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1 Uvobl 2

PFedmétem této diplomové prace je studie sou¢asné organizace dopravy v centru MC Praha
Reporyje (resp. Reporyjské ndmésti a jeji okoli vymezené ulicemi Dalejskd, K Chaloupce,
Smichovska, K Treboniclim). Soucasti prace je analyza soudobého stavu, véetné provedeni
dopravniho prlzkumu, ktery je zaméfen na sledovani zakladnich dopravné inZenyrskych

charakteristik spolu s porovnanim stavajici situace s drive zpracovanymi zaméry.

Stézejnim uUkolem prace, na zakladé analyzy stavajiciho stavu a analyzy bezpecnosti
silniéniho provozu, je posléze zejména zkvalitnéni plynulosti a bezpecnosti dopravy,
bezpeénosti chodcl a technického FeSeni celé predmétné oblasti. Dualezitym faktorem
je snizeni objemu dopravy, které je zarodkem mnoha vzniklych deficitll dané lokality. Soucasti
je celkové zhodnoceni a optimalizace rizikovych lokalit véetné vytvofeni nového navrhu
na optimalizace, a to v3e v souladu s CSN 73 6102, CSN 73 6110 a TP.

Soucasti prace je vyhotoveni organiza¢niho i regula¢niho navrhu dané rizikové oblasti, véetné

pficnych fezd komunikaci.

Praha-Reporyje je jednou z 57 méstskych &asti hlavniho mésta Prahy, které spadaji
do katastralniho uzemi Prahy od roku 1974. Katastralni uzemi se sklada z uzemi feporyjského,
Zadni Kopaniny a mensich &asti stoddleckého a tfebonického o rozloze 9,87 km?2. Zije zde cca
4 315 obyvatel (stav k 31. 12. 2014).

Dopravu v MC Praha Reporyje v souasné dobé zajistuje prazska integrovana doprava. PID je
integrovany dopravni systém, ktery zahrnuje metro, tramvaje, Zeleznici a méstskeé, pfiméstské
linky. Jeho plsobisté se rozklada na uzemi hlavniho mésta Prahy a nékolika okresu
StfedoCeského kraje. Integrace spoCiva v zavedeni jednotného tarifu, Casovani linek,
informacnich systému pro cestujici a navaznosti spolu s proklady mezi spoji. Koordinatorem

PID je organizace ROPID.

2 Obecné informace o predmétné oblasti

2.1 Geograficka poloha méstské ¢asti Praha-Reporyje!!!

Méstska Cast se nachazi na jihozapadnim okraji hlavniho mésta Prahy, na samém pocatku
Dalejského udoli, které se odtud rozklada podél stejnojmenného potoka. V tésné blizkosti
nalezneme dalnici DO (do 31. prosince 2015 rychlostni silnice R1), pojmenovanou Prazsky
okruh, ktery je dale oznacovan jako SOKP (Silni¢ni Okruh Kolem Prahy). Finalni verze stavby

vytvafi obchvat kolem Prahy.



Na jihozapadnim okraji pfedmétné oblasti se nachazi Dalejsky profil, ktery se rozklada
v pfirodnim parku Prokopské a Dalejské udoli. Hranice profilu kopiruje Dalejsky potok. V roce
1992 byla oblast vyhlaSena narodni pfirodni pamatkou. Jiz v minulosti bylo toto uzemi silné
ovliviiovano €lovékem. Oblast byla odlesnéna a pfevazné vyuzivana pro pastvu. Jednou
Z rozsahlejSich uprav terénu Dalejského udoli byla stavba zZeleznice, ktera zde byla zfizena

v roce 1873 (,poloha méstské &asti Praha Reporyje je zobrazena na obrazku 1%).

Obrézek 1 MC Praha Reporyje v Praze!
2.2 Historie méstské éasti Praha-Reporyjel?

.Prvni zminky o obci pochazi z poc€atku 12. stoleti. Podle povésti obec vznikla kolem
cistercianského klastera, jehoz mniSky se zabyvaly dobyvanim kofene IéCivé rostliny — fepiku.
Od Fepo-ryjct tedy pochazi nazev Reporyje. Velmi vyznamnou stavbou je zde kostel, jeden

z nejstarsich na uzemi Cech.[2]"

,Nejvétsiho rozmachu se Reporyje dogkaly na konci 19. stoleti po dokonéeni Zelezniéni trati
Praha - Most a Praha - Beroun. Byly zde otevieny vapencoveé lomy, postavena pec na paleni
vapna a kruhové cihelny. Do obce se pfestéhovali délnici, ¢imz ztratila Cisté zemédélsky
charakter. Po roce 1890 pfisel do vsi i prvni Iékaf. Jako faraf v Reporyjich pasobil mezi 1éty

1909 - 1919 spisovatel J. S. Baar, mezi lidmi velmi oblibeny pro sva krasna kazani.[2]*

,Po roce 1989 zadalo v Reporyjich pracovat na 60 vétsich & mensich firem a obchodd.

Jen zemédélcu v obci ubyva. Z plvodnich 48 uz jich na polich pracuje jen nékolik. Néktefi

1 Obrazek 1 zdroj
https://cs.wikipedia.org/wiki/%C5%98eporyje##/media/File:Location_map_municipal_district_Prague_-
_%C5%98eporyje.PNG
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obyvatelé stale jezdi do prace do Prahy, kam spojeni obstaravaji autobusy, metro i tradi¢ni
Zeleznice. Pamatku padlych v obou svétovych valkach v sou€asnosti pfipominaji dva
pomnicky. Mistnimu sportovnimu vyzZiti slouzi sokolovna, tenisové kurty a fotbalovy
stadion.[2]*

3 Popis souéasné organizace dopravy v MC Praha-Reporyje

3.1  Sirsivztahy!“

Z hlediska SirSich dopravnich vztahu je v Uzemi nejvyznamnéjSi komunikaci Prazsky okruh,
ktery na okraji hlavniho mésta propojuje systém dalnic, rychlostnich silnic a mistnich
komunikaci. V sou€asné dobé se stale stavba nachazi v procesu realizace. Po dokoné&eni
je mozné predpokladat, Ze se tato stavba stane jednou z dopravné nejzatizenégjSich
komunikaci v Ceské republice. SOKP je sou&asti IV. multimodalniho koridoru transevropské
dopravni sité TEN-T. Jednim z hlavnich Ucell stavby je vybudovat kapacitni komunikaci, ktera
bude schopna odleh¢it stavajici stav dopravy napfiklad pfevedenim tranzitnich tras vici Praze
a optimalizovat vnéjsi zdrojové a cilové vztahy dopravy. Timto dojde ke zvySeni bezpec€nosti

silniniho provozu na komunikaéni siti hl. m Prahy a zlepSeni kvality Zivotniho prostredi.

Pram '

Obrazek 2 Sirsi vztahy k MC Praha Reporyje?

2 Obrazek 2 zdroj www.maps.google.com
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Na severu Uzemi ve sméru zapad-vychod vede Radlicka radiala zajistujici realizaci radialnich
dopravnich vztah(i od zapadu k centru mésta, propojuje Prazsky okruh u Tfebonic s Méstskym
okruhem na Smichové. Vazby do regionu bude ve vyhledu zajiStovat rovnéz JinoCanska
spojka, na kterou bude v mimouroviové kfizovatce s Prazskym okruhem u Jino¢an navazovat

silnice do Poberouni (,mapa SirSich vztaht je zobrazena na obrazku 2°).

3.2 Popis predmétné oblasti

Lokalita Praha-Reporyje je dopravné i urbanisticky nedofedena oblast. Srdcem feSeného
Uzemi je Reporyjské namésti, které je tvofeno dvéma kfizovatkami a to Smichovska —
K Trebonicim — Reporyjské namésti, kterou budeme dale oznagovat jako severni kfizovatku
a Reporyjské namésti — Nad Naméstim — Dalejska, kterou budeme dale v této praci oznacovat

jako ndamésti a nachazi se pfimo na namésti Reporyje.

V zapadni Casti pfedmétné oblasti nalezneme pramyslovou zénu, kde maji své sidlo podniky
PPL Depo 10, EFES Logistik s.r.o. specializujici se na dovoz, vyvoz a distribuci ovoce
a zeleniny, a také betonarna Praha-Reporyje (Skanska Transbeton, s.r.o.). Severné
od Zeleznini stanice se nachazi gigantické obilné silo, které spada pod podnik jménem
Meindl. Rozloha sila ¢ini cca 7000 m2. Odklonime-li se od severu mirné na zapad, ¢eka zde

na nas skanzen Repora, ktery byl pfed pozarem nazyvan TuleZim.

Vydame-li se smérem na jih do ulice K Zadni Kopaning, zjiStujeme, Zze se okolni krajina

Z obytné zastavby zménila na zahradkarskou oblast.

3.2.1 Funkéni vyuziti ploch dle tzemniho planu

Nejvétsi vyuZiti ploch v pfedmétné oblasti je tvofeno obytnymi (nizkopodlaznimi, bytovymi)
zastavbami, které se nachazeji podél vyznamnych komunikaci MC Reporyje. Dal$i veliké
zastoupeni, zde tvofi lesni porost spolu s loukami, pastvinami, krajinnou a méstskou zeleni,
které jsou soucasti Dalejského profilu. Nechybi zde ani misto pro sportovni vyuziti, jez

je zastoupeno fotbalovym hfigtém (TJ Sokol Reporyje) a tenisovymi kurty.

Z vefejného vybaveni zde nalezneme soukromou zakladni uméleckou $kolu — Skola pro radost
v.0.S. a to konkrétné v Smichovské ulici a zakladni Skolu, kterd se nachazi v blizkosti ulice
Ores$ska, konkrétn&ji v ulici Od Skoly. Malé podniky a obchody jako kavarny, cukrarny

a obcerstveni se nachazeji podél namésti (,funkcni vyuZziti ploch je zobrazeno na obrazku 3%).
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Obrazek 3 Funkéni vyuZiti ploch v M€ Praha-Reporyje3

3.3 Doprava v MC Reporyje

3.3.1 Zelezniéni dopraval®

Zelezniéni stanice Praha-Reporyje je umisté&na na jednokolejné trati &islo 173 Praha-Smichov
— Rudna u Prahy-Beroun a je zaroven posledni zastavkou vlakd na tzemi hl. m Prahy. Cast
stanice je v sou€asné dobé zrekonstruovana, a to konkrétné p(vodni Uroviiové nastupisté
je zrenovovano na urovhiove vnéjSi nastupisté a to v obou smérech. Okoli je zchatralé,

neudrzované, pulsobi venkovskym charakterem (,nové vnéj§i drovriové nastupisté

je zobrazeno na obrazku 6 a 7).

Nabizi se nam zde vytvofit pfechod Ci pfejezd pFes zelezni¢ni trat, ktery by pomohl snizit
roztfisténost Reporyje a zaroven by vytvofil novou migraéni trasu pro pé&si. Doprava, ktera
sméfuje do jihozapadni ¢asti, by nemusela projizdét pfes centrum. Nejlepsi variantou umisténi
pfechodu &i pfejezdu by bylo spojenim ulic U Vykupniho stfediska a Eichlerova. Toto feSeni
sebou nese jeden velky a nejspi$ i nefeSitelny problém. Pfechod v tomto navrhovaném misté
nemuze byt zfizen, nebot’ by zasahoval do prostoru Zelezni¢ni stanice. Toto feSeni je mozné
realizovat az za odjezdovymi navéstidly, kde je k tomu i volny prostor pro vystavbu. Bohuzel
nahrada za prvoplanové feSeni uz neplsobi tak atraktivné a neplnila by plvodné planovany

zamér.

Vypravni budovu nalezneme na opacné strané kolejisté, nez vétSinu feporyjské Zelezni¢ni
zastavby. Pristupova cesta je vedena Muzikovou ulici, ktera na prvni pohled neplsobi jako

pfistupova cesta k Zeleznini stanici. Na vstupu do staniéni budovy se nenachazi Zzadné

3 Obrazek 3 zdroj www.maps.google.com
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oznadeni, pouze na bocich jsou umistény velmi selé napisy Reporyje. Zelezniéni stanice ma
tfi dopravni koleje a jednu vleCku (,soucasny stav zchatralé vypravni budovy je zobrazen

na obrazku 4 a 5°).

Zelezniéni vyuZziti spojeni Reporyje a okoli je minimalni i pfes to, Ze trat prochazi stale
se rozvijejici hustou obytnou i primyslovou zastavbou. Nedostatek cestujicich muze byt
zpusoben chybnou dopravni koncepci obsluznosti okoli traté, kterou Iépe obsluhuji
autobusové linky zejména diky kratSim intervalim a CetnéjSimu poctu zastavek. Toto je jeden

z divodu pro€ obyvatelé upfednostriuji autobusoveé linky prazské integrované dopravy.

Obrazek 4 Zelezni¢ni stanice MC Praha-Reporyje 1a Obrazek 5 Zelezniéni stanice MC Praha-Reporyje
1b

Obrazek 6 Zelezni¢ni stanice M€ Praha-Reporyje 2a Obrazek 7 Zelezniéni stanice M€ Praha-Reporyje
2b

3.3.2 Autobusova doprava

Autobusové linky jsou vedeny ke stanicim metra B Luka nebo Nové Butovice. Z Reporyje
pokracuji autobusy do Ofechu, Tfebonic a Zadni Kopaninu. Celkem zde nalezneme 9 linek
typu Bus (autobusové spojeni v Praze), RegBus (regionalni autobusové linky PID 3xx), NBus
(noéni autobusové linky 5xx), SkBus (8kolni autobusové linky). ,Autobusové nadrazi*
je umisté&no na samotném Reporyjském namésti, kde stfedovy ostravek v kfizovatce zarover

slouzi jako to€na koncovych autobusovych linek.
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3.3.3 Cyklisticka doprava

Na co se tu tak trochu zapomina je cyklistickd doprava, coZ je na Skodu neb jedna
ze soudobych cyklistickych tras vede Dalejskym profilem, tedy hezkou, pfijemnou, rozmanitou
pfirodou, ktera do téchto mist laka mnoho navstévniki nejen v obdobi vySSich teplot.
Nachazeji se zde cyklistické trasy: Al11, A12, A123 a 0013.

Trasa All (Zbraslav — Radotin — Zadni kopanina — Reporyje — Stod(ilky) je patefni tangenta
v jihozapadni ¢asti Prahy. Délka trasy je 9,4 km. Trasa A12 (Branik — HluboCepy — Prokopské
udoli — Dalejské udoli — Reporyje) je patefni cyklotrasa sméfujici z Braniku pfes Barrandovsky
most do Prokopského tdoli az do Reporyje. Délka je 9,7 km. Trasa A123 (Reporyje — Luka —
Motol) je dlouha 2,2 km, v budoucnu by trasa méla pokracovat do Motola. Trasa 0013 (Praha,

Luka — Karlstejn) spojuje Prahu s Karlstejnem, délka &ini 19 km.

3.3.4 Pési doprava

V Reporyjich také nalezneme nespocet turistickych tras a povédomou nauénou stezku, ktera
vede jiz zmifilovanym Dalejskym udolim az na konec Prokopského udoli. Srdcem méstské casti
Reporyje je jeho namésti, které pusobi velmi zchatralym, neatraktivnim a zpusto$enym
dojmem. Je zde postradan napad pro Upravu vefejného prostoru. Neexistuje zde zazemi
pro mistni obyvatele, ktefi by sv(j volny €as travili v samotném srdci pfedmétné oblasti.
Ani v okoli MC Reporyje se situace nelepsi.

3.4 Popis dopravnich rizik v MC Praha-Reporyje

3.4.1 Doprava z hlediska SirSich vztaht

Jednim z nejCastéji diskutovanych a zaroven nejviditelngjSich problému dfivéjsiho méstysu
Reporyje &ini nadmiru velké mnozstvi automobilové dopravy, jejiz souéasny rozsah negativné
ovliviiuje stavajici zastavbu MC Reporyje. V této lokalité je nejzatizen&j$im usekem ulice
Smichovska mezi kfizovatkami ulic K Tfebonicim a Smichovska-Jachymovska (,viz. Kapitola

prizkum dopravé inZenyrskych charakteristik®).

V centralni ¢asti pfedmétné oblasti dochazi ke kumulaci automobilové dopravy vlivem
nevhodné organizace, regulace, uspofadanim a logikou kfizovatek. DalSi pocitatelny vliv

hromadéni dopravy je zpUsoben vilivem vysokého stupné automobilizace.

Dopravu v Reporyjich nekomplikuji jen osobni automobily, které pouzivaji tuto oblast pro

zkraceni doby jizdy a napojeni na SOKP, nybrz i vysSi pocet tézkych nakladnich vozidel, které
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se zde vyskytuji ze stejného duvodu jako osobni automobily. Vezmeme-li v potaz kumulaci
dopravy s péSim provozem i provozem MHD, jevi se tato situace jako obtizné feSitelny
problém. K tomuto zasadnéjSimu feSeni je potfeba dosahnout sniZzeni automobilového
zatizeni. To Ize dosahnout napfiklad dil¢imi Gpravami na arovni zkvalitnéni parteru vefejnych

prostranstvi se zfetelem na zlepSeni podminek pro pési.

V minulosti neexistovala nahradni trasa, ktera by umoznovala prevést ¢ast automobilového
zatizeni mimo popisovanou oblast. V dneSni dobé je zde pfistupna dvoupruhova smérové
rozdélena komunikace Jeremiasova, ktera spolu s komunikaci jménem Poncarova umoznuji
rychlé, bezproblémové napojeni na SOKP. Pro¢ vSak fidi€i motorovych vozidel nevyuZivaji

tuto alternativni trasu, nemusi byt zahadou.

P¥i del$im badani a odhalovani nedostatk(l dojdeme k vysledku, Ze situace v Reporyjich je jiz
vysledkem problému, jehoz zarodky jsou mimo pfedmétnou oblast. Proto je potfeba opustit
centrum déni a pokusit se hledat problém jinde. A to napfiklad jiz na vySe zminénych

komunikacich.

Ulice Jachymovska se nachazi na severu MC Reporyje a je zaroveri vstupni branou do této
lokality. PFi prljezdu touto komunikaci fidi¢i nenabyvaiji zdani, ze vjizdi do obytné ¢asti, nebot
komunikace nabyva extravildanového dojmu, ktery podvédomé evokuje fidiCe jet se svym
motorovym vozidlem vys$Si rychlosti, a to az o desitky kilometrd za hodinu (,viz. Kapitola

Meéreni rychlosti na komunikaci Jachymovska®).

V tésné blizkosti této komunikace je v sou€asné dobé v uzemnim planu hlavniho mésta Prahy
navrzena nedopravni plocha pro vystavbu obytné zastavby. To bude mit za dusledek vzniku
novych migracnich tras a zfizeni bezpec¢nostnich prvkd pro pohyb chodcu, coz bude mit za
nasledek sniZzeni rychlosti a prodlouZeni cestovni doby (,komunikace jachymovska je

zobrazena na obrazku 8 a 9°).

Obrazek 8 Komunikace Jachymovska 1a Obrazek 9 Komunikace Jachymovska 1b
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Dalsim z faktoru, ktery mlize byt pFicinou volby kratSi trasy skrz zajmovou oblast je levé
odbocCeni na kfizovatce ulic JeremiaSova a Poncarova. Na této kfizovatce ulic se nachazi
svételné fizena kfizovatka. V pfipadé Spatného provedeni signalniho planu, muze dochazet
k dlouhym €asovym prodlevam mezi jednotlivymi signalnimi fazemi. Dusledkem této chyby

muze byt vytvafeni kongesci v levém odboc&ovacim pruhu.

Dal$im davodem neatraktivity této kfizovatky mize byt zpisobeno minimalni efektivni dobou

......

V neposledni fadé je potfeba zminit i navigaCni systémy jako napfiklad TomTom, Garmin
a Google maps. Tyto systémy taktéz voli trasu pfes MC Praha — Reporyje a rovnéz pfispivaji

k vy8Sim hodnotam automobilové zatéZe v popisované oblasti.

3.4.2 Reporyjské namésti

Nyné&j&i Reporyjské namésti jsou dvé predimenzované kfizovatky se $patnou kanalizaci, které
jsou uzpusobené pro nadmérny vyskyt vozidel. Neshledame zde deficity jen v dopravni oblasti,
nybrz i parteru lokality jako jsou nevyuzivané vefejné plochy, prostory bez pfidané hodnoty,
chybéjici lavicky, odpadkové koSe a osvétleni vefejnych prostranstvi. Prostfedi pusobi

neesteticky, neatraktivné a nekvalitné. Komunikace vytvafi bariéru pésiho pohybu.

Popisovana oblast je roztfist€na a vzajemné neprovazana. Centrum obce neplni funkci
pro stfet obyvatel, nybrz pouze jako prijezd motorovych vozidel. V ulicich jsou
upfednostriovany automobily pfed péSim provozem, to je na prvni pohled patrné rozlohou
kfizovatek. Obé dvé vyznamné kfizovatky pfedmétné oblasti jsou doplnény stfednim délicim

ostrovem.

Kostel sv. Petra a Pavla by mél psobit jako dominanta MC Reporyje, ve skuteénosti tomu tak
neni, i prestoZe je na vyvySeném misté. Tento prostor je zakryt pferostlou zeleni a vstup

do kostela neumoznuje pfimé napojeni na pas pro pési, nybrz vede pfimo do vozovky.

Déle je zde postradano propojeni s prostorem Na Trzisti, kde v minulosti probihali farmarské
trhy. V soucasnosti toto misto slouzi jako odstavna plocha pro parkujici vozidla.

3.4.3 Reporyjské namésti — severni kfizovatka

Kfizovatka ulic K Tfebonicm - Smichovska - Reporyjské namésti se nachazi v severni ¢asti
MC Reporyje. Jedna se o stykovou kfizovatku. Celd kfizovatkova plocha je nadmiru
pfedimenzovana. V soucasné dobé se zde nachazi stfedni délici ostriivek, jez celou plochu

jesté vice rozsifuje a znehodnocuje uz tak zpustoSeny esteticky raz okoli. Ukolem déliciho
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ostrivku by mélo byt zpfehlednéni kfizovatkové plochy a hlavné zvySeni bezpeénosti provozu.
Bohuzel toto feSeni je vice chaotické nez samo vysvétlujici a odpoustéjici. Jiz zminény
ostrivek zastava jinou Cinnost, nez ke které byl pavodné navrzen. Slouzi jako ,skladka“
pro svislé dopravni znaceni, které v béZném provozu fidiCe dovadi do stavu zmatenosti z celé
situace. Ve vysledku se zde na stfedovém délicim ostrlvku nachazi Sest SDZ na ploSe
o rozloze cca 36 m2 Kolem této stavby nalezneme naprosto zbytec¢ny dopravni stin, ktery

nejspis tvofi druhou polovinu ostrova.

Diky pfedimenzovani dopravnich ploch v prostoru kfizovatky a ulice Smichovska dochazi
k nerespektovani maximalni dovolené rychlosti. Tento fakt sebou nese nasledek vzniku
Castych skoronehod, zejména v hodinach s nejvétsi zatézi dopravy béhem dne. Vezmeme-li
v potaz situaci, kdy trasa fidi¢e vede ulicemi Smichovska - K Trebonicim a fidi¢ nedodrzuje
pfedepsanou rychlost, tak nasledné po odboceni z hlavni pozemni komunikace na vedlejsi
se fidi¢ motorového vozidla dostane do situace, kde se nachazi pfechod pro chodce, ktery
je jesté k tomu velmi $patné viditeln& oznaden SDZ. U&astnik provozu neni schopen fadné

reagovat na vyskyt chodcll ve vozovce a tim dojde k zbyte€nému dopravnimu excesu.

Obrazek 10 Reporyjské namésti - severni kfizovatka 1a Obrazek 11 Reporyjské namésti - severni kfizovatka 1b

Obrézek 12 Reporyjské namésti - severni kfizovatka 2a
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Dalsi deficit nalezneme v ulici K Treboniclim ve sméru k Usti kfizovatky. Na prvni pohled neni
patrné, ktery jizdni pruh je ur€en pro ktery smér. Jak mizeme vidét na obrazku 13, jsou zde
tfi pruhy. Jak jiz bylo fe€eno, z prvniho pohledu neni patrné, do kterého jizdniho pruhu by
se mél fidi¢ spravné zaradit pfi pokraCovani ve své trase. Realita je takova, Ze se jedna o dva
protismérné pruhy a jeden parkovaci. Parkujici vozidla na hrané kfizovatky omezuji a ohrozuji
provoz ostatnich fidic€l a to napfiklad tim, Ze snizuji rozhledové poméry nebo zasahuji
do jizdniho pruhu (,soucasny stav severni kfizovatky Reporyjského némésti je zobrazen
na obrazku 10 a 11 a 12°).

Mezi dalSi problémy této kfizovatky Ize zafadit poloméry odbocleni. Jak muzeme vidét
na obrazku Cislo 11, problém s levym odbocenim do ulice Smichovska maji i osobni

automobily. Ve $pi¢kovych hodinach je toto jeden z dlivodl tvorby kongesci.

3.4.4 Reporyjské namésti — namésti

Dvé stykové kfizovatky ulic Reporyjské namésti - Nad naméstim - Dalejska, ktera je jako
predchozi kfizovatka doplnéna o stfedni délici ostrov, se fadi mezi dalSi dulezité stavby
v zajmoveé oblasti. Kolem stfedového ostrova se nachazi dlazdény prstenec, ktery ma za ukol
usnadnit pfechazeni chodcu pfes tuto nadmérnou kfizovatkovou plochu. Toto FeSeni absolutné
nerespektuje pohyb osob se sniZzenou schopnosti pohybu a orientace, respektive jim nikterak
nenapomaha zdolavat kazdodenni uskali. Ve findle tento prstenec neni uzivan ani b&znymi
chodci. Podil asfaltové plochy je enormni. Reporyjské namésti je jedna velka kfizovatka

bez jiného nez dopravniho vyuziti. (soucasny stav nameésti je zobrazen na obrazku 13 a 14%).

V misté odbocné vétve do ulice Nad naméstim se vyskytuji podélné parkujici vozidla.
Odstavené automobily se vyskytuji i v ostatnich ramenech kfizovatky, kde nejen zhorSuji
rozhledové poméry, ale i zamezuji bezpe¢nému opusténi kfizovatky, a to zejména v dobé

dopravni Spicky.

Obrazek 13 Reporyjské namésti - namésti 1a Obrazek 14 Reporyjské namésti - namésti 1a

19



3.4.5 Kirizovatka ulic Dalejska / K Chaloupce

Popisovana stykova kfizovatka se nachazi jizné od Reporyjského namésti. Prostor
kifizovatkové plochy je nadbyte¢né pFedimenzovany. Rameno vedlejS§i komunikace
je umisténo na vngjsi strané smérového oblouku, nejsou zde dodrzeny rozhledové pomeéry.
DalSim deficitem je velmi $patna kanalizace dopravy, absolutné bez jakychkoli prvk( (délici

ostrivky, dopravni stiny). Toto vede ke zmateni fidiCe a nasledné nehodé.

Ridi¢i zde odstavuji sva vozidla a z odboéné vétve se stava odstavna plocha. V tomto
kiizovatkovém prostoru se nachazeji vjezdy do obytnych zastaveb, cozZ jesté vice celou situaci
komplikuje. Dale zde v onom prostoru nalezneme kontejnery uréené nejen pro tfidéni odpadu,
ale i textilu. (,soucasny stav kfizovatky Dalejska — K Chaloupce je zobrazen na obrazku 15
a 16%).

Obrazek 15 K¥iZovatka ulic Dalejska - K Chaloupce 1a Obrazek 16 KfiZovatka ulic Dalejska - K Chaloupce 1b

3.4.6 Kfizovatka ulic Smichovska / Jachymovska.

Prisecna kfizovatka ulic Smichovska, Jachymovska a Ke Zdravotnimu stfedisku se nachazi
na severe MC Reporyje. Jedna se o svételné fizenou kfizovatku, ktera je zarover prvnim
bodem zlomu, neb v pravé v onom misté mizeme prvné pozorovat kumulaci dopravy nejen
v Easech dopravni $picky. Na Zadném rameni nenalezneme vyhrazené fadici pruhy napfiklad
pro levé odboceni, Sitkové poméry to ani nedovoluji. Proto je jiz zminéné levé odbocleni
Z jakéhokoli sméru pro tuto situaci nadmiru komplikujici. Kazdé rameno je taktéz doplnéno
0 pfechod pro chodce, které jsou téz svételné fizeny. Béhem dopravni Spicky muzeme
pozorovat rust kongesce. Stojici auta Ize v extrémnich pfipadech registrovat az v oblasti
Reporyjského namésti. (,SSZ kfizovatka ulic Smichovska — Jachymovské — Ke Zdravotnimu

stfedisku je zobrazena na obrazku 17 a 18%).
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Obrazek 17 SSZ kfizovatka Smichovska - Jachymovskd - Ke  Obrazek 18 SSZ kfizovatka Smichovska - Jachymovska - Ke
Zdravotnimu stredisku 1a Zdravotnimu stredisku 1b

3.4.7 Pési doprava a OSSPaO

MC Reporyje nedisponuiji kultivovanym vefejnym prostorem. Obyvatelé postradaji kvalitni
vefejny prostor, kde by mohli travit nejen své volné chvile, ale méli i pocit bezpeci ve svém
bydlisti. P&3Si komunikace nejsou udrzované. Pasy pro péSi postradaji potfebnou Sifkou
pro obousmérny provoz, kterou predepisuje norma. Neni zde dofeSen koncept pésich tras.
Napfiklad jedna z cest od kostela je vyvedena pfimo doprostfed rusné kfizovatky. V mnoha

pfipadech nejsou pasy pro pési ukoneny a chodci jsou nuceni vstoupit do vozovky.

V zdjmové oblasti je zapomenuto na osoby se sniZzenou schopnosti pohybu a orientace, které
zde nemaji dostate¢nou podporu, ba Zadnou. V celé pfedmétné lokalité nalezneme pouze
jeden pfipad pouziti umélé vodici linie a to na svételné fizeném pfechodu pro chodce
na Reporyjském namésti. Dale zde tyto prvky nenalezneme. Vyjimkou nejsou ani autobusové
zastavky, které by méli byt vybaveny kontrastnim pasem po celé délce nastupni hrany.
Pro navedeni OSSPaO do pfislusného vozu je provadéno pomoci signalniho pasu, diky
kterému se nevidomi nasméruje pfimo ke vstupnim dvefim. Na zastavkach taktéz
nenalezneme braillské Stitky s potfebnymi informacemi. Dale zastavky a stanice MHD musi

mit vyfeSenou navaznost na pési trasy, coz v nasem pfipadé opét vypovida svou absenci.

Obrazek 19 Misto pro odpocinek (park) Obrazek 20 Lavka pro pési v ulici Dalejska
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MC Reporyje neni v soudobém stavu pfizplisobena pro pohyb OSSPaO. Méstska &ast
Reporyje nedisponuje umélymi vodicimi liniemi ani jinymi prvky, které by upozorfiovaly
na dalezité bariéry ¢i nebezpecné vstupy do vozovky. Informace, které jsou nutné pro osoby
s postizenim poskytnout, zde nalezneme velice zfidka.(,misto pro odpocCinek a pési

komunikace jsou zobrazeny na obrazku 19 a 20%).

3.4.8 Meéstska hromadna doprava (MHD)

Nyné&j$i Reporyjské namésti slouzi zaroven jako mensi autobusové nadrazi. Kfizovatka
na nameésti je vyuzivana jako to€na pro koncoveé linky autobus( a zastavky taktéz slouzi jako

misto pro povinnou prestavku fidice.

Zastavka Reporyjské namésti (typ zaliv) ve sméru k Dalejskému potoku neodpovida
technickym specifikacim, jako jsou nedostateéna vyska nastupni hrany, absence prvkl
pro OSSPaO (kontrastni pas po celé délce nastupni hrany, signaini pas pro navedeni
k fidiCovym dvefim) a nedostatena Sife prlchoziho prostoru. Zastavka je umisténa
pfed viezdem do obytné zastavby. Vjezd neni oznaCen prvky pro OSSPaO. Toto feSeni
je nestastné, ale situace nedovoluje umistit zastavku do jinych mist v prostoru namésti

(,soucasny stav zastavek MHD na namésti jsou zobrazena na obrazku 21 a 22°).

Obrazek 21 Zastavka MHD na Reporyjském namésti - Obrazek 22 Zastavka MHD na Reporyjském namésti -
namésti 1a namésti 1b

Zastavka Reporyjské namésti v opaéném sméru (smér kostel sv. Petra a Pavla) rovnéz
neodpovida technickym specifikacim, které pfedepisuje norma. Zastavka nedisponuje prvky
pro OSSPaO (kontrastni pas po celé délce nastupni hrany), nedostate€nym prichozim

prostorem a nedostateCnou vyskou nastupni hrany.

Obé popisované zastavky MHD jsou v dezolatnim stavu, neupravené a neatraktivni.
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3.4.9 Dopravayv klidu

Mimo vysokych intenzit béhem dopravni $pi¢ky, zde nenalezneme mnoho automobild, které
by méli nouzi o parkovaci mista. V zajmové oblasti nalezneme ve vétSim poctu nizkopodlazni
zastavby, které maji sva odstavna mista na vlastnim pozemku. Pfevazné zde vyuzivaji mista
pro parkovani hlavné majitelé a zaméstnanci malych obchodl a samozifejmé vozidla
pro zasobovani. Koncepéni feSeni parkovacich mist v onom prostoru je feSeno nevhodné.
Jak jiz bylo v této praci zminéno, vozidla podélné parkuji v kfizovatkovém prostoru, ¢imz

zhorSuji svou pfitomnosti pohyb ostatnich vozidel a to v pfipadé obou kli€ovych kfizovatek.

Prostor v ulici Na Trzisti je v sou€asné dobé vyuzivan jako velka odstavna plocha. Kapacita
Cini pfiblizné 20 parkovacich mist. Na tomto misté se nachazi rodinné domy a malé obchody,
jako prodejna tepelnych Cerpadel, nafadi a nastroju. Obyvatelé nizkopodlazni zastavby
odstavuji sva vozidla na vlastnim pozemku. Tato parkovaci plocha pfevazné slouzi
pro navstévniky zakladni umélecké Skoly, pizzerie a jiz zminénych technicky zaméfenych
obchodu. Prostor je pfedimenzovany a neni vyuzivan ve svém maximalnim mozném rozsahu
(,soucasny stav parkovacich a odstavnych ploch v MC Reporyje je zobrazen na obrazcich 23
-26%).

Obrazek 23 Odstavna plocha v ulici Na Trzisti 1a Obrazek 24 Odstavna plocha v ulici Na Trzisti 1b

Obrazek 25 PodéIné parkovani v ulici Dalejska v blizkosti Obrézek 26 Parkovaci mista v ulici K TrZisti
parku
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3.4.10 Cyklisticka doprava

Cyklisticka doprava je v MC Reporyje na bodu mrazu. Podminky, které tato oblast nabizi
pro pohyb cyklistl, jsou nedostacujici i navzdory tomu, Ze se v blizkosti nachazi trasa, ktera
prochazi Dalejskym udolim, jez je pro vyskyt chodcu i cyklistd velmi atraktivni. Situace

neumoziuje pohodoveé napojeni ve sméru této cyklotrasy.

Pfi nahledu do uzemniho planu pfedmétné oblasti zjistime, Ze jedna z cest vede do slepé uzké
ulieky podél Dalejského potoka ve sméru Zelezniéni stanice Reporyje. Na konci ulicky
se nachazi vjezd do garaze. Svislé dopravni znaCeni nastésti tuto chybu nenasleduje. Vétsina
oznacenych cyklotras v Uzemnim planu popisované oblasti nekoresponduje s realitou. Trasy
nejsou oznaceny pomoci VDZ ani zde nenalezneme vyhrazeny jizdni pruh pro cyklisty.
Sitkové poméry nedovoluji vyhradit cyklisticky pruh na del$i vzdalenost. Ve vysledku
by uspofadani jizdnich pruhd na komunikaci bylo vice matouci (,vedeni cyklistické trasy

do slepé ulicky je zobrazeno na obrazku 27°).

Obrazek 27 Vedeni cyklistické trasy do slepé uzké ulicky, v soucasnosti zastavené, dle
uzemniho planu

3.4.11 Komunalni kontejnery v ulici Dalejska

Nelze opomenout velice nevhodné umisténé komunalni kontejnery tfidéného odpadu v misté
stykové kfizovatky ulic Dalejska a Mladkova. Kontejnery jsou umistény na vnéjsi strané
smérového oblouku, kde neni pfivedena zadna pé&si komunikace. Vozidla, ktera pfijizdéji
ze kteréhokoli sméru, nemohou v€asné zaregistrovat pohyb chodcl v blizkosti kontejnerq,
neb tomu nedovoluji rozhledové poméry. Obzvlast pokud fidisi pFijizdéji do Reporyje
po komunikaci jménem K Zapadni Kopaniné. V tomto pfipadé se kontejnery nachazeji za

mostni konstrukci a fidi€lm jsou ukryti nejen jiz zminéné kontejnery, ale pfedevsSim chodci
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(,nevhodné umisténi komunalnich kontejneru tfidéného odpadu je zobrazen na obrazku 28 a
29).

Obrazek 28 Komundlni kontejnery ve smérovém oblouku  Obrazek 29 Komunalni kontejnery ve smérovém oblouku
v ulici Dalejska 1a v ulici Dalejska 1a

3.5 Analyza dopravni nehodovosti v MC Praha-Reporyje

V zajmové oblasti bylo celkem zaregistrovano 51 dopravnich nehod v letech 2007 - 2016.
NejCetngjsi pFi¢inou nehod bylo nedodrzeni bezpelné vzdalenosti (14x). Pocet nehod
s nasledky na zdravi (stav do 24h) bylo zaregistrovano 5 osob. DalSimi ¢etnymi pficinami
nehody byly: proti pfikazu dopravni znacky dej pfednost (8x), odboCovani vlevo (7x) a fidi€ se
plné nevénoval fizeni vozidla (6x). Ve 41 pfipadech se jednalo o srazku s jedoucim
nekolejovym vozidlem. VétSina excesu se odehrala ve dne, kde viditelnost nebyl zhorSena
vlivem povétrnostnich podminek. Ve tfech pfipadech byla naméfena pfitomnost alkoholu

u vinika nehody (,vymezeni analyzované nehodové lokality je zobrazeno na obrazku 30%).

Obrézek 30 Nehodova lokalita v MC Praha-Reporyje?

4 Obrazek 30 zdroj www.jdvm.cz
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3.5.1 SSZ Kfizovatka Jachymovska / Smichovska / Ke Zdravotnimu stredisku

V prostoru svételné fizené kfizovatky byly zaznamenany 4 nehody. V bezprostfednim okoli
byla zaregistrovana jedna dopravni nehoda. Tfi osoby byly lehce zranény (stav do 24h).
Mezi pfi€iny dopravnich nehod patfi: odboCovani vlevo (2x), jizda na Cervenou, nedodrzeni
bezpetné vzdalenosti a chodci na vyznateném pfechodu. Ve vSech registrovanych pfipadech
byl vinikem nehody fidi€ motorového vozidla. V jednom ze zaznamenanych pfipadd byla
zhorSena viditelnost (svitani, soumrak). Ani v jednom z pfipadt nefiguroval v zapficinéni

nehod alkohol.

3.5.2 KFizovatka ulic Smichovska / Na Trzisti

V kfizovatce ulic Smichovska a Na Trzisti a v jejim bezprostfednim okoli bylo registrovano
7 dopravnich nehod. NejcastéjSi pfi¢inou dopravni nehody bylo nedodrzeni bezpelné
vzdalenosti za vozidlem. Ani v jednom pfipadé nedoslo ke zranéni osob. Ve vSech pfipadech
byl vinikem fidi€ motorového vozidla. 6 nehod se odehralo ve dne, kde viditelnost nebyla
zhorSena vlivem povétrnostnich podminek. Jedna z nehod byla zpUsobena Fidi€¢em, u kterého
byla zjist€na hladina alkoholu v krvi (,vymezeni nehodové lokality v ulici Na TrZisti je zobrazeno

na obrazku 33%).

Obrazek 31 Dopravni nehody v prostoru Reporyjského Obrézek 32 Dopravni nehody v prostoru Reporyjského
namésti -severni kfizovatka® namésti — namésti®

3.5.3 Reporyjské namésti — severni kfizovatka

V kfizovatce ulic Smichovska, K Trebonictim a Reporyjské namésti bylo v letech 2007 — 2016
zaznamenano celkem 8 dopravnich nehod. V jednom ze sedmi pfipadd doSlo k lehkému
zranéni osob. Nej¢etnéjsi pficina nehody byla pfi odboCovani vlevo. Dale zde byly zplisobeny

excesy z divodu nepfizplsobeni rychlosti hustoté provozu, vjeti do protisméru a proti pfikazu

>Obrazek 31 zdroj www.jdvm.cz
6 Obrazek 32 zdroj www.jdvm.cz
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dopravni znacky dej pfednost. VétSina nehod se odehrala ve dne, kde nebyla zhorSena
viditelnost. Jedna z nehod byla zplsobena obsahem alkoholu v krvi (,vymezeni nehodové

lokality sevemni kfizovatky Reporyjského némésti je zobrazeno na obrézku 31°).

3.5.4 Reporyjské namésti — namésti

V kfizovatce ulic Reporyjské namésti, Nad Naméstim a Dalejska bylo zi§téno14 dopravnich
nehod. Nej¢astéjSi pfiCinou zpusobeni excesu bylo poruSeni dopravni znacky DEJ
PREDNOST. V8echny nehody se obe$ly bez ublizeni na zdravi. V tfinacti pfipadech $lo
0 srazku s jedoucim nekolejovym vozidlem. Posledni pfipad dopravni nehody byla srazka
s pevnou piekazkou. Ve vSech pfipadech byl vinikem fidi¢ vozidla. 12 nehod se stalo ve dne,
kde viditelnost nebyla zhor8ena vlivem povétrnostnich podminek. V Zadné ze zjisténych nehod
nebyla naméfena hladina alkoholu u vinika nehody (,vymezeni nehodoveé lokality na namésti

je zobrazeno na obrazku 32°).

Obrazek 33 Dopravni nehody v prostoru kfiZzovatky ulic Obrazek 34 Dopravni nehody v prostoru kfiZzovatky ulic
Smichovska - Na Trzisti’ Dalejska — Mladkova®

3.5.5 Kiizovatka ulic K Chaloupce / Dalejska

V prostoru této kfizovatky bylo zaznamenano celkem 5 dopravnich nehod. Excesy byly
zpusobeny nedodrzenim bezpeéné vzdalenosti za vozidlem (2x), nepfizplsobenim rychlosti
stavu vozovky (2x) a v jednom pfipadé nebyla nehoda zavinéna fidi€¢em, nybrz domacim
zvifetem. Tfi nehody se odehraly v noci, kde nebyla zhorSena viditelnost. Zbytek nehod
se odehral ve dne, taktéz bez znamek ovlivnéni viditelnosti. V Zadné ze zjisténych dopravnich

nehod nebyla namérena hladina alkoholu u vinika nehody.

7 Obrazek 33 zdroj www.jdvm.cz
8 Obrazek 34 zdroj www.jdvm.cz
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3.5.6 Kf¥izovatka ulic Dalejska / Mladkova / K Zapadni kopaniné

Na tomto misté bylo zaregistrovano 12 dopravnich excesu. Nehody byly zplsobeny napfiklad
nedodrzenim bezpelné vzdalenosti za vozidlem (2x), jinym nedanim pfednosti (2x), fidi¢ se
piné nevénoval fizeni vozidla (3x), vjeti do protisméru. VétSina nehod se odehrala ve dne
bez znamek ovlivnéni viditelnosti nepfiznivymi vlivy. V jednom z pfipadd byla zaznamenana
pfitomnost alkoholu u vinika nehody (,vymezeni nehodové lokality v kfizovatce ulic Dalejska

— Mladkova — K Zapadni kopaniné je zobrazeno na obrazku 34°).

4 Rozbor dfive pfipravovanych zaméra MC Praha-Reporyje

Na zakladé ziskanych informaci o pfedmétné oblasti, se nachazi moznost nahlédnout do dfive
pfipravovanych zamérll. Zména se tyka organizace, regulace dopravy a parteru centra

MC Reporyje.

V kvétnu 2011 byla zpracovana technicka dokumentace, ktera obsahuje technické vykresy
véetn& zakrest navrhu do stavajiciho stavu. Dokumentace byla objednana MC Praha
Reporyje. Dodavatelem je Zanda Gebauer a autory jsou Ing. Arch. Robert Bretschneider spolu

s Zanda Gebauer.
4.1 Cile drive pfipravovanych zaméru

Cilem je zménit stavajici dopravni situaci v€etné parteru vefejného prostoru.

Z dopravniho hlediska je zde kladen ddraz na snizeni intenzity dopravy nejen v hodinach
dopravni Spi¢ky. Dale je v této lokalité zapotfebi zrekonstruovat soudobé zastaralé feSeni
vyznamnych kfizovatek Reporyjského namésti véetné zastavek MHD a lokalitu doplnit o prvky
pro OSSPaO.

Rekonstrukce nesmi opomenout ani vefejny prostor, ktery je v souasné dobé velmi
zanedbany, zchatraly a neatraktivni. Parteru této oblasti neni vénovan nejmensi zajem,
a proto ono popisované misto neplsobi zadnym estetickym dojmem a nezvySuje kvalitu Zivota

mistnich obyvatel.

4.2 Koncept feseni MC Praha-Reporyje

Rozsahlymi zménami prosla cela zajmova oblast, jeZ je popisovana v této praci.
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4.2.1 Reporyjské namésti - severni kfizovatka

V soudobém stavu je doprava navadéna do samotného centra MC Reporyje po komunikacich
Smichovska a Reporyjské namésti. V konceptu je tato chyba napravena odklon&nim dopravy
a to zménou vedeni hlavni pozemni komunikace. Hlavni tah tedy tvofi silnice Smichovska
— K Tfebonicdm. Diky tomu vznikl novy typ uUroviiové kfizovatky (stykova) ulic Smichovska,
K Trebonicm a Reporyjské namésti. Usmérnénim uroviiové kfizovatky zajistujeme organizaci
pohybu dopravnich proudu s cilem zajistit bezpecnost dopravy a zlepsit prijezdnost. V naSem

pfipadé je usmérnéni provedeno stfednim délicim ostrivkem.
V ulici K Tfebonicim jsou nové navrzeny zastavky MHD, konkrétné BUS €. 249.

Okoli nové stykové kiizovatky dalo vzniknout i doposud opomijejicimu vefejnému prostoru.
Doslo k rozsifeni chodnikovym ploch a doplnéni prostoru méstskou zeleni, ktera je tvofena
kefi a stromy. Prostor kfizovatky je od p&Si komunikace a obytné zastavby oddélen pruhem
zelené se stromy (,severni kfizovatka z dfive pripravovanych zamérd je zobrazena na obrazku
35%).

Obrazek 35 D¥ive realizované zaméry Reporyjského namésti - severni kfizovatka®

4.2.2 Ulice Na Trzisti

Soudoba odstavna plocha v ulici Na Trzisti je v tomto navrhu pfiblizena ke své minulosti,
kde na tomto misté byly trhy. Nalezneme zde centralni zklidnénou zénu pro pési, ktera je
vymezena odliSnym materidlem povrchu. Dale je v tomto prostoru vyhrazené misto
pro umisténi kaSny a 16 mist pro stanky, které by pfevazné méli slouzit jako parkovaci mista,

avsak o této skuteénosti zde neni zminka.

9 Obrazek 35 prevzat z Piiloha E. 1
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4.2.3 Krizovatka ulic Na Trzisti / Reporyjské namésti

V Kfizovatce ulic Na Trzisti a Reporyjské namésti doslo k Upravé prostoru a vytvoreni
parkovacich mist. Ulice na Trzisti je navrZena jako zklidnéna komunikace, ale neni zde vice

popsano, jak je zklidnéni provedeno.

4.2.4 Reporyjské namésti - namésti

Nejrozsahlej$i zmé&nou proslo Reporyjské namésti, tedy soudoba kfizovatka ulic Reporyjské
nameésti — Dalejska — Nad Naméstim. Sou€asna nepfehledna dopravni situace je nové
navrzena jako stykova kfizovatka ulic Reporyjské namésti — Nad Naméstim (,novy koncept

namésti z dfive pripravovanych zameérd je zobrazen na obrazku 36).

Na kazdém rameni pfi vjezdu do prostoru na nameésti je zfizen najezdovy prah jako zklidiujici
prvek, ale dale neni znamo, zda je onen prostor na nameésti navrzen do jedné vyskoveé urovné.

Hlavni dopravni prostor je od pfidruzeného prostoru oddélen sloupky.

Obrazek 36 Drive realizované zaméry Reporyjského ndmésti - naméstil®

Prostor na namésti dal vzniknout i novym parkovacim plocham. DalSi nové zfizena parkovaci

mista se nachazeji v ulici Nad Naméstim.
Zrekonstruované jsou i zastavky MHD, které jsou v sou€asnosti opomijeny.

Uprava soudobé kfizovatky dala vzniknout novému rozsahlému prostoru, ktery je vyuZit
jako chybéjici vefejny prostor ve formé& namésti. Vzniklé namésti je navrzeno jako zklidnéna

komunikace, kde neni opomenuto zasobovani kavaren a cukraren, jez je feSeno pojizdénou

10 Obrazek 36 prevzat z Piiloha E. 1
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plochou. Esteticka stranka je FeSena umisténim architektonickych prvku, jako je kasna, stromy,

lavicky a osvétleni.

Opomenuta neni ani dominanta MC Reporyje kostel sv. Petra a Pavla, kde doposud
nesmysiné navedeni schodu do kfizovatky, je feSeno nové vzniklou chodnikovou plochou

doplInénou prvky zelené.

Reporyjské namésti je feSeno ve 2 variantach, které se li§i pouze v uspofadani namésti,
konkrétné v moznosti umisténi Vano¢niho stromku, lavi€ek, kasny a zelené. Z dopravniho

hlediska nedo$lo k Zzadnym zménam.

4.2.5 Misto pro odpocinek

Mistem pro odpoginek v blizkosti Reporyjského namésti je mozné oznagit park, ktery mtzeme
vidét v poskytnuté dokumentaci. V soucasnosti je jiz postaven, ale v jiné verzi, nez se nam jevi

v tomto navrhu.

4.2.6 Krizovatka ulic Dalejska / K Chaloupce

ZdejSi kfizovatka taktéz pro8la rapidni zménou. VedlejSi komunikace K Chaloupce je feSena

jako pojizdéna zklidnéna komunikace doplnéna o parkovaci stani.

Zuzeny prostor v ulici Dalejska za popisovanou kfizovatkou je feSen zklidnénou pojizdénou
plochou, kde je hlavni dopravni prostor zizen na 5 m. Dale v tomto uzkém prostoru vznikl novy

pfidruzeny prostor o Sifi 1 m.

4.3 Zavéreéné hodnoceni dfive pripravovanych zamérd MC Praha-

Reporyje

Novy koncept feeni MC Reporyje je vhodnym navrhem pro rekonstrukci této oblasti. Nové
navrzené dopravni situace eliminuji souCasné chyby. Kfizovatky jsou samo vysvétlujici
a odpoustéjici. Celkové zde doslo ke zvySeni bezpecnosti nejen pési dopravy, ale i pohybu
vozidel. V navrhu je navrZzen doposud opomijejici vefejny prostor, ktery jisté pfilaka do této

oblasti dal$i obyvatele. Upravy parteru nékolikanasobné zvy$uji esteticky raz a kvalitu Zivota.

| pfes to, Zze se navrh jevi jako bezchybny, ve skute€nosti je zde nékolik dulezitych chyb, které
jsou dukladnéji popsany v kapitole ,Vysledky auditu bezpecnosti“. Jednim z nedostatkl je

napfiklad absence prvkd pro OSSPaO v celé pfedmétné oblasti.
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Dale je tfeba pfipomenout, Ze MC Reporyje je pouze vysledkem problém(, co se tyée vysokych

intenzit. Samotny zdroj problému je popsan v kapitole ,Analyza problému — Doprava obecné*.

5 Prizkum dopravné inzenyrskych charakteristik

V této praci byl prizkum dopravné inzenyrskych charakteristik zaméren na svételné fizenou
kfizovatku ulic Smichovska — Jachymovska — Ke Zdravotnimu stfedisku a kfizovatky
Reporyjského namésti. Prvni droviiovou kFizovatkou Reporyjského namésti je Smichovska
— K Trebonictm — Reporyjské namésti. Druhou kfizovatkou je Reporyjské namésti

— Nad Nameéstim — Dalejska.

Profilovy prizkum ve svételné fizené kfizovatce nebyl méfen ani zpracovavan autorem této
prace. Podklady byly poskytnuty od Ing. Bc. Petra Kumposta, Ph.D. ¢imz mu autor jesté jednou

dékuje.

Profilovy prizkum Reporyjského namésti zprostfedkoval a vyhodnotil autor této prace.

5.1 Prizkum intenzit v SSZ kfizovatce Jachymovska / Smichovska

Ve svételné fizené kfizovatce ulic Jachymovska — Smichovska — Ke Zdravotnimu stfedisku
byl pofizen profilovy dopravni prazkum, kde objednavatelem byla firma MFA s.r.o.
a dodavatelem Ceské vysoké uceni technické v Praze Fakulta dopravni, ktera byla zastoupena
dékanem fakulty Prof. Dr. Ing. Miroslavem Svitkem spolu s odpovédnym feSitelem Ing. Bc.

Petrem Kumpostem, Ph.D (,profil pro prizkum intenzit je zobrazen na obrazku 37°).
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Obrazek 37 Oznaceni mista profilového dopravniho priizkumu ve SSZ k¥iZovatce!

11 Obrézek 37 zdroj www.mapy.cz
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5.1.1 Profilovy dopravni prizkum v SSZ krizovatce Jachymovska / Smichovska

Dopravni prizkum byl proveden dne 03. 11. 2015 v ¢ase 7:00 — 11:00 a 15:00 — 19:00. Termin
byl konzultovan se zadavatelem a pfed vilastnim méfenim doslo k prohlidce profilt feSitelem.
Jednalo se o prlimérny pracovni den, kterému pfechazel i nasledoval pracovni den a zaroven

zadny z téchto dnl nebyl statnim svatkem.

Prizkum byl zaméfen na stanoveni objemu dopravy v ulicich Jachymovska a Smichovska.
Sledovanymi veli¢inami byly: intenzita dopravniho proudu, skladba dopravniho proudu a smér
jizdy. Béhem prazkumu byla pouzita zaznamova zafizeni, ktera jsou vybavena kapacitni
externi baterii umoznfujici pofizeni zabéru v poZzadovaném rozsahu. Kamery byly umistény
na sloup verejného osvétleni (ve vysce cca 4m nad vozovkou). Nasledné doslo ke zpracovani
pofizeného zabéru proskolenymi studenty FD (,ukazka porfizenych zabéru z profilového

dopravniho prizkumu je zobrazena na obrazku 38%).

Obrazek 38 Ukazka pofFizenych zabér z profilového dopravniho prizkumu (ulice Smichovska)

5.1.2 Vyhodnoceni profilového dopravniho prizkumu v SSZ krizovatce ulic

Jachymovska / Smichovska

Intenzity dopravy byly vyhodnoceny na zakladé pofizenych videozaznamu. Zakladni ¢asovy
interval vyhodnoceni intenzity byla 1 hodina. Vysledky byly zpracovany tabulkovou formou,
kdy pro kazdy profil jsou uvedeny sumarni hodnoty pro kazdy smér a s rozliSenim dle skladby
dopravniho proudu. Skladba dopravniho proudu byla zpracovana v souladu s kartou skladby
dopravniho proudu vydanou TSK Praha. Nasledné byly nascitané hodnoty pfepocitany
pomoci koeficientl na uroven celodenni intenzity. K pfepoctu byly vyuzity koeficienty TSK

Praha (,vysledky profilového méreni dopravnich intenzit jsou zobrazeny v tabulkach 1 — 4°).
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5.1.3 Vysledky profilového dopravniho prizkumu v SSZ kfizovatce ulic

Jachymovska / Smichovska

V nasledujicich tabulkach jsou uvedené, nascitané a nasledné pfepocétené hodnoty intenzit
dopravy. Tabulky jsou zpracovany pro kazdy smér zvlast (,skladba dopravniho proudu je

zobrazena na obrazku 39°).

—
Jednostopa motorova vozidia (M)

2 | Osobni iy (OA), osobni Y 5 privesem, karavany Y (do 10 osob)

3 | Dodavkové automobily (DA, vé_lehkych uZitkovych au il do 3.5t nejvyési povolené (NPH)

e L H ! A

4 | Lehkeé nakladni automobily (LNA) 3.5t — cca 20t NPH (i s malym pfivésem = zprawidia s jednou napravou)

Pi_Avia
5 | Tezke nakladni aut. bez p (TNA) s NPH nad cca 201 (ve. Sp h - jerabl, bagri apod )

é g h é a H;iy_o_;_nahola,tbosy

P T8
6 | Navésové soupravy a nakladni aut. s velkym pfivésem (NAV) s NPH nad cca 10t

Ao oo W i

Pi Taira 8153 plivisem. kamion

|7_| Autobusy ostatni (BUS)

| cca 16 - 181 cca 25t
8 | Autobusy MHD (BUS MHD) fady 100-299 a 500-599 {cca 15 — 30 t NPH)

s o e

cca 1516t Kloubové cca 26 28t

Obrazek 39 Karta skladby dopravniho proudu

03.11.2015 | Lokalita [Smichovska - smér zapad
Utery OA LNA | TNA |BUS| M [ NA+BUS | vozidel | % Sph | MHD
07:00 - 08:00 215 11 2 0 1 13 228 5,4 11
08:00 - 09:00 283 12 8 0 1 20 303 7,2 10
09:00 - 10:00 216 18 | 11 0 1 29 245 5,8 4
10:00 - 11:00 190 12 5 0 0 17 207 4,9 6
15:00 - 16:00 240 12 3 0 1 15 255 6,1 9
16:00-17:00 297 6 2 0 1 8 305 7,2 8
17:00 - 18:00 342 0 0 2 351 8,3 10
18:00 - 19:00 297 1 0 0 300 7,1 9
2 2080 82 32 0 7 114 2194 52,1 67
00:00 - 24:00 3994 157 | 62 0 14 220 4213 100 | 131

Tabulka 1 Vysledky profilového méfeni dopravnich intenzit (Smichovska - smér zapad)
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03.11. 2015 | Lokalita | Smichovska - smér vychod

Utery’ OA LNA | TNA |BUS | M NA + BUS | vozidel | % Sph MHD
07:00 - 08:00 263 14 3 0 0 17 280 6,3 12
08:00 - 09:00 387 4 7 0 0 11 398 8,9 8
09:00 - 10:00 316 11 4 0 0 15 331 7,4 4
10:00 - 11:00 209 9 4 0 0 13 222 5 4
15:00 - 16:00 227 8 4 0 0 12 239 5,4 9
16:00 - 17:00 303 2 1 0 2 3 306 6,9 8
17:00 - 18:00 288 6 1 0 1 295 6,6 7
18:00 - 19:00 251 2 1 0 1 254 5,7 8

b3 2244 56 | 25 0 4 81 2325 52,1 60
00:00 - 24:00 4308 108 | 49 0 8 156 4465 100 117
Tabulka 2 Vysledky profilového méreni dopravnich intenzit (Smichovska - smér vychod)

03. 11. 2015 | Lokalita [Jachymovska - smér zapad

Utery OA LNA| TNA | BUS| M | NA+BUS | vozidel | % Sph MHD
07:00 - 08:00 89 6 0 0 0 6 95 3,8 5
08:00 - 09:00 134 1 2 0 0 3 137 5,5 3
09:00 - 10:00 118 6 1 0 0 7 125 5 1
10:00 - 11:00 113 6 1 0 0 7 120 4,8 2
15:00-16:00 144 6 1 0 0 7 151 6 2
16:00 - 17:00 213 2 1 0 0 3 216 8,6 2
17:00 - 18:00 252 1 0 0 0 1 253 10,1 3
18:00 - 19:00 204 0 1 0 0 1 205 8,2 1

2 1267 28 7 0 0 35 1302 52,1 19

00:00 - 24:00 2433 54 | 14 0 0 67 2500 100 37 \

Tabulka 3 Vysledky profilového méfeni dopravnich intenzit (Jachymovska - smér zapad)

03.11.2015 | Lokalita |Jachymovska - smér vychod
Utery OA LNA | TNA | BUS| M |[NA+BUS | vozidel | % Sph MHD

07:00 - 08:00 149 10 0 0 1 10 159 5,2 9
08:00 - 09:00 316 11 6 0 0 17 333 10,8 5
09:00 - 10:00 268 7 3 0 1 10 278 9 2
10:00 - 11:00 171 8 4 0 1 12 183 5,9 1
15:00 - 16:00 160 4 0 0 0 4 164 5,3 4
16:00-17:00 173 2 0 0 0 2 175 5,7 6
17:00 - 18:00 183 2 1 0 0 3 186 6 4
18:00 - 19:00 128 1 0 0 0 1 129 4,2 4

3 1548 | 45 | 14 | © 3 59 1607 | 52,1 35
00:00 - 24:00 2972 86 27 0 6 114 3086 100 68 |

Tabulka 4 Vysledky profilového méfeni dopravnich intenzit (Jachymovska - smér vychod)
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5.2  Prizkum intenzit Reporyjského namésti

Ukolem bylo provést, zpracovat a nasledné vyhodnotit PROFILOVY dopravni priizkum
zaméfeny na stanoveni objemu dopravy (,profil pro prizkum intenzit je zobrazen na obrazku
40%.
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Obrazek 40 Oznaéeni mista profilového dopravniho priizkumu v prostoru Reporyjského ndmésti2

5.2.1 Profilovy dopravni prizkum Reporyjského namésti

Prizkum byl proveden dne 8. 12. 2015 v ¢ase 7:00 — 11:00 a 15:00 — 17:00. Odpoledni
prizkum intenzit byl provozovan pouze dvé hodiny z divodu vybiti externi kapacitni baterie
umoznujici delSi dobu pofizovaného zabéru. Jednalo se o primérny pracovni den, kterému

prechazel i nasledoval pracovni den a zaroven zadny z téchto dnl nebyl statnim svatkem.

Prazkum byl zaméfen na stanoveni objemu dopravy v oblasti Reporyjského namésti. Jedna
se tedy od dvé vyznamné kfizovatky, kterymi jsou Smichovska — K Tfeboniciim — Reporyjské
namésti a Reporyjské namésti — Nad Naméstim — Dalejska. Sledovanymi veliginami byly:
intenzita dopravniho proudu, skladba dopravniho proudu a smér jizdy. Béhem prazkumu byla
pouzita zaznamova zafizeni, ktera jsou vybavena kapacitni externi baterii umozniujici pofizeni
zabéru v pozadovaném rozsahu. Kamery byly umistény na sloup vefejného osvétleni
(ve vySce cca 4m nad vozovkou). Nasledné doslo ke zpracovani pofizenych zabéru autorem
této prace (,ukazky porizenych zabéru z profilového dopravniho prizkumu jsou zobrazeny na
obrazku 41 a 42°).

12 Obrazek 40 zdroj www.mapy.cz
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08/12/2015
13:16:42

Obrazek 41 Ukazka porizenych zabéru z profilového Obrazek 42 Ukazka pofizenych zabéru z profilového
dopravniho prizkumu (severni kfizovatka) dopravniho prizkumu (namésti)

5.2.2 Vyhodnoceni profilového dopravniho priizkumu Reporyjského namésti

Intenzity dopravy byly vyhodnoceny na zakladé pofizenych videozaznam(. Zakladni ¢asovy
interval vyhodnoceni intenzity byla 1 hodina. Vysledky byly zpracovany tabulkovou formou,
kdy pro kazdy profil jsou uvedeny sumarni hodnoty pro kazdy smér a s rozliSenim dle skladby
dopravniho proudu. Skladba dopravniho proudu byla zpracovana v souladu s kartou skladby
dopravniho proudu vydanou TSK Praha. Nasledné byly nascitané hodnoty pFepocitany
pomoci koeficientd na uroven celodenni intenzity. K pfepoctu byly vyuzity koeficienty TSK

Praha
5.2.3 Vysledky profilového dopravniho priizkumu Reporyjského namésti -
severni kfiz.

V nasledujicich tabulkach (,tabulka 5 -10°) jsou uvedené, nascitané hodnoty intenzit dopravy.

Tabulky jsou zpracovany pro kazdy smér zvIast.

Podrobnéjsi informace o naméfenych hodnotach spolu s informacemi o padesatirazové
hodinové intenzité dopravy a intenzité Spickové hodiny nalezneme v pfiloze C. 2 (,skladba

dopravniho proudu je zobrazena na obrazku 43°).

Zatézovy diagram je zobrazen pod tabulkami profilového méfeni intenzit a zaroven je soucasti

pfilohy €. D.2 (,zatézovy diagram intenzit je zobrazen na obrazku 44%).

37



—
Jednostopa motorova vozidia (M)

% B

2 | Osobni automobily (OA], 050bni automobily s privésem, karavany, mikrobusy (do 10 0s0b)

oﬂ»eﬂiﬁmﬂ

3 | Dodavkové automobily (DA), vé_lehkych uZitkovych automobilii do 3,5t nejvys<i povolené hmotnosti (NPH)

4_| Lehké nakladni (LNA) 3.5 — cca 20t NPH (i s malym pfivésem = zpravidia s jednou napravou)

5 Yuk nakladni aut. bez privésu/navesu (TNA) s NPH nad cca 201 (ve. specialnich - jerabd, bagri apod )
!! gh I h‘ Hiw/!kal tii osy
PLIG 1S

3 8506 soupravy a nakladni velkym pfivésem (NAV) s NPH nad cca 10t

MMG—TH

Taira 8133 peivisam. kimien
‘Autobusy ostatni (BUS)

cca 16 - 181 cca 25t
8_| Autobusy MHD (BUS MHD) fady 100-299 a 500-599 {cca 15 — 30 t NPH)

(%) O
cca 1518t Kloubové cca 26 — 28 t
e —————————————————————————————

Obrazek 43 Karta skladby dopravniho proudu

Smichovska / K Trebonictim / Reporyjské nam

08. 12. 2015 VIJEZD |1 - Smichovska
Patek VYJEZD | 2 - Reporyjské nam.
OA LNA TNA BUS| M [NA +BUS|vozidel | % Sph | MHD

07:00 - 08:00 260 4 1 0 0 5 265 8,5 14
08:00 - 09:00 275 9 0 0 1 9 284 9,1 10
09:00 - 10:00 194 11 1 0 0 12 206 6,6 5
10:00 - 11:00 185 8 2 0 0 10 195 6,3 4
15:00 - 16:00 306 2 1 11| 0 14 320 10,3 0
16:00- 17:00 336 2 0 11| 0 13 349 11,2 0

> 1556 36 5 22 1 63 1619 | 52,1 | 33

Tabulka 5 Vysledky profilového méteni dopravnich intenzit (Reporyjské namésti - severni kfizovatka)

Smichovska / K Trebonictim / Reporyjské nam
08. 12. 2015 VIEZD | 1 - Smichovska
Patek VYJEZD | 3 - K Tfeboniciim
OA LNA TNA |BUS| M | NA+BUS | vozidel | % Sph | MHD

07:00 - 08:00 37 3 2 0 0 5 42 9,3 0
08:00 - 09:00 29 4 4 0 0 8 37 8,2 0
09:00 - 10:00 31 3 1 1 0 5 36 8,0 0
10:00 - 11:00 27 1 1 0 0 2 29 6,5 0
15:00 - 16:00 41 1 2 0 0 3 44 9,8 0
16:00 - 17:00 46 0 0 0 0 0 46 10,2 0

> 211 12 10 1 0 23 234 52,0 0

Tabulka 6 Vysledky profilového méFeni dopravnich intenzit (Reporyjské namésti - severni kfizovatka)
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Smichovska / K Trebonictim / Reporyjské ndam

08. 12. 2015 VIJEZD | 3 - K Tfeboniciim
Patek VYJEZD | 1 - Smichovska
OA LNA TNA |BUS| M | NA+BUS | vozidel | % Sph | MHD
07:00 - 08:00 27 2 3 0 0 5 32 9,4 0
08:00 - 09:00 22 2 5 0 0 7 29 8,5 0
09:00 - 10:00 21 1 2 0 0 3 24 7,0 0
10:00 - 11:00 18 1 2 0 0 3 21 6,1 0
15:00 - 16:00 31 1 1 0 0 2 33 9,6 0
16:00 - 17:00 39 0 0 0 0 0 39 11,4 0
2 158 7 13 0 0 20 178 52,0 0
Tabulka 7 Vysledky profilového méfeni dopravnich intenzit (Reporyjské namésti - severni kfizovatka)
Smichovska / K Trebonictim / Reporyjské nam
08.12.2015 | VIEZD |3 - K Trebonicim
Patek VYJEZD | 2 - Reporyjské nam.
OA LNA TNA BUS| M [NA +BUS |vozidel | % Sph | MHD
07:00 - 08:00 57 1 2 0 0 3 60 10,4 3
08:00 - 09:00 60 6 3 0 0 9 69 12,0 2
09:00 - 10:00 39 5 0 0 0 5 44 7,7 1
10:00 - 11:00 28 3 2 0 0 5 33 5,7 1
15:00 - 16:00 32 2 0 3 0 5 37 6,4 0
16:00 - 17:00 54 1 0 1 0 2 56 9,7 0
2 270 18 7 4 0 29 299 52,1 7
Tabulka 8 Vysledky profilového méreni dopravnich intenzit (Reporyjské namésti - severni kiizovatka)
Smichovska / K Trebonictim / Reporyjské nam
08. 12. 2015 VJEZD | 2 - Reporyjské nam.
Patek VYJEZD |3 - K Tfeboniciim
OA LNA TNA BUS| M [NA +BUS | vozidel | % Sph | MHD
07:00 - 08:00 39 3 1 0 0 4 43 8,6 3
08:00 - 09:00 89 2 1 0 1 3 92 18,3 2
09:00 - 10:00 41 3 5 0 0 8 49 9,8 1
10:00 - 11:00 23 3 1 0 0 4 27 5,4 1
15:00 - 16:00 22 2 1 3 0 28 5,6 0
16:00 - 17:00 20 0 0 2 0 2 22 4,4 0
2 234 13 9 5 1 27 261 52,0 7

Tabulka 9 Vysledky profilového méFeni dopravnich intenzit (Reporyjské namésti - severni kfizovatka)
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Smichovska / K Trebonictim / Reporyjské nam
08. 12. 2015 VJEZD | 2 - Reporyjské nam.
Patek VYJEZD |1 - Smichovska
OA LNA TNA BUS| M [NA +BUS | vozidel | % Sph | MHD

07:00 - 08:00 398 12 1 0 1 13 411 9,9 16
08:00 - 09:00 508 14 0 0 0 14 522 12,6 | 10
09:00 - 10:00 310 12 0 0 0 12 322 7,8 5
10:00 - 11:00 209 11 0 0 0 11 220 5,3 5
15:00 - 16:00 302 4 2 12 0 18 320 7,7 0
16:00 - 17:00 346 6 1 11 0 18 364 8,8 0

> 2073 59 4 23 1 86 2159 | 52,1 | 36

Tabulka 10 Vysledky profilového méFeni dopravnich intenzit (Reporyjské namésti - severni kfizovatka)

Smichovska

m
2 3113
480

Méfitko: 1mm = 380 pvoz/den 1004

524

K Tfebonicim — -— —

373

972

599

4167
== 54

4691

amesti

3113
599

3712

ﬁepo?(jské n

Obrazek 44 Zatézovy diagram intenzit (severni kfizovatka)

5.2.4 Vysledky profilového dopravniho priizkumu Reporyjského namésti -

namésti.

V nasledujicich tabulkach (,fabulka 11 — 16 jsou uvedené, nascitané a nasledné pfepodtené

hodnoty intenzit dopravy. Tabulky jsou zpracovany pro kazdy smér zvlast.

Podrobnéjsi informace o naméfenych hodnotach spolu s informacemi o padesatirazové

hodinové intenzité dopravy a intenzité Spi¢kové hodiny nalezneme v pfiloze €. C. 1 (,skladba

dopravniho proudu je zobrazena na obrazku 45%).
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Zatézovy diagram je zobrazen pod tabulkami profilového méfeni intenzit a zarover je soucasti

prilohy €. D.1 (,zatéZovy diagram intenzit je zobrazen na obrazku 46°).

—
Jednostopa motorova vozidia (M)

% B

2 | Osobni

bily (OA), osobni

e i e e (kg

3 | Dodavkové automobily (DA, vé_lehkych uZitkovych au (i do 3.5 nejvy2&| povolené (NPH)

Y s piivésem, karavany. y (do 10 osob)

4 | Lehké nakladni automobily (LNA) 3 5t — cca 20t NPH (i s malym piivésem = zprawdia s jed -Apravou)
Pf_Avia

5 | Tézke nakladni aut. bez privésulnavésu (TNA) s NPH nad cca 20t (ve. specialnich - jerab, bagr apod )

AW gl

P I ats
6 | Navésove soupravy a nikladni aut. s velkym pfivésem (NAV) s NPH nad cca 10t

815 s plivie

P Taia dsam_ kamion
A Autobusy ostatni (BUS)

cca 16 - 181 cca 25t
8 | Autobusy MHD (BUS MHD) fady 100-299 o 500-599 {cca 15 — 30 t NPH)

)

cca15-18t

Obrazek 45 Karta skladby dopravniho proudu

Smichovska_X_Reporyjské ndam_X_Ofresska

08.12.2015 | VIJEZD|1 - Reporyjské nam.
Patek VYJEZD | 2 - Dalejska
OA LNA TNA BUS| M [NA +BUS | vozidel |% Sph | MHD
07:00 - 08:00 148 4 1 0 0 5 153 8,9 2
08:00 - 09:00 165 2 3 0 1 5 170 9,9 3
09:00 - 10:00 111 7 2 0 0 9 120 7,0 1
10:00-11:00 110 8 2 0 0 10 120 7,0 1
15:00 - 16:00 141 2 0 3 0 5 146 8,5 0
16:00-17:00 177 4 0 3 0 7 184 10,7 0
> 852 27 8 6 1 41 893 | 52,1 7
Tabulka 11 Vysledky profilového méteni dopravnich intenzit (Reporyjské namésti - namésti)
Smichovska_X_Reporyjské ndm_X_Oresska
08. 12. 2015 VJEZD |1 - Reporyjské nam.
Patek VYJEZD | 3 - Nad Naméstim
OA LNA TNA BUS| M [NA +BUS | vozidel | % Sph | MHD
07:00 - 08:00 170 0 0 0 0 0 170 8,4 5
08:00 - 09:00 189 11 2 0 0 13 202 10,0 1
09:00 - 10:00 124 9 0 0 0 9 133 6,6 1
10:00 - 11:00 103 7 0 0 0 7 110 5,4 1
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15:00 - 16:00 198 1 1 3 0 5 203 10,0 0
16:00 - 17:00 233 1 0 3 0 4 237 11,7 0
17:00 - 18:00 0 0 0 0 0 0 0 0,0 0
18:00 - 19:00 0 0 0 0 0 0 0 0,0 0
2 1017 29 3 6 0 38 1055 | 52,1 8
Tabulka 12 Vysledky profilového méteni dopravnich intenzit (Reporyjské ndmésti - namésti)
Smichovska_X_Reporyjské ndm_X_Oresska
08. 12. 2015 VJEZD | 3 - Nad Naméstim
Patek VYJEZD |1 - Reporyjské nam.
OA LNA TNA BUS| M [NA +BUS |vozidel | % Sph | MHD
07:00 - 08:00 267 7 0 0 0 7 274 12,3 4
08:00 - 09:00 240 5 0 0 0 5 245 11,0 3
09:00 - 10:00 153 6 1 0 0 7 160 7,2 2
10:00 - 11:00 115 4 0 0 0 4 119 5,3 1
15:00 - 16:00 158 1 2 4 0 7 165 7,4 0
16:00 - 17:00 190 2 1 5 0 8 198 8,9 0
2 1123 25 4 9 0 38 1161 | 52,1 | 10
Tabulka 13 Vysledky profilového méfeni dopravnich intenzit (Reporyjské namésti - namésti)
Smichovska_X_Reporyjské ndm_X_Oresska
08. 12. 2015 VIJEZD | 3 - Nad Naméstim
Patek VYJEZD | 2 - Dalejska
OA LNA TNA |BUS| M | NA +BUS | vozidel | % Sph | MHD
07:00 - 08:00 5 2 0 0 0 2 7 54 0
08:00 - 09:00 10 0 0 0 0 0 10 7,8 0
09:00 - 10:00 7 0 1 0 0 1 8 6,2 0
10:00 - 11:00 8 2 0 0 0 2 10 7,8 0
15:00 - 16:00 19 0 0 0 0 0 19 14,8 0
16:00 - 17:00 13 0 0 0 0 0 13 10,1 0
2 62 4 1 0 0 5 67 52,1 0
Tabulka 14 Vysledky profilového méFeni dopravnich intenzit (Reporyjské ndmésti - nAmésti)
Smichovska_X_Reporyjské ndam_X_Ofresska
08. 12. 2015 VIEZD | 2 - Dalejska
Patek VYJEZD | 3 - Nad Ndméstim
OA LNA TNA |BUS| M | NA +BUS | vozidel | % Sph | MHD
07:00 - 08:00 9 1 0 0 0 1 10 7,2 0
08:00 - 09:00 12 3 0 0 0 3 15 10,9 0
09:00 - 10:00 7 2 0 0 0 2 9 6,5 0
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10:00-1:00 | 8 | o | o Jolo| o | s |s8] o0

15:00 - 16:00 18 0 0 0 0 0 18 13,0 0
16:00 - 17:00 12 0 0 0 0 0 12 8,7 0
2 66 6 0 0 0 6 72 52,1 0

Tabulka 15 Vysledky profilového méFeni dopravnich intenzit (Reporyjské ndmésti - nAmésti)

Smichovska_X_Reporyjské ndam_X_Oresska

08.12.2015 | VIEZD |2 - Dalejska
Patek VYJEZD |1 - Reporyjské nam.
OA LNA TNA BUS| M [NA +BUS |vozidel | % Sph | MHD

07:00-08:00| 193 3 6 0 1 9 202 8,1 5
08:00-09:00| 360 10 2 0 1 12 372 14,9 2
09:00-10:00 | 208 13 4 0 0 17 225 9,0 1
10:00-11:00| 121 9 1 0 0 10 131 5,3 1
15:00-16:00| 176 5 0 3 0 8 184 7,4 0
16:00-17:00( 180 2 0 2 0 4 184 7,4 0

2 1238 42 13 5 2 60 1298 | 52,1 9

Tabulka 16 Vysledky profilového méteni dopravnich intenzit (Reporyjské namésti - namésti)
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Obrazek 46 Zatézovy diagram intenzit (namésti)
5.3 Vypoéet kapacity Reporyjského namésti
Na zakladé provedenych vypoéti kapacity nefizenych kfizovatek Reporyjského namésti

za pomoci programu Tralys byly zjistény tyto informace.
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5.3.1 Vypocet kapacity (severni kifizovatka)

Pozadovany stupeft UKD na hlavni a vedlej§i komunikaci &ini E (pfi tomto stupni se jiz vytvaFi
fronta, ktera se pfi existujicim zatiZzenim jiz nesniZuje; charakteristicka je citliva zavislost, kdy

pouze malé zmény zatizeni vyvolaji prudky narust ztrat).

Nejvyssi pfipustna doba zdrzeni byla zjiSténa pfi levém odboceni z ulice K Tfebonicim do ulice

Smichovska, kde hodnota stfedni doby zdrzeni ty [s] €ini 23 vtefin.

Kapacita C, [pvoz/h] pruh( podfazenych dopravnich proudu vysla nasledovné. Kapacita pruhu
podfazeného proudu 3. stupné z ulice K Tfebonicim ¢&ini 200 pvoz/h. Vysledkem pravého
odboCeni z této ulice je hodnota téméf dCtyfnasobna a to 854 pvoz/h. Nejlépe
z pruhG podfazenych dopravnich proudil 2. stupné vyslo levé odbogeni z ulice Reporyjské

namésti, kde hodnota dosahuje 966 pvoz/h.

Rezerva kapacity Rez [pvoz/h] ¢&ini v ulici K Tfebonicdim ve sméru ulice Smichovska
158 pvoz/h, pravé odboceni z této ulice ve sméru namésti €ini 781 pvoz/h. Rezerva kapacity

v ulici Reporyjské namésti &ini 900 pvoz/h.

Stanovena UKD na hlavni komunikaci (Reporyjské namésti — Dalejska) ¢ini A (doba zdrzeni
je velmi mala). Naopak na vedlejSi komunikaci (Nad Naméstim) ¢ini C (doba zdrzeni je jiz

citelna a vznikaji kratké fronty).

Celkové vypocty jsou obsazeny v pfiloze D. 1.

5.3.2 Vypocet kapacity (hameésti)

Pozadovany stupefi UKD na hlavni a vedlej§i komunikaci &ini E (pFi tomto stupni se jiz vytvai
fronta, ktera se pfi existujicim zatizenim jiz nesnizuje; charakteristicka je citliva zavislost, kdy

pouze malé zmény zatizeni vyvolaji prudky nardst ztrat).

Nejvyssi pripustna doba zdrzeni byla zjisténa pfi levém odboceni z ulice Nad Naméstim

do ulice Reporyjské namésti, kde hodnota stfedni doby zdrZeni t., [s] &ini 38 vtefin.

Kapacita C, [pvoz/h] pruh(l podfazenych dopravnich proud vysla nasledovné. Kapacita pruhu
podfazeného proudu 3. stupné z ulice Nad Naméstim &ini 368 pvoz/h. Vysledkem pravého
odboceni z této ulice je hodnota skoro dvojnasobna a to 893 pvoz/h, kde se jedna o pruh
podfazeného proudu 2. stupné. Nejlépe z pruhu podfazenych dopravnich proudd 2. stupné

vySlo levé odboceni z ulice Dalejska, kde hodnota dosahuje 945 pvoz/h.

Kapacita C,, spolec¢ného pruhu smiSenych proudu v ulici Dalejska ¢ini 1 716 pvoz/h.
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Rezerva kapacity Rez [pvoz/h] &ini v Nad Naméstim ve sméru ulice Reporyjské namésti
90 pvoz/h, pravé odboceni z této ulice ve sméru namésti &ini 877 pvoz/h. Rezerva kapacity

v ulici Dalejska €ini 927 pvoz/h.

Stanovena UKD na hlavni komunikaci (Reporyjské namésti — Dalejska) ¢ini A (doba zdrzeni
je velmi mala). Naopak na vedlejSi komunikaci (Nad Naméstim) €ini D (fronta vozidel vyvolava

vyrazné Casové ztraty; dopravni situace je vSak jesté stabilni).

Celkové vypocty jsou obsazeny v pfiloze D. 1.

5.3.3 Zavér vypoétu kapacity Reporyjského namésti.

Agkoli si ob& kFizovatky Reporyjského namésti vedou dle provedenych vypodtd celkem
uspokojivé, realita je vskutku jina. Do vypoctu nelze zakomponovat dalSi ovliviujici faktory,
kterymi v MC Reporyje jsou: SSZ kiizovatka ulic Smichovskd — Jachymovska
— Ke Zdravotnimu stfedisku a to konkrétné levé odboc&eni ve sméru ulice Jachymovska z ulice
Smichovska, SSZ prechod mezi kfizovatkami Reporyjského namésti, umisténi zastavky MHD
na namésti v t&sné blizkosti kfizovatky Reporyjské namésti — namésti, a v neposledni fadé
Zelezni€ni prejezd v ulici Nad Naméstim. Viivem téchto deficitld a vysSich intenzit v hodinach
dopravni $pi¢ky dochazi v MC Reporyje k totalnimu kolapsu, kdy vozidla stoji od SSZ
kfizovatky Jachymovska — Smichovska — Ke zdravotnimu stfedisku az do ulice Ofesska, ktera

se nachazi za zelezniCnim pfejezdem.

Nejhorsi situace, ktera muze nastat, je kombinace vSech jiz zminénych deficitl. Vozidla, ktera
chtéji v misté SSZ kfizovatky odbogit do ulice Jachymovska, nemohou vyuzit odbo&ovaci pruh,
protoze zde neni zfizen z davodu Sifkovych pomeérd, nasledné se nam v tomto misté zacina
tvofit dopravni kongesce, ktera dosahuje ke svételné fizenému prechodu. V misté pfechodu
se objevuji chodci, ktefi chtéj prejit pfes vozovku na druhou stranu a zastavi zde dopravu.
V tuto chvili je to jiz druhy bod, kde se zacinaji tvofit kongesce v obou smérech. Opodal
ve sméru Reporyjského namésti v t&sné blizkosti kfizovatky je nevhodné umisténa zastavka
zminovany zelezniCni piejezd, ktery je tfetim bodem pro tvorbu kongesci v hodinach dopravni

Spicky. Tato situace zde nastava kazdy pracovni den mezi 7 az 8 hodinou ranni.

Vysledky nekoresponduji s realnym provozem.
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5.4 Méfreni rychlosti na komunikaci Jachymovska

Prizkum byl proveden dne 12. 05. 2016 v ¢ase 7:00 — 7:30, 13:00 — 13:30 a 15:30 — 16:00.
Jednalo se o primérny pracovni den, kterému pfechazel i nasledoval pracovni den a zaroven

zadny z téchto dnl nebyl statnim svatkem.

Prizkum byl zaméfen na stanoveni rychlosti dopravy na komunikaci Jachymovska.
Sledovanou veli€inou byla rychlost vozidel v obou smérech komunikace Jachymovska. Pro
zjisténi rychlosti byl pouzit LIDAR znacky Riegl FG21-P schopny méfit rychlost v rozsahu
0 — 250 km/h ve vzdalenosti 30 — 1000m. Nasledné doslo ke zpracovani pofizenych zabéru

autorem této prace.

5.4.1 Vysledky priizkumu rychlosti na komunikaci Jachymovska

V nasledujicich tabulkach (,tabulka 17 a19”) jsou uvedené naméfené hodnoty rychlosti.
Cervené jsou oznaceny hodnoty rychlosti, kde byla pfekroéena maximalni povolena rychlost
50 km/h.

Nejéast&jsi hodnotou rychlosti ve sméru do centra MC Reporyje v celé $ifi méfeni -byla
hodnota 57 km/h. V opacném sméru jde o hodnotu 55 km/h. Medianem hodnot rychlosti

ve sméru centra MC Reporyje &ini 63 km/h a to i v opaéném sméru.

Z vysledku je patrné, Ze v komunikace Jachymovska pusobi extravilanovym dojmem a evokuje
fidice k vySSim rychlostem (,vysledky prizkumu rychlosti na omunikaci JAchymovska jsou

zobrazeny v tabulkach 17 -19%).

Tabulka 17 Prtizkum rychlosti na komunikaci Jachymovska v ¢ase 7:00 - 7:30

Nadpis Prizkum rychlosti na komunikaci Jachymovska

Autor Bc. Vasirovsky Marek

Lokalita Praha - Reporyje

Datum pruzkumu 12.05. 2016

Den, mésic Ctvrtek, kvéten

Obdobi roku jarni

Doba prizkumu 7:00-7:30

Poznamka slunecno, jasno

¢. méreni rychlost [km/h] | smér rychlost [km/h] | smér

1 57 centrum 70 Jeremidsova
2 67 centrum 64 Jeremidsova
3 63 centrum 60 Jeremidsova
4 87 centrum 59 Jeremidsova
5 57 centrum 62 Jeremidsova
6 64 centrum 63 Jeremidsova
7 61 centrum 73 JeremidSova
8 71 centrum 73 Jeremidsova
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9 81 centrum 73 Jeremidsova
10 66 centrum 45 Jeremidsova
11 76 centrum 64 Jeremidsova
12 76 centrum 71 JeremidSova
13 67 centrum 77 JeremidSova
14 68 centrum 57 JeremidSova
15 56 centrum 73 JeremidSova
16 71 centrum = g
17 56 centrum = -

18 70 centrum - -

Tabulka 18 Prtzkum rychlosti na komunikaci Jaichymovska v ¢ase 13:00 - 13:30

Nadpis Priizkum rychlosti na komunikaci Jachymovskad

Autor Bc. Vasirovsky Marek

Lokalita Praha - Reporyje

Datum pruzkumu 12.05. 2016

Den, mésic Ctvrtek, kvéten

Obdobi roku jarni

Doba priizkumu 13:00- 13:30

Poznamka zataZeno, dést

¢. méfeni rychlost [km/h] smér rychlost [km/h] smér

1 63 centrum 55 Jeremidsova
2 75 centrum 55 JeremidSova
3 77 centrum 64 Jeremidsova
4 48 centrum 56 Jeremidsova
5 78 centrum 59 Jeremidsova
6 45 centrum 50 JeremidSova
7 61 centrum 56 JeremidSova
8 62 centrum 58 JeremidSova
9 61 centrum 67 Jeremidsova
10 67 centrum 72 Jeremidsova
11 56 centrum 58 JeremidSova
12 61 centrum 58 Jeremidsova
13 72 centrum 66 Jeremidsova
14 46 centrum 74 Jeremidsova
15 66 centrum 55 Jeremidsova
16 64 centrum 53 Jeremidsova
17 58 centrum 59 Jeremidsova
18 71 centrum 62 Jeremidsova
19 57 centrum = -
20 57 centrum - -
21 56 centrum - -
22 63 centrum = -
23 57 centrum - -
24 68 centrum = =
25 72 centrum = -
26 67 centrum = -
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Tabulka 19 Priizkum rychlosti na komunikaci Jachymovska v ¢ase 15:30 - 16:00

Nadpis Priizkum rychlosti na komunikaci Jdchymovskad

Autor Bc. Vasirovsky Marek

Lokalita Praha - Reporyje

Datum prizkumu 12. 05. 2016

Den, mésic Ctvrtek, kvéten

Obdobi roku jarni

Doba priizkumu 15:30- 16:00

Poznamka zataZeno, dést

¢. méfeni rychlost [km/h] | smér rychlost [km/h] | smér

1 60 centrum 60 Jeremidsova
2 65 centrum 64 Jeremidiova
3 57 centrum 65 Jeremidsova
4 61 centrum 70 JeremidSova
5 54 centrum 71 JeremidSova
6 59 centrum 75 JeremidSova
7 67 centrum 74 Jeremidsova
8 64 centrum 67 Jeremidsova
9 57 centrum 63 Jeremidsova
10 66 centrum 59 Jeremidsova
11 72 centrum 55 Jeremidsova
12 74 centrum 68 Jeremidsova
13 58 centrum 74 Jeremidsova
14 64 centrum 70 Jeremidsova
15 53 centrum 60 Jeremidsova
16 61 centrum 67 Jeremidsova
17 60 centrum 60 Jeremidsova
18 71 centrum 63 Jeremidsova
19 45 centrum 58 Jeremidsova
20 59 centrum 55 Jeremidsova
21 58 centrum = -
22 64 centrum - -
23 65 centrum = -
24 69 centrum S -
25 59 centrum - -

5.5 Méfeni rychlosti Reporyjského namésti — severni kfizovatka

Prizkum byl proveden dne 12. 05. 2016 v ¢ase 7:35 — 8:05, 13:35 — 15:05 a 16:05 — 16:35.
Jednalo se o primérny pracovni den, kterému pfechazel i nasledoval pracovni den a zaroven

zadny z téchto dnd nebyl statnim svatkem.

Prizkum byl zaméfen na stanoveni rychlosti dopravy na komunikaci Jachymovska.
Sledovanou veli€inou byla rychlost vozidel v obou smérech komunikace Jachymovska.
Pro zjisténi rychlosti byl pouzit LIDAR znacky Riegl FG21-P schopny méfit rychlost v rozsahu
0 — 250 km/h ve vzdalenosti 30 — 1000m. Nasledné doslo ke zpracovani pofizenych zabéru

autorem této prace.
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5.5.1 Vysledky prazkumu rychlosti Reporyjského namésti — severni kiizovatka

V nasledujicich tabulkach (,tabulka 20 a 22%) jsou uvedené naméfené hodnoty rychlosti.
Cervené jsou oznadeny hodnoty rychlosti, kde byla ptekroena maximalni povolena rychlost
50 km/h.

Nejéast&jsi hodnotou rychlosti ve sméru do centra MC Reporyje byla hodnota 38 km/h a to
i v opaéném sméru. Medianem hodnot rychlosti ve sméru centra MC Reporyje &ini 40 km/h.

V opaéném smeéru jde o hodnotu 35 km/h.

V této situaci pozorujeme obdobné vysledky v jednotlivych dobach méfeni. Rychlosti ve sméru

centra Reporyjského namésti jsou vy3s$i nez v opaéném sméru.

Tabulka 20 Méfeni rychlosti v misté Reporyjského namésti - severni kfizovatka v ¢ase 7:35 - 8:05

Nadpis Mé&Feni rychlosti Reporyjské namésti - severni kiizovatka

Autor Bc. Vasirovsky Marek

Lokalita Praha - Reporyje

Datum pruzkumu | 12. 05. 2016

Den, mésic Ctvrtek, kvéten

Obdobi roku jarni

Doba prizkumu 7:35-8:05

Poznamka slunec¢no, jasno

¢. méfeni rychlost [km/h]| smér rychlost [km/h] | smér

1 40 ndmésti 43 Smichovskd
2 43 ndmésti 47 Smichovskd
3 38 ndmésti 37 Smichovskd
4 43 ndmésti 36 Smichovskd
5 47 ndmésti 36 Smichovskd
6 46 ndmésti 36 Smichovskd
7 37 ndmésti 36 Smichovskd
8 24 ndmésti 25 Smichovskd
9 27 ndmésti 27 Smichovskd
10 25 ndmésti 20 Smichovskd
11 46 ndmésti 29 Smichovskd
12 41 ndmésti 31 Smichovskd
13 57 ndmésti 30 Smichovskd
14 36 némésti 27 Smichovskd
15 35 ndmésti 33 Smichovskd
16 34 ndmésti 35 Smichovskd
17 32 ndmésti
18 57 némésti
19 39 ndmésti
20 39 ndmésti
21 41 ndmésti
22 39 ndmeésti
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Tabulka 21 Méfeni rychlosti v misté Reporyjského namésti - severni kfizovatka v ¢ase 13:35 - 14:05

Nadpis
Autor
Lokalita

Meéreni rychlosti Reporyjské ndmésti - severni kfiZovatka

Bc. Vasirovsky Marek
Praha - Reporyje

Datum pruzkumu | 12. 05. 2016

Den, mésic Ctvrtek, kvéten

Obdobi roku jarni

Doba priizkumu 13:35-14:05

Poznamka zataZeno, dést

¢. méfeni rychlost [km/h] | smér rychlost [km/h] | smér

1 42 ndmésti 34 Smichovskd
2 35 némésti 31 Smichovskd
3 32 ndmésti 32 Smichovskd
4 47 ndmésti 45 Smichovskd
5 38 ndmésti 38 Smichovskd
6 41 ndmésti 33 Smichovskd
7 38 ndmésti 33 Smichovskd
8 42 ndmésti 51 Smichovskd
9 35 ndmeésti 38 Smichovskd
10 32 ndmésti 42 Smichovskd
11 37 ndmésti 35 Smichovskd
12 39 ndmésti 32 Smichovskd
13 47 ndmésti 40 Smichovskd
14 45 ndmésti 31 Smichovskd
15 45 ndmeésti 32 Smichovskd
16 42 ndmésti 32 Smichovskd
17 38 ndmésti 36 Smichovskd
18 49 ndmésti 31 Smichovskd
19 43 ndmésti 34 Smichovskd
20 37 ndmésti 32 Smichovskd
21 42 ndmeésti 33 Smichovskd
22 27 ndmésti 38 Smichovskd
23 41 ndmésti 35 Smichovskd
24 37 ndmésti 31 Smichovskd
25 41 ndmésti 27 Smichovskd
26 38 ndmésti 30 Smichovskd
27 44 ndmésti
28 45 ndmésti
29 42 ndmésti
30 45 ndmeésti
31 42 ndmésti
32 38 ndmeésti
33 38 ndmésti
34 38 ndmésti
35 11 ndmésti
36 38 ndmésti
37 42 ndmeésti
38 45 ndmésti
39 42 ndmésti
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Tabulka 22 Méfeni rychlosti v misté Reporyjského namésti - severni kfizovatka v ¢ase 16:05 - 16:35

Nadpis Meéreni rychlosti Reporyjské ndmésti - severni kfizovatka

Autor Bc. Vasirovsky Marek

Lokalita Praha - Reporyje

Datum pruzkumu | 12. 05. 2016

Den, mésic Ctvrtek, kvéten

Obdobi roku jarni

Doba prizkumu 16:05 - 16:35

Poznamka zataZeno, dést

¢. méreni rychlost [km/h] smér rychlost [km/h] smér

1 48 ndmeésti 35 Smichovskd
2 40 ndmésti 40 Smichovskad
3 44 ndmésti 40 Smichovskd
4 40 ndmésti 34 Smichovskd
5 27 ndmésti 37 Smichovskd
6 37 ndmésti 46 Smichovskd
7 39 ndmésti 36 Smichovskd
8 43 ndmeésti 34 Smichovskd
9 37 ndmésti 38 Smichovskd
10 39 ndmésti 38 Smichovskd
11 35 ndmésti 37 Smichovskd
12 40 ndmésti 33 Smichovskd
13 40 ndmésti 30 Smichovskd
14 40 ndmeésti 38 Smichovskd
15 44 ndmésti 36 Smichovskd
16 42 ndmésti 41 Smichovskd
17 40 ndmésti 37 Smichovskd
18 37 ndmésti 36 Smichovskd
19 40 ndmésti 35 Smichovskd
20 36 ndmésti 37 Smichovskd
21 38 ndmeésti 38 Smichovskd
22 39 ndmeésti 35 Smichovskd
23 37 ndmésti 32 Smichovskd
24 40 ndmésti 45 Smichovskd
25 43 ndmeésti 43 Smichovskd
26 43 ndmésti 38 Smichovskd
27 41 ndmésti 33 Smichovskd
28 35 ndmésti 35 Smichovskd
29 38 ndmésti 35 Smichovskd
30 38 ndmeésti 32 Smichovskd
31 43 ndmésti 31 Smichovskd
32 34 ndmésti 31 Smichovskd
33 36 ndmésti 30 Smichovskd
34 35 ndmésti 29 Smichovskd
35 42 ndmésti 31 Smichovskd
36 41 ndmésti 30 Smichovskd
37 44 ndmésti 38 Smichovskd
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38 43 ndmésti 27 Smichovskd
39 41 ndmésti
40 41 ndmésti
41 35 ndmésti
42 39 ndmésti
43 40 ndmésti
44 41 ndmésti
45 34 ndmésti
46 36 ndmésti
a7 40 ndmésti
48 35 ndmésti
49 43 ndmésti
50 38 ndmésti
51 39 ndmésti
52 40 ndmésti
53 43 ndmésti
54 34 ndmésti
55 35 ndmésti
56 41 ndmésti
57 29 ndmésti
58 31 ndmeésti
59 41 ndmésti
60 35 ndmésti

5.6 Méreni rychlosti Reporyjského namésti — namésti

Prizkum byl proveden dne 12. 05. 2016 v ¢ase 8:10 — 9:40, 15:10 — 14:40 a 16:40 — 17:10.
Jednalo se o primérny pracovni den, kterému pfechazel i nasledoval pracovni den a zaroven

zadny z téchto dnu nebyl statnim svatkem.

Prizkum byl zaméfen na stanoveni rychlosti dopravy na komunikaci Jachymovska.
Sledovanou veli€inou byla rychlost vozidel v obou smérech komunikace Jachymovska.
Pro zjisténi rychlosti byl pouzit LIDAR znacky Riegl FG21-P schopny méfit rychlost v rozsahu
0 — 250 km/h ve vzdalenosti 30 — 1000m. Nasledné doslo ke zpracovani pofizenych zabéru

autorem této prace.

Rychlost 50 km/h byla pfekroCena jen zfidka, avSak i pfes to zde byly naméfeny vyssi hodnoty

zejména v odpolednich hodinach.

5.6.1 Vysledky priizkumu rychlosti Reporyjského namésti — namésti

V nasledujicich tabulkach (,tabulka 23 — 25%) jsou uvedené naméfené hodnoty rychlosti.
Cervené jsou oznadeny hodnoty rychlosti, kde byla ptekroena maximalni povolena rychlost
50 km/h.
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Nejéastjsi hodnotou rychlosti ve sméru ulice Reporyjské namésti byla hodnota 40 km/h.
V opacném sméru jde o hodnotu 44 km/h. Medidnem hodnot rychlosti ve sméru ulice

Reporyjské namésti &ini 41 km/h. V opaéném sméru jde o hodnotu 39 km/h.

Tabulka 23 Mé¥eni rychlosti v misté Reporyjského ndmésti - ndmésti v ¢ase 8:10 - 8:40

Nadpis Mé&reni rychlosti Reporyjské ndmésti - ndmésti

Autor Bc. Vasirovsky Marek

Lokalita Praha - Reporyje

Datum pruzkumu 12.05. 2016

Den, mésic Ctvrtek, kvéten

Obdobi roku jarni

Doba priizkumu 8:10 - 8:40

Poznamka slunecno, jasno

€. méfeni rychlost [km/h] smér rychlost [km/h] smér

1 34 Dalejska 36 Smichovskd
2 37 Dalejskd 37 Smichovskd
3 49 Dalejskd 33 Smichovskd
4 40 Dalejskd 27 Smichovskd
5 41 Dalejskd 39 Smichovskd
6 34 Dalejskd 43 Smichovskad
7 43 Dalejskd 34 Smichovskd
8 36 Dalejskd 28 Smichovskd
9 36 Dalejskd 29 Smichovskad
10 36 Dalejskd 26 Smichovskad
11 48 Dalejskd 36 Smichovskd
12 46 Dalejskd 35 Smichovskad
13 35 Dalejskd 39 Smichovskd
14 38 Dalejskd 46 Smichovskd
15 37 Dalejskd 41 Smichovskd
16 44 Dalejskd 38 Smichovskd
17 38 Dalejskd 39 Smichovskd
18 35 Dalejskd 35 Smichovskd
19 43 Dalejskd 43 Smichovskd
20 39 Dalejskd 44 Smichovskd
21 46 Dalejskd 40 Smichovskad
22 47 Dalejskd 34 Smichovskd
23 40 Dalejskd 32 Smichovskd
24 35 Dalejskd 30 Smichovskad
25 43 Dalejskd 29 Smichovskd
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Tabulka 24 Méfeni rychlosti v misté Reporyjského namésti - namésti v ¢ase 14:10 - 14:40

Nadpis Meéreni rychlosti Reporyjské ndmésti - némésti

Autor Bc. Vasirovsky Marek

Lokalita Praha - Reporyje

Datum prizkumu 12. 05. 2016

Den, mésic Ctvrtek, kvéten

Obdobi roku jarni

Doba prizkumu 14:10- 14:40

Poznamka zataZeno, dést

¢. méfeni ryChIOSt smeér rychlost smér
[km/h] [km/h]

1 46 Dalejskd 40 smichovskd
2 43 Dalejskd 29 smichovskd
3 41 Dalejskd 38 smichovskd
4 30 Dalejskd 32 smichovskd
5 40 Dalejskd 35 smichovskd
6 43 Dalejskd 34 smichovskd
7 38 Dalejskd 39 smichovskd
8 36 Dalejskd 39 smichovskad
9 45 Dalejskd 35 smichovskd
10 53 Dalejskd 41 smichovskd
11 54 Dalejskd 30 smichovskd
12 48 Dalejskd 43 smichovskd
13 38 Dalejskd 35 smichovskd
14 34 Dalejskd 41 smichovskad
15 34 Dalejskd 44 smichovskd
16 34 Dalejskd 44 smichovskd
17 43 Dalejskd 44 smichovskd
18 41 Dalejskd 53 smichovskd
19 52 Dalejskd 44 smichovskd
20 39 Dalejskd 42 smichovskd
21 38 Dalejskd 42 smichovskad
22 40 Dalejskd 38 smichovskd
23 40 Dalejskd 44 smichovskd
24 47 Dalejskd 37 smichovskd
25 42 Dalejska
26 41 Dalejskd
27 46 Dalejska
28 41 Dalejska
29 42 Dalejska
30 45 Dalejska
31 43 Dalejska
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Tabulka 25 Méfeni rychlosti v misté Reporyjského namésti - namésti v ¢ase 16:40 - 17:10

Nadpis
Autor
Lokalita

Meéreni rychlosti Reporyjské ndmésti - némésti
Bc. Vasirovsky Marek

Praha - Reporyje

Datum prizkumu 12. 05. 2016

Den, mésic Ctvrtek, kvéten

Obdobi roku jarni

Doba prizkumu 16:40-17:10

Poznamka zataZeno, dést

¢. méreni ryChIOSt smeér ryChIOSt smeér
[km/h] [km/h]

1 24 Dalejskd 32 Smichovskd
2 42 Dalejskd 43 Smichovskd
3 46 Dalejskd 42 Smichovskd
4 34 Dalejskd 33 Smichovskd
5 55 Dalejskd 32 Smichovskd
6 45 Dalejskd 29 Smichovskd
7 41 Dalejskd 41 Smichovskd
8 43 Dalejskd 35 Smichovskd
9 53 Dalejskd 39 Smichovskd
10 38 Dalejskd 26 Smichovskd
11 39 Dalejskd 31 Smichovskd
12 41 Dalejskd 39 Smichovskd
13 40 Dalejskd 38 Smichovskd
14 44 Dalejskd 37 Smichovskd
15 45 Dalejskd 40 Smichovskd
16 37 Dalejskd 44 Smichovskd
17 47 Dalejskd 34 Smichovskd
18 36 Dalejskd 44 Smichovskd
19 40 Dalejskd 34 Smichovskd
20 41 Dalejskd 30 Smichovskd
21 47 Dalejskd 40 Smichovskd
22 42 Dalejskd 42 Smichovskd
23 40 Dalejskd 44 Smichovskd
24 37 Dalejskd 44 Smichovskd
25 35 Dalejskd 44 Smichovskd
26 39 Dalejskd 34 Smichovskd
27 51 Dalejskd 40 Smichovskd
28 40 Dalejskd 43 Smichovskd
29 35 Dalejskd 39 Smichovskd
30 42 Dalejska 38 Smichovskd
31 43 Dalejskd 39 Smichovskd
32 37 Dalejskd 38 Smichovskd
33 42 Dalejskd 40 Smichovskd
34 56 Dalejskd 37 Smichovskd
35 35 Dalejskd 41 Smichovskd
36 49 Dalejskd 39 Smichovskd
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37
38
39
40
41
42
43
44
45
46
47
48
49
50
51
52
53
54
55
56
57

41
52
32
44
40
42
52
55
55
40
35
35
40
41
35
46
41
43
39
39
48

Dalejskd
Dalejskd
Dalejska
Dalejska
Dalejska
Dalejskd
Dalejskd
Dalejskd
Dalejska
Dalejska
Dalejska
Dalejskd
Dalejskd
Dalejskd
Dalejskd
Dalejska
Dalejska
Dalejska
Dalejskd
Dalejskd
Dalejska

40
41

Smichovskd

Smichovskd

6 Prohlidka lokality v terénu — bezpeénostni inspekce pozemnich

komunikaci

6.1 Metodika bezpecénostni inspekce pozemnich komunikaci

Technika provedené inspekce vychazela z ,Metodiky bezpecnostni inspekce pozemnich
komunikaci — metodika provadéni®, 3. vydani (kterou vydalo CDV v. v. i. v roce 2013 — viz lit.

[5]), poznatkd ze zahranicni literatury [6] a viastni metodiky [7].

Pro vyhodnoceni bezpe€nostni inspekce konkrétni lokality nebo porovnani problematickych
usekl mezi sebou, bylo tfeba nejprve definovat rizikova kritéria a popfipadé jim pfifadit vahy
dle dullezitosti. Zavaznosti byly ohodnoceny tfemi Urovnémi: nizkou, stfedni a vysokou.
Ohodnoceni rizika usnadnuje stanoveni priorit pfi rozhodovani o tom, zda a jaka rizika fesit,

pfipadné v jakém poradi. Nasledujici tabulka 1 uvadi struéné charakteristiky jednotlivych

urovni rizika (,charakteristika jednotlivych urovni rizik je zobrazena v tabulce 26%).
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Uroven rizika Charakteristika

Pfi neodstranéni rizika existuje zna&na pravdépodobnost vzniku
dopravnich nehod s osobnimi nasledky. Inspekéni tym povazuje
jeho odstranéni za prioritni a nezbytné.

Riziko ma vliv na vznik nehod s osobnimi nasledky. Inspekéni

Stredni . . L ol i
redn tym povaZuje jeho odstranéni za dulezité.

Riziko ma vliv na vznik koliznich situaci, popfipadé zvySuje
subjektivni riziko (sniZuje pocit nebezpeci) ucastnikl silniéniho
provozu. Vznik nehod s osobnimi nasledky je velmi malo
pravdépodobny.

Tabulka 26 Charakteristika jednotlivych trovni rizik

Pfipadné navrhy Uprav je mozné struéné ohodnotit podle slozitosti feSeni (viz tabulka 27).

Barva Popis

Finanéné a ¢asoveé naro¢né fedeni (napf.
stavba okruzni kfizovatky), které v sobé
zahrnuje projednavaci a schvalovaci procesy,
tvorbu dokumentace, bezpecnostni audit apod.

ZvySena administrativa — navrh umisténi
vhodného svislého nebo vodorovného znaceni
popf. drobnych stavebnich uprav

Jednoduché feseni (napf. profezani bujné
zelené, ktera zakryva svislé dopravni znaceni,
zvyraznéni nebo obnova dopravniho znaceni,
instalace vodicich sloupkl u pozemni
komunikace)

Tabulka 27 Charakteristika sloZitosti feseni

V ramci procesu vyhodnoceni bezpeénostni inspekce v méstské &asti Reporyje jsme

provéfovali nasledujici kritéria a podkritéria:

e dopravni znaceni a zarizeni (absence svislého nebo vodorovného dopravniho
znaceni, vodici sloupky, kratké nabéhy odbocovaciho pruhu, neshoda vodorovného
a svislého znaceni, apod.),

o vozovka (kluzkd komunikace, prudké klesani, odpadavani krajnic ¢i vozovky Spatny
technicky stav vozovky),

e pevné prekazky u pozemni komunikace (betonové a cihlové nosné pilite pfi pozemni
komunikaci, hezabezpecéena silnice u skaly Ci skalni stény v blizkosti vozovky, velké
stromy a vzrostlé kefe v blizkosti vozovky, nevhodné umisténé méstské pouliéni

vybaveni /kvétinaCe, laviCky, pfedméty reklamy, apod./, havarovana a opusténa
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vozidla podél vozovky, budovy v blizkosti silnice ¢&i ulice, ochranna zabradli nebo ploty
se SpiCatym koncem nebo nevhodné umisténé protihlukové stény, uzké mosty
s omezenou rozhledovou vzdalenosti nebo blizkym smérovym obloukem, jiné pevné
bariéry, kamenné stény),

e omezeni rozhledovych poméri (ostra zataCka, zhorSené rozhledové poméry vinou
vybaveni pozemni komunikace — napf. strom zakryva dopravni znaceni, odvadéni
pozornosti reklamou),

e $patné avizované kiiZzovatky (rozhledy, matouci dopravni znageni vedouci ke 3patné
orientaci v kfiZovatce),

e 3patné dopravné — stavebni poméry (nevhodna Sifka komunikace, parkovani na ulici
pfili§ blizko kfizovatkam, nevhodna nebo Zadna intenzita osvétleni, ostré smérové
oblouky obzvlasté u uzkych komunikaci, mala nebo Zzadna zachytna zéna v okoli,
Spatné feSené zastavky vefejné hromadné dopravy, diskontinuita komunikace — nahly
konec jizdniho pruhu, zména obousmérné na jednosmérnou komunikaci, nahla zména
v pficném profilu komunikace, atd.),

e cyklisticka a pési doprava (body kfiZzeni automobilové dopravy s ostatnimi u€astniky
provozu — cyklisty a chodci, chybéjici infrastruktura, atd.),

e ostatni (lokality, kde vozovku Casto pfechazi zvéf, nevhodna vegetace — spad listi,

potfeby vozidel integrovaného zachranného systému).

Pokud jsou podrobovany bezpecnostni inspekci kfizovatky, pak je mira rizika stanovena

na zakladé nasledujicich kritérii:

e rozhledové poméry (zakryti svislym dopravnim znacenim, parkujicimi vozidly, zeleni,
reklamou, apod.),

e dopravni znaceni (v€etné souladu vodorovného dopravniho znaleni a svislého
dopravniho znaceni),

e rozlehlost kiiZzovatky (psychologicka pfednost),

e bezpecné napojeni prilehlych pozemkd,

e nebezpelné stavebni prvky (tangencialni prljezdy okruznimi kfizovatkami, pocet
fadicich pruhl na vjezdu nesouhlasi s poétem jizdnich pruht na vyjezdu, apod.),

e bezpecnost pohybu ostatnich ucastniki silniéniho provozu v okoli kfizovatky

(pFechody pro chodce, pfejezdy pro cyklisty atd.).

6.2 Prohlidka lokality v terénu

V ramci procesu zpracovani bezpecnostniho auditu byla provedena dne 26. 4. 2016 mistni

Setfeni pro blizSi pochopeni mistni problematiky a odhaleni pfipadnych dalSich rizik nebo
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prekazek pro vydani doporucujiciho stanoviska. V sou¢asné dobé se na uzemi méstské Casti
Praha Reporyje nachazeji plochy bydleni, rekreaéni, obéanského vybaveni, dopravni, vyrobni,
vodni, zemédélské a lesni. Nejvyznamnéjsi silnicni dopravni infrastrukturou je silnice

Smichovska — Reporyjské namésti — Nad Naméstim, ktera prochazi sttedem Gzemi.

6.3 Identifikace rizik v ramci provedené bezpeénostni inspekce

Na zakladé vySe popsané metodiky byla identifikovana rizika v méstské éasti Praha Reporyje
na silnici Smichovska — Reporyjské namésti — Nad Naméstim — Dalejska — K Chaloupce
a jejim bezprostfednim okoli s nasledujicimi vysledky (s uvedenim rizika a slozitosti feSeni dle
tabulek 26 a 27).

Poloha zjisténych rizik v MC Praha-Reporyje je zobrazena na obrazku 47.

' Slozitost
B vsoka/vysoke
[ streani

i

nizka / nizké

Obrazek 47 Mapa rizik bezpeénostni inspekce v MC Praha-Reporyje!3

13 Obrazek 47 zdroj www.maps.google.com
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Riziko Slozitost

Riziko 1 — Neukongéeni pasu pro pési (Smichovska) L. L.
stredni stredni

Zjisténym rizikovym nedostatkem je nevhodné ukonceni
chodnikové plochy a absence varovného pasu pfi vstupu

do vozovky v ulici Smichovska.
Navrh reSeni

ReSenim je rekonstrukce zakon&eni chodnikové plochy.
Vytvofeni vhodného mista pro bezpeény pfechod pies
infrastrukturu dopinénou prvky pro OSSPaO (varovného pasu)
vCetné vodicich pasu prfechodu. Misto pfechodu pro chodce
osvétlit a oznagit SDZ (IP6). A to vSe provést dle CSN 73 6110

(Projektovani mistnich komunikaci), (,neukonéeni pAasu obrazek 48 Neukonieni pasu
pro pési (ulice Smichovska)

pro pési je zobrazeno na obrazku 48").

Riziko Slozitost

Riziko 2 — Kanalizaéni vpust’ (Smichovska)
stredni stiedni

Zjisténym nedostatkem je Spatné situované umisténi
kanaliza¢ni vpusti na silnici Smichovska, kde se tyto vpusti
nachazeji v misté chybéjici chodnikové plochy a vytvareji

nebezpeénou prekazku chodciim, zejména OSSPaO.
Navrh feseni

Resenim je zakryti (prekryti) této kanalizaéni vpusti tak,
aby tato Uprava nevytvarela zadnou nebezpeénou
prekazku vac&i chodcim a umoziiovala pfirozeny pohyb
v pfimém sméru. Déle pak do vybudovani chybéjici ¢asti
chodnikové plochy. A to v8e provést dle CSN 73 6110 Obrizek 49 %patné  situovani

(Projektovani mistnich komunikaci), (,nevhodné umisténi kanalizatni vpust (ulice Smichovska)

kanalizac¢ni vpusti je zobrazeno na obrazku 49).
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Riziko 3 — Deficit pfehlednosti (Smichovska)

Zjisténym nedostatkem je deficit pfehlednosti a to vlivem

pfehlceni informaci na jednom sloupku v ulici Smichovska.

Navrh resSeni

ReSenim je odstranéni prebyteéné informace (,deficit

pfehlednosti j zobrazen na obrazku 50%).

Obrazek 50 Deficit prehlednosti
(ulice Smichovska)

Riziko Slozitost

Riziko 4 — Pas pro pési (Smichovska) ; )
stredni stiredni

Rizikem je nedostate¢na Sifka chodnikové plochy,
ktera je navrzena pouze pro jednosmérny pohyb
chodcu v ulici Smichovska. Vstupy do vozovky nejsou

oznaceny prvky pro OSSPaO (varovny pas).
Navrh feseni

Re$enim je rozsiteni chodnikové plochy spoleéné
s doplnénim o prvky pro OSSPaO (varovny pas) dle
CSN 73 6110 (Projektovani mistnich komunikaci),
(nevhodna Sife chodnikové plochy je zobrazena
na obrazku 51%).

Obrazek 51 Nedostacujici Sifka chodnikové
plochy (ulice Smichovska)

Riziko Slozitost

stiredni stredni

Riziko 5 — ulice Na Trzisti

Jednim z rizik jsou parkujici vozidla v usti kfizovatky, ktera zamezuji bezpeCnému vyjezdu

z vedlejsi komunikace vlivem rozhledovych poméri. Usti ulice Na Trzisti je pfedimenzované
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spolu s absenci kanalizace dopravy. Dale je toto misto pIni funkci odstavného parkovisté, které

ale neni oznaceno pfislusnou SDZ (IP11a). Parkovaci mista nejsou vyznaena pomoci VDZ.
Navrh reseni

Resenim je uprava odstavné plochy dle CSN 73 6056 (Odstavné a parkovaci plochy silniénich
vozidel) spolu s Gpravou napojeni na ulici Smichovska dle CSN 73 6110 (Projektovani mistnich

komunikaci), (soudoby stav ulice Na trZisti je zobrazen na obrazcich 52 a 53°).

Obrazek 52 Odstavna plocha a vozidla parkujici v tsti Obrazek 53 Odstavna plocha (ulice Na Trzisti)
k¥izovatky ulic Smichovska - Na Trzisti

Riziko 6 — Reporyjské namésti (Severni kfizovatka) -

Rizikem je cela oblast kfizovatky ulic Smichovska — K Tfeboniclim — Reporyjské namésti.

Pfedimenzovana asfaltova plocha evokuje fidi¢e k vy$Sim rychlostem. Nevhodné poloméry
odboceni v Usti kfizovatky z ulice K Tfebonicim. Zbyte¢ny stfedni délici ostrivek doplnény
nerespektovanym dopravnim stinem. Ostrivek slouzi jako ,skladka“ svislého dopravniho
znaceni. Podélné parkovani umisténé v rameni kfizovatky. Pfebytek SDZ dany nevhodnym
feSenim popisované kfizovatky (,soudoby stav severni kfizovatky je zobrazen na obrazcich
54 -57%).

Navrh fesSeni

Resenim je rekonstrukce celé popisované oblasti dle CSN 73 6110 (Projektovani mistnich
komunikaci) spolu s dodrzenim rozhledovych pomérl. Zredukovani asfaltové plochy, zména
vedeni hlavni komunikace. DoplInéni pfechodu pro chodce &i mist pro pfechazeni spolu s prvky

pro OSSPaO. Vytvofeni prostoru pro pési. Propojit pési vazby.
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Obrazek 54 Reporyjské namésti - severni kfizovatka 1a Obrazek 55 Reporyjské namésti - severni kfizovatka 1b

Obrazek 57 Reporyjské namésti - severni kfizovatka 2b

Obrézek 56 Reporyjské namésti - severni kfizovatka 2a

.. - . . . Riziko Slozitost
Riziko 7 — Pfrechod pro chodce (K Trebonictim) L L
stfedni stredni

Zjisténym rizikem je umisténi a oznaceni prechodu pro chodce v ulici K Tfebonicum. Pfechod
je del$i nez 8 m. Absence prvkl pro OSSPaO (signalni, varovny pas a pfechod pro chodce

doplnény umélou vodici linii), (,pfechod pro chodce je zobrazen na obrazku 58 a 59°).
Navrh resSeni

Res$enim je umistit pfechod na vhodné&j§im misté, a to ve sméru migraénich tras. Dale doplnit
o prvky pro OSSPaO dle €SN 73 6110 (Projektovani mistnich komunikaci).
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Obrazek 58 Pfechod pro chodce v ulici K Tfebonictim za severni Obrazek 59 Pfechod pro chodce v ulici K
kfizovatkou 1a Treboniciim za severni kfizovatkou 1b

. . v wr S Riziko Slozitost
Riziko 8 — Pas pro pési (Severni kfizovatka)

stiredni stredni

Zjisténym rizikem je nedostatecna Sife chodnikové plochy v prostoru severni kfizovatky
Reporyjského namésti.

Navrh resSeni

Res$enim je Uprava chodnikové plochy spolu s kompletni rekonstrukci této kfizovatky (viz.

v

Riziko 6), (,nedostate¢na $ife pasu pro pési je zobrazena na obrazku 60°).

Obrazek 60 Nedostatecna Sife chodnikové plochy v prostoru severni kfizovatky

. AR e Riziko Slozitost
Riziko 9 — vyusténi ulice K Trzisti L o
stredni stfedni

Rizikem je vyusténi ulice K Trzisti na komunikaci Reporyjské namésti. Kfizovatkova plocha je
nadbytecné pfedimenzovana. Chybna kanalizace dopravy. Za hranici kfizovatky je umisténo

kolmé parkovani. Vozidla pfi opousténi parkovist€ omezuji ostatni vozidla na hlavni
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komunikaci. Parkovaci pruhy nejsou ozna¢eny pomoci VDZ. Nevhodné propojeni pé&Sich tras
(,vyusténi ulice K TrZisti je zobrazeno na obrazku 61 a 62°).
Navrh reSeni

Re$enim je redukce asfaltové plochy a jiného vyuziti prostoru nezli odstavné plochy.
Rekonstrukce kanalizace kfizovatky. Propojeni péSich tras spolu s prvky pro OSSPaO.
A to vSe provést dle CSN 73 6110 (Projektovani mistnich komunikaci)

Obrazek 61 Vusténi ulice K Trzisti Obrazek 62 Parkovaci mista (ulice K Trzisti)

Riziko 10 — Vstupy do vozovky (Reporyjské nam. — Riziko

severni kfizovatka) stfedni

Zjisténym nedostatkem jsou neoznacené vstupy do vozovky prvky pro OSSPaO (varovny pas),

(,neoznacené vstupy do vozovky prvky pro OSSPaO jsou zobrazeny na obrazku 63 a 64).
Navrh feSeni

Re$enim je oznadit vstupy do vozovky prvky pro OSSPaO dle CSN 73 6110 (Projektovani
mistnich komunikaci).

Obrazek 63 Absence prvkd pro OSSPaO 1a Obrazek 64 Absence prvkid pro OSSPaO 1b
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Riziko 11 — Reporyjské namésti (namésti)

Zjisténym nedostatkem je celé Reporyjské namésti, které je ve skute¢nosti jedna velka
kfizovatkova plocha. Zastaraly koncept dopravni situace. Pfedimenzované kfizovatkové
plochy. Kfizovatka slouzi jako to¢na koncovych linek MHD. Nevhodné feSeni zastavek MHD
s vekou absenci mobiliafe a prvkd pro OSSPaO (signalni, varovny, kontrastni pas, tabulky
s jizdnim fadem). V misté vjezdu do obytné zastavby, ktera neni oznacena prvky pro OSSPaO,
je umisténa zastavka MHD. Parkovaci stani v ramenech kfizovatky, Vozidla parkujici v misté
zastavek MHD. Navedeni pési trasy od kostela pfimo do vozovky. Absence prostoru pro pési

(,soucasny stav namésti je zobrazen na obrazcich 65 -69°).

Obrazek 69 Pohled na Reporyjské namésti od kostela sv. Petra a Pavla
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Navrh fesSeni

Vytvofeni nové koncepce namésti dle CSN 73 6110 (Projektovani mistnich komunikaci) spolu
s dodrzenim rozhledovych poméra a prvka pro OSSPaO. Pfemisténi autobusového nadrazi
k vlakovému (pfestup hrana / hrana). Rekonstrukce zastavek MHD. Vytvofeni moderniho
prostoru pro pési. Zviditelnéni dominanty nameésti (kostel sv. Petra a Pavla). Vhodné propojeni
pésich vazeb.

Rizik
Riziko 12 — Vstupy do vozovky (Dalejska) E-

Zjisténym nedostatkem je absence prvkl pro OSSPaO (varovny pas) pfi vstupu do vozovky

v ulici Dalejska (,neoznacené vstupy do vozky prvky pro OSSPaO jsou zobrazeny na obrazku
70a71").

Navrh fesSeni

Res$enim je oznadeni vstupl do vozovky prvky pro OSSPaO dle CSN 73 6110 (Projektovani

mistnich komunikaci).

Obrazek 70 Absence prvki pro OSSPaO (ulice Dalejska) 1a Obrazek 71 Absence prvkt pro OSSPaO (ulice Dalejska)
1b

Riziko Slozitost

Riziko 13 — Prechod pres infrastrukturu (Nad Nameéstim) L L
stiedni stredni

Zjisténym rizikem je mizerné misto pro pfechazeni pé&si v ulici Nad Naméstim. Prostor neni
oznacen SDZ (IP6) ani VDZ (V7).

Navrh feseni
Resenim je pfesunuti pfechodu pro chodce v ulici Nad Naméstim. Pfechod oznagit SDZ (IP6)

a VDZ (V7) a dopinit o prvky pro OSSPaO (signalni, varovny pas). A to v3e provést
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dle CSN 73 6110 (Projektovani mistnich komunikaci), (,nevhodné feseni pfechodu pro
chodce je zobrazeno na obrazku 72°).

Obrazek 72 Nevhodny prechod pro chodce (ulice Nad Naméstim)

Rizik Slozitost
Riziko 14 — Pfechod pres infrastrukturu (Nad Naméstim) IVZI ° ovz' o8
stredni stiredni

Zjisténym deficitem je neoznaCeny pfechod pro chodce v ulici Nad Naméstim. Absence SDZ

(IP6) a VDZ (V7), (,nevhodné redeni prechodu pro chodce je zobrazeno na obrazku 73%).
Navrh feseni

Resenim je zrudeni pfechodu z diivodu umisté&ni mimo migraéni trasy chodc.

Obrazek 73 Prechod pro chodce mimo migracni trasy (ulice Nad
Naméstim)
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Slozitost

v v s

Riziko 15 — pas pro pési (Dalejska)

stredni

Zjisténym deficitem je nedostate¢na Sife chodnikové
plochy v ulici Dalejska, ktera umoznuje pouze

jednosmérny pohyb chodcl (,nevhodna Sire
chodnikové plochy je zobrazena na obrazku 74%).

Navrh feseni

Res$enim je rozsifeni pasu pro p&si na obousmérny
pohyb chodcti dle CSN 73 6110 (projektovani
mistnich komunikaci).

Obrazek 74 Nedostatecna Sifka chodnikové
plochy (ulice Dalejska)

Riziko 16 — Oznaceni podélného stani (Dalejska)

Zjisténym deficitem je absence oznaceni podélného stani v ulici Dalejska. Absence SDZ i VDZ

(,neoznalené misto podélného stani j zobrazené na obrazku 75%).
Navrh reSeni

Resenim je oznadit podéIné stani v ulici Dalejska pomoci SDZ a VDZ dle CSN 73 6110
(Projektovani mistnich komunikaci).

Obrazek 75 Neoznacené podélné parkovani (ulice Dalejska)
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Rizik Slozitost
Riziko 17 — Kfizovatka ulic Dalejska, K Chaloupce 121K0 ozitos

stredni stredni

Zjisténym rizikem je napojeni vedlejSi komunikace K Chaloupce na hlavni komunikaci
Dalejska. Kfizovatkova plocha je nadmiru pfedimenzovana. Absolutné bez naznaku
kanalizace dopravy. V onom prostoru se nachazeji viezdy do nizkopodlaznich zastaveb
s absenci chodnikové plochy a prvkG pro OSSPaO. Dale je zde umisténo sbérné misto
komunalniho tfidéného odpadu (,soucasny stav kfizovatky ulic K Chaloupce — Dalejska je
zZobrazen na obrazku 76 a 77°%).

Navrh resSeni

Resenim je rekonstrukce celého prostoru vedlej$iho ramene kfizovatky. Vyfe$eni napojeni
vjezdu s ohledem na rozhledové poméry. Navrzeni kanalizace kfizovatky. Pfesunuti sbérného
mista komunalniho tfidéného odpadu. Vytvofeni prostoru pro pési spolu s prvky pro OSSPaO.

Propojeni p&sich tras. A to vée provést dle CSN 73 6110 (Projektovani mistnich komunikaci).

Obrazek 76 KfiZzovatka ulic Dalejska - K Chaloupce 1a Obrazek 77 KfiZzovatka ulic Dalejska - K Chaloupce 1b

Riziko 18 — Misto komunalniho tfidéného odpadu
(Dalejska)

Slozitost
stiredni

Zjisténym deficitem je umisténi komunalniho tfidéného odpadu ve smérovém oblouku v ulici
Dalejska, které se nachazi v blizkosti pfemosténi Zelezni¢ni traté (nevhodné umisténi
komunalniho tfidéného odpadu je zobrazeno na obrazku 78 a 79%).

Navrh fesSeni

Resenim je pfemisténi komunalniho tfidéného odpadu na pé&si pfistupné a hlavné bezpeéné

misto.
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Obrazek 78 Umisténi komunalnich kontejnert tfidéného Obrazek 79 Umisténi komunalnich kontejneri tfidéného
odpadu (ulice Dalejskd) 1a odpadu (ulice Dalejska) 1b

Riziko 19 — Upozornéni na cyklistickou dopravu
(Dalejska)

Slozitost
stiredni

Zjisténym rizikem je nedostateCné upozornéni na vyskyt cyklistd v ulici Dalejska
pfed smérovym obloukem o malém poloméru, kde se cyklisté napojuji na cyklotrasu vedenou
do Dalejského profilu (,nedostate¢né upozornéni na cyklistickou dopravu je zobrazeno
na obrazku 80%).

Navrh resSeni

Resenim je véasné upozornéni Fidice pomoci SDZ (A19) a uplatnéni této znacky jako VDZ
pro zdGraznéni pohybu cyklistd spolu se snizenim rychlosti na 20 km/h dle CSN 73 6110
(Projektovani mistnich komunikaci).

Obrazek 80 Nedostatecné upozornéni na cyklistickou dopravu pomoci SDZ
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Riziko 20 — Svislé dopravni znaceni v predmétné oblasti -

Zjisténym nedostatkem v celé &ifi MC Reporyje jsou SDZ. Pfedmétna oblast reprezentuje
skladku svislych dopravnich znacek. Pocinaje stfednimi délicimi ostravky v kliovych

kfizovatkach, kon¢e v€asné neoznacenymi pfechody pro chodce.

Z ddvodu Spatné organizace, regulace a logiky dopravy jsou zde situace feSeny pfebytkem
dopravnich znacek, které upravuji pfednost, & upozoriuji na nahly obousmérny provoz nebo

vyskyt chodcu.

Mezi dalsi deficity zapada i samotna nepfehlednost dopravnich znaek a mnozstvi na jednom
podstavci. Ridiéim, ktefi tuto lokalitu neznaji, neni umoznéna dobra orientace, ktera by je

navedla potfebnym smérem.

V dusledku mnozstvi znacek, zde ale nenalezneme SDZ, které by oznacovalo parkovaci stani

nebo zuzZeni prostoru ve smérovém oblouku v ulici Dalejska.
Navrh feSeni

Redenim je redukce a logika pouzivani svislého dopravniho znadeni dle CSN 73 6110

(Projektovani mistnich komunikaci).
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Riziko 21 — Vodorovné dopravni znaceni -

Zjisténym deficitem je nerenovované vodorovné dopravni znageni v MC Reporyje.

Polovina zajmové oblasti (severni &ast MC Reporyje
po Reporyjské namésti) je oznadena vodorovnym
dopravnim znacenim, které v disledku Spatné koncepce
kifizovatek spiSe podporuje zmatenost celé situace
nebo nadbytecné rozSifuje  asfaltovou  plochu,
a to v pfipadé dopravniho stinu kolem stfedniho déliciho

ostrivku severni kfizovatky.

V druhé poloviné pfedmétné oblasti je jiz VDZ na konci
zivotnosti, ba i zde jiz vibec neni. Nejvice postradané
vodorovné dopravni znaceni je v misté stykové kfizovatky

ulic Dalejska a mladkova jizné od Reporyjského namésti,

kde upozorfiuje na vyskyt cyklistd. Ulice Mladkova je

Obrazek 81 Neupravované VDZ
zddraznujici zvyseny pohyb cyklistt
oGekavan c&etng&jsi vyskyt cyklistt, a proto je toto misto (ulice Dalejska)

zaroven cyklotrasou vedenou do Dalejského profilu. Zde je

potfeba radné oznacit, neb se ulice nachazi v nepfehledné dopravni situaci a to na vnégjsi
strané smérového oblouku. Smérovy oblouk je veden pod viadukt, kde je vozovka zuzena

a to je dalSi davod k vysSi bezpecnosti provozu na komunikaci.
Navrh resSeni
Resenim je obnova VDZ v celé $iti MC Reporyje dle CSN 73 6110 (Projektovani mistnich

komunikaci), (,neobnovované VDZ je zobrazeno na obrazku 81°).

7 Vysledky auditu bezpeénosti

Tato kapitola byla zpracovana podle materialu ,BezpecCnostni audit pozemnich komunikaci —
metodika provadéni — v souladu se smérnici EU 2008/96/EC*, kterou vydalo CDV, v. v.i. v roce
2012.

Pfedmétem auditu bezpeénosti jsou navrhy tprav v MC Reporyje:
1) novy pfechod pro chodce v ulici Smichovska smérem k ulici Na Trzisti,

2) novy koncept dopravniho i architektonického feSeni prostoru Na Trzisti,
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3)

4)

5)

6)

7)

8)

9)

novy pfechod pro chodce spolu s rozSifenim chodnikové plochy na komunikaci
Smichovska ve sméru kfizovatky ulic Smichovska, K Trebonicdm a Reporyjské

nameésti,

zruSeni chodnikové plochy v prostoru kfizovatky ulic Smichovska, K Trfebonicim

a Reporyjské namésti,

novéa parkovaci mista nad kfizovatkou ulic Smichovska, K Tfebonicim a Reporyjské

namésti,

novy prechod pro chodce v ulici K Trebonichm smérem ke kfizovatce ulic

K Trebonictim, Smichovska a Reporyjské namésti,
nové zastavky MHD v ulici K Tfebonicim v obou smérech,

roz8ifeni vefejného prostoru a parteru v bezprostfedni blizkosti kfizovatky ulic

K Trebonictim, Smichovska a Reporyjské namésti,

novy koncept fedeni kfizovatky ulic K Tfebonicim, Smichovska a Reporyjské namésti,

10) aprava $itky chodnikové plochy v ulici Reporyjské namésti smérem k namésti,

11) nové feSeni prostoru v ulici Na TrZiti,

12) nova koncepce dopravniho i architektonického fe$eni Reporyjského namésti a jeho

bezprostiedniho okoli v€éetné ulice Nad Naméstim,

13) nova parkovaci mista v ulici Hasicd,

14) novéa parkovaci mista spolu s parkem v ulici Dalejska jizn& od Reporyjského namésti,

15) nové zfizeny pfrechod pro chodce v ulici Dalejska jizné od Reporyjského namésti,

16) novy koncept dopravniho feSeni v ulici K Chaloupce,

17) celkovy novy koncept dopravniho i architektonického feseni MC Reporyje.
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7.1 Posouzeni navrhovych prvkl, véetné bezpeénosti a viditelnosti

za riznych podminek.

Zamér 1 — Novy prechod pro chodce v ulici Smichovska smérem k ulici

Na Trzisti.

U tohoto zaméru nebyla shledana Zadna bezpecénostni rizika nebo projektové nedostatky.
Realizace tohoto zaméru naopak zjevné pfispéje ke zvysSeni bezpecnosti pohybu chodcu
v MC Reporyje na komunikaci Smichovska.

Tento zamér je bez vyhrad doporuéen.

Zamér 2 — Novy koncept dopravniho i architektonického feSeni prostoru
Na Trzisti.

U toho zamér nebyla shledana Zadna bezpecénostni rizika nebo projektové nedostatky
za predpokladu, ze mista pro umisténi trhovych stank( mimo dobu pofadani trhu pini funkci

parkovacich mist.

Pokud mista splnuji vySe popsané kritérium, tak je tento zamér bez vyhrad doporuéen.

Zamér 3 — Novy piechod pro chodce spolu s rozsirenim chodnikové plochy
na komunikaci Smichovska ve sméru krizovatky ulic Smichovska, K Treboniciim

a Reporyjské namésti.

U tohoto zaméru bylo shledano nékolik nedostatkii a pfipadnych rizik pro bezpeénost

silniéniho provozu.

Nedostatek 1 -

Pfechod je navrzen v tésné blizkosti odbocné vétve (Na Trzisti) ba i zasahuje do kfizovatkové

plochy.
Doporuceni

PFemisténi pfechodu pro chodce dale od vedlej$iho ramene kfizovatky dle CSN 73 6110

(Projektovani mistnich komunikaci)

75



Nedostatek 2 Riziko stiedni

Absence prvku pro OSSPaO, a to konkrétné signalni a varovny pas.
Doporuceni

Doplnit misto o prvky pro OSSPaO (varovny, signalni pas) dle CSN 73 6110 (Projektovani

mistnich komunikaci).

Nedostatek 3 Riziko stfedni

Chybéjici oznaceni pfechodu pro chodce SDZ (IP6) v obou smérech.
Doporuceni

Oznaéeni mista pfechodu SDZ (IP6) dle CSN 73 6110 (Projektovani mistnich komunikaci).

Nedostatek 4 Riziko stiedni

Absence osvétleni pfechodu.
Doporucéeni
Osvétlit pfechod verejnym osvétlenim.

Zameér 4 - ZrusSeni chodnikové plochy v prostoru krizovatky ulic Smichovska,

K Tfreboniciim a Reporyjské namésti.

U tohoto zaméru nebyla shledana Zadna bezpecénostni rizika nebo projektové nedostatky.
Realizace tohoto zaméru naopak zjevné pfispéje ke zvysSeni bezpecnosti pohybu chodcl

v MC Reporyje.

Tento zamér je bez vyhrad doporucen.

Zamér 5 — Nova parkovaci mista nad kfizovatkou ulic Smichovska, K Trebonicim
a Reporyjské namésti.

U tohoto zaméru nebyla shledana Zadna bezpec€nostni rizika nebo projektové nedostatky.
Realizace tohoto zaméru naopak zjevné pfispéje ke zvySeni bezpecnosti pohybu chodcu

v MC Reporyje na komunikaci Smichovska.

Tento zamér je bez vyhrad doporuéen.
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Zameér 6 - Novy prechod pro chodce v ulici K Treboniciim smérem ke kfizovatce

ulic K Tfebonictiim, Smichovska a Reporyjské namésti.

U tohoto zaméru bylo shledano nékolik nedostatkii a pfipadnych rizik pro bezpecnost

silniéniho provozu.

Nedostatek 1 Riziko stredni

Pfechod pro chodce je umistén na migracni trase chodcu, ale zaroven se nachazi v misté

mist.
Doporucéeni

PFesunout pfechod pro chodce i na Ukor nezatraktivnéni migraénich tras p&si dle CSN 73 6110

(Projektovani mistnich komunikaci).

Nedostatek 2 Riziko stredni

Pfechod je delSi nez 8 m a to vyzaduje dopInéni o stfedni délici ostrivek z divodu zvétSeni

bezpeénosti dle CSN 73 6110 (Projektovani mistnich komunikaci).
Doporucéeni

Pokud bude délka pfechod pro chodce delSi nez 8 m je potieba jej vybavit bezpecnostnimi
prvky, které zajisti bezpeény pohyb chodcti pies infrastrukturu dle CSN 73 6110 (Projektovani

mistnich komunikaci). (zavislost upravy na Nedostatku 1)

Nedostatek 3 Riziko stredni

Pfechod neni oznacen SDZ (IP6) a jelikoz je umistén za smérovym obloukem, je potfeba fidice

upozornit na blizici se pfechod dfive.
Doporuceni

V&asné upozornit fidite o pfechodu pro chodce SZD (IP6) dle CSN 73 6110 (Projektovani

mistnich komunikaci).

Nedostatek 4 Riziko stredni

Absence prvkl pro OSSPaO (signalni, varovny pas, uméla vodici linie v pfechodu).
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Doporuceni

Doplnit pfechod pro chodce o prvky pro OSSPaO dle CSN 73 6110 (Projektovani mistnich

komunikaci).

Nedostatek 5 Riziko stredni

Pfechod neni osvétlen.

Doporuéeni

Osveétlit misto pfechodu.

Zamér 7 - Nové zastavky MHD v ulici K Treboniciim v obou smérech.

U tohoto zaméru bylo shledano nékolik nedostatki a pfipadnych rizik pro bezpecénost

silniéniho provozu

Nedostatek 1 Riziko stiedni

Umisténi zastavky MHD v ulici K Tfebonicim ve sméru od kfizovatky ulic K Tfebonicim,
Smichovska a Reporyjské namésti nevyhovuje z divodu nové zfizeného vyjezdu

Z nizkopodlazni zastavby konkrétné garaze.
Doporuceni

Jednim z fe$eni je zaména soudasnych pozic zastavek MHD dle CSN 73 6425-1 (Autobusové,

trolejbusové a tramvajoveé zastavky, pfestupni uzly a stanovisté).

Nedostatek 2 Riziko stredni

Absence prvkua pro OSSPaO (signalini, varovny, kontrastni pas), oznaceni zastavky
Doporuceni

Doplnit oblast o prvky pro OSSPaO dle CSN 73 6110 (Projektovani mistnich komunikaci),
propojit p&si vazby a oznadit zastavky MHD dle CSN 73 6425-1 (Autobusové, trolejbusové

a tramvajové zastavky, prestupni uzly a stanovisté).
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Zamér 8 - RozSireni verejného prostoru a parteru v bezprostredni blizkosti

kfizovatky ulic K Tfebonictim, Smichovska a Reporyjské namésti.

U tohoto zaméru nebyla shledana zadna bezpecnostni rizika nebo projektové nedostatky.
Realizace tohoto zaméru naopak zjevné pfispéje ke zvysSeni bezpecnosti pohybu chodcu

v MC Reporyje.

Tento zamér je bez vyhrad doporuéen.

Zamér 9 - Novy koncept rfeSeni kfizovatky ulic K Trebonicim, Smichovska

a Reporyjské namésti.

U tohoto zaméru bylo shledano nékolik nedostatki a pfipadnych rizik pro bezpecnost

silni¢niho provozu.

Nedostatek 1 Riziko stiedni

Absence SDZ v celém prostoru kfizovatky.
Doporucéeni

Doplnit prostor SDZ dle CSN 73 6110 (Projektovani mistnich komunikaci).

Nedostatek 2 Riziko stredni

Pfechod pro chodce v ulici Reporyjské namésti je del$i nez 8m a postrada bezpeénostni prvky,
které zvysuji bezpeénost provozu chodcil, jez pfedepisuje norma CSN 73 6110 (Projektovani

mistnich komunikaci).
Doporucéeni

Vybavit pfechod pro chodce bezpecnostnimi prvky, pro celkové zvySeni bezpecnosti chodcu.

Nedostatek 3 Riziko stiedni

Absence prvka pro OSSPaO (signalni, varovny pas) v misté pfechodu.
Doporuceni

Doplnit o prvky pro OSSPaO dle CSN 73 6110 (Projektovani mistnich komunikaci).
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Nedostatek 4 Riziko stiedni

Absence rampy a oznaceni prvky pro OSSPaO (varovny pas) v misté vyjezdu z nizkopodlazni

obytné zastavby v prostoru kfizovatky smérem k namésti.

Doporuceni

pro OSSPaO dle CSN 73 6110 (Projektovani mistnich komunikaci).

v rw

Zamér 10 - Uprava $ifky chodnikové plochy v ulici Reporyjské namésti smérem

k namésti.

U tohoto zaméru nebyla shledana Zadna bezpec€nostni rizika nebo projektové nedostatky.
Realizace tohoto zaméru naopak zjevné pfispéje ke zvySeni bezpecnosti pohybu chodcu

v MC Reporyje.

Tento zamér je bez vyhrad doporuéen.

Zameér 11 - Nové resSeni prostoru v ulici Na Trzisti.

U tohoto zaméru bylo shledano nékolik nedostatki a pfipadnych rizik pro bezpecnost

silniéniho provozu.

Nedostatek 1 Riziko stfedni

Nevhodné umisténi parkovacich mist v Usti ulice K Trzisti. PFi vyjizdéni vozidel z t&chto ploch

je vysoka $ance ohroZeni, & omezeni ostatnich vozidel na komunikaci Reporyjské namésti.
Doporuceni

Redukce parkovaci plochy na niz8i pocet mist, aby byla dodrzena bezpecfnost ostatnich

ugastnikd provozu dle CSN 73 6110 (Projektovani mistnich komunikaci).

Nedostatek 2 Riziko stredni

NedostateCna kanalizace vyusténi vedlejSiho ramene kfizovatky. Nadmiru pfedimenzovana

plocha v misté vyusténi.

80



Doporuceni

Redukce asfaltové plochy a uprava kanalizace dopravy dle CSN 73 6110 (Projektovani

mistnich komunikaci).

Nedostatek 3 Riziko stredni

Absence SDZ v celém prostoru popisované oblasti.
Doporuéeni
Doplnéni SDZ v zajmové oblasti dle CSN 73 6110 (Projektovani mistnich komunikaci).

Zamér 12 - Nova koncepce dopravniho i architektonického feseni Reporyjského

nameésti a jeho bezprostredniho okoli véetné ulice Nad Naméstim.

U tohoto zaméru bylo shledano nékolik nedostatkil a pfipadnych rizik pro bezpecnost

silni¢niho provozu.

Nedostatek 1 Riziko stredni

Z vykresu neni patrné, zda je prostor nameésti navrzen do jedné vyskoveé urovné i pfes umisténi

najezdovych prahl v kazdém rameni okolo namésti.
Doporucéeni

Pfevést prostor namésti na jednu vySkovou uUrovef. Snizit rychlost v prostoru namésti
na 20 km/h (SDZ B20a) dle CSN 73 6110 (Projektovani mistnich komunikaci).

Nedostatek 2 Riziko stiedni

Zastavky MHD v prostoru namésti nedisponuji prvky pro OSSPaO a SDZ (IJ4c) oznacujici

misto zastavky.
Doporuceni

Vybavit zastavky MHD prvky pro OSSPaO a oznacit misto zastavky pfislusnou SDZ (IJ4c).
Doplnit potfebna mista SDZ dle CSN 73 6425-1 (Autobusové, trolejbusové a tramvajové

zastavky, pfestupni uzly a stanovisté).
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Nedostatek 3 Riziko stiedni

Absence oznaceni parkovaci plochy pfislusnou SDZ (IP11e).
Doporuceni

Oznagdit parkovaci plochu pfislusnou SDZ dle CSN 73 6110 (Projektovani mistnich
komunikaci).

Nedostatek 4 Riziko stfedni

Absence SDZ (IP6) v mistech pfechodu pro chodce spolu s prvky pro OSSPaO (signaini,

varovny pas).
Doporuceni

Oznadit pfechody pro chodce piislusnymi SDZ (IP6) a doplnit o prvky pro OSSPaO dle CSN
73 6110 (Projektovani mistnich komunikaci).

Zamér 13 - Nova parkovaci mista v ulici Hasicu.

U tohoto zaméru nebyla shledana Zadna bezpec€nostni rizika nebo projektové nedostatky.

Realizace tohoto zamé&ru naopak zjevné pfispé&je k dopravé v klidu v MC Reporyje.

Tento zamér je bez vyhrad doporuéen.

Zameér 14 - Nova parkovaci mista spolu s parkem v ulici Dalejska jizné

od Reporyjského namésti.

U tohoto zaméru bylo shledano nékolik nedostatkii a pfipadnych rizik pro bezpecénost

silni¢éniho provozu.

Nedostatek 1 Riziko stiedni

Vjezd na parkovaci plochy neni obohacen o sniZzenou obrubu pro bezpecny vjezd na parkovaci
plochy.

Doporuceni

Vybavit vjezdy na parkovaci plochy sniZzenou obrubou.
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Nedostatek 2 Riziko stiedni

Parkovaci plocha neni vybavena pfislusnym SDZ (IP6).
Doporuceni
Vybavit parkovaci plochu SDZ (IP6) dle CSN 73 6110 (Projektovani mistnich komunikaci).

Zamér 15 - Nové zrizeny prechod pro chodce v ulici Dalejska jizné

od Reporyjského namésti.

U tohoto zaméru nebyla shledana zadna bezpecnostni rizika nebo projektové nedostatky.
Realizace tohoto zaméru naopak zjevné pfispéje ke zvySeni bezpecnosti pohybu chodcu

v MC Reporyje.

Tento zamér je bez vyhrad doporuéen.

Zamér 16 - Novy koncept dopravniho feseni v ulici K Chaloupce.

U tohoto zaméru nebyla shledana Zadna bezpecénostni rizika nebo projektové nedostatky.
Realizace tohoto zaméru naopak zjevné pfispéje ke zvySeni bezpecénosti pohybu chodcl

v MC Reporyje.

Tento zamér je bez vyhrad doporuéen.

Zameér 17 - celkovy novy koncept dopravniho i architektonického freseni

MC Reporyje.

U tohoto zaméru bylo shledano nékolik nedostatkii a pfipadnych rizik pro bezpeénost

silniéniho provozu.

Nedostatek 1 Riziko stredni

V celém rozsahu nové navrzeného konceptu MC Reporyje neni bran zfetel na pohyb OSSPaO.

Absence veskerych potfebnych prvku pro osoby s postizenim.
Doporuceni

Doplnit celou lokalitu o prvky pro OSSPaO dle CSN 73 6110 (Projektovani mistnich

komunikaci).
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Nedostatek 2 Riziko stiedni

Ve vétsiné pfipadll napojeni pojizdnych chodnikovych ploch na dopravni infrastrukturu nejsou

vybavenou snizenou obrubou, pfevazné v mistech obytnych zastaveb.

Doporuceni

Nedostatek 3 Riziko stfedni

Absence oznaceni vSech nové navrzenych zastavek MHD v&etné prvkl pro OSSPaO.
Doporuceni

Vybavit zastavky MHD pfislusnou SDZ (lJ4c) dle CSN 73 6110 (Projektovani mistnich

komunikaci).

7.2 Pripojeni obsluznych komunikaci

Pfipojeni vedlejSich obsluznych komunikaci nekladou bezpecnostni problém vzhledem

k navrhovanym upravam.

7.3 Spravnost uziti a provedeni DZ

V dostupné vykresové dokumentaci je dopravni znaceni u vSech pfechodu pro chodce

provedeno dle norem.

7.4 Stav vozovky a odvodnéni

Vozovka je v prostoru Reporyjského namésti v dobrém stavu, misty vykazuje poruchy
opotfebeni. Nejvétsi poruchy vozovky nalezneme jizné od Reporyjského namésti ve sméru

ulice Dalejska a to po celé jeji délce v€etné vSech kfizovatkovych ploch.

Systém odvodnéni vykazuje misty Spatné umisténi nebo provedeni vpusti (konkrétné zjisténé

nedostatky v bezpecnostni inspekci).

7.5 Existujici pevné prekazky

Pevné prekazky byly zjistény béhem provadéni bezpecnostni inspekce.
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7.6 Zelen

Bé&hem bezpeclnostni inspekce nebyla zjisténa zadna prekazka zpusobena vlivem vzrostlé

zelené.

7.7 Mistni a prechodné upravy

Po dobu vystavby nebyly navrzeny Zadné prechodné upravy.

7.8 Dalsi doporuéeni

Doplnit lokalitu o prvky pro OSSPaO.

7.9 Zavér auditu bezpeénosti

V Predlozené dokumentaci byla zjisténa uplna absence prvkd pro nevidomé a slabozraké
v celém nové navrzeném konceptu MC Reporyje. A také je zde opomenuta navaznost na pési
trasy u OSSPaO.

V celém rozsahu poskytnuté technické dokumentace je zapomenuto na svislé dopravni

znaceni, které je tfeba doplnit.

Dale neni v projektu bran na rozdilnou vysSkovou uroven komunikaci, kdy je potfeba zajistit
bezbariérové uzivani staveb, respektive zfidit rampu/snizit obrubu pro vyrovnani téchto

vySkovych rozdilt a zarover zachovat bezbariérovy pfistup.

Z technické dokumentace neni patrné, zda prostor Reporyjského namésti je navrzen do jedné

vySkové urovné.

Po realizaci pfipominek odstranujicich vySe popsané bezpecnostni problémy bude
posuzované dopravni feSeni navrhované stavy bez bezpecnostnich zavad a bude mozné jej

doporucit k realizaci.
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8 Optimalizace MC Praha - Reporyje

Jak jiz bylo vy$e uvedeno, problémova situace MC Reporyje je vysledkem zarodkd, které se
nenachazi v této zajmové oblasti, nybrz mimo ni. Snizeni poctu dopravy je mozné docilit

zvySenim cestovni doby na souéasné trase Fidict skrz MC Reporyje.

Vzhledem ke stavajici situaci a vzniklym problémum je potfeba vyfesSit nejen plynulost
a bezpeénost dopravy, ale i bezpecnost chodcli a vytvofeni vefejného prostoru spolu

s modernim uspofadanim parteru lokality.

Pfedmétna oblast prodla celkovou rekonstrukci nejen 2z hlediska dopravniho,
ale i architektského. Novy koncept dava vzniknout lepSimu mistu pro Ziti, vytvafi bezpecny

pohyb vozidel spolu s chodci, a zaroven snizuje sou¢asné zatizeni dopravy.

Hlavnim z cild této prace byla rekonstrukce MC Reporyje spolu se sniZzenim negativnich efekttl
silni€ni dopravy, jako jsou kongesce vlivem dopravnich Spi¢ek béhem dne a odvedeni tranzitni

dopravy.

Na vysledném feSeni probéhla spoluprace s fakultou architektury, konkrétné se studentkami
Bc. Katefina Hejna, Bc. Markéta Hola a Bc. Marcela Bumerlova. Jednotlivé upravy parteru byly
dale konzultovany s Bc. Markétou Holou. Spole¢né s autorem této prace vybrali nejvhodné&;jsi

kombinaci novych navrhl a navrhu z dfive zpracovanych zaméra.

8.1 Uprava ulice Na Trzisti

Na misté soudobé odstavné plochy vzniklo misto, které je pfevazné urCeno pro mistni
obyvatele. Byla zde snaha navazat na tradici z minulosti a zavést zde jednou tydné trhy.
Tomuto pozadavku byl upraven prostor v ulici Na Trzisti. Je zde navrzeno 12 podélnych
parkovacich mist. Tato mista v dobé probihajicich trhl slouzi pro umisténi trznich stanku.
Uprostfed nové navrZzeného mista se nachazi centralni zklidnéna zéna pro pési, ktera je
vymezena odliSnym materialem povrchu. Do toto prostoru je mozné umistit kasnu. Povrch je

navrzen jako pojezdny chodnik.

Tento navrh je pfevzat z dfive zpracovanych zaméru, ve kterém neni bran ohled na odstaveni
vozidel. Autor tuto chybu nenasleduje a vytvofil parkovaci mista, které jednou tydné budou

slouzit pro umisténi trznich stankd.
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8.2 Uprava Reporyjského namésti — severni kfizovatka

V navrhu na optimalizaci pfedmétné oblasti bylo provedeno nespocCet zmén. Prvni viditelnou
transformaci je zména vedeni hlavni komunikace. Pfijezd na namésti je feSen odbocenim
Z hlavni komunikace oproti sou€asnosti. Tato Uprava dala vzniknout stykové kfiZovatce ulic
Smichovskéa — K Trebonictim — Reporyjské namésti. Kanalizace dopravy na vedlej$im rameni
kfizovatky je feSena stfednim délicim ostrivkem, ktery slouzi zarover jako bezpecnostni prvek

pro chodce. Ostravek neni navrzen jako pojizdény.

Upravou dopravniho prostoru, respektive zmen$eni asfaltové plochy dalo vzniknout
modernimu vefejnému prostoru a to v tésné blizkosti severni kfizovatky. Tento prostor je
vybaven pfislusnym mobiliafem, jako jsou lavic¢ky, odpadkové koSe a pitko. Chodnikové plochy
pred vjezdy do obytnych zastaveb jsou navrzeny jako pojizdéné. Obruby u vjezd( do obytnych

zastaveb jsou snizeny.

V ulici k Tfeboniclim je pfechod pro chodce posunut a doplnén o prvky pro OSSPaO. Pas
pro péSi v ulici Smichovska — K Tfebonicim je odstranén z ddvodu velmi nizké intenzity
chodcli. Severné nad popisovanou stykovou kfizovatkou jsou nové navrzena podélna
parkovaci mista, dale tento prostor proSel architektonickou Upravou. V ulici smichovska je

noveé navrzen pfechod pro chodce s prvky pro OSSPaO.

8.3 Upravaulice K Trzisti

Ulice K Trzisti je oproti sou¢asnému stavu zaslepena. Zaslepeni této komunikace dalo
vzniknout zastavce MHD typu zaliv, ktera je presunuta z Reporyjského namésti. Zastavka je
vybavena prvky pro OSSPaO. Prostor kolem zastavky je doplnén potfebnym mobiliafem a je

zde navrzeno mens$i misto pro odpocinek.

Zaslepeny konec ulice K TrZidti je ohraniCen sloupky. Povrch je navrZzen jako pojizdéna

chodnikova plocha, kde jsou nové navrzena tfi podélna parkovaci mista.

8.4 Uprava Reporyjského namésti — namésti

a vefejného prostoru. Plocha namésti je navrzena do jedné vySkové urovné a zaroven slouzi
jako zklidfujici prvek. ZvySené namésti je odliseno jinym druhem povrchu. Je zde navrzena
cementobetonova dlazba. Cementobetonova dlazba je schopna odolavat koncentrovanému
zatizeni a rovnéz ma vynikajici estetické vlastnosti, které jsou v tomto novém konceptu jisté

pfinosem. Zivotnost tohoto povrchu by méla byt vy$si nez 20 let. MoZnou nevyhodou je vy$si
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odraz hluku a nutnost dimenzovat silngjsi podkladni vrstvy. Najezd na zvySené jednourovriové
nameésti je feSen najezdovymi prahy, které vyrovnaji vznikly vySkovy rozdil. Ze sou€asnych
dvou stykovych kfizovatek je zde nové navrzena jedna stykova kfizovatka ulic Reporyjské

namésti — Nad naméstim — Dalejska.

Jizdni pruhy jsou kvuli lepSi prujezdnosti MHD dimenzovany na 3,5 m a to v obou smérech.
Navrzena rychlost prijezdu naméstim ¢ini 20 km/h. Pro jasnéjSi oddéleni vefejného prostoru
od dopravniho jsou zde pouzity sloupky, které v noc¢nich hodinach slouzi zaroven jako

osvétleni. V prostoru namésti jsou navrzeny 3 mista podélného stani.

Vymeénou za soudobi stfedni délici ostrlivek, vznikl v novém konceptu prostor pro namésti,
tedy misto, které ma za ucel zlepSit jiz zminovany vefejny prostor. Nenachazi se zde jen lavicky
a zelen, ale i kadna, rozcestnik a stojan na kola. Pro stavajici kavarnu i cukrarnu je tento novy
zamér téz pfinosem. Pfed zmifilovanymi obchody byl navrZzen venkovni prosto pro umisténi
sezeni se stolky. Neni zde opomenuto ani zasobovani, které je feSeno pojizdénou

chodnikovou plochou. Cely prostor je nové osvétlen pomoci vefejného a zahradniho osvétleni.

Zastavka MHD ve sméru severni kfizovatky byla pfesunuta do mista souCasné stykové
kiizovatky ulic Reporyjské namésti — K Trzisti. Zastavka MHD v ulici Reporyjské namésti
ve sméru ulice Dalejska byla pfesunuta do prostoru nové vzniklého namésti. Zastavky MHD

jsou vybaveny prvky pro OSSPaO.

Opomenuta neni ani dominanta MC Reporyje a misto kolem ni. Prostor kolem kostela sv. Petra
a Pavla je moderné upraven a dopInén potfebnym mobiliafem, jako jsou laviCky a rostla zeler.
Na dominantu je v no¢nich hodinach upozorfiovano vefejnym osvétlenim, které jesté vice
podzdvihne jeji velikost. Uprava dopravniho fe$eni dala vzniknout rozsahlej$imu modernimu

pfidruzenému prostoru, ktery zceluje oblast oproti sou€asné roztrousSenosti.

Vjezdy do zastaveb jsou v pfidruzeném prostoru feSeny pojizdnou chodnikovou plochou.

8.5 Uprava ulice Nad Naméstim

V ulici Nad Naméstim jsou nové navrzena podéina parkovaci mista ve sméru Reporyjského
nameésti. DalSi provedenou zménou je nové navrzeny pfechod pro chodce, ktery je dopinén
zvysenou plochou spolu s vysazenymi chodnikovymi plochami. Tyto zklidAujici prvky zvySuji
bezpecénost chodcu a zaroven snizuji rychlost projizdéjicich vozidel. Pfechod je vybaven prvky
pro OSSPaO.

Parter v okoli ulice Nad Naméstim proSel moderni rekonstrukci z architektonického hlediska.

Zmény se tykaji i propojeni pésich tras s dominantou MC Reporyje a samotného namésti.
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8.6 Uprava ulice Dalejska a okoli

Autor této prace doSel v pribéhu zkoumani dopravni situace v kfizovatce ulic Dalejska
— K Chaloupce k fedeni, které se shoduje s dfive realizovanym zamérem. Soucasnou
pfedimenzovanou kfizovatkovou plochu bylo potfeba zredukovat a upravit jeji kanalizaci.
Jelikoz Sitkové poméry a napojeni vedlejSiho ramene na hlavni komunikaci je pod velmi
nevhodnym uhlem a v t&sném okoli se nachazi vjezdy do nizkopodlaznich obytnych zastaveb,
neni zde moc finalnich feSeni. Z tohoto divodu byla ve vysledném vykresu (pfiloha A. 1)
zvolena varianta jiz promysleného feSeni, které mizeme vidét ve vykresu v pfiloze E. 1.
Pfedimenzovany prostor v Usti sou€asné kfizovatky je pfesunut do pfidruZzeného prostou. Ulice
K Chaloupce je vyuzivana pouze jako pfijezdova cesta pro rezidenty v blizkych obytnych
zastavbach, a proto doslo ke zklidnéni této komunikace vlivem velmi nizkych intenzit a snahy
zvySit bezpecnost chodcu v pfedmétném misté. Povrch je navrzen jako pojizdéna chodnikova
plocha, ve které nalezneme pét kolmych stani. Obruba v misté najezdu do tohoto prostoru je
snizena pro snadngjSi prekonani vyskového rozdilu. Diky usmérnéni pohybu vozidel
v zUZeném prostoru nebude dochazet ke komplikacim vlivem odboéeni do zklidnéné ulice

K Chaloupce.

Rovnéz byl pfevzat navrh zuZeného mista v ulici Dalejska za vySe zminénou kfizovatkou
ve sméru na jih, kde je vytvofen uzky pas pro pési a dopravni prostor. Nejuzsi misto v dopravim
prostoru &in 5 m. Povrch vozovky v misté z(zeni je pro vy$$i zdGraznéni barevné odlisen. Sife

jizdnich pruht pfed zazenim ¢ini 3 m v obou smérech.

Parter v okoli ulice Dalejska proSel od prvnich navrhd az do sou€asnosti rekonstrukci, ktera
se neshoduje s navrhem v této praci. Autorovi této prace se vice nabizi uspofadani mista
pro odpocinek, které jiz bylo zpracovano pfed souasnym realizovanim, a to nejen z hlediska
Upravy parteru, ale i feSeni dopravy v Klidu spolu s umisténim sbérného mista tfidéného

komunalniho odpadu, ktery je ohrazen zasténami prorostlymi popinavou zeleni.

8.7 Cyklisticka doprava

Vedeni cyklistickych tras se v novém konceptu shoduje se sou€asnym vedenim. Cyklisticka
doprava je vedena v dopravnim prostoru. V dopravnim prostoru neni navrZzen vyhrazeny
cyklisticky pruh ani napis na vozovce (,cyklopiktokoridor‘), a to z davodu Sitkového
usporadani. Jedno z mist, ve kterém by zmifiované upravy mohly byt navrzeny, je oblast nové
vzniklého namésti. Umisténi téchto prvkd pouze v prostoru namésti se jevi jako nevhodné
feSeni. Z tohoto dlvodu je cyklisticka doprava vedena v dopravnim prostoru bez jiz

zmifnovanych prvkd.
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Trasy jsou znaceny pomoci SDZ 1S19 a 1S20 (smérova tabule pro cyklisty).

8.8 Prostor pro autobusové nadrazi

Soudasné ,autobusové nadrazi‘ je umisténo na namésti MC Reporyje. Toto feseni je
nevhodné, zastaralé a neefektivni. Pro zatraktivnéni Zelezni¢ni dopravy se naskytuje myslenka
vytvoiit v MC Reporyje autobusové nadraZi v blizkosti Zelezniéni stanice. Diky této Upravé
by zde vznikl tzv. pfestup hrana — hrana mezi dopravnimi prostfedky a sou¢asna velmi malo
vyuzivana zelezni¢ni doprava by ziskala na atraktivit¢ mistnich obyvatel (,vymezeni nového

prostoru pro vznik nadrazi je zobrazen na obrazku 82%).

Soucasna nevyuzivana vypravni budova by mohla byt vyuzita pro organizaci zelezniéni

i autobusové dopravy v MC Praha Reporyje.

Obrazek 82 Vymezeni prostoru pro nové autobusové nadrazil4

9 Zaver

V této diplomové praci byla provedena studie MC Praha — Reporyje (resp. Reporyjské namésti

a jeji okoli vymezené ulicemi Dalejska, K Chaloupce, Smichovska, K Tfebonicum).

MC Praha — Reporyje denné bojuje s vysokou zatézi motorovych vozidel nejen v hodinach
dopravnich $pi¢ek. Nejhorsi situaci, ktera mlze nastat, je kombinace zatizeni kritickych mist,
které se podileji na tvofeni kongesci. Kritickymi misty jsou napfiklad levé odboc€eni v SSZ

kfizovatce ulic Smichovska — Jachymovska — Ke Zdravotnimu stfedisku, SSZ pfechod v ulici

14 Obrazek 82 zdroj www.maps.google.com
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Reporyjské namésti, nevhodné umisténa zastdvka MHD na namésti a v neposledni fadé

Zeleznicni prejezd v ulici Nad Naméstim.

Epicentra nadmérné vysoké zatéZe motorovych vozidel je umist&éno mimo oblast MC Praha
— Reporyje. Prvnim z deficitd je ulice Jachymovska, ktera je zaroven vstupni branou
do zajmové lokality. PFi prijezdu touto komunikaci nabyvaji fidi€i etravilanového dojmu, ktery
je podvédomé evokuje k vyS8Sim rychlostem. Ve &tvrtek 12. 05. 2016 byl proveden dopravni
prizkum rychlosti na této komunikaci. Vysledkem bylo potvrzeni vy$Sich rychlosti v obou
smérech méreného profilu. Nejvy$Si zaznamenana rychlost ¢inila 87 km/h ve sméru centra
MC Reporyje. Dal$im deficitem nadmérné zatéZe dopravy mlze byt levé odbodeni
na kfizovatce ulic JeremiaSova — Poncarova. KfiZzovatka je svételné fizena a v pfipadé
Spatného provedeni signainiho planu, muze dochazet k dlouhym ¢&asovym prodlevam

mezi jednotlivymi fazemi. Z tohoto diivodu mohou fidigi radéji volit svou trasu skrz Reporyje.

Dale byly v zajmové oblasti provedeny dopravni prizkumy zamérené na intenzitu dopravy
a rychlost. Intenzity byly méfeny v ¢asech 7:00 - 11:00 a 15:00 — 18:00. Méfena oblast se
nachazela v mist& Reporyjského namésti, které je tvofeno dvéma vyznamnymi kfizovatkami
(severni kfizovatka, namésti). Nejvy§8i naméfena hodnota rychlosti v misté severni kfizovatky
¢ini 57 km/h. Nejvyssi naméfena hodnota rychlosti v misté namésti €ini 56 km/h. VysSi
rychlosti byly naméfeny mimo dopravni Spicku, nebot se zde netvofily ¢etné dopravni
kongesce. Priizkum intenzit byl mimo jiné proveden i v misté SSZ kfizovatky, ktery ale nebyl
proveden autorem této prace. Podklady byly poskytnuty od Ing. Bc. Petra Kumposta, Ph.D.
Nejvétsi intenzita v misté SSZ kfizovatky byla naméfena v ulici Smichovska a to ve sméru
vychod (4 465 voz/den) i zapad (4 213 voz/den). NejvySSi intenzity dopravy v misté severni
kfizovatky byly naméfeny v ulici Smichovska ve sméru SSZ kfizovatky (5 544 voz/den).
Nejvyssi zatizeni dopravy v misté namésti bylo zji$téno v ulicich Dalejska — Reporyjské
namésti (3 319 voz/den), Nad Naméstim — Reporyjské namésti (2 956 voz/den), Reporyjské

namésti — Dalejska (2 081 voz/den) a Reporyjské namésti — Nad Naméstim (2 419 voz/den).

Ackoli vypodtené kapacity a UKD kfizovatek Reporyjského namésti vychazeji uspokojivé,
nemizeme na tyto udaje brat velky zfetel, nebot svou roli zde hraji i vedlejsi faktory, kterymi
jsou jiz vySe zminéna kriticka mista. Z téchto dlivodl vysledky neodpovidaji realité zejména

v hodinach dopravnich Spicek béhem dne.

V pfedmétné lokalité byla provedena bezpeénostni inspekce, ktera identifikuje sou¢asnarizika,
ktera je ve vétiné pfipadd nutno odstranit. V MC Praha — Reporyje bylo identifikovano 25

bezpeénostnich rizik. Nejvétsimi riziky jsou kfizovatky Reporyjského namésti.
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Diky technickym dokumentdm dfivéjSich navrh mohl byt v této praci zpracovan Bezpecénostni
audit, ve kterém bylo identifikovano nékolik nedostatki. Nejcetn&jSim deficitem je absence
prvk pro OSSPaO v celém feSeném Uzemi. Po odstranéni vSech zjisténych nedostatkl je

mozné navrh doporucit k realizaci.

Novy koncept, ktery je prezentovan, jako vysledek této prace je zarover vysledkem spoluprace
s fakultou architektury. Konkrétné se studentkami Bc. Katefina Hejna, Bc. Markéta Hola,
Bc. Marcela Bumerlova. Vysledné feSeni MC Reporyje je z prvniho pohledu podobné
technickym dokumentim dfive zpracovanych zamérll a muaze budit dojem zkopirovani
myslenek. Autor se zavazuje, Ze navrh, ktery je prezentovan touto praci, byl vytvofen
spolupraci vySe zminénych studentl architektury jesté pred tim, nez jim byly poskytnuty
technické materialy dfivéjSich zaméru. Po ukond&eni oficialni spoluprace s fakultou architektury
se autor nadale schazel se studentkou Bc. Markétou Holou a rovnéz spolu konzultovali
dopravni feSeni spole¢né s vefejnym prostorem. V této fazi jiz bylo nahlédnuto do dfive
zpracovanych zameért a vzajemnou spolupraci vybrali nejvhodné&jSi mozné feSeni spolu

s kombinacemi jiz zmifiovanych zaméra.

Soucasny podil asfaltové plochy v predmétné oblasti ¢ini 8 374m?, véetné ulic Na Trzisti
a K Trzisti (2 460m?). V novém konceptu zastoupeni plochy &ini 4 367m? (bez ulic Na Trzisti

a K Trzisti). Rozdil oproti sou¢asnému stavu je skoro polovicni.

Soucasné autobusové nadrazi je doporu¢eno presunout do vymezené lokality, kterou mizeme

vidét na obrazku 82.

Vysledek této diplomové prace je prezentovan v pfiloze €. A. 1. Soucasti pfiloh jsou vypocty
intenzit a kapacit, které byly pouzity v této praci. Nakonec byly vyhotoveny 3 pfiéné fezy
mistnich komunikaci. Reporyjské namésti — namésti (Rez MK B. 1), Reporyjské namésti (Rez
MK B. 2), Nad naméstim (Rez MK B. 3).

Na zavér bych chtél podékovat doc. Ing. Josefu Kocourkovi, Ph.D. za poskytnutou zkuSenost
spoluprace s fakultou architektury a za vedeni této diplomové prace, dale dékuiji Ing. Bc. Petru

Kumpostovi, Ph.D. za poskytnuté materialy a napomocné rady.
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