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Uvod

Uvod

Primarnim cilem této prace je aplikovat metodu oigce VHD publikovanou

v disert&ni praci Ing. Vladimira PuSmana, PhD [1]., tednikbvého vedeni, na realny
provoz véejné dopravy. Zmina disertani prace byla obhajena dne 29.11.2013 na

CVUT v Praze, Fakuitdopravni a metoda nebyla dosud v praxi vyuZita.

Ucelem této prace je tak vyzkouSet na redlném systéoini dopravy na Uzemi
hlavniho nésta Prahy vhodnost vyuziti této metody a zisk&edgtavy o vysledcich,
které tato metoda dava. Nejprve budou stanovenérikrisit nocniho provozu a bude
zhodnocen saiasny (k 1.3.2016) stav twiho provozu [2]. Na jeho zakladoudou
navrzeny apravy zacélem zlepSeni pbmi kritérii. Cilem neni vytviit zcela novou
koncepci provozu. Naopakfiporovedeni dilich Uprav lépe vynikne pouzitd metoda.
Na za¢r budou oba stavy (seasny a upraveny) podrobeny multikriterialnimu

vyhodnoceni.

No¢ni provoz v Praze byl zvolen zkolika divodi. Jedna se o dostéte rozsahly
systém, ktery neni zcela idedina Ize tak na ¥m metodu dostateé vyzkouset. Ve

srovnani s dennim provozem se jedna o rozsah avtididy jednotlivcem.

! Provoz VHD dle teorie linkového vedeni v&st se staletym vyvojem ani idealni byt nigfe, protoze
je komunik&ni st’ vicemég dana a nebyla planovana s ohledem na dosazehiitte&tavu.
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Struné shrnuti teorie linkového vedeni

1 Strucné shrnuti teorie linkového vedeni

1.1 Zakladni pouzivané pojmy
Uzemi je rozdleno na nasledujiciésti [1 str. 13]:

hlavni centrumoblast s nejvysSi poptavkou piepra\,

lokalni centrumvaze se jen ke konkrétni @ibblasti,

vyznamneé objektymaji vyrazny potencial generovani cestujicich

body kontaktu s jinymi dopravnimi systémy

oblasti se specifickou funkcs odliSnou strukturouippravni poptavky.

Z hlediska vyznamu je systém VHD tem nasledujicimu subsystémy [1 str. 41]:

pateni tvorené nejkapacit)Simi a nejrychlejSimi linkami (vlaky, metro),
polopaténi jako mezistupg mezi patéenim a dopikovym subsystémem
(tramvaje),

doplikové pro ploSnou obsluhu Gzemi (autobusy),

okrajoveépro obsluhu ve specifickych podminkach (lanovéngdr@rivozy).

Pro vyhodnoceni vyznamu jednotlivych zastavek eklijsou zavedeny pojmy [1 str.

53]:

koeficient vyznamu zastavkyjako pongr obratu cestujicich v zastavce

k praimérnému obratu v siti,

koeficient vyznamu kapacity linkyako pongr praimérné pgepravni kapacity

linky a primérného zastavkoveho obratu,

koeficient vyznamu linky jako souet koeficient vyznamu jednotlivych

zastavek na lince a vyznamu kapacity linky,

koeficient imosti trasyjako pongr jizdni doby hodnocené linky k jizdni dob

srovnavané trasygetné ¢ekani na spoj a dobyipadného festupu,

koeficient festupnosti s ktery je ptimérem p@tu potebnych pestum pri

cest do hlavniho centra ze vSech zastavek v siti.



Struné shrnuti teorie linkového vedeni

Linky jsou z hlediska s#mového vedeni [1 str. 63EkEny na:

» radialni vedené z centra oblasti na okraj,
» diametralnj spojujici okrajové oblastiips centrum,
» tangenciélnspojujici lok&lni centra bez vedeni hlavnim cemire

» okruzni vhodné pro obsluhu uz&né oblasti na jejich krajich,

polokruznj vhodné k obsluze oblasti s jedn@snymi komunikacemi.

Z hlediska charakteru trasy [1 str. 110] Ize limayc&lit na:

homogennivSechny spoje jsou vedeny v celé trase

e S pasmovym provozemiast spaj jede jen \&asti trasy,

0 pasmovy provoz vzhledem Kgpravnim obdobimlinka jezdi v celé

trase jen v &kterych gepravnich obdobich,

0 pasmovy provoz vzhledem k jednotlivym sij linky, v celé trase jsou

vedeny jen #které spoje v jednotlivychippravnich obdobich,
» vloZene prestavuji zkracenou variantu jiné linky s vlastnioma@enim,
» vétveneé v urité ¢asti trasy jedou spoje, které v jitiésti trasy nejedou

o Vvétvené v koncovych Useciehna konci trasy se spojélddo usek, kde

jsou ukoreny,

o0 Vvétvené v centralnfasti trasy- spoje jsou v centralnim Useku vedeny po

alespa 2 riznych trasach,
» svazky linek,skupina linek provozovana ve vyznami&sti trasy ve spot&em
useku v koordinaci,
0 pravé svazkyspol€nacast trasy je centralni Usek obou linek,
0 pseudosvazkyspol€&na ¢ast trasy je ferusenaiznym vedenim obou
linek v centralnim Gseku

v w7

» fettzené dochazi ke z#mné ¢isla linky bez nutnosti vystupu cestujicich,

Na linkach se mohou vyskytnout tyto druhy z&vlé¢k str. 71], které obvykle zhorSuji
piimost trasy:

e prfimy, linka jeden mezizastavkovy Usek projedbdm jizdy alesppdvakrat,
* negimy, linka se po projetfasti trasy vraci na misto, kde jiz byla,

» nepravy linka obsluhuje jedinou zastdvku mimo vlastnpsttrasy.

10



Struné shrnuti teorie linkového vedeni

S tim ¢asté&né souvisi také pojemipstup Uvrati[l str. 72], ktery oznaije jev, kdy
cestujici pi prestupu projede jeden Usek komunikace dvakrat.

Existuje rékolik druhi smerovych soubhu [1 str. 77]:

» vedeni vice linek v jedné st&mejEznejSi pripad,

» vzdaleny soukh, ktery gedstavuje vedeni linek ve stejné relaci po rozatiny

trasach

» soukth druhi dopravy si#iznou cestovni rychlostiktery by ngl byt v rdmci

moznosti co nejvice omezen.
Zakladni provozni parametry [1 str. 88] jsou:

e interval ¢etnost spdj na lince,

» Kkapacita vozidelpctet cestujicich, které jedno vozidléepravi,

* rozsah provozasové obdobi zaji&ti provozu.

Prepravni kapacitu [1 str. 92] Ize charakterizoviétdalSimi ukazateli:

* maximalni pgepravni kapacita vozidlaredstavujici maximum bez ohledu na

komfort prepravy,

» maximalni efektivni fepravni kapacita vozidlaro jes¢ plynulé odbavovéani

cestujicich,

» maximalni gepravni kapacita dle standarslouvisejici s komfortemippravy.

V siti mizeme nalézt dva druhy zastavek s nepravidelnolapkpt [1 str. 98]:

* nepravidelné zdroje a cjlgejichz znény v poptavce nelze vystihnout v ramci

jednoho pepravniho obdobi,

e prestupni uzly s nekoordinovanou navaznostiikaji pi styku subsystému

A

s vySSi kapacitou a delSim intervalem se systémaihSs kapacitou a kratSim
intervalem.
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Struné shrnuti teorie linkového vedeni

1.2 Zasady teorie linkového vedeni:
Zakladni zasadou jelgdemstanovit podminky [1 str. 122] sihromadné dopravy:

* izochrony dostupnosti pro pokryti tzemi,
* maximalni pdet prestup v siti,

e standardy obsazenosti vozidel,

e atd.

Jednotlivé linky musi byt sénov¢ a ¢asow koordinovany a simusi byt celistva pro
dosazeni synergického efektu [1 str. 61JuldZitym pedpokladem jsou spaleé
nastupni hrany ve sp@@ém Useku linek. Déle by éhbyt mezi kazdymi d¥ma
arowiiove se Kizicimi linkami zajis&n prestup. Kombinaceiznych snéri vedeni jedné
linky (napriklad radialni + tangencialni) neni Zadouci. Jeétalutné respektovat

kapacitni moznosti dopravni cesty.
Pti volbé intervalu [1 str. 89] je nutné vychézetzhto zasad:

» Interval je dlitelem¢isla 60.
* Interval neni kratSi, nez jggsnost provozu.

» Interval je kratSi, nez je dobatate mezi vyznamnymi zastdvkami na lince.

Pro stanoveni kapacity linky je nutné vychazetlkagesnosti, Ze¢im kratSi je interval,
tim vice kapacitu ovlitwje stanovenaipsnost provozu [1 str. 94]iiRétSich vykyvech
poptavky pednosti volime kapacit§Si vozidlo a delSi interval. Je-li ve spabém
useku vedeno vice linek, z nichZktera je ukotiena dive neZ jiné, je nutné volit
takovou kapacitu vozidel na lince, kdy linka ukend dale m& stejnou nebo vysSi
kapacitu vozidla.

Mrivriw s

dopravnich opa&éni [1 str. 86].
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Struné shrnuti teorie linkového vedeni

1.3 Metoda posouzeni kvality linkového vedeni
Pro porovnani dvou nawvth(nebo sotasného a navrhovaného stavu) dopravnich

systénii byla navrzena metodika multikriteridlniho hodndcgh str. 132], kterd do

porovnavani zahrnuje vsechny linky, u nichZz do&ozk&né trasy nebo provoznich

parametii, a dale vSechny linky, které s nimi sdili alaspednu spolénou zastavku.

Jedna se o negativnifigtup, ktery hodnotitzné nedostatky dopravniho systému.

Jednotliv4 kritéria jsou:

1.

© 0o N o g b~ WD

finanéni nar@nost,

pokryti Uzemi,

cetnost zastavek,

neefektivni vyuZziti vozidel,

piekrateni maximalni obsaditelnosti vozidla dle standardu,
piekrateni koeficientu festupnosti sé

piimost trasy,

pocet linek v siti,

piestupy mezi Kzujicimi se linkami,

10. hierarchicka navaznost jednotlivych subsystém

11. neefektivni soukhy linek,

12.kapacita dopravni cesty,

13.nejednotné nastupy do sa@iihych Usel,

14.nejednotné siroveé navaznosti,

15.nedodrZeni stanovenych hodnot inteilyal

16. nabizeni reaknevyuzitelné fepravni kapacity,

17.nevhodné rozloZenitppravni kapacity mezi spoiji.

Zajemce o problematiku odkazuji ngdusnost disertai praci [1], kde jsou jednotlivé

zmirgné pojmy a zasady velmi podrabvys\tleny.
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Stanoveni obecnych zasad dle teorie linkového vieden

2 Stanoveni obecnych zasad dle teorie linkového vedeni
S ohledem na z&aou nejednotnost ®aiho provozu PID v mimoprazské oblasti, bude

v této pracireSeno jen Uzemi hlavnihoégta Prahy. Mimoprazské usekiiméstskych

nocnich linek budou zachovany ve stavajicim stavubaideu pedmétem hodnoceni.

2.1 Pokryti uzemi
Zakladni slozky uzemi [1 str. 13] jsou:

« Hlavni centrum— ohranéeno fekou Vlitavou a ulicemi Wilsonova, d& a

Resslova..

e Lokalni centrum- v n@nim provozu neni Zadné stanoveno.

» Vyznamné objekty- v n@nim provozu nejsou mimo hlavni centrum stanoveny,

ale stoji za zvazeni, zda by nebylo vhodné zlegsstuhu areal dopravaé PID
za (telem mozné redukaeetnosti jizd sluzebnich vaz

« Body kontaktu s jinymi dopravnimi systémyZST Praha hlavni nadrazi, ZST

Praha Masarykovo nadraZi, UAN Praha-Flofetetist Vaclava Havla Praha.

» Oblasti se specifickou funkeiv n@nim provozu nejsou stanoveny.

Vzhledem k absenci zvl@&vyznamnych objekt pro zdroje a cile cestujicich vamm
provozu mimo hlavni centrum, je rozhodujici k stard intenzity provozu pet
obyvatel. Rozsahlé uzemi hlavnih@sta Prahy neni v séasnosti [2] zcela obslouZzeno
nocni dopravou, jelikoZz provozovani pravidelnécnbdopravy do vSech okrajovych
casti o nizkém ptiu obyvatel by bylo finatmé priliS nar@né. Zarové je vSak patrna
absence jednozt@aého kritéria, ktere wstskécasti by obsluhovany byt &y a kterée
nikoli. V sowasnosti je Uzemi Radotina a Kunraticddhi ¢asti) s vice nez 8 000
obyvateli obsluhovano gai dopravou jen ve velmi omezeném rozsahu, zatiimemni
Brezintvsi s cca 1 300 obyvateli je obsluhovano s vygazyssicetnosti. Pro paéeby
stanoveni kritérii minimalni velikosti obsluhovaoéhizemi se jako vhodny zdroj dat

jevi pacet obyvatel jednotlivych katastralnich Gzekn31.12.2014 [3]. ¥tSinou se totiz

jedna o ucelené celky zastavbyejiz paet obyvatel je snadno zjistitelny z fegs
dostupnych zdra@j. Prehled katastralnich zemi s¢@m obyvatel a s@asnym stavem

no¢ni obsluhy shrnuje nasledujici tabulka:

2V sowsasnosti je rozsah nabizenych spo@vazujicich dopravnich systém tschto Zelezninich a
silni¢nich terminalech v rimich hodinach zrtamé omezen, ale na Zatku a konci néniho obdobi takové
spoje existuji. Obsluha je nutna i @vddu dopravy zagstnand.

3 Mezi vyjimky pati nag. katastralni Gzemi Troja, jehoZ hranice prochéetiem sidli&t Bohnice, a
proto je pget jeho obyvatel vyraznvyssi neZ by se na prvni pohled mohlo zdat.
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Tabulka 1: Pfehled katastralnich izemi s pé&em obyvatel a stavem néniho provozu

Katastralni Pocet o Katastralni Pocet _
. . No¢ni provoz . . No¢ni provoz
Uzemi obyvatel Uzemi obyvatel
Stodilky 61 105 ANO Libus 5 754 ANO
Zizkov 56 829 ANO Jinonice 5 398 ANO
Chodov 53771 ANO Zlin 5382 omezen
Vinohrady 50 751 ANO Mala Strana 5372 ANO
VrSovice 35930 ANO Liboc 4930 ANO
HoleSovice 35 896 ANO Pisnice 4 280 okraj
StraSnice 34 960 ANO Virto 4 053 ANO
Zakzhlice 34 585 ANO Dolni Chabry 3955  velmi omeze
Smichov 33 558 ANO Reporyje 3 854 ANO
Liben 33 156 ANO Dube 3 656 ANO
Modirany 31729 ANO Déblice 3617 ANO
Nusle 31 305 ANO Motol 3 549 ANO
Kré 29 455 ANO Hodkowiky 3534 ANO
Kobylisy 27 507 ANO Klanovice 3 387 NE
Nové Meésto 25 875 ANO NebusSice 3 279 ANO
Repy 24 802 ANO Kolovraty 3 255 NE
Cerny Most 24 592 ANO Seberov 3059 NE
Brevnov 23 946 ANO Slivenec 2 901 omegen
Haje 23 276 ANO Ujezd u Pahonic | 2 871 omezeh
Dejvice 23197 ANO Lipence 2632 NE
Hlubocepy 22 233 ANO Dolni Mécholupy | 2 603 ANO
Bubene¢ 21 089 ANO Bchovice 2 598 ANO
Michle 20 314 ANO Hostavice 2 553 dochézka
Kamyk 19 464 ANO Satalice 2 470 ANO
Lethany 18 553 ANO Dolni Reernice| 2340 ANO
Branik 17 815 ANO Velké& Chuchle 2 155 okraj
Hostivar 17 811 ANO Strboholy 2 107 NE
Prosek 17 448 ANO VySehrad 1927 ANO
Bohnice 16 920 ANO Kontany 1925 NE
Vysotany 15 260 ANO Hrathny 1793 ANO
Horni P@ernice 15 201 ANO Radlice 1775 ANO
KoSire 14 601 ANO Miskovice 1667 NE
Troja 14 423 ANO Hrdltezy 1497 ANO
Strizkov 14 219 ANO Kologe 1453 NE
Horni Mécholupy| 14 049 ANO Lysolaje 1414 NE
Podoli 13 144 ANO Bezirgves 1411 ANO
Hloubetin 11 820 ANO Pitkovice 1382 ANO
Vokovice 10 949 ANO Josefov 1 362 ANO
Ujezd nad Lesy 10 705 ANO i@boradice 1057 NE
Karlin 10 572 ANO Keslice 975 ANO
MaleSice 9915 ANO Sedlec 883 ANO
Zbraslav 9521 ANO Tana 756 NE
Kunratice 9172 | okrajtomezén Predni Kopanina| 726 NE
Staré Msto 9 045 ANO Lochkov 683 omezen
Kyje 8 786 ANO Cholupice 676 NE
Radotin 8 284 omezén Benice 626 NE
Uhtingves 8 244 ANO Hajek u Ulfinévsi 593 NE
Cakovice 7 623 ANO Sobin 494 omezen
Ruzyre 7 560 ANO Holyr 448 NE

1
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Kbely 6 889 ANO Tebonice 446 NE
Cimice 6 818 ANO Krélovice 327 NE
StreSovice 6 643 ANO Lahovice 326 ANO

Suchdol 6 344 ANO Nedwzi uRi¢an 310 NE
Veleslavin 6 328 ANO Lipany 281 NE

Lhotka 6 070 ANO Mala Chuchle 169 ANO
Petrovice 6 021 ANO Zadni Kopanina 75 NE

Hranini patet k zajiséni plnohodnotné nmi dopravy byl stanoven na 3 000 obyvatel

Cisla bylo docileno zfimérovanim pétu mensich Gzemi se zafigbu néni obsluhou
a patu wtsich uzemi s nezaj&tou, ¢i neplnohodnoté zajisS€nou n@&ni obsluhou tak,
aby tato d¥ cisla byla piblizné stejna s phlédnutim ke skutosti, Ze obsluhu
nekterych menSich Uzemi nelze vzhledem ke komunikaiti zrusit. Mensi katastralni

GUzemi budou obslouzena pouze fippdech, kdy lezi iimo na trase do &Siho

katastralniho uzemi.

Standard dochazkovych vzdalenogtiv sodasnosti definovan v Regionalnim planu

PID [4 str. 19]. Pro vysokopodlazni z&stavbu jest@na izochrona dostupnosti 400 m,
v odavodrenych gipadech 600 m, pro nizkopodlaZzni zastavbu 800 agivodneEnych
piipadech 1 000 m. Problémem takto stanoveného sthnga neexistence definice
rozdilu mezi nizkopodlazni a vysokopodlazni zastavia definice o@ivodrenych
piipadi. Navic ani takto stanovené standardy nereflelsjpgicifika néni dopravy, kdy

z ekonomickych tlvoda byva sf tidSi, a proto by rly byt prijatelné dochazkové
vzdalenosti vysSi. Nalezneme tak mnohipadi, kdy ¢ast sidlistni zastavby je vzdalena
vice nez 400 m od nejblizSi zastavky £miodopravou. Zaroveje problematicke, ze
cetnost zastavek neodpovidd ani v dennim provozwnosggsmym izochrondm
dostupnosti, zastavky jsoitginou rozmisiny v mensich rozestupech. Takdézeme
dojit k za¥ru, Ze je s ohledem na definované dochazkové vadséie st verejné
dopravy iliS husta, protoze naixlad midibusové linky mnohdy obsluhuji Uzemi s jiz

splrénou dochazkovou vzdalendsti

S ohledem na vySe uvedené nedostatkgameho stanoveni standardu dochazkovych
vzdalenosti, které ani neodpovidaji skatsmu stavu, je stanovena jind hodnota.
Zakladni izochrona dostupnogé 600 m, coz odpovida cca 10 minutamizgh bez

vyjimek. V hlavnim centru je 450 m, odpovidajiciac,5 minutam adlze. Takto

4 Jako piklad Ize uvést celé izemi Zvahova s nizkopodladsfavbou, které leZi do 500 m od
tramvajové zastavky Zlichov, a navic je obslouzeheé Zelezrini dopravou.
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stanovené kritériumifblizné odpovida skutaé sodasné hustétnocni sig, je exaktni

a primererg slozité na vyhodnoceni.

2.2 Vyuziti vozidel
Zakladni kapacita vozidgl str. 92] je stanovena dle v sasnosti na fakudtdopravni

vyucovanych standatdobsaditelnosti [5 str. 3]:

e tramvajovy iz typu T: 70 osob,
* midibus: 30 osob,
» standardni autobus: 60 osob,

» kloubovy autobus: 90 osob.

Tyto hodnoty téns odpovidaji standafadn obsaditelnosti uvedenym v Regionalnim
planu PID [4 str. 19]. Problémem standaféID je, Ze neni definovana obsaditelnost
midibusu o délce cca 9 m, kterd v Zadnéfipget nemiZze byt 59 osob z definice
standardniho autobusu. Dale neni definovan standéashditelnosti Zelezémich
vozidel, lanovky a fivozi, coz vSak pro nmi provoz néini Zadny problém. Jinak se
liSi pouze obsaditelnost standardniho autobusua ge59 osob. S ohledem na zahrnuti
kategorie midibusu, ktera je pro dmb provoz velmi dleZit® se autor pklonil ke
standardm uvedenym v fednasce na Fakulindopravni. Vliv 1 osoby rozdilu u

standardniho autobusu je zanedbatelny.

Maximalni kapacitabude v souladu s teorii linkového vedeni korig@védn gresnost
provozu (3 minuty). Teorie linkového vedeni vSakupiga matematicky népsny
postuf vypostu vyuzitelné pepravni kapacity linky [1 ifloha 1]. Z tohoto @vodu
bude vypdet upraven nasledujicim gobem: Je stanoven maximalni reélny interval
pii dodrzeni pesnosti provozu (tj. stanoveny interval zvySeny enidiuty). Realna
kapacita linky je poté stanovena vynasobenim tetwtio pétu spoji, kdyby interval
linky byl misto stanoveného maximalni realny. Ré@dtapacita spoje je pak vyfiena
jako podil kapacity linky a skuteého pdétu spoji. Obé hodnoty kapacity jsou

Nz

zaokrouhleny na celéslo.

Lnax =1+ 3

® V sowsasnosti sice nenifii§ pouZivana, ale v navrhu bude s ohledem naanisii neefektivniho
vyuzivani vozidel pouZitéastiji.

® Problém vypétu je zejména sniZeni vyuzitelné kapacityziraceni intervalu, které nedava logicky
smysl. Resto s ohledem na konstantiégnost provozu kapacita rosté zkraceni intervalu pomaleji,
nez rostou naklady na dopravni vykony.
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60
K, = I " Ks s
max
Ks,. =K !
Sr — L 60

I max [MiN] ... maximalni realny interval

| [min] ... stanoveny interval linky

K. [osob/h]... redln& hodinova kapacita linky
Kss[osob]... kapacita spoje dle standardu obsaditelnosti
Ks, [0sob]... redlna kapacita spoje

Pro intervaly pouzivané v tinim provozu jsou realné kapacity spogsledujici:

Tabulka 2: Redlné kapacity spoiji pro intervaly pouzivané v n@&nim provozu

Stanoveny tramvajovy - standardni kloubovy
; . midibus
interval viaz T [0sob] autobus autobus
[min] [osob] [osob] [osob]
60 67 29 57 86
30 64 27 55 82
20 61 26 52 78
15 58 25 50 75
10 54 23 46 69

Minimalni standard obsazenoftistr. 135] neni v sa@asnosti ibec stanoven. Zaroie

v natnim provozu fi dodrZzeni maximélniho intervalu 60 minut jasto vytizenost
linek v okrajovych usecich velmi nizka (vitgpravni pizkumy v giloze 18), picemz
tento problém P zachovani pokryti tzemi nelzesit. Proto byla zvolena velmi mirna

hranice minimalni obsazenosti na 10 % realné kapapbje.

2.3 Primost trasy a prestupnost sité
Pro jakoukoliv relaci mezi hlavnim centrem a jingmistem v siti byl stanoven standard

piestupnosti[1 str. 75] nejvySe 2, tedy s nejvySe fegtupem. Pro libovolnou relaci
v siti byl standard f@stupnosti stanoven 4, tedy nejvysei@spupy. Celkovy koeficient

piestupnosti sétje stanoven na 1,5. To znamena, Ze nefnpéhovina zastavek v siti by
meéla mit zajiSéno @imé spojeni do hlavniho centragsta. Ani tento standard neni v

souwasnosti definovan.

Teorie linkového vedeni besSi @i vypoctu koeficientu pimosti trasy wuitd specifika
noc¢niho provozu, fedevsSim garantovan&gstupni vazby. Proto bude mirodlisns
stanoven koeficient iffmosti trasy. Jizdni doba hodnocené linky seithoshodnym

zpisobem. Cestovni doba alternativni trasy budét@oa na zakladtéchto zasad:
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1. Zagina-li alternativni trasa vyuzitim jiné nez hodnoédinky, p&ita se doba
¢ekani jako polovina intervalu (tj. ve shoslteorii linkového vedeni).

2. Z&in&-li alternativni trasa vyuzitim stejné linky alje hodnoceni linka,
neuvazuje se zadna dofekani.

3. Je-li pouzity pestup v alternativni trase garantovanyif@ose jako dobaekani
pouze skuténa pestupni doba.

4. Neni-li pouZity gestup v alternativni trase garantovany¢if#o se jako doba

¢ekani polovina intervalu (tj. ve shéd teorii linkového vedeni).

Porovnani bude provedeno jen pro vikendovy pravezpiipads, e se v zastavas
dale v soubzném Useku nachazi misto s garantovanyestppem, povazujeme dale

kritéria neefektivnich sowhi a nejednotnych nastliyzdy za splana.

2.4 Finan¢ni ramec
Pro poteby této prace neni stanoven zadny fémanimit [1 str. 122], je vSak snahou

zachovat fblizné stejny rozsah provozu jako v s@asnosti. Finagni nar@nost bude
dale posuzovana pouze z hlediska provoznich néktid této orienténi kalkulace [6
str. 6]:

e tramvajovy Wiz typu T: 72 K/vozkm,
* midibus: 45 K/vozkm,
* standardni autobus: 5@Kozkm,

» kloubovy autobus: 55 gvozkm.

2.5 Hierarchie systému
Sit nani dopravy v PID Ize rozdit na dva subsystémy [1 str. 126]:

» péateni: vSechny tramvajové linky a autobusové linky 5025,%10, 511 s 512
» doplikovy: ostatni autobusove linky.

2.6 Upravy pri hodnoceni piiméstskych noé¢nich linek
V ramci Uzemi Prahy nebudoiiméstské noni linky v Usecich, ve kterych jsou vedeny

samostaté ¢i v soulEhu s jinymi linkami v intervalu delSim nez 60 minkit bez

pravidelného intervalu, hodnocenyéelito kritériich:

* Neefektivni soughy linek

" Do 31.8.2015 byl nmi provoz pro nocijed pracovnim a nepracovnim dnem shodny, s vyjimkou
nekterych giméstskych nénich linek gevazrie v mimoprazskych asecich.
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* Nejednotné nastupy do saizimych Usek

* Nabizeni redlinevyuzitelné fepravni kapacity

V téchto gipadech mZeme totiz pedpokladat, Ze cestujici dvyuZziji pro své cesty
jiné nani linky s vyraz® lepsi nabidkou (danou zejména pravidelnym intemmala

nesplreni techto kritérii na piméstskych nonich linkach se jich proto nedotkne.

S ohledem na vyjmuti Uzemi mimo hlavnésto Prahu (a také nedostai& velkych
katastralnich izemi) bude mdrapraveno posuzovani kritéria ,NedodrzZeni stanogkny
hodnot interval.” Interval na dané lince bude posuzovan pouzéipagk, kdy linka
obsluhuje Gzemi dené k pokryti (nad 100 000%mkteré 7adna jina linka neobsluhuije.
Naopak Uzemi pokryté pouze linkou s nevyhovujicimervalem (coZz v nmim
provozu zpravidla znamena jediny spoj) budesp ozn&no za pokryté. Tento

problém se tyka pouze&iméstskych noénich linekrady 600.

2.7 Dalsi zasady navrhu linkového vedeni
ProtoZe je cilem diplomové prace vyzkouSet vliadinesrie linkového vedeni, jsou

stanoveny dalsi zasady pro navrh nového linkovéaeni. Welem &chto zasad je
zachovat zakladni charakteristiky gaaného systému tioi dopravy v PID tak, abyip
porovnani vysledk vynikly skute&né rozdily vzniklé vlivem pouziti metody a nikoli

vlivem prebudovani zakladnich kamesystému. Bylo definovanédhto 5 zasad:

=

Noc¢ni doprava je zajif®vana vyhrad&tramvajovymi a autobusovymi linkami.

2. Zachovavaji se garantovanéeptupni vazby. Mohou vSak bytgmistny do
jinych zastavek¢i zmeéneény linky, mezi kterymi je garantovanygstup zajidn.
Na paténich linkach se neémi intervaly”ani v pracovni dny, ani o vikendu

4. Nocni linky obsluhuji vSechny zastavky dennich linektpase s vyjimkou, kdy

to s ohledem na nasazeny typ vozidla neni nfoANémusi vSak vykonavat

libovolny typ zavlek, pokud to neni nutné k pokryti Gzemi.

5. Na tramvajové linky jsou nasazovany sélo vozy 3AxT

8 Tyka se jen zastavky Libocka, kteréa stavebevyhovuje odbavovani kloubového autobusu na lince
510. V sodasném stavu existuje vice neobsluhovanych zastimkich linek, ale jsou ve vyrazné
mensirg - jmenovig Piskova (510), Vychovatelna (jednosme 511), Netebicka, Vindska (ol 513 a
603) Lisek, U Labw, Klarav Ustav (vSechny 606), SidiSKobylisy, Mirovicka (ol 608), Ukinévesky
hibitov (609), Nad Zavisti, Zavist a Nadrazi Zbraqladechny 610)

° Vedlej$im divodem pro toto kritérium je skutrost, Ze by které Festupni body, zejména terminal
Lazarska stavelkimevyhovovaly odbavovani delSich souprav. ¥asmém provozu tento jev nevadi, ale
v pravidelném provozu by se nejspise nesetkal selasem Polici€’R a jinych orgéa.
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3 Vyhodnoceni sou¢asného stavu
Protoze multikriterialni hodnoceni vyuziva negaitiyamincip [1 str. 132], je snahou

dosahnout v jednotlivych kritériich co nejnizSiciiskedki. Proto jsou v satasném
stavu identifikovdny nejvyznandj§i problémy zfsobujici navySeni vysledk
jednotlivych kritérii.

3.1 Pokryti izemi
Pro vyhodnoceni pokryti Uzemi [1 str. 134] byl viydrogram Autodesk AutoCAD

2015. Nejprve byla sestavena s vyuzitim podkl&penStreetMap [7] mapa Uzemi
Prahy v ndtitku 1 jednotka = 1 m. Do mapy byly dophy hranice mezi jednotlivymi
katastralnimi Gzemimi na zakkaddaji z katastralni mapy GeoportaiUZK [8]. Do
mapy byly nejprve zakresleny vSechny &mné linky noéni dopravy se vSemi
zastavkami (viz filoha ¢. 10). Pro pdeby vyhodnoceni pokryti Uzemi byl&igana
hranice zastainého Uzemi s ipvazujici obytnou funkci. Nasletiroyly ke vSem
zastavkam dopkmy izochrony dostupnosti a zastae Uzemi vi izochron ozn&no
fialovou barvou. Nastrojem vlastnosti objektu biyto jednotlivé neobslouzené plochy
piimo zm¥feny v nf. Mapu s vyzn&nymi izochronami dostupnosti a neobslouzenym
GUzemim v sotasném stavu je mozné nalézt filgze ¢. 12. Vlastni vyhodnoceni

rozsahu nepokrytého Uzemi je &asti Filohy ¢. 19 v listu Pokryti zemi soéasnost.

Na zaklad stanoveni minimalni hranice 3 000 obyvatel prasgaji obsluhy daného
katastralniho Gzemi (viz kapitola 2.1) se v sitichézi fada nepokrytych nebo
nedostatené pokrytych Gzemi, fipadré i Gzemi obsluhovanych navzdory mensimu

osidleni.

Katastralni Uzemi Dolni Chabry, Kunratice i€sini ¢ast), Radotin, Zin jsou

v souwtasnosti obsluhovana jeniiméstskymi n@&nimi linkami s velmi omezenou
nabidkou spdj, 1-2 spoje za noc. Katastralni tzemi Kolovratyaritvice a Seberov
nejsou obsluhovanaibec. VSechna tato Uzemi jsou osidlena vice neDdbB@vateli a
jsou proto w¥ena k zaji&tni plnohodnotné nmi dopravy, tedy s intervalem maxima&ln

60 minut.

Katastralni Gzemi Slivenec, Dolnidholupy, Dolni Péernice, Bchovice, Hradany,
VySehrad, Hostavice, Radlice, Josefov, Lochkov,|&ed mén nez 3 000 obyvateli
budou nadale obsluhovdna vzhledem k poloze r@ngth mistnich komunikacich
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vedoucich do jinych katastralnich tzemi. B@e stejného wodu bude obsluhovano

Uzemi Komdan.

Katastralni Uzemi Satalice,i€xirgves, Kreslice, Pitkovice, Mald Chuchle, Velka
Chuchle a Lahovice jsou osidlena raéez 3 000 obyvateli a zaraveelezi na pouzité
skérné komunikaci do jinych katastralnich Gzemi. Zaihdivodu bude néni provoz

do tchto Uzemi zruSen.

Celkow neni v sotasném stavu dopragmokryto 10,7 kr Gzemi uéeného k obsluze
dle vySe zmisnych podminek. Krokh nezajis¢ni obsluhy gkterych celych
katastralnich Gzemi existuji velka nepokryta UzemiStodilkach (komplex Zapadni
Mésto), Hlub&epich ¢ast starsi zastavbyRepich (v okoli zastavky Reinerova),
Ruzyni (jihozapad), Braniku (Dobeska), Hodkdéch (vychod), Hornich Rernicich
(ih), Uhtinévsi (rizna uzemi), Pisnici (jih). | tento problém bu#eSen Upravou

linkového vedeni.

3.2 Cetnost zastavek
Stejre jako pokryti Uzemi, byl i k vyhodnocegiétnosti zastavek [1 str. 134] vyuzit

program Autodesk AutoCAD 2015. Pro kazdou zastakklo zkoumano, zda lezi
zarover v izochroré dostupnosti jiné zastavky. Zpracovani je &t Filohy ¢. 12,

vyhodnoceni je vifiloze¢. 19 v listuCetnost zastavek.

Toto kritérium v sotiasném stavu nesplje 621 zastavek z celkovych 643idha této
skut&nosti je popsana v kapitole 2.1. S ohledem na stamau zasadu zastavovani
nocnich linek ve stejnych zastavkach jako zastavoflidenni, nebude tento problém
Z WtSi casti feSen. Pro spbmi kritéria by totiz bylo nutné iblizné polovinu
sowasnych zastavek na trasactemach linek zrusit, a to by Zigobilo zn&né problemy

v orientaci cestujicich. V kapitole 6.4 je protovrina mozna uprava tohoto kritéria,
aby k tomuto problému nevedlGasteénd bude problém wesen zrudenim Usklse
zastavkami, které nezlepSuji pokryti Uzemi. Jedados2 autobusové useky - v
Bélohorskeé ulici (linka 502) a v Husitské a Kove ulici (linka 509).
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3.3 Primost trasy
Pifmost trasy je vyjagna koeficientemifmosti trasy® [1 str. 69]:

L
KPT = 2
Ts
" i=1 i
T, = Z JD; + 1‘2
. . ’ - l=1
KPT ... koeficient pimosti trasy [-]
L [min] ... jizdni doba hodnocené trasy
Ts... jizdni doba srovnévaci trasy [min]
JD ... jizdni doba [min]
i ... Spoje pouZité ve srovnavaci trase

n ... paet spoji pouzitych ve srovnavaci trase
| ... interval [min]

Podrobné stanoveni koeficienttirposti trasy pro jednotlivé relace je uvedendiloge

¢. 15, vyuzit byl program Microsoft Excel. Pro kazdiinku byly vytvaeny 3 matice.
Ve sloupcich jsou vychozi zastavky tras idcich cilové zastavky. Prvni matice uvadi
jizdni dobu v minutach dané linky mezi danymi zalséni dle jizdnihoradu. Druha
matice uvadi jizdni dobu srovnavaci trasy dle wygedeného vzorce a podminek
stanovenych v kapitole 2.3. V excelovém souboryy ltylo hodnoty zadavany vzorci
kopirujicimi jizdni doby ostatnich linek, a tak lzetéto matice dohledat zvolenou
alternativni trasu. feti matice pouze &i sob: si odpovidajici prvky prvni a druhé
matice, picemz podmisnym formatovanim jsou vyzgany gipady nespléni kritéria

piimosti trasy, tedy hodnoty vySSi nez 1.

Bohuzel alternativnich tras je nekéné mnoZstvi, icemz s ohledem na specifické
podminky vypdtu nelze ani pouzit zakladni metody teorie @réfiohlo se proto stat,
Ze nebyla nalezena nejlepsi alternativni trasaakaasitor se domniva, zZe jsou tabulky
bez zasadnich chyb. Jsou uvedeny jen relace, Fejildhzastavky sousedi nejmese 3
jinymi zastavkami nebo se jedna o komé zastavky. Ndgmost trasy se totiz musi
uréité projevit nejmén v jedné "Kizovatkové" zastavce, a proto &tao vyskytu takove
zastavky s nespénym kritériem pimosti trasy dop&tat sousedni zastavky, cozZ je

vedle tabulky nazri@no.

Pripady nespléni kritéria gimosti trasy vyraz& prevazuji v tramvajové doprav
NejvétSim problémem je sdéasné vedeni linky 55, kdy existuje mezi zastavkami

Strasnickd a Nakladové nadrazi Zizkov rychlejsi jesmio s flestupem v zastavce

19 Je zde opravengklep ve vzorci pro jizdni dobu srovnavaci trasy
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Zelivského. Rychleji je i g$i chize. Linky 51 a 56 jsou né&mo vedeny mezi
zastavkami Masarykovo nadrazi a |. P. Pavlova, jedyychlejSi vyuzit autobusové
linky 505 a 511 V dsledku kratkych intervél v n¢kterych relacich (o vikendovych
nocich klesaji k 10 minutam, polovina intervalugato p&imérné ¢ekani je tak jen 5
minut) je vyhodné tyto linky vyuZit i s naslednyrfreptupem do &Siny zbylychéasti
tras linek. Nevhodné je i vedeni linky 53, u ktgeémozné vykonat spojeni mezi
Kobylisy a Prazského povstani rychlejSi autobusditiou 505.

Ostatni pipady nespléni kritéria gimosti trasy nejsou tak zavazné. Jmenovat lzeeelac
mezi Prahou 6 (vSechny 3 tramvajové radialy) arilavcentrem z ivodu moznosti
vyuziti rychlejsi linky 510, vedeni linky 51 mezi hlavnim centrem a Strasnicem
Bude snahou tyto nedostatky tateSit, avSak v &kterych gipadech to vzhledem ke

kolejové siti nebude mozné.

Na linkach 506 a 609 je sice spho kritérium pimosti trasy, jsou na nich ale
kombinovany 2 z&kladni sfry vedeni linek, a sice radialni a tangencialnintde

nedostatek je rowz urcen k naprad.

3.4 Obsazenost vozidel
Obsazenost vozidel byla vy§tena na zakladmetody pomirného @leni tranzitu [1 str.

38], a to pouze pro vikendovy provoz, jelikoZz pnagovni den nejsou k dispozici
prepravni piizkumy. Tato metoda sice spiSéegpoklddd provedeni profilovych
prizkumi, avSak takové nejsou v &dm provozu k dispozici a neni v silach
jednotlivce je realizovat. Z tohotaidodu byly vyuzity vozové gizkumy vSech linek

noc¢ni dopravy z listopadu 2015, které byly laskgoskytnuty organizaci ROPID [9].
Casteéng upraveny soubor s fmkumy je mozné nalézt jozeg. 20.

Pro metodu pogrného dleni tranzitu jsou @lezité celkové obraty v zastavkach, a také
pocty nastupujicich (8ast&nym rozliSenim sgru). V tramvajovém provozu se uvazuji
pouze spoje vedené v celé trase, jelikoz vyjezdpkajezdové a zatahové spoje jsou
ovlivnény predevsim provoznimi ptgbami DPP. V autobusoveé siti se uvazuji vSechny
spoje, et zkracenych. V listopadu 2015 vSak bylyapkumy ovlivreny tremi
vylukami v tramvajové siti, vychozi stav pro zpre&oi diplomové prace byl navic

zmeénén trvalymi znénami v prosinci 2015. Tyto skuteosti byly vireSeny nasledo¥n
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Pfi dlouhodobé vyluce v 8ehradské ulici byla linka 56 mezi zastavkami Kado
nantsti a Otakarova odkl@na pges zastavku Albertov a v Useku |. P. Pavlova -
Otakarova byla zavedena né&hradni autobusova dopRéestoZze bylo spojeni mezi
centralni pestupni zastavkou Lazarska &ldhradskou ulici zré zhorSeno, lze
piedpokladat, Ze cestujici vyuZzilekteré okolni tramvajové zastavky, nebo nahradni
autobusovou dopravu a tudiZ nebudou vysledky ptiepyp metody porrného dleni
tranzitu ovlivreny vice, nez je &na nepesnost pizkumi. Cestujici vyuzivsi deasné
zastavky Sarajevskd a &wva budou fipoéteni k zastavce Nuselské schody. S
cestujicimi linky 56 na odklonové trase bude uva@rwv bez uUprav, protoZze lze
predpokladat, Ze by v bezvylukovém stavu vyuZili ink5 ve stejnychiasovych

polohach.

Pfi vyluce v Patokové ulici byly linky 56 a 57 odklogny mimo zastavku Vozovna
StreSovice pes Pohéeelec. JelikoZz zastavky Polebec a Brushice nejsou wWiném

noénim provozu obsluhovany, byli cestujici zastavkyh@elec gipocteni k zastavce
Hladkov a cestujici zastavky Brusnice k zastavceovoa SteSovice. Vzhledem k
podobnym¢asovym poloham linek 56 a 57 nebude Wtpocestujicich uvazovana
zmeéna obsluhy Hladkov, kde jezdila namisto linky 57kd 56. Na rozdil od denniho
provozu zarove pravépodobré nenastal vyraziSi Ubytek cestujicich ve smu na

Peftiny, protoZze v ndnim provozu neexistovalo rychlejsi alternativnijepd metrem.

Pti vyluce ve VrSovickeé ulici mezitfikovatkami s ulicemi Moskevskou a Minskou byla
linka 55 odklogna presCechovo narsti, ricemz krong této d@asre ziizené zastavky
obsluhovala vSechny své standardni zastavky. Sujisti linky 55 v zastavce
Cechovo namsti bude uvaZzovano bez Uprav, protoZze by v bezejiéin stavu

pravdEpodobrg vyuZili linku 57 ve stejn€éasové poloze.

Trvalé zneény v prosinci 2015 se tykaly pouzézeni novych zastavek a dal&gzeni
obousnmérného provozu linky 608. VSem novym zastavkam iymovspojim bude
piidélen nulovy obrat cestujicich. Je totiz prapddobné, Ze cestujicéahto novych
zastavek - Nastrna (601), Raposovska (503) a Strojirenska (6627 - vyuzili dive
okolnich zastavek a vznikla ngsnost tak nema pro peby metody porrného dleni
tranzitu zasadni vliv. Na lince 608 ve & Kobylisy nulovy obrat cestujicich vychazi

Z podobnosti situace s linkami 604 a 610, kdy @&m cestujicich ve siru do Prahy
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také nulovy, picemz u ostatnich linek byl jeniadu jednotek. Z tohotougtodu tento

predpoklad neovlivni zdsadwysledky.

U metody ponirného dleni tranzitu neni z definice jednozm&, zda se maji na
zastavkach uvazovat jednotliva stanaviSiamostatty nebo vSechna spdi®. Po
dohod s vedoucim prace byl zvolen kompromis, kdy jsowdgbmmé sniry linek
sloweny do jednoho stanoviSttak, aby #astaly op&né sméry linek v riznych

zastavkach. Podrobjnje tato problematika rozebrana v kapitole 6.4.

Podrobné vyhodnoceni obsazenosti vozidel dle mepmigrného @leni tranzitu je
uvedeno v filoze ¢. 17. Struktura souboru v Microsoft Excel vychazivyuZziti
programu ve Scilabu, ktery je podr@popsan v kapitole 3.4.1. Prvni list souboru
obsahuje proces zpracovani ¢po cestujicich v jednotlivych zastavkach pomoci
kontingergni tabulky. Druhy list je pouze pomocnym vstupera program a obsahuje
poradi zastavek na trase. Ostatni listy obsahuji dmpihelnikové matice pro kazdou z
linek s p@tem cestujicich mezi kazdou dvojici zastavek v dasétru. Ve sloupcich
jsou vychozi zastavky, vadcich cilové zastavky. Sloupcovy getuuje celkovy
pocet nastupujicich v dané zastavagédkovy sotdet celkovy pdet vystupujicich. Tyto
Gdaje se nachazi vpravo od matice. Vpravo je udajimérné hodinové obsazenosti
linky po odjezdu z dané zastavky. Je ziskan prosigligitenim p@tu vystupujicich a
piictenim p@tu nastupujicich cestujicich odgho cestujicich na odjezdu zeulchozi
zastavky. Porrem pd@tu cestujicich na odjezdu ke kapagé ucena obsazenost linky,
ktera je pevedena na procenta. Pod#mym formatovanim jsou vyzgany gipady,
kdy je obsazenost vy3Si nez 100 %elpoieni standardu obsazenosii)ymensi nez 10

% (neefektivni vyuziti vozidel) - viz kapitola 2.2.

Jedinym petizenym Usekem je Dlouh#ida - VodEkova na lince 54, kdyiphodinové
kapacit 183 cestujicich je poptavka dle metody gomdho dleni tranzitu az 195
cestujicich. Tento problém je tedyten k naprav.

Neefektivniho vyuziti vozidel, tedy poptavky mem#@z 10% kapacity je dosazeno
pouze v koncovych Usecich linek &8inou tedy neni @eno kieSeni. Na &kterych
autobusovych linkach je vSak tento koncovy nevyiyzasek pilis dlouhy, rekdy se
jedna o celou trasu. Jedna se zejména o linky 3 ve sniru SidliS¢ Pisnice, 506 +
609 ve smiru Uhrinéves, 507, 509, 512 ve sm Lehovec, 513 + 603, 514 ve &m

Sidlis& Dablice, 515 ve stu Hradtanska a $tSinu giméstskych autobusovych linek.
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V téchto pipadech bude zvazovana @ma trasyci zména kapacity nasazovanych
autobug. Z divodu poteby zachovani pokryti tzemi se vSak tento problépoddi v
mnoha pipadech odstranit.

3.4.1 Program pro vypocet metody pomérného déleni tranzitu
Vypocet pomoci metody poémného d@leni tranzitu [1 str. 38] byl naprogramovan

pomoci programu Scilab, zdrojovy kdd je k dispoxigiiloze ¢. 21 (krong Scilabu Ize
otewit nagiklad v Poznamkovém bloku), vstupni soubor je&iloge¢. 23.

Z&kladni vyuzité vzorce jsou nasleduijici:

KSL

KPN = KL
KPN [-] ... kapacitni porr nastupu

KSL [cest./h] ... kapacita sledované linky

KL [cest./h] ... kapacita jednotlivych linek zastavujicichegené zastavce
i ... linky zastavujici veSené zastavce

n ... pa@et linek zastavujicich ¥eSené zastavce

ppy = 2=t KVZ
- ym KVZ;

DPN [] ... délkovy ponir n4stupu

KVZ ... koeficient vyznamu zastavky

i ... zastavky na trase sledované linky vérsnodieSené zastavky

n ... paet zastavek na trase sledované linky véramdieSené zastavky

j ... zastavky na trasach vSech linek vérsnodieSené zastavky

m ... pa&et zastavek na trasach vSech linek véramdieSené zastavky

KPN + DPN
LPN = ————
LPN ... linkovy pongr nastupu
KPN ... kapacitni porr nastupu
DPN ... délkovy pordr nastupu
KVZ

PVS:—XC AXLPN',S
moKVZ, " l

PVs ... p@et vystupujicich cestujicich ve sledované zast8ydedi nastoupili ve
vychozi zastavce

KVZ ... koeficient vyznamu zastavky

k ... zastavky na trase od vychozi zastavky A paetoou zastavku

m ... pa@et zastavek na trase od vychozi zastavky A poduamezastavku

Cha ... p&et cestujicich, ki@ nastoupili ve vychozi zastavce A

LPN;a ... linkovy pongr nastupu linky i ve vychozi zastavce A

1V tomto vzorci je opravenipklep (opomenuiflenu LPN).
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Program nejprve pomoci funkce Sheetgt@asoubor v Excelu (mpdt.xIs), ktery
obsahuje 1 Gvodni list se zastavkami a @btércové matice pro kazdou linku pro oba
smery zvla®'. VSechny listy souboru jsou uloZzeny do samostdtmpatic, Uvodni list
podle charakteru informace do 8znych matic (zastavky, linky, padi zastavek).
Uvodni list obsahuje v prvnich dvou sloupcich Gdaj&azdé zastavce (seenych
abecedd), pricemz jsou v souladu s vyuZzitim metody rélety stanovidt dle sn&ri s
tim, Ze vystupni konmé zastavky jsou pro dosazeni spravné dookti programu
uvedeny samostatns nulovym pétem nastupujicich cestujicich. Prvni sloupec
piedstavuje celkovy pet nastupujicich za hodinu, druhy sloupec obsakoggicient
vyznamu zastavek. V prvnich dvdgadcich jsou uvedeny udaje o linkach, v prvnim
fadku ¢islo linky a smdr (pro vypaet neni podstatné) a v druhém kapacity linky za
hodinu. Zbyvajici¢ast matice fedstavuje ptadi dané zastavky na lincefig@mz
opakované zastaveni ve stejné zastavce beppdosipo solé neni zahrnuto. Je-li tato
hodnota 0, linka v daném $m zastavku neobsluhujétvercové matice n x n, kdeje
pocet zastdvek na dané lince mohou obsahovatmhavhodnoty:

* a;; =0, kdyZ relace mezi zastavkajai sphuje kritérium gimosti trasy,
* a;; = —1, kdyz relace mezi zastavkamai nespiuje kritérium Fimosti trasy,

a to \etrg situace vicenasobné obsluhy stejné zastavkymvgm zavleku.

S ohledem na vlastnosti funkce Sheets je nutnéysioypni soubor byl sifponou.xls, a
aby v Sestémadku zdrojového kodu byla zadana absolutni cestaukoru, které se pro
kazdy p@ita¢ bude liSit. V ramci struktury nahravanfilph do formulde odevzdani
diplomové prace je rowz zmenén nazev souboru (obsahuje hafislo rilohy), a proto

je nutné zmiany radek upravit i s ohledem na tuto skimest.

Program nejprve s@te kapacitni porr nastupu tak, ze prochazi tabulku gguhm
zastavek pdéadcich a v fipact nenulové hodnoty nahradi ffaali zastavky kapacitou
linky a uloZi ho do nové matice KPNs. V druhém krade kazdyadek znormuje tak,

aby byl jeho sotet roven 1.

Dale program vyp&te délkovy pondr nastupu podolkinjako u kapacitniho po#nu
nastupu. Rozdil je vSak v tom, Ze se nejpiiap koeficienty nasledujicich zastavek na

trase (podminka, Ze padi zastavky musi byt vySSi nezigdi aktualni zastavky), a
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navic se nezagdavaji zastavky nesflijici koeficient pimosti trasy, tedyifpady, kdy

piislusny prvek matice linky je -1. @ppoté dojde ke znormovarddki.

Praimér kapacitniho a délkového pém nastupu je jednoduse vyjten v nasledujicim
kroku, ¢im ziskdme celkovy po¥én nastupu. Vynasobenim celkového gomnastupu a
poctu nastupujicich v iisluSné zastavce ziskamecpb nastupujicich cestujicich za

hodinu do konkrétni linky.

Druha ¢ast vyp@tu ukuje paet vystupujicich cestujicich v jednotlivych zast@stk
Vyuziva jiz vypa@tené pomocné matid@PNs ktera pro kazdou zastavku pro kazdou
zde zastavuijici linku uvadi st koeficientu vyznamu néasledujicich zastavek asetr
Program tedy Wi pacet vystupujicich cestujicich z vychozi zastavkydaaé cilové
zastavce tak, Ze koeficient vyznamu cilové zastawkkli souwtem uvedenym v matici
DPNspro nastupni zastavku a vynasobi tento poditgmo nastupujicich do dané linky
Vv nastupni zastavce. Viiehu vypaitu se pro kazdou relaci podabjako u vyp@tu
délkového poréru nastupu kontroluje spini kritéria gimosti trasy tak, Zze v matici
linky nesmi byt -1. Na z&v se pra¥ tato pomocnéisla -1 nahradéislem 0, aby bylo
mozné naslednjednoduse adcich se&ist vSechny vystupujici cestujici. Ve sloupcich
Ize také sé&st (nagiklad pro kontrolu) p&et nastupujicich v dané zastavcévddni

matice linek jsou timtoiepsany a Ize je z programu exportovat k dalSimacgmani.

Program dokaze v zékladu pracovét pytvoieni n&itaného excelového souboru pro
libovolny systém, avSak musi se vzdy upravit naiSteech kodu funkceelect kdy se
upravi ngitani matic linek podle jejich skuteého pdétu. Rovrez se na peatku
programu uvadi celkovy et linek a celkovy peet zastavek v souboru. Dale je mozné
dle poteby nEnit ndzev vstupniho souboru v Sestiéuku zdrojového kodu.

3.5 Casova koordinace, soubéhy
Z hlediska¢asové koordinace [1 str. 103] jsou problematickgnéaa tyto Useky:

* Lehovec — Palmovka — centrum, linky 52 a 54
e StreSovice — centrum, linky 56 a 57

» Haje — centrum, linky 505 a 511

V ramci moznosti bude snahou tyto Useky |épe zkoovet¢i FeSit jinym zpgisobem.
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Krome toho se v siti nachazi 2 delSi Useky, kdy dockambizeni reathnevyuzitelne
piepravni kapacity. V Useku Strossmayerovo &&tm- Nandsti Republiky — Lazarska
jsou kEhem jedné periody provozovany ve stefiag linky 54 a 56, zatimco v mezidobi
jede pouze linka 51. Podobniipad nastava v useku I. P. Pavlova — Prazskéhddmivs
kdy jsou ve stejngas vedeny linky 504 a 505, zatimco v mezidobi pdudea 510.
Oba Useky jsou deny k odstraéni.

V sowasném stavu nalezneme tak#kalik tzv. neefektivnich souwhi [1 str. 138].
Nejdel§im z nich je Usek And- Lihovar, kdy jsou vedeny v jedné stolinky 54 a 501,
piicemz spolénou nemaji Zzadnou nastupni hranu, je ale pravdéinka 54 ma vice

zastavek, avSak nejedna se o tziidané zastavky [1 str. 78].

Vyskytuji se také nejednotné nastupy do sduljch Usek, nicméré pri zachovani
poloh zastavek neexistuje velky prostor pro zlep&ude vSak snahou omezit séhip

tramvajovych a autobusovych linek, kde tento probléstava néast;ji.

3.6 Prestupni vazby
V siti vlivem umisgni zastavek nejsou zajisly prestupni vazby vifpadech dchto

dvojic zastavek [10]:

» Limuzska aCernokostelecka, linky 55 a 509

» Biskupcova a Basilejské n&sti (Ohrada), linky 55 a 509

» NalreZi Kapitana JaroSe a Vltavskd, linky 53, 505 a 511

« Karlovo nanésti a Sépanska (swr I. P. Pavlova), linky 52, 53, 54, 55 a 510
» Jankovcova a Nadrazi HoleSovice, linky 54, 505k 51

* Mokra a Donovalska, linky 505 a 506

« Zelena &inska, linky 502, 515 a 604

* na Senovaznéem nasti, linky 55, 58 a 509 (tyka se jen jednohc:sm

e Brumlovka a ulice 5. kitna, linky 505, 510, 511 a 606

VétSina Echto pipadi je ukena kieSeni, v Bkterych gipadech bude ikZeni linek

zruseno.
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4 Navrh uprav systému
Z duvodu velkého mnozstvi zji&tych nedostatk sowasného stavu, ipdevsSim v

oblasti pokryti Uzemi, iffmosti trasyci neefektivniho vyuZziti vozidel (viz kapitola 3)
jsou navrzeny Upravy trasy provoznich parameirna vSech linkach rmi dopravy.

Souwsasné a navrhované linkové vedeni je mozné poravnasledujicich ilohacH?

* Podrobné linkové vedeni a provozni parametrilopy¢. 1 a 2,
* Schéma linkového vedeni tilohy ¢. 3 a 4,

o Strikné jizdnirady - gilohy ¢. 5 a 6

* Podrobné jizdniady - gilohy ¢. 8 a 9

* Mapa linek - pilohy ¢. 10 a 11

Prehledny zapis z#m v linkovém vedeni je uveden Yilpzec. 7.

4.1 Tramvajové linky
U tramvajovych linek dochaziétsinou k zaming ¢asti tras linek z aznych nize

vyswtlenych divodi. D&le dochazi k omezeni provozu na&kterych okrajovych
Usecich z @ivodu nizké poptavkyi zajiS€ni obsluhy GUzemi autobusovou dopravou.

Celkovy paet linek je snizen na 8.

Linka 51 je v severozapads@sti Prahy odklofna z Divoké Sarky na Bilou Horu. Tato
zmeéna zajisti moznost koordinace tramvajovych linekS#esSovicich. V oblasti Dejvic
je nahrazena odkl@énou linkou 58. Na jihovychodnim konci linky je ndeno zkraceni
do obrati& OlSanské fbitovy z divodu dostat&ného pokryti tzemi Strasnic jinymi
tramvajovymi linkami. ZlepsSi se tim také kritériystimosti trasy. V sotasném stavu
totiz neni kritérium splno mezi zastavkami Lazarska a Nadrazi StrasSnicayiz Usek
pies Vinohradskéibitovy slouzi jako alternativni trasa mezi Straénic a Palmovkou.

V zastavce Flora je zaveden garantovaiegsfup na linku 58.

Linka 52 je v useku Palmovka - Masarykovo nadrazi odihan ges NadraZzi
HoleSovice a Strossmayerovo ngti po trase linky 54. Stava se jedinou tramvajovou
linkou obsluhujici Lehovec, ale v Uuseku Palmovk¥ystavis& HoleSovice posilena
linkou 53. Je navrzeno obousmé posunuti odjezd o polovinu doby intervalu

Z divodu zajis¢ni koordinace mezi linkami 54 a 504 v Useku Karlovdmresti - Anckl,
Praw z tohoto dvodu nahrazuje linka 52 v HoleSovicich linku 54.Kérliné bude
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jezdit linka 55, dikwemuZz bude dosazeno podobnych jizdnich dob linek 535 mezi
centrem a Kobylisy.

Linka 53 je v severniasti odklogna ze zastavky VystavisHoleSovice na Palmovku
jako posila odklo#né linky 52. ProtoZe Ize na lince 5Zesdvat néist poptavky
z divodu zruSeni obsluhy Lehovce linkou 54feqchazi se timto posilenim
nedostaténé kapacit. Davodem je také v s@asnosti nevyhovujici kapacita linky 54
v useku mezi HoleSovicemi a hlavnim centrem. Jerzema oboustina obsluha
zastavek Palmovka v Sokolovské ulici #vddu vyuZziti manipulénich kilometti ke
zkraceni dochéazkovych vzdalenosti. V oblasti sifli¥ablice je nahrazena odkkmou
linkou 55, v oblasti Troji novou autobusovou link&dd7, kterd umozni lepSi pokryti
Uzemi tohoto katastralniho Uzemi. Do Kobylis dopravadale zajidlji kapaciti
posta&ujici linky 55 a 505, u nichz je ztmami dosazeno podobné jizdni doby.
Vzhledem ke zmnam jinych linek je linka 53 mezi Strossmayerovomasti

a Lazarskou vedendgs Nangsti Republiky a Vaclavské nasti®. Na Staronsstské je
nahrazena linkou 56. V jizriasti je linka misto k VozownPankrac vedena po trase
linky 55 do obratig&t Cernokosteleckd, fitemZ v intervalu 60 minut pokfaje ¢ast
spoji na Ustedni dilny DP. Uzemi Nusli v okoli Prazského povii@ dostat&ns
obslouzeno péataimi autobusovymi linkami. Linka nahrazujgst trasy linky 55
z divodu zajig&ni optimalniho vyuZiti obou linék Omezeni provozu na Ustini dilny

DP, kde je poptavka velmi nizk&, umozni sporu auwdikl

Lince 54 je v Useku Palmovka - Jifiska odklogna pes Biskupcovu, Zelivského

a OlSanské néesti. Dale je ve s#ru z centra zkracena do zastavky \gemuska.
Zastavka Vystanska je zdvodu zajiséni pokryti Uzemi (zastavba u zastavky
PosStovska) na rozdil od stasné vylukové praxe navrzena také jako vystupni.
Pravd@podobré bude nutné upravit systém preference na SSiEzevatce. Pimyslova
¢ast Vys@an nevyzaduje rimi obsluhu. V souladu s autorovou bakské&u praci [11
str. 29] je roviz navrzeno vedenitps zastavku Andl v Plzeiské ulici ve sraru

Sidlis€ Barrandov pro zkraceniigstupnich vzdalenosti @&kacich dob. Trasares

3 Navrh vedeni 4 tramvajovych linek mezi Lazarskdstmssmayerovo nafstim gedstavoval velké
komplikace, protoze odstrami nskterych problém v jednom mist, vyvolalo vznik stejnych nebo jinych
problémi v jiném misé. Po vyp@tu plreni rekterych kritérii proto bylo nakonediptoupeno k tomuto
reseni.

14 D4 se totiz pedpokladat, Zze pokud by linka 53 byiats dophkovou linkou, nebylo by jeji vyuZiti
dostaténé, protoze by v obou simech od Lazarské &a nejkratsi trasu ze vSech linek, a proto by do ni
dle metody porerného @leni tranzitu [1 str. 38] nastupovalo vZzdy nejépstujicich ze vSech linek.
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Zizkov nahrazuje linku 55, linku 54 v HoleSovicidahrazuje linka 52. Tato Gprava
linkového vedeni umozni dosazeni podobné jizdniy dotelacich centrum - Kobylisy
(linky 55 a 505) a centrum - Balabenka (linky 554). Je navrZzeno obougmé
posunuti odjezil o polovinu doby intervalu zidlodu zajiséni koordinace mezi linkami
54 a 504 v useku Karlovo ndsti - Anctl, a pra¥ z tohoto dvodu neni mozné linku

54 nadale véstips HoleSovice.

Linka 55 je v oblasti Kobylis vedena na Sidédbablice. Na Vozovnu Kobylisy zajisti
dopravu zminéna autobusova linka 514. V Gseku Palmovka -iBs#a je linka vedena
pies Karlin misto linky 52, zatimco linka 52 nahrazlipku 55 na Zizkoy. Linka je
zkracena na Na#sti Brati Synki. Vozidlo bude odstaveno v nastupni zastavce z
duvodu pravidelného provozu linky 56 ulici Na Zadmeckéle do StraSnic je vedena

linka 53. Divody znEn jsou popsany uifslusnych linek vyse.

Na lince 56 dochazi k odklonu v Useku Strossmayerovo d¢&im- Lazarska ies
Starongstskou jako nahrada odklémé linky 53 z dvodu zajis¢ni rovnongrné nabidky

v Usecich kolem zastavky Lazarska. Pro umnipiestupu na zkracenou linku 55 je ve
smeru SidliS¢ Petiny vedena pes zastavku Naesti Brati Synki. Tato zastavka je

také Zizena v ulici Na Zamecké ve sm Spdilov.

Linka 57 je zruSena zidrodu sniZeni celkového ¢t tramvajovych linek. Je nahrazena
odklorgnymi linkami 51 a 58 a zkracenim intervalu linky 38 polovinu.

Linka 58 je ve smdru ze Spojovaci odkl@ma ze zastavky Ujezdigs Hradanskou na
Divokou Sarkugimz nahrazuje linky 51 a 57. Repich je nahrazena zkraceni intervalu

linky 59 na polovinu.

Trasa linky59 se nemini, avSak jeji interval je zkracen na polovinu. Kegosnizeni
celkového potu linek je vyhodou tohoto opani také zajighi plneni kritéria gimosti
trasy mezi nejvyznan@si zastavkou Lazarska a ostatnimi zastavkamiasetv obou
smerech. Kvili zajisténi koordinace linek 54 a 504 v Useku Karlovo astn- Andl se

vSak celko¥ kritérium grimosti trasy zhorsi.
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4.2 Paterni autobusové linky
Na paténich autobusovych linkach nedochazi k zasadnignam. Mirné zrany trasy

souvisi zejména se zapgim pestupnich vazeb na tramvajové linky. KtSi zméné
dochazi jen na lince 504, ktera je v &snosti nejméh efektivre vyuZzita ze vSech

linek v siti. P@et paténich linek vzroste na 6.

Na lince504 dochazi k zasadnim Zmam. Z divodu nedostatemého vyuziti nabizené
kapacity je navrZzena nahrada kloubovych autbkatandardnimi. Nni se vyraza jeji
vedeni v jihozdpadniasti Prahy. Z Andla je vedena i@s SantoSku (nahrazuje linku
501), Starou Stadeckou, Bucharovu, Mladi do zastavky Luka, odkuthtervalu 60
minut pokr&uje dale naReporyjské namsti. Mezi zastavkami Vidoule a Stara
Stodilecka je vedenaipmo ulici Pod Vidouli. V oblasti Radlic a Velké Qiay je
nahrazena novou péte linkou 508, ktera zajisti posileni linky 504 ejratiZzegjSim
Useku a umozniifméjsi obsluhu sidli§ v katastralinim Gzemi Stolky. V Reporyjich
nahrazuje zrnénou linku 502. Déle je v Useku Karlovo nésti - AncEl vedena po
tramvajové trati, coz si ale vyzada Upravy charaktganoveni dopravniho zZremi
ataké Upravuidici logiky nskterych swtelng fizenych kizovatek. Welem zngny je
odstragni neexistujici pestupni vazby na Karlévnangsti ve smdru |. P. Pavlova
a dale uspora nakladsnizenim kilometrickych prébhu v této oblasti. Je téz navrzeno
zastavovani v tramvajové zastavcép@nska, aby nebyl vytven neefektivni soudt.
Na jiznim konci je prodlouzena ze Sidlig®isnice do obrati&tPisnicé® z divodu
pokryti celého tohoto katastralniho Gzemi.

Linka 505 je na severnim konci trasy zkracena na SédB&thnice z dvodu zajis&ni
obsluhy Cimic linkou 514° V centralni¢asti je linka vedenaips Strossmayerovo
nanesti z divodu zajiséni prestupnich vazeb a daléeg Nanisti Republiky a Florenc
na Hlavni nadrazi. Zama zlepsi obsluhu UAN Florenc a déle tipact stejré vedené
linky 511 umozni festup na tramvajovou linku 55 vedenatesp Karlin. Prodlouzeni
trasy o cca 2 minuty zlepSi gimi kritéria gimosti trasy na tramvajovych linkach 51
a 56, protoze alternativni trasy s vyuzitim Usekel 505 a 511 i@s Hlavni nadrazi
nebudou jiz tak atraktivni a rozdil jizdnich doldbumensi. Posledni 2Zmou na lince

505 je vedeni v Useku I. P. Pavlova - Brumlovkaspzastavku Na Veseli Ziebdu

15 Zvazovanou moznosti bylo prodlouZeni pouze vybthrspoj linky v intervalu 60 minut, avsak kii
nevelké velikosti Uspor a paAsmovému provozu na &doogich trasy bylo od této moznosti upingt.

18 pokud ma linka 514 obsluhovat Dolni Chabry a puotérasovat doDablic, musi s ohledem na
komunikani sf’ a sodasné rozmighi zastavek jetiesCimice.
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zkraceni jizdnich dob a snahy o jejichibfizeni lince 511 mezi centrem a Héji. Také
tim dojde k odstrami nabidky realé nevyuzitelné fepravni kapacity mezi zastavkami
I. P. Pavlova a Prazského povstani, kde ¢asmém stavu jezdila linka 505 ve stejnych

casovych polohéach jako linka 504.

Nova linka 508 posiluje linku 504 a je vedena v trase And Radlicka - Stara
Stodilecka - Malad Ohrada - Velkad Ohrada. Zajisti kapagiosileni linky 504 v jejim
nejzatizenjSim useku a umozniimejSi obsluhu sidliSv katastralnim Gzemi Stalky.
Nasazeny budou standardni vozy v intervalu 30 mingtracovni dny a 20 minut
o vikendu. V oblasti Antla je vedena v souladu s navrhem v autéioakaldske praci
[11 str. 30] do vystupni zastavky v ulici NadraAdastupni zastavka je navrzena v ulici

Stroupeznického.

Na lince510 dochazi pouze k drobnym Gpravam. V Useku Sé&R&tiny - Vypich je
vedena fimo ulici Na Vypichu bez zastaveni. Na Sidlistifigtse bude otfet v ulici

U Hveézdy pres stedni @lici pas, kéemuz je nutné upravit VDZ. Krogrispory nakladl
zmeéna snizi péet relaci s nespémym kritériem pimosti trasy na lince 56. Dale je
stejre jako na lince 504 navrZzeno obousne vedeni fes Palackého nassti, v tomto
piipact ulicemi Zborovska, LidickA a dale po tramvajovétitr Pro sjednoceni
zastavovani s dennimi linkami s8zzji zastavky Vypich v Ankarské ulici a Piskova.
Potenciald |ze dosadhnout Uspory v oblasti letistménou charakteru provozu na
polokruzni (o vikendu byasow vychazelo), nicméhs ohledem na vysokou délku

trasy linky a z toho plynouci mozné negativaslédky neni toto op&ni navrzeno.

Na lince511 jsou v oblasti HoleSovic a hlavniho centra navyzstejné znny jako na
lince 505, tedy odklon ips Strossmayerovo nésti a Florenc. Déle bude linka

zastavovat v zastavce Vychovatelna i vémsn@akovice.

Linka 512 je v Hornich P&ernicich vedena v Useku Chvaly - Nadrazi Hornielrace
pies zastavku Jieka z divodu zlepSeni pokryti Gzemi. Do zastavky Rditd@ zajizdi
pouze ve siru Ve Zlibku, protoze v ogaém snéru k pokryti Gzemi postaje

zastavka Sekika. Jedt lepSiho pokryti Uzemi by bylo mozné docilit vedi@mky pres
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zastavku Krahdi a dale Domkovskou ulici, avSak by bylo jedta #idit nové

autobusové zastavky a proto neni tato varianta navrzena.

4.3 Ostatni méstské autobusové linky
Ostatni ngstské autobusové linky proSly z celého navrhu oejipravami. Fcinou je

zejména pdtba zajistit obsluhu katastralnich Uzemi s vice 8eB00 obyvateli
a naopak zruSeni obsluhy mensSich Uzemi na okrafiyPrTaké se omezuji satity

s tramvajovymi linkami tam, kde to neni z hledigiakryti Uzemi nezbytné. Celkovy
pocet mestskych autobusovych linek v intervalu 60 minutoste na 10, ze sdasnych
9 je jedna zruSena a 2 nouézeny.

Linka 501 je vedena ve zcela 2méné trase Bugovicka - Poliklinika Bu@jovicka -
DobeSka - Dvorce - Branické nésti - Zatéka - Jitni - Filosofska - Sidlist Lhotka.
Timto bude dosazeno pokryti celého zemi Hodlekva Braniku. V oblasti Santosky
je nahrazena linkou 504, v oblasti Smichovskéhaaddopravni obsluhu zafigje
dostatén¢ linka 54. ZruSenim autobusového provoziesp Smichovské nadrazi se
odstrauje nejdelSi neefektivni soé v naini dopra¥. Na linku je no¥ nasazen

midibus.

Linka 502 je ve smdru ze Suchdola ze zastavkynska odklogna pres zastavku Zelena
do zastavky Hrathnska v ulici Pod KaStany. Timto bude zruSéipgu nezajigni

piestupni vazby v oblasti Zelen&inska. Ve Stotlkach aReporyjich je nahrazena
linkou 504, ve stdnicasti trasy zajifuji dostaténou obsluhu Uzentietné tramvajové

I autobusové linky.

Linka 503 namisto z Palmovky vyjizdi z terminalu Zelivskéage déle vedenaigs
Sidlis€ MaleSice do zastavky Kolonie a dale po své trageSidlis¢ Rohoznik.
V MaleSicich nahrazuje linku 509, v oblasti Spojivea Palmovky je obsluha
dostatén¢ zajiS€na stavajicimi tramvajovymi linkami. Ze zastavkyl&it¢ RohoZnik
je pres zastavku Hulicka prodlouzena do zastavky Klarevimz dojde k obslouzeni
tohoto zcela neobslouzeného katastralniho tzenak 8&llis¢ Rohoznik - Ujezd nad
Lesy se timto stavéaimym zavlekem. Autobus bude v kazdé zastavce zashpouze
1x, mezi zastavkami Sidl&tRohoznik a Hulickd pojede bez zastaveries®ze se
jedna o porarné dlouhy zavlek, efektiwjSi reSeni neexistuje, protoze byi finém

7 Jednalo by se o zastavky Svépravice a Prachoks&, byly v provozu &hem rekonstrukce
BoZanovské ulice ve druhéttvrtleti roku 2015 [19].
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linkovém vedeni byla poruSertada kritérii. Nadale istane nepokryta paime velka
¢ast uzemi Klanovic v okoli Nepasického ri&th ProtoZze by vSak obsluha vyZzadovala
nasazeni mensiho vozidla a navic neni obsluhat&ai® vikendu ani dhem dne,

nebude tento problénesen.

Linka 506 je vedena ve zcela 2mné trase Nadrazi Hostit’a Hostivaské namisti -
Nad Ko$ikem - Benkova - Chodovska tvrz - Opatowebe3ov - Hriitsky hbitov -
Kunratice - IKEM - Nemocnice Kr- Kagerov. V oblasti Zakhlic je nahrazena linkou
509, v oblasti Ukngvsi linkou 609. OB zmirgné linky zajisti lepSi pokryti
zmitiovanych Gzemi. Uzemiiéslic a Pitkovic nebude obsluhovanotddu nesplani
kritéria minimalniho p&tu 3 000 obyvatel. Naopak v nové trase zajisti ipdaimotnou
no¢ni obsluhu Gzemi Seberova a Kunratic v pravideliét@rvalu 60 minut (rusi se
koordinace a sowh s linkou 609). Na sidlisti KoSik je vedena pot&rarase ulici
K Horkadm, jelikoz i tak dojde k pokryti celého Uzesidlis€. Vedeni pes Benkovu
zlepSi pokryticasti katastralniho tzemi Chodov severd této zastavky. Na linku bude

nowe nasazen midibus.

Linka 507 je vedena ve zcela zmné trase Obchodni n#&sti - Nadrazi Mothny -
Komotany - Nadrazi Zbraslav - Zbraslavské @éth- Zabovesky - Bag. Tato znéna
umozni usporu naklad kvali nizSi délce linky a zlepSeni pokrytiiznych ¢asti
katastralni tzemi Zbraslavi (Zavist, BanVzhledem k pislusnosticasti tzemi pobliz
zastavky Komeany pod katastralni uzemi Miaohy dojde i k zajighi jeho
plnohodnotné ni obsluhy. Oproti tomu Gzemi Malé Chuchle, Velké&u€hle
a Lahovic, které linka nebude obsluhovat, jsoulesalvzdy mé&nez 3 000 obyvatel

a proto dle stanovenych kritérii nejsodamna k obsluze.

Linka 509 je vedena ve ziad zmeénéné traseCechovo namsti - Bohdalec -
V Korytech - Poliklinika Zahradni Bsto - Zahradni Msto - Skalka - Michelangelova
a dale po satasné trase do zastavky Ddb¥ této trase zlepSi pokryti Uzemi Z&bc
a Michle. Na Zizko¥ je obsluha dostated zajiséna tramvajovymi linkami,
v MaleSicich je nahrazena linkou 503. Pro z&jistprestupni vazby je nutn&izeni
nové zastavky Koh-i-noor ve sm Cechovo namsti v Moskevské ulici fes
kiizovatkou s ulici VrSovickou. V oblasti zastavek ddbvskad a Bohdalecka nelze

piestupni vazbu v sdasnych zastavkach efektimajistit a ani neni jednoduché novou
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zastavku Hdit. Proto zde nebudeigstup zajidin. Linka je no¢ provozovana

v midibusech.

Linka 513 je z divodu zgrehledréni provozu zruSena a nahrazena zkracenim intervalu

linky 603 na 60 minut. Dochazi i kditym zméndm v trase.

Linka 514 je vedena v trase Kobylisy - Vozovna Kobylisy #v@rska -Cimice -
Osecka - U Spdj - Dablice. V oblasti Vozovny Kobylisy nahrazuje linkeb,
v Cimicich linku 505. Dale zaji%ije plnohodnotnou rmi obsluhu Dolnich Chaber
a naopak nezafisje obsluhu Bezinévsi, ktera nespluje kritérium minimalni pétu
obyvatel. Je navrZzeno nasazeni standardniho autq@ivaszajiséni dostaténé kapacity
po zn&ném omezeni nabidky €imicich & pro vykyvy poptavky z tivodu obsluhy

vozovny Kobylisy.

Na lince515je pouze feloZzena zastavka Hréahska z ulice Milady Horakové do ulice
Pod KasStany a zruSena zastavkaéxfie namisti. Dale je nasazen midibus namisto
standardniho autobusu. ®lzneny slouzi k Gspie ndklad bez zhorSeni obsluhy

Uzemi.

Nova linka516 je vedena v trase Luka - Stokly - Bily Beranek - Sidligt Zlicin -
Sidlisg Repy - Za Slanskou silnici - Reinerova - Jiviny dI$t¢ Na Dsding. Slouzi
k zajiseéni pokryti dosud nepokrytéasti Gzemi Stoilek, Rep a Ruzyd stejré jako
k zajiseni plnohodnotné nmi obsluhy osidlenéasti Zlicina. Jsou nasazeny midibusy

v intervalu 60 minut.

Nova linka517 je vedena v trase NadraZzi HoleSovice - Trojskadhéi (nezajizdi do
obratist Zoologicka zahrada) a zdji§e zlepSeni pokryti Uzemi Troji za sagného

zefektivréni nabizené kapacity v této oblasti. Je vedendewialu 60 minut midibusy.

4.4 Priméstské autobusové linky
Na piméstskych autobusovych linkach v souladu se stanaowengodminkami

nedochazi ke z#ém¢ obsluhy mimoprazskych zastavek (kronvyvolané zminy
¢asovych poloh spd), avSak na Uzemi Prahy dochaztSinou k napimeni trasyci
zmené konené zastavky. 3 linky ziskavaji plnohodnotny vyznpro obsluhu résta
zkracenim interval na Uzemi Prahy na 60 minut. Ostatnich 7 linek deediska

rozsahu provozu nemi.
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Linka 601 je now vedena jiz ze zastavky Hlubepy res Nadrazi Hlubgepy a Filmové
ateliéry (gimy zavlek) do zastavky Novy Slivenec a déle po sade. Déle je mezi
zastavkami Safirovad a Prvomajova vedetiespzastavku Zivcova (nEmy zavlek)

a naopak neni vedendeg zastavku Nadrazi Radotin. & zlepSuje pokryti uzemi
Hlubocep (oblast starSi zastavby) a Radotina (oblast usk&). Z divodu zajiséni
plnohodnotné nmi obsluhy je zajigh v Useku Hlub&epy - Sidlis& Radotin interval
60 minut, dale da&Cernosic a Dofichovic jezdi nadéale jen vybrané spoje ve stejném
rozsahu jako dosud. Pro formalni sfpinkritéria grestug mezi Kizujicimi se linkami

je navrzeno zastavovani v zastavce Geologicka ¥sRého ulici pi jizdé ve snéru
Hlubotepy. Ve smiru SidliS& Radotin bude linka obsluhovat tuto zastavku viulic
K Barrandovu.

Na lince602 dochazi pouze ke zruSeni nevlastniho zavleku dtavay ZIicin u spoiji
vedenych z/do zastavky SidtisRepy. Divodem je neexistujici ffflomnosti zdraj

a cilh nadnich cest.

Linka 603 now z&ina jizdu v zastavce Prosek, jelikoz v oblasti kildostatenée
zaji¥uji obsluhu tramvajové linky. Obrat je navrzen ehd Nad Krocinkou,
Vysotanska, Prosecka @akovickd. Dale je mezi Kbely a Vitiovedena fimo pres
zastavku Mladjovicka z divodu, Ze Satalice nesipiji kritérium minimalniho pétu
obyvatel. V Useku Prosek - Vihge interval zkracen na 60 minut Aawbdu nahrazeni

zruSené linky 513.

Na lince 604 dochazi pouze ke zZme¢ prazské konmé, kdy je odklogna na

Hradtanskou v ulici Pod KaStany Awbdu sjednoceni s odkldnou linkou 502.

Linka 605 je now vedena ze zastavky Opatov @vddu Uspory provoznich naklad
Vedeni z Modré Skoly neni z hlediska obsluhy Gzeminé. Na linku je navrzeno

nasazeni midibusu.

Linka 606 je vedena ze zastavky &xov a nezajizdi doistdni¢asti Kunratic, ale jede
pies zastavku Betd V Kunraticich no¢ plnohodnotnou obsluhu z&jige linka 506,
naopak linka 606 zajiije cast&né pokryti jizni ¢asti Uzemi. Pro sjednoceni

zastavovani s linkou 506 s#zji zastavky U Labuta Klarmv Ustav.

Na lince 607 je zruSen fimy zavlek do terminalu Z4lin, ze zastavky Strojirenska

pojede pimo do zastavky Stary £lin a opéné.
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Na lince608 dochazi ke igzeni zastavek Sidli&Kobylisy a Mirovicka pro sjednoceni
zastavovani se znénou linkou 514. Nastupni zastavka Kobylisy se zgjngho
duvodu gesouva do ulice Pod Sidkgh.

Linka 609 je vedena v prazském Useku zcela odlistrase Haje - Newtonova - Sidést
Petrovice - Na Vrchach - Wiméves - Skola Kolovraty - U RozcestRicany - (Kostelec
nad Cernymi lesy). V Gseku Haje - Skola Kolovraty je eden pravidelny provoz v
intervalu 60 minut. V Kolovratech je navrzen obmatobusu ulicemi Do Hlinek, U Jezu
a Do Lipan, jelikoZ pvodni autobusové obratisSkola Kolovraty bylo pesta¥no na
obytnou zo6nu. Autobus lIze odstavit v zastavkovérivazav jizdnim fadu bude
zajiseéno, aby spoj zRi¢an nejel v dob piitomnosti odstaveného autobusu. Linka
zaji¥uje plnohodnotnou rimi obsluhu dosud neobslouZenych Kolovrat a daleStie
pokryti Uzemi Petrovic a Wmévsi.

Linka 610je v prazském Useku zcela @mina bez zachovani jediné spiié zastavky s
pavodni trasou. Je vedena z obr&tit Beranku pes Cholupice a Tmou do zastavky
Dolni Bfezany, obecnitad a dale po sveé trase. Podminka, aby se mimoprassk
piiméstsky linek nezrmnil, byla zachovana, jelikoZz na této trase linkarymechava
Zadnou mimoprazskou zastavku. Naopak 2 dalSi obgyul to za celkového snizeni
provoznich naklail

4.5 Casové polohy spojil

Casové polohy tramvaji jsou ve své podstadchovany, pouze na linkach 52, 54 a 58
dochéazi k posunu odjezae zastavky Lazarska o 15 minut v pracovni dnyl@ minut

v nepracovni dny v obou smech. Garantovanér@stupy jsou ve &Sire pripadi
zachovany, nov je navrZzen garantovanyrgstup mezi tramvajemi a autobusy na
Strossmayeray namesti a Andlu, naopak se ruSitestupni bod Masarykovo nédraZi.
Radialni a tangencialni autobusové linky jsou v giamoznosti navazany na pate

e

linky s prestupni dobou 3 - 5 minut v néjdzitéjSich gestupnich zastavkach na trase.

Navrhované jizdnirady jsou uvedeny vifloze 9. Jedna se o "maximalni" rozsah
noéniho provozu, protoZze se prace nezabywéaclpodovymi stavy mezi dennim
a na&nim provozem, kiéli kterym mohou byt &které n@&ni ¢i naopak denni spoje

nadbyténé. Pro vypoet provoznich naklad bude pdet spoji v sowasném

i navrhovaném stavu uvazovan jakdipasobek pétu spoji za kEznou hodinu néniho

provozu.
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4.6 Shrnuti potrebnych aprav
Pro umozgni realizace navrzeného linkového vedeni jergima rkolik dilcich

stavebnichgi provoznich Gprav. Tyto Gprawyjsou vyseétleny vySe v jednotlivych

podkapitolach, zde jsou praghlednost shrnuty:

1.

Zajistni obousmirného provozu autobtipo tramvajové trati Karlovo nassti -
Palackého nawsti - Anckl.

2. Zajistni obousnrného provozu autobiigpies Strossmayerovo nésti.

3. Zajistni pravidelného provozu tramvaji v Radlické uliceznulicemi Plzéska

N oo g A

o

a Za Zenskymi domovy v tomto $na.

Umozreni ot&eni autobus prejezdem gedniho pasu v ulici U Hizdy.
Umozreni vyuziti tramvajové zastavky Vysanska i pro vystup cestujicich.
Spole&na tramvajova a autobusova zastavkgp&iska ve simu |. P. Paviova.
Zajisni provozu autobus (midibusi) v ulicich Do Hlinek a U Jezu
v Kolovratech.

Ztizeni zastavky Koh-i-noor v Moskevskeé ulici veémod Bohdalce.

9. Ujasreni principa odbavovani ve zkracenych spojichinmstskych linek

nejedoucich za hranice hlavnih@sta Prahy.

V Zadném pipac se nejedna o namé a nakladné stavebni Gpravy, mnohaiepaiiz

byla ve vylukovém stavu realizovana. Ve vSedipgdech se v ifpact odmitnuti

realizace Uprav nejedna o zasadni problém pro oearté linkové vedeni, protoze

vSechny situace lze zacditého zhorSeni kritérifeSit ¢islovani je stejné jako vyse),

obvykle ponechanim s¢asného, btyne vhodného, stavu:

1.

Pokud by autobusové linky 504 a 510 jely podsamych trasach, nebyla by
jednosngrné zajiS€na grestupni vazba v zastavce Karlovo rath

Pokud by autobusové linky 505 a 511 nezd&@jigda Strossmayerovo nésti,
nebude z nich v oblasti Prahy 7 mozritégpoupit na linku 56. Také by mohlo
hrozit prettZovani linky 52.

Souasna poloha zastavky A#ldinky 54 ve sngru Sidlis& Barrandov nesplje
pro garantovany fiestup s linkou 59, a név 508 zasady tvorbyipstupnich
uzhi [1 str. 21]. Situace by vedla k prodlouzemégiupnich, a tudiz dekacich
dob.

18 Zmingny jsou vSechny potencidlni Gpravy, existuji i jpi@pady provozu autobiis/ sowasnosti
neprojiz&nych ulicich, avSak wthto gipadech nejsou Upravy nutné (hagice Pod Vidouli)
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4. Linku 510 neni nutné véskgs zastavku Sidli&tPetiny, v takovém pipact by
jela ptimo z Libocké ulice do ulice Na Vypichu bez obslusgtin. Navrhované
feSeni je vniméano jako kompromisni snaha zajistiémoset gestupu na linku 56,
byt z ¢asového hlediska neni idealni. ProtoZze by se tie®k nekiZzily,
nejednalo by se o nesghi kritéria gestupi mezi Kizujicimi se linkami.

5. P¥i vystupu v zastavce Nadrazi Vysmy by dochazkova vzdalenost k zastavb
u zastavky Postovska byla vysSi nez 600 m.

6. Usek Karlovo namsti - Stpanska by se bez realizace spoée zastavky stal
neefektivnim southem [1 str. 138].

7. VétSina spa} linky 609 miZze korit jiz v zastavce Kolovraty, coz ale
nepostauje k pokryti celého stejnojmenného katastralnibendi.

8. V pripact nezizeni zastavky nebude jednasme zajiS€n prestup mezi linkami
53 a 509.

9. Zkréacené spojeipméstskych linek Ize ozr@t samostatnymi linkamfady 500
jako je sodasna praxe u linek 513 a 603. Snizi se tim v$aklgdnost provozu
(kritérium patu linek v siti) z dvodu vysSiho pé&tu linek o 3 (bylo by nutné
rozctlit linky 601, 603 a 609).
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5 Posouzeni uprav pomoci multikriterialniho hodnoceni

5.1 Stanoveni poptavky po realizaci uprav systému
Teorie linkového vedeni neposkytuje jasny navod preni znén v poptavce po

provedeni zrén v dopravni obsluze. V kapitole 4 #dpravni piizkumy a dimenzovani

kapacity vSak nabizi jako vhodny Udaj pro dimenmbv&epravni kapacity hustotu
osidleni oblasti [1 str. 36]. Bude vyuZzitdeppokladu shodného chovani cestujicich
v typow shodnych lokalitach [1 str. 106], a proto lze o casténé predvidat

z podobnych situaci v jinych mistechési® ohledem na dostupné udaje byl podobn
jako v pipact uréeni Uzemi k obsluze (viz kapitola 2.1) vyuZitépb obyvatel

jednotlivych katastralnich azemi [3].

VétSina noé obslouZzeného Uzemi bude obsluhovana jednou awebwslinkou

v intervalu 60 minut. Proto bude pro kazdé katasitndzemi s timto rozsahem obsluhy
VvV sowtasnosti uten sodet cestujicich na vSech zastavkach v daném uzakncélkovy
obrat v zastavce, tak pet nastupujicicll). Katastralni Gzemi Suchdola nebude
z divodu zn&ného ovlivieni paitu cestujicich vysokoskolskymi kolejemi zahrnuto.
Nejprve bude uen paet obyvatel katastralniho Uzemi v dostupnosti Vidkoj podil
pokrytého Uzemi k celkovému Uzemi vynasobeny gkyta patem obyvatel. Bude

uréen podil pdtu cestujicich k p&iu obyvatel katastralniho Uzenpricemz tento podil

bude naslednhzprtimérovan pro vSechna katastralni tzemi. Tento podiebuyuZit pro
vypacet pdtu cestujicich v nay obsluhovanych tGzemi a rovnémé rozlozen mezi
vSechny zastavky v daném katastralnim Uzemi. Sggpsfup bude vyuZit i v Uzemich
s dnes omezenym rozsahem provozu, kde budé zeoxeden interval 60 minut. Postup
bude pouzit i pro Uzemi s m&mez 3 000 obyvateli, protoze i pr@& plati stejné

piedpoklady v pipac, Ze je v #m z nejizngjSich divodi noini provoz zajidin.

V matematickém zapisu je postugemi podilu nasledujici:

OB _ O OB
d_UC u
n
C=) C,
i=1
P C
0B,

9 Bude uvaZovan jen pet nastupuijicich ve sfru do hlavniho centra Prahy, & nastupuijicich ve
smeru z centra bude zanedban, protozerjigSmahodny.
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OBy [0sob]... paiet obyvatel katastralniho Uzemi v dostupnosti VHD

OB, [osoDb]... celkovy poet obyvatel katastralniho tzemi

Up [m?] ... obydlené Gzemi pokryté VHD v ramci daného &aéaniho Gzemi
Uc [m?] ... celkova vynira obydlené&asti katastralni Gzemi

C [osob]... celkovy poet cestujicich v daném katastralnim Gzemi

C.i [osob]... paet cestujicich na konkrétni zastavce v daném katash uzemi
n ... pa&@et zastavek v katastralnim tzemi

P[] ... podil p&tu cestujicich k p&iu obyvatel v dostupnosti VHD

Pro vyp@et pdtu cestujicich v dosud neobslouzenych Uzemich,ké pgo Uzemi
Cimic, Uhtindvsi a Zbraslavi s vyraznou zmou pokryti, bude vyuZita pmérna

hodnotaP a nasled& uvedeny postup ¥ast&éné obraceném pgadi:

UP
OdeU—C-OBu
C=P 0By,

C
ZL':;

Podobny postup bude vyuZzit i pro jiné nové skupiagtavek, avdak zidodu absence
piesréjSich dat, bude pet obyvatel no¥ obsluhovaného GUzemi pouze odhadnut na

zaklad zkuSenosti autora prace.

V piipadt posileni provozu z intervalu 60 minut na 20 mibutle péet cestujicich na
vSech zastavkach vynasoberémha. V gipad jizni ¢asti Uzemi Pisnice bude vySe
uvedenym postupem vypien pdet cestujicich pro interval 60 minut, a naskedn
vynasoben d¥ma. V gipadt oslabeni provozu z intervalu 20 minut na 60 minude

pocet cestujicich na vech zastavkachalea dwma.

Vysledny piimérny podil P z obratu je 0,0089 (®ai dopravu vyuZije cca kazdy 112.
obyvatel daného katastralniho Uzemi) a 2Ztpmastupujicich cestujicich 0,0015 (do
noéniho autobusu nastoupi cca kazdy 666. obyvatel an@tastralnino Uzemi).
Smérodatna odchylka je sice p@émeé vysoka, avSakiesrEjSi predikce neni k dispozici.

Podrobny postup vymtu odhadu pé&u cestujicich je viloze ¢. 19 v listu Vypaget
poptavky.

Ostatni pipady znény linkového vedeni seétsinou neprojevi v ptiu cestujicich na

jednotlivych zastavkach. Veékterych gripadech vSak poptavka cestujicich ze zruSenych

% predpokladéa se, Ze posileni provozu vyvola indukpitfseky po pepraw [1 str. 25], avsak nikoliv
piimo ungrng posileni provozu, ale ;oo mér. Pro oslabeni provozu plati shodriédgpoklady.
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zastavek byla iesunuta beze zny na okolni zastavky. Neni-li k dispozici vhodna

ndhradni zastavka, jsou cestujici ztraceni bez adgh(vyuZziji individualni formy

dopravy). Jednd se o tytéipady:

Tabulka 3: Piehled nahradni zastavek za zruSené zastavky

I

ZruSena zastavka Nahradni zastavka Poznamka
Balkan Spojovaci
Basilejské narsti Biskupcova
Brevnovska U KaStanu
Brezintveska Kobylisy
Cerninova Biskupcova 40%, zbytek ztracer
Cerninova OlSanské nasti 40%, zbytek ztracen
Dablicky hrbitov Sidlis¢ Dablice
Donatellova Michelangelova
Donovalska Mokra
Hercovka Ke Stirce
Hurka OWi hajek
Kajetanka Drinopol
Katovick& Dunajecka 66%, zbytek ztracen
Kelerka U Kize
Koleje Veétrnik Vétrnik
Korytna Nadrazi StrasSnice
Krematorium StraSnice Vozovna Strasnice
Kvétnova Na Stamberku
Libéchovska U Spdj
Libeznicka Mirovicka 33%, zbytek ztracen
Libeznicka Sidligt Kobylisy 33%, zbytek ztracen
Limuzska Cernokostelecka
LotySsk& Zelen
Na Kosiku Nad KoSikem
Na Petynce Hladkov
Nad Markétou Vypich
Nad Trojou Trojska 50%, zbytek ztracen
Nemocnice Motol Motol 40%, zbytek ztracen
Nemocnice Motol Vypich 40%, zbytek ztracen
Novy Hloubstin Kbelska
Nuselska radnice N&sti Brati Synki
Nymburské Mladjovska
Odra Zhdelecka
Ol3anska Nakladové nadrazi Zizkov 50%
OlSanska OlSanské nésti 50%
Palowek VySehrad 40%, zbytek ztracen
Palowek Nangsti Brati Synki 40%, zbytek ztracen
PosStovska Vystanska

L predpoklada se, Ze v noci neni dochazka k zastakcgsadnim kritériem, abyipotrebs nastupii
vystupu v jiné zastavce pet cestujicich vyrazii klesl.
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Pr&ska Centrum Zahradni &dto
Prosecka Prosek
Presticka K Obecnim hajovnam

Sidlis& Novodvorska

Novodvorska

Sidlisg Stodilky

Kovarova-KD Mlejn

-

SkladkaDablice Déblice
Stary Hloulgtin Kbelska
Safranecka Vypich
Safrankova Bucharova 66%, zbytek ztrace
Spitalska Vyssanska
Stpaska Poliklinika Barrandov
Tachovské nagsti Lipanska
Topolova Centrum Zahradni dgto
Toulciv dvar Nad KoSikem
TrebesSin Pod fEbeSinem
U Pamatniku Husinecka
Vinohradské kbitovy Zelivského
Vozovna Hloukstin Kbelskéa
Vozovna Pankrac Prazskéeho povstani
Zelivecka Jesenicka

Pro znény v mist prestupu budéasténé vyuzita metoda posmneho dleni tranzitu [1

str. 38]. Redpoklada se, Ze obrat cestujicich v énpgestupu bude zhruba dvojnasobny

vici sowtu obratu cestujicich na zastavkach navazné auwwbumky. Pokud navazna

linka navazuje na vice zastavkach, bude tentetpmzdlen mezi pestupni zastavky

odhadem. Celkayz divodu zngény nabidky (mimo vySe uvedendigady)¢i zmeny

mista pestupu jsou fedpokladané zémy v obratu cestujicich nasledujici b

nastupujicich budefiblizn¢ polovicni, a bude roztlen mezi stanovistdle mistnich

pomera):

Tabulka 4: Odhad ostatnich znén poétu cestujicich

Zastavka Zména Divod
Andél +50 vice pestup kvili rozdéleni linky 504
na dw linky (508 na Velkou Ohradu)
Bila labuw +200 nahrada za autobusové linky nejedouci
pies Masarykovo nadrazi
Blatiny +25 novy pestup na linku 516 s&énRuzyreé
Bucharova -50 zruSenfgstupu mezi linkami 502 a 504
Ciolkovského +25 | novyiestup na linku 516 sinRepy a Stodlky
Cechovo narsti +40 novy pestup na linku 509 stnDube&
Dvorce +35 novy festup na linku 501 obousimmeé
Flora +50 novy garantovanygstup mezi linkami 51 a 58
Florenc +50 nahrada za autobusové linky nejedouci

pies Masarykovo nadrazi
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A} %4 TN¢
—_—

Haje +20 vice festupujicich kili lepSi nabidce v
Uhtinévsi a Kolovratech
Hlubocepy +150 novy festup na linku 601 s¢n Radotin
Horcickova +20 vice festupujicich kili lepSi nabidce v
Uhtinévsi a Kolovratech
Hradtanska +300 novyigstup na linku 502 s¢n Suchdol
Chaplinovo naresti -25 zruSeniestup na linku 601 stnRadotin
Chodovska tvrz +40 novyfestup na linku 506 obousime
|.P.Pavlova +50 odhad novych cestujicich po zlejpsabidky
Jirdskovo nargsti -110 vyrazné omezeni 8ravé nabidky
Kacerov +25 novy pestup na linku 506 sénKunratice
Karlovo nangsti +50 obousrrny prestup mezi tramvajemi a autobusy
Kobylisy +150 novy pestup na linku 514 sinDablice
Koh-i-noor +20 novy pestup na linku 509 stnDube
Kokotinska -5 zjednos#émneéni zastavky
Lazarska +100 odhad novych cestujicich po zlepsanidky
Lihovar -15 zruSenifestupu na linky 501 a 507
Luka +25 ukorienicasti spoj linky 504
a novy ffestup na linku 516 sinRepy
Masarykovo nadrazi -700 zruSeni autobusového provaastavce
Motol -50 zruSeni festupu na linku 502 obougmé
Na Beranku +10 novyipstup na linku 610
Na GroSi +25 novy i@stup na linku 506 sén Kunratice
Na Hroud -25 omezeni samové nabidky
Na Knizeci -50 zruSeni autobusového provozu v zesta
Na Padesatém +10 novigstup na linku 509 stnDube
Nadrazi HoleSovice +20 novygstup na linku 517 sénTroja
Nadrazi Modany +80 novy pestup na linku 507 sénZbraslav
Nemochice Kg +50 novy pestup na linku 506 s¢nKunratice
Obchodni centrum Hostiva | -10 zruSeni festupu na linku 506
Palackého nawsti +110 nahrada za omezené Jirdskovoésim
Palmovka -250 zruSeni autobusového provozu v zestav
Poliklinika Barrandov -10 zruSertgstup na linku 601 s¢tn Radotin
Prosek +50 nayvhlavni gestup na linku 603 s&n Vinor
RySanka +25 novyigstup na linku 501 stnDvorce
Sidlisg Dablice -25 zruSeniipstupu na linku 514 smBfezirtves
Sidlis& Repy +75 novy pestup na linku 516 sén Stodilky
Smichovské nadrazi -75 zruSeni autobusoveho provaastavce
Spojovaci -75 zruSeni@stupu na linku 503 sinRohoZnik
StrasSnicka -50 zruSeni autolitssomezeni simove nabidky
Strossmayerovo nafsti | +500 zavedeni garantovanydegium
nahrada pestupniho bodu Masarykovo nadrai
Vitézné nanisti -300 zruSeni autobusoveého provozu v zastavce
Vozovna Strasnice -25 omezeni&avé nabidky
Zahradni Msto +10 novy pestup na linku 509 stnDube
Zelivského +300 novyifestup na linku 503 sénKlanovice
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Pouzitim této metody odhadu #ny paitu cestujicich dojde k situaci, kdy celkovy
pocet nastupujicich v siti cestujicich neni roven piold celkového obratu. Vzhledem
k (ne)@esnosti odhadu a relati¥mizké odchylce vSak nebudoucppdale upravovany.

5.2 Vypocet kritérii
Jednotlivd kritéria_multikriteridlniho hodnocen$ou vypdtena v piloze ¢. 19.

Vyhodnoceni pokryti Gzemi je wifpze ¢. 13, kritéria pimosti trasy v filoze ¢. 16

a metody porérného @leni tranzitu v piloze¢. 18. Upraveny zdrojovy koéd k programu
ve Scilabu je v filoze¢. 22 a vstupni soubor Vifpze¢. 24. Jsou petana dle vychozi
disert&ni prace [1 str. 133], avSak skolika Upravami, které Zasti byly vys¥tleny

v kapitole 3. DalSi Upravy jsou uvedeny v naslexdafi odstavcich.

Pro vypa@et kritéria finagni nar@nosti je treba utit délku trasy, a to detrg

manipul&nich Usek na konénych. K tomuto Gelu byla vyuzita kombinace dvou
zdroju - Kilometrické Udaje trasy spbjve vyhledava spojeni DPP [12] a #&heni
vzdalenosti v Mapéach.cz [13].

Uvadny vzorec pro kritérium_Neefektivni vyuZziti vozidsIVV je z matematického

hlediska nedokonaly, protoZze Usek, kteggnt nedosahuje minimalniho standardu

obsazenosti (tj. nd@p9%) se zapiitava \tSi vahou, nez Usek, kde ve vozidle necestuje
vibec nikdo (podir"é% je v takovém fipadt nulovy a Usek se tak projevi st&jako

usek vytizeny dostate¢. V rdmci zachovani jednoduchého vzorce, bude nédsplni
minimalniho standardu obsazenosti zanedbana, aewz@roto bude vypadat
nasledova:

n P
Z (u X KVL); pro =2 < sM0
=1

NVV = { &= CN

P
MPDT _ opro)

PwvepoT ... poptavka vyp&tenad metodou poénného dleni tranzitu

CN ... nabidka kapacity

SMO ... standard minimalni obsazenosti vozidla

u ... pa@et maximalnich Useks neefektivnim vyuzitim vozidel na lince
KVL ... koeficient vyznamu linky

I ... linka

n ... paet linek v siti

0 pro
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Vzorec pro vypoet kritéria_Rekrateni maximalni obsaditelnosti vozifaPMO dle

standardu je v disertai praci uveden chykinspravny zapis vzorce je:

n /P P
Z ( MPDT KVL) pro =L - SMAO
pumo = ) &iz1\ CN ; CN

P
MPDT — SMAO

0 pro

PwvepT ... poptavka vyp&tenad metodou poénného dleni tranzitu
CN ... nabidka kapacity

SMAQO ... standard maximalni obsazenosti vozidla

KVL ... koeficient vyznamu linky

i ... gipady gekroteni maximalni obsaditelnosti vozidla

n ... pa&et piipadi prekraceni maximalni obsaditelnosti vozidla

Pro pgehlednost zde udame alespt zakladni vzorce [1 str. 133] (vékterych
piipadech fizpasobené pro konkrétni aplikaci na ¢nd provoz) pro vypeéet

zbyvajicich kritérii:

n
FN = (- c,)
i=1
FN [K¢] ... finartni ndr@&nost

I+ [km] ... celkovy pdet ujetych kilometk béhem vikendové noci na dané lince
¢, [K&/km] ... jednotkové naklady na dopravni vykony dle typaidla

i ... linka v siti

n ... paet linek v siti

PU [m?] ... pokryti Gzemi

Anp ... jednotliva plocha nepokrytého Uzemi
i ... ozng&eni plochy

n ... pa@et ploch nepokrytého tzemi v siti

CZ [-] ... cetnost zastavek

Z ... zastavka

I ... zastavka vigkryvu izochron

n ... paet zastavek vigkryvu izochron

22/ tomto kritériu na rozdil od kritéria NeefektivmyuZiti vozidel skuténg plati, Ze¢im je podil v
zavorce vysSi, tim je situace horsi, a proto nemhoisi k matematické Upr&wzorce.
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KPS = XST

KPS [-] ... pekraieni koeficientu pestupnosti sét
KSK [-] ... skutény koeficient pestupnosti sét
KST [-] ... stanoveny koeficient@stupnosti sé

m
PT = Z(MRN)i
i=1

PT [-] ... pimost trasy

MRy [-] ... mezizastavkova relace s tranzitem o hotiNot

N ... hodnota tranzitu v relace, ktera négp kritérium gimosti trasy

i ... mezizastavkové relace nagplci kritérium gimosti trasy

m ... pa@et mezizastavkovych relaci nesglicich kritérium pimosti trasy

n

PL[-] ... pc&et linek v siti

L ... linka

i ... linky vieSeném systému

n ... paet linek vieSeném systému

n
PKL = Z(L X KVL);
i=1
PKL [-] ... prestupy mezi ®KZujicimi se linkami
L ... linka
KVL [-] ... koeficient vyznamu linky
i ... linky s nezajinou grestupni vazbou
n ... pa&et linek s nezajighou estupni vazbou

n
HNS = Z(LVHU X KVL X PUpn);

=1
HNS [-] ... hierarchicka navaznost jednotlivych subsystém
Lvhu ... linka vySSi hierarchické Gro¥n
KVL [-] ... koeficient vyznamu linky
PUnnn [-] ... paéet uzh na trase {4y S hevhodnou hierarchickou navaznosti
i ... linky vysSi hierarchické uro¥rs nevhodnou navaznosti na trase
n ... paet linek vyssi hierarchické uro¥is nevhodnou navaznosti na trase

n

Ls
NSL = Z (— X KVL)
ltl i

i=1
NSL [-] ... neefektivni soultny linek

Is [km] ... délka neefektivniho soéitu

ly [km] ... délka trasy doené linky

KVL [-] ... koeficient vyznamu linky

i ... linky s neefektivnim sodhem na trase

n ... pa@et linek s neefektivnim sogbem na trase
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KDC =

KDC [min] ... kapacita dopravni cesty

JD; ... jizdni doba linky v nejdelgasové sfie
i ... linky v systému

n ... pa&et linek v systému

i=1JD;
n

n m
NSU = Z(z x KVZ); + Z(z x KVZ),
i=1 =1

NSU [-] ...nejednotné nastupy do seabych Usek

Z ... zastavka

KVZ [-] ... koeficient vyznamu zastavky

i ... zastavky s nevhodnym proti&mym nastupem

n ... paet zastavek s nevhodnym proti&mym nastupem

j ... zastavky v sowtiném Useku s nevhodnym r@ehym nastupem

m ... paet zastavek v sodbném Useku s nevhodnym ré#ehym nastupem

n
NSN = Z(z x KVZ);

i=1
NSN [-] ... nejednotné sénové navaznosti
Z ... zastavka
KVZ [] ... koeficient vyznamu zastavky
i ... zastavky v sowiném Useku s nejednotnou&ovou navaznosti na subsystému
vySSi hierarchické urownvedouciho do stejného lokalniho centra
n ... pa@et zastavek v sogbném Useku s nejednotnou&@ovou ndvaznosti na
subsystémy vysSi hierarchické uréwedouci do stejného lokalniho centra

n
SHI = Z(L x KVL);
=1

iz
SHI [-] ... nedodrzeni stanovenych hodnot intarval
L ... linka v systému

KVL [-] ... koeficient vyznamu linky

i ... linky s nevhod& stanovenymi intervaly

n ... paet linek s nevhodhstanovenymi intervaly

n m
RNK = Z(Z x KVZ); + Z(L x KVL);
i=1 j=1

RNK [-] ... nabizeni readthnevyuZitelné pepravni kapacity

Z ... zastavka

KVZ [-] ... koeficient vyznamu zastavky

i ... zastavky s nabidkou reélnevyuzitelné pepravni kapacity

n ... pa&et zastavek s nabidkou reéimevyuzitelné pepravni kapacity

L ... linka

KVL [-] ... koeficient vyznamu zastavky

j ... linky nabizejici v pibéhu trasy realénevyuzitelnou pepravni kapacitu

m ... pa@et linek nabizejicich v pb¢hu trasy realéynevyuZzitelnou fepravni kapacitu
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n m
RPK = Z(SLRPK X KVL); + Z(PVLRPK X KVL);

i=1 j=1
RPK [-] ... nevhodné rozloZenfgpravni kapacity mezi spoji
SLrpk ... SAMostatna linka s nevhodnym rozloZenfeppavni kapacity v po#énu Kk jiné
lince
I, j ... linky s nevhodnym rozloZenim kapacity
n ... p@et samostatnych linek s nevhodnym rozloZenifepgavni kapacity
PVLgpk ... linka s pAsmovym provozem nehdwenim trasy s nevhodnym rozloZzenim
piepravni kapacity mezi jednotlivymi spoji
m ... paet linek s pasmovym provozem nelgwenim trasy s nevhodnym rozlozenim
piepravni kapacity

Hodnoceni je relativni, to znamena, Ze pro vSednité@ria dojde k vydleni hodnoty
navrhu hodnotou s@éasného stavu. Na z&vdochazi k vynasobeni poiljednotlivych
kritérii vahami a vysledna hodnodKH je dana jako gimér dilcich vazenych podil
[1 str. 145]:

Zali(Pak X Vardn

MKH =

MKH [-] ... vysledek multikriterialniho hodnoceni

Pak [-] ... vysledek porovnani multikriterialniho hodnoten
Vk [-] ... vahy ditich kritérii

n ... kriteria zahrnuté do hodnoceni

5.3 Porovnani soucasného stavu s navrhem
Vysledné hodnoty jednotlivych navrhisou gehledr uvedeny v nize uvedené tabulce.

Pripomeime, Ze multikriterialni hodnoceni je zaloZzeno _ngatenim principua pro

vSechna kritéria plati, Ze jsou tim Iépe gpbn, ¢im jsou hodnoty nizsi.

Tabulka 5: Porovnani sowasného stavu a navrhu v jednotlivych kritériich

# Nazev kritéria Vaha So;fsjny NAVTh | oo | ek

1 | Finartni nar@nost [K&/noc] | 0,69 690 461 676 617 0,98 0,68

2 Pokryti Gzemi [rfi 0,84 | 10716968 3445038 0,32 0,27
3 Cetnost zastavek 0,45 621 669 1,08 0,48
4 | Neefektivni vyuziti vozidel| 0,73 12 483 7 986 0,64 0,47

Ptekraseni maximalni obsaditelnost
5 vozidla dle standardu 0’91 780 0 O’OO O’OO
6 Prekvrocenl koef|C|entu 0.69 0.88 0.95 1,08 0.74
prestupnosti sét
7 Pfimost trasy 0,65 2 150 1 644 0,76 0,50
8 Patet linek v siti 0,55 33 34 1,03 0,57
9 prestupymezi 5251 549 1690 061 045
kiizujicimi se linkami
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Hierarchicka navaznost
10 jednotlivych subsystéi 0.60 0 0 1,00 0.60
11 | Neefektivni soubhy linek | 0,62 77,43 34,71 0,45 0,28
12 | Kapacita dopravni cesty [min] 0,76 39,48 34,92 0,88 0,67
Nejednotné nastupy
13 do soubznych tsek 0,73 94,90 82,73 0,87 0,64
14 | Nejednotné sirové navaznosti| 0,67 0 0 1,00 0,67
Nedodrzeni stanovenych
15 hodnot interval 0,64 40,60 7,21 0,18 0,11
Nabizeni redl&inevyuzitelné
16 ofepravni kapacity 0,65 1231 591 0,48 0,31
Nevhodné rozloZeniippravni
17 kapacity mezi spoji 0,76 0 0 1,00 0,76
CELKOVY PR UMER 0,69 - - - 0,48

Celkova hodnotdKH je 0,48 MKH v piipadt Zadnych zran (tedy prosty prmeér vah
kritérii) je 0,69. Porovnanim obdMKH ziskameislo 0,70. To Ize interpretovat tak, ze

navrh linkového vedeni &ai dopravy je na zakl&dtéchto kritérii o 30 % lepSi nez

souwasny stav.

Porovnédnisoufasnéhoa navrhovaného linkového vedeni
multikriterialnim hodnocenim

Rozdilnavrhovaného a souc¢asného stavu v %
-100 -B0 -60 -40 -20 0 20

1.Finanéni nirognost

2. Pokryti Gzemi

3. Eetnost zastavek

4. Neefektivni vyuZiti vozidel

5. Prekroceni maximdlni obsaditelnosti vozidla dle standardu
6.Pfekrogenikoeficientu pfestupnosti sité
7.Pfimost trasy

8. Pofet linek v siti

9. Pfestupy mezi kfiZujicimi se linkami

10. Hierarchicka navaznost jednotlivich subsystémi
11. Meefektivni soubéhy linek

12.Kapacita dopravni cesty

13. Nejednotné nastupy do soub&inych dsekl

14. Mejednotné smérové navaznosti

15. Nedodrieni stanovenych hodnot intervald

16. Nabizeni redlné nevyufitelné pfepravni kapacity

17. Mevhodné rozloZeni pfepravni kapacity mezi spoji

CELKOVE POROVMANI

Obrazek 1: Prehledné porovnani jednotlivych kritérii v navrhovarém linkovém vedeni ve srovnani se
souwtasnym stavem - zelené sloupcd@dstavuji zlepSeni kritéria,éervené sloupce zhorSeni.
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6 Zhodnoceni vysledkii

6.1 Odhad presnosti vysledkii
ProtoZe se jedn& o prvni pouZiti teorie linkovébdeni na praktickém systémuremé

dopravy, nelze i@snost stanovit v absolutnicislech. Lze vSak identifikovat mozné
zdroje nepesnosti, které mohly vysledek ovliviiitZde je uvedeno 5 moznych zdroj

chyb v pdadi od pravépodobr nejvyznamugijSi po nejméd vyznamnou.

1. Nepesny odhad z#m v poptavce po provedeni Zmv linkovém vedeni.

2. Nepresnost pepravnich pizkumi [9], které pochazeji z jediné noci.

3. Lidsky faktor @i identifikovani fiznych jewi v multikriterialnim hodnoceni.
Napriklad alternativni trasy pro koeficientimosti trasy, useky s neefektivnim
soulEhemci nabidkou real&inevyuzitelné fepravni kapacity.

4. Lidsky faktor @i realizaci vypdéta (Ciselné peklepy, chyby fi kopirovani
vzori, apod.).

5. Zaokrouhlovani a chyby vygetni techniky.

6.2 Navrzené linkové vedeni
Navrzené linkové vedeni je dle multikriterialnihodmoceni[1 str. 132] ténd o tretinu

lepSi nez to saiasné, pcemz zlepSeni se paidla docilit u 11 kritérii, 3 Astala na

stejné Urovni a jen 3 byla zhorSena.

NejvyrazrejSiho zlepSeni se pofll@ dosadhnout u kritéria i#ekrateni maximalni

obsaditelnosti vozidla dle standarffu str. 135]. Rvodni 3 Useky linky 54 s timto

problémem se podido odstranit, a pestoze v absolutniniisle neni zréna velka, v
relativnim porovnani se projevila ze vSeho nejviRanerné vyrazré se podélo snizit i

pocet Usek s neefektivnim vyuZzitim vozidél str. 135], kde bylo tak dobrého vysledku

dosaZzeno zejména snizenim kapacity vyznamné linR¢ B omezenim malo

vyuzivanych Usekv tramvajovém provozu.

Velmi vyrazné zlepSeni bylo zaznamenano také eraitnedodrZzeni stanovenych

hodnot interval [1 str. 142], kdy se podido priméstské autobusoveé linky s timto

problémem zrnit ¢i nahradit tak, aby kromlinky 606 neobsluhovaly samostatn
rozsahlejSi uzemi (viz Uprava kritéria - kapitol&)2S tim souvisi také vyrazné snizeni

velikosti nepokrytého Uzenfil str. 134], které bylo zmenSeno ratinu pivodniho

%3 Nejsou uvaZzovanaiedem utena a popsana zjednodu$eni {fidad stanoveni obsluhy katastralnich
Uzemi na zakladpcoctu obyvatel).

54



Zhodnoceni vysledk

stavu. PInohodnotnou twoi dopravu ziskala rozsahla Uzemi Klanovic, Kolgvra
Dolnich Chaber¢i Ruzyré. Na plreni tohoto kritéria se Upravy linkového vedeni

zanefily piedevsim.

Poddilo se také snizit peet relaci s nespémym kritériem pimosti trasy[1 str. 136].

Tento problém byl, a i v navrhu je, zejména v trajaové dopra¥, u autobus je paet
téchto relaci zanedbatelny. Vyznamnym aspektem byddlpuzeni jizdnich dob linek
505 a 511 mezi Na#stim Republiky a I. P. Pavlova, protozZe diky tonaudosazeni do
vzorce no¥ splnily kritérium gimosti trasy koncové Useky linek 51 a 56 od
I. P. Pavlova na OlSanskébitovy a Spaéilov. Zkraceni linky 51 se také projevilo na
pInéni kritéria v relacich mezi Strasnicemi a Libntiye linka 55, nov linka 53).
Naopak negativni vliv @ odklon linky 58 ze Sidli&tRepy na Divokou Sarku, protoze
mezi Hradanskou a Jindsskou Ize dojet vyraznrychleji linkou 51, pipadré linkami
56 a 52 s garantovanyntgstupem. Negativni také bylo odkéon linky 504 v Useku
Karlovo namgsti - Anckl po tramvajové trati, ki ¢emuz se ndfmou stala linka 59,
a to velmi vyraza. V tomto kritériu je vSak nefiiSi pravépodobnost vzniku chyburip
vypocétu, protoZze moznosti alternativnich tras je velygsoké mnoZstvi a mohla byt tak
n¢ktera gehlédnuta. Obeense na plani kritéria negativa projevila na pdatku prace

(viz kapitola 2.7) stanovena zasada zachovanimsyst@arantovanychipstup.

Diky zajiS€ni obousnirného pestupu mezi tramvajovymi a autobusovymi linkami na

Karlové nantsti se vyrazé zlepSilo plgni kritéria_gestum mezi KiZzujicimi se linkami

[1 str. 137]. Pozitivni vliv mil také odklon autobusovych linekgs Strossmayerovo
nantsti. Na zlepSeni kritéria_neefektivnich s#lb linek [1 str. 138] se projevilo

zejména zruseni autobusového provozu v dlouhémuldsakkl - Lihovar. Na druhou
stranu byl novy neefektivni soép, byt vyrazré kratSi, zaveden v Uuseku Na GroSi -
Nadrazi Hostiva

Kritéria kapacita dopravni cestynejednotné nastupy do séabych Usek [1 str. 139]

se zlepSila jen mign Naopak kritérium nabizeni redlnevyuzitelné fepravni kapacity

[1 str. 143] bylo zlepSeno o polovinu. Na tom sejgwil ne Upl idealni vzorec pro
vypocet, ktery zapéitava kazdou linku po prvnim vyskytu Useku s réd@avyuzitelnou
kapacitu, a nijak koeficient vyznamu linky reiddélkou takového Useku. DalSi takovy
Usek na stejné lince se uz neprojevi. V navrhovafiGhovém vedeni toho bylo

vyhodreé vyuZito u linky 51, kterd jiz v saasnosti dle definice nabizi redln
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nevyuzitelnou pepravni kapacitu na Nassti Miru (posiluje jen kazdy druhy spoj
svazku linek 57 + 59). V navrhu ji nabizi také reni¥sti Republiky (posiluje jen kazdy
druhy spoj svazku linek 52 + 53) namisto linky k#&ra byla odklo#na.

3 kritéria v navrhu #stala neznéna - hierarchickd névaznosti jednotlivych

subsystén, nejednotné navaznostinevhodné rozloZentfgpravni kapacityl str. 138]
mezi spoji. Ve vSechifpadech je toto kritérium v séasném stavu spino na 100%

(nevyskytuji se Zzadné negativrfigady), a to bylo zachovano i v navrhu.

Mirné zhorSeni nastalo u kritériadgvo linek v siti[1 str. 137], ktery vzrostl z 33 na 34.

Kvili zvySeni pokryti Uzemi a stanoveni zasady, Zenhbnky zastavuji ve stejnych
zastavkach jako linky denni a Zadné nevynechadaglo ke zhorSeni kritérigetnost
zastavek1 str. 134]. Definici, Ze v izochr@éndostupnosti jedné zastavky nesmi lezet
zadna dalSi, nesplje téner kazda zastavka v siti, a proto se negétipnojevilo
zvySeni celkového tu zastavek. Pokud bychom se oprostili od zasadsiubi
stejnych zastavek, jako obsluhuji denni linky, mblgthom docilit vyrazného zlepSeni

tohoto kritéria bez zhorSeni pokryti Uzemi.

ZhorSeno bylo i kritérium iekrateni koeficientu pestupnosti sét[1 str. 135], kdy sice

stanoveny koeficientipstupnosti (viz kapitola 2.3)igkracen nebyl, ale s ohledem na
zvySeni celkového @tu zastavek a zlepSeni pokryti izemi se zvySihgrny paiet
piestui k ces¢ do hlavniho centra. Mirné zhorSeni tohoto kritéalea umoznilo

zlepSeni kritérii finatni nar@nosti a jiz zmigného pokryti tzemi.

6.3 SWOT analyza navrhu linkového vedeni
Mezi silné strankypaki zachovani zakladniho konceptu¢nd dopravy, zaloZzené na

systému paimich tramvajovych linek dopémych autobusovymi linkami, na ktery jsou
cestujici zvykli. mlezitym znakem je zachovani systému garantovanyestyyd,
véetnd zastavky Lazarska. Cestujici také mohou ocenityndesngrny garantovany
vyznamnym faktorem je zlepSeni pokryti Uzemi zacasmého mirného snizeni
provoznich naklail Zarover navrh neklade velké naroky na stavebni Upravy;eg&

mozné jej relativé snadno realizovat.

Za slabé strankyze povaZovat provedeni Zmna vSech link&ch,figemz na lince 59

doSlo jen ke sniZeni intervalu na polovinu, jinak s vSech ostatnich linek 2nila
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trasa. Vzhledem k tomu, Ze posledrisv reorganizace gaiho provozu prokhla v
roce 2010 [14] a v tramvajoveé siti dokonce v ro8812[15], Ize za fedpokladu udrzeni
stability linkového vedeni takto rozsahlou &m akceptovat. Zasadni 2nou je vSak
omezeni tramvajového provozu v nevytizenych oksggbvusecich, které zasadnim
zpisobem omezuje dopravu keern tramvajovym vozovnam.tibom s ohledem na
pracovni dobuidi¢t jsou vozovny vyraznym zdrojem a cilem cestmioh cestujicich.
V piipadt tramvajové vozovny Hlouin je mozné vyuZzit nedalekou zastavku Kbelska,
kde linka 52 zajituje podobnou sgmovou nabidku jako dnesni linka 54. Vozovna
Pankrac je dostate¢ obslouzena autobusovymi zastavkami Prazského guivat Na
Veseli, zhorSuje se vSak spojeni do oblasti NuSlsluha vozovny Kobylisy je
omezena nejvice, interval na lince 514 je 60 miRwbto je vhodné v maximalni mozné
mite v okrajovych nénich obdobich vyuzit vyjiZgici ¢i zatahujici noni spoje k
obsluze &chto vozoven. DalSim problémem navrhu je reggni velmi nizké
obsazenosti na mnoha Usecich, coz je ale diménairy dano zlepSenim pokryti Gzemi,
které mnohdy neni hustalidreno.

Navrzené linkové vedeni také nabizékreré [Filezitosti Pri opusEni koncepce
garantovanych igstup, ktera je zvlast ve vikendovém provozu v intervalu 20 minut
znan¢é diskutabilni by mohlo dojit k dosazeni gedepSich vysledk nez nyni, a to
piedevsim v kritériu fimosti trasy, které je mnoha relacich garantovangirestupy
negativié ovlivnéno. Vhodné je pouze zachovani garantovanyelstpm v okrajovych
¢astech Prahy mezi pétémi a dophkovymi linkami. S ohledem na skuteost, Ze ve
méste Brné je zajiSEna na@ni doprava do vSech katastralnich GUzemi, a dokomtme
nékterych sousednich &st, v intervalu nejvy$e 60 mirfdt[16], je vhodné se touto
mysSlenkou zaobirat také ¥ipadt ekonomicky vyznam$jSi Prahy. V mnohaifpadech
stati prodlouzit rekteré autobusové linky (n&glad do Kolo@ji ¢i Predni Kopaniny),
v jinych pipadech Ize zavést nové linky obsluhujigkalik nyni neobslouzenych
katastralnich Uzemi sdasré (nag. oblast okolo Ufinévsi). Pro sniZeni provoznich
nékladi je mozné pro tato katastralni Uzentfippstit zvySeni koeficientuipstupnosti
sitt nebo zavést obsluhu formou poptavkove dopravy.[17]

Hrozbou pro realizaci navrhu je skuteost, Ze nebyl konzultovdn s politickou

reprezentaci, jelikoZ teorie linkového vedeni jieolE priliS nepodporuje. Bkteré

24 5 vyjimkou katastralniho Gzemi Dvorskaésténs i Holasky, kam zajizdi jen vybrané spojgbm
noci.
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meéstskécasti by s navrhem nemusely souhlasit, zejména wentisomezeni provozu

(Brezingves, Kreslice). Stiznosti mohou z obdobnyadlvddi podavat také cestujici.

SWOT analyza jeiighledr shrnuta v nasleduijici tabulce.

Tabulka 6: SWOT analyza navrzeného linkového vedeni

Silné stranky (S) Slabé stranky (W)

1. Zachovani zakladniho konceptu. 1. Zmeény na vSech linkach.

2. LepSi pokryti uzemi. 2. Omezeni nabidky kakolika

3. Mirné snizeni provoznich naklad tramvajovym vozovnam.

4. Malé naroky na stavebni Upravy. 3. Pretrvavajici problémy s nizkou
obsazenosti natkterych Usecich.

Prilezitosti (O) Hrozby (T)

1. P¥i zruSeni garantovanychgstup [ze | 1. Neni konzultovano s politickou

dosahnout lepSich vysledlk reprezentaci.

2. Pri mirném navySeni néklédze pokryt| 2. Riziko negijeti zmen cestujicimi.

celé uzemi Prahy.

6.4 Vyuziti teorie linkového vedeni v no¢nim provozu - SWOT analyza
Pouzitim teorie linkového vedeni bylo prokazano,jizkze vyuzit pro projektovani

linkového vedeni, dosazené vysledky jsou smyslupifezi silné strankypati vysoky
podil exaktniho postupu¢imz je do jisté miry eliminovanaftipadna zaujatost
projektanta¢i jinych osob. To samdejmé neznamena, Ze by odborné #Zahi
projektanta v oboru ¥ejné dopravy nebylo nutné. DalSim silnym aspektengagné
stanoveni kritérii pro celoutsia to fged vlastni tvorbowi Upravou linkového vedeni.
Zde je také hlavni prostor pro zasah politické egpntace, ktera ma spoluvytetitato
kritéria na zaklad svych zamira. Eliminuje se tak moznost kladeriegnych pozadavk
na konkrétni trasy linek, coz je dne&bou politickou praxi. RowZ omezuje moznost
projektanta zdvodnit zneny az po navrhu opé@ni. Velmi silnou strankou je
multikriterialni vyhodnoceni navth které zahrnujgadu Kiznych kritérii v provozu
VHD. VSechna kritéria jsou navic exaktni, avSaikpbipadné praktické aplikaci metody
je nutné se jejich podobou jgdabyvat. Rzné navrhy linkového vedeni Ize mezi sebou
praw pomoci multikriterialnihno hodnoceni exaktporovnat, a jagntak stanovit, ktery

navrh je z odborného hlediska na zaklptedem stanovenych kritérii lepsi.

Praktické pouziti teorie linkoveého vedeni ma v&hteétrekolik slabych stranekiNektera

kritéria nereflektuji specifika miho provozu, a toipdevsim systém garantovanych

prestu ¢i niZzSi hustotu s& a z toho dvodu vySSi izochrony dostupnosti zastavek.

DalSim problémem je nedostate exaktni definice &kterych kritérii, gi zpracovani
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této prace se autor s panem vedoucim neshodli rajmé vykladu kritéria nabizeni
realre nevyuzitelné fepravni kapacity [1 str. 143]. Nicm&m tak Ize alespd ocenit
pokus o zavedeni exaktnich postuo oblasti, ktera je zatintip$ nevyuziva. Velkym
problémem je absence metodiky pro stanovengnzm poptavce cestujicich po
provedeni zrén linkového vedeni. Autor prace si z tohotbvddu musel vytviit
vlastni postup, ktery s ohledem &&sové moznosti nebykiliS piresny, avSak aniipis
negesny. V pipad nekterych kritérii je nevyhodou metody také to, Zgcfe mala
zmeéna je v relativnicltislech velika a ve vysledku se #na projevi. V tomto pipact
je markantni zejména rozdil v ghi kritéria gekroieni maximalni obsaditelnosti
vozidla dle standardu [1 str. 135] (viz kapitold)6V sokasnosti vzhledem k chyjici
programové podge, je caso¥ i vypocetrg velmi nar@éna. V ramci této diplomové
prace byla sice v programu Scilab naprogramovartadagpondrného éleni tranzitu,

avSak i tak staletstava velky prostor pro praci programétor

Mezi pileZitosti Ize za&adit moznost Upravy kritérii dle realnych fedi, Wetré jejich
pridani ¢i odebrani dle konkrétni aplikace metody. V tomtoé je ale také velky
prostor pro dalSi vyzkumiedevSim z hlediska ndhledu na metodu jako na métkma
model s witym chovanim, ktery je nutné kalibrovat. Négpad sodasné vahy filis
nereflektuji dilezitost rekterych kritérii, protoze rozdil mezi maximalni animalni
vahou je pouze dvojnasobny, co#lip nereflektuje praktické pozadavky, kdgpsto
133]. Jak jiz bylo nazri@no, je zde také prostor prét§i zapojeni vyp&etni techniky,
u Zzadnécasti teorie linkového vedeni by néihbyt problém ji naprogramovat, ty

zejmeéna v fipack kritéria grimosti trasy mize byt program zriag slozity.

NejvétSi hrozbou je neakceptovani metody politickou reprezentactuzodu, Ze
pripousti jen malé zahrnuti politickych viivTeorie linkového vedeni k pochopeni pro
laiky pomsrné komplikovan&®, a proto niZe byt prosazeni vyuZivani metody
u politické reprezentace velmi obtizné. Jasnou pndmema metoda ani u odborné
verejnosti, by ze znaéné casti se jedna také o obavu zvySeni objemu pradeledem
k sowtasné absenci vypetni podpory je také hrozbou pea¢asova a personalni
narainost vypdtu, ktera nize zvySit mzdové néklady na z&stnance v odboru

planovani dopravy.

5 7 osobnich zku$enosti autora |ze jmenovat zejmpéoialémy s porozudmim negativniho principu
multikriterialniho hodnoceni.
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Tabulka 7: SWOT analyza vyuziti teorie linkového vedei v noénim provozu

Silné stranky (S) Slabé stranky (W)
1. Znany podil exaktniho postupu. 1. N¢kterd kritéria nereflektuji specifika
2. Jasné stanoveni kritérii pro celotl. si | no¢niho provozu.
3. Multikriterialni vyhodnoceni. 2. Nektera kritéria nejsou dosta&ie
4. Moznost exaktniho porovnaniznych | exaktré definovana.
navrh. 3. Neexistuje metodika stanoveni &mv

poptavce po provedeni 2Zm
4. Velké vykyvy @i malych¢islech u

kritérii.
5. Neexistence programové podpory.
Prilezitosti (O) Hrozby (T)
1. Kritéria Ize upravit dle realnych geb. | 1. Malé zahrnuti politické reprezentace.
2. Velky prostor pro dalSi vyzkum. 2. Nepxijeti metody odbornou ¥ejnosti.
3. VEtsi vyuziti vypa@etni techniky. 3. Casova a persondlni nérmst vypatu.

6.5 Mozné upravy teorie linkového vedeni
Kazda nova metoda ma své slabé stranky, na kteréise pijit jen pouzivanim v

praxi, ¢i v tomto gipact vyuzitim metody v rdmci diplomové prace. V nasiédah
nékolika odstavcich proto budou navrzeny mozné Uptaltyaby byla teorie linkového

vedeni vyuZitelna v praxi.

Je nutné fedevSim odstranit chyby matematického charaktdéedna se o vyget

realné kapacity linky v zavislosti nargsnosti provozu (realizovano se souhlasem
vedouciho jiz ped zahajenim zpracovani prace, uvedeno v kapit@g S2eji jako
vypocet neefektivniho vyuziti vozidetj jejich pretizeni (viz kapitola 5.2).1Bklepy ve
vzorcich se vyskytuji také u metody pgnmého aleni tranzitu¢i kritéria primosti trasy
(viz kapitoly 3.3 a 3.4).

Mezi matematické chyby |ze falit i za¥recné porovnavani navéhmultikriterialnim
hodnocenim [1 str. 132]. Zde jsou 2 zakladni pnalyié prvni problém je &eni nulou,
které nastava vifpad, kdy vysledek tzv. "alternativniho navrhu”, coitpad této
diplomové préce byl s@asny stav, je nulovy. V gaim provozu PID je takova situace
u kritérii hierarchicka navaznost jednotlivych sygiémi, nejednotné swmové
navaznosti a nevhodné rozlozemgégravni kapacity mezi spoji (viz kapitola 5.3%liD
nulou v oboru realnyckisel nelze, proto v rdmci prace bylo nezlypoZzadovano
vSechna tyto 3 kritéria zachovat jako nulové a egek porovnani vyhodnotit jako 1.
Druhym problémem je nerovny podil obou porovnavanggsténi linkového vedeni.
Tzv. "alternativni navrh", ktery je v porovnanélitelem, je znan¢ zvyhodrén pred

navrhem v pozici &dence. Pokud totiz jedno sté&nvazené kritérium bude ve
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standardnim navrhu dvojnasobné nez v alternativignpodil kritérii 2, tedy o 100%
vySSi nez alternativni navrh. Pokud bude situac&rap kdy standardni navrh bude
poloviéni nez alternativni, je podil kritérii 0,5; tedynj® 50% nizSi nez alternativni
navrh, ktery je timto zvyhodn. Fi vysSich rozdilech je rozdilna pozice navibsg
markantrjSi. Nedostatkem je také vyrazny projer pméné malychisel, ktera se v
relativnim srovnani stava velkou #nou. Odstraéni tohoto problému je mozné v
piipact relativizace vSech kritérii (ij. jejich vztaZeniuité hodno¥) a nasledném
absolutnim porovnavani. Pro provedeni této vyraan#y je vSak nutny dalSi vyzkum
k jasnému stanoveni zakladu pro vSechna kritériprado nize uvedeny upraveny
vypocet kritérii toto nereflektuje. Odstrami zbyvajicich 2 vySe uvedenych probiéa

mozné vyuZzitim vzorce:

|ka — kgl
Pri =1y ka+kg
0,pro(k, +kg) =0

- vaha,pro (kg + kg) >0

Pki .. podil hodnot kritéria i

Ka,i ... hodnota kritéria v navrhu A

Kg, ... hodnota kritéria v navrhu B

Jednotlivé podily kritérii se¢faji do prondnnychSa a Sg, které Ize popsat vyvojovym

diagramem:

[ i=1 ]

Vypocet pg | i=i+1 |
&
l NE
o N S
N = N - ~
CHE ’>—»| Se = S. + }—y\ = >———{ Ko )
. o -
~_ o .
{ANO
-'I SA = SA + P

Obrazek 2: Vyvojovy diagram pro vypoéet proménnych S, a Ss.
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i ... kritérium
n .... paet kritérii multikriterialniho hodnoceni.

Na zawvr Ize porovnata aSg, piicemz lepsi jen ten navrh, jehoz vysledna hodBpja
niZsi.

Existuji take situace, kdy je sice vzorec z matérkého hlediska v padku, ale nedava

vhodné vysledky. Zpravidla se jedna o situace, 8dghazi ke &tani dvouiadow

odliSnych ¢isel ¢imz se informace obsaZzend v mensSim z nich ve Wsledraci.

Koeficient vyznamu linky [1 str. 54], ktery jeilgZitou vstupni hodnotou daskolika
kritérii je ucen jako sotet koeficientu vyznamu kapacity linky a stw koeficienti
vyznamu zastavek na lince. Prétdinu linek je vSak saet koeficien vyznamu
zastavekkddow vysSi a informace o kapagise tak v 8m ztraci. Tento nedostatek Ize
nahradit nahradou sétw sokinem:

n
KVL = KVK X (Z KVZl-)
i=1
KVL ... koeficient vyznamu linky
KVL ... koeficient vyznamu kapacity linky
KVZ; ... koeficient vyznamu zastavky i
I ... zastavka na trase linky
n ... pa&et zastavek na lince

Podobna situace je mezi kapacitnim a délkovym gem nastupu u metody
ponerného @leni tranzitu [1 str. 39], avSak tento problém niaki zavazny. Nahrazeni
soutu sowinem a nasledné znormovani hodnot vSech linek ejeé&stzastavce tak, aby

soutet byl 1, by vedlo k fesrgjSim vysledkm.

Castym nedostatkem jsou nejednasmadefinice pii jejichZ interpretaci mohou nastat

neshody. U rozgéleni cestujicich v nastupni zastavce dle metodyépadmo dleni
tranzitu neni #&ejmé, zda se maji uvazovat jednotliva zastavkomaostist samostate
nebo vSechna jako celek [1 str. 39]. ¥Mpadt této prace byl po dohéds vedoucim
vytvoren kompromis slateni rekterych stanovi§ do jednoho - viz kapitola 3.4.
V piipact nahrazeni sattu kapacitniho a délkového pém nastupu saiinem (viz
odstavec vyse), by vSak bylo s relativdobrou pesnosti mozné vSechna stanavist

zastavky slotit do jednoho a snizit tak vypetni narénost metody.

Nepilis ziejma je také definice maximalnich Ugelpro stanoveni pdu Usek

s nedostataou ¢i prekroienou obsazenosti vozidel dle standardu [1 str. .135]
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U tramvaiji Ize definovat, Ze Usek je ohram vzdy kiZovatkami nebo obratisti, avSak
u autobus je situace nejasna, nabeiz mize znénit trasucasto i rkolikrat mezi
zastavkami. Nejasnost |z@Sit napiklad nahrazenim @tu Usek: jejich souhrnnou
délkou, gicemz koncové Useky s nizkou obsazenostiiéZit napiklad stanovenim
podminky, Ze pokud je délka Usek nedostat®ou obsazenosti na lince mensi nez

nag. 10%, nebudeme je tuto linku uvazovat.

Jest nejaswjSi je definice Usek s reald nevyuzitelnou pepravni kapacitou [1 str.
104]. V disertani praci je uvedeno, Ze by seflm jednat o Useky se zastavkou se
zvySenym obratem, n#&jlad zastavku s hierarchickou navaznosti na vygBsystém
nebo zastavku v hlavnim centru. Zarye tu ale tvrzeni, Ze ma existovat vyznamna
poptavka po fepra¥ pouze v rdmci Useku. Tytéasti definice se navzajem mohou
vylu¢ovat, protoze v fipack, Ze linky jedou spolaé od zastavky se zvySenym obratem
pouze 1 mezistatmi Usek, nebyva poptavka p@&mm tSinou vyznamna. V ramci
ujasréni definice Ize naifklad stanovit, Zeip vyuziti metody pordrného aleni tranzitu
musi byt v ramci Useku nejm&nag. 25% poptavky cestujicich z hranich zastavek
useku. Problém nastavé iii wyhodnocovani tohoto kritéria, kdy se linka zaipéva v
podolg koeficientu vyznamu linky v plné vySi bez ohleda délku Useku s redin
nevyuzitelnou pepravni kapacitou. Koeficient vyznamu linky faddow vySSi nez
koeficient vyznamu jednotlivych zastavek, a pratove vysledku kritéria informace o
tom, ve kterych zastavkach je nevyuzitelnd kapadtasizena, tédit neobjevi. Napravu
lze zajistit podob# jako u Usek s neefektivnim southem linek tak, Ze koeficient
vyznamu linky vynasobime podilem délky takovéhokusk délce celé linkygimz
bychom ngli zarovei ve \&tSirg pripadi ziskattadow podobné &tance (avsak Ize ép

také uvazovat o nahragowtu sowtinem):

m n 1

RNK = Z KVZ; + Z ( RNK x KVL)
= o ltl j
i=1 =1

KVZ; ... koeficient vyznamu i

i ... zastavka s nabidkou realmevyuzitelné fepravni kapacity

m ... pa&et zastavek s nabidkou reéimevyuzitelné fepravni kapacity
Irnk ... délka Useku s nabidkou reairevyuzitelné pepravni kapacity
ly ... celkova délka trasy linky

KVL ... koeficient vyznamu linky

j ... linka s nabidkou re&lmevyuZzitelné pepravni kapacity

n ... paet linek s nabidkou redimevyuzitelné fepravni kapacity
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Metoda pomdrného dleni tranzitu [1 str. 38] se ukazala jako velmirjeducha
k naprogramovani, avSak v citych pripadech se zgaé negesnymi vysledky.
Skute&nost, Ze se vystup cestujicicklidmezi nasledujici zastavky podle koeficientu
jejich vyznamu, ¢asto zgsobuje, Ze mnoho cestujicich vystoupi na velmikBliz
zastavce, protoZze je vyznadsi nez sodtet vyznamu dalSich zastavek na trase. Ve
skut&nosti by vSak minimak v natnim provozu ¥tSina takovych cestujicich
s ohledem na délku intervalu a vzdélenost 8ty Nagiklad ze zastavky Muzeum na
autobusovych linkach 505 a 511 cca 66% cestujicigbtoupi jiZ na zastavce
I. P. Pavlova, protoze jefiplizné 2x vyznamgjSi nez sotet koeficient vyznamu
zbyvajicich zastavek sirem ke konénym Jizni Mesto ¢i Nadrazi HostivA Podobgs
velka cast cestujicich podle této metody jede pouze meastazkami Lazarska
a Narodni itida ¢i Lazarska a Vaclavské ndsti (viz pilohy ¢. 17 a 18). Druhym
nedostatkem je skuteost, Ze na radialnich linkach ve & od okrajove casti

k lok&lnimu ¢ hlavnimu centru cestujici v nezanedbatelnéremvystupuji jiz

v nacestnych zastavkach, a proto jich do Kogerijede o ®co mér nez ve
skute&nosti. Tretim nedostatkem je fakt, Ze i vipadt nesplrni koeficientu pimosti
trasy Zistava v lince ufity pocet tranzitujicich cestujicich, tyich je samoejmé mére
nez v fipadech, kdy je koeficienttipnosti trasy splén. Obeci autor prace z vysledk
metody pondrného éleni tranzitu usoudil, Ze v nejvice zatizenych (de® réco
podhodnocuje skuteé paty cestujicichCtvrtym postehem je, Ze vifipad existence
spole&ného Useku ide&nkoordinovanych linek, za kterym se linky r@hgi, nebo na
jehoz konci jedna z nich ke neni pdet cestujicich mezi zastdvkami ve sgalem
useku na vSech linkach stejnyeptoze by tomu v takovychto podminkach byfian
V navrhu linkového vedeni mezi ze zastavky Strogemmvo namisti do zastavky
Palmovka jede linkou 52 4,59 cestujicich za hodirdinkou 53 5,51 cestujicich. &g
cestujicich na zastavce jsou wpgrovany a linky jsou proloZzenyiesre po 10
minutach, neni tedyidod k rozdilnym¢istim. Bylo také navrzeno, aby bykgsah
linky mimo feSenou oblasti sit' feSen pomoci tzv. virtualni zastavky, jejizéeb
nastupujicichti koeficient vyznamu bude s{g@n ze znaméhoi odhadnutého pidu
tranzitujicich cestujicich stejnym igobem jako u klasické zastavky. V této praci toho
bylo vyuZzito pro hranici mezi Prahou ai&tateskym krajem. Metoda tedy poskytuje
velky prostor pro zfesreéni v ramci dalSiho vyzkumu.
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Specifickym problémem roiho provozu je stanoveni izochrony dostupnosti
a vyhodnoceni kritérigetnosti zastavek [1 str. 16]. \&dné praxi je $inocni dopravy
mére husta nez dennitsia to gedevsSim z ekonomickychidodi. Z toho vyplyva
potreba vysSi izochrony dostupnosti k zastavkam. Nhaaldristranu dle kritéridetnosti
zastavek nesmi zastavky lezetiekyyvu izochron, tudiz bydhkteré zastavky na trase
mély byt vynechény. Je to sice mozZfeSeni s pozitivnim vlivem na rychlostepravy,
nicmeéré pro cestujici velmi ngjemné. Cestujicim je orientace komplikovana jia,ti
Ze je v noci linkové vedeni zcela jiné nez ve dhéraze je tato skutaost vzhledem

k neexistenci néniho provozu metra opodstat@. Neni proto z marketingového
hlediska zadouci, aby cestujicélirpiepravu zkomplikovanou jeStim, Ze néni linky
nebudou zastavovat ve stejnych zastavkach po jaksdinky denni. Dostavame se tak
v ramci kritéria do nieSitelné situace, kterad wipact této prace vedla k tomu, Ze
kritérium cetnosti zastavek neplni t€mzadna zastavka, a zjednoduSese toto
kritérium zrenilo v patet zastavek v siti (vizifioha ¢. 19, list Cetnost zastavek).
Zarovei je toto kritérium pi ru¢ni praci pondrné ¢asow nara:né na vyhodnoceni, By
pii vytvoreni vhodného programu relattévjednoduché. Problém s vyhodnocenim vSak
také niZze nastat tehdy, pokud budeme mitmé izochrony dostupnosti prdizné
subsystémy, coz je épbézna praxe. NlZzeme z toho vyvodit, Ze by v okoligstupnich
zastavek iy byt vzdalenosti mezi zastdvkami vysSi, protogevjnich také logicky
vysSi podil tranzitujicich cestujicich. Pro cestigj, ktéi tuto grestupni zastavku ale
nevyuzivaji se jednd o prodlouzeni dochazkovych alextbsti bez adekvatni
kompenzace v podeébvyuziti vy$Siho subsystému. Autor prace proto haja, aby
kritérium ¢etnost zastavek bylo nahrazeno kritériem nedodnrenimalni vzdalenosti
mezi zastavkami, které lze lépdizpasobit potebam jednotlivych hierarchickych
subsystén [1 str. 41]. V néni dopra¥ Ize poté pro dany druh dopravy pouZzit stejnou
minimalni vzdalenost mezi zastavkamie@poklada se, ze ve vSeckipadech bude
minimalni vzdalenost mezi zastavkami nizSi nez hzona dostupnosti. Problematika
piiliSné ploSné hustoty zastavek ri@mych dopravnich cestach se projeviiildpd v
horSim plni kritéria finargni nar@nosti z divodu provozovani linek, které z hlediska
pokryti Uzemi nejsou nutné. Kritérium minimalni ekehost mezi zastavkami Ize zapsat
takto:
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(KVZq+ KVZy), kdyzlyy, <M
1

MVZ =

n

=
0 jinak

KVZ , ... koeficient vyznamu zastavky a

KVZy, ... koeficient vyznamu zastavky b

lap [M] ... vzdalenost (po dopravni c8sinezi zastavkamiaab

M [m] ... stanoven& minimalni vzdalenost mezi zastavkami

Kazda mezizastavkova relace (obotiemy) se pg@ita pouze jednou bez ohledu nagio

linek, avSak jednotlivé zastavky se v zavislosti patu raznych relaci neplnicich

kritérium obsahujici stejnou zastavku mohou zétpwat vicekrat.
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Zaveér

Diplomova prace jednoztas splnila stanoveny cil. Teorie linkového vedeni aoyl
aspsre pouzita k navrhu opgni ke zkvaliténi natniho provozu PraZzskeé integrované
dopravy. Jedna se tak o prvni pouziti metodyieg&eni realného dopravniho systému,
avsak v tuto chvili pouze v teoretické rauin

Teorie linkového vedeni byla pouzita jako podponaakrhu nového linkového vedeni
nocni dopravy. Byl v rdmci moznosti dodrZzen postuphydinkového vedeny uvedeny
v kapitole 9.1 pislusné disertai prace [1 str. 122]. Bylo stanoverteSené Uzemi
a obecné zasady dopravni obsluhy. Nasletigla revidovana stavajici tsinoeni
dopravy a ufeny jeji nejvyznamgjSi nedostatky v ramci kritérii poZjl hodnocenych
pii multikriterialnim vyhodnoceni. Pouzité druhy dapy zistaly zachovany stejrjako
hierarchie systému. Nasledibylo stanoveno noveé linkové vedenietné provoznich
parametit linek. Byl kladen draz gedevSim na odstrani zjiS€nych nedostaik

V rdmci moznosti byly respektovany zasady proje&tovlinkového vedeni. Byla
stanovena potencidlni poptavka pdegra® na zaklad demografickych 0d4;

a prepravnich pizkumi, byt v této oblasti existuji rezervy. Dale byl stanowganam
jednotlivych zastavek a linek. Pomoci metody pomho d@leni tranzitu byla pro
kaZdou linku vytvéena matice fepravnich vztalh mezi vSemi zastdvkami na lince. Nad
ramec fivodniho zansru prace byla tato metoda naprogramovana v prograailab.
Program je po dfich upravach v cca 2% zdrojového kodu pouZitelny Igyovolny
systém veejné dopravy a vyraznpomohl ke zrychleni prace a eliminaci potencidinic
chyb. Na za¥r bylo provedeno hodnoceni navrhu pomoci multikidleiho hodnoceni
pro celé uzemi hlavnihodgsta Prahy. JelikoZ navrh nebyl realizovan, nebytvg@deno
hodnoceni systému pro zavedeni, ani tigpti Gpravy. VSechny pouzité poklady

a vypaty jsou sodasti prace v ramciifloh.

Volba feSeni néniho provozu se ukazala jako dobra. Prazskynngrovoz tvéi
ucelenou g7 kterd témit nenavazuje na jiné dopravni systémy, a proto lbybEné
metody v plné nie vyuzit. Zarové obsahujeradu nedostatk 13 z 17 kritérii je neni
v mensi¢i vétsi mie splrno. 11 z &chto kritérii se poddlo zlepsit. Caso¥ se sice
jednalo o narénou praci, avsak dala se éSg zvladnout jednotlivcem. Prace v tymu

a vypaietre podpora by vSak jednozti@ byly piinosem.
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Zaver

Bylo prokazano, Ze Ize s pomaoci teorie linkovéhdere projektovat systémy kggného
hromadné dopravy, avSak role projektantstava nezastupitelna. Vzhledem k prvnimu
pouziti metody pro skutey dopravni systém vSak byly zg#ty urité nedostatky, které
jsou nedilnou satasti zavaéhi novych metod. V ramci zhodnoceni vyslédiyly tyto
nedostatky popsany a navrzeno mogeteni. Je jisté, Ze ani pehto Upravach nebude
teorie linkového vedeni dokonala, avSak moznosthgejpouziti pro skutmé
projektovani bude vyssi.

Existuje velky prostor pro dalSi vyzkum metody & jeylepSeni. Bylo by dobré
vyzkouSet metodu i pro denni provoz, ktery je mmolke®mplexrjSi zejména hustotou
Sit, ¢i poctem riznych provoznich obdobi. Je ¥m tedy mozné nalézt vice nedostatk
jejichz reSeni pedstavuje ¥tSi vyzvu. Zarove se tim lépe pradi funkénost vztali pro
jednotliva kritéria,¢i vypocetni moznosti. Zp&atku je lepsi zvolit provoz MHD ve
stredrg velkém ngst (cca 50 000 obyvatel), jelikoZ denni provoz v Rrazdstavuje
mnohonasobhvyssSi narénost nez provoz rimi. VyzkouSeni metody jen nist si¢
nese tu nevyhodu, Ze je nutné hodnoceni podrolthvd/ linky, které maji se
zmenénymi linkami by jedinou spolénou zastavku, coZz v komplexnich systémech
shadno peroste v nar&né hodnoceniifblizné poloviny vSech linek. Pouziti metody
pro systtmy MHD ve velkych &stech tak vyZzaduje krafnodlacni nedostati
piedevsim vytvéeni potebného programového vybaveni. Ng&im rizikem pro
zavedeni metody do praxe je tak fpba peswdéit politickou reprezentaci

0 vyhodnosti vyuZiti metody.

Zakladni mysSlenka metody vSak nesiyd v Uzkostlivém pouzivani uvedenych kritérii,
ale v tom, Ze je nutné obecné zasady stanaedem, a nikoli zévodiovat provedena
opateni az po jejich navrzeni podle aktualniipby. V tomto srru je u ROPIDem
zverejnénych navrti zmen v prazské tramvajové dopkaw roce 2016 znat velky
pokrok, jelikoz bylo pedem stanoveno 45 problérfl8], které se projektanti pokousSeli
vyieSit. MySlenkou teorie linkového vedeni vSak jep¥epozadavky naipma spojeni
mezi konkrétnimi zastavkami A a B,¢hp vyplynout ze stanovenych zasad, nikoliv z

direktivné stanovenych politickych poZzadauk
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1XT - tramvajovy Wz typu T (délka cca 15 m)

2XT - tramvajova souprava dvou Violypu T nebo kapacitnekvivalentni kloubovéa
tramvaj (délka cca 30 m)

CSU - Cesky statisticky fad

CUZK - Cesky Gad zendmeticsky a katastralni
DPP - Dopravni podnik hl. m. Prahy, a.s.
DPMB - Dopravni podnik résta Brna, a.s.

IAD - individualni automobilova doprava

IDS - integrovany dopravni systém

KB - kloubovy autobus (délka cca 18 m)

KU - katastralni tzemi

MC - mistskagast

MHD - méstskd hromadna doprava

PD — pracovni dny (noc na pracovni den)

PID - Prazska integrovana doprava

ROPID - Regionalni organizator Prazské integrované dgpra
SD - standardni autobus (délka cca 12 m)
SDZ - svislé dopravni zrigani

SN - soboty, negle a statem uznané svéatky (noc na tyto dny)
SSZ- swtelné signalizeéni zaizeni

(T) — zastavka pouze ve 8 , TAM*

UAN - Ustedni autobusové nadrazi

VDZ - vodorovné dopravni ztani

VHD - verejna hromadna doprava

vozkm - vozovy kilometr

(Z) — zastavka pouze ve 8m ,ZPET*
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Priloha 1 - Podrobné linkové vedeni a provozni patamesowasném stavu

Priloha 1 - Podrobné linkové vedeni a provozni
parametry v soucasném stavu
Tramvajoveé linky

51

typ vozu: 1xT | interval PD: 30 | interval SN: 20

DIVOKA SARKA - Vozovna Vokovice - Nad DZzbanem - Nédi Veleslavin Cerveny Vrch -
Sidlis& Cerveny Vrch - Béislavka - Na Piskach - Hadovka - Thakurova - Dégie Vittzné nanasti -
Hradianska - Sparta - Korunodi (Z) - Letenské naasti - Kamenickéa - Strossmayerovo rigsi -
Néahiezi Kapitana JaroSe (T) - Dlouli&da - Namdsti Republiky - Masarykovo nadrazi — Jisdka -
Véclavské narsti - Voditkova - Lazarskéa - Novostska radnice (Z) - Karlovo ndssti — Stpanska -
I. P. Pavlova - Nasti Miru - Sumavska - Vinohradska vodarna - Perano®rionka - Flora -
Ol3anské thitovy - Zelivského - Zelivského - Vinohradskébhiovy - Krematorium Stragnice -
Vozovna Strasnice - Vozovna Strasnice (Z) - NadhBskou (T) - Strasnicka - Na Hraud
NADRAZI STRASNICE - RADOSOVICKA (2)

52

typ vozu: 1xT | interval PD: 30 | interval SN: 20

LEHOVEC - Sidlis¢ Hloubstin - Hloukstin - Kbelska - Nademlejnska - U Elektry - Podkiska -
KabeSova - Nadrazi Litie- Multiarena Praha - Océkka - Balabenka - Palmovka - Palmovka (T) -
Invalidovna - Urxova - Kzikova - Karlinské nagsti - Florenc - Bila labii- Masarykovo nadrazi -

JindiiSské - Vaclavské n&fsti - Vodickova - Lazarské - Novogstska radnice (Z) - Karlovo nésti -

Moré&i (T) - Palackého nagsti - Vytai - Podolské vodarna - Kublov - Dvorceridavist - Polfezni cesta
- Nadrazi Branik Cerny kin - Belarie - Modanska $kola - NadraZi Mimhy -Cechovaitvrt’ -
Poliklinika Modtany - U Libusského potoka - Mahska rokle - SIDLISE MODRANY -
LEVSKEHO (2)

53

typ vozu: 1xT \ interval PD: 30 | interval SN: 20

SIDLISTE DABLICE - Tiebenicka (T) - $pni¢na - Ladvi - Kyselova - &lIni¢na - Kobylisy - Ke Stirce -
Hercovka - Nad Trojou - Trojska - Nadrazi HoleSevid/ystavist HoleSovice - Veletrzni palac -
Strossmayerovo néfsti - Naliezi Kapitana Jarose (TYCechiv most - Pravnicka fakulta — Stardstska -
Karlovy lazre (T) - Narodni divadlo (Z) - Narodni divadlo - Ndrd tida — Lazarska -
Novonestska radnice (Z) - Karlovo nasti - Moré (T) - Botanick&a zahrada - Albertov -
Ostrilovo namesti - Svatoplukova - Divadlo Na Fidloke@e - Otakarova — Nuselské radnice — P&t
Prazského povstani - Na Veseli - VOZOVNA PANKRAC

54

typ vozu: 1xT | interval PD: 30 | interval SN: 20

LEHOVEC - Sidlis¢ Hloubstin - Hloukstin - Kbelska - Stary Hloudin - Vozovna Hloubtin -
Novy Hloubstin - Kolbenova - Postovska - Spitalska - Nadragsazany - Poliklinika Vysdany -
Divadlo Gong - Balabenka - Palmovka - Palmovka (Iipeiisky most - Maniny - Binicka (2) -

U Prihonu (T) - Ortenovo négsti - Nadrazi HoleSovice - VystawstioleSovice - Veletrzni palac -
Strossmayerovo néfsti - Naltezi Kapitana JaroSe (T) - Dlouliéda - Nandsti Republiky -
Masarykovo nadrazi - Jitidska - Vaclavské n&fsti - Voditkova - Lazarska - Novogstska radnice (Z) -
Karlovo nangsti - Moré (T) - Palackého nagsti - Zborovska - Andl - Na Knizeci - Plzigka -
Smichovské nadraziGSAD Smichov - Lihovar - Zlichov - Hluliepy - Geologicka - K Barrandovu -

Chaplinovo narsti - Poliklinika Barrandov - SIDLIST BARRANDOV

55

typ vozu: 1xT | interval PD: 30 | interval SN: 20

VOZOVNA KOBYLISY - Vozovna Kobylisy (T) - Libeznicka Biezirgveska - Kobylisy - Ke Stirce -
Okrouhlicka - Vychovatelna - Bulovka - Vosmikovych KiizZe - Stejskalova -
Divadlo pod Palmovkou (T) - Palmovka - Krejcarekiskupcova - Nakladové nadraZzi Zizkov -
Nakladové nadraZi Zizkov - Ol$anska - Olsanskéaséim Lipanska - Husinecka - Hlavni nadraZi -
JindiiSské - Vaclavské n&fsti - Vodickova - Lazarské - Novogstska radnice (Z) - Karlovo nésti -
Moréi (T) - Botanicka zahrada - Albertov - G8lovo nangsti - Svatoplukova — Divadlo Na Fidlaiee -
Otakarova - Nadrazi VrSovice - Bohemians - Koh-imo8lavia - Kubanské nassti - Piibézna -
StrasSnicka - Nad Primaskou (Z) - Vozovna Stras(iige Vinice (T) - Solidarita - Zborov-
Stradnické divadlo - Nové Stradnic€ernokostelecka - Depo Hostiva MaleSicka tovarna - Na Homoli
USTREDNI DILNY DP

56

typ vozu: 1xT | interval PD: 30 | interval SN: 20

SIDLISTE PETRINY - Petiny - Vétrnik - Vojensk& nemocnice - Baterie e@hovka - Sibeliova -
Vozovna SteSovice - PraSny most - Hi@hska - Sparta - Korunodmi (Z) - Letenské naésti - Kamenickl
- Strossmayerovo nafsti - Naliezi Kapitana JaroSe (T) - Dlouliédta - Nangsti Republiky -
Masarykovo nadrazi - Jitidska - Vaclavské nafsti - Voditkova - Lazarska - Novogstska radnice (Z) -
Karlovo nangsti - Stpanska - I. P. Pavlova - Bruselska - Pod Karlovejn (uselské schody - Otakarov

- Horky - Pod Jezerkou - Michelské - Plynarna MéchiChodovska - Teplarna Michle - SRIDOV
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Priloha 1 - Podrobné linkové vedeni a provozni patamesowasném stavu

57

typ vozu: 1xT | interval PD: 30 | interval SN: 20

BILA HORA - Maly Brevnov - Obora Hézda - Vypich Ri¢anova - Bevnovsky klaster - U Kastanu -
Drinopol - Marjanka - Malovanka - Hlddkov - VozovB#&eSovice - PraSny most - Hishska -
Chotkovy sady - Malostranska - Malostranské &tim Hellichova - Ujezd - Narodni divadlo (Z) -
Néarodni divadlo - Narodnfitla - Lazarska - Novo#stska radnice (Z) - Karlovo néssti - Stpanska -

I. P. Pavlova - Nagsti Miru - Jana Masaryka - Krymska - Ruska - Vrkéinangsti - Cechovo narssti -
Koh-i-noor - Slavia - Kubanskeé né&sti - PiibéZzna - Na Hroud - NadraZi StraSnice - RadoSovicka -
Dubeiska - Na Padesatém - Zahradristd - Sidlis& Zahradni Msto - Obchodni centrum Hostiva

Na Grosi - Hostiveska - NADRAZI HOSTIVAR
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typ vozu: 1xT | interval PD: 30 | interval SN: 20

SIDLISTE REPY - Blatiny - Slanské - Hlugkova - Krematorium Motol - Motol - Vozovna Motol -
Hotel Golf - PoStovka - Koti&a - Kavalirka - Klamovka - U Zvonu - Bertramka - d&h-
Arbesovo narsti - Svandovo divadlo - Ujezd - Narodni divadié&rodni tida - Lazarska - Lazarska -
Vodickova - Vaclavské naisti - JindiSska - Hlavni nadrazi - Husinecka - Lipanska -a0ké namsti -
Flora - Ol3anskéihitovy - Zelivského - Mezi thitovy - Nakladové nadrazi Zizkov - Biskupcova - &t -
Vozovna Zizkov - StraZni - Chmelnice - &iska luka - SPOJOVACI
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typ vozu: 1xT | interval PD: 30 | interval SN: 20

SIDLISTE REPY - Blatiny - Slanska - Hlugkova - Krematorium Motol - Motol - Vozovna Motol -
Hotel Golf - PoStovka - Kott&a - Kavalirka - Klamovka - U Zvonu - Bertramka -d&h-
Arbesovo narsti - Svandovo divadlo - Ujezd - Narodni divadéarodni tida - Lazarska -
Novomsstska radnice (Z) - Karlovo nésti - Stpanska - |. P. Pavlova - Nésti Miru - Jana Masaryka -
Krymska - Ruské - Vr3ovické nasti - Cechovo namsti - Koh-i-noor - Slavia - Kubanské nésti -
Pribéznéa - Na Hroud - Nadrazi Strasnice - RadoSovickéa - Digh& - Na Padesatém - Zahradnishb -
Sidlisg Zahradni Msto - Obchodni centrum HostivaNa GroSi - Hostiviska - NADRAZI HOSTIVAR

M éstské autobusove linky

501

typ vozu: SD \ interval PD: 60 | interval SN: 60

JINONICE - Vidoule - Hutmanka - U Waltrovky - FatkédUrbanova - Malvazinky - Vaclavka - Santosk
Zenské domovy (T) - Andl - Na KniZeci - Smichovské nadraZi - LihovaiisRawvist - U Staré posty -
Branické nanssti - Ve Studeném - Vrbova (Z) - Jilovska - SidliSbvodvorska - Novodvorska - Lhotka
SIDLISTE LHOTKA

502

typ vozu: SD \ interval PD: 60 | interval SN: 60

SUCHDOL - Internaciondlni - Zetdélska unjverzita - Kamycka - V Sedlci - Roztocka Pddbak -
Hydrologicky Ustav - Nadrazi Podbab@inska - LotySska - Viézné nanssti - Prasny most -

Vozovna Stesovice - Na Petynce - KajetankaieBnovska - Vypich - Safranecka - Nemocnice Motol |

Motol - Safrankova - Bucharova - Narozni - Nova kigo- MIadi - Kovdova-Kulturni dim Mlejn - Luka -
Amforova - Raichlova - Slatinova - Né&sti U Lva -REPORYJSKE NAMESTI

503

typ vozu: SD | interval PD: 60 | interval SN: 60

PALMOVKA - Balabenka - Novovystanska - Balkan - Spojovaci - Pod Taborem - Kolora Horou -
Pavovské nagsti - Jiraskovatvrt - Kyjsky hibitov - Sidlist Jahodnice - Jahodnice - Lomnicka -
Nadrazi Dolni P&ernice - Dolni P&ernice - Nadrazi &hovice - Na Vahow - Blatov - RapoSovska -
Ujezd nad Lesy - Sujbvicka - Zbyslavska - RohoZnicka - SIDLISROHOZNIK

504

typ vozu: KB | interval PD: 30 | interval SN: 20

SIDLISTE STODULKY - Luka - Amforova - Piskova (Z) - Velka Ohrad®hradské nagssti (Z) -
Cervaianského - Pigkova - Mal4 Ohradaiirkh - Bucharova - Nuslova - Nové Butovice - Staraifiecka
- Sidlig& Jinonice - Jinonice - Radlicka - Skola Radlice -foaé - KiiZzova (T) - Anal - Na KniZeci (T) -
Jiraskovo namsti - Palackého nésati (Z) - Karlovo narsti (Z) - Stpanska (T) - I. P. Pavlova - Vy3ehrg
- Prazského povstani - Prazského povstani (Zkabka - Na Hebenech - Kati hory - Milevska (T) -
Sidlis& Pankrac - Ksky hrbitov - Na Strzi - RySanka - Antala StaSka - Patilda Budtjovicka - Lisek -
U Labug - Nemocnice K& - Zalesi - Sidli& Kr¢ - Tempo - Nové dvory (T) - Chynovska (Z) Hiddni -
Pavlikova - Jikanska - U Libusské sokolovny - SIDLISPPISNICE

505

typ vozu: KB | interval PD: 30 | interval SN: 20

SIDLISTE CIMICE - Sidlis& Cimice (Z) -Cimice - Libeiska -Repinska - Katovicka - Odra -
Sidli& Bohnice - Zheelecka - Krakov - Na Pazderce - Dunajeckamicky haj - Piséna - Sluzska -
Kobylisy - Okrouhlicka - Vychovatelna - Rokoska - d¢fwyiika - Jankovcova - Argentinska - VlItavska -

Dlouha tida - Nangsti Republiky - Masarykovo nadrazi - Hlavni nadraiuzeum (T) - |. P. Pavlova -
VySehrad - Prazského povstani - Pankrac - Zel8ka i Budjovicka - Brumlovka - Vyskéilova -
Pekéarenskéa (Z) - Pod Déalnici (T) - V Zapoli - Dé{eterov - Severozapadni - Silov - Hlavni (Z) -
LeSanska (T) - Choceradska (Z) - Nad Pahorkem CHodovec - Chodovska tvrz - Mokra - Sperlova

Brechtova - Pragna (T) - Modré Skola - Haje - diftkova - JIZNI MESTO
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Priloha 1 - Podrobné linkové vedeni a provozni patamesowasném stavu

506

typ vozu: SD | interval PD: 60* | interval SN: 60*

STRASNICKA - Na Hroud - NadraZi Stradnice - Korytna - Zelivecka - Jeslei(T) -
Poliklinika Zahradni Msto - Hlohova - Centrum Zahradnigsto - Topolova - Piska -
Obchodni Centrum Hostiva Hostivaské namssti - Selska - Toufos dviir - Na KoSiku - Pesticka -
Donovalska - Litochlebské nésti - Opatov - Ke Katénkam - Metodjova - Haje - Hoti¢kova -
Dolnokieslicka - Keslice - Hibkova - Nové Pitkovice - K Pitkotkam - Ke Kizi (T) - Nové nanssti (Z) -
Nové nandsti - Picassova (T) - NADRAZ{ URINEVES

507

typ vozu: SD \ interval PD: 60 | interval SN: 60

SMICHOVSKE NADRAZI - Lihovar - Mala Chuchle - Dostilié - Lahovéky - Lahovice -
Zbraslavské naisti - U Veely (Z) - Zaboveska (T) - SIDLISE ZBRASLAV

509

typ vozu: SD \ interval PD: 60 | interval SN: 60

FLORENC - Bila labtl - Masarykovo nadraZi - U Pamatniku - TachovskéaséimCerninova - Ohrada -
Basilejské nawgsti - MaleSicka - Tebesin - Na Palouku - Hostynska -iRlaska - SidlistMaleSice -
Limuzska - Donatellova - Michelangelova - PloSiokianska - Myslinskéa - Kablo (T) - Barvy a laky -
Radiové - Ustedni - Kutnohorska - Dolnofnholupské - Dolni Nicholupy - K Dubéku - Dubeek -
Lazétika - Za Pavilonem - Skola Dube DUBEC

510

typ vozu: KB | interval PD: 30 | interval SN: 20

LETISTE (Z) - TERMINAL 1 (T) - Terminal 2 - Terminal 1 (Z)Schengenska (T) - U Hangaru -
Na Padesétniku - Termindl 3 - K Letisti - DlouhdemiCiolkovského - SidligtNa D&ding - Vlastina -
Divoké Séarka - Litovicky potok - Sidli&Petiny - Petiny - Vétrnik - Koleje \&trnik (Z) - Nad Markétou -
Vypich - Stefkova - U Ladronky - Rozynova - Televixiz - Diskaska - Stadion Strahov - U Palaty -
Hiebenka - Holékova - Kobrova - Svandovo divadlo - Arbesovo éth- Jiraskovo nasti -
Palackého nawsti (2) - Karlovo narsti (2) - Sépanska (T) - I. P. Pavlova - Vy3ehrad -
Prazského povstani - Pankrac - Zelena liska <¢pwitka - Brumlovka - Vyskséilova - Pod Dalnici -
Kacerov - U Labut - Nemocnice K& - Zalesi - Sulicka - Novodvorska - Lhotka - SitliEhotka - Hasova -
Labe - Druzna - Tylovatvrt - Poliklinika Modtany - Platonova - Petrzilova - Pavelkova - NA BERAMNK

511

typ vozu: KB \ interval PD: 30 | interval SN: 20

CAKOVICE - Cakovicky zamek - Nadrakiakovice - Obchodni centru@akovice - Trutnovska -

Frycovicka - Tupolevova - Dobratickéa - Vystawdtetiiany - Letianska - Novy Prosek - Prosek - Prosek

Sidlis& Prosek - Sfzkov - Teplicka - Madlina Certiv Vr3ek - Bulovka - Vychovatelna (T) - Rokoska -

Kuchyiika - Jankovcova - Argentinska - Vitavska - Dloutida - Namdsti Republiky - Masarykovo nadraz

- Hlavni nadrazi - Muzeum (T) - I. P. Pavlova - Weseli - CEdinova - Petyrkova - U Kunratického lesa
Volha - U Dalnice - Ke Katénkadm - Metodjova - Haje - Hotickova - Jakobiho - Sidli&tPetrovice -

Wattova (Z) - Poliklinika Petrovice - Veronské n#sti (T) - Nové Petrovice - Livornské - Bolevecka -

Na Varg - Boloiiské -Repické - Gercenova - NADRAZI HOSTIVA

512

typ vozu: SD | interval PD: 30 | interval SN: 20

_LEHOVEC - Hejtmanska - Generala Janouska - DoleZatd¢apitana Stranskeho - Breitcetlova -
Cerny Most - Chvaly - Vojicka - Nadrazi Horni &onice - Lukavecka - Komarovska tiebesovska -
VE ZLIBKU

513

typ vozu: SD | interval PD: 120 | interval SN: 120

PALMOVKA - Palmovka (T) - Divadlo pod Palmovkou (Z5tejskalova - U KzZe - Kelerka - Prosecka -

Prosek - Garaze Kibv - Vystavist Lethany - Boleticka - Rychnovska - Touzimska - Leteckéaony -

Bakovska - Kbely - Kbely - Nymburska $8vaska - Satalice (Z) - Za Kapkou (T) - Vina'sky hrbitov -
Lohenicka - VINQR

514

typ vozu: MD interval PD: 60 | interval SN: 60

SIDLISTE DABLICE - Dablicky hibitov - Kvétnova - Likéchovska - U Spdj- Na Stamberku - Kokinska
- Déblice - Skladkaablice - REZINEVES

515

typ vozu: SD | interval PD: 60 | interval SN: 60

HRADCANSKA - Vitézné nanssti - Sibiské nanisti - Goetheho (T) - Nemocnice Bub&éneZelena -
Na Santince - Juliska - U Mgé - Dyrinka - Hanspaulka - SusSické (T) -ii&tavka - Jeneralka -

Nad Habrovkou - Rihonsky haj - Na Parcelach - Skola Nebusice - K Wesk- NEBUSICE

* na lince 506 je jeden spoj vynechaniaddu provozu linky 609 v dan@sové
poloze.
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Priloha 1 - Podrobné linkové vedeni a provozni patamesowasném stavu

Priméstské autobusové linky

601

typ vozu: SD | interval PD: 120* | interval SN: 120*

CHAPLINOVO NAMESTI - Poliklinika Barrandov - $paiska - Novy Slivenec - Opalova (Z) -
V Remizku (T) - Smaragdova (T) - N#ixna (T) - K Holyni - Slivenec - U Kzku - Fragikova -
Za Chalupami - Lochkov - K Cikance - Cementarna RadotirSudech - Safirova - Prvomajova -
Nadrazi Radotin - Otinska - Na \ikéch (T) - SIDLISE RADOTIN (2) - Cernosice, U Vodarny -
Cernosice, Zeleziini zastavka €ernosice, KladenskaCGernosice, VraZ, samoobsluha -
Cernosice, VraZ, U transformatoru - Bithovice, UKZUZ - Dolsichovice, Pod Vinici -
Dobrichovice, rozcesti Karlik (T) - DOBICHOVICE, POSTA

602

typ vozu: SD | interval PD: 1 pér sgdj | interval SN: 1 par spéf

SIDLISTE REPY - Strojirenska - Halenkovska - Sidiigi¢in - ZLICIN - Depo ZIin -
Chra¥any, Scania-Label - Chrégny, Protherm - Chrédny - Chragany, Mezcesci - Rudna, U nadrazi t
Rudna, Dusniky - Rudn4, U kina - Rudna, Nerudova - Rugkola - Rudnd, Helice - Rudna, V Brance -
Nucice, Pod vinici - Ntice, Prokopska naves - kiae, Sokolska - Ntice, Na Krahulo¥ - Nuéice,
rozcesti Krahulov - Loghice, pod lanovkou - Laghice - Lodnice, Janska, Il - Vraz, U jelena -
Vraz, rozcesti k zelezimi stanici - Beroun, U SlavaSe (T) - Beroun, BrozZik(Zje-
BEROUN, UCERNEHO KONE

603

typ vozu: SD | interval PD: 120 | interval SN: 120

PALMOVKA - Palmovka (T) - Divadlo pod Palmovkou (Z)5tejskalova - U Kze - Kelerka - Prosecka

Prosek - Garaze Kibv - VystaviSt Letiiany - Boleticka - Rychnovska - TouzZimska - Leteckéawny -

Bakovska - Kbely - Kbely - Nymburska f8varska - Satalice (Z) - Za Kapkou (T) - Vina'sky hrbitov -

Lohenicka - Vind - Podolanka - Bewice, rozcesti Jenstejn ¥®«ice - DieWice, cihelna -

Brandys nad Labem-Stara Boleslav, Zahradést¥l - Brandys nad Labem-Stara Boleslav, Vrabi -
Brandys nad Labem-Stara Boleslav, Prazska (Z) - Beandgl Labem-Stara Boleslav, natii -
Brandys nad Labem-Stara Boleslav, most - Brandys ahér-Stara Boleslav, U Brany -

BRANDYS NAD LABEM-STARA BOLESLAV, AUTOBUSOVE STANOVISE

604

typ vozu: SD | interval PD: 1 pér sgdj | interval SN: 1 par spéf

VITEZNE NAMESTI - Loty3ska Cinska - Nadrazi Podbaba - Hydrologicky Ustav - \diRde - Roztocka
- Sedlecky pivoz - Roztoky, nadrazi - Roztoky, TyrSovo ngsti - Roztoky, U rybriku -
ROZTOKY, ROZCESTI ZALOV - (Uhokky, V kopci (T) - Uholgky (T) - Uholicky, Na Halsf (T) -
Velké Rilepy, Roztocka (T) - VELKE RILEPY - Tursko - Holubice, Kozinec (T) -

Holubice, Kozinec, Habrova (T) - HOLUBICE (T) - Sviky(T) - LICHOCEVES, NOUTONICE (T))

605

typ vozu: SD | interval PD: 1 par spioj| interval SN: 1 par spoj

MODRA SKOLA - Metodsjova - Ke Kat#inkam - Zdingticka - Katéinky - Ke Smginé - Na Formance -
Ve Vivlkéch - Formanskéa -K Sukovu -#onice, Komérgv - Rihonice, lee - Rihonice -
Cestlice, V Oblouku Cestlice, Albert hypermarketCestlice, Polni CESTLICE

606

typ vozu: SD | interval PD: 1 par spoj| interval SN: 1 par spoj

BUDEJOVICKA - Budsjovicka (T) - Brumlovka (T) - Vyskeilova (T) - Pod Dalnici (T) - K&erov (T) -
Nemocnice K& - Ustav matistvi - IKEM - Zelené domky - U svatych - Kunraticka Skola - Kunratice
Seberék - U Studanky - Vestec, Safina - Vestech®thti centrum - Vestec, Satalka - Jesenice, bytevky
Jesenice - Psary, Dolni &ny - Psary, Stitik - Psary - Psary, Domov Laguna -
Jilové u Prahy, rozcesti Radlik - Jilové u Prahy liRadlilové u Prahy, Prazska -
JILOVE U PRAHY, NAMESTI

607

typ vozu: SD | interval PD: 1 pér spioj| interval SN: 1 par spbj

SIDLISTE REPY - Strojirenska - Halenkovska - Sidiigi¢in - Zli¢in - Sidlist Zli¢in - Halenkovska -
Stary ZIin - Blatnicka - Valticka - Sobin - Hostivice, NasRéach - Hostivice - Hostivice, §tadi0n -
Hostivice, Litovice - Hostivice, Sportouc Hostivice, Jengek - HOSTIVICE, VE VILKACH

608

typ vozu: SD | interval PD: 1 pér spioj| interval SN: 1 par spdj

KOBYLISY - Vozovna Kobylisy - Péeradska - Prurtévska - Zdiby, U Celnice - Zdiby -
Zdiby, Veltz, posta - Zdiby, Vet - Zdiby, RemySleni - Zdiby, RemySleni, V Remizkéach -
Klecany, U Hbitova - Klecany, Zdibsko (T) - Kiany - Odolena Voda, U klubu (T) -
Odolena Voda, U Skoly (Z) - Odolena, Voda, Dolingkdolska (T) -

ODOLENA VODA, DOLNi NAMESTI
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Priloha 1 - Podrobné linkové vedeni a provozni patamesowasném stavu

609

typ vozu: SD | interval PD: 1 pér spj | interval SN: 1 par spéf

STRASNICKA - Na Hroud - NadraZi Stradnice - Korytna - Zelivecka - Jeslei(T) -
Poliklinika Zahradni Msto - Hlohova - Centrum Zahradnigsto - Topolova - Piska -
Obchodni Centrum Hostiva Hostivaské namssti - Selska - Toufos dviir - Na KoSiku - Pesticka -
Donovalska - Litochlebské nésti - Opatov - Ke Katénkam - Metodjova - Haje - Hoti¢kova -
Dolnokieslicka - Keslice - Hibkova - Nové Pitkovice - K Pitkoskam - Ke Kizi (T) - Nové namsti -
Uhtinéves -RICANY, PRUMYSLOVY AREAL CERNOKOSTELECKA -

Rigany, K Zeleznini stanici (T) RICANY, U NEMOCNICE (T) - Ri¢any, Rychta (T) -
Tehovec, Vojkov (T) - Mukiv (T) - Lowiovice, |. hraz (T) - Lodiovice, II. hraz (T) - Vyzlovka (T) -

Kozojedy, rozcesti (T) - Kostelec na@rnymi lesy, Na Skalce (T) -
Kostelec nad ernymi lesy, Trativody (T) - Kostelec n&sernymi lesy, U Kizku (T) -
KOSTELEC NADCERNYMI LESY, NAMESTI (T))

610

typ vozu: MD | interval PD: 1 par spbj| interval SN: 1 par spdj

OBCHODNI NAMESTI - Nadrazi Mothny - Cukrovar Mothny - Komdany - Na Sabatce -
Dolni Brezany, Obecniiad - Dolni BeZany, naisti - Dolni BeZany, Skola -
Zlatniky-Hodkovice, Bezanska - Zlatniky-Hodkovice, Slufmé - Zlatniky-Hodkovice, u prodejny (T) -

ZLATNIKY-HODKOVICE, NAVES

* prvni spoj linky 601 ve siru Chaplinovo naisti za&ina svou jizdu v zastavce
Sidlis€ Radotin

* na lince 602 je navic v provozu jeden spoj verdsicin - Beroun

* na lince 604 je navic celotydefim provozu jednosgrny spoj v mimoprazském
useku Velké Hlepy - Noutonice. Spoj z Prahy jede v Gseku Rogtobzcesti Zalov —
Velké Rilepy - Holubice pouze v nepracovnich dnech.

* na lince 609 je spoj v GseRti¢any, U nemocnice — Kostelec n@drnymi lesy

zaji¥ovan pouze v nepracovnich dnech.
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Priloha 2 - Podrobné linkové vedeni a provozni patamenavrhu

Priloha 2 - Podrobné linkové vedeni a provozni
parametry v navrhu
Tramvajoveé linky

51

typ vozu: 1xT | interval PD: 30 | interval SN: 20

BILA HORA - Maly Brevnov - Obora Hézda - Vypich Ri¢anova - Bevnovsky klaster - U Kastanu -
Drinopol - Marjanka - Malovanka - Hladkov - VozovB#eSovice - PraSny most - Hishska - Sparta -
Korunovani (Z) - Letenské naisti - Kamenicka - Strossmayerovo rigstin - Nalfezi Kapitana JaroSe (T)
Dlouh4 tida - Nangsti Republiky - Masarykovo nadrazi — Jisdka - Vaclavské natsti - Voditkova -
Lazarska - Novorsstské radnice (Z) - Karlovo nésti — Sépanska - |. P. Pavlova - N&sii Miru -
Sumavska - Vinohradska vodarna - Perunova - Orieiftara - OLSANSKE RBITOVY

52

typ vozu: 1xT \ interval PD: 30 | interval SN: 20

LEHOVEC - Sidlis¢ Hloubgtin - Hloulstin - Kbelska - Nademlejnska - U Elektry - Podkiské -
KabeSova - Nadrazi Litie- Multiarena Praha - Océkka - Balabenka - Palmovka - Palmovka (T) -
Libenisky most - Maniny - Blinicka (Z) - U Pithonu (T) - Ortenovo nasti - Nadrazi HoleSovice -
VystaviS€ HoleSovice - Veletrzni palac - Strossmayerovo ¢t Nalfezi Kapitana JaroSe (T) -
Dlouha fida - Nangsti Republiky - Masarykovo nadrazi - Jiii$ka - Vaclavské nafsti - Vodikova -
Lazarskéa - Novorstska radnice (Z) - Karlovo nasti - Moré (T) - Palackého nagsti - Vytai -
Podolska vodarna - Kublov - Dvorce Hftavist - PotieZni cesta - Nadrazi BraniKerny kiii - Belarie -
Modranska $kola - Nadrazi Miahy -Cechovaitvrt - Poliklinika Modtany - U Libugského potoka -
Modianska rokle - SIDLISE MODRANY - LEVSKEHO (2)

53

typ vozu: 1xT | _interval PD: 30 (60)* | interval SN: P60)*

PALMOVKA - Palmovka - Lib&sky most - Maniny - Blnicka (Z) - U Pfihonu (T) - Ortenovo négsti -
Nédrazi HoleSovice - VystaviSHoleSovice - Veletrzni palac - Strossmayerovo ¢sim
Nahkiezi Kapitana JaroSe (T) - Dlouliéda - Namdsti Republiky - Masarykovo nadrazi - Jiis$ka -
Vaclavské namsti - Vodickova - Lazarska - Novo#stska radnice (Z) - Karlovo nésti - Moréi (T) -
Botanicka zahrada - Albertov - O&tovo nangsti - Svatoplukova - Divadlo Na Fidlo@e - Otakarova -
NéadraZi VrSovice - Bohemians - Koh-i-noor - Slaviéubanské nagsti - Piibézna - Strasnicka -
Nad Primaskou (Z) - Vozovna Strasnice (T) - Vin{T& - Solidarita - Zborov-Strasnické divadlo -
Nové Strasnice CERNOKOSTELECKA - (Depo Hostivia- Malesicka tovarna - Na Homoli -
USTREDNI DILNY DP)

54

typ vozu: 1xT | interval PD: 30 | interval SN: 20

VYSOCANSKA - Nadrazi Vyseany - Poliklinika Vyséany - Divadlo Gong - Balabenka - Palmovka 1
Palmovka (T) - Krejcarek - Biskupcova - Nakladovéadi Zizkov - Mezi Hbitovy - Zelivského -
OlSanskeé tbitovy - Flora - OlSanské nassti - Lipanskéa - Husinecka - Hlavni nadrazi - digeka -

Vaclavské namsti - Voditkova - Lazarska - Novo#stskéa radnice (Z) - Karlovo nésti - Moré (T) -

Palackého nasti - Zborovska - Andl - Na Knizeci - Plzika - Smichovské nadraz{’SAD Smichov -

Lihovar - Zlichov - Hlubdepy - Geologicka - K Barrandovu - Chaplinovo r&th- Poliklinika Barrandov -
SIDLISTE BARRANDOV

55

typ vozu: 1xT \ interval PD: 30 | interval SN: 20

SIDLISTE DABLICE - Ttebenicka (T) - $pni¢na - Ladvi - Kyselova - &lni¢na - Kobylisy - Ke Stirce -
Okrouhlicka - Vychovatelna - Bulovka - Vosmikovych Kiize - Stejskalova - Divadlo pod Palmovkol
(T) - Palmovka - Invalidovna - Urxova -ikikova - Karlinské nagsti - Florenc - Bila lakii- Masarykovo
nadrazi - JintiSska - Vaclavské nafsti - Vodickova - Lazarska - Novogstska radnice (Z) - Karlovo
nanesti - Moré (T) - Botanicka zahrada - Albertov - Q8tovo nangsti - Svatoplukova — Divadlo Na
Fidlovaice - Otakarova (T) - NAMSTI BRATRI SYNKU

56

typ vozu: 1xT | interval PD: 30 | interval SN: 20

SIDLISTE PETRINY - Petiny - Vétrnik - Vojensk& nemocnice - Baterie e@hovka - Sibeliova -
Vozovna SteSovice - PraSny most - Highska - Sparta - Korunod@ (Z) - Letenské nassti - Kamenicka
- Strossmayerovo nassti - NatteZi Kapitana Jaro3e (T)Cechiv most - Pravnicka fakulta — Staréstska -

Karlovy lazre (T) - Narodni divadlo (Z) - Narodni divadlo - N@rd fida - Lazarska -
Novomgstska radnice (Z) - Karlovo néssti - Stpanska - |. P. Pavlova - Bruselska - Pod Karloven (T
Nuselské schody - Otakarova (T) - Ngsti Brati Synki - Horky - Pod Jezerkou - Michelska -

Plynarna Michle - Chodovska - Teplarna Michle - KAV
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Priloha 2 - Podrobné linkové vedeni a provozni patamenavrhu

58

typ vozu: 1xT | interval PD: 30 | interval SN: 20
DIVOKA SARKA - Vozovna Vokovice - Nad DZzbanem - Nédi Veleslavin Cerveny Vrch -
Sidlis& Cerveny Vrch - Béislavka - Na Piskach - Hadovka - Thakurova - Dégie Vittzné nanasti -
Hradsanska - Chotkovy sady - Malostranska - Malostramsk@sti - Hellichova - Ujezd - Narodni divadl
- Narodni tida - Lazarska - Lazarska - Vokova - Vaclavské naésti - JindiSska - Hlavni nadrazi -
Husinecka - Lipanské - Ol$anské rigti - Flora - Olsanské&bitovy - Zelivského - Mezi tbitovy -
Nakladové nadrazi Zizkov - Biskupcova - Ohrada -&em Zizkov - Strazni - Chmelnice - Kiska luka -
SPOJOVACI

59

typ vozu: 1xT | interval PD: 15 | interval SN: 10

SIDLISTE REPY - Blatiny - Slanské - Hlugkova - Krematorium Motol - Motol - Vozovna Motol -
Hotel Golf - PoStovka - Koti&a - Kavalirka - Klamovka - U Zvonu - Bertramka - d&h-
Arbesovo nansti - Svandovo divadlo - Ujezd - Narodni divadérodni tida - Lazarska -
Novomsstska radnice (Z) - Karlovo nésti - Spanska - |. P. Pavlova - Nésti Miru - Jana Masaryka -
Krymska - Ruska - VrSovické néssti - Cechovo namsti - Koh-i-noor - Slavia - Kubanské nésti -
PribéZna - Na Hroud - Nadrazi StraSnice - RadoSovicka - Digh& - Na Padesatém - Zahradnishb -

Sidlis& Zahradni Msto - Obchodni centrum HostivaNa Grosi - Hostiviska - NADRAZI HOSTIVAR

* interval linky 53 v zavorce plati pro Us€lernokostelecké - Ustdni dilny DP

M éstské autobusové linky

501

typ vozu: MD \ interval PD: 60 | interval SN: 60

BUDEJOVICKA - Poliklinika Budtjovice - Antala Staska - RySanka - Na PlaniZeleny Pruh (Z) -
Zemanka - U Dobesky - Dobeska - U Haje - U Skdyerce - Ristavist (Z) - U Staré posty -
Branické narssti - Ve Studeném - Vrbova (Z) - Z&k&a - Psohlavit - Jitini - Korandova - Klanova -

Filosofska - V Ztisi - SIDLISE LHOTKA

502

typ vozu: SD | interval PD: 60 | interval SN: 60

HRACANSKA - Sibitské nanisti - Goetheho (T) - Nemocnice Bub&neZelena -Cinska -
Nadrazi Podbaba - Hydrologicky Ustav - V PodbaRoztocka - V Sedlci - Kamycka -
Zemedélskd univerzita - Internacionalni - SUCHDOL

503

typ vozu: SD \ interval PD: 60 | interval SN: 60

ZELIVSKEHO - Zelivského (Z) - Podi€beinem (T) - Na Palouku - Hostynska +iRteské -
Sidlis& MaleSice - Sidligt MaleSice - MaleSické nafsti - Kolonie - Za Horou - Pavovské nésti -
Jirdskovaitvrt’ - Kyjsky hibitov - Sidlis¢ Jahodnice - Jahodnice - Lomnicka - Nadrazi Dobgekhice -
Dolni Pasernice - NadraZi &hovice - Na Vahow - Blatov - RapoSovska - Ujezd nad Lesy - §odcka -
Zbyslavska - Rohoznicka - Sidi§Rohoznik - Hulicka - Smiicka - Smrzovska - Bazar fifhské nanssti -

504

KLANOVICE
typ vozu: SD interval PD: 30 (60)* | interval SN: g&D)*
(REPORYJSKE NAMESTI - Nangsti U Lva - Slatinova - Raichlova - Amforova) - LUKA

Kovérova-Kulturni dim Mlejn - MIadi - Nova kolonie - Narozni - BucharovBluSlova - Nové Butovice -
Staréa Stodlecka - Vidoule - Hutmanka - U Waltrovky - FatkaUrbanova - Malvazinky - Vaclavka -
Santoska - Zenské domovy (T) - Athd Zborovska - Palackého nésti - Karlovo nanssti - Stpanska (T)

- 1. P. Pavlova - VySehrad - Prazského povstamaz$kého povstani (Z) -dRanka - Na Hebenech -
Kawei hory - Milevska (T) - Sidli$tPankrac - Kgsky hbitov - Na Strzi - RySanka - Antala Staska -
Poliklinika Budsjovicka - Lisek - U Labut- Nemocnice K - Zalesi - Sidligt Kré - Tempo -
Nové dvory (T) - Chynovska (Z) -tRodni - Pavlikova - Jkanska - U LibuSské sokolovny - Sidéi&isnice
- Lipovické - Ke Bezins - PISNICE

505

typ vozu: KB \ interval PD: 30 | interval SN: 20

SIDLISTE BOHNICE - Zhdelecka - Krakov - Na Pazderce - Dunajeckamicky haj - Piséna - Sluzska -
Kobylisy - Okrouhlicka - Vychovatelna - Rokoska - ¢fwytika - Jankovcova - Argentinska - Vitavska -
Strossmayerovo nétsti - Dlouhaitida - Nangsti Republiky - Bila labti- Florenc - Pernerova -
Hlavni nadrazi - Muzeum (T) - I. P. Pavlova - Nas®¥# - Brumlovka - Vyské&ilova - Pekarenska (Z) -
Pod Dalnici (T) - V Zapoli - Depo Karov - Severozapadni - Sflov - Hlavni (Z) - LeSanska (T) -
Choceradské (Z) - Nad Pahorkem (T) - Chodovec - Chaldotvrz - Mokréa - Sperlova - Brechtova -
Prasna (T) - Modréa Skola - Haje - Hitkova - JIZNI MESTO

506

typ vozu: MD interval PD: 60 | interval SN: 60

NADRAZI HOSTIVAR - NadraZi Hostivia(T) - Hostivaska - Na Grosi - Hostivaké nanssti - Selska -
Nad Kosikem - K Obecnim hajovnam - Brodského - BeakoZhodovska tvrz - Litochlebské nésti -
Opatov - Seberov - V Ladech - Pod Vsi - Hisky hbitov - Seberak - Kunratice - Kunraticka $kola Tt
svatych - Zelené domky - IKEM - Ustav mitevi - Klariv Ustav - Nemocnice Kr- U Labut -
KACEROV
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507

typ vozu: MD | interval PD: 60 | interval SN: 60

OBCHODNI NAMESTI - Nadrazi Motany - Cukrovar Motany - Komdany - Na Sabatce - Nad
Zavisti (T) - Zavist - Nadrazi Zbraslav - Most Z&womiru - Zbraslavské nasti - U \Cely - Zabowesky -
Na Drahéch - Pod Zatiéou - BANE

508

typ vozu: SD | interval PD: 30 | interval SN: 20

ANDEL - KtiZova (Z) - Laurova - Skola Radlice - Radlické - diice - Sidlist Jinonice - Stara Stéatecka
- OWi hdjek - Mala Ohrada - PiSkov&ervaianského - Ohradské nésti (T) - VELKA OHRADA

509

typ vozu: MD | interval PD: 60 | interval SN: 60

CECHOVO NAMESTI - Koh-i-noor - Vr8ovicky titov - Bohdalec - Bohdalecké - Zdtice - Pod Vinici
- V Korytech - Jesenické (T) - Poliklinika Zahradwésto - Hlohovéa - Centrum Zahradnibto -
Zahradni Msto - Na Padesatém - Skalka - Michelangelova -rAledMokanska - Myslinska - Kablo (T) -
Barvy a laky - Radiova - Ustdni - Kutnohorské - Dolnatoholupska - Dolni Mcholupy - K Dubeku -
Dubetek - Laziika - Za Pavilonem - Skola Dube DUBEC

510

typ vozu: KB \ interval PD: 30 | interval SN: 20

LETISTE (Z) - TERMINAL 1 (T) - Terminal 2 - Terminal 1 (Z)Schengenska (T) - U Hangaru -
Na Padesatniku - Termindl 3 - K Letisti - DlouhdemiCiolkovského - SidligtNa Dsding - Vlastina -
Divoké Séarka - Litovicky potok - Sidli&Petiny - Vypich - Vypich - Stefkova - U Ladronky - Raz§va -
Televizni &z - Diskaské - Stadion Strahov - U Palaty #dBenka - Holékova - Kobrova - Svandovo
divadlo - Arbesovo nadsti - Jirdskovo nadsti (Z) - Palackého néssti - Karlovo nanssti - Sépanska (T) -
I. P. Pavlova - VySehrad - Prazského povstani kidan Zelena liska - Bugbvicka - Brumlovka -
Vyskocilova - Pod Dalnici - K&rov - U Labut - Nemocnice Kt - Zalesi - Sulick& - Novodvorska -
Lhotka - Sidli& Lhotka - Hasova - Labe - Druzné - Tylostart’ - Poliklinika Modiany - Piskova -
Platénova - Petrzilova - Pavelkova - NA BERANKU

511

typ vozu: KB | interval PD: 30 | interval SN: 20

CAKOVICE - Cakovicky zamek - Nadrakiakovice - Obchodni centru@akovice - Trutnovska -

Frycovicka - Tupolevova - Dobraticka - Vystawdtetiany - Letianska - Novy Prosek - Prosek - Prosel

Sidlis& Prosek - Sfzkov - Teplicka - Madlina €ertiv Vrek - Bulovka - Vychovatelna - Rokoska -

Kuchytika - Jankovcova - Argentinské - VlItavska - Strosgenavo nanisti - Dlouhaftida -

Namesti Republiky - Bila labti- Florenc - Pernerova - Hlavni nadrazi - Muzeum-(IT P. Pavlova -

Na Veseli - @dinova - Petyrkova - U Kunratického lesa - VolHa Balnice - Ke Katinkam - Metodjova

- Haje - Hotickova - Jakobiho - Sidli§tPetrovice - Wattova (Z) - Poliklinika Petrovice -
Veronské namsti (T) - Nové Petrovice - Livornské - Boleveckaa Mart - Boloiiska -Repeicka -
Gercenova - NADRAZI HOSTIVR

512

typ vozu: SD | interval PD: 30 | interval SN: 20

LEHOVEC - Hejtmanska - Generala Janouska - Dolezald¢apitana Stranského - Breitcetlova -
Cerny Most - Chvaly - LiboSovicka - Vysokovska (TiRodlova (Z) - J&cka - Ratibdicka (T) -
Sekeicka (Z) - Nadrazi Horni Rernice - Lukavecka - Komarovska iebeSovska - VE ZLIBKU

514

typ vozu: SD | interval PD: 60 | interval SN: 60

KOBYLISY - Kobylisy (Z) - Sidlis& Kobylisy - Mirovicka - Vozovna Kobylisy - Z&imickym hajem -
Privorska - Ok#ska (Z) - Libgiska -Qimice - Sidlig¢ Cimice - Spdicka - Osecka - Skladka Chabry -
U Spoji - Na Stamberku - Kokinska (Z) -DABLICE

515

typ vozu: MD | interval PD: 60 | interval SN: 60

HRADCANSKA - Sibitské nanisti - Goetheho (T) - Nemocnice Bub&ne&elena - Na Santince - Juliska
U Matje - Dyrinka - Hanspaulka - Susicka (T) -fistavka - Jeneralka - Nad Habrovkou &ifonsky haj -
Na Parcelach - Skola Nebusice - K NoskbviNEBUSICE

516

typ vozu: MD | interval PD: 60 | interval SN: 60

SIDLISTE NA DEDINE - Ciolkovského - NadraZi Ruz§n Staré nawsti - Jiviny - Reinerova -

Repsky libitov - Za Slanskou silnici - Bazovského - Blatingidlis Repy - Strojirenska - Halenkovska |

Sidlise Zli¢in - Na Radosti (T) - Lidiska - Bily Beranek - Bavorska - Lyskova - Stk - Vackova -
LUKA

517

typ vozu: MD | interval PD: 60 | interval SN: 60

NADRAZI HOLESOVICE - Povltavska (T) - Trojska - Kazia -Cechova 3kola - Kovarna -

Botanicka zahrada Troja - PODRO

* interval linky 504 v zavorce plati pro Usek LukBeporyjské narmsti
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Priloha 2 - Podrobné linkové vedeni a provozni patamenavrhu

Priméstské autobusové linky

601

typ vozu: SD | interval PD: 60* | interval SN: 60*

HLUBOCEPY - Na Srp&ku - Michnovka - V Uléce (T) - Nadrazi Hlubgepy - Sliveneckéa - Geologicka
Dreyerova (Z) - Hogerova (Z) - Slavinského - Filraateliéry - Slavinského - Novy Slivenec - Opal(@a
-V Remizku (T) - Smaragdova (T) - N#isné (T) - K Holyni - Slivenec - U KZku - Fragikova -

Za Chalupami - Lochkov - K Cikance - Cementarna Radotirsudech - Safirovéa - U Ke&anki (Z) -
PodRihakem (Z) - Ametystova (T) - Zivcova (T) - LahodgskPodRihakem (T) - U Kegtinki (T) -
Zivcova (Z) - Ametystova (Z) - Prvoméjova - Otinskia Vinickach (T) - (SIDLISE RADOTIN) -
(Cernosice, U VodarnyCernosice, Zeleztini zastavka €ernosice, Kladenska -

Cernosice, Vraz, samoobsluh@ernosice, Vraz, U transformatoru - Dathovice, UKZUZ -
Dobrichovice, Pod Vinici - Datichovice, rozcesti Karlik (T) - DOBICHOVICE, POSTA)

602

typ vozu: SD | interval PD: 1 pér sgdj | interval SN: 1 par spéf

SIDLISTE REPY - Strojirenska - Halenkovska - Sidiigigin - (ZLICIN (T)) - Depo ZI&in -
Chra¥any, Scania-Label - Chrégny, Protherm - Chréany - Chragany, Mezcesci - Rudna, U nadrazi t
Rudna, Dusniky - Rudn4, U kina - Rudna, Nerudova - Rugkola - Rudnd, Helice - Rudna, V Brance -
Nucice, Pod vinici - Ntice, Prokopska naves - kiae, Sokolska - Ntice, Na Krahulo¥ - Nuwice,
rozcesti Krahulov - Laoghice, pod lanovkou - Laghice - Lodnice, Janska, Il - Vraz, U jelena -
Vraz, rozcesti k Zelezéi stanici - Beroun, U SlavaSe (T) - Beroun, Brozik(Zja-
BEROUN, UCERNEHO KONE

603

typ vozu: SD | interval PD: 60* | interval SN: 60*

PROSEK - Krocinka (Z) - Kéiovskéa (Z) - Garaze Kiov - Vystavist Letiiany - Boleticka - Rychnovska -
Touzimska - Letecké opravny - Bakovské - Kbely - KbeMladgjovska - Vindsky hbitov - Lohenicka -
VINOR - (Podolanka - Bewice, rozcesti Jenstejn ¥®«ice - Drewice, cihelna -

Brandys nad Labem-Stara Boleslav, Zahradaés$tdl - Brandys nad Labem-Stara Boleslav, Vrabi -
Brandys nad Labem-Stara Boleslav, Prazska (Z) - Beandgi Labem-Stara Boleslav, nésti -
Brandys nad Labem-Stara Boleslav, most - Brandys ahér-Stara Boleslav, U Brany -
BRANDYS NAD LABEM-STARA BOLESLAV, AUTOBUSOVE STANOVISTE)

604

typ vozu: SD | interval PD: 1 pér sgdj | interval SN: 1 par spéf

HRACANSKA - Sibitské nanisti - Goetheho (T) - Nemocnice Bub&ne&elena Cinska - Nadrazi
Podbaba - Hydrologicky Ustav - V PodbatRoztocka - Sedleckytfwoz - Roztoky, nadrazi - Roztoky,
Tyr8ovo nanisti - Roztoky, U rybriku - ROZTOKY, ROZCESTI ZALOV - (Uhotiky, V kopci (T) -

Uholi¢ky (T) - Uholitky, Na Halsi (T) - Velké Rilepy, Roztocka (T) - VELKE RILEPY - Tursko -

Holubice, Kozinec (T) - Holubice, Kozinec, Habraig - HOLUBICE (T) - Svrkyr (T) - LICHOCEVES,
NOUTONICE (T))

605

typ vozu: SD | interval PD: 1 par spoj| interval SN: 1 par spoj

OPATOV - Ke Katé¢inkam - Zdingticka - Katginky - Ke Smtin¢ - Na Formance - Ve Vilkach -
Formanska - K Sukpvu - Blonice, Komarov - R:lrjonice, Hole - F§1honice -Cestlice, V Oblouku -
Cestlice, Albert hypermarketGestlice, Polni CESTLICE

606

typ vozu: SD | interval PD: 1 par spioj| interval SN: 1 par spoj

KACEROV - U Labug - Nemocnice K& - Klarav Gstav - Ustav matstvi - IKEM - Zelené domky -
U Tii svatych - Bet&- U Studanky - Vestec, Safina - Vestec, Obchodnitram - Vestec, Satalka -
Jesenice, bytovky - Jesenice - Psary, Doldadyy - Psary, $tiik - Psary - Psary, Domov Laguna -
Jilové u Prahy, rozcesti Radlik - Jilové u Prahy liRadlilové u Prahy, Prazska -
JILOVE U PRAHY, NAMESTI

607

typ vozu: SD | interval PD: 1 par sjioj| interval SN: 1 par spbj

SIDLISTE REPY - Strojirenska - Stary Zin - Blatnicka - Valticka - Sobin - Hostivice, NasRach -
Hostivice - Hostivice, stadion - Hostivice, Litoeie Hostjvice, Sportovic- Hostivice, Jengek -
HOSTIVICE, VE VILKACH

608

typ vozu: SD interval PD: 1 pér sfioj| interval SN: 1 par spdj

KOBYLISY - Kobylisy (Z) - Sidlis& Kobylisy - Mirovicka - Vozovna Kobylisy - Reradska - Prurtévska
- Zdiby, U Celnice - Zdiby - Zdiby, Velt, posta - Zdiby, Vet - Zdiby, Remysleni -
Zdiby, Premysleni, V Remizkach - Klecany, Ubitova - Klecany, Zdibsko (T) - Kdany -
Odolena Voda, U klubu (T) - Odolena Voda, U Skaly { Odolena, Voda, Dolinek, Vodolska (T) -
ODOLENA VODA, DOLNi NAMESTI
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typ vozu: SD | interval PD: 60* | interval SN: 60*
HAJE - Haje (T) - Hatickova - Newtonova - Morseova - Sidé3etrovice - Betonarka - Na Blanici -
Na Vrchéch - Picassova - Nové n#sti (T) - Nové narsti - Utrinéves - Venusina - Kolovraty - Teh@ky
- SKOLA KOLOVRATY - (Nad Dvorem - Nad Parkanem -R¢anim - U Rozcesti -
609 RICANY, PRUMYSLOVY AREAL CERNOKOSTELECKA -Rigany, K Zeleznini stanici (T) -
RICANY, U NEMOCNICE (T) - Ri¢any, Rychta (T) - Tehovec, Vojkov (T) - Mukev (T) -
Lounovice, |. hraz (T) - Lodiovice, II. hraz (T) - Vyzlovka (T) - Kozojedy, roesti (T) -
Kostelec nad’ernymi lesy, Na Skalce (T) - Kostelec néaernymi lesy, Trativody (T) -
Kostelec nad’ernymi lesy, U KiZku (T) - KOSTELEC NADCERNYMI LESY, NAMESTI (T)))

typ vozu: MD | interval PD: 1 par spdj | interval SN: 1 par sp@j
NA BERANKU - Cholupicky vrch - Cholupice - Hrazansk@ieéna - Dolni Bezany, Na Spalence -
610 | polni Brezany, Nad Mlynem - Dolnii®Zany, Obecnitad - Dolni Bezany, narsti - Dolni B'ezany, Skolal
- Zlatniky-Hodkovice, Bezanska - Zlatniky-Hodkovice, Sluim - Zlatniky-Hodkovice, u prodejny (T) -
ZLATNIKY-HODKOVICE, NAVES

* na lince 601 jsou 2 spoje z Hiutep a 1 spoj sum Hlubatepy vedeny z Radotina dale
do Dol¥ichovic, ve sniru z Hlub@ep tyto spoje nezajizdi do zastavky SidliRadotin
* na lince 602 je navic v provozu jeden spoj vérd$icin - Beroun, ostatni spoje
zastavku Zkin neobsluhuji

* na lince 603 jsou vedeny 2 pary spajVinore dale do Brandysa nad Labem-Staré
Boleslavi

* na lince 604 je navic celotydefim provozu jednosgrny spoj v mimoprazském
useku Velké Hlepy - Noutonice. Spoj z Prahy jede v Gseku Rogtobzcesti Zalov —
Velké Rilepy - Holubice pouze v nepracovnich dnech.

* na lince 609 je 1 par spiojyeden dale d&i¢any, v isekRicany, U nemocnice -
Kostelec nad”ernymi lesy v3ak jede jen v nepracovnich dnech.
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Priloha 7 - Podrobny prehled zmén v linkovém vedeni
Lazarska ... nezéména zastavka

Lazarska ... nova zastavka na lince

Lazarska ... zruSena zastavka na lince

Tramvajoveé linky
51

W W

& o \reh-Sidlist ¢ o \lreh - Borishavka—Na Piskach-Hadow!
Ihaku;eam—l;eﬁﬁeka—\mezne—nanfesn BILA HORA - Maly B ¥evnov -

Obora Hvézda - Vypich -Ri¢anova - Brevnovsky klaster - U Kastanu - Drinopol -
Marjanka - Malovanka - HIddkov - Vozovna StireSovice - PraSny most Hradtanska
- Sparta - Korunovmi (Z) - Letenské nadgsti - Kamenicka - Strossmayerovo rigsii -
Nahkezi Kapitdna JaroSe (T) - Dloutiédh - Nandsti Republiky - Masarykovo nadrazi
— Jindisska - Vaclavské nafati - Vodickova - Lazarska - Novoé#stska radnice (Z) -
Karlovo nangsti — Stpanska - I. P. Pavlova - N&sti Miru - Sumavska -
Vinohradska vodarna - Perunova - Orionka - FIGRA. SANSKE HRBITOVY -

e typ vozu: 1XT
* interval v PD: 30 minut
¢ interval v SN: 20 minut

52
LEHOVEC - Sidlis¢ Hlouketin - Hloukstin - Kbelska - Nademlejnska - U Elektry -
Podkovdska - KabeSova - NadraZi Libe Multiarena Praha - Ocetké - Balabenka -
Palmovka - Palmovka (T)irvalidevha—Urxova—Kiizikeva—Karlinské-namésti-
Florene-Bilatabut - Libeiisky most - Maniny - Délnicka (Z) - U Priahonu (T) -
Ortenovo namesti - Nadrazi HoleSovice - VystavigtHoleSovice - Veletrzni palac -
Strossmayerovo nansti - Nabrezi Kapitana JaroSe (T) - Dlouhaitida -
Namésti Republiky - Masarykovo nadrazi - Jifidska - Vaclavské n&fsti -
Vodickova - Lazarska - Novo#stska radnice (Z) - Karlovo nasti - Moré (T) -
Palackého naasti - Vytan - Podolska vodarna - Kublov - Dvorcetigtavist -
PolreZni cesta - Nadrazi BraniKerny kin - Belarie - Modanska Skola -
Nadrazi Modany -Cechovaitvrt - Poliklinika Modrany - U Libu$ského potoka -
Modianska rokle - SIDLISE MODRANY - LEVSKEHO (2)

e typ vozu: 1XT

e interval v PD: 30 minut

e interval v SN: 20 minut
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~Kobylisy-Ke-Stirce-Hercovka-—Nad-Frojou—Trojska - PALMOVKA -

Palmovka - Libeiisky most - Maniny - Délnicka (Z) - U Prihonu (T) -
Ortenovo namesti - Nadrazi HoleSovice - Vystav&t—lolesowce Veletrzni palac -

Strossmayerovo naésm Nalie2| Kapltana Jarose (TFeehw—mest——P#a#meka

-—Nalaedm—mda DIouhatrlda Narmstl Republlkv Masarvkovo nadra2|

Jind¥iSska - Vaclavské narssti - Vodiékova - Lazarska -Novowrstska radnice (Z) -
Karlovo nangsti - Moré (T) - Botanicka zahrada - Albertov - Qskovo nangsti -
Svatoplukova - Divadlo Na Fidlo¢ee - Otakarova Nuselskaradnice—Palouéek-
Prazského-povstani-Na-Veseli-VOZOVNA-PANKRAG- - Nadrazi VrSovice -
Bohemians - Koh-i-noor - Slavia - Kubanské nasti - Prabézna - Strasnicka -
Nad Primaskou (Z) - Vozovna Strasnice (T) - VinicéT) - Solidarita -
Zborov-Stradnické divadlo - Nové Strasnice CERNOKOSTELECKA -
(Depo Hostivat — MaleSicka tovarna - Na Homoli - USREDNI DILNY DP)

e typ vozu: 1IXT

e interval v PD: 3Q60) minut

* interval v SN: 2qQ60) minut

 interval v zavorce plati v GsekuCernokostelecka - Ustedni dilny DP

VYSOCANSKA NadraZ|Vys(‘)any PollkllnlkaVys«iany Dlvadlo Gong-
Balabenka Palmovka Palmovka (1I=)+Iaensky—mesI——Man+ny—Delmeka—€Z)—

1!|v, 15 S ” Nabfes I; ; VEI;
Bleuha-tiida—Namésti-Republiky—Masarykeve-nadrazi - Krejcarek - Biskupcova
- Nakladové nadrazi Zizkov - Mezi Hbitovy - Zelivského - OlSanské Hbitovy -
Flora - OlSanské nangsti - Lipanska - Husinecka - Hlavni nadrazi JindiSska -
Vaclavskeé namsti - Voditkova - Lazarské - Novoestska radnice (Z) -
Karlovo nangsti - Moré (T) - Palackého naésti - Zborovska - Andl - Na Knizeci -
Plzaika - Smichovské nadrazCSAD Smichov - Lihovar - Zlichov - Hlulsepy -
Geologicka - K Barrandovu - Chaplinovo nésti - Poliklinika Barrandov -
SIDLISTE BARRANDOV

e typ vozu: 1XT

e interval v PD: 30 minut

e interval v SN: 20 minut
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bylisy-(T)—Li iclé - Bezingveska-
Kobylisy - Ke Stirce - Okrouhlicka - Vychovateln8ulovka - Vosmikovych - U KzZe

- Stejskalova Dlvadlo pod Palmovkou (T) Palmvllérejea#ele-&skupeeam—

- Invalidovna - Urxova -
KiiZzikova - Karlinské namesti - Florenc - Bil4 labuw’ - Masarykovo nadrazi-
Jindrisska - Vaclavské nassti - Vodickova - Lazarska - Novoestska radnice (Z) -
Karlovo nangsti - Moré (T) - Botanicka zahrada - Albertov - Qgkovo nangsti -
Svatoplukova Dlvadlo Na Fldlovae OtakarovzﬁT) NAM ESTI BRATRI

typ vozu: 1xT
¢ interval v PD: 30 minut
¢ interval v SN: 20 minut

56
SIDLISTE PETRINY - Petiny - Vétrnik - Vojenska nemocnice - Baterie ¥gdhovka -
Sibeliova - Vozovna $Sovice - Prasny most - Hraohské - Sparta - Korunoya (2)
- Letenské naﬁstl Kamenlcka Strossmayerovo rmlm NahieZ| Kapltana JaroSe
(T) -
¥aela¥ske—nanésfe|——ved+ekeva Cechlv most - Pravnlcka fakulta — Starorréstska
- Karlovy 1azné (T) - Narodni divadlo (Z) - Narodni divadlo - Naradni tiida -
Lazarska - Novorstska radnice (Z) - Karlovo néisti - Stpanska - 1. P. Pavlova -
Bruselska - Pod Karlovem (T) - Nuselské schodyak@tova(T) -
Namésti Bratii Synki - Horky - Pod Jezerkou - Michelskéa - Plynarna Nich
Chodovska - Teplarna Michle - SRDL.OV

e typ vozu: 1XT

* interval v PD: 30 minut

* interval v SN: 20 minut
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DIVOKA SARKA Vozovna Vokowce Nad Dzbanem Nada2| Veleslavm -

Cerveny Vrch - Sidlis& Cerveny Vrch - BoFislavka - Na Piskach - Hadovka -
Thakurova - Dejvicka - Vitézné nangsti - Hradéanska - Chotkovy sady -
Malostranské - Malostranské nanésti - Hellichova- Ujezd - Narodni divadlo -
Narodni tida - Lazarska - Lazarska - VoKova - Vaclavské na#sti - JindiSska -
Hlavni nadraZzi - Husinecka - Lipanska - OlSansk@éaséi - Flora - OlSanské&hitovy -
Zelivského - Mezi toitovy - Nakladové nadrazi Zizkov - Biskupcova -rédta -
Vozovna Zizkov - Strdzni - Chmelnice - fska luka - SPOJOVACI

e typ vozu: 1XT

e interval v PD: 30 minut

e interval v SN: 20 minut

59
SIDLISTE REPY - Blatiny - Slanska - Hlugkova - Krematorium Motol - Motol -
Vozovna Motol - Hotel Golf - PoStovka - Kotk - Kavalirka - Klamovka - U Zvonu -
Bertramka - Andl - Arbesovo naresti - Svandovo divadlo - Ujezd - Narodni divadlo -
Narodni tida - Lazarska - Novoistskéa radnice (Z) - Karlovo nésti - S&panska -
I. P. Pavlova - Nagsti Miru - Jana Masaryka - Krymska - Ruska - Vrékginangsti -
Cechovo narsti - Koh-i-noor - Slavia - Kubanské nésti - PfibéZné - Na Hroud -
NadraZzi Strasnice - RadoSovicka - Dédlél - Na Padesatém - Zahradnistb -
Sidlis€ Zahradni Msto - Obchodni centrum HostivaNa GroSi - Hostiviska -
NADRAZI HOSTIVAR

e typ vozu: IXT

* interval v PD:30 15 minut

e interval v SN:20 10 minut

M éstské autobusove linky
501

azind s clayl . Slea- Fencké d Ty Andéh—Na Knizeci
Smichovské nadrazi-Lihovar - BUDEJOVICKA - Poliklinika Bud &ovice -

Antala StaSka - RySanka - Na Plani# - Zeleny Pruh (Z) - Zemanka - U DobeSky -
Dobeska - U Haje - U Skoly - Dvorce Pristavist (Z) - U Staré posty - Branické

nanesti - Ve Studeném - Vrbova (ZpHovska-Sidhiste-Novodvorska-—Novodvorska
—Lheotka - Zatacka - Psohlavd - Jit¥ni - Korandova - Klanova - Filosofska - V

Z4tigi - SIDLISTE LHOTKA
* typ vozu:standardni midibus
e interval v PD: 60 minut
e interval v SN: 60 minut
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502
SUCHDOL - Internacionalni - Ze¥délska univerzita - Kamycka - V Sedici - Roztocka
-VPodbaB Hydrologlckyustav Nadrazi Podbab@mska—l:etysska—

NAMESTI - Zelena - Nemocnice Bubere- Goetheho (Z) - Sibiské nansti -
HRAD CANSKA

» typ vozu: standardni

e interval v PD: 60 minut

e interval v SN: 60 minut

ZELIVSKEHO Zellvskeho (Z) Pod Trebesmem (T) Na Palouku - Hostynska -
Plananska - SidliS&€ MaleSice - SidliS&€ MaleSice - MaleSické narésti - Kolonie -
Za Horou - Pavovské nasti - Jiraskovatvrt' - Kyjsky hibitov - Sidlis¢ Jahodnice -
Jahodnice - Lomnicka - Nadrazi Dolnid@mice - Dolni P&ernice - Nadrazi &hovice
- Na Vaihow - Blatov - Rapo3ovska - Ujezd nad Lesy - §adicka - Zbyslavska -
Rohoznicka - SidligtRohoznik Hulicka - Smificka - Smrzovska - Bazar -
Primské nantsti - KLANOVICE

» typ vozu: standardni

e interval v PD: 60 minut

¢ interval v SN: 60 minut

504

~ v

0. 7 V4 7
S;||EI=|S| II E, S,I %E,E;:ZI;' 2 I:ul;va ”l",'llg';p” Efvl M |E, }QI 19 Harka -
(REPORYJSKE NAMESTI - Namésti U Lva - Slatinova - Raichlova - Amforova) -
LUKA - Kova rova-Kulturni d am Mlejn - Mladi - Nova kolonie - Narozni-
Bucharova - NusSlova - Nové Butovice - Stara Stedka -Sidlisté- Jinonice-Jinonice
—Radlickad—SkolaRadlice—Laurova—Kiizova{T) - Vidoule - Hutmanka -

U Waltrovky - Farkéa i - Urbanova - Malvazinky - Vaclavka - Santoska -

Zenské domovy (T)- Andkl - Na-Knizeei{h)~Jiraskeve-namisti - Zborovska -
Palackého nasti {Z) - Karlovo nanisti{z) - S&panska (T) - I. P. Pavlova - Vy3ehrad

- Prazského povstani - Prazského povstani (Zkabka - Na Hebenech - Kasi hory -
Milevska (T) - Sidli& Pankrac - KEsky hrbitov - Na Strzi - RySanka - Antala StaSka -
Poliklinika Bucgjovicka - Lisek - U Labut- Nemocnice K& - Zalesi - Sidligt Kr¢ -
Tempo - Nové dvory (T) - Chynovska (Z) ¢éi®dni - Pavlikova - Jsanska -
U Libusské sokolovny - Sidli&Pisnice Lipovicka - Ke Bieziné - PISNICE

* typ vozu:kleubewy standardni

* interval v PD: 3Q60) minut

* interval v SN: 2qQ60) minut

« interval v zavorce plati v isekuReporyjské namesti - Luka
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Katovicka—Odra - SIDLISTE BOHNICE - Zhdelecka - Krakov - Na Pazderce -
Dunajeckéa Cimicky haj - Piséna - Sluzska - Kobylisy - Okrouhlicka - Vychovatzln
Rokoska - Kuchigka - Jankovcova - Argentinska - Vitavsk&trossmayerovo namisti
- Dlouha tida - Namdsti Republiky Masarykeve-nadrazi - Bila labut’ - Florenc -
Pernerova- Hlavni nadrazi - Muzeum (T) - |. P. PavlovdySehrad-
Prazskehopovstani-—Pankrac-Zelena liska-Budéjovicka - Na Veseli- Brumlovka
- Vyskcilova - Pekarenska (Z) - Pod Dalnici (T) - V Zapobepo K&erov -
Severozapadni - Sftov - Hlavni (Z) - LeSanska (T) - Choceradska {2)
Nad Pahorkem (T) - Chodovec - Chodovska tvrz - Mcek8perlova - Brechtova -
Prasna (T) - Modréa 3kola - Haje - Hitkova - JIZNI MESTO

e typ vozu: kloubovy

e interval v PD: 30 minut

¢ interval v SN: 20 minut

%a@e&-@behe@%en%mm—HesWaﬁ NADRAZI HOSTIVA R Nadra2|
Hostivar (T) - Hostivarska - Na GroSi- Hostivaské namisti - Selska Foulcav-dvair
—NaKosSiku—Presticka-—DPonovalska- Nad Kosikem - K Obecnim hajovnam -

Brodského - Benkova - Chodovska tvrz Litochlebské nagsti - Opatov -

Nové namisti—Picassova{F-NADRAZIUH RINEVES - Seberov - V Ladech -
Pod Vsi - Hrné&iisky hitbitov - Seberék - Kunratice - Kunraticka Skola -

U T¥#i svatych - Zelené domky - IKEM - Ustav mateéstvi - KIarav Ustav -
Nemocnice Ki - U Labuté - KACEROV

* typ vozu:standardni midibus
* interval v PD: 60* minut
* interval v SN: 60* minut

507

l:&hewee OBCHODNI NAM ESTI - Nadra2| Modranv Cukrovar Modranv -

Komotany - Na Sabatce - Nad Zavisti (T) - Zavist - Nadid Zbraslav -
Most Zavodu miru - Zbraslavské naasti - U \Eely (Z)—Zabeovireska{F)-
SIBLISTE-ZBRASLAV- - Zaboviesky - Na Drahach - Pod Zatékou - BANE

» typ vozu:standardni midibus

e interval v PD: 60 minut

¢ interval v SN: 60 minut
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508
ANDEL - K ¥i7ova (Z) - Laurova - Skola Radlice - Radlicka - Jionice -
Sidlisté Jinonice - Stara Stodilecka - OWi hajek - Mala Ohrada - PiSkova -
Cervetianského - Ohradské nanssti (T) - VELKA OHRADA

* typ vozu: standardni

e interval v PD: 30 minut

¢ interval v SN: 20 minut

CECHOVO NAM ESTI - Koh-i-noor - Vr$ovicky hibitov - Bohdalec - Bohdalecka
- Zabéhlice - Pod Vinici - V Korytech - Jesenicka (T) - Bliklinika Zahradni M ésto
- Hlohova - Centrum Zahradni Mésto - Zahradni Mésto - Na Padesatém - Skalka
Michelangelova - PloSna - M&knska - Myslinska - Kablo (T) - Barvy a laky - Rad
- Ustredni - Kutnohorska - Dolnotoholupskéa - Dolni Mcholupy - K Dubéku -
Dubetek - Laziika - Za Pavilonem - Skola Dube DUBEC

* typ vozu:standardni midibus

e interval v PD: 60 minut

¢ interval v SN: 60 minut

510
LETISTE (Z) - TERMINAL 1 (T) - Terminal 2 - Terminal 1 (Z)Schengenska (T) -
U Hangaru - Na Padesatniku - Terminal 3 - K LetiRlouha mile - Ciolkovského -
Sidlis& Na Dding - Vlastina - Divoka Sérka - Litovicky potok - Siftk Petiny -
Petiiny—\Vétrrik—Koleje- Vétrnik(Z)—Nad-Markéteu - Vypich - Vypich - Stefkova
- U Ladronky - Rozynova - Televiznéx - Diskdska - Stadion Strahov - U Palaty -
Hiebenka - Holékova - Kobrova - Svandovo divadlo - Arbesovo @éth-
Jirdskovo narsti (Z) - Palackého na#sti{Z) - Karlovo nansti(z) - Stpanska (T) -
I. P. Pavlova - VySehrad - Prazského povstani kidan Zelena liska - Bugbvicka -
Brumlovka - Vyskgilova - Pod Délnici - Kéerov - U Labuk - Nemocnice K& - Zalesi
- Sulicka - Novodvorska - Lhotka - Sididthotka - Hasova - Labe - Druzna -
Tylovactvrt’ - Poliklinika Modlany -Piskova- Platonova - PetrZilova - Pavelkova -
NA BERANKU

» typ vozu: kloubovy

* interval v PD: 30 minut

e interval v SN: 20 minut
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511
CAKOVICE - Cakovicky zamek - Nadraiakovice - Obchodni centru@akovice -
Trutnovska - Fryovicka - Tupolevova - Dobraticka - Vystawdtetiany - Lehanska -
Novy Prosek - Prosek - Prosek - SidliBrosek - StZzkov - Teplicka - Madlina -
Certiv vrdek - Bulovka - Vychovateln) - Rokoska - Kuchgka - Jankovcova -
Argentinska - Vltavska Strossmayerovo namisti - Dlouha tida - Nangsti Republiky
- Masarykove-nadrazi - Bild labut’ - Florenc - Pernerova- Hlavni nadrazi -
Muzeum (T) - I. P. Pavlova - Na Veseli edinova - Petyrkova - U Kunratického lesa -
Volha - U Dalnice - Ke Katénkam - Metodjova - Haje - Hotic¢kova - Jakobiho -
Sidlisg Petrovice - Wattova (Z) - Poliklinika Petrovic¥eronské narsti (T) -
Nové Petrovice - Livornské - Boleveckéa - Na \éarBoloiiska -Repsicka - Gercenova
- NADRAZI HOSTIVAR

e typ vozu: kloubovy

e interval v PD: 30 minut

e interval v SN: 20 minut

512
LEHOVEC - Hejtmanska - Generala Janouska - Dolezaid<apitana Stranského -
Breitcetlova Cerny Most - Chvaly Mejieké - LiboSovickéa - Vysokovské (T) -
Khodlova (Z) - Jericka - Ratiboricka (T) - Sekericka (Z) - Nadrazi Horni Peernice -
Lukavecka - Koméarovska i&besovska - VE ZLIBKU

* typ vozu: standardni

e interval v PD: 30 minut

e interval v SN: 20 minut

514

SIDLIST k- DABLICE - Dablicky hibitov - Kvétnova - Lib échovska- KOBYLISY -
Kobvylisy (Z) - SidliSté Kobylisy - Mirovicka - Vozovna Kobylisy -

Za Clmlckvm hajem - Piivorska - Okorské (Z) - Libetiska - Cimice -
Sidlisté Cimice - Spdiicka - Osecka - Skladka Chabry- U Spoji - Na Stamberku -
Kokotinsk&(Z) - DABLICE - SkladkaDablice-BREZINEVES

* typ vozu:midibus standardni

e interval v PD: 60 minut

e interval v SN: 60 minut
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515
HRADCANSKA - Vitézné-namisti - Sibirské nanssti - Goetheho (T) - Nemocnice
Bubeng - Zelena - Na Santince - Juliska - U Kjat- Dyrinka - Hanspaulka - SuSicka
(T) - Baiislavka - Jeneralka - Nad Habrovkou siRwnsky héj - Na Parcelach - Skola
Nebusice - K Noskowh- NEBUSICE

* typ vozu:standardni midibus

* interval v PD: 60 minut

* interval v SN: 60 minut

516
SIDLISTE NA DEDINE - Ciolkovského - NadraZi Ruzy® - Staré namsti - Jiviny
- Reinerova -Repsky htbitov - Za Slanskou silnici - Bazovského - Blatiny
Sidlisté Repy - Strojirenska - Halenkovska - Sidligt Zli &in - Na Radosti (T) -
Lideéska - Bily Beranek - Bavorska - Lyskova - Stailky - Vackova - LUKA

e typ vozu: midibus

e interval v PD: 60 minut

e interval v SN: 60 minut

517
NADRAZI HOLESOVICE - Povltavské (T) - Trojska - Kaz anka - Cechova Skola -
Kovarna - Botanicka zahrada Troja - PODHORI

e typ vozu: midibus

e interval v PD: 60 minut

e interval v SN: 60 minut

Priméstské autobusové linky
601
CHAPLINOVO NAM-EST|—Poliklinika-Barrandov—Stépaiska - HLUBO CEPY -
Na Srpeatku - Michnovka - V Uliéce (T) - Nadrazi Hlubaiepy - Slivenecka -
Geologicka - Dreyerova (Z) - Ho6gerova (Z) - Slavikgho - Filmové ateliéry -
Slavinského- Novy Slivenec - Opéalova (Z) - V Remizku (T) - &ragdova (T) -
Nawtrna (T) - K Holyni - Slivenec - U KZku - Fragikova - Za Chalupami - Lochkov
- K Cikance - Cementarna Radotin - V Sudech - 8adir U Kestirankii (Z) -
Pod Rihdkem (2) - Ametvstova (T) - Zivcova (T) - Lahovsk - PodRihakem (T) -
U Kestiranki (T) - Zivcova (Z) - Ametystova (Z)- Prvomajova Nadrazi-Radotin -
Otinské - Na Vintkach (T) - (SIDLISE RADOTIN {2)) - (Cernosice, U Vodarny -
Cernosice, Zeleztini zastavka €ernosice, KladenskaCernosice, Vraz, samoobsluha -
Cernosice, Vraz, U transformatoru - Gathovice, UKZUZ - Dobichovice, Pod Vinici
- Dobrichovice, rozcesti Karlik (T) - DOBICHOVICE, POSTA)

e typ vozu: midibus

e interval v PD:22060 (120)minut

* interval v SN:22060 (120)minut

* interval v zavorce plati pro usek Na Vintkach / SidliS€ Radotin -

Dobf¥ichovice, posta (2 spoje TAM, 1 spoj ZBT)
» ve snméru TAM do zastavky Sidlist¢ Radotin zajizdi pouze zde ukoené
spoje
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602
SIDLISTE REPY - Strojirenské - Halenkovska - Sidtigigin - (ZLICIN (T)) -
Depo ZIgin - Chragany, Scania-Label - Chn&ny, Protherm - Chréany -
Chragany, Mezcesci - Rudna, U nadrazi - Rudna, Dusniydna, U kina -
Rudna, Nerudova - Rudn@, Skola - Rudnéigtoe - Rudn4, V Brance -
Nucice, Pod vinici - Ntice, Prokopska naves - Biae, Sokolska -
Nucice, Na Krahulo¥ - Nwice, rozcesti Krahulov - Laghice, pod lanovkou - Laghice
- Lodénice, Janska, Il - Vraz, U jelena - Vraz, rozcksteleznéni stanici -
Beroun, U Slavase (T) - Beroun, BroZikova (Z) - BERN, UCERNEHO KONE

* typ vozu: standardni

e interval v PD: 1 par spof

e interval v SN: 1 par spof

« v trase ZItin - Beroun, UCerného kot je zaveden dalsi spoj

+ spoje vedené z/do SidlistRepy nezajizdi do zastavky Zbin

-—Kele#ka———FlFeseeka PROSEK -Krocmka (2) - KI| covska (Z) Garaze Kléov-

Vystavise Lethany - Boleticka - Rychnovska - Touzimské - Leteokéavny -
Bakovska - Kbely - Kbely Nymburska-Dievaiska-Satalice(Z)-
Za-Kapli-&kou{F) - Mlad &ovska - Vinoisky hrbitov - Lohenicka - VINQR -
(Podolanka - Bewice, rozcesti JenStejn ¥®c«ice - Diewice, cihelna -
Brandys nad Labem-Star& Boleslav, Zahradastl -
Brandys nad Labem-Stara Boleslav, Vrabi -
Brandys nad Labem-Stara Boleslav, Prazska (Z) -
Brandys nad Labem-Stara Boleslav, gath- Brandys nad Labem-Stara Boleslav, most
- Brandys nad Labem-Stara Boleslav, U Brany -
BRANDYS NAD LABEM-STARA BOLESLAV, AUTOBUSOVE STANOVSTE)

» typ vozu: standardni

* interval v PD:22060 (120)minut

* interval v SN:22060 (120)minut

* interval v zavorce plati v useku

Vino¥ - Brandys nad Labem-Stara Boleslav, autobusové siavisté
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604

VT EZNE NAMESTI—Lotysska - HRACANSKA - Sibiiské nanisti -
Goetheho (T) - Nemocnice Buberte Zelena- Cinska - Nadrazi Podbaba -
Hydrologicky ustav - V Podbab Roztocka - Sedleckyivoz - Roztoky, nadrazi -
Roztoky, TyrSovo nagsti - Roztoky, U rybriku - ROZTOKY, ROZCESTI ZALOV -
(Uholicky, V kopci (T) - Uholiky (T) - Uholicky, Na Halii (T) -
Velké Rilepy, Roztocka (T) - VELKE RILEPY - Tursko - Holubice, Kozinec (T) -
Holubice, Kozinec, Habrova (T) - HOLUBICE (T) - &yn¢ (T) - LICHOCEVES,
NOUTONICE (T))

» typ vozu: standardni

* interval v PD: 1 par spoj

* interval v SN: 1 par spoj

» v trase Velké Hlepy - Lichoceves, Noutonice je celotydénnprovozu dalSi

Spoj
» v Useku Roztoky, rozcesti Zalov - Velk#&IBpy - Holubice jede spoj jen v
nepracovni dny

605
MODRA-SKOLA—Metodéjova - OPATOV - Ke Katdinkam - Zdingficka -
Katerinky - Ke Smeiné - Na Formance - Ve Vilkach - Formanské - K Sukevu
Priihonice, Komarov - Rhonice, Hole - Rihonice -Cestlice, V Oblouku Cestlice,
Albert hypermarket €estlice, Polni CESTLICE

* typ vozu:standardni midibus

e interval v PD: 1 par spoj

* interval v SN: 1 par spoj

606

W

Rjovické (T lovka (T Kokl T
PedDalnieHF) - KACEROV{F) - U Labuté - Nemocnice K& - KIar av Ustav -
Ustav matestvi - IKEM - Zelené domky - U i svatych Kunratickéa-Skola—
Kunratice —Seberak- Betéi - U Studanky - Vestec, Safina - Vestec, Obchodni
centrum - Vestec, Satalka - Jesenice, bytovkyenles - Psary, Dolni iany -
Pséary, Stdiik - Psary - Psary, Domov Laguna - Jilové u Prabgcesti Radlik -
Jilové u Prahy, Radlik - Jilové u Prahy, Prazska©OVE U PRAHY, NAMESTI

» typ vozu: standardni

e interval v PD: 1 par spoj

e interval v SN: 1 par spoj

607
SIDLISTE REPY - Strojirenska Halerkeovska—Sidhisté-Zi&in—2zh-&in—-
Sidhiste-Zliéin—Halenkovska - Stary ZItin - Blatnicka - Valticka - Sobin -
Hostivice, Na Piskach - Hostivice - Hostivice, stad Hostivice, Litovice -
Hostivice, Sportovit - Hostivice, Jengek - HOSTIVICE, VE VILKACH

» typ vozu: standardni

e interval v PD: 1 par spoj

e interval v SN: 1 par spoj
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608
KOBYLISY - Kobylisy (Z) - SidliSté Kobylisy - Mirovickd - Vozovna Kobylisy -
Pateradska - Prutévska - Zdiby, U Celnice - Zdiby - Zdiby, Vé&#, posta -
Zdiby, Veltz - Zdiby, Remysleni - Zdiby, Femysleni, V Remizkach -
Klecany, U Hbitova - Klecany, Zdibsko (T) - Kiany - Odolena Voda, U klubu (T) -
Odolena Voda, U skoly (Z) - Odolena, Voda, Dolinékdolska (T) -
ODOLENA VODA, DOLNI NAMESTI
* typ vozu: standardni
* interval v PD: 1 par spoj
* interval v SN: 1 par spoj

Qpa%ev——Ke%a%eymk&m—Me%edeje#a HAJE a|e (M - Horéiékova-

KeK¥2HT) - Newtonova - Morseova - Sidlidt Petrovice - Betonarka - Na Blanici -
Na Vrchach - Picassova - Nové naésti (T) - Nové namdsti - UKinéves -VenusSina -
Kolovraty - Tehovi¢ky - SKOLA KOLOVRATY - (Nad Dvorem - Nad Parkéanem -
K Ri¢anim - U Rozcestf
RICANY, PRUMYSLOVY AREAL CERNOKOSTELECKA -
Ri¢any, K Zeleznini stanici (T) RICANY, U NEMOCNICE (T) - Ri¢any, Rychta (T)
- Tehovec, Vojkov (T) - Mukiv (T) - Lowovice, I. hraz (T) - Lotiovice, Il. hraz (T) -
VyZlovka (T) - Kozojedy, rozcesti (T) - Kostelecdﬁernyml lesy, Na Skalce (T) -
Kostelec nadjernyml lesy, Trativody (T) - Kostelec n&ternymi lesy, U Kizku (T) -
KOSTELEC NADCERNYMI LESY, NAMESTI (T)))
* typ vozu:standardni midibus
* interval v PD:i-parspeji 60 (1 par spoii)
* interval v SN:i-parspeji 60 (1 par spoii)
« v Useku Skola Kolovraty -Ri¢any - Kostelec nadCernymi lesy je v provozu
jediny par spoji
« v UsekuRi¢any, U nemocnice - Kostelec na@ernymi lesy, nanisti jede
Spoj jen v nepracovni dny

Dolni Brezany, Na Spalence Dolniigzany, Nad Mlvnem-

Dolni BieZzany, Obecnifad - Dolni BezZany, narssti - Dolni Bezany, Skola -
Zlatniky-Hodkovice, BeZanska - Zlatniky-Hodkovice, Sluim -
Zlatniky-Hodkovice, u prodejny (T) - ZLATNIKY-HODK®ICE, NAVES

e typ vozu: midibus

* interval v PD: 1 par spoj

e interval v SN: 1 par spoj
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