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Situace - varianta optimalizace, díl 6

Legenda:

navrhovaná trasa

KM

44

1
,9

2
,0

0
,4

stávající trať

S

Karda
šova 

Øeèic
e

Jin
dø
ich

ùv
 H
ra

de
c

21,9

22,0

22,1

22,2

22,3
22,4 22,5 22,6

zast. Děbolín

22,7 22,8
22,9

23,0

23,1

23,2

23,3

23,4

23,5

23,6

23,7

23,
8

23,9

24,0 24,1

24,2

24,3

24,4

24,5

24,6

24,7

24,8

24,9

25,0

25,1 25,2

25,3

25,
4

25,
5

25,
6

25,
7

25,
8

25,
9

26,0 26,1

26,2

26,3

26,4

K
P
=
Z
O
 

K
O
=
Z
P

r=300 m

K
P
 

Z
P
 

K
P
=
Z

O
 

K
O

=
Z
P
 

r=820 m

K
P
=
Z
O
 

K
O
=
Z
P
 

K
P
 

r=380 m

Z
P
 

K
P
=
Z
O
 

K
O
=
Z
P
 

K
P
 

r=295 m

Z
P
 

K
P
=
Z
O
 

K
O

=
Z
P
 K
P
 

r=500 m

Z
P
 

K
P
=
Z

O
 

K
O
=
Z
P
 

K
P
 

r=500 m

Z
P
 

K
P
=
Z
O
 

K
O
=
Z
P
 

K
P
 

r=292 m

Z
P
 

K
P
=
Z
O
 

K
O
=
Z
P
 

r=290 m

K
P
=
Z
O
 

0,6

2,8

0,4

km
 21,951

km
 21,952

ŽP 3550

189

P
ro
p
u
ste

k
e
vid
.km
 2
2
,1
4
3

sv. 1
,0
0
m
   vo

l.v. 1
,5
5
m

2,0

1,2 1
,9

1
,7

2
,9

0
,6

0
,6

3
,0

2
,0

1
,0

0,5

2,1

0,5

190

191

192

193

194

1

k
m
 2
2
,3
2
6

P
řejezd č.P

6158

e
v
id
.k

m
 2
2
,2
9
4

kom
unikace

6
5

k
m
 2
2
,2
9
4

4
0

0,3

196
195

2,0
0,5

2
,2

0
,7

3
,9

0,2

0,2
k
m
 2
2
,3
2
6

1

2

k
m
 2
2
,3
9
4

Vk1

1
,0

2
,0

0,8

197

P
ro

p
u
s
te
k

e
v
id
.k

m
 2
2
,4
7
4

s
v
. 0
,6
0
m
   v

o
l.v
. 1
,0
0
m

2
,7

2
,6

4
,2

k
m
 2
2
,3
8
4

198
199

200
201

k
m
 2
2
,6
0
3

c
e
s
ta

3
4

5

6 7
8

9

0
,7

.

.

nást.84m

k
m
 2
2
,6
3
2

T
ru

b
n
í p
ro

p
u
s
te
k

s
v
. 0
,2
0
m

1
,3

1
,0

0
,91
,8

202

k
m
 2
2
,6
8
7

203

10

V.B.

.

-

11
12

k
m
 2
2
,7
2
2

2
,0

0
,1

2
,1

0
,5

0
,5

3
,1

0
,4

3
,0 0
,2 0
,7

0
,5

1
,1

0
,2

1
,4

13
14

204

k
m
 2
2
,7
7
9

15

205

P
řejezd č.P

6159

e
v
id
.k

m
 2
2
,8
4
5

206

P
ro
p
u
ste

k
e
vid
.km
 2
2
,9
9
3

sv. 1
,0
0
m
    vo

l.v. 1
,5
5
m

2
,3

0
,5

0
,5

1
,2

0
,7

1
,1

1
,50
,7

207

208

km
 2
2
,9
8
7

209

210

evid.km
 23,138

T
rubní propustek

sv. 2 x 0,30m

0,9

0,6

1,0

0,3

1,5

0,3

0,8

1,3

0,4

1
,1

0
,2

211

212

km
 23,189

213

ŽP 3560

214

T
rubní propustek

evid.km
 23,330

sv. 0,60m

1,1

0,8

0,6

1,4

0,5 0,4

2
,3

0,5

2,0

0,3

1,6

1,8

0,6 215

Přejezd č.P6160
evid.km

 23,356

p
o
ln
í c

e
s
ta

.

km
 23,377

216

217

6
5

km
 2
3
,4
6
4

4
0

P
ro
p
u
ste

k
e
vid
.km
 2
3
,5
3
8

sv. 0
,6
0
m
   vo

l.v. 0
,8
0
m

3
,9

1
,2

1
,3

1,3

3
,1

218

219

220

221

1

2
235m

M
o
s
t

e
v
id
.k

m
 2
3
,5
9
8

s
v
. k

o
l. 4
,1

m
   v

o
l.v
. 3
,1
5
m

kl.

3
,2

1
,73
,0

1,5

0,51,1

222
223

2
,1

0
,1

1
,2

1
,1

2
,2

2
,3

224

6
0

km
 2
3
,6
9
8

4
0

225

km
 2
3
,7
4
8

226

227

1
,2

1
,8

0
,9

0
,8

1
,00
,9

0
,5

228

229

230

231
232

P
ro

p
u
s
te
k

e
v
id
.k

m
 2
4
,1
1
8

s
v
. 1

m
   v

o
l.v
. 1
,0
5
m

0
,2

1
,1

0
,9

0
,2

0
,8

1
,0

0
,8

1
,3

233

234

235

P
ro

p
u
s
te
k
e
v
id
.k

m
 2
4
,3
0
2

s
v
. 0
,6

m
   v

o
l.v
. 0
,8

m

0
,7

1
,1

0
,4

0
,9

0
,5

1
,0

236

237

k
m
 2
4
,4
2
8

P
ro

p
u
s
te
k
e
v
id
.k

m
 2
4
,4
9
4

s
v
. 0
,6

m
   v

o
l.v
. 0
,6
5
m

0
,3

0
,3

0
,5

0
,7

0
,7

0
,7

0
,2

0
,7

0
,3

0
,7

0
,8

1
,0

238

ŽP 3571

239

240

241

T
ru

b
n
í p
ro

p
u
s
te
k

e
v
id
.k

m
 2
4
,9
2
2

s
v
. 0
,4

m

0
,4

1
,3

0
,7

1
,0

1
,2

1
,5

0
,7

0
,7

P
řejezd č.P

6161

e
v
id
.k

m
 2
4
,7
9
6

ko
m
u
n
ika

ce

242

243

ŽP 3570

244 komunikace

T
ru

b
n
í p
ro

p
u
s
te
k

e
v
id
.k

m
 2
5
,1
0
9

s
v
. 0
,5

m

0
,9

0
,7

0
,5

1
,0

0
,4

0
,7

0
,5

1
,1

.

std.

245

KM

246

k
m
 2
5
,0
8
6

247

kl.

0
,4

0
,9

0
,3

1
,5

0
,3

1
,6

0
,6

0
,4

1
,10
,3 248

k
m
 2
5
,1
7
1

249

  A A 

PřL

k
m
 2
5
,2
2
5

250

251

T
ru
b
n
í p
ro
p
u
ste

k
e
vid
.km
 2
5
,3
8
4

sv. 0
,8

m

1
,1

1
,4

1
,0

0
,9

1
,3

0
,3

1
,4

252

253

254

P
ro
p
u
ste

k
e
vid
.km
 2
5
,6
7
9

sv. 1
m
   vo

l.v. 0
,7

m

1,3

0
,9

1
,0

1
,0

1
,2

0
,9

1
,3

255

256

257

km
 2
5
,6
5
7

258

P
řejezd č.P

6162

e
vid
.km
 2
5
,7
1
4

0,7

0
,2

0
,4

ko
m
u
n
ika

ce

r.d
.

0
,3

3
,6

3
,3

0
,4

1
,3

0
,9

1
,2

km
 2
5
,7
1
9

259

260

P
ro
p
u
ste

k
e
vid
.km
 2
5
,9
4
1

sv. 0
,6

m
   vo

l.v. 0
,9
5
m

2
,5

3
,2

0
,6

1
,1

1
,9

1,5

1
,0

0
,6

261

262

  
A 

A 
A 

A 
A 

L

km
 2
5
,9
2
6

263

km
 2
5
,9
8
1

264

4
km
 2
5
,9
9
9

0
,7

0
,9

2
,1

3
,7

3
,01
,1

op.zeď265 266

1

2

3

1P

.

0,7

1

4

op.zeď

cesta

0
,6

0,8

0
,2

5

km
 2
6
,2
9
6

T
ru
b
n
í p
ro
p
u
ste

k
e
vid
.km
 2
6
,2
6
2

sv. 0
,6

m

km
 2
6
,3
1
8

ko
m
u
n
ika

ce

r.d
.

A A 

Se1

2

km
 2
6
,3
2
0

3

4

ŽP 3580

P
řejezd č.P

6163
e
vid
.km
 2
6
,3
0
4

6 0
,7

7

k.ú. D
ěbolín

k.ú. R
adouňka

k.ú. Radouňka

k.ú. Děbolín

k.ú
. R

ad
ou
ňk
a

k.ú. R
adouňka

k.ú. Jindřichův H
radec

k.ú
. J
ind
řic
hů
v H
rad

ec

km
 22,093

k
m
 2
2
,2
1
2

k
m
 2
2
,2
8
6

k
m
 2
2
,7
9
1

k
m
 2
2
,8
2
5

k
m
 2
2
,9
0
6 k
m
 2
2
,9
6
6

km
 2
3
,0
6
1

km
 23,131

km
 23,386

km
 2
3
,4
6
4

km
 2
3
,6
7
2

km
 2
3
,7
5
0

km
 2
3
,8
2
1

km
 2
3
,8
7
7

k
m
 2
4
,0
7
6

k
m
 2
4
,1
3
2

k
m
 2
5
,0
5
4

k
m
 2
5
,1
1
0

km
 2
5
,3
5
0

km
 2
5
,4
0
6

km
 2
5
,8
8
4

km
 2
5
,9
4
8

km
 2
6
,1
4
1

km
 2
6
,2
0
5

km
 2
6
,2
4
3 km
 2
6
,2
9
1

km
 2
6
,3
1
3

k
m
 2
6
,3
5
0

std.

km
 2
6
,1
8
2

4
,8
9

2
,6

km
 2
5
,9
2
5

k
m
 2
2
,3
9
3

1
,0

0
,4

0
,8

0
,9

ŽP 706

ŽP 707

ŽP 708 ŽP 709

ŽP 710

ŽP 711

ŽP 712

ŽP 713

ŽP 714

ŽP 715

ŽP 71
6

ŽP 7
17

ŽP 718
ŽP 719

ŽP 720

ŽP 721

ŽP 722

ŽP 723 ŽP 724

ŽP 725

ŽP 
726

ŽP 
727

ŽP 
728

ŽP 
729

ŽP 730

ŽP 731

1.2

V150=100km/h; I15
0=116mm; n150=6,000V150

V130=100km/h; I13
0=116mm; n130=6,000V130

tauk=4,5
83662g;

 m=0,432m; Yk=1,727m; Xk=7
1,963m; Lk=7

2,000m

D=120mm; alfa=
37,7216

74g; Li=
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16V; A=189,737R1=500m

V150=160km/h; I150=100mm; n150=11,938V150
V130=160km/h; I130=100mm; n130=11,938V130tauk=3,382043g; m=0,753m; Yk=3,010m; Xk=169,952m; Lk=170,000mD=89mm; alfa=18,959195g; Li=306,497m
V=160km/h; I=100mm; n=11,938V; A=521,536
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