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Fakulta dopravni

Rekonstrukce zelezni¢ni stanice Turnov

diplomova prace
kvéten 2016

Bc. Jifi Zaruba

Anotace

Tato diplomova prace se vénuje rekonstrukci Zelezniéni stanice Turnov. Zelezniéni
stanice Turnov je uzlovou stanici, do které jsou zaustény tfi zelezniéni traté. Zelezniéni
trat ze sméru Ji€in je zausténa do samostatného kolejového obvodu a jizda
k nastupistim se uskutecnuje posunem s Uvrati na priSovickém zhlavi. Navrhy Uprav
kolejisté jsou zpracovany s ohledem na souCasny resp. vyhledovy rozsah osobni
i nakladni dopravy s cilem odstranit Gvratovou jizdu a zvysit plynulost i bezpecnost
zelezniéniho provozu. Navrzené Uupravy ZzelezniCni stanice jsou porovnany se

stavajicim stavem.

Klicova slova: Bezpecnost ZelezniCniho provozu, zvySeni rychlosti, optimalizace

infrastruktury, bezuvratové zapojeni Zeleznicni traté

Annotation

This dissertation is devoted to the reconstruction of the railway station Turnov. The
Turnov station is a railway node which connects three railway tracks. The track from
the direction of Ji¢in is led into a separate rail circuit and the ride to platforms is
realized by a setting-back track on the PfiSovice switch. Suggestions to modify the
railways are processed with regard to the current, or rather prospective, range
of personal and cargo transport with the goal to remove the setting-back track and
increase fluency and safety of the railway operation. The suggested maodifications

of the Turnov railway station are compared to the current state in this thesis.

Key words:
safety of railway operation, speed increase, infrastructure optimization, setting-back

track-free railway
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Seznam pouzitym zkratek

TK temeno kolejnice

SZDC Sprava zelezni¢ni dopravni cesty, statni organizace
SzzZ stani¢ni zabezpecovaci zafizeni

Pzz prejezdové zabezpefovaci zafizeni

PZS prejezdové zabezpeceni svételné

TZZ tratové zabezpecovaci zafizeni

MHD méstska hromadna doprava

NAD nahradni autobusova doprava

DOz dalkové ovladané zabezpec€ovaci zafizeni

JOP Jednotné obsluzné pracovisté

KORID LK Koordinator vefejné dopravy v Libereckém kraji, KORID LK, spol. sr. 0.

NJR nakresny jizdni Fad

GPK geometrické parametry koleje

MUK mimourovriova kfizovatka

CHKO chranéna krajinna oblast

EIA Vyhodnoceni vliva na Zivotni prostredi
TEN-T transevropska dopravni sit

OR Oblastni feditelstvi

Os osobni viak

Sp spésny vlak

R rychlik

Mn manipulaéni viak

Pn pribézny nakladni viak

Nex nakladni expres

P+R parkovisté typu Park and ride

B+R parkovisté typu Bike and ride

K+R parkovisté typu Kiss and ride

TSI PRM Technické specifikace interoperability — pro osoby se snizenou

schopnosti pohybu a orientace

TSI INF Technické specifikace interoperability — infrastruktura



1. Uvod

Diplomova prace na téma Rekonstrukce Zelezniéni stanice Turnov provéfuje moznosti
uprav Zelezni¢ni stanice s ohledem na platnou legislativu. Potfebny pocet dopravnich
koleji, poCet nastupnich hran avyhledovy rozsah provozu byl konzultovan

s objednavateli dopravy a spravcem zelezni¢ni infrastruktury.

Turnov je vyznamnych Zzelezniénim i silni€nim uzlem Libereckého kraje. Rozsah
dalkové a regionalni dopravy tomuto tvrzeni odpovida. Dochazi zde ke kfizovani vlaku
dalkovych linek R14 a R21, které jsou vzajemné provazany. Tato vazba umoZzhiuje
zelezni¢ni spojeni Prahy a Liberce s jednim pfestupem. Stanice Turnov je €astecné
pasmovou stanici pro regionalni zelezni¢ni linku L3, kdy zde nékteré spoje zacinaji
resp. konci, pro zbylé dvé linky smér Mlada Boleslav a Hradec Kralové je koncova.
Linky dalkové i regionalni dopravy jsou provozovany v pravidelnych intervalech
120/240 minut.

Zelezniéni stanice je hojné vyuzivana pro cesty do nedaleké CHKO Cesky r4j, a proto
je snahou objednavatelll dopravy zajistit pfimé spojeni mezi vyznamnymi zdroji
poptavky (Praha a Liberec) a zminénou oblasti. Na tuto situaci neni stanice v sou€asné
dobé pfili§ uzpusobena. Tato okolnost je také zohlednéna pfi navrhu Zzelezniéni

stanice.

Tézistém prace je pfedevSim posouzeni zapojeni trati Hradec Kralove — Ji¢in — Turnov
do kolejisté bez nutnosti uvratovych jizd. DalSim cilem je také zvySeni rychlosti na
obou zhlavich alespon na rychlost 50 km/h. Na zakladé téchto hlavnich pozadavku
jsou zpracovany navrhy Uprav kolejisté, které mimo jiné posuzuji i moznost ponechani

centralniho uroviiového pfechodu pro pfistup k nastupistim.



2. Historie

Jednim z vyznamnych dopravné-historickych milniki mésta Turnov je 1. prosinec
1858, kdy byl zprovoznén usek Pardubicko-liberecké drahy mezi Horkami u Staré Paky
a Turnovem. O pét mésicu pozdéji, tedy 1. kvétna 1859 byl zahajen provoz i na zbylé

Casti trati (Usek z Turnova do Liberce).

Dalsi trat, ktera byla pfivedena do turnovské Zelezni¢ni stanice, sméfovala od Bakova
nad Jizerou pfes Mnichovo Hradisté a zausténa byla do libereckého zhlavi. K napojeni

useku z Bakova doslo 15. fijna 1865.

Posledni trati, pro niz je Zelezniéni stanice Turnov stanici koncovou, je trat’ Cislo 041

z Ji¢ina. Prvni vlak po ni do turnovského nadrazi pfijel 19. fijna 1903. [1]

2.1  Zelezniéni trat Liberec — Pardubice

Historie Pardubicko — Liberecké drahy se za¢ina psat v roce 1854, kdy "Podnikatelstvo
c. k. Jihoseveronémecké spojovaci drahy (SNDVB)” Zada o koncesi k vystavbé trati.
Zadost o koncesi byla v unoru 1855 kladné vyfizena a mohla zagit pfipravna faze
stavby. Resily se predevsim spory o trasu drahy, v Gvahu pfichdzelo celkem pét
variant, vedoucich napf. pfes Jablonec, Jilemnici nebo Nymburk. Béhem léta 1856
zahajila pochuzkova komise €innost a nedlouho poté zacaly pfipravné prace, a to
v€etné vymeérfovani a naboru pracovnich sil. Stavba této horské traté byla rozdélena

Mo v

na 4 etapy, z nichZ nejobtizn&jsi byla ta tfeti (Horka u Staré Paky — Turnov).

2.2 Zelezni¢ni trat Praha-Vyso&any — Turnov

Stavitelem a provozovatelem této trati byla Turnovsko-kralupsko-prazska draha a jako
prvni byla dne 15. fijna 1865 zprovoznéna Cast trati z Neratovic pfes VSetaty a Mladou
Boleslav do Turnova. DalSi ¢ast trati byla pfedana k uzivani 23. fijna 1871 a byl to usek
z Neratovic do Prahy-Cakovic. Do centra Prahy byla trat dovedena 28. fijna 1872, kdy

byla trat napojena na Prahu-Vyso&any a Prahu hlavni nadrazi.

2.3 Zelezniéni trat Hradec Kralové hl. n. — Ji¢in — Turnov

Trat se z Casového hlediska vystavby déli do tfech historickych celku, podle doby
uvedeni do provozu. Jako jeji prvni ¢ast byl vystavén usek z Ostromére do Ji€ina, kde

trat koncila na nynéjS§im nakladovém nadrazi. Provoz veSkeré dopravy byl zahajen



17. prosince roku 1871 a vlastnikem tohoto Useku byla spoleénost Rakouska

severozapadni draha (ONWB).

Druhy usek postavila a zprovoznila konkurenéni spoleCnost Bohmische
Commerzialbahnen (BCB) alias Ceské obchodni drahy a byla to &ast z Hradce Kralové

do Ostromére. Na této ¢asti trati byl zahajen provoz 15. listopadu 1881.

Vystavba tfeti ¢asti z Ji€ina do Turnova zacCala pozdéji, dokoncena ale byla za pouhy
rok. Vlastnikem byla Statem garantovana mistni draha a provozovatelem Rakouské
statni drahy. Provoz byl zahajen v roce 1903 a osobni doprava v Ji¢iné koncila na
souCasném nakladnim nadrazi — k okamzitému propojeni obou konkurenénich trati

tedy nedoslo. Obé trati byly koneé&né po letech propojeny spojkou az 2. Eervence 1927.

Tento stav je historicky zplsoben tim, Ze trat’ z Ji€ina vlastnila spole¢nost Mistni draha
Ji€in — Rovensko — Turnov a trat 030 a 070 konkurenéni spoleCnost
Jihoseveronémecké spojovaci drahy. Pro trat z Jiina se tedy pouZivalo samostatné
kolejisté i se samostatnou vypravni budovou. Pfestup cestujicich byl realizovan po
zelezné lavce nad kolejistém Jihoseveronémecké spojovaci drahy. Tato situace vsak
cestujicim nevyhovovala a tak doslo po znarodnéni obou soukromych spole¢nosti na

konci roku 1910 ke kone€nému dopravnimu propojeni obou drah. [1]
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3. Analyza dopravni obsluznosti

Turnov je C&tvrtym nejlidnatéjSim méstem Libereckého kraje s necelymi 14 ftisici
obyvateli. Nachazi na kfizovatce silnic mezinarodniho vyznamu a je zaroven dulezitou

uzlovou zelezni¢ni stanici. Centralnim tarifnim bodem oblasti je zelezni¢ni stanice

s autobusovym terminalem v pfednadraznim prostoru.

ﬁ::n_‘Qo\utov

F TSt

[E50]
7

Pfibram / |_7 0

P s

Obr. 1: Mapa SirSich vztahi

[Zdroj: mapy.cz]

3.1 Zelezniéni doprava

Popis a rozsah Zelezni¢ni dopravy je podrobnéji zpracovan v dalSich kapitolach
diplomové prace.

3.2  Silni¢ni doprava

Turnov je dalezitym silniénim dopravnim uzlem. Kon¢i zde dalnice D10 z Prahy, ktera
dale pfechazi na dvoupruhovou pozemni komunikaci /10 smér Harrachov.
Ctyfpruhova pozemni komunikace /35 vedouci z Liberce zde prechazi na

dvoupruhovou pozemni komunikaci smér Hradec Kralové.
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Obr. 2: Vedeni trasy silnice 1/35 v useku Ji¢in — Turnov

[zdroj: http://iwww.r35.eu/stavebni-useky/]

Stavba zagina pred dne$ni MUK Ohrazenice s dalnici D10, ktera bude prestavéna.
Dale kfizi Zelezniéni trat Turnov — Liberec. Trasa vede nezastavénym uzemim. KFizi
Zeleznicni trat Praha-Vyso€any — Turnov a prochazi mezi Piepefemi a Nudvojovicemi.
Se silnici 11/610 je navrzena MUK Prepefe slouzici k napojeni pfilehlych primyslovych

areald.

Trasa je vedena po jiznim okraji Nudvojovic, prochazi severné kolem byvalé jizdarny.
Jizné od COV Turnov prekraduje mostem feku Jizeru a vede v koridoru mezi
Zelezniéni trati Turnov — Jigin — Hradec Kralové a hranici CHKO Cesky raj. Pred
Valdstejnskem kfizi Zeleznini trat a stavajici silnici 1/35, za kterou nasleduje
MUK Valdstejnsko s prelozkou silnice 111/2835.

Trasa se nasledné vzdaluje dnesni silnici 1/35 a je vedena zemédélskymi pozemky
severné kolem Svatoriovic. Zapadné od obce Volavec je umisténa MUK Volavec se
silnici 111/2828, do které je variantné zapojena navrhovana prelozka silnice 11/282.
Trasa se potom staéi na jih. Po obec Roudny jsou obé varianty stejné, pouze se lisi
kategorii.
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Varianta 3 — S 13,5/80 (2 + 1) — prochazi po zemédélskych pozemcich mezi Blatcem
a Stépanovicemi. Vyhyba se pfirodni pamatce Borecké skaly a jihozapadné miji
Rovensko pod Troskami. Pfed kfizenim s Zelezni¢ni trati Turnov — Ji€in a silnici 11/282
jenavrzena MUK Ktova s  prelozkou  silnice  11/282. Trasa dale

pokraduje severovychodné kolem Ktové a Ujezdu pod Troskami.

Trasa se staci kolem Libuné na jih. Mezi Libuni a Knézevsi je uvazovana vystavba
MUK Liburi se stavajici silnici 1/35. Usek pokraéuje jihozapadné kolem Knézevsi. Mezi
KnéZevsi a Jinolicemi je navrzena se stavajici silnici 1/35 dal$i MUK Jinolice. Trasa
je dale vedena severné podél Zelezniéni trati Turnov — Ji¢in. Mezi obcemi Zeleznice
a Valdice je umisténa MUK Valdice se silnici 11/286. Stavba pokra&uje polem jizné od
Radimi a Drevénic. Usek kon&i na MUK Ulibice se silnici 1/16, kde se napojuje na

pfipravovany uUsek do Hradce Kralové.

Varianta 4 — kombinovana R 21,5/100 a S 13,5/80 (2 + 1) —je vedena severné od
Blatce a Sykofic, kFizi stavajici silnici 11/282. S uvaZzovanou variantou pfelozky silnice
1/282 je navrzena MUK Zernov situovana jizné od stejnojmenné obce. V téchto
mistech se méni kategorie ze &tyfpruhu R 21,5/100 na tfipruh S 13,5/80. Trasa dale ve
smeéru na severovychodé miji Rovensko pod Troskami, kfizi Zzelezni¢ni trat Turnov —
Jigin. Trasa je vedena po zemé&délskych pozemcich mezi Ujezdem pod Troskami
a Seminovou Lhotou. Severné& od CimySle je navrzena variantni MUK

Cimysl s pfivadé&em pro moznou etapizaci vystavby.

V Fijnu 2014 byla na stavbu zpracovana technicka studie, ktera bude podkladem pro

zpracovani oznameni EIA. [8]
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Obr. 3: Cést izemniho planu mésta Turnov s vyznaéenim ploch dopravni infrastruktury

[Zdroj: http:/lwww.turnov.cz/cs/mesto/uzemni-plany-rozvoj-a-mpz/uzemni-plan-turnov/]

3.3 Autobusova doprava

Mésto Turnov je nejen vyznamnym Zelezni€nim uzlem, ale také dalezitym prestupnim
bodem pro autobusovou dopravu. Méstem projizdi jak dalkové linky sméfujici
pfedevdim z Prahy do oblasti Krkono$, tak i regionalni autobusové linky obsluhujici
vzdalené okoli Turnova a CHKO Cesky réj.

Linky dalkového charakteru Ize rozdélit do dvou skupin, a to na linky sméfujici z Prahy
smérem na vychod a na linky spojujici krajské mésto Liberec s Hradcem Kralové. Do
centra mésta resp. k zelezni¢ni stanici zajizdi vSech 15 dalkovych linek. VétSina spojl
je provozovana pouze v exponovanych dnech a ¢asech.

Regionalni autobusové linky zajistuji obsluhu mésta Turnov s vyznamnymi mésty kraje
(Liberec, Semily). Autobusové linky regionalniho charakteru obsluhuji turisticky
atraktivni oblast CHKO Cesky r4j.

Vefejnou dopravu v oblasti mésta zajiStuje mistni MHD. MHD v Turnové Ccita
dohromady 3 linky, z toho jedna je provozovana pouze o vikendech. VSechny linky

MHD zajizdéji k zelezni¢ni stanici v Casové poloze XX:30 hod a XX:00 hod.
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4. Legislativa spojena s rekonstrukci Zelezni¢nich stanic na

celostatnich drahach

Tato kapitola diplomové prace je vénovana problematice realizace a bezpecnosti na
centralnich Urovnovych prfechodech a legislativnich pozadavkl na rekonstrukci stanic

na celostatnich drahach.

4.1  Soulad poloostrovnich nastupist s TSI PRM

V Zelezniéni stanici Turnov bylo roku 2003 poprvé na Uzemi CR pouzito feSeni
s uroviiovym nastupistém s vySkou nastupni hrany 550 mm nad TK, které bylo

pfistupné pres dopravni koleje.
SOULAD POLOOSTROVNICH NASTUPIST S TSI PRM

PouZiti osobni Zelezni¢ni dopravy osobami se zdravotnim postiZzenim a s omezenou
schopnosti pohybu a orientace na tratich, na nichz plati pravidla interoperability (tzn.
od roku 2011 v CR v8echny drahy celostatni), upravuji ptimo stejnojmenné technické
specifikace pro interoperabilitu (TSI PRM). TSI PRM existuji sice od po¢atku platnosti
smérnice €. 2008/57/ES o interoperabilité Zelezni¢niho systému ve Spoleéenstvi, aviak
v lofiském roce pfijaté nafizeni Komise &. 1300/2014/EU pfineslo zasadni rozsifeni
ustanoveni, které se tyka pfFistupu na nastupisté v urovni koleji, a to takto: ,Pokud se
uroviiové piechody koleji pouzivaji jako soucast bezbariérovych cest, které predstavuji
jedinou cestu pro vSechny cestujici, musi“ mj. ,byt pod dozorem, nebo byt v souladu
s vnitrostatnimi pravidly opatfeny vybavenim pro bezpecény pfechod nevidomych C¢i
zrakové postiZzenych osob a/nebo byt provozovany jako bezpeény pfechod pro zrakové
postizené osoby.“ Toto doplnéni podminek pro zfizovani tzv. centralnich pfechodu
k poloostrovnim nastupistim vyrazné méni dosavadni praxi na Ceské zelezni¢ni
siti, ktera spocCivala v zajisténi bezpecnosti na téchto prechodech jen“ zajisténim
rozhledovych trojuhelnikld, vybavenim vystraznymi tabulemi podle pfisluSné narodni
normy, krytim navéstidly, hlaSenim staniCniho rozhlasu a dodrzovanim urcitych
provoznich pravidel (viz vySe). Tyto zasady jsou i nadale platné na regionalnich
drahach, ale ty zatim bohuzel obvykle nejsou pfedmétem vyraznych rekonstrukci.
Naopak na celostatnich drahach je zfizovani poloostrovnich nastupist nyni v podstaté
zapovézeno, byt v nékterych specifickych pfipadech pro pfistup k nastupisti
umisténém v kolejové skupiné (liché/sudé) blize pfistupu cestujicich ke kolejisti

(obvykle od vypravni budovy) by takovéto feSeni vhodné bylo.

15



| pfesto, ze se autofi pfispévku zcela neztotoznuji se striktnimi pozadavky TSI PRM,
uvédomuiji si, Ze je nezbytné brat je jako realitu. Problémem v souCasnosti v3ak je, Ze
v CR nejsou stanovena zadna pravidla pro technické zabezpeéeni tzv. centralnich
pfechodl ani nejsou vydany odpovidajici pokyny pro chovani cestujicich na takto
zabezpeCeném pfechodu. Obé nedokonalosti se na prvni pohled zdaji nepodstatné,
ale opak je pravdou. Vzhledem k umisténi centralnich pfechodd, a tedy i jejich
zabezpeceni urcitou formou zabezpecCovaciho zafizeni, neni praktické pouzit stejny typ
vystraznik( jako na béznych Zelezni¢nich prejezdech a pfechodech mimo dopravny.
Neméné podstatnou podminkou fungovani zabezpeceni centralnich pFfechodl je
existence oficialnich pravidel pro cestujici, jak se na takto zabezpeCeném prechodu

maji chovat.

Protoze komplikace byla vyvolana TSI PRM, nabizi se moznost upravit zabezpecéeni
jen pro osoby se snizenou schopnosti pohybu a orientace, tzn. zvolit navigacni
a signalizaéni prvky vyhradné pro bezpeény pfechod nevidomych & zrakové
postizenych. Kupfikladu se nabizi varovné majacky nebo moznost komunikace
s dispeCerem, ktery povoli cestujicimu pfechod pfes koleje. Je ale otazkou, zda

si vznikla situace skute¢né nezaslouzi komplexni a systémové feSeni.

Nabizi se také ,netechnicka“ moznost zabezpeceni centralnich pfechod lidskou silou,
tedy mit danou stanici obsazenou po celou dobu provozu vlakd osobni dopravy ve
stanici néjakym zaméstnancem provozovatele drahy (nejéastéji SZDC), zplisobilym pro
doprovazeni osob se snhizenou schopnosti pohybu a orientace pfes centralni prechod,
resp. ktery by tyto osoby upozornil na to, kdy sméji a kdy nepfechod pouZzit. Tomu vSak
nenahrava soucasny trend budovani dalkového ovladani zabezpecCovaciho zafizeni,
atedy zvySovani poctu stanic neobsazenych nejen komerénim pracovnikem

(provozovatele drazni dopravy), ale ani zaméstnancem provozovatele drahy. [12]
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4.2 Legislativa spojena s rekonstrukci Zelezni¢nich stanic

Stavajici zelezni¢ni infrastruktura je podle TSI INF klasifikovana do nékolika kategorii
za ucelem definovani vykonnostnich parametrt. Kategorie trati je zpravidla kombinaci
dvou dopravnich koédu (pro osobni a nakladni dopravu). Tyto dopravni kody vymezuji
parametry, které musi pfisluSna zZelezni¢ni infrastruktura splfiovat. Dopravnim kédem

jsou popsany tyto vykonnostni parametry:
=  Obrys vozidla
= Hmotnost na napravu
= Tratova rychlost
= Délka vlaku

=  Vyuzitelna délka nastupisté

Tab. 1: Kategorizace trati dle [15]

: : Cilova kategorie Cilova kategorie _
Nazev Nazev Kategorie
.. ) ) podle TSI INF — podle TSI INF — )
zacatku traté konce traté drahy
osobni nakladni
Odb. Skaly Turnov P5 F3 ct
Hradec Kralové Turnov - - R?
Jaromér Liberec P5 F4/F3 ct

! ostatni ¢asti drahy celostatni

2 dréha regionalni

Tab. 2: Vykonnostni parametry pro osobni dopravu stanovené v [14]

Vyuzitelna
_ Hmotnostna  Tratova rychlost
Dopravni kéd Obrys vozidla délka

napravu [t] [km/h]

nastupisté [m]
P5 GA 20 80 -120 50 - 200
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Tab. 3: Vykonnostni parametry pro nakladni dopravu stanovené v [14]

Hmotnost na Tratova rychlost

Dopravni kod Obrys vozidla Délka vlaku [m]
napravu [t] [km/h]
F3 GA 20 60 — 100 500 — 1050
F4 Gl 18 nepouzije se nepouZije se

Pozn.: Je pfipustné, aby specificka mista trati byla navrhovana pro kterykoli
vykonnostni parametr nebo pro vSechny vykonové parametry — tratovou rychlost,
vyuzitelnou délku nastupisté a délku vlakit mensi, nez je stanoveno v tabulkach (Tab. 2
a Tab. 3), pokud je v nalezit¢ oduvodnénych pfipadech nutno se vyporadat
s geografickymi nebo environmentalnimi omezenimi nebo omezenimi vyplyvajicimi

z méstské zastavby. [14]

Pfi navrhu rekonstrukce Zst. Turnov je vhodné dodrzZet resp. zachovat délku stani¢nich
koleji pro nakladni vlaky alesporfi 500 m a pokusit se 0 maximalni mozné zvyseni

rychlosti s ohledem na prostorové moznosti.
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5. Popis stavajiciho stavu

5.1 Zakladni udaje o stanici

zst. TURNOV LEGENDA
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Obr. 4: Dopravni schéma — stavajici stav

5.1.1 Poloha Zelezniéni stanice

Mésto Turnov je rozdéleno fekou Jizerou na dvé Casti. Ve vychodni €asti se nachazi
historické centrum mésta s vyznamnymi kulturnimi pamatkami (Zidovsky hibitov,
synagoga, kostel sv. MikulaSe, kostel sv. FrantiSka). V zapadni Casti nalezneme

rozsahlé obytné plochy a primyslové oblasti v€etné Zelezni¢ni stanice.

Zelezniéni stanice se svym okolim tvofi vyznamny dopravni uzel, nejen pro samotné
mésto Turnov, ale také pro cely region resp. oblast CHKO Cesky raj. Autobusovy
terminal spolecné s ZelezniCni stanici vytvarfi moznost kvalitnich pfestupnich vazeb

mezi obéma druhy dopravy.
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Obr. 5: Mapa mésta s rozmisténim vyznamnych oblasti

[Zdroj: mapy.cz]

5.1.2 Osobni doprava

V zelezni€ni stanici Turnov zastavuji vSechny vlaky osobni dopravy. Pro ¢ast vlaku

kategorie R na trati Praha-Vyso€any — Turnov je stanice pasmova. Béhem pracovniho

dne stanice odbavi 120 vlakd osobni dopravy. Pro osobni dopravu jsou uréené

dopravni koleje ¢. 1 — 11. Pocty spoju na Obr. 6 jsou uvedeny ve sméru tam a zpét

(nejedna se o pocty parovych spoju). Znaceni linek je uvadéno podle [16], [17].

zst. Turnov
S
\
L R Liberec - Pardubice (18/18/18)
N\
\ Os Liberec - Stara Paka (19/21/19) Os Liberec - Stara Paka (24/18/17)
R, Praha-Vr3ovice - Turnov (11/11/11) R Praha-Vr3ovice - Tanvald (5/7/7)
’ HE EN N =N N BN N BN BN O .
7’
7 7
P4 Sp Praha-Vr$ovice - Turnov (2/1/1) Sp Turnov - Praha-VrSovice (0/0/1)
4
Legenda:
(pracovni den/sobota/nedéle, svéatek)

PASMOVY provoz = == =m == == == =

Obr. 6: Schéma linkového vedeni zelezni¢ni stanici
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TRAT 030

Tab. 4: Seznam a pocty viaku osobni dopravy na trati 030

Kategorie ,

Relace Pocet spojli
viaku
o Liberec — Turnov (linka L3) 19/21/19
S

Turnov — Stara Paka (linka L3) 24/18/17

R Liberec — Jaromér — Pardubice hl. n. (linka R14) 18/18/18
Celkem 120/116/109

TE BEEET T e B L By
o = z = N . D fearam '!_"_ D tatim = - i g BB Pt = - -

Obr. 7: Pravidelné fazeni R 1260 — 1278 (linka R14)

[Zdroj: http:/iwww.vagonweb.cz/razeni/]

Obr. 8: Razeni Os 54xx (linka L3)

[Zdroj: http:/iwww.vagonweb.cz/razeni/]

TRAT 041

Tab. 5: Seznam a pocty vlaki osobni dopravy na trati 041

Kategorie »
Pocet spojl
EL
Os Turnov — Ji¢in — Hradec Kralové hl. n. 20/19/18
Sp Turnov — Ji¢in — Praha-VrSovice 0/0/1
Celkem 20/19/19

ﬁl..!!.-:'

Obr. 9: Pravidelné razeni Os 55xx

[Zdroj: http://www.vagonweb.cz/razeni/]
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TRAT 070

Tab. 6: Seznam a pocty viaki osobni dopravy na trati 070

Kategorie ,
Relace Pocet spojli
viaku

Os Turnov — Mlada Boleslav hl. n. 21/21/17

Sp Turnov — Mlada Boleslav hl. n. — Praha-VrSovice 2/1/1

R Tanvald — Praha-VrSovice (linka R21) 51717
Turnov — Praha-VrSovice (linka R21) 11/11/11
Celkem 39/40/36

Obr. 10: Pravidelné fazeni R 1140 — 1151 v relaci Praha-Vr$ovice — Turnov — (Tanvald)!

[Zdroj: http:/iwww.vagonweb.cz/razeni/]

Obr. 11: Pravidelné razeni nejdelSiho viaku v relaci Tanvald — Turnov — Praha- VrSovice

[Zdroj: http://www.vagonweb.cz/razeni/]

=g i _.-:

Obr. 12: Pravidelné razeni Os 95xx

[Zdroj: http://www.vagonweb.cz/razeni/]

! Slozeni soupravy je zavislé na frekvenci cestujicich resp. denni dobé. V soupravé jsou fazeny 1 — 3 vozy
Bdtn
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5.1.3 Nakladni doprava

Zelezniéni stanice Turnov patfi v dne$ni dobé& s ohledem na region k stanicim pomérné
vytizenym nakladni dopravou. Je to dano predevSim polohou stanice v ramci
Zelezniéni sité CR. Pfes Turnov sméFuji ucelené nakladni viaky z Mladé Boleslavi do
Polska, které pfepravuji automobily Skoda. Dal$im vyznamnym pfepravnim artiklem je
dfevo, které je manipulaénimi vlaky svazeno z Kofenova, Rychnova u Jablonce nad
Nisou & Liberce. Dva priib&zné nakladni vlaky jsou vedeny v relaci Retenice —

(Turnov) — Libun, které vozi sklafsky pisek z lomu Stfele¢ u Libuné.

V zelezniCni stanici Turnov je stale v provozu sefadovaci nadrazi. Dle dokumentu
SZDC ,Posouzeni vyhledového rozsahu vlakotvornych a sefadovacich stanic* [20] je
zst. Turnov povazovana za neperspektivni a autofi dokumentu doporucuji provést
podrobné provéfeni postradatelnosti kolejisté s dirazem na postupny utlum fadicich

praci a jejich pfesun do nejblizSich technologicky vybavenych stanic.

Nakladni doprava v Zelezni¢ni stanici vyuziva zpravidla dopravni koleje €. 17, 19 a 23.
Dopravni koleje €. 15 a 21 jsou dle planu obsazeni koleji bez pravidelného vyuziti (Obr.
15, Obr. 16). Manipulaéni koleje v sudé kolejové skupiné jsou bez pravidelného vyuZiti.
Pouze manipulaéni kolej €. 45 je urCena pro vykladku a nakladku. V souasné dobé

zde probiha nakladka dfeva a vykladka uhli.

Pocty spoju na Obr. 13 jsou uvedeny ve sméru tam a zpét (nejedna se o pocty

parovych spoja).

zst. Turnov

Mn Turnov - Zelezny Brod (4 vlaky)

Mn Rychnov u Jablonce nad Nisou - Turnov (2 vlaky)

Nex, Pn Mlada Boleslav hl. n. - Liberec (2, 6 vlak)

Mn Turnov - Libun (4 vlaky)

Pn Retenice - Turnov (1 vlak)  Pn Libup - Retenice (1 vlak)

Obr. 13: Schéma vedeni nakladnich vliak( Zelezniéni stanici
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Tab. 7: Seznam a pocty viaku nakladni dopravy

Kategorie
Trat Pocet viaku
viaku
Nex Liberec — Turnov 2
Pn Liberec — Turnov 6
030 :
M Turnov — Rychnov u Jablonce nad Nisou 2
n -
Turnov — Zelezny Brod 4
Pn Liburi — Retenice 1
041
Mn Turnov — Ji¢in 4
Nex Turnov — Mlada Boleslav hl. n. 2
Pn 070 | Turnov — Mlada Boleslav hl. n. 6
Pn Retenice — Turnov — (Libur) 2
Celkem 20
5.1.4 Rozsah poskytovanych sluzeb v zst. Turnov [6]

Mezinarodni pokladni pfepazka

Vnitrostatni pokladni pfepazka

Platba platebni kartou

Platba v eurech

Vydej In-karet

CD Kuryr

Integrovany dopravni systém

Automat na jizdenky MHD

Uschovna zavazadel

Bezbariérové WC

Prostory pro cestujici

Uschovna kol

Zastavka linkovych autobusu

Vefejné parkovisté

Restaurace

Dal$i obchody a sluzby

Bufet nebo rychlé obc&erstveni
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5.2  Stavajici stav zelezni¢ni stanice

5.2.1 Poloha zelezni¢ni stanice na siti

Zelezniéni stanice Turnov je stanici koncovou pro celostatni drahu 070 Praha-
VysoCany — Turnov, regionalni drahu 041 Turnov — Ji¢in — Hradec Kralové
a mezilehlou stanici pro celostatni drahu 030 Liberec — Pardubice (Obr. 14).

LIBEREC

() Zelezny Brod

() Stara Paka

Obr. 14: Schéma Zelezniéni sité
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5.2.2 Smérové poméry ve stanici

Tab. 8: Smérové poméry ve stanici

Prechodnice /

Zacatek Konec Délka vzestupnice Prevyseni Polomér
oblouku | oblouku oblouku (] [mm] Smér (]
[km] [km] [m] 1 5
030
123,379 | 123,460 81,00 0,00 | 0,00 0 P 277
123,522 | 123,540 18,00 0,00 | 0,00 0 P 200
123,549 | 123,570 21,00 0,00 | 0,00 0 P 190
123,604 | 123,745 141,00 0,00 | 0,00 0 P 280
123,778 | 123,822 44,00 0,00 | 0,00 0 P 307
070
124,958 | 124,764 194,00 78,00 | 92,00 95 L 400
124,667 | 124,398 269,00 44,00 | 50,00 40 P 301
041
123,722 | 123,779 | 5700 | 000 [ 000 | 0 | L | 300

5.2.3 Sklonové poméry ve stanici

Tab. 9: Sklonové poméry ve stanici

Stani¢eni lomu podélného  Hodnota podélného sklonu  Délka useku jednotného

sklonu? [km] [%0] sklonu [m]

030

123,230 -2,42 220,00

123,450 -0,93 650,00

124,100 0,69 435,00

124,535 0,59 44,00

124,579 5,45 721,00
070

124,100 0,69 408,00

124,508 0,27 246,00

124,754 4,86 200,00

124,954 3,27 755,00
041

123,335 14,95 194,00

123,529 19,21 215,00

123,744 0,49 356,00

1 staniGeni je pfepocteno podle traté 030
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5.2.4 Popis maloskalského zhlavi

Maloskalské zhlavi je celé umisténo v oblouku a za€ina v km 123,459 vyhybkou €. 1.
Zhlavi umoZzniuje uplny dopravni program. Do hlavni dopravni koleje je vlioZzeno celkem
7 vyhybek. Manipulaéni koleje v sudé kolejové skupiné jsou zapojeny do koleje €. 1
vyhybkou €. 7. Licha skupina stani¢nich koleji je zapojena pomoci vyhybek €. 1, 3, 5,
13,15 a 16.

5.2.5 Popis pfiSovického zhlavi

PriSovické zhlavi zaCina v km 124,577 vyhybkou €. 59 v trati Liberec — Pardubice
avkm 124,495 (103,559) v trati Praha-Vyso€any — Turnov. Zhlavi umozhuje uplny
dopravni program (vyjma manipulaénich koleji €. 4b, 6b a 8b). Do tohoto zhlavi jsou
zaustény obé vlecky, konkrétné vleCcka R.F. PROFI do koleje €. 2a a vleCka DHV Luzna
u Rakovnika do koleje €. 11. V manipulaéni koleji €. 33b je umistén svazny pahrbek.
Staniéni kolej &. 1 je tratova kolej trati Liberec — Pardubice a trat' 070 pokracduje ve
stanici jako kolej €. 5. Suda skupina stani¢nich koleji je zapojena vyhybkou ¢. 41 v km
124,335 do prubézné tratové koleje trati smér Liberec. Licha kolejova skupina kromé
koleje €. 3b a 5 je zapojena do traté 070 vyhybkou &. 57 v km 124,486. Kolejové spojky
tvofi dvé dvojice vyhybek €. 43, 49 a 58, 59.

5.2.6 Kolejovy rost

Tab. 10: Pasport kolejového roStu

Cislo koleje Staniceni Stanicen| Tvar kolejnic

zacatku konce
119,552 123,459 3907,0 549
123,501 123,519 18,0 R65
123,603 123,668 65,0 R65
123,734 123,745 11,0 R65

1 123,778 124,222 4440 549
124,252 124,302 50,0 R65
124,335 124,341 6,0 R65
124,374 124,543 169,0 R65
124,577 126,138 1561,0 S49
123,778 124,065 287,0 S49

2 124,065 124,259 194,0 T
124,292 124,302 10,0 T
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124,292 124,333 41,0 S49
2a 124,358 124,430 72,0 T
124,457 124,855 398,0 T
3a 123,734 123,953 219,0 T
3b 124,161 124,222 61,0 T
123,603 123,607 4,0 T
4 123,630 123,861 231,0 T
4b 124,081 124,308 227,0 T
5 123,701 124,182 481,0 S49
6a 123,653 123,750 97,0 T
6b 124,163 124,281 118,0 T
123,576 123,589 13,0 S49
123,721 124,182 461,0 S49
7 124,215 124,383 168,0 S49
124,416 124,459 43,0 T
124,486 124,495 9,0 T
8a 123,653 123,84 187,0 T
8b 124,068 124,281 213,0 T
9 123,721 123,836 1150 T
123,688 124,275 587,0 S49
124,308 124,311 3,0 T
H 124,338 124,349 11,0 S49
124,420 124,461 41,0 S49
13 123,655 124,275 620,0 T
15 123,622 124,278 656,0 S49
123,549 123,563 14,0 S49
1 123,596 124,278 682,0 T
123,596 124,237 641,0 T
19 124,292 124,349 57,0
124,413 124,422 9,0 T
123,501 123,508 7,0 S49
21 123,541 124,195 654,0 T
124,222 124,238 16,0 T
123,541 123,781 240,0 T
23 123,808 124,147 339,0 T
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124,180 124,195 18,0 T
123,931 124,096 165,0 T
25 124,123 124,147 24,0 T
27 123,931 124,096 165,0 T
29 123,729 124,141 412,0 T
31 123,704 124,141 437,0 T
123,702 124,166 464,0 S49
33 124,227 124,461 234,0 T
35 123,789 124,168 379,0 S49
37 123,809 124,143 334,0 T
123,804 124,090 286,0 T
39 124,115 124,118 3,0 T
41 123,803 124,090 287,0 T
123,758 124,093 335,0 T
3 124,374 124,383 9,0 T
45 123,804 124,093 289,0 T
a7 124,414 124,418 4,0 T
52 124,449 124,459 10,0 T
58 124,528 124,543 15,0 T
100 124,227 124,265 38,0 T

5.2.7 Vyhybky

Tab. 11: Pasport vyhybek a vyhybkovych konstrukci

Vyhybka Kolej Poloha Druh % Polomér
konstr. >GEJ

o Hlav. Vedl.

1 1 123.459 | OBLJ S49 1:12 500 P | 638 | 280
2 23 | 123.508 J S49 1:9 300 P 0 0
3 1 123.519 J T 6° 0 P 0 0
4 19 | 123.563 | OBLO | S49 1:9 300 L | 985 | 431
5 1 123.549 J S49 1:9 190 P 0 0
7 1 123.576 J T 6° 0 P 0 0
8 15 | 123.589 J S49 1:9 300 P 0 0
9 4 123.607 J S49 1:7.5 150 P 0 0
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10 13 | 123.622 J S49 1:9 300 P 0 0
11 6 123.630 J S49 1: 7.5 150 P 0

12 11 | 123.655 J S49 1:9 300 P 0 0
13 1 123.668 | OBLJ S49 1:9 300 P | 4213 | 280
14 9 123.688 | OBLJ S49 1:9 300 P | 4213 | 280
15 1 123.701 | OBLJ S49 1:9 300 P | 4213 | 280
16 1 123.745 J S49 1:9 300 P 0 0
18 23 | 123.808 J S49 1:9 190 L 0 0
28 25 | 124.123 J A 6° 0 L 0 0
30 23 | 124.180 J S49 1:9 300 L 0 0
31 7 124.215 J S49 1:9 300 L 0 0
32 27 | 124.222 J S49 1:9 190 L 0 0
33 1 124.252 J T 6° 0 P 0 0
34 2 124.259 J S49 1:9 300 L 0 0
35 21 | 124.265 J T 6° 0 L 0 0
36 23 | 124.292 J T 6° 0 P 0 0
37 1 124.308 J S49 1:9 300 P 0 0
38 6 124.308 J S49 1:9 190 L 0 0
39 15 | 124.311 | OBLO | S49 1:9 300 P | 5600 | 317
40 4 124.333 | OBLO | S49 1:7.5 190 L | 438 | 336
41 1 124.335 J S49 1:9 300 L 0 0
42 9 124.338 J S49 1:9 190 P 0 0
43 1 124.341 J S49 1:9 300 L 0

44 9 124.349 J S49 1:9 190 L 0 0
45 27 | 124.349 | OBLO | S49 1:9 190 P | 1269 | 223
46 2 124.358 J S49 1:75 190 L 0 0
47 27 | 124.403 C S49 1:9 190 \% 0 0
48 9 124.413 J S49 1:9 190 P 0 0
49 7 124.416 J S49 1:9 300 L 0 0
50 27 | 124.418 J S49 1:7.5 190 L 0 0
52 9 124.422 J S49 1:9 190 P 0 0
57 124.486 | OBLO | S49 1:9 190 P | 3500 | 201
58 7 124.495 | OBLO | S49 1:9 300 P | 797 | 481
59 1 124.577 J S49 1:11 300 P 0 0
901 11 | 124.381 | DKS S49 1:9 0 0 0
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56 33 | 124.494 J S49 1:9 300 P 0 0
100 33 | 124.210 C S49 1:9 190 \Y 0 0
101 35 | 124.193 | OBLO | S49 1: 7.5 190 P | 719 | 258
102 33 | 124.193 J S49 1:9 190 L 0 0
103 37 | 124.168 J S49 1:7.5 190 L 0 0
104 29 | 124.166 | OBLO | S49 1:7.5 190 L | 557 | 289
105 39 | 124.143 | OBLO | S49 1:7.5 190 L | 1500 | 218
109 45 | 124.118 | OBLO | S49 1:7.5 190 L | 503 | 305
111 39 | 124.115 J S49 1: 7.5 190 L 0 0

5.2.8 Uzite¢né délky koleji [11]

Tab. 12: Dopravni koleje, jejich uréeni, délka a uZite¢na délka

UzZite€Cna
Délka koleje délka

Délka/ koleje

ROl Siteend

Cislo  Jaika [m] Omezena polohou (nameznika,
vyh. €., navéstidel, vykolejek,
zarazedla apod.)

Ugel pouziti, trakéni vedeni,
snizena rychlost, jiny
provozovatel koleje (napf.
provozovatel vlecky, apod.)

3
dopravni koleje
5 463 namezniky vjezdova a odjezdova pro
vyhybek €. 16 - 34 vSechny viaky
1 419 namezniky hlavni stani¢ni kolej viezd. a
vyhybek €. 16 - 33 odjezd. pro vSechny viaky
nameznik vyhybky kusd, odjezdova pro vSechny
3a 199 . 2.
€. 15 - zarazedlo viaky
zarazedlo - kusa, odjezdova pro vlak
3b 45 | nameznik vyhybky - J pro Viaky
& 33 ez pfepravy cestujicich
5 419 namezniky vjezdova a odjezdova pro
vyhybek €. 13 - 31 vSechny viaky
7 495 namezniky vjezdova a odjezdova pro
vyhybek €. 14 - 31 vSechny viaky
nameznik vyhybky kusa, odjezdova pro vlaky
9a 87 Y Js 5 o
€. 14 - zarazedlo bez pfepravy cestujicich
11 551 namezniky vjezdova a odjezdova pro
vyhybek &. 12 - 37 vSechny vlaky
13 584 namezniky vjezdova a odjezdova pro
vyhybek &. 10 - 37 nakladni vlaky
15 620 namezniky vjezdova a odjezdova pro
vyhybek €. 8 - 39 nakladni vlaky
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17 646 namezniky vjezdova a odjezdova pro
vyhybek €. 4 - 39 nakladni viaky
19 610 namezniky vjezdova a odjezdova pro
vyhybek €. 4 - 35 nakladni vlaky
21 603 namezniky vjezdova a odjezdova pro
vyhybek €. 2 - 32 nakladni vlaky
vjezdova a odjezdova pro
565 namezniky nakladni vlaky (vyjma od/do
23 (315’) vyhybek €. 2 - 30, Malé Skaly), vijezdova a
(18 - 28) odjezdova pro osobni vlaky
od a do Hrubé Skaly
zarazedlo - kusa, odjezdova pro nakl.
25 128 nameznik vyhybky vlaky smér Sychrov a
¢. 28 PriSovice, smérova
zarazedlo - kusa, odjezdova pro nakl.
27 129 nameznik vyhybky vlaky smér Sychrov a
¢. 28 PriSovice, smérova
zarazedlo - kusa, smérova, odjezdova pro
29 395 nameznik vyhybky nakl. vlaky smér Sychrov a
¢. 104 PfiSovice
zarazedlo - kusa, smérova, odjezdova pro
31 420 nameznik vyhybky nakl. vlaky smér Sychrov a
¢. 104 PfiSovice
zarazedlo - kusa, smérova, odjezdova pro
33 429 nameznik vyhybky nakl. vlaky smér Sychrov a
¢. 102 PFiSovice
zarazedlo - kusa, smérova, odjezdova pro
35 362 nameznik vyhybky nakl. vlaky smér Sychrov a
¢. 101 PfiSovice
zarazedlo - kusa, smérova, odjezdova pro
37 317 nameznik vyhybky nakl. vlaky smér Sychrov a
¢. 103 PFiSovice
zarazedlo - kusa, smérova, odjezdova pro
39 282 nameznik vyhybky nakl. vlaky smér Sychrov a
¢. 105 PfiSovice
zarazedlo - kusa, smérova, odjezdova pro
41 270 nameznik vyhybky nakl. vlaky smér Sychrov a
¢. 111 PriSovice
kusa, odjezdova pro nakl.
zarazedlo - vlaky smér Sychrov a
43 318 nameznik vyhybky PFiSovice, vykladkova,
¢. 109 smérova po ukonceni

vykladky
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Tab. 13: Dopravni koleje, jejich uréeni, délka a uZite¢na délka

Délka/
uziteéna

Délka koleje

Uzite¢na
délka
koleje

délka [m] Omezena polohou (némezpl’kl‘],
vyh. €., navéstidel, vykolejek,
zarazedla apod.)

3

manipulaéni koleje

Ugel pouziti, trakéni vedeni,

shizena rychlost, jiny
provozovatel koleje (napf.

provozovatel vlecky, apod.)

nameznik vyhybky

kusa, odstavna kolej pro

23 388 &. 55 - zarazedlo usely ST OR (Certovina)
4a 197 nameznik vyhybky kusa, nakladkova a
€. 9 - zarazedlo vykladkova
zarazedlo - . . .
4b 206 | nameznik vyhybky kusa, nakladkova a
& 40 vykladkova
6a 79 nameznik vyhybky kusa, odstavna kolej pro
€. 11 - zarazedlo ucely ST OR
o o0 | g azedio - nakladkova a vykladkova
e Y kusa kolej
8a 170 nameznik vyhybky nakladkova a vykladkova
€. 11 - zarazedlo kusa kolej
zarazedlo - . . . .
8b 103 nameznik vyhybky nakladkova a vykladkova
& 38 kusa kolej
zarazedlo - . . . .
45 279 nameznik vyhybky nakladkova a vykladkova
& 109 kusa kolej
, 0 ucelova, kusa kolej, (ucelova
11a | 195/100 | "2z IYDKY K | Pro jizdy viaki od / do Hrubs
’ Skaly)
33b 507 ”ag”%rg'; /‘t’)y_h%’gky svazny pahrbek
zarazedlo - }
202 45 nameznik vyhybky kusa kolej pro ucely OR
¢. T2
zarazedlo - 3
203 60 nameznik vyhybky kusa kolej pro ucely OR
¢. T3
zarazedlo - 3
204 60 nameznik vyhybky kusa kolej pro ucely OR
¢.T4
zarazedlo - 3
205 235 nameznik vyhybky kusa kolej pro ucely OR
¢.T4
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5.2.9 Obsazeni koleji
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Obr. 15: Plan obsazeni koleji v obdobi 18 — 6 hod

I pobyty viaku ve stanici

I odstaveni vozU ve stanici

34



23]

1.
1273 1
1
14 1
556
z
1 ]

55 i iiﬂ'

i

8
11

1

1

1
5508 13,
i |

T ——

127
5425/54f1 2
[

Lsi'

T4

i 4

2
7| 5420

340

1267

4 i

1274
|

5
14

!5ii ii 5507

s
im

84101

e

3
1263 1276 1
1
5404
z
06 o7 [

Obr. 16: Plan obsazeni koleji v obdobi 6 — 18 hod.

B pobyty viakl ve stanici

B odstaveni vozl ve stanici
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5.2.10 Nastupisté [11]

Bezbariérovy pfistup k nastupistim je umoznén pres odbavovaci halu a prichod mezi

odbavovaci halou a provozni budovou. Pfistup na nastupis$té je zajiStén centralnim

urovnovym prechodem v km 123,966 Sifky 9 m pfes koleje €islo 1,2, 5a 7.

I. nastupisté

Vnéjsi nastupisté u dopravni koleje €. 2 je pravidelné vyuzivano osobnimi vlaky
jedoucimi po trati 030 v relaci Liberec — Stara Paka. Nastupni hrana je rozdélena
centralnim Uroviiovym pfechodem na dvé Casti délek 98 m (nastupisté la) a 104 m

(nastupisté 1b). VysSka nastupni hrany je 550 mm nad TK.
II. nastupisté

Poloostrovni nastupisté délky 182 m s vySkou nastupni hrany 550 mm nad TK je
prednostné uréeno pro zastavovani vlakid dalkové osobni dopravy v relacich

Liberec — Pardubice (kolej €. 1) a Praha-VrSovice — Tanvald (kolej €. 5).
lll. nastupisté

Poloostrovni nastupisté s vySkou nastupni hrany 550 mm nad TK u dopravnich
koleji €. 7 a 11 slouzi pro odbaveni vlaku regionalni osobni dopravy ve smérech
Ji¢in a Mlada Boleslav hl. n. Centraini urovriovy pfechod déli nastupisté na ftfi

nastupni hrany délek 94 m, 122 m a 220 m.
Sypané nastupisté u koleje €. 3a

Nastupisté je jako jediné v Zelezni€ni stanici Turnov sypané s vySkou nastupni
hrany 0 — 200 mm nad TK. Toto nastupisté u dopravni koleje €. 3a je v sou€asné

dobé velmi malo vyuzivané resp. kolej €. 3a je vyuzivana pro odstavovani souprav.
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5.2.11 Vlegky [11]

o DHV Luzna u Rakovnika (4615)

Provozovatelem vleéky jsou Ceské drahy, a.s. — Depo historickych vozidel Luzna
u Rakovnika. Vle¢ka je zausténa do celostatni drahy v zZelezni¢ni stanici Turnov do

libereckého zhlavi konci vyhybek €. 50 a €. 52.
e R.F. PROFI Turnov (4614)

Provozovatelem vlecky je spoleCnost R.F. PROFI, s.r.o. Vle¢ka je zausténa do

celostatni drahy v Zelezni¢ni stanici Turnov do libereckého zhlavi vyhybkou €. 55

v koleji &. 2a.
=T vletka DHY LuZna u Rakovnika, ZST. Turnov  PRIZOVICE
-1 L [MLADA BOLESLAV]
=5 — 1a 55—
=3b
-1 -
-2 23 388 m— DOUBI U TURNOVA
ub N . [SYCHROV, LIBEREC]

6b vletka RF.PROFI

—-8b

Obr. 17: Zapojeni vlecek do Zst. Turnov

5.2.12 Stani¢ni zabezpe€ovaci zafizeni [11]

Staniéni zabezpedovaci zafizeni je mechanické 1. kategorie dle TNZ 34 2620.
Vjezdova navéstidla se svymi pfedvéstmi, odjezdova navéstidla L2, S23 a skupinova
odjezdova navéstidla jsou svételna, elektromotorické prestavniky jsou osazeny na

vybranych vyhybkach.

5.2.13 Tratové zabezpecCovaci zafizeni [11]

V mezistanicnim useku PfiSovice — Turnov je reléovy poloautomaticky blok 2. kategorie
RPB-71 podle TNZ 34 2620.

V tratovém uUseku Turnov — Sychrov je zfizeno tratové zabezpeCovaci zafizeni
3. kategorie AHP-03 s automatickym hradlem v zastavce Doubi u Turnova podle TNZ
34 2620, AH se zakladni polohou — souhlasovy stav. Kontrola volnosti mezistani¢nich
usekll je provedena pomoci poéitacd naprav. Usek je rozdélen na dva prostorové
oddily A a B.
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e Oddil A: zZst. Turnov — oddilové navéstidlo Lo v km 128,722 na zastavce Doubi

u Turnova.

e (Oddil B: oddilové navéstidlo So v km 128,550 na zastavce Doubi u Turnova — Zst.

Sychrov.
5.3 Popis pfilehlych tratovych useku [13]
Zelezniéni stanice Turnov lezi v km 123,993 celostatni Zelezniéni trati 030 Liberec —
Pardubice, v km 29,222 regionalni trati 041 Hradec Kralové hl. n. — Ji¢in — Turnova

v km 104,061 celostatni trati 070 Praha-VysoCany — Turnov. Veskeré pfilehlé tratové

useky jsou jednokolejné a neelektrizované.

5.3.1 Trat 030 Liberec — Pardubice

Tab. 14: Zakladni parametry pfilehlych tratovych tseku trati 030

Zacatek trati: Liberec
Konec trati: Pardubice
Zabrzdna vzdalenost [m]: 700
Délky vlaka osobni dopravy [m]:
Vlaky dalkové dopravy 115
Zastavkové vlaky 90
Délky vlaka nakladni dopravy [m]: 359
Sklonové pomeéry rozhodné pro bezpeéné brzdéni viaku: [%o]
Od zac&atku ke konci trati 15
Od konce k zacatku trati 15
Rozchod koleji [m]: 1435
Trakéni soustava: -
Organizovani a provozovani drazni dopravy: SZDC D1
Tratova zabezpecovaci zarizeni:

telefonické

Turnov - Mala Skala

Turnov - Sychrov

dorozumivani
automatické hradlo

Trat'ovy radiovy systém:

Liberec - Turnov ASCOM
Turnov - Zelezny Brod TRS
Trat'ové rychlosti v pfilehlych tratovych usecich: [km/h]
Turnov - Hodkovice n/M. 100
Turnov - Mala Skala 100

Trat'ova tfida zatizeni na jednotlivych usecich:

Turnov - Hodkovice n/M.

C3(201/7,21)

Turnov - Mala Skala

C3(20t/7,21)
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5.3.2 Trat 041 Turnov — Hradec kralové hl. n.

Tab. 15: Zékladni parametry pfilehlych tratovych usekd trati 041

Zacatek trati:

Hradec Kralové hl. n.

Konec trati: Turnov
Zabrzdna vzdalenost [m]: 400
Délky viaki osobni dopravy [m]
Vlaky dalkové dopravy 70
Zastavkové vlaky 70
Délky vlakd nakladni dopravy [m]: 240
Sklonové poméry rozhodné pro bezpeéné brzdéni viaki: [%o]
Od zacatku ke konci trati 16
Od konce k zacatku trati 16
Rozchod koleji [m]: 1435
Trakéni soustava: -
Organizovani a provozovani drazni dopravy: SZDC D1
Trat'ova zabezpecovaci zafizeni: teleforjlc’ke’

dorozumivani
Trat'ovy radiovy systém: TRS
Trat'ové rychlosti v pfilehlém tratovém useku: [km/h]
Turnov - Ji€in 60

Trat'ova trida zatizeni:

C3(201/7,21)

5.3.3 Trat 070 Turnov — Praha-Vysocany

Tab. 16: Zakladni parametry pfilehlych tratovych tsekd trati 070

Zacatek trati:

Praha-VysoCany

Konec trati: Turnov
Zabrzdna vzdalenost [m]: 700
Délky viaki osobni dopravy [m]
Vlaky dalkové dopravy 150
Zastavkové vlaky 150
Délky viakda nakladni dopravy [m]: 493
Sklonové poméry rozhodné pro bezpeéné brzdéni viaku: [%o]
Od zacatku ke konci trati 9
Od konce k zagatku trati 11
Rozchod koleji [m]: 1435
Trakéni soustava: -
Organizovani a provozovani drazni dopravy: SZDC D1
Tratova zabezpecovaci zafizeni: reléovy poloautoblok
Trat'ovy radiovy systém: TRS
Trat'ové rychlosti v prilehlych tratovych usecich: [km/h]
Turnov - Mlada Boleslav 60

Trat'ova tfida zatizeni na jednotlivych usecich:

C3(20t/7,21)

39



6. Vyhledovy rozsah dopravy

6.1 Kratkodoby vyhledovy rozsah viakové dopravy

TRAT 030

Tab. 17: Rozsah viakové dopravy na trati 030 dle GVD 2015/2016

Kategorie
el Relace Pocet vlaku
Os Turnov — Stara Paka (linka L3) 24/18/17
R Liberec — Jaroméf — Pardubice hl. n. (linka R14) 18/18/18
Nex Liberec — Turnov 2
Pn Liberec — Turnov 6
Mn Turnov — Rychnov u Jablonce nad Nisou 2

i PR SEER e Ceow Bealeee Cean o
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Obr. 18: Pravidelné fazeni R 1260 — 1278 (linka R14)

[Zdroj: http:/iwww.vagonweb.cz/razeni/]

Obr. 19: Pravidelné razeni Os 54xx (linka L3)

[Zdroj: http:/iwww.vagonweb.cz/razeni/]
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TRAT 041

Tab. 18: Rozsah viakové dopravy na trati 041 dle GVD 2015/2016

Kategorie
Pocet viaku
viaku
Os Turnov — Ji¢in — Hradec Kralové hl. n. 20/19/18
Sp Turnov — Ji¢in — Praha-VrSovice 0/0/1
Pn Retenice — Liburi 1
Mn Turnov — Ji€in 4

ﬁl.‘!!..t

Obr. 20: Pravidelné razeni Os 55xx

[Zdroj: http:/iwww.vagonweb.cz/razeni/]

TRAT 070

Tab. 19: Rozsah vlakové dopravy na trati 070 dle GVD 2015/2016

Kategorie

- Relace Pocet vlaku
Os Turnov — Mladéa Boleslav hl. n. 21/21/17
Sp Turnov — Mlada Boleslav hl. n. — Praha-VrSovice 2/1/1
R Tanvald — Praha-VrSovice (linka R21) 51717

Turnov — Praha-VrSovice (linka R21) 11/11/11

Nex (PL) — Liberec — Turnov — Mlada Boleslav hl. n. 4
Pn Liberec — Turnov — Mlada Boleslav hl. n. 6
Pn Turnov — Retenice 1

Obr. 21: Pravidelné fazeni R 1140 — 1151 (linka R21)?

[Zdroj: http:/iwww.vagonweb.cz/razenil]

2 Slozeni soupravy je zavislé na frekvenci cestujicich resp. denni dobé. V soupravé jsou fazeny 1 — 3 vozy
Bdtn.
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Obr. 22: Pravidelné fazeni R 1149 Kamenice v @ v relaci Tanvald — Turnov — Praha-VrSovice

[Zdroj: http:/iwww.vagonweb.cz/razeni/]

8 |!E-I hEES |

Obr. 23: Pravidelné razeni Os 95xx

[Zdroj: http:/iwww.vagonweb.cz/razeni/]

6.2 Stfednédoby vyhledovy rozsah vlakoveé dopravy

Tab. 20: Vyhledové fazeni viaku

Vyhledové fazeni vlakl v Zst. Turnov

oznaceni . : délka pres
pocet zobrazeni vozu

vozu narazniky [m]

Celkova délka soupravy 87,46

Ve stfednédobém vyhledu viakové dopravy je navrzeno vedeni pfimych viakd v relaci
Liberec — Turnov — Mlada Boleslav, které je podminéno mimo jiné vystavbou

tzv. Dalovické spojky, ktera umozni vozbu pfimych vlakd do zst. Mlada Boleslav mésto.

DalSim zamér v predmétném obdobi je déleni vlaki ze sméru Praha-VrSovice, kdy by
jedna €ast vlaku pokraCovala ve sméru Rovensko pod Troskami (dnes R 1146 na vlak
5553 v (6) od 7. V. do 24. IX.) a druha &ast ve sméru Zelezny Brod.

Ekonomicky vyhodnym, ale provozné problematickym opatfenim, které se jiz
v souCasné dobé ¢astecné vyuziva je spojovani vlaki od Tanvaldu a Staré Paky v Zst.
Zelezny Brod. Vlak pokraduje do zst. Turnov, kde se rozdé&li do smérii Praha-VrSovice
a Liberec (viz Priloha B — Fotodokumentace — Obr. 11 a 12). Jako pfiklad je uveden
osobni vlak 5410 (Stara Paka — Liberec). Souprava se sklada z motorového vozu 854
(Os 26271, trat 035 — R 1145, trat 070), motorového vozu 843 a fidiciho vozu Bftn"
(Os 5410, trat 030) a motorového vozu 810 (pro vlak 5483 Turnov — Stara Paka).
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Obr. 24: SloZeni soupravy viaku Os 5410 v tiseku Zelezny Brod — Turnov

[Zdroj: http://Iwww.vagonweb.cz/razenil]

Obr. 25: SloZeni soupravy viaku Os 5404 v tiseku Zelezny Brod — Turnov

[Zdroj: http:/iwww.vagonweb.cz/razeni/]

Toto opatfeni vSak negativné ovliviiuje ¢asy odjezdl vlaku kategorie R smér Praha-
VrSovice. [10][10]

V zst. Turnov dochazi ke spojovani osobnich vlak( ze sméru Stara Paka a Ji¢in.

EEEERNEELL ism g m= —‘E” ---E--‘E[I_ )
T I ¢ R - R S o

Obr. 26: SloZeni soupravy viaku Os 5414 v useku Turnov — Liberec

[Zdroj: http://iwww.vagonweb.cz/razenil]

Nevyhodou sloZenych souprav s vozidly 814+914, 810 a 010 (Btax’®) je maximalni

rychlost 80 km/h a nemoznost vyuziti rychlostniho profilu Viso.

7. Navrhy feSeni

Celkem je navrzeno 8 variant konfiguraci kolejisté, které vychazeji z hlavnich cild
diplomoveé prace. VSechny varianty umoznuji zvySeni rychlosti ve stani¢nich kolejich.
Varianty A1, C a F umoznuji zvySeni rychlosti na 50 km/h z ddvodu ponechani
uroviového pfistupu pfes koleje. V ostatnich variantach jsou rychlosti v jednotlivych

kolejich navrzeny dle prostorovych moznosti a s ohledem na GPK.

Popis nakladnich koleji je uveden pro kazdou variantu zvlast. U manipulaéni koleje
€. 45 probiha nakladka a vykladka vozu (dfevo a uhli). Z téchto divodu je nutné i pfi
podrobném provéfeni postradatelnosti smérového kolejisté uvaZovat napojeni této

koleje.

Navrzené varianty lze zkombinovat na zakladé pozadavki objednavateld dopravy

a spravce infrastruktury. Jedna se pfedevsim o variantni délky nastupnich hran.
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7.1 Upravy v zst. Turnov

V ramci rekonstrukce Zzst. Turnov dojde k modernizaci SZZ. Nové SZZ umozni
soucasné vjezdy. Ukazkovy pfiklad nemoznosti souasnych vjezdu je patrny z Obr. 28.

Interval postupnych vjezd( v pfipadé zst. Turnov €ini 3,0 minuty.

Ve vSech variantach je uvazovano nahrazeni vystraznych kfiz(i na prejezdech P3183
v km 28,895 a P3182 v km 28,815 na trati 041 za prejezdové zabezpelovaci zafizeni
Il. kategorie (PZS).

Daldimi upravami spoleénymi pro v8echny varianty je v ramci optimalizace dopravni
infrastruktury odstranéni manipulanich koleji v sudé kolejové skupiné (kromé kusé
koleje €. 2a, ktera je ponechana v sou€asné poloze, kvuli zapojeni vieCky R.F. PROFI).
Z duavodu zcela nové navrzeného maloskalského zhlavi je nutné odstranit dopravni
kolej €. 9a. Stavajici kolej €. 3b je kromé varianty E navrzena k odstavovani vozu.

Koleje €. 3a a 3b jsou ur€eny pro odstavovani voz(.

7.2 Upravy v prilehlych tratovych tsecich

Bé&hem jednani se spole¢nosti KORID LK vyvstal pozadavek na provéfeni zkraceni
intervalu nasledné jizdy v tratovém useku Turnov — Mala Skala. V sou¢asném stavu je
interval nasledné jizdy, tedy Casovy okamZzik mezi zastavenim prvniho vlaku v Zst.
Mala Skala a okamzikem rozjezdu druhého vliaku v zst. Turnov 2,0 minuty. Jizdni doba
osobniho vlaku je 9 minut a nakladniho vlaku 11 minut. Z téchto udaju vyplyva, ze
vlaky ze stanice Turnov mohou odjizdét timto smérem po uplynuti 11 resp. 13 minut.
Rekonstrukci 2Zst. Turnov a pouZitim zabezpeCovaciho zafizeni 3. kategorie
(automatické hradlo) by bylo mozné zkratit provozni tratovy interval a vlaky by ze Zst.
Turnov mohly odjizdét v intervalu 4,5 minuty. Nasledné mezidobi by se zkratilo na 0,20
minuty a jizdni doba na 4,0 minuty mezi Zelezni¢ni stanici Mala Skala ¢i Turnov a nové
zfizenym automatickym hradlem. V pfipadé osobniho vlaku mize dojit ke zkraceni

nasledného mezidobi az o 6,5 minuty.
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Tab. 21: Jizdni doby mezi dopravnami Turnov a Mala Skala za pfedpokladu TZZ 3. kategorie

Dopravni bod Kilometricka poloha [km] Pravidelna jizdni doba [min]
Mala Skala 115,697 0,00
AHr Dolanky 119,620 3,94
Dolanky 120,655
3,93
Turnov 124,153
7,87
Celkem -
(dle KJR 9,00)

2

Rychlost/Omezeni [km#h]
=1

40

20

Obr. 27: Dynamicky prabéh rychlosti s vyznaéenim mozZného umisténi AHr Dolanky

Pro nazornost je na Obr. 28 vidét svazek vlaki Os 5404, Os 5406 a R 1143 ze stanice
Zelezny Brod do stanice Turnov. V opa&ném sméru potom svazek vlakd Os 5403 a Mn

84101 nebo svazek R 1148 a Os 5405.

Nedvézi

Semily

Zelezny Brod
LiSny z
Mala Skala

AHr Dolankv
Dolanky z

‘ ;‘y 7 Turnov

Obr. 28: Vyfez z NJR traté 030 v tseku Turnov — Nedvézi
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V souc€asné dobé se vSak pfipravuje pfipravna dokumentace stavby Rekonstrukce Zst.

Mala Skala, ktera obsahuje i feSeni zkraceni naslednych mezidobich.

V ramci rekonstrukce Zst. Turnov by doSlo v useku Turnov — PfiSovice k nahrazeni TZZ
2. kategorie (RPB-71) za TZZ 3. kategorie (typu automatické hradlo) a v useku Turnov
— Hruba Skala nahrazeni TZZ 1. kategorie (telefonické dorozumivani) za TZZ
3. kategorie (typu automatické hradlo). Divodem k modernizaci TZZ ve vybranych
prilehlych tratovych uUsecich je zjednoduseni fizeni drazni dopravy pro vypravéi v zst.
Turnov. Pozadavek na zfizeni TZZ 3. kategorie je uveden i ve smérnici SZDC &. 30
Zasady rekonstrukce celostatnich drah Ceské republiky nezafazenych do evropského

Zelezni¢niho systému. [32]
Tab. 22: Porovnani naslednych mezidobi pro viaky osobni dopravy

Nasledné mezidobi [min]

Tratovy usek

Stavajici stav Novy stav
6,5
Turnov — PfiSovice 6,0 3,0
Turnov — Hruba Skala 11,5 5,5
Turnov — Mala Skala 11,0 45

I hodnota stanovena na zakladé vyhodnoceni NJR

2 hodnota stanovena jako soucet jizdni doby mezi dopravnami (automatickym
hradlem), doby odhlasky (0,2 min) a doby nutné pro postaveni viakové cesty
(0,1 min)

V tratovém useku Turnov — PfiSovice dojde v ramci rekonstrukce Zelezni¢ni stanice ke
smeérovym Upravam a upravam GPK. Smeérové upravy vedeni traté umozni napojeni
tratové koleje na krajni vyhybku &. 29. Upravy GPK umozni zvySeni tratové rychlosti
z 60 km/h na 80 km/h (pro ligo) @ 90 km/h (pro l13o).

Zapojeni traté Hradec Kralové — Ji¢in — Turnov je ve vSech variantach navrzeno jako
uroviové s napojenim do Zst. Turnov ve stavajici poloze. Varianty s mimouroviiovym
zapojenim ¢i varianty zapojeni traté do pfiSovického zhlavi byly vyhodnoceny na

zakladé uzemnich planu, konfigurace terénu a okolni zastavby jako nevhodné.
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7.3 Zakladni koncepce uprav kolejisté

Varianty A1 a A2 zachovavaji souasnou polohu nastupidt a pocitaji nadale
s uvratovymi jizdami ze sméru Ji€in. Tyto varianty slouzi pfedevdim k moZnosti

porovnani ostatnich variant s mirné optimalizovanym sou€asnym stavem.

Varianty B1, B2, D a E umozrfuji maximalné zvySit rychlost ve stani¢nich kolejich

a maximalizuji bezpe€nost cestujicich pfi pohybu v kolejisti.

Varianta C konfigurace ZzelezniCni stanice je kombinaci variant A1 a B2, kdy je
ponechan centralni uroviiovy pfechod pfes koleje €. 1 — 7 a z nastupisté u koleji €. 7
a 9 je zfizen podchod pod kolejemi pro nakladni dopravu k nastupisti uréenému pro

vlaky smér Jicin.

Varianta F je zpracovana dle pozadavku spole¢nosti KORID LK. Tato varianta
preferujie ponechani centralniho Uroviiového pfechodu 2z ddvodu prehlednosti
zelezniéni stanice pro cestujici a zapojeni tratové koleje ze sméru Ji€in do stavajici
dopravni koleje €. 11 Kk lll. nastupisti. Dlouhé dopravni koleje pro nakladni dopravu jsou
navrzeny v odsunuté poloze za kolejemi pro osobni dopravu. Stavajici nakladni koleje
jsou rozdéleny tratovou koleji traté 041 na dvé &asti, které jsou uréeny pro manipulaéni
vlaky smér Zelezny Brod. Zkraceni nékladnich koleji je mozné s ohledem na délku
manipulaénich vlaki vtomto sméru. V pfipadé nutnosti obsazeni dlouhych koleji

nakladnimi vlaky by bylo mozné k nastupistim vjizdét dvrati ze sméru Jicin.

DalSim ukolem je feSeni zapojeni trati od Ji€ina bez nutnosti uvratovych jizd. Stavajici
stav resp. soucasné (vyhledové) jizdni doby jsou porovnany s dobou pfestupu mezi

stavajicim 1. nastupistém a nové navrhovanym IV. nastupistém pro trat’ 041.

Do tohoto porovnani jizdnich dob vstupuje uvazovana rychlost pfi vjezdu do Zst.
Turnov ze sméru Ji¢in. V nasledujicich grafech a tabulkach jsou porovnany vjezdové

rychlosti:
e vjezdova rychlost 50 km/h

e vjezdova rychlost 60 km/h (tratova rychlost)

47



Rychiostiomezen! (ks
&

20

Turnov mésto
122771

(0,000

40

sl

0

misto zastaven!
123,930
(1,209)

-0 37

Obr. 29: Dynamicky priabéh rychlosti — trat’ 041, vjezdova rychlost 50 km/h, motorova jednotka Regionova

Tab. 23: Tabulka jizdnich dob — trat’ 041, rychlost 50 km/h, motorova jednotka Regionova

Dopravni bod

Kilometricka poloha [km]

Pravidelna jizdni doba [min]

Turnov mésto 122,771 0,00
misto zastaveni 124,021 1,98
Celkem 2,00

RychlostiOmezeni [kmih]
S

20

Turnoy mésto misto zastaveni
122)771 123,980
(0,000) (1,209)
T T TR P R

ol T S s T e e |

&

-40

28

Obr. 30: Dynamicky prabéh rychlosti — trat 041, vjezdova rychlost 60 km/h, motorova jednotka Regionova
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Tab. 24: Tabulka jizdnich dob — trat 041, rychlost 50 km/h, motorova jednotka Regionova

Dopravni bod Kilometricka poloha [km] Pravidelna jizdni doba [min]
Turnov mésto 122,771 0,00
misto zastaveni 124,021 1,95
Celkem 2,00

=
S

RychlostiOmezent (kmih]

B e

Turnoy mésto misto zastaveni
122[771 123,930
(0,000} (1,209)

"""""""" H —1 | —— | —— . —1

Obr. 31: Dynamicky prabéh rychlosti — trat' 041, vjezdova rychlost 50 km/h, motorova jednotka RegioShark

Sl

Tab. 25: Tabulka jizdnich dob — trat' 041, rychlost 50 km/h, motorova jednotka RegioShark

Dopravni bod Kilometricka poloha [km] Pravidelnd jizdni doba [min]
Turnov mésto 122,771 0,00
misto zastaveni 124,021 1,78
Celkem 2,00
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Obr. 32: Dynamicky prabéh rychlosti — trat 041, vjezdova rychlost 60 km/h, motorova jednotka RegioShark

Tab. 26: Tabulka jizdnich dob — trat’' 041, rychlost 60 km/h, motorova jednotka RegioShark

Dopravni bod Kilometricka poloha [km] Pravidelna jizdni doba [min]
Turnov mésto 122,771 0,00
misto zastaveni 124,021 1,74
Celkem 2,00

Z vySe uvedenych tabulek porovnani jizdnich dob je zfejmé, Zze vjezdova rychlost
60 km/h ze sméru Ji¢in mlze zajistit vétsi stabilitu GVD a uSetfeny €as (cca 0,20

minuty) ,vénuje“ ve prospéch prestupnich dob.

Vyhledové je mozné olekavat pfipadné zvySeni rychlosti v pfilehlém tratovém useku
pfi realizaci Revitalizace trati Hradec Kralové — Ji¢in — Turnov az na Vieo 75 km/h / Vi3
80 km/h v délce cca 9 km od Zst. Turnov od km 19,277. Navrzené GPK a vyhybkové
konstrukce by snizovaly tratovou rychlost o 15/20 km/h (viz Obr. 33)
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Obr. 33: Dynamicky pribéh rychlosti pfi vyhledové revitalizaci traté 041
Vyhodnoceni jizdnich dob a doby pfestupu je uvedeno na Obr. 34 a v Tab. 27. Modrou
barvou je vyznaCena uUvratova jizda a barvou zelenou doba pfestupu. Na Obr. 34
hodnota uvedena v zavorce (0,75 min) je jizdni doba pfi rychlosti 60 km/h

k odjezdovému navéstidlu L17b.

-17 Legenda:
151 jizda Elvorafi
13 0183 — doba chuze
-1 /,/
-9 P
Il ndst. délka 117 m 1,21 // .
V=50 kv < A
-5 / - 9a 55 n—|
BE Il nast. délka 182 m ‘I—Ba uE. dL 55 m; V=50 km/h L
-1 §v=50 km/h — / \

Obr. 34: Schéma vyhodnoceni jizdni doby a dob chize podchodem
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Tab. 27: Vyhodnoceni jizdni doby a dob chiize podchodem

Chulze . . _
_ Pravidelna jizdni doba [min]
[min]
Dopravni bod e
B1, B2, C, Stavajici stav Varianty Al a A2 Varianta F
D,E
Turnov mésto 0,00 0,00 0,00 0,00
misto zastaveni /
centralni uroviovy N
; 1,95 2,10 1,60 (prijezd) -
pfechod
(osa pfechodu)
kolej €. 9a - 0,96 0,75 -
ruSeni viakové a
stavéni posunové - 1,0 1,0 -
cesty
misto zastaveni
. - 0,83! 1,27 1,27 2,23
(NI, nastupisté)
2,78 5,33 4,62 2,50
Celkem .
3,00 (dle KJR 6,00) 5,00 2,50
! hodnota je stanovena jako soucet chize doli do podchodu (12 s), vodorovné
chdze (20 s) a chuze k podchodu na Ill. nastupisté (18 s)

RychlostiOmezeni [kmh]

]

Turno mésto Osa centralniho prechodu kolej £. 9a misto zastaveni
1221771 123966 124443 123871
90 185) i1672) (2,114)
Z o ] e
[]
-40

27 18 102 14,9 192 0,5 0,7

Obr. 35: Dynamicky prabéh rychlosti — trat 041, motorova jednotka Regionova
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Z Tab. 22 je patrna Casova uspora variant B1, B2, C, D a E oproti stavajicimu stavu

3,0 minuty a oproti modernizovanému stavu s Gvratovou jizdou 2,0 minuty. Casové

vvvvv

Z tohoto vyhodnoceni je zfejmé, Ze uvaZovat variantu s podchodem pod nakladnimi
kolejemi ma pozitivni vliv na usporu cestovni doby. Obecné Ize konstatovat, ze varianty
odstranujici avratové jizdy generuji nejen mirnou &asovou Usporu, ale zaroven jsou
vyhodnéjsi po provozni strance zelezni¢ni stanice kromé varianty F, ktera provozné

nevyhovuje s ohledem na nakladni dopravu.

Rekonstrukce Zst. Turnov generuje ¢asovou usporu i na trati 030. Tato dil¢i Casova
uspora mulze v relaci Liberec — Pardubice (pfi realizaci staveb Revitalizace trati Hradec
Kralové — Jaromér — Trutnov a ZlepSeni provoznich parametrt trati Jaromér — Stara
Paka — Zelezny Brod) pomoci k zefektivnéni ob&ht souprav vlakd kategorie R. Dle
stavajiciho GVD jsou doby obratu souprav rychlik(i v Zst. Liberec 4 minuty® av Zst.

Pardubice hl. n. 10 minut?.

Byly provéfeny varianty feSici mimourovhovy pfistup k nastupistim a varianty, které

zachovavaji centralni urovriovy pfechod.

100
E 80
=
=
o
N
£ &0
2
B
k-]
5
& 401
20
0
Mala Bkala Dolanky Turpov Doubi u Turnova
115}697 120,855 124153 128,567
9,000) (4,958) (8,456) (12,870)
e I AN R A N N CRORARE NN A AT AN A AN A Y i
i 0 \_ \_ L —— Sl T ] mia] WP AR | N GO | . g | - s =73 | P
" 0 \ f /
e 48 33 ) 03 0,8 1,1 33 28 24 03 08 07 54 83 14 138 12,1

Obr. 36: Dynamicky pribéh rychlosti — trat’ 030, stavajici stav, viak kategorie R

3 P¥ijezd v L:58 a nasledné odjezd v S:02
4 Pfijezd v S:52 a nasledné odjezd v L:02
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Tab. 28: Tabulka jizdnich dob — trat’ 030, stavajici stav, vlak kategorie R

Dopravni bod Kilometricka poloha [km] Pravidelna jizdni doba [min]
Dolanky 120,655 0,00
Turnov 124,153 3,25
Doubi u Turnova 128,567 5,01
Celkem 8,26 (dle NJR 9,0)*
! jizdni doba bez pobytu v Zst. Turnov

B T LI R b

Rychlost/Omezeni [km/h]

Mala Bkala Dolanky Turpov Doubi u Turnova

115}97 1201855 124153 128567
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Obr. 37: Dynamicky pribéh rychlosti — trat’ 030, urovriovy prechod, viak kategorie R

Tab. 29: Tabulka jizdnich dob — trat' 030, trovriovy pfechod, viak kategorie R

Dopravni bod Kilometricka poloha [km] Pravidelna jizdni doba [min]
Dolanky 120,655 0,00
Turnov 124,153 3,18
Doubi u Turnova 128,567 4,62
Celkem 7,80
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RychlostiOmezeni [kmh]

o
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Obr. 38: Dynamicky prabéh rychlosti — trat 030, maloskalské zhlavi V=50 km/h, vlak kategorie R

Tab. 30: Tabulka jizdnich dob — trat’ 030, maloskalské zhlavi V=50 km/h, vlak kategorie R

Dopravni bod

Kilometricka poloha [km]

Pravidelna jizdni doba [min]

Dolanky 120,655 0,00
Turnov 124,041 3,04
Doubi u Turnova 128,567 4,58
Celkem 7,62

Rychlost/omezeni [kmh]

Mald Ekéla

Turnova

115697 567

SDU' 00) B70)
= AN N MR AT TN R RN A AN A A AL A7 A A
£ o0 A ANAN_ A LA f P e o R
v \

_40 L L A

4 48 -33 03 -0,8 -11 33 28 24 54 83 14 138

Obr. 39: Dynamicky prabéh rychlosti — trat 030, maloskalské zhlavi V=60 km/h, vlak kategorie R
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Tab. 31: Tabulka jizdnich dob — trat 030, maloskalské zhlavi V=60 km/h, viak kategorie R

Dopravni bod Kilometricka poloha [km] Pravidelna jizdni doba [min]
Dolanky 120,655 0,00
Turnov 124,041 2,90
Doubi u Turnova 128,567 4,58
Celkem 7,48

Tab. 32: Tabulka porovnani jizdnich dob — trat’ 030, viak kategorie R

Uroviiovy  Maloskalské Maloskalské
Stavajici stav
Dopravni bod [min] pfechod zhlavi 50 km/h  zhlavi 60 km/h
min

nlly [min] [min]
Dolanky 0,00 0,00 0,00 0,00
Turnov 3,25 3,18 3,04 2,90
Doubi u Turnova 5,01 4,62 4,58 4,58
8,26 7,80 7,62 7,48

Celkem L
8,5 (dle NJR 9,0) 8,0 8,0 7,5

Z vySe uvedenych tabulek Ize vy&ist, Ze v Useku Dolanky — Doubi u Turnova dojde
proti stavajicimu stavu k ¢asové uspoie az 1,5 minuty, ktera plyne z moznych variant
rekonstrukci zst. Turnov. Pro vétsi stabiltu GVD by bylo vhodné navrhnout
maloskalské zhlavi na rychlost 60 km/h a uvaZovat jizdni dobu v pfedmétném useku
8,0 minut, avSak snizeni rychlosti na 50 km/h generuje rozdil jizdni doby pouze
0,14 min (8 s) a feSeni s niz8i rychlosti je vyhodnéjSi z pohledu konstrukéniho a
pohledu udrzby (obloukové maloskalské zhlavi bez pfevySeni). Z téchto divodu je dale

uvazovana rychlost na maloskalském zhlavi 50 km/h.
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Obr. 40: Dynamicky prabéh rychlosti — trat 030, souprava 2 x 844, vlak kategorie R

Tab. 33: Tabulka jizdnich dob — trat’ 030, souprava 2 x 844, vlak kategorie R

Dopravni bod Kilometricka poloha [km] Pravidelna jizdni doba [min]
Dolanky 120,655 0,00
Turnov 124,041 3,00
Doubi u Turnova 128,567 3,60
Celkem 6,60

Na Obr. 40 a v Tab. 33 je demonstrovano jesté vyraznéjsSi zkraceni jizdni doby, které je
zpusobeno modernizaci vozového parku. Pro stanoveni jizdnich dob byla pouzita
souprava ve slozeni dvou motorovych jednotek fady 844 RegioShark. Tyto soupravy,
diky lep§im dynamickym vlastnostem, umozni zkraceni jizdni doby oproti stavajicimu

stavu 0 2 minuty.

1004 ---emmmmmm e m s

T T LT R E P p

604--------

Rychlostiomazeni [km.h]

B o

Obr. 41: Dynamicky pribéh rychlosti — trat 070, stavajici stav, viak kategorie R
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Tab. 34: Tabulka jizdnich dob — trat 070, stavajici stav, viak kategorie R

Dopravni bod

Kilometricka poloha [km]

Pravidelna jizdni doba [min]

Turnov 124,153 0,00
PriSovice 128,404 3,94
Celkem 4,00

100

80

RychlastiOmezeni [kmh]

Sovice

Obr. 42: Dynamicky prabéh rychlosti — trat 070, novy stav, vliak kategorie R

Tab. 35: Tabulka jizdnich dob — trat' 070, novy stav, vlak kategorie R

Dopravni bod

Kilometricka poloha [km

]

Pravidelna jizdni doba [min

]

Turnov 124,153 0,00
PriSovice 128,404 3,72
Celkem 4,00
1004 -
e I SEastra eSS
é T T TP
;
B P PP TP
Knnecnn hstupisté PFigovice
123,996 128,404
G0 L S (4,408)
I, e B | | A
=D o7 l 03 ‘ 49 33 l 48 ‘ 49 | 51 | 55 H/ 36

Obr. 43: Dynamicky prabéh rychlosti — trat 070, stavajici stav, viak kategorie Os
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Tab. 36: Tabulka jizdnich dob — trat 070, stavajici stav, vlak kategorie Os

Dopravni bod

Kilometricka poloha [km]

Pravidelna jizdni doba [min]

Turnov 123,996 0,00
PriSovice 128,404 4,90
Celkem 5,00

2

zeni k]

2

RychlostiOme:

Obr. 44: Dynamicky pribéh rychlosti — trat' 070, novy stav, viak kategorie Os

Tab. 37: Tabulka jizdnich dob — trat’ 070, novy stav, viak kategorie Os

Dopravni bod

Kilometricka poloha [km]

Pravidelnd jizdni doba [min]

Turnov 123,996 0,00
PriSovice 128,404 4,86
Celkem 5,00

Casové Uspory spojené s rekonstrukci Zst. Turnov na trati Praha-Vysogany — Turnov

jsou v fadu jednotek vtefin. Mohou pouze mirné ovlivnit pfipadnou redukci zpozdéni.

Ve v8ech variantach je nutné uvazovat kompletni rekonstrukci obou zhlavi.

7.4 Parametry pro stanoveni prestupnich a jizdnich dob

Prestupni doby byly zpracovany na zakladé dat v tabulkach (Tab. 38 a Tab. 39).
Stanoveni jizdnich dob je obsazeno v popisu kazdé varianty FeSeni rekonstrukce
zelezni¢ni stanice. V tabulkach jsou uvadény jak hodnoty kone¢nych pfestupnich dob,
tak Casy potfebné k pé&Simu pfesunu mezi nastupisti stanovené na zakladé [21]. Z Tab.

38 je patrné, Ze minimalni hodnota pfestupni doby bude 3 minuty.
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Tab. 38: Zakladni prestupni doby [21]

druh pfestupu pFest(:E::?dobv
prestup bez pouziti podchodu, kdy cestujici pfekracuje nejvyse dvé koleje 2
prestup bez pouZiti podchodu, kdy cestujici prekracuje vice nez dvé koleje 3
pFestup podchodem na sousedni nastupisté 3

PFi pfestupu o kaZzdé dal3i nastupisté se navy3uje pfestupnidoba o jednu minutu.

Jsou-li ve stanici rozdélena nastupiité (napfiklad na severni a jizni, vychodni a zapadni) navysuje
se pfestupni doba o jednu minutu, pokud cestujici pfi pfestupu pfekonava toto déleni nastupisté
(jde ze severni €asti na jizni).

Odlisné prestupni doby musi byt uvedeny v tabulkové €asti pomucky ,Pfipoje mezi vliaky osobni
dopravy". Pokud se vyplfiuje odlisna prestupni doba pro danou stanici, uvedou se viechny mozné
prestupni doby.

Tab. 39: Rychlost chiize [m/s] [18]

typ pfesunu vodorovné

vodorovna chlize obecné - - 1,45
pfechod urovriovy - - 1,62
pfechod centralni - - 1,20
schodisté 0,57 0,81 052
0,74?

! pfepoctena rychlost pro smér vzestupny

2 pfepodétena rychlost pro smér sestupny

Pro stanoveni jizdnich dob mezi zvolenymi referenénimi body byl pouzit program
Dynamika. V niZze uvedené tabulce (Tab. 40) jsou uvedeny parametry, které byly
spole¢né se stani¢enim smérovych a vySkovych pomérda vstupnimi hodnotami pro

vypocet jizdnich dob.

Do programu Dynamika je nutné zadat pfesné sloZeni a vlastnosti soupravy, tzn. hnaci
vozidlo, hmotnost pfipojnych vozu, primérna obsazenost soupravy s uvazovanou
hmotnosti cestujicich 80 kg / 1 cestujici, délka vlaku, maximalni rychlost a pocet

naprav.

Pro stanoveni jizdnich dob na trati 030 byly pouzity referenéni body: zastavka Dolanky
a zastavka Doubi u Turnova. Pfi stanoveni jizdnich dob na trati 041 byly zvoleny
referenéni body pro kazdou variantu rdzné s ohledem na polohu nastupisté, vychozim

bodem byla vzdy zastavka Turnov mésto.
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Tab. 40: Parametry pouZivané v programu Dynamika

Max.
_ Dopravni . Obsaditelnost
Vozidlo Hmotnost [i] Délka [m] S rychlost
hmotnost [t] (sezeni/stani) [-]
[km/h]

854 52 56 24,79 48/50 120

Bdtn7s® 38 45 24,5 88 120

Bdtn"’ 37 44 24,5 80 120

843 56 62 25,2 59/60 110

Btn™>3 31 37 19,7 72/60 120

Bftn"! 33 38 19,7 64/52 120

814+914 39,6 46 28,67 84/105 80
844 86 96 43,73 120/120 120

7.5 Posouzeni poCtu a délky dopravnich koleji

Celkovy pocet dopravnich koleji byl vyhodnocen na zakladé soucasného planu
obsazeni koleji. Pro vlaky osobni dopravy je uvazovano minimalné 6 dopravnich koleji
a alesponi jedna kolej pro odstavovani vozl. Pro nakladni dopravu v osobni ¢asti Zst.

Turnov jsou to 3 dopravni koleje.

Posouzeni délky dopravnich koleji se podrobnéji vénuje kapitola diplomové prace 4.2.

7.6 Posouzeni poCtu a délky nastupnich hran

Potfebny pocet nastupnich hran vychazi z pozadavku objednatele regionalni zelezni¢ni
dopravy spole¢nosti KORID LK. Poc€et péti nastupnich hran byl stanoven jako
minimalni. VSechny navrhy feSeni rekonstrukce Zelezni¢ni stanice této podmince

vyhovuji.

Neprokaze-li se technologicky a zarovefi nebude potvrzeno objednavkou v dalkové
i regionalni dopravé, Zze pozadavek na dvé nastupni hrany ve sméru Ji¢in, kdy jedna
bude pravidelné vyuZivana vlaky kategorie R Praha-VrSovice — Tanvald, je opravnény,
pak Ize lll. nastupisté (varianta E) i IV. nastupisté (varianty B1, B2, C a D) realizovat
jako ostrovni jednostranné s délkou nastupni hrany 110 m. Tento rozdil v poctu
nastupnich hran je zpracovan ve variantach B (B1 — ostrovni jednostranné, B2 —

ostrovni oboustranné).

61



Vyuziti nastupist u koleji €. 1 a 2 je totozné se sou€asnym rozsahem osobni dopravy.
Kolej & 2 je pfednostné urena pro osobni vlaky kategorie Os na trati Liberec —

Pardubice a po koleji €. 1 jsou vedeny osobni vlaky kategorie R na téze trati.

Nové navrhované jazykové nastupiSté s délkou nastupnich hran 110 m a 170 m je
navrzeno pro vedeni pfimych vlak( v relaci Liberec — Turnov — Rovensko pod
Troskami a pro pfipadné déleni vlakl ze sméru Mlada Boleslav, které by dale

pokracovaly ve smérech Rovensko pod Troskami a Zelezny Brod.

Ostatni navrZzena nastupisté jsou urCena pro osobni vlaky smér Mlada Boleslav
pfipadné jako kapacitni rezerva. V nékterych vybranych variantdch se nabizi déleni

nastupnich hran cestovymi naveéstidly.

PoZadovana délka nastupnich hran pro vlaky osobni dopravy byla stanovena na
110 m. Vlaky kategorie R v relaci Praha-VrSovice — Tanvald vyzaduji délku nastupni

hrany 170 m a v relaci Liberec — Pardubice hl. n. 150 m.

Tab. 41: Razeni nejdel$iho viaku na trati 030/070

Razeni nejdel$iho vlaku v relaci Tanvald — Praha-VrSovice

oznaceni vozu pocet zobrazeni vozu délka pfes narazniky [m]
Bvt**3 1 24,5
BDs*49 1 245
B24° 3 24,5
Celkova délka soupravy 139,0

62



Tab. 42: Razeni nejdel$iho viaku na trati 030

Razeni nejdel$iho vlaku R 1265 v relaci Liberec — Pardubice

oznaceni vozu pocet zobrazeni vozu

délka pres

narazniky [m]

843
Btn™>3 3 19,7
814+914 1 28,67
Celkova délka soupravy 138,17

Tab. 43: Vyhledové fazeni viaku

Vyhledoveé fazeni vlakl v zst. Turnov

oznaceni . :
pocet zobrazeni vozu
vozu

délka pres

narazniky [m]

Celkova délka soupravy

87,46
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7.7

Varianta Al

VARIANTA A1 zst. TURNOV

HALA SKALA
[7FLEZNY BRON, SEMLY]

HRUBA SKALA N » o

(N, HRADIEC KRALOVED

= piisove

IMLADA BOLESLAYI

Obr. 45: Dopravni schéma — varianta A1

vlefka R.FPROFI J
svaRov
werRe

Tato varianta predstavuje minimalni zasahy do stavajiciho kolejisté. Poloha a délky

nastupist jsou totozné se stavajicim stavem. Pfistup na nastupisté je feSen centralnim

uroviovym prechodem, ktery déli 3 nastupisté na celkem 7 nastupnich hran. V hlavni

Casti ZelezniCni stanice jsou odstranény dvé dopravni koleje. V této varianté je

umoznéno zvySeni rychlosti v celém rozsahu kolejisté na 50 km/h kromé koleje €. 17b

(ze sméru Ji¢in), ktera je navrzena na rychlost 60 km/h z ddvodu €asové uUspory pfi

uvratoveé jizdé. Zkraceni jizdni doby bylo provéfeno na zakladé dynamickych vypocta.

60

Rychlost!Dmezeni [kmh)]

staveni

Obr. 46: Dynamicky prabéh rychlosti — trat’' 041, varianta A1, motorova jednotka Regionova
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Tab. 44: Tabulka jizdnich dob — trat' 041, varianta A1, motorova jednotka Regionova

Dopravni bod

Kilometricka

poloha [km]

Pravidelna jizdni

doba [min]

Turnov mésto 122,771 0,00
kolej €. 9a 124,443 2,44
ruSeni vlakove cesty a stavéni posunové cesty 1,00
misto zastaveni 123,971 1,27
4,71
Celkem
5,00
£
E
T e S [ M
2
-
2
i
Turnow mésto kolej £. 9a misto zgstaveni
120 124443 123871
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Obr. 47: Dynamicky prubéh rychlosti — trat 041, varianta A1, motorova jednotka RegioShark

Tab. 45: Tabulka jizdnich dob — trat' 041, varianta A1, motorova jednotka RegioShark

Dopravni bod

Kilometricka

poloha [km]

Pravidelnd jizdni

doba [min]

Turnov mésto 122,771 0,00
kolej €. 9a 124,443 2,25
ruSeni vlakove cesty a stavéni posunové cesty 1,00
misto zastaveni 123,971 1,20
4,45

Celkem
4,50
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Mezi referenénimi body dojde ke zkraceni jizdni doby o 1,0 minutu oproti stavajicimu
stavu. P¥i pouziti vozidla s lepSimi dynamickymi vlastnostmi (napf. motorovy vz 840,

motorova jednotka 844) muze dojit ke zkraceni o 1,5 minuty.

Vlaky ze sméru JiCin by tak mohly plné vyuzit tratovou rychlost z pfilehlého useku
a pokracovat touto rychlosti az k odjezdovému navéstidlu L17b. Od navéstidla L17b by
pak pokraCovaly rychlosti 50 km/h na kusou kolej €. 9a. Z této koleje by byla stavéna

posunova vlakova cesta, jak je tomu i v souCasné dobé k nastupisti u koleje €. 11.

V Tab. 46 je uveden pfiklad moznych svételnych navésti pfi jizdé vlaku ze sméru Jicin.
Mezi odjezdovym navéstidlem L17b a cestovym navéstidlem Lc9a neni dodrZena
zabrzdna vzdalenost. Ztohoto duvodu je nutné opakovat navést Vystraha na
navéstidle L17b.

Tab. 46: Priklad kombinace svételnych navésti pfi jizdé Gvrati ze sméru Jicin

Opakovani

Vystraha

navésti Vystraha

PrRL RL L17b Lc9a
28,308 = 123,079 28,725 = 123,496 124,164 124,443
Rychlost 50 km/h —
rychlostnik

66



7.7.1 Osobni doprava
Tab. 47: Tabulka obsazeni koleji viaky osobni dopravy — varianta Al

Typ Kategorie

Nastupisté Kolej Relace

viaku

nastupisté

l. vnéjsi 2 Os Liberec — Stara Paka
) Liberec — Pardubice,
poloostrovni L
Il 1,5 R, Sp Praha-VrSovice — Turnov —
oboustranné
Tanvald
poloostrovni Mlada Boleslav — Turnov,
[l. ] 7,9 Os o
oboustranné Hradec Kralové — Turnov
9a, 17b Os Hradec Kralové — Turnov

7.7.2 Nakladni doprava

Pro nakladni dopravu jsou pfednostné uréeny dopravni koleje €. 11, 13 a 15. Smérové

koleje zUstavaji ve stavajici poloze.

7.7.3 Prestupni doby

Tab. 48: Tabulka prestupnich dob mezi nastupisti — varianta A1

: ’ Pési prechod? Prestupni
Délka prestupu? [m] _ _
[min] doba?® [min]
I. nastupisté | Il. nastupisté 103,50 1,22 2,0
I. nastupisté | Ill. nastupisté 26,75 0,37 3,0
Il. nastupisté | lll. nastupisté 105,25 1,24 2,0

1 vzdalenost uréena mezi stfedy nastupist a pristupem na nastupisté seétena
s délkou pfistupu na nastupisté
2 doba chlize mezi referenénimi body

3 do celkové prestupni doby je zohlednén vystup v§ech cestujicich z vlaku a pfesun

od vychoziho ke koncovému referenénimu bodu, navic plati Tab. 38

7.7.4 Zhodnoceni varianty

Zachovani stavajiciho stavu pfi souCasné platné legislativé neumozfiuje ponechat
urovriovy prechod pres koleje (viz kapitola 4.1). Z tohoto duvodu je tato varianta jiz
pfedem penalizovana. Vyhledové existuje moznost zmény legislativy, a potom by se

jisté o této varianté uvazovat mohlo. DoSlo by ke zvySeni rychlosti a optimalizaci
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infrastruktury. Centralni droviiovy pfechod by byl kryt cestovymi navéstidly a pro
cestujici pravdépodobné zabezpe€en podobné jako ZelezniCni pfejezdy s doplnénim
hlasovych majacki pro osoby se snizenou schopnosti pohybu a orientace.
K odstranéni uvratovych jizd by nedoslo ve prospéch nizSich investi¢nich nakladu na
zfizeni podchodu. Z pohledu pfestupnich dob se varianta pro cestujici jevi jako
pomérné vyhodna. Po provozni strance dochazi ke zkraceni jizdnich dob a umoznéni
souCasnych vjezdu do stanice. Z pohledu bezpecnosti je zvy3eni rychlosti pfes

centralni pfechod, pfi velkych frekvencich cestujicich, vnimano jako rizikové.

7.8 Varianta A2

VARIANTA A2 zst. TURNOV

eni sviteind

PRISOVIT
IMLADA BOLESLAVI

vvvvvvvvv

Obr. 48: Dopravni schéma — varianta A2

Varianta A2 umoznuje zvySeni rychlosti ve staniCnich kolejich dle prostorovych
moznosti. V hlavnich kolejich ze vSech smérli (kromé& sméru od Malé Skaly) je
navrzena tratova rychlost. Koleje pfednostné urcené pro vliaky kategorie Os ze sméru
Mlada Boleslav, Liberec a Ji¢in jsou také navrzeny na rychlost 60 km/h. Ostatni
dopravni koleje jsou konstruovany na rychlost 50 km/h. V této varianté jsou navrzena
3 nastupisté s péti nastupnimi hranami. Poloha nastupidt je totoZzna se stavajicim
stavem. Délky nastupist jsou navrzeny dle pozadavku objednavatell dopravy.

Nastupisté jsou pfistupna mimourovhoveé.
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7.8.1 Osobni doprava

Tab. 49: Tabulka obsazeni koleji viaky osobni dopravy — varianta A2

Typ

Nastupisté Kolej  Kategorie viaku Relace

nastupisté

l. vnéjsi 2 Os Liberec — Stara Paka
) Liberec — Pardubice,
ostrovni
Il 1,5 R, Sp Praha-VrSovice — Turnov —
oboustranné
Tanvald
ostrovni Mlada Boleslav — Turnov,
1. 7,9 Os
oboustranné Hradec Kralové — Turnov
9a, 17b Os Hradec Kralové — Turnov

7.8.2 Nakladni doprava

Kolejisté je v této varianté zredukovano o dvé nakladni koleje. Pro nakladni dopravu

jsou pfednostné urCeny dopravni koleje €. 11, 13 a 15.

7.8.3 Prestupni doby

Tab. 50: Tabulka prestupnich dob mezi nastupisti — varianta A2

: ’ Pési prechod? Prestupni
Délka prestupu? [m] . _
[min] doba?® [min]
I. nastupisté | Il. nastupisté 14,25 0,66 3,0
I. nastupisté | Ill. nastupisté 28,50 0,83 40
Il. nastupisté | lll. nastupisté 14,25 0,66 3,0

2 doba chlize mezi referenénimi body

od vychoziho ke koncovému referenénimu bodu, navic plati Tab. 38

! vzdalenost uréena mezi stredy nastupist a podchodem secétena s délkou podchodu

3 do celkové prestupni doby je zohlednén vystup vSech cestujicich z vlaku a pfesun

7.8.4 Zhodnoceni varianty

Tato varianta je v souladu s momentalné platnou legislativou. Zfizeni podchodu pod

kolejemi a souCasné ponechani uvratové jizdy je v mirném rozporu s celkovym

smyslem

rekonstrukce.

mimofadnych situaci.

Minimalni

poCet nastupnich hran nezohlediuje vznik
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7.9 Varianta B1

VARIANTA B1 zst. TURNOV

HRUBA SKALA
LN, HRADEC %

RALOVE]

PRISOVICE
IMLADA BOLESLAVI

SYaIROY
IBEEL

Obr. 49: Dopravni schéma — varianta B1

Varianta B1 umozZnuje zvySeni rychlosti ve staniCnich kolejich dle prostorovych
moznosti. V hlavnich kolejich ze vSech smérid (kromé sméru od Malé Skaly) je
navrzena tratova rychlost. Kolej €. 7 je pfednostné uréena pro vlaky kategorie Os ze
sméru Mlada Boleslav, kolej €. 2 pro vlaky kategorie Os ze sméru Liberec a koleje
€. 15b a 17 pro vlaky ze sméru Ji¢in jsou také navrzeny na rychlost 60 km/h. Ostatni
dopravni koleje jsou konstruovany na rychlost 50 km/h. Tato varianta FeSeni
rekonstrukce zelezniCni stanice odstrariuje soucasné uvratové jizdy ze sméru Ji€in.
Jsou navrzena 4 nastupi$té s 6 nastupnimi hranami. Nastupisté jsou pfistupna

podchodem.

7.9.1 Osobni doprava

Tab. 51: Tabulka obsazeni koleji viaky osobni dopravy — varianta B1

T
Nastupisté . ypw ) Kolej Kategorie vliaku Relace
nastupisté
l. vnéjsi 2 Os Liberec — Stara Paka
Liberec — Pardubice,
ostrovni
. 1,5 R, Sp Praha-VrSovice — Turnov —
oboustranné
Tanvald
ostrovni
. . 7,9 Os Mlada Boleslav — Turnov
oboustranné
ostrovni
V. . ) 15b Os Hradec Kralové — Turnov
jednostranné
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7.9.2 Nakladni doprava

Kolejisté je v této varianté zredukovano o dvé nakladni koleje. Pro nakladni dopravu
jsou prednostné urCeny dopravni koleje €. 9, 11 a 13. Kolej €. 9 je mozné vyuzivat

vlaky osobni dopravy v pfipadé neobsazeni koleje nakladnim viakem.

7.9.3 Prestupni doby

Tab. 52: Tabulka prestupnich dob mezi nastupisti — varianta B1

Délka prestupu [m] P&si prechod? Pfestupr.n'

doba® [min]
I. nastupisté | Il. nastupisté 14,25 0,66 3,0
I. nastupisté | Ill. nastupisté 28,50 0,83 4.0
I. nastupisté | IV. nastupisté 52,25 1,10 5,0
Il. nastupisté | lll. nastupisté 28,50 0,83 3,0
ll. nastupisté | IV. nastupisté 38,00 0,94 4,0
. nastupisté | V. nastupisté 23,75 0,77 3,0

! vzdalenost uréena mezi stiedy nastupist a podchodem secétena s délkou podchodu
2 doba chlize mezi referenénimi body
3 do celkové prestupni doby je zohlednén vystup v8ech cestujicich z vlaku a presun

od vychoziho ke koncovému referenénimu bodu, navic plati Tab. 38

7.9.4 Zhodnoceni varianty

Tato varianta splfiuje veSkeré pozadavky zadani diplomové prace a také je v souladu
se soucasnou legislativou. Poclty nastupnich hran zcela odpovidaji pozadavkim
objednavatelt dopravy a rozsahu vyhledové regionalni i dalkové dopravy. Z pohledu
dopravni technologie je urcitou provozni komplikaci nemoznost odjezdl sezénné
vedenych vilakl od IV. nastupis$té pfi sou¢asném stani osobniho viaku smér Ji€in
u IV. nastupisté. Za této situace by bylo nutné odstavit osobni vlak smér Ji¢in na kolej
€. 17 a uvolnit nastupni hranu pro sezénné vypravované vlaky smér Rovensko pod

Troskami / Ji¢in.
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7.10 Varianta B2

VARIANTA B2 zst. TURNOV LEKC-ENDA
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Obr. 50: Dopravni schéma — varianta B2

Varianta B2 se li§i od pfedchozi varianty B1 pouze rozsahem IV. nastupisté pro viaky
smeér Ji¢in. Tato odliSnost je z pohledu mimofadnosti a nepravidelné vedenych viaki

velmi vyznamna.

7.10.1 Osobni doprava

Tab. 53: Tabulka obsazeni koleji viaky osobni dopravy — varianta B2

. . Typ _ Kategorie
Nastupisté . o Kolej Relace
nastupisté vliaku
l. vnéjsi 2 Os Liberec — Stara Paka
) Liberec — Pardubice,
ostrovni
1. 1,5 R, Sp Praha-VrsSovice — Turnov —
oboustranné
Tanvald
ostrovni
M. . 7,9 Os Mlada Boleslav — Turnov
oboustranné
Hradec Kralové — Turnov,
ostrovni 15b,
V. Os, R Praha-VrSovice — Rovensko
oboustranné 17 . i
pod Troskami / Zelezny Brod

7.10.2 Nakladni doprava

Kolejisté je v této varianté zredukovano o dvé nakladni koleje. Pro nakladni dopravu
jsou prednostné urCeny dopravni koleje €. 9, 11 a 13. Kolej €. 9 je mozné vyuzivat

vlaky osobni dopravy v pfipadé neobsazeni koleje nakladnim viakem.
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7.10.3 Prestupni doby

Tab. 54: Tabulka prestupnich dob mezi nastupisti — varianta B2

Délka prestupu [m] Pési prechod? PFestupr.n’

doba?® [min]
I. nastupisté | Il. nastupisté 14,25 0,66 3,0
I. nastupisté | lll. nastupisté 28,50 0,83 4,0
I. nastupisté | IV. nastupisté 52,25 1,10 5,0
II. nastupisté | lll. nastupisté 28,50 0,83 3,0
Il. nastupisté | IV. nastupisté 38,00 0,94 4.0
I1l. nastupisté | IV. nastupisté 23,75 0,77 3,0

! vzdalenost ur¢ena mezi stredy nastupist a podchodem seétena s délkou podchodu

2 doba chlize mezi referenénimi body

3 do celkové prestupni doby je zohlednén vystup v8ech cestujicich z vlaku a presun

od vychoziho ke koncovému referenénimu bodu, navic plati Tab. 38

7.10.4 Zhodnoceni varianty

Tato varianta splfiuje vesSkeré pozadavky zadani diplomové prace, a také je v souladu
se soucasnou legislativou. Poclty nastupnich hran zcela odpovidaji pozadavkim
objednavatell dopravy a rozsahu vyhledové regionalni i dalkové dopravy. Tato varianta
umoznuje vedeni nepravidelnych (nesystémovych) spoju smér Jiin. Délka nastupni
hrany u koleje €. 15b je navrzena na délku soupravy, v které jsou fazeny pfimé vozy
smeér Jicin.
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7.11 Varianta C

VARIANTA C

HRUDA SKALA
DN, HRADEC KRALOVE]

zst. TURNOV

LEGENDA

Sovict
IMLADA BOLESLAVI

IS1. Turrov

j»—é—m st v
El

Vieiks REPROH
svrraoy
TUBEREC]

Obr. 51: Dopravni schéma — varianta C

Tento navrh kolejisté je kombinaci variant A1 a B2. Céast kolejisté z(istava ve stavajici

podobé. V kolejich &. 1 — 7 je navrzena rychlost 50 km/h z divodu ponechani

urovniového pristupu k nastupistim. Vyssi rychlost (60 km/h) je navrzena v koleji €. 15b

al7 (ze sméru Ji€in). U téchto koleji je nové navrzeno oboustranné ostrovni

nastupisté. Stavajici nastupisté jsou pfistupna centralnim droviiovym prechodem.

Ze lll. nastupisté je nové navrzen podchod pod kolejemi pro nakladni dopravu na

IV. nastupisté.

7.11.1 Osobni doprava

Tab. 55: Tabulka obsazeni koleji vlaky osobni dopravy — varianta C

Nastupisté

Typ

nastupisté

Kolej

Kategorie

viaku

Relace

l. vnéjsi 2 Os Liberec — Stara Paka
Liberec — Pardubice,
poloostrovni .
Il . 1,5 R, Sp Praha-VrSovice — Turnov —
oboustranné
Tanvald
poloostrovni
. . 7,9 Os Mlada Boleslav — Turnov
oboustranné
Hradec Kralové — Turnov,
ostrovni .
V. | 15b, 17 Os, R Praha-VrSovice — Rovensko
oboustranné

pod Troskami / Zelezny Brod
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7.11.2 Nakladni doprava

Kolejisté je v této varianté zredukovano o dvé nakladni koleje. Pro nakladni dopravu
jsou prednostné urCeny dopravni koleje €. 9, 11 a 13. Kolej €. 9 je mozné vyuzivat

vlaky osobni dopravy v pfipadé neobsazeni koleje nakladnim viakem.

7.11.3 Prestupni doby

Tab. 56: Tabulka prestupnich dob mezi nastupisti — varianta C

Pési prechod? Prestupni

Délka prestupu? [m]

doba® [min]
I. nastupisté | Il. nastupisté 103,50 1,22 2,0
I. nastupisté | Ill. nastupisté 26,75 0,37 3,0
I. nastupisté | IV. nastupisté 170,00 2,52 6,0
Il. nastupisté | lll. nastupisté 105,25 1,24 2,0
Il. nastupisté | IV. nastupisté 249,00 3,39 5,0
[l nastupisté | V. nastupisté 143,75 2,15 3,0

L vzdalenost uréena mezi stiedy nastupist a pfistupem na nastupisté seétena
s délkou pfistupu na nastupisté
2 doba chlize mezi referenénimi body
3 do celkové prestupni doby je zohlednén vystup v8ech cestujicich z vlaku a presun

od vychoziho ke koncovému referenénimu bodu, navic plati Tab. 38

7.11.4 Zhodnoceni varianty

Tato varianta krom nesplnéni legislativnich pozadavkd kladenych na rekonstrukce
Zelezni¢nich stanic na celostatnich drahach neni zcela vhodna s pfihlédnutim na delSi
prestupni doby. Prodlouzeni dob prestupl je zpusobeno excentrickym umisténim

podchodu. Varianta je kvali navrzenym 9 nastupnich hranam pfili§ pfedimenzovana.
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7.12 Varianta D

VARIANTA D zst. TURNOV
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Obr. 52: Dopravni schéma — varianta D

Tato varianta se vyrazné liSi od pfedchozich variant. Z dlvodu zkraceni prestupnich
dob je tratova kolej traté 041 prodlouzena az ke koleji €. 11b a mezi koleje ¢. 11b a 13
je nové vlozeno ostrovni oboustranné nastupisté. Celkem je mozné vyuzit 7 nastupnich
hran. Rychlosti ve stani¢nich kolejich jsou navrzeny dle prostorovych moznosti. Ze
sméru Liberec a Mlada Boleslav jsou koleje €. 1, 2, 5 a 7 a koleje €. 11b a 13 ze sméru

Ji¢in navrZeny na rychlost 60 km/h. Ostatni dopravni koleje jsou navrzeny na 50 km/h.

7.12.1 Osobni doprava

Tab. 57: Tabulka obsazeni koleji viaky osobni dopravy — varianta D

. . Typ _ Kategorie
Nastupiste , . Kolej Relace
nastupisté viaku
l. vnéjsi 2 Os Liberec — Stara Paka
. Liberec — Pardubice,
ostrovni
1. 1,5 R, Sp Praha-VrSovice — Turnov —
oboustranné
Tanvald
ostrovni
. . 7,9 Os Mlada Boleslav — Turnov
oboustranné
. Hradec Kralové — Turnov,
ostrovni
V. | 11b, 13 Os, R Praha-VrSovice — Rovensko
oboustranné . )
pod Troskami / Zelezny Brod
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7.12.2 Nakladni doprava

V této varianté jsou koleje pro nakladni dopravu odsunuty za koleje vyuzivané vlaky
smér Ji¢in. Toto uspofadani ma z pohledu nakladni dopravy nékolik nevyhod. Nové
zfizené koleje pro nakladni vlaky nedosahuji uzite€né délky alespori 500 m. Nakladni
koleje €. 15, 17 a 19 jsou zapojeny do pfiSovického zhlavi a na strané druhé do tratové
koleje smér JiCin. Druhou neméné zavaznou nevyhodou je nemoznost zajisténi
uplného dopravniho programu na maloskalském zhlavi, proto je obnovena a
zdopravnéna kolej €. 9a v délce 250 m, ktera by byla vyuZivana jako vytazna pro
manipulaéni vlaky ze sméru Zelezny Brod a zamezila tak obsazeni tratovych koleji na
priSovickeém zhlavi.

7.12.3 Prestupni doby

V této varianté je dosazeno kombinace nejkratSich moznych prestupnich dob

s pouzitim podchodu.

Tab. 58: Tabulka prestupnich dob mezi nastupisti — varianta D

Délka prestupu [m] Pési pF.echod2 PFestupr.n'

[min] doba?® [min]
I. nastupisté | Il. nastupisté 14,25 0,66 3,0
I. nastupisté | Ill. nastupisté 28,50 0,83 4,0
I. nastupisté | IV. nastupisté 42,75 1,00 5,0
Il. nastupisté | lll. nastupisté 14,25 0,66 3,0
Il. nastupisté | IV. nastupisté 28,50 0,83 40
I1l. nastupisté | IV. nastupisté 14,25 0,66 3,0

2 doba chlize mezi referenénimi body

! vzdalenost uréena mezi stiedy nastupist a podchodem secétena s délkou podchodu

3 do celkové prestupni doby je zohlednén vystup vSech cestujicich z vlaku a pfesun

od vychoziho ke koncovému referenénimu bodu, navic plati Tab. 38

7.12.4 Zhodnoceni varianty

Tato varianta je vyhodna z pohledu cestujicich a kratkych prestupnich dob. Nevyhodou

je v8ak zkraceni nakladnich koleji pod pozadovanou uzite¢nou délku 500 m.
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7.13 Varianta E
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Obr. 53: Dopravni schéma — varianta E

Tento navrh zelezni€ni stanice pocita se zménou polohy velké &asti kolejisté. Davod
k tomuto posunu je rozSifeni osové vzdalenosti koleji €. 3b a 5, mezi které je nové
navrzeno ostrovni jazykové nastupisté lla. pro vlaky kategorie Os smér Mlada
Boleslav. Celkem je mozné vyuzit 6 nastupnich hran. Rychlost 60 km/h je navrzena do
koleji €. 2 a 5 ze sméru Liberec a Mlada Boleslav a do koleji ¢. 13b a 15 ze sméru

Ji¢in. Ostatni koleje jsou navrzeny na 50 km/h.

7.13.1 Osobni doprava

Tab. 59: Tabulka obsazeni koleji vlaky osobni dopravy — varianta E

. . Typ _ Kategorie
Nastupisté . o Kolej Relace
nastupisté vlaku
l. vne&jsi 2 Os Liberec — Stara Paka
) Liberec — Pardubice,
ostrovni
1. 1,5 R, Sp Praha-VrsSovice — Turnov —
oboustranné
Tanvald
ostrovni
la. . . 3b Os Mlada Boleslav — Turnov
jazykové
Hradec Kralové — Turnov,
ostrovni
. 13b, 15 Os, R Praha-VrSovice — Rovensko
oboustranné o ]
pod Troskami / Zelezny Brod

7.13.2 Nakladni doprava

Nakladni koleje €. 7, 9, a 11 jsou navrzeny v novych polohach.
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7.13.3 Prestupni doby

Tab. 60: Tabulka prestupnich dob mezi nastupisti — varianta E

Prestupni
) ) Pési prechod?
Délka prestupu? [m] _ doba®
[min] _

[min]
[. nastupisté Il. nastupisté 15,15 0,67 3,0
[. nastupisté lla. nastupisté 145,15 2,17 3,0
l. nastupisté lll. nastupisté 59,40 1,19 4.0
Il. nastupisté lla. nastupisté 130,00 1,49 1,0
Il. nastupisté lll. nastupisté 44 25 1,00 3,0
[la. nastupisté | Ill. nastupisté 174,25 2,50 4,0

! vzdalenost uréena mezi stiedy nastupist a podchodem secétena s délkou podchodu
2 doba chlize mezi referenénimi body
3 do celkové prestupni doby je zohlednén vystup v8ech cestujicich z vlaku a presun

od vychoziho ke koncovému referenénimu bodu, navic plati Tab. 38

7.13.4 Zhodnoceni varianty

Tato varianta v nejvétS§im mozném rozsahu redukuje hlavni ¢ast kolejisté. Nevyhodou

varianty je nutna komplexni rekonstrukce Zelezni¢ni stanice, v€etné koleji a nastupist.

7.14 Varianta F
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Obr. 54: Dopravni schéma — varianta F
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7.14.1 Osobni doprava

Tab. 61: Tabulka obsazeni koleji vlaky osobni dopravy — varianta F

Typ Kategorie

Nastupisté Kolej Relace

viaku

nastupisté

l. vnéjsi 2 Os Liberec — Stara Paka

loost i Liberec — Pardubice,
poloostrovni

I 1,5 R, Sp Praha-Vrsovice — Turnov —
oboustranné
Tanvald
Mlada Boleslav — Turnov,
poloostrovni Hradec Kralové — Turnov,
Il. 7,9b Os

oboustranné Praha-VrsSovice — Rovensko

pod Troskami / Zelezny Brod

7.14.2 Nakladni doprava

V této varianté jsou navrZeny dlouhé nakladni koleje v odsunuté poloze a jsou
propojeny s Zelezniéni trati 041. Pro nakladni viaky smér Zelezny Brod jsou ponechany
tfi dopravni koleje, které jsou rozdéleny tratovou koleji od Ji¢ina. Kratdi Cast
nakladnich koleji dosahuje délek cca 100 m. Zbyla delSi ¢ast koleji dosahuje délek cca
350 — 400 m.

7.14.3 Prestupni doby

Tab. 62: Tabulka prestupnich dob mezi nastupisti — varianta F

) Pési prechod? Prestupni
Délka prestupu? [m] . _
[min] doba?® [min]
I. nastupisté | Il. nastupisté 103,50 1,22 2,0
I. nastupisté | Ill. nastupisté 26,75 0,37 3,0
II. nastupisté | Ill. nastupisté 105,25 1,24 2,0

s délkou pfistupu na nastupisté

2 doba chlize mezi referenénimi body

! vzdalenost uréena mezi stiedy nastupist a pfistupem na nastupisté seétena

3 do celkové prestupni doby je zohlednén vystup vSech cestujicich z vlaku a pfesun

od vychoziho ke koncovému referenénimu bodu, navic plati Tab. 38
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7.14.4 Zhodnoceni varianty

V této varianté neni mozné dosahnout dostateCnych uZziteCnych délek nakladnich koleji
a infrastruktura pro nakladni dopravu je pomérné piedimenzovana (6 nakladnich
koleji). Pfi moznosti obsazeni nakladnich koleji v hlavni ¢asti stanice nakladnim viakem
si objednavatel dokaze pfedstavit jizdu uvrati. Z pohledu autora tato uvaha neni pfilis
vhodna, protoZe dle planu obsazeni koleji jsou tyto koleje obsazeny v dobé od cca
11 do 19 hod. Zde by dochazelo bud k pfekraovani pravidelnych jizdnich dob, nebo
by o variantni jizdy dvrati musely byt pravidelné jizdni doby v useku Turnov — Ji€in
prodlouzeny, ¢im by se z pohledu konstrukce GVD vytratil jeden ze smyslU investice.
Celkové by tedy byly vynaloZeny naklady na rekonstrukci Zelezniéni stanice a nedoSlo
by k uspofe provoznich nakladl (staniéni dozorce + jizda uvrati) a jizdni doba mezi

zastavkou Turnov mésto a zst. Turnov by zlstala de facto totozna se stavajicim GVD.

Na zakladé pozadavki KORID LK bylo provedeno zjednodusené vycisleni provoznich
nakladl spojenych se stfezenim centralniho udaroviiového prechodu v porovnani

s investici do budovani podchodu.

Hodnoty mzdovych prostfedkl a ¢astky za jednotlivé polozky v Tab. 63 a Tab. 64 jsou

ziskany z webovych stranek Spravy Zelezni¢ni dopravni cesty. [9]

Uvaha vychazi z ptedpokladu Uspory péti zaméstnanct SZDC ve funkci vypravéi

a vytvoreni pozice staniéni dozorce v poctu ¢tyf zaméstnancu pro stfezeni prechodu.

Tab. 63: Celkové naklady na zaméstnance SZDC

Celkové naklady na jednoho

. . Personalni potfeba / uspora
zamestnance rocne

Staniéni dozorce 352 233,00 K& 4
Vypravei 469 759,00 K¢

Tabulkové hodnoty hrubé mzdy zaméstnancl pfisluSnych funkci a realny rist mezd
v dopravé jsou standardné vyuzivané pfi ekonomickych hodnocenich studii
proveditelnosti.

V nasledujici tabulce (Tab. 64) jsou uvedeny polozky, které jsou ve varianté B2 odlisné
od varianty F. Jde pfedevSim o polozky spojené se zfizenim mimouroviového pfistupu

na nastupisté (vytah, schodisté a samotny podchod).
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Ve varianté F by doSlo odstranéni stavajicich koleji pro nové polozeni novych
nakladnich koleji v odsunuté poloze a napojeni tratové koleje do stanicni koleje €. 11

resp. do koleje k lll. nastupisti.

Odhad navratnosti investice neni uveden, kvuli neznalosti pfesného rozsahu celkové

rekonstrukce dle varianty B2 a zaroven neznalosti rozsahu varianty F.

Celkova investice do vybudovani podchodu a souvisejicich stavebnich objektu nebude
jisté generovat Uspory v kratkém €asovém horizontu. Dle nazoru autora se vSak za
dobu své Zivotnosti tato investice vrati v podobé usporenych personalnich nakladu. Jen
pro predstavu, za zaméstnance na pozici vypravci, pfi celkové Uspore 5 zaméstnancu
(vypravéi vnéjsi sluzby) SZDC zaplati cca 2,35 mil. K& roéné. Do celého vypoétu je
treba také zapoditat inflaci resp. rist mezd. Pokud je tedy doba Zivotnosti takovych

staveb 30 let, je zcela zfejmé, Ze se investice vrati.

Tab. 64: Stavebni naklady ve varianté B2 [9]

Stavebni ¢ast — podchod

Polozka [m.j] Stavebni naklady [K¢E]
Délka podchodu [m] 58 -
Sitka podchodu [m] 5 -
Plocha podchodu [m?] 290 33 350 000
Pocet vytaht 4 1 500 000
Pocet schodist 4 720 000
Demontaz nastupisté [m] 473 1182 500
Nova nastupni hrana [m] 422 8 440 000

Z pohledu spravce infrastruktury neni tedy ekonomicky efektivni uvazovat o stfezeni

centralniho pfechodu dopravnim zaméstnancem.

PfrestoZze se autor prace plné neztotoZiuje se snahou o0 co mozna nejvétsi snizovani
poétu zaméstnanci SZDC (a vytvafeni zcela neobsazenych Zelezniénich stanic), ale
na druhé strané respektuje nutné Setfeni mzdovych prostfedkd, tedy uUsporu

provoznich nakladd.

Existuji vS8ak moznosti, pfikterych by varianta s ponechanim udroviiového pfechodu

mohla vychazet ekonomicky vyhodnéji.
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PFi zapojeni Zzelezni¢ni stanice Turnov do DOZ by, s vysokou pravdépodobnosti, zlistal
v zst. Turnov pohotovostni vypravcCi, ktery by v béZzném provozu neobsluhoval SZZ
(JOP) a mohl stfezit uroviovy pfechod. Pfi mimofadnostech by pfevzal obsluhu SZZ

a jizda pres centralni Uroviiovy pfechod by byla v rezimu Op.

Pokud by pfichazela v tvahu varianta pouhé modernizace SZZ bez kolejovych uprav,
pak by se tato varianta mohla jevit jako pomérné vhodna. Timto feSenim by doslo ke
zkraceni provoznich intervall (intervalu souCasnych vjezdl) a Castecné i k Casové

uspofie spojené s rekonstrukci zhlavi.

7.15 Vyhodnoceni variant

Hodnoceni variant je vtéto kapitole pfevedeno na d&iselné hodnoty. Pomoci
znamkovani jednotlivych pozadavkl na rekonstrukci je vyhodnocena vysledna
varianta. Stupnice hodnoceni variant je shodna se znamkovanim ve 3kole, 1 — nejlepsi,

5 — nejhorsi.

Tab. 65: Zhodnoceni a vybér optimalni varianty

Varianta | Varianta  Varianta | Varianta Varianta  Varianta  Varianta @ Varianta

Al A2 Bl B2 C D E F

ZvySeni
bezpeénosti 4 1 1 1 4 1 1 4
cestujicich
Splnéni
legislativnich 5 1 1 1 5 3 1 5
pozadavki
Rozsah

. . 1 3 4 4 2 3 5 2
stavebnich praci
Dopravni 3 3 1 1 1 4 1 3
program
Dopravni. 3 3 2 1 3 3 1 4
technologie
Dostate¢né
uZitedné délky 1 1 1 1 1 4 1 4
koleji
Provozni naklady 4 2 1 1 1 1 1 3
Zvy$eni rychlosti 3 1 1 1 3 1 1 3
Zkraceni jizdnich 2 1 1 2 1 1 1
dob
Zkraceni
prestupnich dob 2 2 1 1 1 2 1
Pfehlednost uzlu 2 2 3 3 4 2 2 1
Vyhodnoceni | 31 21 17 e 29 24 17 31
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8. Posouzeni zmeén v prednadraznim prostoru

8.1 Stavajici stav

Roku 2011 proSel pfednadrazni prostor turnovské zelezni¢ni stanice vyznamnou
proménnou, kdy doSlo k vystavbé nového autobusového terminalu a celkové

revitalizaci okoli Zelezni¢ni stanice.

TehdejSi autobusové nadrazi zcela neodpovidalo potfebam cestujicich, prfedevsim

kvuli poloze vi&i navazné dopravé. Autobusové nadrazi se nachazelo pobliz feky

Jizery ve vychodni ¢asti mésta (viz Obr. 55).

Obr. 55: Zména polohy autobusového terminalu

Krytda &ast autobusového terminalu je vyuzivana autobusy regionalni a dalkové
dopravy, pro které je vyhrazeno celkem 9 autobusovych stani. Podél ulice Nadrazni je
také pocitano s autobusy zajezdové dopravy. Pfed vypravni budovou jsou umisténa

stanovisté vyhrazené pro turnovskou MHD.

Obr. 56: Schéma usporfadani stanovist autobust v pfednadraznim prostoru
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Prostor pfed Zelezni¢ni stanici umoznuje parkovani pro cca 60 osobnich automobild
mimo parkovacich stani vyhrazenych pro zaméstnance Ceskych drah a.s., Spravy
Zelezniéni dopravni cesty s. 0. a Ceské posty s. p. P¥i rekonstrukci byla zfizena také

parkovis§té B + R, K + R a Ctyfi stanovisté TAXI sluzby.

Ulice Nadrazni je v bezprostifedni blizkosti vypravni budovy jednosmérna s vyjimkou
cyklista, kterym je umoznén oboustranny provoz. V zapadni €asti prednadrazi je
vyhrazen prostor pro stani autobusu nahradni autobusové dopravy. V dobé, kdy neni

zavedena NAD je tento prostor vyuzit jako parkovisté P + R.

Nova poloha autobusového nadrazi pomérné kvalitné zajidtuje pohodiny pfestup mezi

jednotlivymi dopravnimi subsystémy.

8.2 Zhodnoceni pfednadrazniho prostoru

Zménou polohy autobusového terminalu bylo jednoznaéné dosazeno kvalitnich
prestupnich vazeb mezi Zelezni¢ni a autobusovou dopravou. Prostor pfed vypravni
budovou je feSen velice komplexné, coz dokazuji pfedevSim stanovisté pro vozidla

TAXI, parkovisté pro kratkodobé stani v€etné stojanu pro odstaveni jizdnich kol.

Slabym mistem nového pfednadrazi je umisténi krytého autobusového terminalu, ktery

je vzdalen od vstupu do vypravni budovy cca 100 m.

DalSi nevyhodou usporadani pfednadrazi je nevyfeSené stani pro autobusy NAD. Na
podzim roku 2015 byly vylukovou €innosti zasazeny traté 030 v Useku Liberec — Stara
Paka a 070 vuseku VSetaty — Turnov. Pro zajisténi dostate¢né kapacity byly
nasazovany v kazdém sméru tfi autobusy NAD. V dobé pfijezdu vSech vozidel pred

staniéni budovu nebylo snadné se v nich orientovat.

8.3  Navrhy zmén v pfednadraznim prostoru

Prvni navrh feSi zkraceni pfestupnich dob mezi jednotlivymi dopravnimi subsystémy.
Misto parkovisté K + R v tésné blizkosti vchodu do vypravni budovy autor navrhuje
zfizeni vystupniho autobusového stani. Timto opatfenim by bylo zajiSténo alespon

jednosmérné zkraceni prestupnich vzdalenosti.

Zelezniéni stanici v této oblasti by jist& prospélo i umoznéni odstaveni parkovacich kol
v daleko vét§im rozsahu nez je tomu nyni. Oblast Ceského raje je hojn& navétévovana
cyklisty. Jizdni kola se také velmi ¢asto pouzivaji pro mistni dopravu. Z tohoto divodu

by bylo vhodné uvaZovat o roz§ifeni parkovist typu B + R.
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Po redukci stani¢nich koleji v sudé kolejové skupiné by nové vznikly prostor mohl
slouzit pro zvySeni poctu parkovacich stani pro osobni automobily i pfipadné pro
autobusy NAD.
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9. Zavér

Diplomova prace provéfila moznosti zapojeni Zelezni¢ni traté Hradec Kralové — Turnov
do Zelezni¢ni stanice Turnov bez nutnosti uvratovych jizd. DalSim cilem bylo zvySeni
rychlosti na zhlavich a respektovani pozadavkd objednavateld dopravy na vyhledovy
rozsah provozu. V8echny tyto cile byly spinény a jako optimalni byla vyhodnocena

varianta B2.

Celkem bylo navrzeno 8 variant rekonstrukce Zelezniéni stanice Turnov. Cast variant
(Al, C, F) zachovavala stanici v jeji sou€asné podobé a provéfovala moznosti zvySeni
rychlosti a uroviiového pfistupu na nastupisté i pfi zachovani uvratovych jizd. Zbyla
¢ast navrha feSila pfistup k nastupistim dle platné legislativy a posuzovala vyhody
bezuvratového napojeni. Volba pfimého napojeni traté 041 a uvratoveé jizdy byla
posouzena na zakladé vyhodnoceni doby jizdy uvrati vacéi dobé prestupu mezi
vyhledovym nastupistém u pokracovani tratové koleje smér Ji€in a stavajicim
. nastupistém, u kterého souprava pravidelné zastavuje. Na zakladé porovnani téchto
dob a potfeb dopravni technologie je Zelezni¢ni trat zapojena do dvou stani¢nich koleji
z divodu moznosti sou€asného odstaveni soupravy pfi obratu a vedeni viozenych

spoju €i nakladnich vlaku.

Rychlost na maloskalském zhlavi byla zvySena na 50 resp. 60 km/h. Toto rychlostni
poloméry smérovych obloukl. Tato rychlost by se jesté dala navysit, avSak rychlost
60 km/h generuje zanedbatelnou Casovou Usporu a také slozité technické feSeni
obloukového zhlavi v pfevySeni. Rychlost na opaéném zhlavi byla diky modernizaci
SZZ zvySena az na 60 km/h do stani¢nich koleji pfednostné uréenych pro osobni

dopravu.

Nastupisté jsou nové pfistupna podchodem. Pro zajisténi bezbariérovosti jsou
navrzeny vytahy. Délky nastupnich hran vychazeji z pozadavki objednavatell
dopravy. Celkovy pocCet nastupnich hran zcela vyhovuje vyhledovému rozsahu
dopravy. Vyhledové je uvazovano vedeni pfimych vliaku (voz() od Mladé Boleslavi
a Liberce smér Rovensko pod Troskami. Pro tyto vlaky bude slouzit nastupni hrana
u koleje €. 15b, ktera umozriuje déleni souprav a nasledné jejich pokracovani do obou
sméru (Mald Skala a Rovensko pod Troskami). Pfi realizaci tzv. Dalovické spojky
(pfimé kolejové spojeni zst. Mlada Boleslav mésto a zst. Mlada Boleslav-Debr) by
pfichazelo v uvahu také vedeni pfimych vlakl v relaci Mlada Boleslav mésto — Turnov

— Liberec. | na tuto variantu je zelezni¢ni stanice dimenzovana.
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V ramci rekonstrukci dojde k modernizaci SZZ. Nové bude SZZ 3. kategorie typu
ESA 44 ovladané zJOP. TZZ v pfilehlych tratovych Usecich budou také
modernizovana. Typ TZZ bude automatické hradlo. Modernizace zabezpecovaciho
zafizeni (SZZ, TZZ) umozni zkraceni stani¢nich intervall (intervalu souc€asnych

vjezd() a zkraceni nasledného mezidobi resp. zvySeni kapacity drahy.

Rekonstrukci zelezniéni stanice Turnov Ize zkratit jizdni doby u vSech kategorii vlaku
osobni dopravy. Zkraceni jizdnich dob je vyznamné zejména pro objednavatele

dopravy pro zefektivnhéni ob&hu souprav.

Smérové kolejisté sefadovaciho nadrazi je zredukovano o stavajici koleje €. 25 a 27.
Uzitené délky smeérovych Kkoleji jsou zkraceny, z duvodu umisténi sefadovacich
navéstidel. Podrobné provéfeni redukce smérového kolejisté nebylo mozné kvuli

neznalosti rozsahu Fadicich praci.

V ramci diplomové prace byly posouzeny i zmény v pfednadraznim prostoru. Béhem
pfipadné realizace rekonstrukce Zeleznicni stanice by bylo vhodné provést pfimérené
zmény v prednadrazi. Zmény typu, pfidani stojant pro odstaveni jizdnich kol &i
vymezeni plochy pro vystupni stani autobusu je mozné dosahnout mirnymi stavebnimi
upravami. Realizace parkovisté typu P + R si vyzada rozsahlejSi zasahy do okoli

stani¢ni budovy a je podminéno pfedevsim redukci kolejisté sudé kolejové skupiny.

88



10.

11.

Pouzity software
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e MS Excel

e Adobe lllustrator CC 2015
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11.4 Zapis z jednani se spolec¢nosti KORID LK, 6. 4. 2015

o Délky nastupnich hran

= Vlaky kategorie R — 150 m (Liberec — Pardubice), 170 m (Praha — Tanvald)

=  Vlaky kategorie Os — 110 m (dvé spfazené dvoudilné jednotky)

e Délky nakladnich vlaku (dle TTP)
» Trat 070-493 m
= Trat 041 -240m
= Trat 030 — 359 m

e Déleni vlakd Praha-Vr$ovice — Turnov — Rovensko p/T. / Tanvald

e Spojovani vlaka Zelezny Brod — Turnov — Liberec / Mlada Boleslav

e Variantné se zvazuje i déleni vlakl Liberec — Turnov — Stara Paka / Rovensko

e MHD v Turnové, Terminal u zelezni¢ni stanice v minuté 30

e SZZ neumoZzhuje souCasne vjezdy ze sméru Liberec a Mlada Boleslav

e zast. Pfepefe u Turnova NE (z dlvodu prodlouzeni cestovni doby)!

e Posouzeni uspor
= Zaméstnanec vs. podchod + provozni naklady

e  Prestupni terminal — vyusténi podchodu

e Vytvofeni dopravniho schématu dle pozadavki KORIDu LK

e TZZ v useku Turnov — Zelezny Brod, dvé automaticka hradla x autoblok

e Ze sméru Mala Skala je uméle navySena jizdni doba, kvili nemoznosti
soucasnych vjezdu

e umisténi hradla

e  Zst. Turnov — uzel v minutach 20 a 40

e Vyhledova nakladni doprava v relaci Mlada Boleslav — Vrchlabi

e Délena nastupni hrana (pro svéSovani a déleni relaCnich vlaki Rovensko /
Zelezny Brod)

e Zachovat koleje na odstavovani souprav v dobé obratu a posilovych vozl

e Snaha o co uZivatelsky nejpfivétivéjSi upravu Zelezni¢ni stanice, zvazit moznosti

zachovat centralni pfechod
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