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ABSTRAKT

Pfedmétem bakalafské prace ,Zklidnéni vybranych mistnich komunikaci v oblasti Starého
Hloubétina“ je analyza stavajici dopravni situace na ulici Vankova a na zakladé dopravnich
prizkum vypracovat navrh optimalizace Sitkového usporadani ulice Vankova véetné navrhu
nového usporadani propojeni ulic Varkova a Sestajovicka se zohlednénim provozu détskych

chodcu ve vazbé na objekt pfilehlé matefské Skolky.

ABSTRACT
The subject of the bachelor thesis ,Traffic Calming of Selected Urban Roads in District Stary

Hloubétin“ is analysis of the current traffic situation in street Vankova and make a suggestion
of width configuration of the street Varikova based on traffic research including suggestion
of new configuration of connection between streets Varikova and Sestajovicka with taking

account of children pedestrian traffic in relation to near object of the nursery school.
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SEZNAM POUZITYCH ZKRATEK

MS Matefska $kola

MC Méstska ¢ast

MHD  Méstska hromadna doprava
MK Mistni komunikace

SSZ Svételné signalizacni zafizeni

CSN  Ceské technické normy



1. UvoD

Soucasna spolecnost se rozviji milovymi kroky doslova kazdy den. Lidé zejména ve velkych
metropolich Ziji ruSny Zivot a snazi se svuj ¢as vyuzit na maximum. Svét dneSnich dnU je tak
plny spéchu a to se samoziejmé odrazi i na dopraveé, ktera se stala nedilnou soucasti naSich
zivotu. Doprava je dynamicky se rozvijejici obor a v moderni spole¢nosti, jako je ta nase, je
s ni spojeno téemér v8e. Pocet aut vdak kazdoroCné roste zavratnym tempem a napfiklad
v Ceské republice ma jiz auto kazdy druhy. Naroky na kvalitu dopravni infrastruktury jsou tedy
¢im dal tim vySSi a je tedy nezbytné, aby zde byl kladen dliraz na srozumitelnost, kvalitni
organizaci dopravy a pfedevSim bezpecnost. V tomto uspéchaném svété, kdy se kazdy
za nécim honi, maji pracujici lidé ¢asto jediny ¢as skuteéné pro sebe pfi cesté autem do prace
a z prace, kdy je nikdo nerusi a maji svij klid. Je tedy Skoda, Ze i pfi této Cinnosti se musi
stresovat v nepiehlednych a nesrozumitelnych mistech, které nase infrastruktura pozemnich
komunikaci mnohdy nabizi. Je tedy nezbytné, abychom se pravé témto mistdm vénovali

a upravili je tak, aby vyhovély sou¢asnym dopravnim narokim.

Tématem mé bakalarské prace je zklidnéni vybranych mistnich komunikaci v Hloubéting,
konkrétné ulice Varkovy a ji pfilehlé kfizovatky. Tato oblast je s ohledem na vyskyt matefské
Skolky jiz dlouhodobé problémova, nabizi mnozstvi nepfehlednych situaci a fidi€iim velky

prostor pro chyby.

Cilem této prace je na zakladé dopravnich prizkumud zhodnotit nedostatky sou€asného stavu,
analyzovat problémy a poskytnout kvalitni navrh dopravniho feseni. Upravy se budou tykat
zejména usmeérnéni dopravnich proudd v oblasti kfizovatky prfed matefskou Skolou se
zohlednénim vyskytu déti, Sifkového uspofadani ulice Varikova, organizace dopravy v oblasti,

upravou parkovani a opatfenimi s ohledem na cyklistickou trasu vedenou oblasti.

Ve svém navrhu bych rad zohlednil potencial mozného vyuziti vefejného prostranstvi, jelikoz

by mél prostor nabizet kvalitni prostfedi jak chodctm, tak automobilim.

Pfi navrhu budu postupovat tak, aby bylo vS8e v souladu s platnymi Ceskymi technickymi

normami a Technickymi podminkami Ministerstva dopravy.



2.  HISTORIE PRAZSKE CTVRTI HLOUBETIN

Prvni dochované zminky o obci Hloubétin pochazeji z roku 1207. Plvodné nalezel fadu
némeckych rytifG, avSak roku 1233 ho od néj odkoupila kralovna Konstancie, manzelka
Premysla Otakara |., a o dva roky pozd&ji Hloubétin darovala své dcefi sv. Anezce Ceské.
Tajej vroce 1355 prevedla do majetku fadu kfizovniki s €ervenou hvézdou, jediného
puvodniho Eeského fadu. Roku 1767 byl ve vesnici zbudovan dul na kamenec, nejstarsi v okoli
Prahy. Dodnes se pod Hloubé&tinem nachazi velké mnozstvi dulnich Stol a jeskyni. Bouflivého
rozvoje se Hloubétin dockal aZ ke konci 19. stoleti, kdy zde a v sousednich Vyso€anech, Libni
a Karliné vznikly velké pramyslové podniky, ve kterych mistni obyvatelé nalezli zaméstnani.
V roce 1900 mél Hloubétin 1875 obyvatel, zamek, piskovnu a byl vsi Karlinského okresu.
Roku 1922, kdy uz mél téméF 3300 obyvatel, byl Hloubétin pfipojen k Praze jako soulast
Prahy 9 v nové vytvofené Velké Praze. V roce 1994 se Hloubétin stal sou¢asti nové méstské
Casti Praha 14.

”‘U!l;m““ by -
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Obrazek 1 - Hloubétin v katastralni mapé Prahy Obrazek 2 — Detail Hloubétina v roce
z roku 18421 18422

Své jméno dostala obec po zdejSim vladykovi Hlupatovi, ovSem nazev obce prosel do dnesni
podoby pomérné dlouhym vyvojem. Béhem let se obec postupné jmenovala: ,Lupatin®

,Glupetin®, ,Hlupetin®, ,Hloupétin® a teprve az od roku 1907 se nazev na pfani obyvatel ustalil

do dnesni podoby ,Hloubétin“345

1.2 Geoportal Praha, dostupné na:
http://lwww.geoportalpraha.cz/cs/mapy-online#, ziskano [2016-04-06]

8 Wikipedie, dostupné na:
https://cs.wikipedia.org/wiki/HIoub%C4%9Bt%C3%ADn, citovano [2016-04-06]
4 Mistopisny pravodce po Ceské republice, dostupné na:
http://www.mistopisy.cz/historie_praha-14_5162.html, citovano [2016-04-06]

5 Stranky Pavla Rencina, dostupné na:
http://www.pavelrencin.cz/rada-mest/hloubetin, citovano [2016-04-06]
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Dnes ma Hloubétin s rozlohou 5,45 km? celkem témér 11 000 obyvatel. Zastavba je riiznoroda
a nalezneme zde jak rozsahlou oblast rodinnych domkul s nizkou hustotou zalidnéni v jizni
Casti, kde okolo ulice v Chaloupkach prvni domy existovaly jiz v poloviné 19. stoleti, tak husté

zalidnéné sidlisté v severni ¢asti Hloubétina postavené v letech 1961-65.57

S vystavbou velkého sidlisté pfiSla nejvyraznéjSi proména uUzemi za celou dobu jeho
existence. Kromé velkého pfilivu obyvatel do nové vzniklych ubytovacich prostor se vyraznym
zpusobem proménila i dopravni infrastruktura. Z dfive klidné Podébradské se stala vyznamna
dopravni tepna rozSifena na dva jizdni pruhy v obou smérech a s tramvajovym pasem
uprostfed. Kolbenova byla propojena s Kbelskou velkou okruzni kfizovatkou (dnes fizeno
SSZ) aprotazena dale smérem na Cerny most. Nové také vznikla celd fada obsluznych
komunikaci pro obsluhu nové vzniklych dopravnich celkll. Postupné si vy$Si dopravni naroky
vyzadaly vznik Prdimyslové ulice, ktera se napojuje na Kolbenovu a pokracuje pres
Ceskobrodskou az na Stérboholskou spojku. A zatim posledni velkou zmé&nou v oblasti bylo

vybudovani silnice 1/10 (Novopacka), ktera propojuje Kolbenovu a dalnici D10.

6 Wikipedie, dostupné na:
https://cs.wikipedia.org/wiki/Seznam_katastr%eC3%A1In%C3%ADch_%C3%BAzem%C3%AD_Prahy
podle_po%C4%8Dtu_obyvatel, citovano [2016-04-08]

7 Praha na Dlani, dostupné na:

http://www.prahanadlani.cz/mestska-cast/praha-hloubetin.html, citovano [2016-04-08]
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3. ANALYZA STAVAJICIHO STAVU

3.1 Sirsi dopravni vztahy

Hloubétin je prazska Ctvrt nachazejici se na uzemi hlavniho mésta Prahy. Spada do obvodu
Prahy 9 a konkrétné vétSinou své rozlohy do méstské Casti Praha 14, jez je situovana

v severovychodni ¢asti metropole.®

i Velké
J Prilepy

= 4 VYSOGANY

01 s Podebradsk \go
podébrads

TNl

6 > :\ - ! 2 o
S 5
Prahonice D 3 &L
HRDLOREZY 3 ) HOSTAVICE
@ce ){ T cesmnn}asxa::,
i Do L /
‘ernosice e g /
Obrazek 3 - Mapa Prahy s vyznac¢enou Obrazek 4 - Detail oblasti Hloubétina®

polohou Hloubétinal®

Vzhledem k vyznamu Hloubétina je nezbytné jeho kvalitni napojeni na dopravni sit hlavniho
mésta Prahy. Uzemim tak prochazi hned nékolik dlleZitych komunikaci s celoprazskym

vyznamem. Mezi ty nejvyznamnéjsi patfi:

e Primyslova ulice spojujici Stérboholskou spojku a Kolbenovu, Podé&bradskou
a Ceskobrodskou ulici

o Podébradska ulice, jakozto soucast Podébradské radialy

o Kbelska ulice spojujici Kolbenovu a Podébradskou ulici, dale silnici 1/10 (Novopacka)
a silnici 1/8 (Cinovecka)

 Silnice 1/12 (Ceskobrodska), ktera je souéasti Ceskobrodské radialy

e Silnice 1/210 (Novopacka) ustici do ulice Kbelska

Severni Casti Hloubétina prochazi zelezni¢ni trat Cislo 231 vedouci z Hlavniho nadrazi
smérem na Lysou nad Labem a trat’ Cislo 070 vedouci z Hlavniho nadrazi smérem na Turnov.

Obé tyto traté zde ovS8em Zadnou stanici nemaji. NejblizSi stanice je Praha-Vysoc€any, ktera

8 Mistopisny privodce po Ceské republice, dostupné na:
http://www.mistopisy.cz/historie_praha-14_5162.html, citovano [2016-04-06]

910 Mapy.cz, dostupné na:
https://mapy.cz/zakladni?x=14.4937516&y=50.0696353&z=11&I=0, ziskano [2016-04-08]
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se ovSem nachazi pouze 2 stanice metrem, a tak je dostupnost obyvatel na zelezni¢ni dopravu

pomeérné solidni.

Co se tyCe napojeni na méstskou hromadnou dopravu, tak je na tom tato prazska Ctvrt
vyborné. Nachazi se zde hlavné stanice metra B ,Hloubétin®, ktera umoznuje obyvatelim
dostat se rychle a pohodiné do centra mésta a zpét. Velice dulezitou roli hraje také zausténi
tramvajové trati, ktera zde ma 3 stanice a konci obratistém ,Lehovec®. A v neposledni fadé je

zde samoziejmé i napojeni na autobusovou dopravu.

3.2 Popis feseného useku

ReSeny Usek se nachazi v &asti Hloubétina vymezené komunikacemi Primyslova
a Podé&bradska, konkrétné pak mezi ulicemi Sestajovicka a V Chaloupkéach. Jedna se o ulici
Varikova a ji pfilehlou pétiramennou kfizovatku s parkovistém.
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Obrazek 5 - ReSeny Usek v mapg!!
3.2.1 Ulice Varikova

Ulice ve svém hornim useku existuje v témé&Ff nezménéné podobé jiz 80 let. Do roku 1965
existovala pouze v useku V Chaloupkach — Certouska (obr. 6), ovéem po vystavbé sidlisté

Hloubétin doslo k jejimu napojeni na nové vznikly prostor kfiZovatky s parkovistém (obr. 7).

Obrazek 6 - Stav z roku 194512 Obrazek 7 - Stav z roku 197513

11 Mapy.cz, dostupné na:
https://mapy.cz/zakladni?x=14.5393036&y=50.1035985&z=18&I=0&source=stre&id=120090, ziskano
[2016-04-08]

12,13 Archiv leteckych snimku, Geoportal Praha, dostupné na:
http://app.iprpraha.cz/js-api/app/OrtofotoArchiv/, ziskano [2016-03-04]
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Varikova o celkové délce 380 m se nachazi v klidné zastavbé rodinnych domku. Z vétsiny je
trasovana v pfimé, pouze v Useku pred kfizovatkou s ulici Sestajovicka je trajektorie
komunikace vychylena. Ulice ma ve své pfimé Casti pomérné velky podélny sklon, ktery misty
dosahuje az 6%, ovSem na obou svych koncich se ulice napojuje na kfizovatky s plochou jiz

témér vodorovnou.

V pfimé &asti se prostor mistni komunikace pohybuje od 11,5 do 11,9 m, pfiCemz pro pohyb
vozidel je uréeno 7 m a chodniky po obou stranach maji shodné mezi 2,22 a 2,5 m. Ve spodni
¢asti ulice je chodnik na jedné strané nahrazen zeleni a v prostoru pred kfizovatkou se

komunikace rozdvojuje pomoci dopravniho ostriivku, ktery slouzi zaroven pro pfechazeni.

Obrazek 8 — chodnik 114 Obrazek 9 — komunikacel4 Obrazek 10 — chodnik 214

Ulice je obousmérna, ve své pfimé €asti oznaCena jako hlavni pozemni komunikace a je v ni
omezena rychlost na 30 km/h. Ve spodni ¢asti ulice je ponechana pfednost zprava a omezeni
na 30 km/h plati pouze ve sméru ke kfizovatce s ulici Sestajovicka. Ulici prochazi v celé délce

znacena cyklisticka trasa A26 vedouci z Libné do Hornich Poc&ernic.
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Obrazek 11 - pozice a smér pohledu fotek na obrazcich 12 - 1415

14 Foto autor, pofizeno [2015-10-30]
15 Podkladova mapa z Mapy.cz, dostupné na:
https://mapy.cz/zakladni?x=14.5387999&y=50.1031475&z=17&I=0, ziskano [2016-04-08]
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Obrazek 1216 Obrazek 1316 Obrazek 1416

Po stranach ulice neni zakazano parkovani, ovSem parkuje zde pouze velmi malé mnozstvi
vozidel. Ulice je tedy pomérné Siroka, pfima a vzhledem k malému poctu parkujicich vozidel
ma Fidi¢ velmi dobry vyhled na celou ulici a ta pfimo vybizi k rychlé jizd&. Ridi¢ tedy i pfes
existenci omezeni rychlosti na 30km/h neni motivovan tuto rychlost dodrZzovat. Nebezpecéné je
to zejména s ohledem na bezprostfedni blizkost 2 budov matefské Skolky a budovy zakladni

Skoly, do kterych kazdé rano touto ulici putuji desitky déti.

DalSim problémovym mistem je spodni ¢ast ulice Varnkova a jeji napojeni na kfizovatku

s parkovistém. Cela situace je zde totiz velice nejasna a nabizi mnozstvi nepfehlednych

situaci.
___ Obrazek 15 - pozice a smér
pohledu fotek na obrazcich
3 16, 17

i

Obrazek 1617 Obrazek 177

Z obrazku je patrné, Ze pfi vyjezdu z ulice Varikova je situace vice nez nejasna a fidi¢ ma hned
nékolik moznosti, kudy se vydat. OvSem dopiedu je velice téZké rozpoznat, jak cely prostor
kfizovatky vypada a kudy jet.

16 Foto autor, pofizeno [2015-10-30]
17 Foto autor, pofizeno [2015-10-30]
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3.2.2 Kfizovatka Varkova x Sestajovicka

Obé ulice existuji jiz téméF celé stoleti, ovSem k jejich propojeni doSlo az s vystavbou sidlisté
Hloubétin, v jejimz ramci se v blizkosti téchto dvou ulic postavil samostatny panelovy dam.

To znamenalo potfebu zajistit dobrou dopravni obsluZznost a dostateény pocet parkovacich

mist.

Obrazek 18 - stav z roku 194518 Obrazek 19 - stav z roku 1975

DoSslo tedy k propojeni ulice Varikova (tehdy jeSté pod nazvem Na Lehovci), nové vzniklé ulice
Soustruznicka a stavajicich ulic Sestajovicka a Svépravicka. V prostoru dfive tfiramenné

kfizovatky tak vyrostla nova pétiramenna kfizovatka s parkovistém (viz obr. 19).

KFizovatka tak, jak ji mizeme vidét na obrazku 19, vypada témér beze zmény dodnes. Plocha
kfizovatky je pomérné velka a to zejména kvuli parkovisti umisténému u panelového domu.
Pokud ovSem nebudeme poditat parkovisté, tak nam stale zbyva plocha kfiZzovatky néco okolo
1000 m?. Ke kfizovatce priléha z jedné strany velky panelovy dam (obr. 25), z druhé strany
trojice mensich panelovych domu (obr. 23) a ze tFeti strany budova Matefské $koly StolmiFské
(obr. 22). Chodniky jsou na vSech tfech stranach kfizovatkového trojuhelniku pomérné uzké
(1,2-2,0m).

KFizovatka je tedy velice rozlehla, kfizeni péti ramen se zde odehrava na velké asfaltové plose
a fidiclm je nabizen velky prostor pro chyby. Je také velice nepfehledna a to zejména kvali
velkému parkovisti, jehoz jedna fada parkujicich vozidel je umisténa takrka pfimo uprostred

kfizovatky a vyraznym zpusobem zakryva vyhled véem uc€astnikim provozu.

Pokud Fidi¢ pfijizdi do této kfizovatky z ulice Varikova, tak se mu naskytne pohled, jak
to mizeme vidét na obrazku 22. Pfedem tedy neni jasné, kolik ma kfizovatka ramen a kudy
ma fidi¢ jet. Napfiklad pokud bychom chtéli jet rovné, tak jako prvni a logicka varianta se jevi

1819 Archiv leteckych snimk(, Geoportal Praha, dostupné na:
http://app.iprpraha.cz/js-api/app/OrtofotoArchiv/, ziskdno [2016-07-14]
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objet ostrlivek zprava a projet plochou parkovisté, jelikoz mame pfimy prahled na navazujici
komunikaci, ovSem spravné by se mél objet ostrivek zleva a objet parkovisté, coz neni na
prvni pohled patrné. Pokud bychom chtéli jet doprava do ulice Soustruznicka, tak nam nic
nebrani, ovSem az po odboceni doprava zjistime, Ze je ulice jednosmérna, ovéem ne v tom

sméru, ktery chceme, na coz nebylo dopfedu upozornéno.

PFi vyjezdu z ulice Sestajovicka (obr. 23, 24), je Fidi¢ opét zmaten, jelikoZ pfes parkujici auta
na parkovisti vlevo a podélné parkujici auto vpravo nevidi ani jedno ze zbyvajicich 4 ramen
kfizovatky a vSe zjisti, aZ poté, co vjede doprostted kfizovatky. Pfi vyjezdu z ulic Sestajovicka
a Svépravicka (obr. 25) je problém obdobny. Pfes popelnice napravo a podélné parkujici auta

nalevo nemame dopfedu prehled témér o niCem.

Pokud do kfizovatky pfijizdime z ulice Soustruznicka (obr. 21), vyjizdime z obytné zoény
a mame za povinnost dat pfednost vSem vozidlim. Ov§em vyhled je zde opét velice Spatny,

a tak jsme mnohdy nuceni davat pfednost nékomu, koho nevidime.

-17 -
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Obrazek 20 - pozice a smér pohledu fotek Obrazek 212°

na obrazcich 21 — 252
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Obrazek 2220 Obrazek 2320

Obrazek 2420 Obrazek 2520

20 Foto autor, pofizeno [2015-10-30]
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Velkym problémem této kfizovatky je vzhledem k jeji nepfehlednosti fakt, Ze se na ni a v jejim
okoli pohybuje kazdodenné velké mnozstvi déti. Cely blok pfilehly ke kfizovatce je totiz plny
kol (obr. 26). Nachazi se zde MateFska Skola Stolmifska, ktera ma jesté svoji druhou budovu
v blizkosti horniho konce ulice Varikova. V bezprostfedni blizkosti budovy matefské Skolky se

pak nachazi jesté Zakladni Skola Hloubétin, Stfedni Skola zahradnicka a Détské centrum
Paprsek, které pecCuje o déti a mladez s postizenimi.

= ® w
¥ 4
i _sanovick?
{ Kl‘,’}l".UV:‘Cka - 2
= MS
z & 0 :
(‘)“J.‘('wa § o3
0 =
e ‘L.\:S " 3]
S\ p S8 ~
esti i o o =
Arém £ g &
R = =L
Bting =] o
5 & ?T” A
3 K OVE
a yJank!
&
\ahkovd ey
ok
& wxova w°
g N 4 )
H\
I P
e 5 %, 7
e o
b aaoY c%
Z Ge= - S
o0
% S MS
o [ A
o
8] 0 25‘.:\
SOuU % &
< - &
» P 5}
&
7 =
o ur
Ly [ A
& &
?/.
z$ 4 %
%
(s}
'frg- 456
a o o
g &« Kyjska - %
c a)

Obrazek 26 - rozmisténi Skol v oblasti2!

Pohybuje se zde tedy velké mnozstvi déti Skolniho i pfedSkolniho véku a také mnozstvi osob

se snizenou schopnosti pohybu a orientace. Je tedy bezpodminecné nutné, aby jejich pohyb

vivr

zminénym nedostatkim celého mista neni.

21 podkladova mapa z Mapy.cz, dostupné na:
https://mapy.cz/zakladni?x=14.5387999&y=50.1031475&z=17&I=0, ziskano [2016-04-08]
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3.3 Analyza nehodovosti

V analyzovaném obdobi 2007 — 2016 se v nasem Useku podle jednotkové dopravni vektorové
mapy udalo celkem 12 dopravnich nehod (viz obr. 27, 28), za jejichz vinika byl vzdy oznacen
fidi€ motorového vozidla. Z nich se 6 udalo v prostoru kfizovatky a 6 v ulici Varikova. U zadné
z nehod nedoslo k Ujmé na zdravi. Pfi vzniku nehod byl pouze jedenkrat povrch vozovky
mokry, povétrnostni podminky vZdy neztizené a viditelnost byla zhorSena pfi tfech pfipadech.

Z Casl a dat nehod nelze vypozorovat vyraznou zavislost na denni dobé a ro¢nim obdobi.

Neni pfekvapenim, Ze v kfizovatce je vSech 6 nehod koncentrovano do oblasti velkého
parkovisté. Pfitom u péti pfipadll se jedna o srazku s vozidlem zaparkovanym, odstavenym
a u jednoho pfipadu se jedna o srazku s jedoucim nekolejovym vozidlem. Za hlavni pfi€iny
nehod byly uréené tyto: Samovolné rozjeti nezajidténého vozidla, fidi¢ se plné nevénoval fizeni

vozidla, jiny druh nespravného zpUsobu jizdy a nespravné otaceni nebo couvani.

V ulici Varikova se v8echny nehody az na jednu vyjimku udaly v misté kfizeni pozemnich
komunikaci. Ve ¢tyfech pfipadech se jednalo o srazku s jedoucim nekolejovym vozidlem
a ve dvou pripadech o srazku s pevnou prekazkou (u nehody €. 10 byl fidi€ pod vlivem
alkoholu). Za hlavni pfi¢iny nehod byly uréené tyto: Ridi¢ se pIné nevénoval fizeni vozidla,
nedani pfednosti v jizdé vozidlu pfijizdéjicimu zprava, nezvladnuti fizeni vozidla, vyhybani bez

dostate¢né boc¢ni vile a nespravné otaceni nebo couvani. %

Obrazek 27 - poloha nehod??

Na nasledujici strance je mozZno na obrazku 28 vidét detailni popis v8ech nehod v lokalité za
analyzované obdobi 2007 — 2016.

22 jdvm.cz
23 Podkladova mapa z Mapy.cz, dostupné na:
https://mapy.cz/letecka?x=14.5393679&y=50.1036479&z=18&I=0, ziskano [2016-04-08]
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Soupis vSech nehod ve zkoumané lokalité za analyzované obdobi 2007 — 2016

LOKALITA - ulice Varikova, Hloubétin

omintacm ID nehody datum d’env cas druh nehody dr?h druh pevné prekazky ol || s ey povetrrtostnl viditelnost rozhlesiove druh vozidla hlavni pficina nasledkynehcid
Cislo tydnu srazky nehody vozovky podminky poméry U |TZ{LZ Ké
srazka s jedoucim . , ve dne, zhorSend . e e
Y o . s fidi¢ suchy, - - X osobni nespravné otaceni )
1 2200071542 | 18.02.2007 | nedéle |16:25:00 nekolejovym zezadu neni pevna prekazka . v neztizené viditelnost dobré ) L, 0| 0| 100tis.
R vozidla [neznecistény Y automobil nebo couvani
vozidlem (svitani, soumrak)
srazka s vozidlem . N . ve dne, . samovolné rozjeti
. | nenf , v s fidi¢ suchy, . L X osobni vy 2 )
2 2200075296 | 01.06.2007 | patek | 7:35:00 | zaparkovanym, . neni pevna prekazka . vy neztizené nezhorsena dobré ) nezajisténého 0|0 0| 300tis.
) srazka vozidla [neznecistény o automobil X
odtavenym viditelnost vozidla
srazka s vozidlem . I , v hoci-s A jiny druh
L, | neni . R fidi¢ suchy, ., L., . nezjisténo, ., .
3 2100098824 | 18.08.2009 | utery [23:59:00| zaparkovanym, . neni pevna prekazka . i neztizené verejnym dobré N nespravného 0 (0] 0| 200tis.
i) , srazka vozidla [neznecistény . ., fidi¢ ujel N .
= odtavenym osvétlenim zpUsobu jizdy
>
o
kS srazka s vozidlem . N . ve dne, . fidi¢ se pIné
I~ . B neni ; e Fidi¢ suchy, " L, , osobni . .. .
4 2100129143 | 12.07.2012 | ¢tvrtek |10:15:00| zaparkovanym, Y neni pevna prekazka . vy | neztizené nezhorsena dobré . nevénoval fizeni [0 [0 | O | 1,7mil.
, srazka vozidla |neznedistény L automobil )
odtavenym viditelnost vozidla
srazka s vozidlem . N , ve dne, . . jiny druh
, B neni , e Fidi¢ suchy, . ., . nakladni L, )
5 3100122132 | 14.09.2012 | pétek |16:00:00| zaparkovanym, Y neni pevna prekazka . vy | neztizené nezhorsena dobré N nespravného 00| 0| 50tis.
, srazka vozidla |neznedistény . automobil N .
odtavenym viditelnost zpUsobu jizdy
srazka s vozidlem nen Hdic suchy ve dne, neziitténo jiny druh
6 2100151129 | 26.01.2015 | pondéli |12:00:00| zaparkovanym, L. neni pevna prekazka . ,,:/'v . neztizené nezhor$ena dobré . JN o nespravného 0|0 0| 300tis.
, srazka vozidla [neznecistény L fidi¢ ujel N .
odtavenym viditelnost zpUsobu jizdy
srazka s pevnou nenf Jind prekaZka (zdbradli fidi¢ suchy ve dne, zhorsend osobni nezvladnuti fizeni
10 3100073409 | 24.08.2007 | patek | 4:45:00 . p . oploceni, nasep, . :/' . neztizené viditelnost dobré ) i 0| 0| 160tis.
prekazkou srazka , , . vozidla [neznecistény o, automobil vozidla
nastupni ostrivek apod.) (svitani, soumrak)
srazka s jedoucim I | ve dne, . . fidi¢ se plné
A . N , - fidi¢ suchy, o L , nékladni Y Y. .
7 3100102528 | 14.09.2010 | utery | 9:00:00 nekolejovym boéni neni pevna prekazka . v neztizené nezhoriena dobré ) nevénoval fizeni | 0|0 | O | 400tis.
R vozidla [neznecistény L automobil )
vozidlem viditelnost vozidla
srazka s jedoucim Hidie ve dne, osobni vyhybanibez
11 2100132645 | 26.02.2013 | utery | 7:15:00 nekolejovym z boku neni pevna prekazka vozidla povrch mokry| neztizené nezhorsena dobré Jutomobil dostatecné boéni | 0 [0 | O | 600tis.
% vozidlem viditelnost vile
™~
=
S = 3 jina prekazka (zabradli, . 3 ve dne, ) 3 e
srazka s pevnou neni L, fidi¢ suchy, . L, , ndkladni | nespravné otaceni .
12 3100151523 | 25.07.2015 | sobota |15:40:00 Y . oploceni, nasep, . vin neztizené nezhorsena dobré ) L, 0|0 1mil
prekazkou srazka , , . vozidla |neznedistény L automobil nebo couvani
nastupni ostrivek apod.) viditelnost
srazka s jedoucim T . ve dne, . neddni pfednosti v
. o , s fidi¢ suchy, P - , osobni I X .
8 3100153481 | 30.08.2015 | nedéle |19:00:00| nekolejovym z boku neni pevna prekazka A vevry .| neztizené nezhorsend dobré . jizdé vozidlu 0]0]|0|1,5mil
R vozidla [neznecistény . automobil | . .,
vozidlem viditelnost pfijizdéjicimu zprava
srazka s jedoucim N ; ve dne, , nedani pfednosti v
N . , - fidi¢ suchy, o L , osobni oy . X
9 2100167099 | 28.04.2016 | ¢tvrtek | 7:30:00 nekolejovym z boku neni pevna prekazka A vevry .| neztizené nezhorSend dobré . jizdé vozidlu 0|0 O [ 300tis.
R vozidla |neznedistény . automobil | _ o .. .
vozidlem viditelnost pfijizdéjicimu zprava

Obrazek 28 - detailni popis vSech nehod v lokalité




3.4 Dopravni prizkum

Ve dnech 8. — 11. 11. 2015 byl proveden prizkum rychlosti mikrovinnym radarem SIERZEGA
SR4. Po ¢tyfech dnech méfeni byl dostate€ny pocet dat, ktera se dale zpracovala, a byly

ziskany intenzity dopravy, skladba dopravniho proudu, smérovost vozidel, rychlosti a jejich

rozdéleni. Ruéné pak byl proveden prizkum parkovani v prabéhu celého roku.

& SN

Obrazek 29 - mikrovinny radar SIERZEGA SR 4 umistény v ulici Vafikova?*
3.4.1 Intenzity dopravy

Namérené intenzity se ve vSedni den pohybuji stabilné okolo 570 vozidel za den. O vikendu
pak tento pocet klesad na polovinu. Nejvyraznéjsi SpiCka je ve vSedni den stabilné okolo
8. hodiny ranni, odpoledni SpiCka mezi 15 — 18h jiz pak neni tak vyrazna. Ackoli se 570 vozidel
za den mlze zdat malo, tak bychom méli mit na paméti, Ze se jedna o oblast rodinnych domka,
ktera by méla slouzit pfedevsim rezidentim, popfipadé zasobovani pfilehlych $kol. S ohledem

tuto skute€nost jiz tedy neni takovato intenzita tak mala, jak by se mohlo na prvni pohled zdat.

Intenzity dopravy [voz/den]

8. 11. 2015 (ne) 276
9. 11. 2015 (po) 576
10. 11. 2015 (ut) 586
11. 11. 2015 (st) 541

24 Foto autor, pofizeno [2015-11-7]
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INTENZITY [VOZ/30 MIN]

-EZ-

INTENZITY [VOZ/30 MIN]

)
w

[
o

[
v

-
[=]

w

(=]

20
70
60
50
40
30
20
10

Grafy prubéh intenzit dopravy v ulici Vankova v priibéhu dopravniho prizkumu

Pribéh intenzit dopravy 8.11.2015 - nedéle
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¢as v PRUBEHU DNE [HOD]

Pribéh intenzit = Klouzavy pramér prib&hu intenzit

Obrazek 30 - graf priibéhu intenzit dopravy v ulici Vankova

Pribéh intenzit dopravy 10.11.2015 - utery
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Pribéh intenzit = K|ouzavy primér pribéhu intenzit

Obrazek 32 - graf priibéhu intenzit dopravy v ulici Vankova
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Pribéh intenzit dopravy 9.11.2015 - pondéli
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Pribéh intenzit = K|ouzavy pramér pribéhu intenzit

Obrazek 31 - graf priibéhu intenzit dopravy v ulici Vankova

Pribéh intenzit dopravy 11.11.2015 - stfeda
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Obrazek 33 - graf priibéhu intenzit dopravy v ulici Vankova
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3.4.2 Skladba dopravniho proudu

Radar rozliSuje celkem 4 kategorie vozidel: Jednostopa, osobni, nakladni a nakladni vozidla
s vlekem. Vzhledem k existenci cyklistické trasy v ulici, budeme jednostopa vozidla pocitat
jako jizdni kola. Za 4 dny prizkumu bylo zaznamenano celkem 2574 vozidel. Procentualni
podil jednotlivych ucastnikl provozu a jejich celkovy poet muzeme vidét v grafu a tabulce na
obrazku 34. Nejvyraznéjsi zastoupeni maji samoziejmé osobni vozidla (88,8%) a vyrazné
nejméné zde projelo nakladnich vozidel s vlekem. Cyklisté maji zastoupeni 8,8%, coz je velice

slusny vysledek.

Skladba dopravniho proudu 2.1% o (M

profil: Varikova, €.p. 22

Jednostopa vozidla 226 88,8%
Osobni vozidla 2285
Nakladni vozidla 55
Nakladni vozidla s viekem 8
Jednostopa vozidla B Osobni vozidla Nakladni vozidla B Nakladni vozidla s viekem

Obrazek 34 - graf procentualniho podilu zastoupeni jednotlivych druhl vozidel
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3.4.3 Rychlosti

Asi nejdulezitéjSimi daty, ktera se o vozidlech zaznamenala, byly jejich rychlosti. Jednim
z problémd je zde totiz skute€nost, Ze ulice dovoluje rychlou jizdu. Bylo tedy nezbytné provéfit,
zda je tomu opravdu tak.

Jelikoz je ve vzorku namérfenych vozidel pomérné vysoky podil cyklistd, byl tento druh vozidla
ze zpracovavanych dat odfiltrovan, aby nebyly vysledky zkresleny jejich vyrazné nizSi
rychlosti. Vysledkem zpracovani namérenych dat jsou grafy, jak je mizeme vidét na obrazcich
32 a 33. Prvni z nich nam ukazuje procentualni zastoupeni Fidi¢l, ktefi dodrzuji rychlost
30 km/h a téch, ktefi nejvyssi povolenou rychlost prekracuji o urcity pocet km/h. Celkem tedy

rychlost dodrzuje pouze 35,3% Fidi€u a celych 64,7% jich ji porusuje.

Dodrzovani nejvyssi povolené rychlosti

dodrzuje  Hnedodriuje

35.3%

profil: Varikova, ¢.p. 22

dodrzuje pobolenou rychlost H piekroceni o 1-5 km/h ptekroceni o 5-10 km/h
ptrekroéeni 0 10-20 km/h | prekroceni 0 20-30 km/h | piekroceni o 30-40 km/h

| prekroceni o vice jak 40 km/h

Obrazek 35 — graf dodrzovani nejvyssi povolené rychlosti
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Druhy graf ukazuje rozdéleni namérenych rychlosti do intervall po 5 km/h a jejich Cetnosti
v téchto intervalech. Nejvétsi pocet fidich tedy jezdi rychlosti v intervalu mezi 30 a 40 km/h.
Pomérné velké mnozstvi fidi€lu pFekroCilo rychlost 50 km/h a tfi z nich jeli dokonce témér
80 km/h. To je asi nejvétsi problém, jelikoz ulice dovoluje uc¢astnikim provozu takovouto
rychlost dosahnout. Je tedy nezbytné nutné ucinit takova opatieni, aby fidi€i nebyli schopni

této rychlosti dosahnout.

Rozdéleni rychlosti

521
478
301 293
- 202
144
- - I -
16 8
0 3 0 3
e — i

0-5 5-10 10-15 15-20 20-25 25-30 30-35 35-40 40-45 45-50 50-55 55-60 60-65 65-70 70-75 75-80

Obrazek 36 - graf rozdéleni rychlosti

Prizkum rychlosti potvrdil, Ze rychlost zde neni dodrzovana témér dvémi tretinami Fidica.
Pokud bychom tuto statistiku rozdélili podle smérovosti vozidel, tak zjistime, ze vice fidi€a
poruSuje rychlost pfi stoupani nez pfi klesani, ovSem ve stoupani jezdi vyrazné vétsi procento

fidi€u, a tak je absolutni poCet vozidel porusujicich nejvyssi povolenou rychlost vétsi v klesani.

Smér Stoupani Klesani

39,6%

| m klesdni m stoupani | dodriuje  mnedodriuje dodriuje  m nedodriuje
Obrazek 37 — smér jizdy Obrazek 38 - dodrzovani Obrazek 39 — dodrzovani
vozidel v ulici rychlosti ve stoupani rychlosti v klesani
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3.4.4 Parkovani

Jelikoz se v prostoru kfizovatky nachazi parkovisté s kapacitou 34 parkovacich mist a v ulici

Varikova neni zakaz parkovani, byl v pribéhu roku proveden prizkum parkovacich mist za

ucelem zjisténi skutecné poptavky a vyuziti parkovacich mist. Celkem v tabulce mizeme vidét

10 zaznamu, z toho byl osobné proveden prizkum 6x a starsi data jsou brana z Google Street

View.
= Prostor kfizovatky Ulice Vankova Celkem parkujicich
Datum Cas ™ vorr ” . . .
pocet vyuziti pocet vozidel v feSené oblasti
16.7.2016 (ct) 18:00 28 82,4% 13 41
20.4.2016 (st) 14:15 39 114,7% 14 53
7.4.2016 (ct) 17:30 35 102,9% 16 51
7.11.2015 (so) 18:30 34 100,0% 4 38
30.10.2015 (pa) 17:00 23 67,6% 8 31
30.9.2015 (st) 16:30 42 123,5% 5 47
kvéten 2014 12:00 34 100,0% 15 49
duben 2012 12:00 32 94,1% 16 48
duben 2011 12:00 34 100,0% 16 50
cerven 2009 10:00 36 105,9% 11 47
pramér 34 99,1% 12 46
maximum 42 123,5% 16 53

V prostoru kfizovatky je parkovisté témér vzdy pIné vyuzito. Vyuziti parkovacich mist se zde

pohybuje pravidelné okolo 100%. Pokud je ovSem kapacita parkovidté pfekroCena (a nejen

tehdy) parkuji auta podélné u obrubnik(i ve zbyvajicim prostoru kfizovatky, coz jesté vice

znepfehlednuje celou kfizovatku a zamezuje fidi¢i ve vyhledu. Tuto situaci mizeme vidét na

obrazku 41 respektive 42, kde automobil parkujici na misté dfive ur€eném pro umisténi

popelnic blokuje fidi€i vyhled na auta pfijizdéjici zleva respektive zprava.

)
=

Obrazek 42 @

Obrazek 44

Obrazek 40 - pozice a smér vyhledu fotek na obrazcich 41 - 4425

% Podkladova mapa z Mapy.cz, dostupné na:

https://mapy.cz/zakladni?x=14.5387999&y=50.1031475&z=17&I=0, ziskano [2016-04-08]
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Obrazek 41 - auto blokujici vyhled?t Obrazek 42 - auto blokujici vyhled?®

VétSina aut zde nalezi rezidentim panelového domu a zaméstnancim sidlicich instituci. Velmi

Casto zde také kratkodobé parkuji rodi¢e, ktefi vozi své déti do Skoly autem.

v orv

V ulici Varikova parkuje pravidelné velmi malé mnozstvi aut. Vzhledem Kk jeji délce a Sifce

parkujici auta nijak neomezuji uastniky provozu, jak mizeme vidét na fotografiich nize.

Obrazek 43 - parkovani v ulici?® Obrazek 44 - parkovani v ulici?®

Automobily patfi az na vyjimky rezidentdm rodinnych domu. Maximalni pocet vozidel zde ve
sledované dny byl 16, ovSem z rozmluvy s mistnim obyvatelem vyplynulo, Ze jich minimalné

7 muze parkovat na svém pozemku a na ulici parkuji pouze proto, Ze je to pro né pohodIngjsi.

26 Foto autor, ziskano [2015-10-30]
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3.4.5 Chodci

Kazdy je nékdy chodcem, i kdyZ se jedna pouze o cestu do auta nebo z auta. Je tedy nezbytné
pfi analyze stavajiciho stavu dbat zvySené pozornosti i na chovani a vyskyt chodcul v oblasti,

a to zejména s ohledem na zvy3enou koncentraci déti v okoli mistnich Skol.

Na zakladé mistniho pozorovani v nékolika rannich Spickovych hodinach byly vypozorovany

hlavni proudy chodcl v oblasti, které mizeme vidét znazornéné na obrazku 45.

o

namésti . &
Ve Starém
Hloubéting

&  BPIUZNSNoSE

“'L‘)[*-O

Obrazek 45 - hlavni proudy chodct v oblasti?”

Vyrazné nejvysSi je v rannich hodinach koncentrace déti na pfechodu pro chodce umisténém
na ulici Sestajovicka pred budovami matefskych $kol, ktery mizeme vidét na fotografii nize.
Je to misto, kam déti kazdé rano pfi své cesté do Skoly sméfuji, pfi€emz nejvice jich jde ze
sméru od kone€né zastavky autobust 186 a 273 v ulici Klanovicka.

P
Obrazek 47

Obrazek 46 - pozice a smér pohledu fotky Obrazek 47 - frekventovany pfechod pro chodce?®

na obrazku 4727

27 Podkladova mapa z Mapy.cz, dostupné na:

https://mapy.cz/zakladni?x=14.5387999&y=50.1031475&z=17&I=0, ziskano [2016-04-08]
2 Foto autor, ziskano [2015-10-30]
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3.4.6 Soucasné zklidiiovani dopravy

Urad MC Praha 14 si je védom problému v této lokalité, a tak jsou zde jiz vidét snahy
o zklidriovani dopravy. V ulici Vankova je nejvySSi povolena rychlost omezena na 30 km/h
a v horni ¢asti ulice je ve sméru klesani umistén ukazatel rychlosti, ktery informuje fidiCe
0 jejich aktualni rychlosti (obr. 50). Pfed pfechodem pro chodce pfed budovami matefskych
Skol je z kazdé strany umistén kratky pfiCny zpomalovaci prah. Pfi pfijezdu smérem od
parkovité je navic pred prahem na vozovce napis Skola s vodorovnou dopravni znagkou A12
~Pozor déti“. Svisla dopravni znacka A12 upozoriujici fidice na zvyseny vyskyt déti je v oblasti
hned nékolikrat. Snaha zklidnit dopravu zde tedy jiz je, ovSem jak vyplyva z provedeného
dopravniho prazkumu, stavajici opatfeni nedostacuiji.

>

exsnouag

vaht &
T yahkova Obrazek 50

l N2 \‘;»"\1\
- ®

Obréazek 48 - pozice a smér pohledu fotek na obrazcich 49 — 512°

Obrazek 49 - pFicné prahy° Obrazek 50 - ukazatel Obrazek 51 - pficné
Rychlosti®° prahy303°

2 Podkladova mapa z Mapy.cz, dostupné na:
https://mapy.cz/zakladni?x=14.5387999&y=50.1031475&z=17&I=0, ziskano [2016-04-08]

%0 Foto autor, ziskano [2015-10-30]
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4. PRVKY DOPRAVNIHO ZKLIDNOVANI:

Zklidriovani dopravy nelze spatfovat jen v pfimém uplatnéni zklidriovacich prvkd na
jednotlivych mistnich komunikacich nebo kfizovatkach, ale tyto Upravy musi navazovat na

realizaci vSech opatfeni, ktera vytvareji vhodné podminky pro uplatnéni zklidriovacich prvk.

Je to predevsim vyieSeni sité mistnich komunikaci, zejména rozdéleni podle jejich funkce v siti
tak, aby byl vytvofen provazany a vyvazeny dopravni systém pro plynulé a bezpeéné
uskutecnéni pfepravnich vztahl celositovych i mistnich s ohledem na potfeby vSech uzivatelu
mistnich komunikaci a respektujici i zajmy obyvatel okolni zastavby z hlediska Zivotniho
prostfedi. V Sir§im pohledu je nutno pfi dopravnim zklidfiovani mistnich komunikaci vyuzit
vSech moznosti, které vedou ke snizeni dopravniho zatizeni motorovymi vozidly ve méstech,
at uz celositové, nebo v urcité ¢asti mésta. Tuto moznost poskytuji zejména postupy

organizace a regulace dopravy, zvyhodnéni MHD a podpora cyklistické dopravy.

4.1 Prvky ke snizeni rychlosti

Snizeni rychlosti vozidel se zajiStuje dopravnimi znackami, pfedevSim svislymi (znacka
€. B20a). Pro jejich zdlraznéni a zejména respektovani je vhodné uziti i dalSich prvkd, které
vyznam znaCek omezujicich rychlost podporuji. Tyto prvky mohou pusobit na Fidice
psychologicky (prvky psychologické) nebo fyziologicky (prvky fyzické), event. v jejich
kombinaci.

4.1.1 Prvky psychologické

Psychologické prvky se Casto uzivaji jako tzv. "pfedsazena opatfeni” nebo “pfedsazena
znaceni”, ktera maji zajistit, aby Fidi¢, ktery se blizi k mistu, kde je fyzicky omezena rychlost
provozu (viz dale), nebyl pfekvapen nahlou zménou provoznich podminek na dané
komunikaci. Uginnost psychologickych prvki je podmin&na kvalitnim povrchem komunikace,
nalezitym dopravnim znacenim (v€etné jeho jednoznacného vykladu), jeho dobrou viditelnosti

a fadnym osvétlenim.
4.1.1.1 Svislé znacky

e Opakovani svislych znacek - v podélném prubéhu, po obou stranach komunikace,

na vylozniku, portalu aj.,

e Zdaraznéni svislych znacek - v odivodnénych pfipadech je mozné, ale je pfitom tfeba
respektovat platné pravni predpisy; pfFip. vyjimky musi schvalit pfislusny organ statni

spravy.

31 TP 132 Zasady navrhu dopravniho zklidriovani na mistnich komunikacich, dostupné na:
http://www.pjpk.cz/TP%20132.pdf, citovano [25-7-2016]
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4.1.1.2 Opatfeni k regulaci rychlosti

e Upozornéni na kontrolu rychlosti - radar, schranka na radar, figurina policisty, apod.,

e Specialni vodorovné znaceni - zuzujici se Sipky, k sobé& se postupné pfiblizujici
trojuhelniky, apod.,

o P¥itné Cary - s odliSnym povrchem od jizdniho pruhu a se zkracujici se vzajemnou
vzdalenosti (tzv. opticka brzda), a to na celou Sifku pruhu, nebo jen u jeho okraja,

o Odlisny kryt vozovky - odliSnym materidlem, barvou, vzorem nebo texturou krytu
vozovky,

e Stfidani svétel a stinu - okolni vegetaci, umélymi bo¢nimi pfekazkami,

e NaznaCeni vyrazngjSi perspektivy - vodorovnym znaCenim (vodici ¢ary), zuzenim
jizdniho pruhu, zruSenim krajnice, podélnou vegetaci,

e Zména osvétleni (intenzita, barva) zvyraziujici pouZity fyzicky zklidhovaci prvek,

e Tvar ”brany” - naznaCena brana (blizkym umisténim osvétleni, resp. jeho jinym
barevnym odstinem, blizkou vysadbou kefu ¢&i stromku, sloupy s vylozniky, pfip.

lehkymi sloupky s event. umisténim svislé znacky).
4.1.2 Prvky fyzicko-psychologické

Pro zvySeni uginnosti psychologickych prvka se €asto uZzivaji takové Upravy krytd vozovek,
které puUsobi nejen vizualné, ale téz akusticky (opticko-akustické brzdy) napf. pfimisenim
zdrsfiovacich pfisad do barev, plastickym povrchem barvy (termoplastové materialy) pfip.
nalepenim folie, nebo také dynamicky - pficné zvySené prouzky (do 15 mm), fadky
z dlazebnich kostek event. vyfrézované drazky &i prouzky (méné vhodné nebot dochazi

k poSkozeni vozovky).

V blizkosti obytné zastavby je tifeba zvazit vhodnost téchto Uprav s ohledem na jejich vliv na

zvySeni hladiny hluku.
Fyzicko-psychologické prvky jsou pfechodovym typem k Cisté fyzickym prvkam. Tyto prvky se
uplatiiuji zejména na vstupech do zklidfované oblasti, Casto v kombinaci s branami a dalSimi
fyzickymi prvky.

4.1.3 Prvky fyzickeé

4.1.3.1 Zpomalovaci prahy

Jsou jednim ze zakladnich fyzickych prvkd, tj. zafizeni ve smyslu TP 85. Jsou to zafizeni
pusobici na fidi€e nejen opticky a akusticky (zvukové), ale prfedevsim fyzicky, umélou zménou
vyskovych podminek na vozovce. K odliSeni od opticko-akustickych brzd se zavadi nadvysSeni

prahu nad povrchem vozovky 15 mm jako hranicni.
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4.1.3.2 ZvySené plochy

Jsou zvlastnim pfipadem zpomalovacich prahu jako Siroké pfi¢né prahy pfechazejici do celé

zvysené plochy napf. pfechodu pro chodce nebo celé kfiZzovatky.
4.1.3.3 Sikana

Je tvofena pricnym posunutim jizdniho pruhu. Nuti fidiCe k dvoji zmé&né sméru a tim ke snizeni
rychlosti a ¢asto sou¢asné omezuje pfimy, dlouhy pruhled komunikaci, ktery psychologicky

nuti k vy$Si rychlosti.

PFiéného posunuti se dosahuje obvykle vkladanim vysazenych ploch nebo délicich ostravkd,
vyjimecné jen vodorovnym znacenim u stavajici komunikace, umyslnym posunem obrub pfi
vystavbé komunikace nové, stranovym vystfidanim podélného (event. i Sikmého ¢i kolmého)

parkovani.
4.1.3.4 Zuzeni vozovky

Je druh stavebniho opatfeni, slouziciho ke snizeni rychlosti a intenzit motorovych vozidel, ke
zlepSeni podminek pro chodce a parkujici vozidla. Podobného efektu, kdy se fidi€ mimovolné
Ci védomé odtahuje od postrannich prfekazek a pfitom snizuje automaticky rychlost jizdy, se
da docilit i psychologicky, tj. navozenim dojmu zuzeného prostoru (viz pfedchozi stat - prvky

psychologické).
Fyzicky se zuzeni docili:

e zuUZenim Sifky mezi obrubami,
e umyslnym vloZenim vysazenych ploch (obvykle v kombinaci s parkovacimi pruhy), pfip.
postrannich délicich ostravkl &i pasu, vytvarejicich pruh pro cyklisty mezi ostrivkem
a obrubou nezuzené c&asti. Usporadani mize byt budto oboustranné, nebo
jednostranné prubézné &i stfidave, a tim vznikne zuzeni na:
* 1 pruh (obousmérné pojizdény),
* 2 pruhy mensi Sirky,
e vloZzenim stfedniho déliciho ostravku, pfip. pasu:
* se zachovanim plvodnich obrub - zGzeni pruht o polovinu Sifky ostravku,
* s posunem i obrub tak, aby bylo dosazeno Zadouciho zuzeni jizdniho pruhu,
+ stfedni délici ostrivek se €asto umistuje do mista pfechodu pro chodce, a skyta
chodciim ochranu uprostfed komunikace, nebo prostor za ostrivkem je vyuzit

pro vytvoreni fadiciho pruhu pro levé odboceni.
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4.1.3.5 Opatfeni pro rozmérna vozidla

Sikana i zUZeni vozovky jsou &asto doprovazeny vytvofenim pojizdéné “nerovné” &asti
vozovky podél obrub, ktera umozriuje prljezd rozmérnym vozidlim, ale odrazuje svou

nerovnosti (zpusobujici otfesy a hlu¢nost) od jizdy osobni automobily.
4.1.4 Kombinace prvku

Kombinace dvou a vice prvki dopravniho zklidhovani znasobuje jejich ucinky na snizeni

rychlosti vozidel a zvySeni bezpecénosti chodcu.

NejCastéji je uzivano kombinace Sikany se zUzenim vozovky, resp. psychologického prvku
brany s nékterym z fyzickych prvkd. Na obsluznych komunikacich se pouzivaji zejména
kombinace pfi¢nych prahu, event. zvySenych ploch (viz TP 85), se zuzenim nebo Sikanou.
V kazdém konkrétnim pfipadé je tfeba zvazit klady a zapory navrhovaného feSeni
(v alternativach). Urcitym voditkem je tabulka na obrazku 52, kde podle zahrani¢nich
zkuSenosti je tfeba brat v Uvahu zpusob vyuziti komunikace a zadouci rychlost. Kazdy

jednotlivy pfipad vyZaduje odliSnou rasanci opatfeni a individualni pfistup.
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4.2 Prvky ke snizeni intenzity dopravniho proudu

Snizeni intenzity na urcité komunikaci Ize dosahnout:

e snizenim "poptavky” po pouziti zklidiované komunikace,

e snizenim "nabidky” zklidfiované komunikace.

SniZeni poptavky Ize dosahnout:

¢ nabidkou kvalitn&jsi trasy (rychlejsi, bezpecnéjsi, event. komfortnéjsi),
¢ nabidkou vyhodnéjSiho druhu dopravy (napf. MHD),
e zakazy vjezdu urcitych druhl vozidel (pfedevsim tézkych vozidel, pfip. v kombinaci

s dobou platnosti zakazu).
Snizeni nabidky Ize dosahnout snizenim kapacity zklidiované komunikace, a to:

e zUzenim komunikace na mensi pocet jizdnich pruhu,

e zamérnym pFerusovanim pohybu dopravniho proudu.

Jelikoz zamérné preruSovani pohybu dopravniho proudu obvykle vede k nuthému zastavovani
a rozjizdéni vozidel s negativhim dopadem na hladinu hluku, znecisténi ovzdus$i a vibrace,
tzn. ke zhorSeni Zivotniho prostiedi, je spravné&jsi umoznit pfevedeni ¢asti dopravni zatéze na

jinou MK.

Z pohledu zklidriované komunikace a dopadu na jeji okoli je vhodnéjsi zajisténi homogenniho
(stejnomérného) pohybu dopravniho proudu, nez pouze snaha o sniZzeni intenzity. Uzivaji se
prvky, které omezuji pohyb dopravniho proudu pouze na jeden jizdni pruh, zamezuji
predjizdéni, ale souCasné zajisti i staly, plynuly pohyb dopravniho proudu s minimem

zastaveni, a tak i relativné vysokou cestovni rychlost.
Jsou to prvky jako:

e opakované vkladani stfednich délicich ostravku (které sou€asné slouzi jako ochranny
prvek pro pfechazejici chodce), nebo

e Uprava pricného profilu ze smérové rozdéleného Ctyfpruhu na smérové rozdéleny
dvoupruh s cyklistickymi pruhy a pruhy pro parkovani. Tato uprava zvySuje nabidku
parkovacich mist, vyhrazuje cyklistm samostatny pruh a pfitom umozrnuje svym

pFicnym uspofadanim objeti i rozmérného porouchaného vozidla.
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7 i : Zadouci
Zpusob vyuziti komunikace rychlost (km.h")
: 3 BI.B2| B3 Cl JC2,C3
Hlavni typy prvki
0 3 Q3 ’g o3 ‘g
N & Sz 28] 8 | s0] 40 |<30
selzal az]| 2
o | oo &0 o
S | o3| ©'6 o
1 * | Predsazené znageni - varovani X (X) X | x)
2 Brany X (x) X | (%)
" Zizeni vozovky vysazend\"nﬁ .
< plochami [x] = s o " "
Zizeni vozovky strednim ;
4 délicim ostrivkem {x) % e 3 (x) * X
5 Sikany (x) X X X X
6 | Zvysené plochy ) X X X
7 ' Sikany se zvy¥enou plochou [x] (x) X X X
8 Pii¢né prahy [x] (x) X &) | = X
9 Zhzeni vozovky na | pruh (x) X (x) X
10 Sikany se ziizenim na 1 pruh (x) x (x) X
Zizeni vozovky na 1 pruh se ;
1 zvysenou plochou x] R [x] =
l Sikany se ziZenim vozovky na 1 |
12 1 pruh a zvyienou plochou [x] % [x] %
Ziazeni vozovky na 1 pruh s
13 piicnym prahem % X
, Sikany se zizenim vozovky na
14 l M | pruh a pri¢nym prahem * x

Poznamky :
x Doporu¢ené pouziti,
(x) Pouziva se pouze v ptipadech vysoké intenzity provozu motorové nebo pési dopravy,
[x] PouZiva se pouze v pfipadech vysoké intenzity provozu motorové a zdroveii pesi dopravy,
J Uprvku €.3, 4.5, 8,9, 10, 13 a 14 je moZna kombinace s pfechodem pro pési.

Obrazek 52 - doporuéena aplikace rliznych typl prvkd ke snizeni rychlosti
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4.3

Prvky na kfizovatkach

Prvky uzivané v mezikfizovatkovych usecich pro snizeni rychlosti (kap. 4. 1) a pro snizeni

intenzity (kap. 4.2) je mozné v odpovidajici mife uzit i na kfizovatkach s dalSim cilem -

zvysenim bezpecénosti provozu.

Pro zklidriovani jsou na kfizovatkach nejvhodnéjsi tato opatfeni:

e stavebni upravy kfizovatky, které zabranuji rychlému vjezdu do kfizovatky:

O

O

O

okruzni kfizovatky s jednim pruhem na okruhu,

miniokruzni kfiZovatky,

zUzeni vjezdl do nefizené kfizovatky napf. vioZzenim stfedniho déliciho
ostrivku nebo rozsifenim chodnikovych ploch (vytvoreni vysazené chodnikové
plochy) v oblasti kfizovatky,

zvysSeni celé plochy kfizovatky do urovné pfilehlych chodnikd,

zamérné vynechani dopravnich znacek ur€ujicich komunikaci s pFednosti
v jizdé, tzn. uplatnéni pouze pfednosti “zprava". Toto opatfeni vSak neni
vhodné v pfipadé kfizeni dvou komunikaci, z nichz jedna na FidiCe
psychologicky pUsobi jako s dopravni nadfazenosti. V takovém pfipadé je tieba
tuto psychologickou nadfazenost komunikace odstranit (napf. vhodnymi

stavebnimi Uupravami) a opatfeni potom bude pusobit,

e Uprava signalniho planu, svételné Fizenych kfizovatek zvyhodnujici provoz chodcd,

e navaznost svételného Fizeni kfizovatek na trase, nutici ke snizeni rychlosti:

O

©)
4.4

Prvky mohou

komunikace:

koordinace do nizké koordinacni rychlosti,

zamérna nenavaznost zelenych signall.
Prvky na ochranu ostatnich u¢astnikua silniéniho provozu

byt fyzické i psychologické a jejich pouziti je zavislé i na zplsobu vyuzivani

e bezpecnostni odstupy pro chodce od hrany chodnikovych obrubnikl a od budov, zdi,

plottl, zabradli a aut parkujicich u obrubniku s previsem vozidla (podle CSN 73 6110),

e k ochrané chodcu jako bo&ni odstup slouzi i Sitky odvodnovacich a vodicich prouzkd,

pFip. podélné zelené plochy u obrubnikd,

e zabradli na ochranu chodct pfed padem z vyvySeného chodniku (na lavkach, mostech

a schodech), dale jako zabrana vstupu chodcu do jizdniho pasu (napf. u vychodl ze

Skol apod.), nebo k usmérnéni péSich proudu k vyznatenym pfechodim,

e patniky, sloupky nebo sloupky s fetézy, osazené ve vzdalenosti bezpecnostniho

odstupu, slouzi ke spolehlivému dodrzeni pfevisu vozidel. Podobné mohou tyto fyzické
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zabrany slouzit k dodrZeni volnych Sifek pro chodce pfi povoleném parkovani na
chodnicich (pouze vyjime&né&, nedojde-li ke stavebnim upravam),

e k ochrané cyklistli na pruzich a pasech pro né vyhrazenych je vhodné pouzit krytu
odlisné zbarvenych proti krytdm vozovek pro motorova vozidla,

e ochrana obyvatel i uastnikl provozu pfed Skodlivymi u€inky motorové dopravy (hluk,
emise, vibrace) spociva v prvni fadé ve vylouceni zbytné dopravy a v omezeni tézké
dopravy. Tuto ochranu zvySuje také pravidelnost a zpfisnéni technickych prohlidek

motorovych vozidel.
4.5 Harmonizace prvka a prostredi

Daldi slozky vybaveni prostoru MK (uli¢ni mobilid¥, dopravni znacky, dopravni zafizeni,
doprovodna zelen, aj.) musi byt ve vzajemném souladu mezi sebou i se zklidfiovacimi prvky,
doplfiovat je a vysledny ucinek tim nasobit. VSechny tyto slozky a prvky musi Fidi¢am
a chodclim zdurazhovat, na jakém typu komunikace se nachazeji a jaké dopravni chovani
(rychlost, hluk, ohleduplnost, tolerance aj.) se od nich ofekava. To vytvafi podminky

ke zvySeni bezpecnosti silni¢niho provozu a zlepSeni zivotniho prostredi.

Pro stalost uc€inku prvk( zklidriovani je nezbytnosti i fadna udrzba a obnova prvk(. Z toho
vyplyvaji i pozadavky na vlastnika prostort i komunikaci a jejich spravce, z hledisek finan¢nich,

personalnich i organizacnich.

Prvky, které psychologicky a zejména fyzicky plsobi na Fidi¢e, nemaji byt vyraznou prekazkou
pro ostatni, zejména nejzranitelnéjSi ucastniky provozu, jako jsou osoby s omezenou
pohyblivosti, sluchem a zrakem, pro starSi osoby i malé déti, matky s kocarky i osoby

na invalidnich vozicich.

Doprovodnym jevem pouziti nékterych zklidfiovacich prvku (fyzicko-psychologické a nékteré
fyzické) je jejich negativni plsobeni na okoli z hlediska hluku. Proto je jejich pouziti

v konkrétnich podminkach potfeba vzdy dikladné posoudit.
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5.

ZPOMALOVACI PRAHY=

5.1 Uziti

Zpomalovaci prahy lze pouzit na mistnich komunikacich funkéni skupiny C (obsluzné) a D1

(pési zony, obytné zdny aj.) a na ucelovych komunikacich.

Pro zfizovani zpomalovacich prah( existuji nasledujici davody:

vvvvvvvv

pro chodce nebo v misté pro pfechazeni,

zvyraznéni charakteru dopravniho reZzimu na komunikaci, napf. zéna s dopravnim
omezenim nejvyssi dovolené rychlosti 30 km/h (oznadena svislou dopravni znackou
€. IP 25a doplnénou na €inné ploSe symbolem dopravni znacky €. B 20a), dale jen
,Zona 30°,

zdUraznéni zmény charakteru komunikace (napf. na vjezdech do obytnych zo6n),
podpora dodrzovani nejvyssi dovolené rychlosti na uréeném useku komunikace
(pomoci opakovaného pouziti zpomalovacich praht),

shizeni rychlosti vozidel na vijezdu nebo vyjezdu z parkovisté a jinych mist leZicich

mimo komunikaci.

Hlavni vyhodou uziti zpomalovacich prahl je snizeni rychlosti vozidel a tim zvySeni

bezpecnosti vS§ech u€astnikl provozu a snizeni nasledkl pfipadnych dopravnich nehod.

Mozné negativni dopady zpomalovacich prahu:

zvyseni hladiny hluku,

zvyseni hladiny emisi,

zdroj vibraci,

problémy s odvodnénim komunikace,

naroc¢néjsi udrzba komunikace,

vysS8i opotfebeni krytu vozovky vlivem dynamickych ucinkd vozidel,
prekazka pro cyklistickou dopravu,

prekazka pro chodce.

PFi navrhu zpomalovacich prahu je nutné k témto moznym negativnim dopadim pfihlédnout

s cilem je eliminovat.

32 TP 85 Zpomalovaci prahy, dostupné na:
http://www.pjpk.cz/TP%2085.pdf, citovano [2016-7-27]

-39-



Podminkou pro optimalni funkci zpomalovacich prahu a jejich v€asnou postfehnutelnost je
pouziti spravného dopravniho znaceni, barevného odliSeni zpomalovaciho prahu (zejména
najezdovych ramp) od okolni komunikace, vhodného osvétleni (v mistech pfechodl pro

chodce, pfip. mist pro pfechazeni) a fadna zimni udrzba.
5.2 Rozdéleni zpomalovacich prahta a terminologie

Zpomalovaci prahy se déli na:

o kratké prahy — vyrobky osazené na pozemni komunikaci (Ize vyuZzit i jako pfechodné),
¢ dlouhé prahy — stavebni uprava na pozemni komunikaci:

o prosté,

o integrované s pfechodem pro chodce nebo mistem pro pfechazeni,

e polstaFe - stavebni uprava nebo vyrobky na pozemni komunikaci.

Pfi vybéru typu a umisténi opatfeni pro snizeni rychlosti vozidel, jako i zpomalovacich prahd,
je nutné brat v uvahu, zda se jedna o novostavbu nebo o zklidnéni dopravy za stavajiciho

stavu a zda jde o do¢asnou Upravu nebo definitivni feseni.
5.3 Zasady pro uziti zpomalovacich praht

PFi uziti zpomalovacich prahu je vhodné vychazet z ucelené koncepce zklidriovani dopravy
v souvislém useku pozemni komunikace nebo vymezené Casti sité pozemnich komunikaci.
Uziti zpomalovacich prah ma byt vhodné kombinovano s dalSimi prvky dopravniho

zklidriovani a nikoli pouzito jako samostatné opatfeni.
5.3.1 Umistovani na pozemnich komunikacich

Zpomalovaci prahy se umistuji tam, kde je nutné zdlraznit nizkou hranici nejvy$si dovolené
rychlosti: u 8kol a na dalSich mistech s vétSim vyskytem déti, na viezdech do obytnych a pésich
z6n, v oduvodnénych pfipadech pfed pfechody pro chodce, pfed kfizovatkami na vedlejSi

komunikaci, pfed misty Castého vyskytu dopravnich nehod s chodci atd.

Zpomalovaci prahy se maji navrhovat tak, aby byly v€as postfehnutelné jednak zajiSténim
dostatecného rozhledu pfed nimi, dale pak osazenim svislych dopravnich znacek, barevnym
odlisenim zejména povrchu ramp praht od pfilehlé pozemni komunikace, pfip. doplnénim
vodorovného dopravniho znaceni v retroreflexni Upravé. V mistech integrovanych prechodu

pro chodce se doporucuje doplnit dlouhé zpomalovaci prahy vhodnym osvétlenim.

Zpomalovaci prahy mohou byt pouzity i opakované v pribéhu jedné komunikace, resp. plo$né
v ramci sité pozemnich komunikaci pro zklidfiovani stavajicich stavii nebo rekonstrukci.
U novostaveb se doporucuje pouzit pro zklidnéni zejména vhodné geometrické usporadani

pozemni komunikace, pfipadné kombinovat zpomalovaci prahy a dalsi zklidiujici opatfeni
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(napf. zvySena kfizovatkova plocha) tak, aby byla ovlivnéna rychlost v celém Useku feSené

komunikace, nikoli pouze bodové.
5.4 Dlouhé zpomalovaci prahy

5.4.1 Charakteristika

Dlouhé zpomalovaci prahy jsou nejuniverzalngjSim prvkem pro zklidiiovani dopravy.
Provedeni jednotlivych prahl je mozné pfizpUsobit pozadovanému zadani a vhodné je

zakomponovat do celkového konceptu zklidhovani dopravy.
5.4.2 Oblasti pouziti

Dlouhé zpomalovaci prahy se uZivaji pouze na vybranych pozemnich komunikacich a lze je
pouzit pfedevsim:

e v obytnych a péSich zénach,

e v zobnach s dopravnim omezenim,

o v mezikfizovatkovych usecich mistnich komunikaci.

Dlouhé zpomalovaci prahy se pouzivaji v riznych modifikacich:

e dlouhy zpomalovaci prah,
e dlouhy zpomalovaci prah integrovany s pfechodem pro chodce,

¢ dlouhy zpomalovaci prah integrovany s mistem pro pfechazeni.

Dlouhy zpomalovaci prah integrovany s pfechodem pro chodce nebo mistem pro pfechazeni,

musi byt vzdy navrZzen s ohledem na osoby s omezenou schopnosti pohybu a orientace.

5.4.1 ZvySena krizovatkova plocha=

zvySené plochy. Pozornost je nutné vénovat zejména odvodnéni kfizovatky. Ve spojeni
s vysazenymi chodnikovymi plochami poskytuje toto opatfeni moznost velmi uspokojivych
feSeni. Hlavnim pfinosem je zklidnéni celé kfizovatky a umoznéni bezbariérového pohybu
chodcu. Zvysena plocha by méla byt barevné ¢i typem povrchu odliS§ena od ostatni vozovky

a chodnika.
Najezdové rampy zvySenych ploch je nutné zpracovat velmi peclivé. Aby byly najezdové
rampy zietelné rozpoznatelné, zvyraziuji se napf. pouzitim napadného materialu, zbarvenim

odlisnym od povrchu vozovky nebo také aplikaci vhodného vodorovného znaceni.

3 TP 142 Navrhovani zén 30, dostupné na:
http://www.pjpk.cz/TP%20142.pdf, citovano [2016-27-7]
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6. VLASTNIi NAVRH

Na zakladé analyzy stavajiciho stavu, konzultaci s vedoucim prace, na CVUT v Praze Fakulté
architektury, na Gfadu MC Prahy 14 a s rezidenty ulice byl vyhotoven navrh zmén tak,

aby vyhovoval jak z hlediska dopravniho, architektonického, tak i narokim mistnich obyvatel.

6.1 Prostor kfizovatky
6.1.1 Sitkové usporadani
Sitkové usporadani je velice dobfe patrné z ptiénych fezl v prilohach 3a a 3b.

Prvnim krokem pfi tvorbé nové podoby prostoru kfizovatky byla kanalizace dopravnich proudt
pomoci pfevedeni pétipaprskové kfizovatky na dvé oddélené — Ctyf- a tfipaprskovou
kfizovatku. Tim bylo docileno vétSi srozumitelnosti, v€asné postfehnutelnosti a zarover bylo

dosazeno redukce velké asfaltové plochy kfizovatky.

V prostoru kfizeni ulic Varikova a Sestajovicka doslo v zajmu zklidnéni dopravy a zvyseni
bezpeénosti ke zvySeni kiizovatkové plochy na uroveri chodniki. Ridi¢ je tak nucen redukovat
svou rychlost a dbat zvySené pozornosti vic&i zranitelnéjSim chodcim. Stejné opatfeni bylo
pouzito u nejfrekventovangjSiho pFechodu pfed budovou matefské Skoly, kde doslo

k vybudovani dlouhého zpomalovaciho prahu s integrovanym pfechodem pro chodce.
6.1.2 Dopravav klidu

Novéa nabidka parkovacich mist v prostoru pfed MS je 36, pficemz 2 mista jsou uréena pro
osoby se snizenou schopnosti pohybu a orientace a 4 mista jsou oznaena jako K+R, neboli
,Kiss and ride* pro kratkodobé parkovani do 30 minut pro zasobovani a rodiCe, které vozi své
déti do Skoly autem. Stavajici kapacita 34 standartnich parkovacich mist tedy byla
zredukovana na 32, ov8em pro fidiCe, ktefi by zde jiz pfi naplnéné kapacité zaparkovat
nemohli, je nabidnuta alternativa v podobé nové nabidky parkovacich mist v ulici Varikova,
popfipadé na ploSe ur€ené pro parkovani na ulici Hloubétinska, které je v souCasné dobé

pravidelné vyuzito pouze ze 40%.

V prostoru, ktery sviraji ulice Sestajovicka a Varkova se nachazelo parkovisté pro rezidenty
pfilehlé budovy, které bylo feSeno velice nestastné, a tak diky nové podobé vznikl dostatek
prostoru na vybudovani nového komfortnéjSiho usporadani parkovacich mist pro rezidenty pfi

zachovani poctu stani.
6.1.3 Bezpecnost chodcl a cyklistl

To byla pfi navrhu nové podoby vzhledem k vysoké koncentraci déti a existenci vedeni

cyklistické trasy naprosta priorita. ZvySeni bezpec€nosti pro chodce bylo dosazeno pfedevsim

-42 -



ZlepSenim srozumitelnosti celé kfizovatky a zmenSenim jeji plochy, ¢imz byly zkraceny
vzdalenosti, které musi chodci pfes silnici urazit. Také se zlepSily rozhledové poméry, a tak
ma chodec lep8i pfehled o tom, kdy je bezpeéné prechazet. Celkové doSlo k rozsifeni
chodnikl a tim i ke zvySeni atraktivity a komfortu pro chodce. V prostoru zvySené kfizovatkové
plochy byla vzhledem k niz&i intenzité chodcu vytvofena mista pro pfechazeni. Pfed budovou
MS byl ponechan prechod pro chodce, ovéem dvojice kratkych pfiénych prahl byla nahrazena
dlouhym zpomalovacim prahem s integrovanym pfechodem pro chodce. Cyklisté jsou pfes
kfizovatku prevedeni ve sméru vedeni cyklistické trasy v ramci zachovani jednoty s ulici
Vankova pomoci vyhrazeného jizdniho pruhu pro cyklisty na jedné a piktogramovy koridor pro

cyklisty na druhé strané komunikace.
6.1.4 Verejné prostranstvi

Prostor pfed budovou MS s uzkymi chodniky pfimo vybizel k vybudovani kvalitn&jsiho
prostredi jak pro déti, tak pro mistni obyvatele. Diky redukci velké plochy kfizovatky byl ziskan
velky prostor, kde mohlo takovéto prostfedi vyrist. Podoba tohoto prostoru byla dikladné
konzultovana se studenty a vyuéujicimi na CVUT v Praze Fakulté architektury. Idea tohoto
navrhu spociva ve vytvoreni vefejného prostranstvi, které by bylo jakymsi zplisobem izolovano
od okoli a ¢lovék by tu tak naSel chvilku klidu od kazdodenniho shonu. Misto by slouZilo jako
orientaéni bod pro mistni obyvatele, misto pro schazeni a odpocinek, napfiklad cyklistu

a rodich v dobé vyzvedavani déti ze Skoly a Skolky.

Prostranstvi splfiujici tyto pozadavky je mozno vidét na vizualizacich na obrazcich 53 — 56.
Pocitu jakési oazy klidu bylo dosazeno tfemi zvySenymi travnatymi plochami, které stini vyhled
na parkujici auta a déni na kfizovatce. Ze strany smérem ke Skolce jsou tyto plochy ohrani¢eny
lavickami tvarovanymi do pulkruht, pfed kterymi jsou po jednom vysazeny stromy. Povrch je

tvoren zamkovou dlazbou.

Diky zvySené ploSe kfizovatky tento prostor volné pfechazi na prostor u parkovisté pro

rezidenty, ktery se nese v podobném duchu a navozuje tak pocit jednoty celého uzemi.

DalSi zménou je poloha kontejnerl na smésny odpad, které byly plvodné umistény
v kfizovatce a zamezovaly tak ve vyhledu. Nové jsou posunuty do zalivu vytvofeného
u vyusténi ulice Svépravickd, kde nijak nezamezuji vyhledu a nesnizuji estetickou kvalitu.
Doslo také k pfidani novych a zméné polohy nékolika stavajicich sloupu vefejného osvétleni,
zejména u zvySenych ploch tak, aby byl charakter uzemi jednoznacny a dobfe prehledny i za

snizené viditelnosti.

Pro lepsi pfedstavu celkového usporadani oblasti pfed budovou MS byla v softwaru SketchUp
vytvofena 3D vizualizace z nékolika pohledd pro vytvofeni uceleného dojmu o nové

navrhovaném stavu. Vysledek je mozno vidét na nasledujicich stranach na obrazcich 53 — 56.
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Obrazek 53 - Vizualizace oblasti kfizovatky pfed budovou MS s vyznagenymi sméry pohledu na obrazcich 54 - 5634

34 Autofi: Tomas Valenta, Nikola Prochazkova a autor, vytvoFeno dne [2016-8-18)
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Obrazek 54 — Vizualizace zvySené kiizovatkové plochy?3®

35 Autofi: Tomas Valenta, Nikola Prochazkova a autor, vytvofeno dne [2016-8-18]
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Obrazek 55 — Vizualizace integrovaného prahu s pfechodem pro chodce36

36 Autofi: Tomas Valenta, Nikola Prochazkova a autor, vytvofeno dne [2016-8-18]
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Obrazek 56 - Vizualizace vefejného prostranstvi pied budovou MS37

37 Autofi: Tomas Valenta, Nikola Prochazkova a autor, vytvoFeno dne [2016-8-18]



6.1.5 Dopravni znaceni

Vzhledem k rozsahlym stavebnim upravam bylo nutno zménit nékteré dopravni znaceni. Ulice
Soustruznicka je v souCasné dobé& znalena jako obytna zoéna, ovSem charakter ulice
se k jejimu vybudovani vylozené nehodi. Ufad MC Praha 14 potvrdil, Ze je ulice takto znadena
pouze kvuli absenci chodnik(. V navrhu nové podoby tedy doSlo k vybudovani nového

chodniku na jedné strané ulice a k odstranéni obytné zény.

Jelikoz parametry zpomalovacich praht musi umoznit bezpe&nou jizdu pfi pfejezdu prahu se
snizenym pohodlim fidiCe a cestujicich ve vozidle za pfedpokladu, ze fidi¢ dodrzi nejvyssi
dovolenou rychlost, bylo v prostoru kfizovatky ponechano snizeni nejvySsi povolené rychlosti
na 30 km/h. ZvySena kfizovatkova plocha i integrovany prah s pfechodem pro chodce maji
komfortni rampy o délce 3 m a sklonem 1:20, které zvedaji plochu komunikace o 0,15 m vySe

do urovné chodnikd.

V ramci zklidnéni dopravy byla v prostoru kfizovatky ponechana prednost zprava, na coz jsou

fidi€i na vSech ramenech upozornéni svislou dopravni znackou ,,A3 (kfizovatka)“.

6.2 Ulice Vankova

6.2.1 Sirkové usporadani

V useku Certouska — Sestajovicka byla ulice ponechana s obousmérnym provozem, ovéem
usek doznal potfebnych stavebnich Gprav. U smé&rové rozdélené &asti ulice Certouska doslo
k protazeni stfedniho déliciho pasu za ucelem vytvofeni dvou mist pro pfechazeni a dorovnani
na uroven nové vytvorenych postrannich délicich pasi v ulici Vankova. Na opacné strané
doslo k vybudovani v sou€asnosti neexistujiciho chodniku, pfi¢emz zredukovana plocha

zelené byla nahrazena na druhé strané ulice.

V horni &asti ulice v useku Certouska — V Chaloupkach do$lo v zajmu redukce intenzit
arychlosti vozidel ke zjednosmérnéni ve sméru stoupani. Ziskany prostor byl po
zjednosmérnéni vyuzit na vybudovani podélného parkovani s prvky zelené a vyhrazeného
cyklistického pruhu, diky némuz muze byt ulice znaCena jako jednosmérna ulice

s obousmérnym provozem cyklistd. Pficny fez této ¢asti ulice je mozno vidét v pfiloze 3c.

Sitky chodnikl zGstaly totoZné, ov8em diky pFesunu sloupl vefejného osvétleni do nové
vzniklych zelenych ploch nyni nedochazi k lokalnim ziuzenim a chodniky tak maji svou Sifku

v celé své délce.

V horni ¢asti ulice doSlo k nakolmeni uhlu kfizeni ulice Varikova a V Chaloupkach, aby bylo

z Vankovy umoznéno snazsi prave odboceni.
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6.2.2 Dopravav klidu

Po celé délce jednosmérné Casti ulice Varfkova bylo nové vybudovano 21 podélnych
parkovacich stani, ktera jsou prokladana useky zelené se stromy kvuli rampam uréenym pro

vjezd na pozemky.
6.2.3 Bezpecnost chodcl a cyklistt

Vzhledem k vyrazné vétsi koncentraci chodcu na jedné strané ulice bylo pfikro¢eno k vytvoreni
parkovacich zalivll s prvky zelené pravé na této strané. Na druhé strané ulice doslo
k zatraktivnéni prostoru pro chodce, jelikoz byl chodnik nové prodlouzen az do horniho
vyusténi ulice a byl propojen s chodnikem v ulici V Chaloupkach. Spole¢né s novym

chodnikem ve spodni ¢asti ulice tedy doslo k vyraznému zlepSeni infastruktury pro chodce.

Vzhledem Kk cyklistické trase A26 a vySSi koncentraci cyklist zde bylo pfistoupeno
k vybudovani vyhrazeného cyklistického pruhu proti sméru a piktogramového koridoru pro

cyklisty ve sméru jednosmérné ulice.
6.2.4 Dopravni znacéeni

Ulice je tedy ve své horni Casti znaCena jako jednosmérna komunikace s obousmérnym
provozem cyklistll, pfi€emz proti sméru jednosmérné komunikace je veden vyhrazeny jizdni
pruh pro cyklisty a ve sméru je veden piktogramovy koridor pro cyklisty. V rdmci zachovani
jednoty je vodorovné dopravni znaceni pro cyklisty ponechano v této podobé az pfed budovu
MS.

V ramci preference cyklistické dopravy je ulice ve své jednosmérné Casti znacena jako hlavni
komunikace s platnosti pouze pro cyklisty a v ¢asti s obousmérnym provozem je znacena jako

hlavni pozemni komunikace, tentokrat s platnosti pro viechny vozidla.
6.3 Okolni ulice

Vzhledem k existenci souCasné sité jednosmérek v okolnich ulicich, bylo po vytvofeni nové
jednosmérky nutno vramci zachovani efektivniho pohybu v oblasti pfistoupit ke zméné
dopravniho znaceni a sméru nékterych jednosmérek. Celkem byl zménén smér

jednosmérnych komunikaci na tfech mistech, jak je mozné vidét v pfiloze Cislo 4.

V ulici V Chaloupkach byl kromé& otoCeni sméru jednosmérky ponechan jeden usek nové
s obousmérnym provozem (viz pfiloha €. 7) za u€elem moznosti zasobovani mistniho hostince
a dopravni obsluhy, jelikoz jinak by byl uhel odboCeni natolik ostry, Ze by nebylo mozné sem

odbodit.
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7. ZAVER

Cilem této bakalafské prace bylo na zakladé analyzy sou¢asného stavu vytvofit navrh nové
podoby ulice Vankova a ji pfilehlé kfizovatky za u€elem celkového zklidnéni dopravy, zlepSeni
dopravni situace a zvySeni bezpecCnosti s ohledem na vysokou koncentraci déti v okoli

pfilehlych budov skol.

Z dat z dopravniho prazkumu bylo zjiSténo, Ze i pfes existenci omezeni nejvyssi povolené
rychlosti na 30 km/h tuto rychlost naprosta vétSina fidi€d nedodrzuje. Navic zde byla zjisténa
vzhledem k charakteru ulice pomérné vysoka intenzita dopravy. Bylo tedy pfistoupeno
ke zjednosmérnéni ulice Varikova ve sméru stoupani, aby bylo docileno redukce tranzitni
dopravy a snizeni rychlosti vozidel v oblasti. Diky tomu vznikl dostatek prostoru na vybudovani
podeélného parkovani po celé délce jednosmérné Casti ulice. Ulici také prochazi cyklisticka
trasa A26, a tak doSlo v zajmu preference cyklistické dopravy k vytvoreni vyhrazeného jizdniho

pruhu pro cyklisty na jedné a piktogramového koridoru pro cyklisty na druhé strané ulice.

V prostoru kfizovatky panovala nepfehledna situace zejména kvali parkovisti umisténému
uprostied kfizovatky a také velké plosSe, na které se odehravalo kfiZzeni celkem péti ulic.
V navrhu nové podoby doSlo k usmérnéni dopravnich proudd, redukci velké kfizovatkové
plochy, zvySeni srozumitelnosti, v€asné postfehnutelnosti a bezpeénosti. Parkovaci mista byla
usporadana tak, aby nepfekazela ve vyhledu Ucastnikim provozu a puvodni pétiramenna
kfizovatka byla pfevedena na dvé kfiZzovatky, jednu &tyframennou a jednu tfiramennou.
Za ucelem zklidnéni dopravy byla plocha ¢tyframenné kfizovatky zvySena na uroven chodniku
a byla zde ponechana pfednost zprava. Podobna Jdprava byla provedena
u nejfrekventovanéjsSiho prfechodu pro chodce pfed budovou matefské Skoly, kde doslo
k odstranéni dvou kratkych pfi€nych zpomalovacich prahl a jejich nahrazeni dlouhym
zpomalovacim prahem s integrovanym pfechodem pro chodce. Tyto Upravy maji pfiznivy vliv

na redukci rychlosti motorové dopravy a zvySeni atraktivity infrastruktury pro chodce.

Vyraznym pfinosem pro cely charakter izemi je vytvofeni nového vefejného prostranstvi pred
budovou Matefské Skoly Stolmifska. Tim bylo prostoru, dfive slouZicimu primarné motorové
dopravé, dodan charakter kvalitniho vefejného prostoru, ktery maze slouzit vSem obyvatelim
a ne tedy pouze tém, ktefi vlastni automobil, coz je na prvni pohled jednoznacné patrné pfi
pohledu na vytvofené vizualizace tohoto uzemi. Celkové tak prostor kfiZzovatky vytvari
s okolnimi ulicemi a pravé timto prostorem jakysi uceleny celek, ktery dodal mistnim

obyvateliim pocit kvalitngjSiho prostoru pro Zivot.
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