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Radka Krumpova

ABSTRAKT

Pfedmétem bakalaiské prace ,Analyza vyvoje obchvatu mésta Volyn&“ je analyzovat
souCasny stav prutahu silnice 1/4 méstem. Dale pak popsat a porovnat vybrané varianty

vedeni obchvatu a poté z nich vybrat tu nejvhodnéjsi.

ABSTRACT

The subject of the bachelor thesis ,, Analysis of evolution bypass of town Volyné&” is analyzes
the current leadership of the 1/4 town. Then describe and compare the different variants of

the bypass and choose the most appropriate.

KLICOVA SLOVA

Obchvat, dopravni prazkum, nehodovost, intenzita dopravy, multikriterialni metoda
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1 Informace o meésté

1.1 Zakladni informace

Volyné je menSi mésto nachazejici se v zapadni €asti JihoCeského kraje. Lezi v okrese
Strakonice pfiblizné 12 km jizné od Strakonic v nadmoiské vy3ce pfiblizné 461 m. n. m..
Mésto Volyné se rozklada na 2058 ha a k 31.12.2015 mélo celkem 3026 obyvatel. Historické
centrum mésta je situovano na Palackého namésti, které bylo vroce 1990 vyhlaseno

méstskou pamatkovou zénou.[1]
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Obréazek 1: Umisténi mésta Volyné v Ceské republice [8]

1.2 Historie obce

V pisemnych pramenech se jiz v roce 1271 objevuje zminka o mensim hradisti — provincii
Wolinich, jehoz puvod dodnes neni znam. V roce 1299 byla Volyné povySena jako soucast
majetku kapituly prazské na mésto a zacal jeji rozvoj. V letech 1521-1529 byl na namésti
vlaSskymi staviteli postavena budova radnice, renesanéni stavba s loubim a vézi, jejiz celé
priceli je pokryto sgrafity. PGvodni vyzdoba vSak byla o 350 let pozdéji téZce poSkozena
ohném a souc€asna vyzdoba pochazi z roku 1927. Na poc¢atku 18. stoleti byl za obci zalozen
hibitov mistni zidovskou komunitou. V roce 1618 byl na vrchu Malsi¢ka postaven renesancni

salovy kostel Proménéni Pané a zaloZzen pfilehly hfbitov. Zachovalé malby v kostele
8



dokazuji, Ze v této dobé vrcholila zamoznost mésta. Roku 1760 byl postaven uprostfed
namésti na pamét hrozivé morové epidemie mariansky sloup. V 19. stoleti se zacina
mésteCko vyrazné ménit, byla postavena kanalizace, vydlazdéno namésti a zacinaji se
stavét patrové domy. Vroce 1893 byl zahajen provoz na Zeleznicni trati Strakonice -
Vimperk. Rozvoj pramyslu ve mésté nemél trvalé vysledky a mésto se spi§ zacalo vénovat
rozvoji 8kolstvi. PoCatkem 20. stoleti se objevuji budovy méstanskych 3kol a od roku 1933
ma meésto areadl stfedni pramyslové Skoly. Dnes je Volyné sidlem Skoly matefské, zakladni,
umeélecké, stfedni odborné, statni jazykové Skoly, stfedni pramyslové a vy$$i odborné.

Byvala zde i nejvétsi $kola v pfirodé v Ceské republice.

1.3 Vyskova ¢lenitost uzemi
Terén ve Volyni a i v okoli mésta je hodné vyskové Clenity. Vychodni ¢asti mésta protéka
feka Volyrika, jejiz okoli je nejnize polozené, pfiblizné v 440 m. n. m.. Na obé strany od feky

se terén zveda a v zastavénych ¢astech mésta mdze vystoupat az do vysky 514 m. n. m..

Hlavni silnice 1/4 do mésta na severu vstupuje v nadmoiské vysce 441 m. n. m. a na jihu
mésto opousti v 489 m. n. m.. Tranzitni doprava musi na Uzemi mésta prfekonat 48 metrtd

vySkového rozdilu na pfiblizné 1 km délky. Primérny sklon je tedy 3,05%.

1.4 Rekonstrukce nameésti

Povrch silnice 1/4 v oblasti namésti Svobody je tvoren dlazebnimi kostkami. Usek je dlouhy
jen asi 200 m, ale nachazi se ve smérovém oblouku a ve stoupani. Vlivem tézké nakladni
dopravy, ktera méstem projizdi, zde doSlo k vyraznému rozvinéni vozovky. V roce 2011
probéhla jeji oprava. Vzhledem k tomu, Ze Palackého namésti je méstskou pamatkovou
zoénou a pod celym naméstim se nachazi rozsahlé podzemni chodby, byly jako povrch

vozovky zachovany dlaZzebni kostky.



2 Dopravni sit’ mésta

2.1 Silni€ni doprava

Skrz celé mésto vede silnice 1/4 vedouci zPrahy aZz Kk hraniénimu pfechodu
Strazny/Philippsreut s Némeckem. Silnice do mésta vstupuje na severovychodnim okraji,
vede podél zelezni¢ni trati Nadrazni ulici, poté se staci na zapad, prekonava feku Volyriku
a Palackého ulici pokracuje do centra mésta na namésti Svobody. Zde se silnice opét stadi
na jih do ulice Vimperska a na jihozapadnim okraji Volyné mésto opousti. Cely pratah silnice

I/4 je znazornén na obrazku 2.

NihoSovice r‘.\.\. /A\" Strakonice, Praha
Plechowce
Doubravice
u Volyné
-r‘. -
oe
sl
= Bavorov,
Netolice
__;_-_.,‘ o
‘i- '; ‘a':lL“’P\E -
/ \/i o Rni-;m:c \ X & 2
, # Vimperk, \ - Vlachovo Bfezi,
y Strazny * N /Husinec Masvr.ce

Obrazek 2: Pratah silnice /4 méstem Volyné s vyznacenymi sméry [5]

Na silnici 1/4 se na Uuzemi mésta napojuji dvé silnice Il. tfidy. Silnice 11/142 od Bavorova
a Netolice a silnice 11/144 od Vlachova Bfezi a Husince. Ve mésté se pak jesté napojuji tfi
silnice lll. tfidy. Silnice [1I/1703 od NihoSovic, silnice 111/1704 od Doubravice u Volyné

a silnice 111/1706 od Zechovic.
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Silnice 11/144, ktera méstem vede jako Husova ulice, je asi 250m pfed napojenim na silnici
I/4 kvlli blizké zastavbé jednosmérna. Vozidla jedouci po silnici /4 tedy nemohou do této
ulice odboéit pfimo z Palackého ulice a musi tento Usek objizdét pfes namésti Svobody,
Vimperskou ulici a ulici Celakovského nebo ulici Dobfanovskou. Na obrazku 3 jsou

znazornény obé& moznosti objizdné trasy.

Obrazek 3. Jednosmérna ulice s vyznadenymi objizdnymi trasami [5]

2.2 Zelezniéni doprava

Na vychodnim okraji mésta je vedena Zeleznicni trat €. 198 spojujici Strakonice a Volary,
na které se nachéazi i nejvy$e poloZena Zelezniéni stanice v Ceské republice Kubova Hut.
Ze severu je trat vedena soubézné& s komunikaci 1/4, poté kfizi silnici [1/142 a pokracuje
podél feky Volynka na jih. V Nadrazni ulici je umisténo vlakové nadrazi s vypravni budou
a velkym parkovisttm. Vlaky zde jezdi ve dvouhodinovych intervalech, pouze rano

v pracovni dny je pfidan jeden spoj a interval zkracen na hodinu.

2.3 Autobusova doprava

Autobusové linky dalkovych spoju jedoucich z Prahy zastavuji ve Volyni vZdy na autobusové
zastavce na namésti Svobody. Dal pak pokracuji smérem na Vimperk nebo na Prachatice.
Jsou to linky provozované rGznymi dopravci, nejcastgji CSAD AUTOBUSY Ceské

Budéjovice, dal pak autobusy PROBO BUS a autobusy Stanislav Jirasek.
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Do Volyné jezdi i regionalni linky ze Strakonic provozované strakonickym dopravcem CSAD
STTRANS. Neékteré zde svou jizdu konci, nékteré pokracuji po silnici 1l/142 smérem
na Litochovice, Kakovice a nékteré pokracuji po silnici 11I/1706 smérem na Zechovice,

Vacovice, Cestice.

3 Analyza sou€éasného stavu

3.1 Nehodovost

V obdobi od 1.1.2007 do 2.3.2016 bylo na katastralnim uzemi mésta Volyné zaznamenano
celkem 146 nehod, pfi kterych byly 2 osoby usmrceny (do 24 hodin), 2 téZce zranény a 32
osob zranéno lehce. Mista, kde se tyto nehody staly, jsou zakresleny na obrazku 4 do mapy

mésta.
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Obrazek 4: Nehodovost ve Volyni [6]
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erné tecky na tomto obrazku znazoriiuji nehody s usmrcenymi osobami, modré tecky

znamenaji nehody s téZce zranénymi osobami a Zluté nehody s lehce zranénymi osobami.

Nejvice nehod se stalo na silnici /4. Z celkového podtu 146 nehod se 66 nehod stalo pravé
zde, coz je 45% z celkového poctu nehod zaznamenanych na uUzemi mésta. Vse je

pfehledné zaznamenano v tabulce 1.

Silnice Poget nehod Usmrcené Tézce zranéné | Lehce zranéné
osoby osoby osoby

/4 66 1 1 16
/142 7 0 0 A
11/144 5 0 0 .
111/1703 2 0 0 0
111/1704 14 0 1 3
[11/2706 3 0 0 0
Ostatni silnice 49 1 0 9
Celkem 146 2 2 32

Tabulka 1: Statistika nehod podle jednotlivych komunikaci [6]

3.2 Intenzity dopravy

Pfi celostatnim scitani dopravy v roce 2010 byly zjistény celkem 4 hodnoty intenzity dopravy
na uzemi mésta. Na silnici I/4 byla naméfena intenzita na severnim okraji mésta mezi Volyni
a Strakonicemi a na jiznim okraji mésta mezi Volyni a Vimperkem. DalSi hodnoty byly
zjitény na silnici 1/ 142 vedouci na Bavorov a na silnici 11/144 vedouci na Vlachovo Bfezi.
VSechny tyto hodnoty intenzit jsou zaznamenany v tabulce 2 a méfené useky jsou

zakresleny v mapé mésta na obrazku 5 [7].
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Usek Intenzita [voz/24hod]
/4 Volyné — Strakonice 5854
/4 Volyné - Vimperk 3021
11/142 1082
11/144 1874

Tabulka 2: Intenzity dopravy zjisténé z celostatniho scitani dopravy [7]

T/ 2 N\
Prechovice N

Obrazek 5: Vyznacené useky silnic s namérenou hodnotou intenzity dopravy ze scitani
v roce 2010 [7]
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3.3 Relativni nehodovost

Relativni nehodovost ukazuje kolik osobnich dopravnich nehod se stalo na kilometru dané
komunikace za jeden rok na milion projetych vozidel. K vypoctu je potfeba znat primérnou
denni intenzitu vozidel. K vypoctu relativni nehodovosti byly pouzity hodnoty zjisténé v roce

2010 pfi celostatnim scitani dopravy. Pro relativni nehodovost plati nasledujici vzorec:

R... relativni nehodovost [poget osobnich

nehod/milion voz.km a rok]

Ny... celkova pocet osobnich nehod ve

sledovaném obdobi

R= Np * 10° | orimara denni intenzit
YT ...prumérna denni intenzita provozu
[vozidel/24 hodin]
L... délka useku [km]
t... sledované obdobi [rok]
e Silnice I/4
N, = 106 66 * 10°

= 365*I*L*t= 365+3021 18917 = 3,63 nehod/mil. voz. km a rok

e Silnice 11/142

_ Npx10° 7 % 106
T 365%IxL*t 365%1082%1,7%9,17

R = 1,14 nehod /mil. voz. km a rok

e Silnice 11/144

_ Ngx10° 5% 10°
T 365x[*xL*t 365%1874%0,9%9,17

= 0,89 nehod/mil. voz. km a rok

Z vypoctu vyplyva, Zze nejvyssi relativni nehodovost na uzemi mésta je na silnici I/4. K jejimu

sniZeni by tak mohlo dopomoci vybudovani ochvatu okolo mésta.
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4 Dopravni priuzkum

Vlastni dopravni prazkum byl proveden podle TP189 [2]. Uskutecnil se ve stfedu 4.5.2016
v €ase od 7:00 do 11:00 a v €ase od 13:00 do 17:00. Béhem prlzkumu bylo cely den

zatazeno a celkem chladno, v druhé ¢asti prizkumu celou dobu prselo.

Prazkum byl méfen na dvou mistech soucasné. Prvni misto bylo na silnici I/4 na severnim
okraji mésta, kde je silnice vedena Nadrazni ulici. Mé&fici bod byl na samém okraji mésta,
kousek od znacek oznacujici zaCatek/konec obce. Druhé misto se nachazelo také na silnici
I/4, ale tentokrat na jiznim okraji mésta ve Vimperské ulici. Méfici bod se zde také nachazel
pobliz znaCek oznamujici zaCatek/konec obce. Oba méfici body jsou na obrazku 6

zakresleny do mapy mésta.

Plechovice

. Nadrazni ulice

R CHOGE : Vimperska ulice
- o«

VOLYNE

NEowce

Mapr.ce

Obrazek 6: Umisténi méficich bodi v mapé mésta [5]

Béhem prizkumu byla do pfipravenych tabulek zaznamenavana vozidla z obou sméru, ktera
projela danym bodem. Souc€asné byla tato vozidla rozdélovana do kategorii podle druhu
vozidla. V tabulce 3 jsou zaznamenana vozidla z méficiho bodu v Nadrazni ulici a v tabulce

4 vozidla, ktera projela méficim bodem ve Vimperské ulici.
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Nadrazni ulice

Do Volyné Do Volyné Celkem
7:00- | 13:00- 7:00- | 13:00- oba
Dohromady Dohromady 3
11:00 | 17:00 11:00 | 17:00 smery
Kolo 1 2 3 1 1 2 5
Motorka 4 7 11 5 5 10 21
Osobni
| 770 | 1004 1774 838 | 1027 1865 3639
automobil
Lehky
57 38 95 41 36 77 172
nakladni
Tézky
128 83 211 104 124 228 439
nakladni
BUS 7 15 22 10 14 24 46
Vozidla
967 | 1149 2116 999 | 1207 2206 4322
celkem

Tabulka 3: Namérena intenzita vozidel v Nadrazni ulici

17




Vimperska ulice

Do Volyné Do Volyné Celkem
7:00- | 13:00- 7:00- | 13:00- oba
Dohromady Dohromady 3
11:00 | 17:00 11:00 | 17:00 smery
Kolo 0 0 0 0 1 1 1
Motorka 1 1 2 0 5 5 7
Osobni
| 358 467 825 394 | 483 877 1702
automobil
Lehky
49 32 81 70 33 103 184
nakladni
Tézky
67 90 157 85 59 144 301
nakladni
BUS 6 6 12 6 6 12 24
Vozidla
481 596 1077 555 587 1142 2219
celkem

Tabulka 4: Namérena intenzita vozidel ve Vimperské ulici

4.1 Stanoveni ro¢niho priméru dennich intenzit

Z naméfeného poctu jednotlivych druhu vozidel béhem prizkumu byl pomoci TP189 [2]

vypocitan ro€ni primér dennich intenzit v 3 krocich.

1. Stanoveni odhadu denni intenzity v den prizkumu

2. Stanoveni odhadu tydenniho praméru dennich intenzit

3. Stanoveni odhadu ro€niho praméru dennich intenzit
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Krok 1. Stanoveni odhadu denni intenzity v den prazkumu
lg=1Ip*kng

I;... denni intenzita dopravy v den prizkumu [voz/den]

I,,... intenzita dopravy v dobé prizkumu [voz/doba prizkumu]

kma-.. pfepoctovy koeficient intenzity dopravy v dobé prizkumu na denni intenzitu dopravy

v den prazkumu [-]

Krok 2. Stanoveni odhadu tydenniho priméru dennich intenzit
Iy =1g % kg

I;... tydenni prdmér dennich intenzit [voz/den]

I4... denni intenzita dopravy dne prizkumu [voz/den]

ky:... prepoCtovy koeficient denni intenzity dopravy dne prazkumu na tydenni pramér

dennich intenzit dopravy [-]

Krok 3. Stanoveni odhadu ro¢niho priméru dennich intenzit
RPDI = Iy * k¢ rppi
RPDI... ro¢ni pramér dennich intenzit dopravy [voz/den]
I;... tydenni prdmér dennich intenzit dopravy v tyden prizkumu [voz/den]

ki rppr-.- piepoctovy koeficient tydennich priméru dennich intenzit dopravy v tydnu

prizkumu na ro¢ni prameér dennich intenzit dopravy [-]

V nasledujicich dvou tabulkach jsou uvedeny hodnoty vSech pFepoctovych koeficientd
a dopocitané hodnoty denni a hodinové intenzity dopravy podle TP 189 [2]. Tabulka 5 je

pro méfici bod v Nadrazni ulici a tabulka 6 je pro stanovisté z Vimperské ulice.
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Datum

Misto: Volyné R 4.5.2016
prazkumu:
Den tyden,
Cislo mésic,
. 1/4 L. stfeda, kvéten, jarni obdobi roku
komunikace: rocni
obdobi:
Doba
Stanovisté Néadrazni ulice . 7:00 - 11:00 a 13:00 - 17:00
prazkumu:
1 | Kategorie a tfida komunikace silnice I. tfidy bez statutu mezinarodni silnice
2 | NedélIni faktor fe [-] 0,85-1,2
3 | Charakter provozu hospodarsky smiseny rekreacni
4 | Skupina prepoctovych koeficientd |
druh vozidel
@) M N A K S
Intenzita dopravy za dobu prizkumu
5 Im [voZz] 3639 21 171 46 439 4316
bézného pracovniho dne
6 | Pfrepoctovy koeficient dennich intenzit Km.d [-] 1,83 2,04 1,74 1,94 1,94 1,83
7 | Denni intenzita dopravy (v den prizkumu) | I4 [voz/den] | 6659 43 298 89 852 7898
8 | Pfepoctovy koeficient tydennich variaci Ka,t [-] 0,96 1,06 0,79 0,84 0,78 0,91
9 | Tydenni primér dennich intenzit dopravy Iy [voz/den] | 6373 45 236 75 666 7220
10 | Prepoctovy koeficient ro€nich variaci Kerror [-] 0,97 0,66 0,92 0,87 0,92 0,96
RPDI
11 | Ro€ni primér dennich intenzit 6157 30 216 66 610 6935
[voz/den]
12 | Odhad presnosti uréeni RPDI S [%] - - - - - 0,080
Prepoctovy koeficient tydennich variaci
13| . . ; Kat[-] 104,5 94,4 126,1 | 1184 17,9 109,4
intenzit dopravy v pracovni den
Roéni pramér dennich intenzit dopravy v RPDI®
14 6959,0| 40,4 | 375,2 | 105,7 | 152,4 | 8640,7
pracovni dny [voz/den]
15 | Piepoétovy koeficient Krppi,50 [-] 0,101
16 | Padesatirazova hodinova intenzita dopravy | Iso [voz/h] 436
17 | Prepoctovy koeficient krepigh [-] 1,000
18 | Intenzita Spickové hodiny Ish [voz/h] 289

Tabulka 5: Vypocéet odhadu dennich a hodinovych intenzit podle TP 189 [2] v Nadrazni ulici
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Datum
Misto: Volyné . 4.5.2016
prizkumu:
Den tyden,
Cislo mésic,
) 114 L. stfeda, kvéten, jarni obdobi roku
komunikace: rocni
obdobi:
Doba
Stanovisté Vimperska ulice R 7:00 - 11:00 a 13:00 - 17:00
prazkumu:
1 | Kategorie a tfida komunikace silnice |. tfidy bez statutu mezinarodni silnice
2 | NedélIni faktor e [-] 0,85-1,2
3 | Charakter provozu hospodafsky smiseny rekreacni
4 | Skupina prepoctovych koeficientu |
druh vozidel
0] M N A K S
Intenzita dopravy za dobu priazkumu
5| .. . } Im [voZz] 1702 7 184 24 301 2218
bézného pracovniho dne
6 | Pfepoctovy koeficient dennich intenzit Km.a [-] 1,83 2,04 1,74 1,94 1,94 1,83
7 | Denni intenzita dopravy (v den priizkumu) | lq [voz/den] | 3115 14 320 47 584 4059
8 | Pfrepocétovy koeficient tydennich variaci Kat [-] 0,96 1,06 0,79 0,84 0,78 0,91
9 | Tydenni primér dennich intenzit dopravy li [voz/den] | 2981 15 254 39 457 3710
10 | Prepoctovy koeficient ro€nich variaci kt,reDi [-] 0,97 0,66 0,92 0,87 0,92 0,96
RPDI
11 | Ro€ni pramér dennich intenzit 2880 10 233 34 418 3564
[voz/den]
12 | Odhad presnosti uréeni RPDI & [%] - - - - - 0,080
Prepoctovy koeficient tydennich variaci
13| . ) ] Kat [-] 104,5 | 94,4 | 126,1 | 118,4 | 17,9 | 109,4
intenzit dopravy v pracovni den
Roéni pramér dennich intenzit dopravy v RPDI?®
14 3255,2| 13,5 | 403,7 | 55,1 | 104,5 | 44405
pracovni dny [voz/den]
15 | Pfepoétovy koeficient Krppi,50 [-] 0,101
16 | Padesatirazova hodinova intenzita dopravy | Iso [voz/h] 224
17 | Prepoctovy koeficient krppi,sh [-] 1,000
18 | Intenzita Spickové hodiny Ish [Vvoz/h] 149

Tabulka 6: Vypocet odhadu denni a hodinové intenzity podle TP 189 [2] ve Vimperské ulici
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5 Porovnani intenzit dopravy ze scéitani 2010 a z prizkumu

Porovnanim zjisténych hodnot z celostatniho scitani dopravy vroce 2010 a vlastniho
dopravniho prazkumu ze dne 4.5.2016 byly ziskany rozdilné hodnoty. Pfi vlastnim
dopravnim prdzkumu a nasledném prepocitani na intenzitu za 24 hodin byly zjistény vysSi
hodnoty. V Useku mezi Volyni a Strakonicemi bylo ve vlastnim prizkumu po prepoditani
naméfeno celkem 6935 vozidel za den, coz je o 15,6% vice nez bylo naméfeno v roce 2010.
V useku mezi Volyni a Vimperkem vySlo z vlastniho dopravniho prizkumu celkem 3564
vozidel za den a to je navySeni o 15,2% oproti roku 2010. Na obou mistech se tak intenzity
dopravy zvySily pfiblizné stejné. Hodnoty vSech zjisténych intenzit jsou prehledné

zaznamenany v nasledujici tabulce 7.

Celostatni scitani Vlastni dopravni
dopravy 2010 priizkum 2016
[voz/24 hod] [voz/24 hod]
Volyné — Strakonice 5854 6935
Volyné — Vimperk 3021 3564

Tabulka 7: Porovnani intenzit dopravy z celostatniho scitani v roce 2010 a z vlastniho

dopravniho prizkumu 2016

6 Prepocéet namérenych intenzit s budoucim vyhledem na

dobu zivotnosti silnice

Pro ur€eni vyhledové intenzity dopravy byly pouzity TP 225 - Prognéza intenzit automobilové
dopravy (Il. vydani) [9]. TP 225 pracuji s rokem 2010 jako s vychozim rokem. VSechny
pouzité koeficienty byly proto pfepocitany pro vychozi rok 2016, ve kterém byly naméfeny

hodnoty intenzity dopravy ve vlastnim dopravnim prizkumu.
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k,...dopocitany koeficient vyvoje intenzit

dopravy pro vychozi rok 2016

k2010--- koeficient vyvoje intenzit dopravy

pro vychozi rok 2010

k,016---KoO€ficient vyvoje intenzit dopravy

pro vysledny rok 2016

Podle planu by v roce 2017 byla zhotovena dokumentace pro uzemni rozvoj, v roce 2018 by

byla vydana dokumentace pro stavebni povoleni, v dal§im roce by byl vybran zhotovitel

stavby a stavba by byla zahajena. Dokon&eni stavby a jeji zprovoznéni by podle planu bylo

v roce 2020 s zivotnosti silnice na 20 let. Pro zjisténi intenzity dopravy v poslednim roce

Zivotnosti silnice se tedy pocita s pfepoctovymi koeficienty pro rok 2040.

. = ky k,... dopocitany koeficient vyvoje intenzity
p ="
ko dopravy pro vysledny rok 2040
ky, = 01:95091 =1,76 k,... koeficient vyvoje intenzity dopravy
' pro vysledny rok 2040
k,... koeficient vyvoje intenzity dopravy
pro vychozi rok 2016
Vychozi intenzita Vysledna intenzita
Pfrepoctovy
, v roce 2016 o pro rok 2040
Usek koeficient
[voz/den] [voz/den]
Volyné — Strakonice 6 935 1,76 12 206
Volyné — Vimperk 3564 1,76 6 273

Tabulka 8: Vypocitané rocni priiméry dennich intenzit dopravy v jednotlivych usecich pro rok

2016 a prepocitané pro rok 2040




7 Stanoveni kategorie silnice

Pro stanoveni kategorie silnice navrhovaného obchvatu se podle CSN 736101 [3] bude
vychazet z ro¢niho priméru dennich intenzit zjisténych z vlastniho dopravniho prdzkumu

a pfepocitanych pro rok 2040.

V useku mezi Volyni a Strakonicemi byla naméfena a dopocitana vys$Si hodnota ro¢niho
priméru dennich intenzit a proto bude kategorie silnice stanovena pro tuto intenzitu, tedy pro
6 935 vozidel za den. Z nasleduijici tabulky 9 prevzaté z CSN 736101 [3] vyplyva, Ze silnice
obchvatu by méla byt typu S9,5.

Silnieni Mévrhova JRozmez! intenzt dopr. proudu [v 1000 voz/24h] = tzn. pro jeden smér l
komunkace | kategore i
—tmn. pro oba sméry calkem
30
Dbt D335 ENTEENEENEENEN NN NE I
nice
D27.5 IRNEDNEEONENE NN D
R335 ENEENEEEEEEENE NN N
R27,5 INEEREENE NN NE D
Rychlostn]
silnice R25,5 EREDRENEEENED S
a 5245 iINEEEENREREN
silnica
I. tFidy S20,75 (B ]
5115 00 B EEmEmssEE
59,5 L n
Silnice 585 ERNEER
Il \Fidy 875 iEm
87,5 EEEEE O
Silnice
56,5
I tFidy
54,0
10 Eo [30

Tabulka 9: Orientacni rozpéti arovriovych intenzit k pfedbéznému stanoveni navrhové
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8 Navrhy obchvatu mésta Volyné

8.1 Obecné

O potfebé vybudovani obchvatu se ve Volyni mluvilo uz pfed desitkami let. BEhem let
vznikaly rizné navrhy, dodnes ale zadny nebyl zrealizovany. Problémem obchvatu mésta
Volyné se zabyva i Ing. arch. Jaroslav Dané&k z Ceskych Budgjovic, ktery vypracoval
dokument se 12 rlznymi moznostmi vedeni obchvatu. Z téchto 12 variant jsem vybrala 4,
které jsou vedeny rozdilnymi trasami. Varianta 1 je vedena skrz mésto, varianta 2 je vedena
z vychodu tésné okolo mésta a je zanesena v Uzemnim planu, varianta 3 obchazi mésto
ve vétSi vzdalenosti z vychodu a varianta 4 ze zapadu. Dal$i varianty obchvatu jsou vedeny
po podobnych trasach jako néktera ze zvolenych variant a je mezi nimi minimalni rozdil.
Z tohoto dlivodu nemaji vyraznéjsi vliv na posouzeni nejvhodnéjsi trasy pro vedeni obchvatu

mésta.

8.2 Varianta 1 (€ervena)

ZaCatek této varianty obchvatu je pfiblizné 4,5 km pfed zaCatkem mésta Volyné. V obci
Strunkovice se obchvat odpojuje mirné na zapad od stavajici trasy silnice /4. Na puvodni
silnici se opét napojuje pfiblizné 2,7 km pfed Volyni. V této €asti navrhovany obchvat kfizuje
zelezni¢ni trat, silnici 11/170 a dvakrat prekonava feku Volynku. Dal pak navrh vede
po pavodni silnici 1/4 az k daplnému zacatku mésta. Zde se obchvat zase mirné odklani
na zapad od stavajici trasy, ale miji pouze jeden smérovy oblouk a pfiblizné po 300m se
zase napojuje zpét. Poté pokracuje asi 500m Nadrazni ulici az ke kfizovatce se silnici 11/142,
kterou vede ulice Wolkerova. Podle navrhu by v misté této kfizovatky méla byt nové
vybudovana okruzni kfizovatka se Sesti rameny. Obchvat by mél pfes tuto okruzni kfizovatku
vést v pfimém sméru a dal pokraCovat podél feky az na okraj Volyné. Po vyjezdu z mésta se
navrzena trasa sta¢i smérem na zapad, miji severozapadni okraj obce NiSovice a hapojuje
se na plvodni silnice 1/4 pfiblizné 6 km za Volyni u obce ZleSice. V tomto Useku by se nova
trasa vyhnula nékolika nepfijemnym smérovym obloukiim a dvéma to¢kam, se kterymi maji

velké nakladni automobily nyni problémy.
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Obréazek 7: Zakresleni varianty 1 (Cervené) do mapy mésta a okoli [8]
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8.3 Varianta 2 (modra)

Druha varianta také zac¢ina u obce Strunkovice, kde se obchvat odpojuje od plvodni silnice
I/4 smérem na vychod. Priblizné 400 m od zacatku obchvatu je navrzen sjezd na plvodni
silnici 1/4. Vozidla jedouci na silnici [I/170 smérem na Némétice a NihoSovice, tak pfekonaiji
zeleznicni trat po stavajicim prejezdu a pak jedou pfiblizné 600m po puvodni silnici I/4. 2 km
pred zaCatkem mésta Volyné obchvat kfiZuje Zelezniéni trat’ a stavajici silnici 1/4 a pokracuje
zapadné podél ni az k uplnému zacatku mésta Volyné. V této &asti obchvatu se nachazi
dalSi dva sjezdy smérem k obcim HosStice a Pfechovice. Na zaCatku mésta obchvat zase
kfizuje pUvodni silnici 1/4 a objizdi mésto po vychodnim okraji. Poté se zase staci smérem
na zapad a projizdi mezi Volyni a NiSovicemi. Dal pak pokraluje stejné jako varianta 1 az

k obci ZleSice, kde se napojuje na puvodni silnici 1/4.

Obrazek 8: Zakresleni varianty 2 (modré) do mapy mésta a okoli [8]

27



8.4 Varianta 3 (zluta)

Zacatek varianty 3 je také u obce Strunkovice. Od hlavni silnice se obchvat odklani smérem
na vychod a vede stejné jako varianta 2 az do mista, kde varianta 2 kfizuje stavajici silnici 1/4
a zelezni¢ni trat. Zde se varianta 3 odklani jesté vice na vychod a kfizuje silnici vedouci
do obce Hostice, na kterou je z obchvatu navrzen sjezd. Pokracuje okolo obce Pfechovice az
k Volyni, kterou objizdi ve vetSi vzdalenosti z vychodu. Po objeti celé Volyné se staci
na zapad a u obce NiSovice se opét napojuje na stejnou trasu jako varianty 1 a 2. V téchto
mistech jsou navrzeny jesté sjezdy na silnici [1/142 a na silnici 11/144. Poté pokracuje stejnou

trasou jako predchozi dvé varianty az k obci ZleSice, kde se napojuje na ptvodni silnici 1/4.

Obrazek 9: Zakresleni varianty 3 (Zluté) do mapy mésta a okoli [8]
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8.5 Varianta 4 (zelena)

Varianta 4 zacina 3,4 km pfed méstem Volyné nedaleko zelezni¢niho pfejezdu. Navrzeny
obchvat se zde odklani smérem na zapad od plvodni trasy, pfekonava feku Volyriku
a projizdi z vychodu okolo obce Némétice. Dal pak pokraCuje na jih okolo zaviené Skoly
v pfirodé a staci se jeSté vice na zapad. Poté objizdi Volyni po jejim zapadni okraiji, kde je
na urovni obce Zechovice navrzen sjezd. Obchvat pokracuje mirné na vychod, kde kfiZuje
puvodni silnici 1/4 a poté i silnici vedouci do obec NiSovice, na kterou je navrzen sjezd.

napojuje na stavajici silnici /4.

Obrazek 10: Zakresleni varianty 4 (zelené) do mapy mésta a okoli [8]
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9 Uzemni plan mésta

Uzemni plan mésta z nora roku 2013 pogita s obchvatem v blizkosti mésta z vychodni
stany, Cemuz odpovida navrh varianty 2, ktera je touto trasou vedena. Na obrazku 12 je
vyfez z Uzemniho planu mésta Volyné, na kterém je v pravé ¢asti obrazku $edou barvou

vyznacen pas pozemkU potfebny pro vybudovani obchvatu. [1]

/w%;* - b ;h‘ﬂ'{';’" 5 5 ¥ k.0 Nigovice

Obrazek 11: Vyfez z tzemniho planu mésta Volyné [1]
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10 Problémy vedeni obchvatu

10.1Prubéh varianty 1 (Cervené) méstem

Navrh obchvatu miji smérovy oblouk na severnim okraji mésta Volyné a zasahuje tak
do pozemku pneuservisu a do stavajici €erpaci stanice Benzina. Poté obchvat pokrauje
puvodni silnici 1/4 az ke kfizovatce se silnici 11/142, ulici Wolkerovou. Zde by méla byt
vybudovana okruzni kfizovatka a kvili tomu by zde mélo byt zbourano pfiblizné 8 domu. Dal
by zde musel byt vybudovan novy most pfes feku Volyfiku a na druhém bfehu zbourany
dalsi 3 domy. Navrh pokracuje mezi fekou a garazemi skrz mensSi zahradnictvi. Poté kfizuje
ulici Jiraskovu, kde by mély byt zbourany pfiblizné 4 domy a pokracuje okolo byvalé pekarny

az na jih mésta, kde uz obchvat mésto opousti.

PysAnInu
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Obrazek 12: Vedeni varianty 1 (Cervené) méstem Volyné [5]
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10.2Kaple Andéla Strazce

10.2.1 Historie kaple

Pavodni kaple stavala na misté dnesSni kaple Andéla Strazce nad Volyni jiz v 17. stoleti.
Nachazi se nad méstem na zalesnéném vrchu Kralovice v nadmoiské vysce 560 m. n. m..
Dnesni kaple byla postavena v roce 1858 podle plani vyznamného volyrnského rodaka
architekta Josefa Niklase (1817-1877) a 6. zafi roku 1858 byla vysvécena. Kazdoro¢né
zaCatkem zafi se v ni konala pout s procesim. Kaple byla jako mnoho ji podobnych
na odlehlych mistech poni¢ena a vykradena. Zlstala zde jen jedna lavice a kazatelna.
V osmiboké stfeSe se nachazi dva zvony z roku 1858. Treti byl roku 1916 zabaven

v pribéhu prvni svétové valky a roztaven. [4]

10.2.2 Umisténi kaple

Kaple se nachazi na vychodnim okraji mésta Volyné. V jejim okoli jsou lesy, pouze mezi
kapli a méstem je pas bez stromu. Diky tomu je umoznéno krasnému vyhledu od kaple
na mésto a naopak z mésta na kapli, ktera byva v noci osvétlena. U kaple se kazdy rok

uskutec€nuje nékolik setkani riznych skupin lidi.

R e Fom g L eSS P Y
o R e 3

Obrazek 13: Pohled z mésta na kapli Andéla Strazce s vyznacenou pfibliznou trasou silnice
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10.2.3 Vedeni obchvatu okolo kaple

Navrhy obchvatu, které vedou okolo mésta z vychodu se tedy musi kapli vyhnout. Varianta 2
(modra) je navrzena tak, Ze by silnice vedla mezi méstem a kapli Andéla Strazce. Obchvat
by tak vedl okolo vrchu Kralovice a tim padem by silnice byla vidét skoro z celého mésta.
Narusil by se tak i pohled na kapli, protoZe pfimo pod ni by se nachazela silnice. Navic by se
komplikoval péSi pfistup z mésta ke kapli. VétSina mistnich obyvatel proto s touto variantou

obchvatu nesouhlasi.

Daldi varianta obchvatu, kterd byla kapli ovlivnéna je varianta 3 (Zluta), ktera vede az

za vrchem Kralovice a z mésta by nebyl vidét.

Obrazek 14: Zakresleni vSech variant obchvatu a Kaple Andéla Strazce do mapy mésta
a okoli [8]
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10.3Budouci rozvoj mésta

Asi jediny smér, kam by se mésto Volyné mohlo v budoucnu rozristat, je zapad. V téchto

mistech se nachazeji rovinatéj$i pozemky vhodné pro vystavbu obytnych domu.

V Uzemnim planu mésta jsou tyto plochy vybarvené a vysrafované rizové, coz znaéi plochy
zmén bydleni. Dal jsou pak Srafované zluté, to znamena plochy zmén verejnych prostranstvi,
a nékteré jsou Srafované Cerné, coz oznacuje plochy, které je nutno fesit uzemni studii.
Na nasledujicim obrazku 14 je zobrazen vyifez z uzemniho planu Volyné, kde je vidét
zapadni okraj mésta Volyné a obec Zechovice, mezi kterymi by méla podle navrhu vést

varianta 4 (zelena).
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Obréazek 15: Vyfez z tzemniho planu mésta Volyné [1]
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11 Porovnani jednotlivych variant multikriterialni metodou

11.1Uvod

Pro porovnani vybranych variant obchvatu mésta Volyné byla zvolena multikriterialni

metoda, ktera porovnava rlizna kritéria a jejich vahu. Ke zvolenym C&tyfem variantam byla

pfidana jesté varianta 0, tedy sou€asny stav vedeni silnice 1/4 skrz mésto.

11.2Popis variant

Varianta O

Jako varianta 0 je brana situace, Ze k vystavbé obchvatu mésta nedojde a bude
zachovan stavajici prijezd silnice 1/4 skrz celé mésto.

Varianta1 (Cervena)

Varianta 1 podita s Casteénym vyuzitim stavajici silnice 1/4 a s ¢asteCnym
vybudovanim nové silnice v zastavéné €asti uzemi mésta.

Varianta 2 (modra)

Varianta 2 je vedena v tésné blizkosti mésta z vychodu a je zanesena do uzemniho
planu mésta.

Varianta 3 (zluta)

Varianta 3 nepodita s vyuzitim stavajici silnice /4 a obchazi celé mésto ve vétsi
vzdalenosti z vychodu.

Varianta 4 (zelena)

Varianta 4 je vedena okolo mésta Volyné zjeho zapadni strany a pro obchvat

nevyuzije stavajici silnice /4.

11.3Stanoveni kritérii

Délka obchvatu [km]

UrCuje jaka je vzdalenost jednotlivych variant obchvatu mezi obcemi Strunkovice
a ZleSice, kde v8echny varianty shodné zacinaji a kondi.

Doba prujezdu [s]

UrCuje jaky Cas je potfebny na projeti mezi obcemi Strunkovice a ZleSice
po jednotlivych variantach obchvatu. Tento €as je dan délkou trasy a rychlosti, jakou
ji vozidla projedou. Pro varianty 0 a 1 byla stanovena rychlost 50 km/h a pro varianty

2, 3 a 4 rychlost 70 km/h.
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e Pocet novych mostnich konstrukci [ks]
Oznacluje celkovy pocet mostnich konstrukci, které budou potfeba vybudovat
na jednotlivych variantach obchvatu.

e Pocet novych Zelezni¢nich prejezdu [ks]
Oznacuje celkovy pocet ZzZelezni¢nich prejezdli, které bude potfeba vybudovat
na jednotlivych variantach obchvatu.

¢ VIliv na obyvatele [-] (1-nejmenSi, 10 nejvétsi)
Oznacuje ovlivnéni obyvatelstva Volyné jednotlivymi variantami obchvatu.

o Pocet demolovanych objektu [ks]
Oznaduje pfiblizny pocet objektl, které by bylo potfeba demolovat kvuli vybudovani
jednotlivych variant obchvatu.

e Zasah do krajinného razu [-] (1-nejmensi, 10 nejvétsi)
Hodnoti, jak moc zasahne stavba obchvatu vzhled krajiny v okoli mésta.

e Vliv na Zivotni prostfedi [-] (1-nejmensi, 10 nejvétsi)
Hodnoti dopad stavby na okolni Zivotni prostiedi.

e Zasah do budouciho rozvoje mésta [-] (1-nejmensi, 10 nejvétsi)
Ur€uje jak moc bude rozvoj mésta vybudovanim obchvatu ovlivhén

o Cena [K{]
UrCuje pfibliznou ¢astku potfebnou na vybudovani obchvatu podle jednotlivych
variant podle cenovych normativa RSD. [10]

e Zatizeni centra mésta

Hodnoti, jak jednotlivé varianty ovlivni dopravu v centru mésta

11.4Vysledek multikriterialni metody

Z multikriterialni metody hodnoceni jednotlivych variant obchvatu mésta Volyné vyplyva, ze
nejdelSi trasou je vedena varianta 3 a nejkratSi varianta 4. Rozdil v délce téchto dvou tras je
pfiblizné 1 km. Doba prujezdu trasy je nejdelSi pro nezménénou situaci varianty 0, druha
nejdelSi je pro variantu 1 vedenou méstem. Naopak nejrychlejSi by méla byt varianta 2.
Na vSech nové vybudovanych trasach by musela byt vybudovana alespori jedna mostni
konstrukce, pro variantu 1 dokonce 3. Kromé varianty 4 by na kazdé také musel byt
vybudovan novy Zzeleznicni pfejezd, pro variantu 2 by musely byt vybudovany dokonce 2.
Vliv na obyvatele je tim vétsi, ¢im bliz je vedena trasa k méstu. Nejvétsi by tedy byl u variant
0 a 1, které prochazeji méstem. NejmenSi naopak u nejvzdalengjsi trasy varianty 3. Pocet
demolovanych objektl na stavajici trase a na trasach vedoucich mimo mésto je nulovy,
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u varianty vedouci méstem, tedy varianty 1, je jejich poCet okolo 18. Kazda ze 4 novych tras
by néjak zasahla do krajinného razu okoli mésta, pouze stavajici varianta by ho nezmeénila.
Zivotni prostfedi n&jakym zpUsobem ovlivni kazda varianta. Nejvice asi stavajici varianta,
protoze zde jsou velka stoupani a klesani, kterym by se jinou variantou dalo z ¢asti vyhnout.
Budouci rozvoj mésta nejvice ovlivni varianty 4, ktera vede rovinatéjSi oblasti na zapadu
mésta, vychodni varianty budouci rozvoj neovlivni tolik. Cenové nejdraz vychazi varianta 1
vedena intravildnem mésta, nejlevngji vychazi varianta 4. VSechny tyto udaje jsou

zaznamenany v tabulce 10.

Var. 1 Var. 2 var. 3 Var. 4
Var. 0| (Cervend | (modra | ., ..\ | (zelena primér| Vaha
(Zluta)
) ) )

Délka trasy [km]| 9,8 9,48 9,26 9,93 8,97 9,488 0,1
Doba prujezdu [s] | 521 683 477 511 462 530,8 0,1
Pocet novych

mostnich kontrukci [ks] 0 3 1 1 1 1.2 0,05

Pocet novych

zeleznic¢nich [ks] 0 1 2 1 0 0,8 0,05
prejezd(

Vliv na obyvatele [-] 10 8 7 2 4 6,2 0,1
Pocet

demolovanych [ks] 0 18 0 0 0 3,6 0,1
objektu

Zasah do 0| o 2 6 3 6 34 | 01
krajinného razu
Vivna zivotni 1) g 3 3 3 3 4 | 005

prostredi

Zasah do

budouciho rozvoje | [] 3 1 2 1 8 3 0,1
mésta

Cena [K”g]'" 0,0 | 9058 | 819,5 | 877,5 | 794,4 679,4 | 0,15

Zatlzervn centra [] 10 3 0 0 0 26 01
mesta

Tabulka 10: Kritéria a jejich vaha multikriterialniho hodnoceni
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V tabulce 11 jsou hodnoty jednotlivych kritérii uvedené v absolutnich Cislech, aby bylo
mozné jejich vzajemné porovnani. NejlepSi hodnota pro kazdé kritérium je zde ohodnocena

1,00 a nejhorsi naopak 0,00.

Var. 1 Var. 2 Var. 3 Var. 4 ,
Var0 | xervena) | (modré) | (2luta) | (zeleng) | VaN2
Délka trasy 0,14 0,47 0,70 0,00 1,00 0,1
Doba prujezdu 0,73 0,00 0,93 0,78 1,00 0,1
Pocet novych |, 4 0,00 0,67 0,67 0,67 0,05
mostnich kontrukci
Pocet novych
Zeleznicnich 1,00 0,50 0,00 0,50 1,00 0,05
prejezdl
Vliv na obyvatele 0,00 0,25 0,38 1,00 0,75 0,1
Pocet
demolovanych 1,00 0,00 1,00 1,00 1,00 0,1
objektu
Zasah do krajinného | 4 0,67 0,00 0,50 0,00 0,1
razu
Viiv na zivoini 0,00 1,00 1,00 | 1,00 | 1,00 | 005
prostredi
Zasah do budouciho | 74 1,00 086 | 1,00 | 000 0.1
rozvoje mesta
Cena 1,00 0,00 0,10 0,03 0,12 0,15
Zatlzervn centra 0 07 1 1 1 01
meésta

Tabulka 11: Absolutni hodnoty jednotlivych kritérii
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V nasledujici tabulce 12 jsou absolutni hodnoty kritérii vynasobené jejich vahou a pro kazdou

variantu je zde vypocitan sou€et ohodnoceni.

Var. 0 Var. 1 Var. 2 Var. 3 Var. 4
' (Cervena) | (modra) (Zluta) (zelena)
Délka trasy 0,01 0,05 0,07 0,00 0,10
Doba prijezdu 0,07 0,00 0,09 0,08 0,10
Pocetnovych | g 0,00 0,03 0,03 0,03
mostnich kontrukci
Pocet novych
Zeleznicnich 0,05 0,03 0,00 0,03 0,05
prejezdu
Vliv na obyvatele 0,00 0,03 0,04 0,10 0,08
Pocet
demolovanych 0,10 0,00 0,10 0,10 0,10
objektu
Zasah do' krajinného 0.10 0.07 0,00 0.05 0,00
razu
Vliv na zivotni 0,00 0,05 0,05 0,05 0,05
prostiedi
Zasah do budouciho | 0,10 0,09 0,10 0,00
rozvoje mesta
Cena 0,15 0,00 0,01 0,00 0,02
Zatlzervn centra 0 0.07 01 01 01
mésta
soucet 0,61 0,38 0,58 0,64 0,63

Tabulka 12: Hodnoty jednotlivych kritérii vynasobené jejich vahou a celkovy soucet
hodnoceni variant

Z tohoto porovnani vychazi jako nejvhodnéjsi varianta 3 (Zluta), ktera je sice nejdelsi, ale
vede ve vetSi vzdalenosti od mésta z vychodu a tim padem mésto tolik neovlivni. Druhou
nejlepSi moznosti obchvatu je varianty 4 (zelend), ktera je nejkratSi a nejlevnéjsi, ale trasa by

mohla ovlivnit budouci rozvoj mésta.
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12 Zaver

Vybudovani obchvatu okolo mésta Volyné je potieba. Historické centrum mésta na namésti
Svobody je silné zatizeno téZzkou nakladni tranzitni dopravou, ktera kazdym prljezdem
poskozuje namésti vic a vic. Pod naméstim se nachazeji podzemni chodby, které se vlivem
nakladni dopravy propadaji. Na autobusové zastdvce na namésti zastavuji veSkeré
autobusy, kterymi dojizdi Zaci do mistni zakladni Skoly a studenti do dvou stfednich a jedné

vySSi odborné Skoly.

Na silnici 1/4 vedouci méstem je kvili vysoké intenzit¢ dopravy vysoka i relativni

nehodovost. Nékteré tyto nehody by se daly omezit odvedenim tranzitni dopravy na obchvat.

Intenzita dopravy byla zjiS§téna z celostatniho séitani dopravy vroce 2010 [7] a také
z vlastniho dopravniho prizkumu provadéného podle TP 189 [2] v roce 2016, ktera byla poté
prepocitana podle TP 225 [9] na vyhledovou intenzitu pro rok 2040. Hodnota této intenzity
pro usek mezi Strakonicemi a Volyni je 6 935 vozidel za den. Na zakladé této intenzity byla

podle CSN 73 6101 stanovena kategorie silnice na S9,5.

Z celkem 4 variant, které zde byly popsany a porovnany multikriterialni metodou, se jako

mésta.

Po vybudovani obchvatu by bylo vhodné provést humanizaci ulicniho prostoru v okoli
pratahu silnice 1/4 méstem. V Nadrazi a Palackého ulici by bylo potfeba zrekonstruovat
povrchu vozovky, ktera je vlivem dlouhodobého pouzivani tranzitni dopravou poskozena.
Na namésti Svobody a ve Vimperské ulici neni nutné vozovku opravovat, nebot neni

poskozena.

Zaroven by bylo vhodné provést rekonstrukci pfilehlych chodniku, které jsou nevyhovujici
hlavné v oblasti namésti Svobody. Nachazeji se zde vysoké a nepravidelné schody, které

délaji velké problémy starSim lidem, lidem se sniZzenou schopnosti pohybu a lidem s kocarky.

Vystavba cyklistickych stezek ve mésté neni potfeba, protoze zde skoro mnoho cyklistu
nejezdi. Dokazuje to provedeny dopravni prazkum, kdy bylo zaznamenano pouze 6 cyklistu

béhem celého prizkumu na obou méficich bodech.

Humanizace uli¢éniho prostoru celého pratahu méstem Volyné je zakreslena v pfiloze 1.
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