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ABSTRAKT

Tato prace se zaméfuje na zeleznicni spojeni Rakovnika s Prahou. Pro feSenou oblast je
nejprve provedena analyza prepravnich vztahl ve vztahu k Praze. Nasleduje analyza
prisludné dopravni infrastruktury, po které se pfreprava uskuteCiuje, a analyza soucasné
dopravni nabidky. Dale je navrzena provozni koncepce, jejimz ucelem je zvysit atraktivitu
Zelezni¢ni osobni dopravy, a poté jsou vyhodnoceny pifepravni moznosti, kterych Ize diky

této koncepci dosahnout.

KLICOVA SLOVA

Rakovnik, Praha, pfepravni vztahy, délba pfepravni prace, dopravni nabidka, provozni

koncept, taktovy jizdni fad, cestovni doba

ABSTRACT

This thesis deals with the issue of railway connection between the town of Rakovnik and the
city of Prague. Initially, there is made an analysis of the transport relations of the places
mentioned above. This is followed by the analysis of corresponding transport infrastructure
and the analysis of current transport supply. Additionally, an operation concept is suggested
in order to increase the attractiveness of the railway passenger transport, afterward, the

transport possibilities, which can be accomplished by this approach, are evaluated.

KEYWORDS

Rakovnik, Prague, transport relations, division of transport labour (modal split), transport

supply, operation concept, periodic timetable, travel time
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1 Uvod

Osobni zelezni¢ni doprava je typem osobni dopravy, ktery ukazuje svou ¢asovou vyhodnost
predevsim v dalkové dopravé, a to na takové vzdalenosti, ve kterych je rychlejSi nez doprava
silnicni i letecka. AvSak své prednosti ukazuje zelezni€ni osobni doprava i v pfiméstské
dopravé, a to diky schopnosti pfepravy velkého mnozstvi cestujicich. Je tak schopna
pojmout silné prepravni proudy sméfujici do/z velkych mést. Rozvoji pfiméstské zeleznice
pomahaji také kongesce na silnicich, ke kterym ve velkych méstech predevsim v dobé
dopravnich Spi¢ek dochazi. Nicméné zeleznice ma i dalSi pfednosti, které uplatni i mimo
dalkovou a pfiméstskou dopravu. Za zminku stoji pohodli, které cestovani vlakem nabizi,
a vhodnost pro prepravu jizdnich kol, €i invalidi na voziku (pfi pouziti vhodnych souprav),
pro kterou se vlak z hlediska prostoru jevi vhodnéji nez napf. obdobné vybaveny autobus.
Daldi vyhodou Zelezniéni osobni dopravy je jeji sitovost. | pfes uspésné budovani
integrovanych dopravnich systémd v mnoha oblastech Ceské republiky hovofi podvédomi
lidi z hlediska provazanosti spoju ve prospéch zelezni¢ni dopravy pfed jinymi médy dopravy
¢i kombinaci vice moda dopravy. Sitovy efekt Zelezni¢ni dopravy byva navic podporen uzitim

tzv. taktového jizdniho fadu, nebot’ se vzniklé pfestupni vazby periodicky opakuiji. [3, 4, 5]

V praci se autor zabyva Zelezni¢nim spojenim Rakovnika s Prahou. Rakovnik je mésto, které
jiz sice lezi mimo pfiméstskou oblast Prahy, nicméné nékterymi vlastnostmi se pfiméstské
oblasti podoba. Mezi né napf. patfi silné pfepravni vztahy vzhledem k centru oblasti, kterym
je Praha. Rakovnik ma sice s Prahou dobré autobusové spojeni, avSak vzhledem k existenci
Zelezni¢niho spojeni v této relaci, u néjz lze nalézt nékteré z vySe zminénych vyhod

Zelezni¢ni dopravy, je vhodné se zabyvat otazkou zatraktivnéni tohoto médu dopravy. [6]

V této praci se autor snazi navrhnout provozni koncept Zelezni¢ni osobni dopravy mezi
Rakovnikem (autorovym rodnym méstem a zaroven mistem trvalého pobytu) a Prahou, a to
jednak v trase Rakovnik — Kladno — Praha, tak i v trase Rakovnik — Beroun — Praha. Cilem je
zvySeni atraktivity ZelezniCniho spojeni Rakovnika s Prahou. V praci pfitom neni uvazovano
s zadnymi infrastrukturnimi Gpravami oproti stavu souasnému (resp. stavu platnému
k 1. 8. 2016). Jiz vice nez 20 let se sice hovofi o modernizaci, zkapacitnéni a elektrizaci trati
Kladno — Praha (s odboCkou na Letisté Vaclava Havla), coz by mélo vliv i na Zelezniéni
spojeni Rakovnika s Prahou, ovSem (dle jiz neaktualniho harmonogramu realizace) prvni
etapa této stavby (Usek Praha — Letisté Vaclava Havla) méla byt hotova jiz v roce 2014,
pficemZ realita je takova, Ze vystavba dodnes nezacala. NejnovéjSi odhady ocekavaji
zahajeni vystavby do tfi let, k dokon€eni by pak mélo dojit nejdfive v letech 2023 — 2024.
Navic zatim stale neni rozhodnuto o tom, jaka varianta by méla byt realizovana. | to jsou

divody, pro€ se autor v praci zabyva pouze stavem sou¢asnym. [7, 8, 9]
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2 Analyza prepravnich vztahti Rakovnik — Praha

v osobni dopravé

2.1 Zakladni charakteristika reSené oblasti

Oblast feSena v této praci se nachazi na uzemi hlavniho mésta Prahy a v zapadni Casti
StifedoCeského kraje — v okresech Rakovnik, Beroun, Kladno a Praha-zapad. Mapu
znazornujici kraj Hlavni mésto Praha, StfedoCesky kraj a jeho uzemni ¢lenéni na okresy

zobrazuje obrazek 1.

Miadé Boleslav

Hlavni mésto
Praha

/" Praha-zapad

Kutna Hora

Obrazek 1: Mapa kraje HI. m. Praha, StredoCeského kraje a jeho izemni ¢lenéni na okresy [10]

Resena oblast zahrnuje tzemi hlavniho mésta Prahy, okres Rakovnik a tyto Zelezniéni traté

(v€etné uzemi pfilehlého k témto tratim):

e 120 Praha — Kladno — Rakovnik,

e 171 Praha — Beroun,

e 173 Praha — Rudna u Prahy — Beroun,
e 174 Beroun — Rakovnik. [11]

V pfiloze A na obrazku 4 je mozno vidét mapu, v niz je Cervené vyznaceno Uzemi okresu

Rakovnik, modfe uzemi Prahy a cCerné jsou zvyraznény traté¢ 120 (Praha — Kladno —
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Rakovnik), 171 (Praha — Beroun), 173 (Praha — Rudna u Prahy — Beroun) a 174 (Beroun —
Rakovnik).

Okres Rakovnik je nejzapadnéjSim okresem StfedoCeského kraje, jak vyplyva i z obrazku 1.
Detailngji polohu okresu Rakovnik vi¢i Praze zobrazuje obrazek 4 v priloze A, podrobnéjsi
mapa okresu Rakovnik se nachazi v pfiloze A na obrazku 5. Co do rozlohy je okres
Rakovnik patym nejvétsim okresem Stfedoeského kraje, rozklada se na 896 km?.
V porovnani s ostatnimi okresy StfedoCeského kraje je okres Rakovnik okresem s nejniz8im
poctem obyvatel, k 1. 1. 2016 jich zde bylo evidovano 55 258. Hranice okresu Rakovnik je

totozna jako hranice spravniho obvodu obce s rozsifenou pasobnosti Rakovnik. [10, 12, 13]

Kralovské mésto Rakovnik je nejvétsim méstem okresu Rakovnik. Je zaroven jedinou obci
s rozSifenou plsobnosti na Uzemi okresu Rakovnik. Mésto Rakovnik se nachazi zhruba
50 km zapadné od centra Prahy. Na obrazku 4 v pfiloze A je patrna poloha mésta Rakovnika
vzhledem k okresu Rakovnik a vzhledem k Praze, detailnéji polohu Rakovnika v okrese
Rakovnik popisuje také obrazek 5 v pfiloze A. K 1. 1. 2016 mél Rakovnik 16 081 obyvatel,
coz jej €ini z hlediska poctu obyvatel 12. nejvétS§im méstem StfedoCeského kraje. Pro cely

rakovnicky okres pfedstavuje Rakovnik nejvyznamnéjsi misto dojizdky. [14, 15]

Hlavni mésto Praha je se svym pocCtem obyvatel 1 267 449 (k 1. 1. 2016) nejvétSim méstem
Ceské republiky. Rozklada se na Gzemi o rozloze 49 616 ha. Tvofena je 22 spravnimi
obvody (Praha 1 az Praha 22), resp. 57 méstskymi ¢astmi. Mésto Praha je znazornéno na
mapé nachazejici se na obrazku 4 v pfiloze A, detailngj$i mapa Prahy je pak znazornéna
v pfiloze A na obrazku 6. Pro mésto Rakovnik je Praha nejvyznamnéjSim mistem dojizdky,

pro cely okres Rakovnik druhym nejvyznamnéjSim. [15, 16]
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2.2 Udaje o dojizd'ce ze SLDB 2011

Pro analyzu pfepravnich vztah( je v praci pouzita publikace S¢éitani lidu, domd a bytu (dale
jen SLDB) vydavana Ceskym statistickym ufadem. Sé&itani je provadéno pravidelné kazdych
10 let, a to prostfednictvim s¢itacich formulafi. Posledni s¢itani bylo provedeno v roce 2011.

Soucasti této publikace jsou i informace o dojizd'ce do zaméstnani a do skol.

Je v8ak tfeba zminit nékteré nevyhody pouZiti dat v SLDB 2011 pro analyzu pfepravnich

¢ mozna chybna nebo nedostate¢na vypinénost scitacich formulail, ktera se promitne
do zvefejnénych dat,

e U obci jsou zminéna pouze ta mista dojizdky, do kterych je z dané obce alespori 10
dojizdéjicich (coz muze byt v nékterych pfipadech nedostate¢nou informaci),

o data zohlediuiji jen dojizdku za praci a do Skol, ostatni pfepravni vztahy zanedbavaji,

e data nezohlediuji sezénnost dojizdky (Castecné reflektuji pouze denni/tydenni
dojizdku do $kol),

e jedna se o data zroku 2011, pfiCemz se systém neustale vyviji, data tak nemusi

reflektovat aktualni stav.

Praha i ostatni sidla jsou pfi analyze prepravnich vztahl vzhledem k dostupnym datim
brana pouze jako bod. PfedevSsim u Prahy tak neni s ohledem na jeji rozlohu realné
reflektovana ruznorodost dojizdky do jejich Casti, které se samoziejmé liSi dopravni
dostupnosti (i v zavislosti na uzitém médu dopravy). Praha je tudiz v této praci obsluhovana
budto dostupnosti centra (zelezni¢ni stanice Praha Masarykovo n., Praha hl.n., které se
v blizkosti centra nachazeji), nebo nacestnym zastavenim (napf. Zelezni¢ni stanice Praha-

Veleslavin, Praha-Dejvice, Praha-Smichov).

Smyslem analyzy pfepravnich vztahu je urcit potencialni zdroje poptavky po Zelezni¢nim
spojeni Rakovnik — Kladno — Praha a Rakovnik — Beroun — Praha. Pfi analyze byla jako
smérodatna (s ohledem na cil této prace) zvolena dojizdka do Prahy, pficemz byla

zkoumana u téchto sidel:

e mésto Rakovnik (dale tézZ prvni skupina obci),

e obce, na jejichz uzemi lezi ZelezniCni stanice a zastavky, které prislusi useku
Kladno — Rakovnik Zelezni¢ni traté 120 (Praha — Kladno — Praha), kromé& mést
Kladno a Rakovnik (dale jen druha skupina obci),

e obce, na jejichz uzemi lezi Zeleznitni stanice a zastavky traté 174 (Beroun —

Rakovnik), kromé mést Rakovnik a Beroun (dale jen tfeti skupina obci),
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e dalSi obce lezici na Uuzemi okresu Rakovnik, u nichz se v SLDB 2011 nachazi
informace o dojizdce do Prahy, u které Ize pfedpokladat, Ze je uskuteChovana pres

Rakovnik (dale jen ¢tvrta skupina obci).

Do druhé skupiny obci byly zahrnuty nasledujici obce: Luzna, Revniéov, Nové Straseci,

Rynholec, Stochov, Kagice, Kamenné Zehrovice. [17]

Do treti skupiny obci byly zahrnuty nasledujici obce: Pavlikov, LaSovice, Pustovéty,

Méstecko, Kfivoklat, Roztoky, Zbecno, Radice, Nizbor, Hyskov. [17]

Vyznam zkoumani dojizdky do Prahy u ctvrté skupiny obci spociva v potencialnim uziti
Rakovnika jako prestupniho bodu na viak do Prahy. U nékterych obci je vSak obtizné urcit,
zda lze predpokladat, ze je pro dojizdku do Prahy uzivana (alespon v nékterych pfipadech)
cesta pfes Rakovnik, coz se €asto liSi i podle toho, zda je cesta uskute€riovana individualni
automobilovou dopravou (dale téz IAD), Ci vefejnou dopravou (dale téz VD). Z toho divodu
bylo u téch obci z okresu Rakovnik, které maji v SLDB 2011 uvedenu dojizdku do Prahy

a které nejsou zahrnuty do druhé nebo tfeti skupiny obci, provéfeno:

e zda nejrychlejSi cesta autem z dané obce do Prahy vede pfes Rakovnik (pro
provéfeni byl pouzit Planovac tras na webové strance www.mapy.cz),

e zda nejvhodnéjSi spojeni dané obce s Prahou vefejnou dopravou vede pres
Rakovnik, pfiéemz toto spojeni dosahuje pfijatelné cestovni doby a existuje
v pracovni dny dostate€na nabidka takovéhoto spojeni, a to alesporn 8krat denné
v obou smérech (k provéfeni byl pouzit vyhledava¢ spojeni na webové strance

www.jizdnirady.cz).

Pokud alespon jeden z téchto pozadavkl byl spinén, pfisluSna obec byla zafazena do &tvrté
skupiny obci. Zahrnuje tedy obce: Cista, Hredle, Chrastany, Jesenice, Knézeves,
KoleSovice, Krupa, KruSovice, LiSany, Lubna, Oledna, Senec, Senomaty, Slabce, Sanov,
Vsetaty. Nicméné je tfeba zminit, Zze pfedevSim v pfipadé obci KruSovice a Krupa existuje
spojeni vefejnou dopravou s krat8i cestovni dobou nez pfes Rakovnik, aviak spojeni pres

Rakovnik je vhodnéjsi co do Cetnosti. [15, 17, 18]

Data ze SLDB 2011 o dojizdce do Prahy pro vSechny C&tyfi skupiny obci jsou sepsany
v tabulce 1, v zavorce je v tabulce u nazvu obce uvedeno, do jaké skupiny pfislusna obec
spada. Obce LaSovice a Pustovéty nemaji v SLDB 2011 dojizdku do Prahy uvedenu (je

mensi nez 10 dojizdéjicich), proto nejsou dale zmifovany. [15]
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Tabulka 1: Pfepravni vztahy — dojizd’ka z vybranych obci do Prahy dle SLDB 2011 [15]

Obec vyjizdky Pocet dojizdéjicich | Obec vyjizdky Pocet dojizdéjicich
Rakovnik (1) 738 Cista (4) 18
Luzna (2) 70 Hredle (4) 24
Revnicov (2) 93 Chrastany (4) 24
Nové Straseci (2) 580 Jesenice (4) 35
Rynholec (2) 60 Knézeves (4) 17
Stochov (2) 338 KoleSovice (4) 22
Kacice (2) 85 Krupa (4) 15
Kamenné Zehrovice (2) 131 Krusovice (4) 18
Pavlikov (3) 28 LiSany (4) 24
Méstecko (3) 16 Lubna (4) 35
KFivoklat (3) 31 OleSna (4) 36
Roztoky (3) 44 Senec (4) 10
Zbecno (3) 29 Senomaty (4) 38
Racice (3) 11 Slabce (4) 23
Nizbor (3) 153 Sanov (4) 17
Hyskov (3) 146 Vsetaty (4) 11

Graficky jsou tato data zobrazena a sefazena podle dojizdky do Prahy od nejvétsi po
nejmensi v grafu 1 — modra barva v ném pfislusi méstu Rakovnik, Cervena barva druhé

skupiné obci, zelena barva tfeti skupiné obci a fialova barva &tvrté skupiné obci.

B Rakovnik ~ ® 2. skupina obci 3. skupina obci W 4. skupina obci

800
700
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400
300
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Dojizdka do Prahy dle SLDB 2011

Nizbor
Hyskov
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Sanov
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Krupa
Racdice
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Senec

Kamenné Zehrovice
Luznd

Rakovnik
Stochov
Revnicov
Kacdice
Rynholec
Roztoky
Senomaty
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Krivoklat
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Nové Straseci

Obec

Graf 1: Pfepravni vztahy — dojizd’ka z vybranych obci do Prahy dle SLDB 2011, sefazeno od nejvyssi po

nejnizsi [15]

15



2.3 Délba prepravni prace

Jako ukazatel zhodnocujici Zelezni€ni spojeni Rakovnika s Prahou a porovnavajici ho
s ostatnimi mody dopravy je vhodné urcit podil jednotlivych médu na délbé prepravni prace
(neboli modal split) v této relaci. Pro namodelovani délby pfepravni prace je uzito tzv. logit

modelu, konkrétné dvoufazové verze zvané nested logit model. [19]

2.3.1 Logit model

Zakladnim vzorcem logit modelu je vzorec:

uv;
etVi
Pi —

= 7
Yjeppe€

J

kde P; je pravdépodobnost volby dopravniho prostfedku i, e je Eulerovo Cislo, DP je mnoZina
vSech uvazovanych dopravnich prostfedkd, p je elasticita zmény vybéru dopravniho
prostftedku na zakladé zmeény zobecnénych nakladi a V; jsou zobecnéné naklady

vynaloZené na cestu v dané relaci dopravnim prostfedkem i. [19]

Nested logit model spociva v rozfazovani vypoc¢tu na dvé faze. V prvni fazi je zjiStovana
délba pfepravni prace mezi IAD a VD. V druhé fazi je pak zkouman modal split jednotlivych
maodu VD. [19]

Prvni faze
V prvni fazi je tedy tfeba urlit zobecnéné naklady IAD a VD. Pro VD je pfitom vybran ten

dopravni méd VD, ktery je pro danou cestu vyhodnéjsi.

Zobecnéné naklady IAD (V,,p) se spocitaji podle vzorce:

Niap

Viap = Dim - 014D + Diap tas * Weas + Diap aost " Weas

kde Dy,, je délka trasy v km, N,4, jsou naklady na 1 km jizdy, 0,4, je primérna obsazenost
automobilu, D;,p s je doba jizdy v hodinach, Wy, je vnimana hodnota Casu v K&/h
a Diap aost j© Ukazatel dostupnosti v hodinach (zahrnuje dobu dochazky ze zdroje cesty
k automobilu, dobu dochazky od automobilu ke zdroji cesty, dobu hledani parkovaciho mista
apod.). [19]
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Zobecnéné naklady pro VD (V) se ur€i podle vzorce:
Vyp = (DVD tas " Weas + Dvp aost * Weas +Jvp + Ivpay2 Wéas) *Cyp—14D >

kde Dyp¢qs j€ cestovni doba v hodinach, Wy, je vnimana hodnota €asu v K&/h, Dyp 405t j€
Casova dostupnost dopravniho prostfedku v hodinach (doba dochazky ze zdroje cesty na
zastavku/nadrazi, doba dochazky ze zastavky/nadrazi do cile cesty), J,p je cena jizdného
VKE, Iyp1/, je polovina intervalu mezi spoji v hodinach a Cyp_;4p je kalibracni konstanta

vybéru druhu dopravy. [19]

Vysledkem prvni faze jsou tedy hodnoty P4, a Pyp udavajici pravdépodobnost uZziti IAD

a VD v pfislusné relaci.

Druha faze
V druhé fazi je tfeba urcit zobecnéné naklady (V;) pro relevantni moédy i vefejné dopravy.

Urceni téchto nakladd se provede podle vzorce:
Vi =Ditas " Weas + Digost " Weas +Ji + Ii,1/2 *Weas,

kde D; ¢4s j€ cestovni doba v hodinach pfi pouziti dopravniho prostfedku i, We,s je vnimana
hodnota ¢asu v K&/h, D; 4.5+ j€ €asova dostupnost dopravniho prostfedku i v hodinach, J; je
cena jizdného pfi uZiti dopravniho prostredku i v KC a [; 1/, je polovina intervalu mezi spoji

dopravniho prostfedku i v hodinach. [19]

Vysledkem druhé faze jsou podminéné pravdépodobnosti P;,, uziti dopravniho prostredku i
za podminky uziti VD. Pravdépodobnost P; uziti dopravniho prostfedku i je pak dana

VZtahem Pl = PVD . Pi|VD'

2.3.2 Analyza délby prepravni prace ve vybranych relacich

Pro analyzu délby pfepravni prace je uvazovano s témito mody dopravy:

¢ individualni automobilova doprava,
e Zelezni¢ni doprava (pfip. v kombinaci s prazskou MHD),

e autobusova doprava (pfip. v kombinaci s prazskou MHD).

Analyza je provedena ve tfech relacich. V Rakovniku je jako referen¢ni bod ve vSech tfech

pfipadech uZito centrum mésta. V Praze byla vybrana tfi mista, ktera jsou jednak snadno
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porovnatelna z pohledu zminénych mdédi dopravy, jednak jsou vyznamnym cilovym

potencialem pro dojizdku do Prahy. Jedna se o:

o Vitézné namésti (zastavka tramvaje Vitézné namésti),
e Andél (zastavka tramvaje a stanice metra Andél),

e Vaclavské namésti (zastavka tramvaje Vaclavské namésti, stanice metra Mustek).

Vypocet je proveden pfes nested logit model popsany v kapitole 2.3.1. Pro uréeni
vyhodnéjsiho modu VD, jehoz parametry se dosazuji do vzorce pro zobecnéné naklady
v prvni fazi modelu, je vSak postupovano opaénym zplsobem — nejprve je provedena druha
faze modelu, ktera porovna vlak a autobus (pfip. v kombinaci s prazskou MHD). Dopravni

mod s nizSimi zobecnénymi naklady je pak pouzit v prvni fazi.
Pro zjiSténi hodnot Dy,,, a D;4p ¢qs j€ pouZzit Planovac tras na webové strance www.mapy.cz.

Hodnotu N,,p uréime jako soucet ceny paliva spotfebovaného na 1 km jizdy (pfiCemz je
pocitano s primérnou spotfebou 7 litr na 100 km) a ostatnich nakladd na 1 km jizdy
(souvisejicich s provozem a pofizenim vozidla). Jako cena paliva je pfitom vzata vySe
primérné ceny za 1 litr 950ktanového benzinu (35,90 K¢) z Vyhlasky ¢&. 328/2014 Sb., jako
ostatni naklady sazba zakladni nahrady na 1 km jizdy osobnich silni€nich motorovych
vozidel (3,70 K&/km) z téZe vyhlasdky. Plati tedy, Ze N,,p = 6,213 K¢/km. [19, 20]

Za primérnou obsazenost automobilu 0, je zvolena hodnota 0,,, = 2. [19]

Za vnimanou hodnotu ¢asu Wy, je podle [19] uzita hodnota rovna 0,24 nasobku primeérné
hodinové mzdy v CR. Primérna mésiéni mzda za 1. &trtleti roku 2016 je 26 480 Ka.
Priimérny pocet pracovnich hodin v mésici (pocitano je 8 pracovnich hodin za pracovni den)
za rok 2016 je 168. Pak tedy Wy,, = 37,82857 K¢/h. [19, 21, 22]

Pro veli€inu Dj p q0s¢ j€ zvolena hodnota D;ap gose = 0,25 h (5 minut dochazka od zdroje
cesty k automobilu, 5 minut dochazka od automobilu k cili cesty, 5 minut doba na hledani

parkovaciho mista a parkovani).

V pfipadé vefejné dopravy je brano v Uvahu spojeni autobusem a vlakem v pracovni den
(v zafijovou stfedu, jelikoz se jedna o prepravné primeérny den) ve sméru z Prahy do
Rakovnika, a to s odjezdem vlaku/autobusu z Prahy v Casovém rozmezi mezi 14:00 (mimo)
a 18:00 (vCetné).

Hodnota cestovni doby D; ¢, Vv pfipadé dopravnich prostfedkd VD je zjiSténa z vyhledavace

spojeni na strankach www.jizdnirady.cz. Zahrnuje i pfipadnou cestovni dobu prostfedky

prazské MHD a dobu na pfesun mezi pfisluSnymi zastavkami/stanicemi prazské MHD
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a zastavkou dopravniho prostfedku i. Do vypoctu je uvazovano s primérnou cestovni dobou

spojeni odpovidajiciho zvolenému ¢asovému rozmezi.

Hodnota dostupnosti D; ;4,5 dopravniho prostfedku i je zjiSténa prostfednictvim Planovace

tras na webové strance www.mapy.cz. Zahrnuje:

o dochazku zvychoziho mista v Praze na pfislusnou zastavku/stanici dopravniho
prostfedku i, nebo prazské MHD,

e dochazku z autobusového nadrazi v Rakovniku, nebo z Zst. Rakovnik do centra
mésta,

e pfirazku v hodnoté 5 minut (rezerva).

Jizdné J; je zjisténo z tarifl pfisluSnych dopravcu. Na jizdné je pfitom pohlizeno z pohledu
pravidelné dojizdé&jicich, tedy je v pfipadé autobusu zvoleno obyc€ejné jizdné pfi platbé
gipovou kartou, v pfipadé vlaku Ceskych drah jizdné IN 25, v pfipadé uziti prazské MHD je
pocitano s rocnim kuponem pro dospélou osobu na cestovani po Uzemi Prahy, jehoZ cena je
3650 K& (pfitom je uvazovano 200 cest roCné tam a zpét, kazdé cesté tedy pfislusi 1/400
této Castky, coz Cini 9,125 K¢). Je brano v potaz i to, Ze tarif Prazské integrované dopravy

(dale téz PID), tedy i tento kupdn, plati na uzemi Prahy i v nékterych vlacich. [23, 24, 25, 26]

Jako polovina intervalu mezi spoji I;1,, je brana polovina delky uvazovaného 4hodinového
v , ’ v , ~ , ~ ‘o 2 . v
Casového rozmezi délena uvaZovanym pocCtem spoju, tzn. I/, = kde ps je pocet

uvazovanych spoju v prislusném ¢asovém rozmezi.

Zbyva jiz jen urCit hodnoty u a Cyp_;ap- Podle [19] je zvoleno: Cyp_jap = 2,2, p = —0,0031
pro prvni fazi modelu a u = —0,0123 pro druhou fazi modelu. Je v3ak tfeba zminit nedostatek
spocivajici v tom, ze tyto hodnoty u jsou kalibrovany pro dalkovou dopravu, zatimco relace

Rakovnik — Praha natolik dalkovou neni. [19]

Relace Praha, Vitézné namésti — Rakovnik

V pfipadé autobusového spojeni je poCitano nejprve s pfemisténim tramvaji ze zastavky
Vitézné namésti na zastavku Hrad€anska, nasledné s jizdou autobusem z Prahy,
HradCanské do Rakovnika, kde jezdi spoje autobusovych linek 310610, 310612 a 310613
(dopravce Anexia s.r.0.). Byla zjisténa primérna cestovni doba v relaci Praha, Vitézné
namésti — Rakovnik Dy,s¢.s = 79,78 min = 1,3296 h. Cena jizdného je J,,s = 69,125 K¢
(MHD Praha 9,125 K¢, autobus Praha, Hrad€anska — Rakovnik 60 K¢ pfi platbé Cipovou

kartou). Dostupnost tramvajové zastavky Vitézné namésti je uvazovana v délce 1 minuty,
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dochazkova doba z autobusového nadrazi v Rakovniku do centra mésta je 11 minut, pfi
pfirazce (rezerv€) 5 minut plati, Zze Dyusdose = 17 min =0,2833 h. Uvazovanych
autobusovych spoju je 9, tedy Ipyg1/, = 13,33 min = 0,2222 h. Nyni jiz mGZeme urcit

zobecnéné naklady autobusového spojeni, V,,,,c = 138,547 K¢. [6, 17, 18, 23, 26]

V pfipadé vlakového spojeni je pocitano s péSi dochazkou z Vitézného namésti na nadrazi
Praha-Dejvice a s jizdou vlakem odtud po trati 120 do Rakovnika. Primérna cestovni doba
vlakovym spojenim v pfislusném Casovém rozmezi v relaci Praha-Dejvice — Rakovnik je
Dyiak ¢as = 89,6 min = 1,4933 h a cena jizdného vychazi na [, = 74 K¢ (pocitano jizdné
IN 25 Praha-Dejvice — Rakovnik; uziti kupénu na prazskou MHD v useku Praha-Dejvice —
Praha-Ruzyné a jizdného IN 25 Praha-Ruzyné — Rakovnik je méné vyhodna varianta).
Dochazka z Vitézného namésti na nadrazi Praha-Dejvice trva 9 minut, dochazka
z rakovnického nadrazi do centra Rakovnika trva 12 minut. Pfi Sminutové rezervé plati
Dyiak dost = 26 min = 0,4333 h. Polovina prumérného intervalu pfi péti uvazovanych

spojenich je Ik 1/, =24min=0,4h. Zobecnéné naklady vlaku vtéto relaci jsou

Voar = 162,014 K& [17, 26, 27, 28]

V prvni fazi nested logit modelu tedy bude uzito jako parametrl pro vefejnou dopravu

parametr autobusu, ktery v této relaci vychazi vyhodnéji, tedy V;,, = 304,804 K¢.

Pro IAD byly zjistény nasledujici hodnoty: Dy,, =57 km, Dupeas = 46 min = 0,7667 h.
Ostatni hodnoty potfebné pro vypocet zobecnénych nakladd IAD byly stanoveny jiz dfive,
tedy: V;4p = 215,530 K¢. [17]

Podle logit modelu zbyva tedy jiZ pouze dopocitat modal split v posuzované relaci Praha,
Vitézné namesti — Rakovnik: Pup =56,87 %, Pyp =43,13%, Pyysyp =57,17 %,
Pyiakivp = 42,83 %, Ppys = 24,66 %, Pyyjqr = 18,47 %.

Relace Praha, Andél — Rakovnik

Pro uZiti autobusu Praha — Rakovnik pro pfepravu v relaci Praha, Andél — Rakovnik je
nejvhodnéjSi uziti metra linky B ze stanice Andél do stanice Zli€in, odkud jiz odjizdi do
Rakovnika autobusové spoje linek 310270 (dopravce CSAD Slany a.s.), 310700 a 310710
(dopravce Anexia s.r.o.). Dostdvame Dy,s¢qs = 71,11 min = 1,1852 h a primérnou cenu
jizdného J,s = 62,569 K¢ (jizdné na MHD Praha 9,125 K¢, primérné jizdné za autobus
53,444 K¢ pfi platbé Cipovou kartou). Dostupnost metra Andél je uvazovana v délce 5 minut,
dochazka z autobusového nadrazi v Rakovniku do centra mésta je 11 minut. Pfi rezervé

5 minut je Dyysa0st = 21 min = 0,35 h. Uvazovanych autobusovych spoji je devét, tedy
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Ipus1/2 = 13,33 min = 0,2222 h. Zobecnéné naklady autobusu vrelaci Praha, ZliCin -

Rakovnik vychazeji v, = 129,050 K¢. [6, 17, 18, 23, 24, 26]

V pfipadé vlakového spojeni je uvazovano nejprve s jizdou metrem ze stanice Andél, a to
bud na Namésti republiky s naslednou jizdou vlakem po trati 120 z Zst. Praha Masarykovo
nadrazi do Rakovnika, nebo na Smichovské nadrazi s naslednou jizdou vlakem po tratich
171 a 174 z zst. Praha-Smichov pfes Beroun do Rakovnika. Dostavame priimérnou cestovni
dobu Dyjak tas = 111,22 min = 1,8537 h a primeérnou cenu jizdného ;. = 84,903 K¢ (pokud
v daném vlaku plati i jizdné PID, bylo na uzemi mésta Prahy uvaZovano vyuziti roéniho
kuponu na MHD v Praze a vyuziti jizdného IN 25 aZ z posledni stanice na uzemi Prahy do
Rakovnika). Uvazujme Sminutovou dostupnost stanice metra Andél, 12minutovou
dostupnost  Zst. Rakovnik zcentra mésta a  Sminutovou  rezervu, pak
Dyiak dost = 22 min = 0,3667 h. Uvazovanych vlakovych spojeni je devét, tedy polovina
pramérného intervalu mezi spoji je Iyiqk,1/2 = 13,33 min = 0,2222 h. Ziskavame zobecnéné

naklady vlaku v relaci Praha, Andél — Rakovnik, V,,;,, = 177,303 K¢. [17, 18, 26, 27, 28]

Pfi vybéru mezi vlakem a autobusem je na zakladé zobecnénych nakladl v posuzované

relaci vyhodné&jSim dopravnim prostfedkem autobus, proto V,,, = 283,909 K¢.

Pfi uziti IAD je trasa dlouha Dy, = 58 km a trva D;,p ¢qs = 49 min = 0,8167 h. Zobecnéné
naklady pro IAD tedy jsou: V;4p = 220,528 K¢. [17]

Vysledné hodnoty pravdépodobnosti vybéru jednotlivych dopravnich prostfedk( jsou:
Piap = 54,90 %, Pyp =4510%, Phugyp = 64,42 %, Puakvp = 35,58 %, Phys = 29,05 %,
Poiar = 16,05 %.

Relace Praha, Vaclavské namésti — Rakovnik

Chce-li se cestujici dostat z Prahy, Vaclavského namésti do Rakovnika a uzit pfi tom
autobus, jsou nejvhodnéjSimi variantami dopravit se metrem linky A z Mustku na
autobusové spoje do Rakovnika (viz pfedchozi dvé zkoumané relace). Dostavame
primérnou cestovni dobu Dy, ¢qs = 77,31 min = 1,2885 h a primérnou cenu jizdného
Jpus = 64,587 K¢ (jizdné na MHD Praha 9,125 K&, primérné jizdné za autobus 55,462 K¢).
Dostupnost stanice metra Mustek zavisi na tom, zda se jedna o stanici na lince A, nebo B —
v pfipadé stanice na lince A uvazujme dostupnost 6 minut (uzito pfi 4 spojenich), u stanice
na lince B uvazujme 9minutovou dostupnost (uzito pfi 9 spojenich). Dostupnost

autobusového nadrazi v Rakovniku je 11 minut. Pfi 5minutové rezervé je primérna
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dostupnost Dy, gost = 24,08 min = 0,4013 h. Prdmérna polovina intervalu mezi spoji je
Ipusj2 = 9,23 min = 0,1538 h.  Zobecnéné naklady pro autobus pak vychazeji

Vs = 134,327 K&. [6, 17, 18, 23, 24, 26]

V pfipadé pouziti vlaku pro pfepravu v relaci Praha, Vaclavské namésti — Rakovnik je
nejvhodnéjsi variantou bud uziti tramvaje ze zastavky Vaclavské namésti na zastavku
Masarykovo nadrazi a odtud pak pokraCovat vlakem po trati 120 do Rakovnika, nebo uziti
metra linky B z Mustku na Smichovské nadrazi, odtud poté pokracovat po tratich 171 a 174
do Rakovnika vlakem. Vychazeji nasledujici hodnoty: D,k tas = 110,33 min = 1,8389 h,
Joiax = 84,903 K¢. Dostupnost tramvajové zastavky Vaclavské namésti je uvazovana
2minutova (uzito v pfipadé 5 spojeni), dostupnost stanice Mustek na lince B 9minutova (uzito
v pfipadé 4 spojeni), dostupnost rakovnického nadrazi 12 minut. Primérna dostupnost pro
vlak je  Dyjak dost = 22,11 min = 0,3685h a prumérny interval mezi spoji vychazi
Lyiak,172 = 13,33 min = 0,2222 h. Zobecnéné naklady pro vlakové spojeni v relaci Praha,

Vaclavské namésti — Rakovnik jsou V,,;,, = 176,812 K¢. [17, 18, 26, 27, 28]

Automobilem je cesta dlouhd Dy, = 60km a trvd D;spgqs = 51 min = 0,85 h, coz vede
k zobecnénym nakladim IAD V4, = 228,001 K¢. [17]

Vysledkem vypoctu jsou tyto pravdépodobnosti uziti dopravnich prostfedkd v dané relaci:
Piap =55,21%, Pyp =44,79%, Puusvp = 62,77 %, Puakvp = 37,23 %, Ppys = 28,11 %,
Poiai = 16,68 %.

Souhrn
Z analyzy délby pfepravni prace tedy vidime, Zze si ve vybranych relacich vlak v porovnani
s IAD a autobusovou dopravou pfili§ dobfe nevede. Grafické porovnani modal splitu ve

vSech tfech posuzovanych relacich zobrazuje graf 2.
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Graf 2: Modal split v relacich Praha, Vitézné namésti — Rakovnik, Praha, Andél - Rakovnik

a Praha, Vaclavské namésti — Rakovnik, zdroj: autor
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3 Analyza grafikonové-technickych vazeb

3.1 Omezujici podminky pfri tvorbé jizdnich radu
PFi tvorb& a konstrukci jizdniho fadu (dale téz JR) a provozniho konceptu se setkavame
s omezujicimi podminkami nékolika typa. V pfipadé Zelezni¢ni dopravy se navic obvykle

setkavame s vice omezujicimi podminkami nez v pfipadé dopravy silni¢ni.

Pro Zelezni¢ni dopravu nejvyznamnéjdi omezujici podminku pfi tvorbé provozniho konceptu
vytvari dopravni infrastruktura. Na tratové rychlosti i dalSich parametrech trati pfimo zavisi
dosazitelné jizdni doby. V Ceské republice se uplatfiuje princip jizdy vlaku v pevnych
prostorovych oddilech, pficemz do oddilu smi vlak vjet jen v pfipadé, je-li tento oddil volny.
Jizda vlaku stejného sméru je tedy mozna az po uvolnéni (opusdténi) pfislusného
prostorového oddilu vlakem pfedchozim, coz je vyznamnym rozdilem oproti silniéni dopravé.
V pfipadé protismérné jizdy po stejné koleji (tj. typicky na jednokolejnych tratich) navic musi
dochazet ke kfizovani vlakl ve stanicich, &i jinych dopravnach s kolejovym rozvétvenim,
které kfizovani umoziuji. DalSi omezujici podminkou na strané infrastruktury jsou

tzv. provozni intervaly a nasledna mezidobi, jimz je vénovana kapitola 3.1.1. [3]

Omezujici podminky v8ak vznikaji i na strané vozidel. Z hlediska jizdni doby jde pfedevsim

o0 maximalni rychlost a trakéni vlastnosti vozidel vlaku.

V neposledni fadé mohou omezujici podminky vzniknout i na strané samotného provozniho
konceptu, a to napt. pfi aplikaci tzv. taktového jizdniho fadu. Taktovému jizdnimu fadu a jeho

omezujicim podminkam se vénuje kapitola 3.1.2. [4, 5]

3.1.1 Provozni intervaly, nasledna mezidobi

sProvozni interval je nejkrat§i doba potfebna na spinéni vsech ukont pfedepsanych pro
zajisténi bezpecnosti a plynulé jizdy viakti v mistech mozného vzajemného ohroZeni
v dopravnach a na Siré trati. Provozni interval je tedy nejkrat§i doba mezi pfijezdem,
odjezdem nebo prijezdem prvniho vlaku a pfijezdem, odjezdem nebo prijezdem druhého
vlaku.“[29]

Provozni intervaly se déli na:

e stanini provozni intervaly,

e tratové provozni intervaly.
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Staniéni provozni intervaly se stanovuji pro stanice, odbolky a pfip. i zastavky na
dvoukolejnych tratich s jednostrannym nastupistém. Mistem ohroZeni je v pfipadé stani¢nich

provoznich intervall budto zhlavi dopravny, stani¢ni kolej, nebo nastupisté. [29]

Rozdéleni stani¢nich provoznich intervall podle toho, zda jde o vjezd, odjezd, nebo prujezd

prvniho vlaku a vjezd, odjezd, nebo prljezd druhého vlaku, znazornuje tabulka 2. [29]

Tabulka 2: Rozdéleni stani€nich provoznich intervala [29]

Druhy vilak
vjizdi odjizdi projizdi
vjizdi Iyy Iyo Iyp
Prvni viak odjizdi Loy lpo lop
projizdi Ipy Ipo Ipp

Specialnim pfipadem stani¢niho provozniho intervalu je provozni interval kfizovani (znacen
Ix), U néjz je mistem ohrozeni kromé zhlavi dopravny i tratova kolej, jak ukazuje i obrazek 2.
Specialnimi typy stani¢nich provoznich intervall jsou také tzv. nastupistni provozni intervaly,

u kterych je mistem ohrozeni nastupisté. [29]

2 2

Obrazek 2: Misto ohrozeni pfi kfizovani viakt [29]

U tratovych provoznich intervall je mistem ohrozeni prostorovy oddil vymezeny z obou stran
budto dopravnou, nebo stanovistém (které neni dopravnou). Pfikladem tratového provozniho
intervalu je interval nasledné jizdy (znacen Iy,;), coz je nejkratSi doba mezi pfijezdem, nebo
prijezdem prvniho vlaku v pfedni dopravné (stanovisti) a odjezdem, nebo prijezdem
druhého vlaku v zadni dopravné (stanovisti) — schematicky je provozni interval nasledné

jizdy mezi dvéma dopravnami zobrazen na obrazku 3. [29]

L

zadni dopravna

predni dopravna

Obrazek 3: Provozni interval nasledné jizdy mezi dvéma dopravnami [29]
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Provozni intervaly se pocitaji podle vzorce I = j, +r +p + j, + d, kde I je pfisluSny provozni
interval, j; je dynamicka sloZka prvniho vlaku, r je ruSeni viakové cesty po prvnim vilaku, p je
pfiprava vlakové cesty pro druhy vilak, j, je dynamicka sloZzka druhého viaku a d je
dohlednost nebo vyprava druhého viaku. Dynamicka slozka prvniho vlaku j; je doba mezi
referenénim C¢asem prvniho vlaku (tj. jeho pfijezdem, odjezdem, nebo prijezdem v dané
dopravné) a okamzikem uvolnéni mista ohrozeni prvnim vlakem (j; maze byt tedy i zaporna,
pokud dojde k uvolnéni mista ohrozeni pfed referenénim Casem). Obdobné& dynamicka
slozka druhého vlaku j, je doba mezi okamzikem obsazeni mista ohroZeni druhym viakem
a referenénim ¢asem druhého vlaku (ij. jeho pfijezdem, odjezdem, nebo prijezdem v dané
dopravné). Slozka r se vypocitdva se podle vzorce r =rgx +1,; + 1,5, kde 1y je doba
potfebna na zjisténi konce vlaku, r;, je doba potfebna na obsluhu zabezpeovaciho zafizeni
pro zruSeni vlakové cesty a r, je doba potiebna na odhlasku. Slozka p je vypocCitavana podle
vzorce p = ps + pp + by + 0zz + P2y, Kde ps je doba potfebna na zménu tratového souhlasu
(pFip. na telefonickou nabidku a pfijeti), pp je doba potiebna na telefonicky nebo osobni
pfikaz k pfipravé vlakoveé cesty, p, je doba potfebna na prestaveni vyhybek, p,, je doba
potfebna na obsluhu zabezpecCovaciho zafizeni pro pfipravu vlakové cesty a p,y je doba
zpozdéni rozsviceni navéstidla. Slozky r a p jsou tedy zavislé na zpUsobu zabezpeceni
vlakové cesty — typu tratového zabezpecCovaciho zafizeni (dale jen TZZ), stani¢niho
zabezpecCovaciho zafizeni (dale jen SZZ), zpusobu pfestavovani vyhybek apod. Slozka d je
sloZzka zavisla na tom, zda mistem obsazeni mista ohroZeni je navéstidlo (pak se jedna
o dohlednost, coz je doba, b&hem které je strojvedouci vlaku schopen bezpecné
zaregistrovat zménu navéstniho znaku na navéstidle), nebo misto stani (pak se jedna o dobu

potfebnou na vSechny nalezitosti souvisejici s vypravou viaku). [29]

,Nasledné mezidobi (M) je nejkratsi doba mezi okamzZikem odjezdu nebo prdjezdu prvniho
vlaku a okamzikem odjezdu nebo prujezdu druhého viaku z téZze (zadni) dopravny na tutéz
tratovou kolej pri dodrzeni pravidelnych jizdnich dob a pfedepsanych pobytd. Vypocet

nasledného mezidobi se provadi pro pfedni dopravnu.“[29]

Hodnota nasledného mezidobi se uréi podle vztahu M = max{M,, Mp, M}, kde M, je dil€i
mezidobi pro zadni dopravnu, M, je dil¢i mezidobi pro pfedni dopravnu a M, je dilCi
mezidobi pro trat. Pro M, plati, ze je rovno bud I,,, Ipp, Ipg, N€LO Ipp (v zadni dopravné).
Mp se vypocita podle vzorce Mp = Ip + j(Z,P), — j(Z, P),, kde interval I, je roven bud Iy,
Iyp, Ipy, Nebo Ipp (pro pfedni dopravnu), j(Z,P), je doba jizdy vlaku v ze zadni do pfedni
dopravny. Vypocet dil¢iho mezidobi pro trat zavisi na tom, zda je mezi zadni a pfedni

dopravnou jen jeden prostorovy oddil (pak M; = j(Z,P); + Iy;, kde Iy, je interval nasledné
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jizdy pro tento prostorovy oddil), ¢i vice prostorovych oddild (pak My = max;—; _,{Mr;}, kde
n je pocCet prostorovych oddild mezi zadni a pfedni dopravnou a My; je dil¢i nasledné
mezidobi pro prostorovy oddil i, pfi€¢emz pro i =1 je My = j(Z,MD;), +I,%,], proi>1je
My = j(Z,MD;), + I,‘;,] —j(Z,MD;_1),, kde j(Z,MD;), je doba jizdy vlaku v ze zadni dopravny

do i-té mezilehlé dopravny a I};,] je interval nasledné jizdy pro i-ty prostorovy oddil). [29]

Provozni intervaly i nasledna mezidobi se zaokrouhluji na palminuty, a to doll, pokud
nejbliz§i niz§i celou minutu nebo pulminutu pfesahuji maximalné o 0,05 minuty, jinak nahoru.
[29]

3.1.2 Typy jizdnich radu, taktovy jizdni rad

Jizdni fady Ize podle mezidobi mezi spoji délit na:

e JR bez pevného mezidobi,
e JR's témé&F pevnym mezidobim,

e JR s pevnym mezidobim. [4]

JR bez pevného mezidobi se také nazyvaji komeréni nebo klasické. Jsou vhodné predevsim
v mistech, kde vzhledem k poptavce nema smysl zavadét interval obsluhy kratSi nez

120 minut. Jeho smyslem je reflektovat rozloZeni poptavky béhem dne. [4, 30]

JR s pevnym mezidobim Ize dale délit na intervalové JR a taktové JR. Intervalové JR se
vyznacuji pevnymi intervaly mezi spoji dané linky. Osa symetrie je Cas, kdy se potkavaji
spoje stejné linky opaéného sméru (v nakresném JR je patrna symetrie spoju podle této osy).
Vzdalenost mezi sousednimi osami symetrie je rovna poloviné doby intervalu mezi spoji.

U intervalového JR v&ak nemusi byt na rGiznych linkach jednotna osa symetrie. [4, 5]

Taktovy JR je modifikaci intervalového JR. Kromé& pevného intervalu mezi spoji, ktery se
v pfipadé taktového JR nazyva doba taktu (znadi se t;), se vyznaduje jednotnou osou
symetrie na rGznych linkach. V taktovém JR se setkavame s pojmem taktovy uzel, coZ je

misto v siti, kde dochazi k systematickému potkavani spojl vice linek. [4, 5]

Okrajové podminky taktového JR jsou dany dvéma rovnicemi — jedna se o hranovou
a obvodovou rovnici. Hranova rovnice vyplyva zfaktu, Zze se spoje potkavaji v Casech

symetrie, tedy vzdy po uplynuti poloviny doby taktu. Rovnice Fika, ze ohodnoceni hrany mezi
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sousednimi taktovymi uzly musi byt pfirozenym nasobkem poloviny doby taktu, tedy
ty=n- %tT, kde ty je Casové ohodnoceni hrany mezi dvéma sousednimi taktovymi uzly, n je

pfirozené Cislo a t; je doba taktu. Hranovou rovnici v8ak Ize pouzit na jednokolejnych tratich
i ke stanoveni mist kfizovani (aniz by tato mista zarovefnn musela byt taktovymi uzly), nebot

vzdy po uplynuti poloviny doby taktu je nutné protismérné spoje dané linky vykfiZovat. [5]

Obvodova rovnice Fika, ze pro kazdou kruznici v grafu dopravni sité musi platit, Ze soucet
Casovych ohodnoceni hran této kruznice je pfirozenym nasobkem doby taktu, tedy
SvH e krusnice ty = n - tp, kde ty je Casové ohodnoceni hrany mezi dvéma sousednimi

taktovymi uzly, n je pfirozené Cislo a t; je doba taktu. [5]

Jako Casoveé ohodnoceni hran sité se uziva systémova jizdni doba (dale téz SJD). SJD mezi

mistem A a B se znaCi tg;p 45 a je tvofena souctem:

e cestovni doby mezi misty A a B,
e pomérné Casti dob pobytu nebo pfestupnich dob v mistech A a B,

e Casoveé rezervy (synchronizaéni doby). [5]

3.2 Analyza zelezniéni infrastruktury v reSené oblasti

Tato kapitola se vénuje popisu Zelezni¢nich trati nachazejicich se v fedené oblasti. Jedna se
o traté, které byly zminény jiz v kapitole 2.1, tedy o traté 120 Praha — Kladno — Rakovnik,
171 Praha — Beroun, 173 Praha — Rudna u Prahy — Beroun a 174 Beroun — Rakovnik.

3.2.1 Trat’ 120 Praha — Kladno — Rakovnik

Zelezniéni trat Praha — Kladno — Rakovnik je draha zafazena do kategorie drah celostatnich.
Dosahuje délky 72,081 km (od vypravni budovy zst. Praha Masarykovo n. po vypravni
budovu Zst. Rakovnik). Trat nese oznaceni 120 dle knizniho jizdniho Fadu (dale také KJR),
resp. 526B (Usek Praha Masarykovo nadrazi — Praha-Bubny) a 528B (usek Praha-Bubny —
Rakovnik) dle tabulek tratovych pomérd (dale téz TTP). V useku Praha Masarykovo
nadrazi — Praha-Bubny je trat dvoukolejna a elektrizovana (stejnosmérnou trakéni soustavou
o napéti 3 kV). V useku Praha-Bubny — Rakovnik je trat’ jednokolejna a neelektrizovana. Jeji
nejvySsi tratova rychlost na uzemi mésta Prahy ¢ini 70 km/h, mimo Uzemi Prahy az po
zst. Luzna u Rakovnika 80 km/h, v useku Luzna u Rakovnika — Rakovnik 60 km/h. Seznam
dopraven a zastavek na trati 120 Praha — Kladno — Rakovnik v€etné typu SZZ v Zelezni€nich

stanicich a TZZ v jednotlivych mezistani¢nich usecich je v tabulce 3 v pfiloze B. [11, 31, 32]

28



3.2.2 Trat’ 171 Praha — Beroun

Zelezni¢ni trat Praha — Beroun, nesouci oznadéeni 171 dle KJR, resp. 525B (usek Praha
hl.n. — Praha-Smichov) a 521B (usek Praha-Smichov — Beroun) dle TTP, spada do kategorie
celostatnich drah zafazenych do systému TEN-T (Transevropska dopravni sit). Trat je
dvoukolejna a elektrizovana (stejnosmérnou trakéni soustavou o napéti 3 kV) v celé své
délce, ktera €ini 43,026 km (od vypravni budovy Zst. Praha hl.n. po vypravni budovu Zst.
Beroun). NejvySSi tratova rychlost na této trati je 60 km/h v useku Praha hl.n. — Praha-
Smichov a 100 km/h v useku Praha-Smichov — Beroun. Seznam dopraven a zastavek na
trati 171 Praha — Beroun véetné typl SZZ v dopravnach a TZZ v mezistani¢nich Usecich

zobrazuje tabulka 4 v pfiloze B. [11, 31, 32]

3.2.3 Trat’ 173 Praha — Rudna u Prahy — Beroun

Trat Praha — Rudna u Prahy — Beroun, ktera nese oznadeni 173 dle KJR, resp. 520A (Usek
Praha-Smichov — Beroun-Zavodi) a 520E (usek Beroun-Zavodi — Beroun) dle TTP, je
33,183 km dlouha (brano od vypravni budovy Zst. Praha-Smichov po vypravni budovu
zst. Beroun) jednokolejna neelektrizovana regionalni draha. Trat dosahuje nejvy3si tratové
rychlosti 80 km/h. Seznam dopraven a zastavek lezicich na trati 173 (vCetné typu SZZ
v dopravnach a TZZ v mezistani¢nich Gsecich) uvadi tabulka 5 v ptiloze B. Usek Beroun-

Zavodi — Beroun je spolecny s trati 174 Beroun — Rakovnik. [11, 31, 32]

3.2.4 Trat’ 174 Beroun — Rakovnik

Zelezniéni trat Beroun — Rakovnik (oznageni 174 dle KJR, 520E dle TTP) je regionalni
draha, jez je dlouha 42,821 km (od vypravni budovy Zst. Beroun po vypravni budovu
zst. Rakovnik). Jedna se o jednokolejnou neelektrizovanou trat s nejvyssi tratovou rychlosti
70 km/h. Seznam stanic a zastavek lezicich na trati 174 v€etné typa SZZ ve stanicich a TZZ
v mezistani¢nich usecich je uveden v pfiloze B v tabulce 6. Usek Beroun — Beroun-Zavodi je

spolecny s trati 173 Praha — Rudna u Prahy — Beroun. [11, 31, 32]
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3.3 Analyza zeleznié¢niho jizdniho Fradu 2015/16

3.3.1 Trat’ 120 Praha — Kladno — Rakovnik

Na trati 120 je zaveden taktovy jizdni fad. K odliSnostem dochazi pouze v okrajovych

Castech dne (ranni Spicka a vecer) a pfipadné béhem dopoledniho sedla. [27]

V dvouhodinovém taktu je na trati 120 provozovana rychlikova linka Praha Masarykovo n. —
Rakovnik. Jedna se o linku dalkové Zelezni¢ni dopravy s oznaCenim R 24. Mezi vychozi
a kone€nou stanici zastavuji rychliky (dale téZz R) této linky také v Praze-Dejvicich, Praze-
Veleslaviné, Hostivici, Kladné, Kadici, Stochové, Novém StraSeci a Luzné u Rakovnika.
Poloha linky je: Praha L:02 — Kladno L:41-L:43 — Rakovnik S:32 av opatném sméru
Rakovnik L:22 — Kladno S:13-S:15 — Praha S:52. Ke kfizovani protijedoucich spoji linky
R 24 dochazi tésné pfed S:00 v zst. Stochov. Typicka souprava pro tuto linku je lokomotiva
fady 750.7, 2 — 3 vozy fady Bdtn’*® a fidici viiz ABfbrdtn’®°. [27, 33, 34, 35, 36]

Taktéz v intervalu 120 min je zde dale provozovana linka spésnych vlakl (dale téz Sp) Praha
Masarykovo n. — Kladno, odkud vlaky pokracuji dale po trati 093 (Kladno — Kralupy nad
Vltavou) do zst. Kladno-Ostrovec (v opacném sméru v nékterych pfipadech vychozi jiz z Zst.
Kralupy nad Vltavou). Linka jede v useku Praha Masarykovo n. — Kladno v hodinovém
prokladu s rychliky Praha — Rakovnik, poloha je tedy: Praha Masarykovo n. S:02 — Kladno
S:41, vopatném sméru Kladno L:15 — Praha Masarykovo n. L:52. Mezi Prahou
Masarykovym n. a Kladnem zastavuji jeSté v zst. Praha-Dejvice, Praha-Veleslavin
a Hostivice (tedy shodné s R Praha — Rakovnik). Tésné pfed S:30, resp. v opatném sméru
tésné pred L:30, se tyto spésné vlaky kfizuji s R Rakovnik — Praha v Zst. Hostivice. Typicka

souprava pro tuto linku je tvofena 1 — 2 jednotkami rady 814. [27, 34, 36, 37]

V hodinovém intervalu jezdi na trati 120 osobni vlaky (dale téz Os) Praha Masarykovo n. —
Kladno (a dale do zst. Kladno-Ostrovec, pfip. Kralupy nad Vitavou po trati 093). Vlaky plni
roli nejniz§iho segmentu na této trati, zastavuji ve vSech nacestnych stanicich a zastavkach.
Poloha linky na trati 120 je: Praha Masarykovo n. X:30 — Kladno X:26, resp. v opacném
sméru Kladno X:29 — Praha Masarykovo n. X:21. Spoje této linky se vzajemné kfizuji v Zst.
Praha-Ruzyné tésné pred X:00. S R Rakovnik — Praha, resp. Sp Kladno — Praha se kfizuji
v zst. Unhos8t’ a Zst. Praha-Dejvice. Typickou soupravou pro Os Praha — Kladno je jednotka
fady 814 (vétSinou v poctu 1 — 2 jednotek na vlak). [27, 34, 36, 37]

Roli nejniz8iho segmentu na opacném konci trati, tj. v useku Kladno — Rakovnik, plni osobni
vlaky Kladno — Rakovnik, které jezdi v intervalu 120 min. Poloha linky je: Kladno S:46 —

Rakovnik L:48 a v opatném sméru Rakovnik S:06 — Kladno L:03. Zastavuji ve vSech
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nacestnych stanicich a zastavkach. Spoje této linky se vzajemné kfiZuji tésné pfed L:00
v Zst. Kamenné Zehrovice, s R Rakovnik — Praha se kfizuji v zst. Luzna u Rakovnika. [27,
34, 36, 37]

V dobé prepravni Spicky jsou ve Spickovem sméru dale jako posilové spoje vedeny spésné
vlaky Praha — Kladno — Kladno-Ostrovec. V odpoledni Spi¢ce (z Prahy), ktera je na rozdil od
ranni 8picky (do Prahy) vedena v taktu, jedou C&tyfi posilové spésné vlaky, a to v intervalu
60 minut. Na trati 120 maji polohu: Praha Masarykovo nadrazi X:18 — Kladno X:08. Jeden
z téchto &ty odpolednich posilovych spésnych viakd pokracuje z Kladna do zst. Rakovnik
namisto Zst. Kladno-Ostrovec. Spoje této linky se na trati 120 potkavaji s Os Kladno — Praha
dvakrat, poprvé na dvoukolejném useku Praha Masarykovo nadrazi — Praha-Bubny, podruhé
se kfizuji v zst. Hostivice. V Zst. Praha-Veleslavin se kfiZuji s R Rakovnik — Praha, resp. Sp
Kladno — Praha. Typicka souprava téchto vlakl je slozena z lokomotivy fady 714 a 3 vozu
Fady Btx'®. [27, 34, 36, 37]

3.3.2 Trat’ 171 Praha — Beroun
Na trati 171 je zaveden taktovy jizdni fad. [27]

V hodinovém intervalu jsou po trati 171 vedeny vlaky dalkové dopravy linky R 6. Jedna se
o rychliky vysSi kvality (dale téZz Rx) / expresy (dale téz Ex) / vlaky EuroCity (dale téz EC)
jedouci z Prahy hl.n. pfes Beroun do Plzné hl.n. (po trati 170), odkud kromé okrajovych &asti
dne pokracuji bud do némeckého Mnichova (Ex a EC), Chebu (Rx), nebo Klatov, pfip.
Zelezné Rudy-Alzbétina (Rx). Mezi Prahou hl.n. a Berounem zastavuji pouze v zst. Praha-
Smichov. Poloha linky na trati 171 je: Praha hl.n. X:12 — Beroun X:48 a v opaném sméru
Beroun X:04 — Praha hl.n. X:41. Konstrukéné je linka dana pfedevSim dosazenim taktového
uzlu X:30 v zst. Rokycany a taktového uzlu X:00 v zst. Plzen hl.n. Typicka souprava se liSi
podle toho, zda se jedna o vlaky z/do Némecka, Chebu, &i Klatov (Zelezné Rudy-AlZbétina),
ve vSech pfipadech vSak jde o lokomotivu fady 362 a nékolik vozl klasické stavby. [27, 33,
34, 35, 36]

Ve dvouhodinovém intervalu jsou po trati 171 vedeny viaky dalkové dopravy linky R 26, které
jezdi z Prahy hl.n. pfes Beroun, dale po trati 170 do Zdic a po tratich 200 a 190 pfes
PFibram, Pisek a Protivin do Ceskych Budgjovic. Na trati 171 mezi Prahou hl.n. a Berounem
zastavuji jen v Zst. Praha-Smichov. Vlaky jsou po této trati vedeny v prokladu s vlaky linky
R 6, tedy o 30 minut pozdéji/dfive. Poloha vlaku linky R 26 je tak na trati 171 takovato: Praha
hl.n. L:42 — Beroun S:18, v opatném sméru Beroun L:34 — Praha hl.n. S:11. Linka je

konstruk&né dana dosazenim kfizovani v zst. Pfibram (L:00) a Pisek (S:00) na trati 200
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a dosaZenim taktového uzlu L:00 v Ceskych Budé&jovicich. Typicka souprava pro rychliky
Praha — Beroun — Ceské Budé&jovice je motorovy viz fady 854 a 1 — 2 pfipojné vozy Fady
Bdtn’®. [27, 33, 34, 35, 36]

Nejniz8i segment provozovany na trati 171 jsou osobni vlaky Praha hl.n. — Revnice —
Beroun, které zastavuji ve vS8ech nacestnych stanicich a zastavkach. Jsou provozovany
v pulhodinovém intervalu, avéak mezi Revnicemi a Berounem jezdi v ptilhodinovém taktu jen
béhem prfepravnich Spi€ek, jinak v hodinovém. Poloha linky je dana polohou dalkovych viaku
linek R 6 a R 26, je tedy nasledujici: Praha hl.n. X:17 — Revnice X:50 — Beroun X:07
a v opaéném sméru Beroun X:45 — Revnice X:01 — Praha hl.n. X:36. V obdobi pfepravnich
picek jsou doplnény v pllhodinovém intervalu posilové spoje (Cesky Brod —) Praha hl.n. —
nachazeji se tedy v poloze Praha hl.n. X:27 — Revnice X:00, v opaéném sméru pfijizdéji do
Prahy hl.n. 10 minut pfed Os Beroun — Praha, jsou tedy v poloze Revnice X:51 — Praha hl.n.
X:26. V ranni Spi¢ce jsou jesté doplnény Os Praha hl.n. — Praha-Radotin, a to tak, ze je
zajistén souhrnny 10minutovy takt v tomto useku. Typickou soupravu osobnich vlakd na trati
171 tvofi 1 — 2 jednotky fady 471. [27, 34, 36, 37]

Za zminku stoji jesté nejvysSi segment, ktery je na trati 171 provozovan, byt jen ve dvou
parech spoji denné. Jsou jim viaky SuperCity (dale téz SC) Pendolino jedouci z Bohumina,
resp. Ostravy hl.n. pfes Prahu hl.n., Plzef hl.n. dale do Chebu, resp. FrantiSkovych Lazni.
Mezi Prahou hl.n. aPlzni hl.n. zastavuji jen v zst. Praha-Smichov. Byt pro trat 171
v podstaté nepfedstavuji dopravni obsluhu (nezastavuji ani v Zst. Beroun), je nutné s nimi pfi
Plzeni hl.n. a Cheb (FrantiSkovy Lazné&), v opatném sméru do Prahy hl.n. pfijizdéji v Casech
9:16 a 17:16. Typickou soupravou pro tyto vlaky je jednotka fady 680. [27, 34, 35, 36]

3.3.3 Trat’ 173 Praha — Rudna u Prahy — Beroun

Jedinymi vlaky pravidelné osobni dopravy provozovanymi na trati 173 jsou osobni viaky
Praha-Smichov — Nucice — Beroun. Zastavuji ve v8ech nacestnych stanicich a zastavkach.
Vlaky jezdi v dobé prepravnich Spi¢ek pracovnich dnd v intervalu 30 minut, mimo ni pak
v intervalu 60 minut. Zaklad tvofi spoje mezi Prahou-Smichovem a Nucicemi, do Berouna
pokracuje jen nékolik z téchto spojl. Poloha spojl v ranni a odpoledni Spi¢ce se liSi v Fadu
minut, konstrukéné je vSak dana stejnymi podminkami, kterymi jsou kfizovani v zst. Nucice
t&sné pred X:00 a X:30, kfizovani v Zst. Praha-Reporyje t&sné pred X:15 a X:45, obrat v Zst.

Praha-Smichov kolem ¢asu X:00 a X:30, kde jsou spoje zaroven vazany na Os Praha hl.n. —
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Revnice — Beroun. Poloha osobnich vlakii na trati 173 se oproti vy$e popsané poloze li§i
v dobé pfepravniho sedla a o vikendech, kdy se vlaky kfizuji v Zst. Rudna u Prahy, nebot je
cilem dosazeni vSesmérovych vazeb v této stanici, a to mezi osobnimi viaky Beroun —
Rudna u Prahy — Praha-Smichov a osobnimi vlaky Rudna u Prahy — Hostivice — Praha-
Smichov Na Knizeci (trat 122). Typickym vozidlem pro Os Praha — Nucice — Beroun je
jednotka fady 814. [27, 34, 36, 37]

3.3.4 Trat’ 174 Beroun — Rakovnik

Na trati 174 neni zaveden taktovy JR, spoje na této trati jsou provozovany podle komeréniho
jizdniho fadu. Jediné krajem objednavané spoje, které zde jezdi, jsou osobni vlaky
Rakovnik — Beroun. V pracovni dny je zde provozovano 13 parQ téchto vlakl, o vikendy
a svatky 9 pard, resp. 11 part b&hem obdobi tzv. rekreaéniho léta’. Spoje jsou konstruk&né
dany nesystematickymi navaznostmi v zst. Beroun a v Zst. Rakovnik, pfip. podle potieb
cestujicich (napf. podle zalatki a koncl smén velkych zaméstnavatelll, ¢i Skolniho
vyu€ovani Skol v Rakovniku). V obdobi pfepravnich Spi¢ek pracovnich dnd se primérné
mezidobi mezi spoji pohybuje kolem 1 hodiny, jinak zpravidla kolem 2 hodin. Typické

soupravy pro tyto vlaky jsou tvofeny 1 — 2 jednotkami fady 814. [27, 34, 36, 37]

3.4 Teoreticky dosazitelna cestovni doba Rakovnik — Praha

Cilem této kapitoly je stanovit teoreticky dosazitelnou cestovni dobu mezi Rakovnikem
a Prahou, a to bez nacestného zastaveni, pokud to nevyZaduji okolnosti (tou napf. je nutnost
vykonani uvraté). Pfi jejim urCeni se zanedbavaji leckteré omezujici podminky (napf.
provozni intervaly), nebot je vypoctena na zékladé zcela volné kapacity trati. Jako modelova
souprava byla diky svym dobrym trakénim vlastnostem ve vSech variantach zvolena

motorova jednotka fady 844. K vypoctu jizdnich dob byl pouzit program FBS.

Varianta Rakovnik — Kladno — Praha (trat’ 120)

Po trati 120 je teoreticky dosaZitelna cestovni doba mezi Rakovnikem a prazskym
Masarykovym nadrazim (bez zastaveni v jakékoli nacestné stanici, €i zastavce) 73,3 minuty,
resp. 73,6 minuty v opaném sméru. Pro snazsi porovnani s cestovni dobou autobusu byla

namodelovana jesté teoreticky dosazitelna cestovni doba z Rakovnika do zst. Praha-Dejvice

" trva zpravidla od konce bfezna do konce fijna [27, 37]
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(nebot se tato ZelezniCni stanice nachazi v blizkosti autobusové zastavky Praha,
HradCanska, ktera je koneCnou zastavkou autobusovych spoji vychozich z Rakovnika).
V této relaci byla zjiSténa teoreticka cestovni doba 65,6 minuty, resp. 65,9 minuty ve sméru

z Prahy do Rakovnika.

Varianta Rakovnik — Beroun — Praha (traté 174 a 171)

Vypocet teoretické cestovni doby Rakovnik — Praha hl.n. pfes Beroun (z Berouna do Prahy
po trati 171) je rozdélen na vypocet cestovni doby Rakovnik — Beroun a vypocet cestovni
doby Beroun — Praha hl.n. K souctu téchto dvou cestovnich dob je nutné pfipocitat dobu
potfebnou na obrat, nebot je ve stanici Beroun nutné vykonat uvrat. Pro usek Rakovnik —
Beroun byla zjiténa teoreticka cestovni doba 41,5 minuty, resp. 41,9 minuty v opacném
sméru. Pro usek Beroun — Praha hl.n. byla zjité€na teoreticka cestovni doba 34 minut, resp.
34,1 minuty v opaéném sméru. Uvazujme 3minutovou dobu na obrat, pak teoreticka cestovni
doba Rakovnik — Beroun — Praha hl.n. je 78,5 minuty, resp. 79 minut v opatném sméru.
Obdobné jako u pfedchozi varianty je i zde pro snazs$i porovnavaci ucely namodelovana
teoreticka cestovni doba jesté pro relaci Rakovnik — Praha-Smichov. Pro Beroun — Praha-
Smichov byla zjisténa cestovni doba 28,3 minuty, resp. 28,5 minuty v opaéném sméru, pak
je tedy teoreticka cestovni doba Rakovnik — Praha-Smichov 72,8 minuty, resp. 73,4 minuty

v opacném smeru.

Varianta Rakovnik — Beroun-Zavodi — Rudna u Prahy — Praha (traté 174 a 173)

Druhou variantou jizdy vlakem do Prahy pfes Beroun je uzit z Zst. Beroun-Zavodi do Prahy
trat 173. Je tfeba zjistit teoretickou cestovni dobu Rakovnik — Beroun-Zavodi, teoretickou
cestovni dobu Beroun-Zavodi — Praha-Smichov a k souctu téchto pak pfipoCitat dobu
potfebnou na obrat, nebot’ v zst. Beroun-Zavodi je tfeba vykonat uvrat. Pro Rakovnik —
Beroun-Zavodi byla zjiSténa teoreticka cestovni doba 39,3 minuty, resp. 39,7 minuty
v opacném sméru. Pro uUsek Beroun-Zavodi — Praha-Smichov byla zjiSténa teoreticka
cestovni doba 31,5 minuty, v opaéném sméru 32,1 minuty. Pfi 3minutové dobé na obrat tedy
vychazi teoreticka cestovni doba Rakovnik — Praha-Smichov pfes Beroun-Zavodi a Rudnou

u Prahy 73,8 minuty, v opacném sméru 74,8 minuty.

Souhrn a porovnani se skuteénosti
Zjisténé hodnoty teoreticky dosazitelnych cestovnich dob vlakem jsou dale porovnany

s nejkrat§i cestovni dobou vlaku dle JR 2015/16, nejkratsi cestovni dobou autobusu (pFip.
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v kombinaci s prazskou MHD) a s cestovni dobou autem. Pro porovnani je pouzit smér
z Prahy do Rakovnika. Cestovni doba vlakem dle JR 2015/16 je zjisténa z KJR, cestovni
doba autobusem (pfip. v kombinaci s prazskou MHD) z vyhledavace spojeni na strance

www.jizdnirady.cz, cestovni doba autem z Planovace tras na weboveé strance www.mapy.cz.

Teoreticky dosazitelné cestovni doby vlakem jsou v porovnani zaokrouhleny na celé minuty.

Pro komparaci jsou uZity nasleduijici relace:

e Praha Masarykovo nadrazi (resp. stanice metra Namésti republiky) — Rakovnik,
e Praha-Dejvice (resp. zastavka autobusu Praha, Hrad€anska) — Rakovnik,
e Praha hl.n. (resp. stanice metra / zastavka tramvaje Hlavni nadrazi) — Rakovnik,

e Praha-Smichov (resp. stanice metra Smichovské nadrazi) — Rakovnik.

Porovnani, v€etné prislusnych hodnot cestovnich dob, zobrazuje graf 3.

W teoreticky dosaZitelna cestovni doba vlakem M nejkratsi cestovni doba vlakem dle JR 2015/16

nejkratsi cestovni doba autobusem M cestovni doba autem
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Cestovni doba [min]

Praha Masarykovo n. — Praha-Dejvice — Praha hl.n. — Rakovnik Praha-Smichov -
Rakovnik Rakovnik Rakovnik

Relace

Graf 3: Porovnani teoreticky dosazitelné cestovni doby vlaku s nejkrat$i cestovni dobou vlakem dle JR
2015/16, nejkratsi cestovni dobou autobusu (pfip. v kombinaci s prazskou MHD) a cestovni dobou autem
ve vybranych relacich [17, 18, 27]

Jak je z grafu patrné, cestovni doba vlaku dle JR 2015/16 je u vSech zkoumanych relaci
oproti cestovni dobé autobusem (pfip. v kombinaci s prazskou MHD) vy$si, natoz oproti
cestovni dobé autem. Pfitom ve tfech ze Ctyf zkoumanych relaci ani teoreticky dosazitelna
cestovni doba vlakem nepfedCi cestovni dobu autobusu. Jedina relace, kde je teoreticky
dosazitelna cestovni doba vlakem nizSi nez nejkratSi realna cestovni doba autobusem
(v kombinaci s MHD Praha), avSak jen o jednu minutu, je Praha hl.n. — Rakovnik. Jelikoz
navic teoreticky dosazitelna cestovni doba zanedbava celou fadu omezujicich podminek, Ize
prohlasit, Ze vlak mezi Rakovnikem a Prahou z hlediska cestovni doby konkurenceschopny

neni.
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4 Navrh schematické provozni koncepce dle

technologickych moznosti

Prestoze bylo v kapitole 3.4 zjisténo, Zze mezi Rakovnikem a Prahou nema vlak z hlediska
doby cesty v porovnani s IAD a autobusovou dopravou pfili§ co nabidnout, stale existuji jisté
rezervy (jednak v cestovni dobé, jednak v dalSich parametrech spojeni), které by mohly
atraktivitu zelezni€ni osobni dopravy zvysit. V této kapitole se autor snazi navrhnout
schematickou provozni koncepci Zelezni€¢ni osobni dopravy na feSenych tratich, ktera by

méla za vliv zvySeni hodnoty modal splitu pro Zelezniéni dopravu.
Atraktivitu zelezni€éni dopravy se autor snazi zajistit pfedevsim nasledujicimi zpusoby:

e zkracenim cestovni doby,
e zvySenim podctu spoju (zkracenim intervalu mezi spoji),
e zvySenim poctu pfimych viakovych spoji Rakovnik — Praha,

e uzitim princip( taktového JR.

Taktovy JR se autor snazi zavést na viech feSenych tratich, nové tedy pouze na trati 174,
nebot na ostatnich feSenych tratich v souc€asnosti jiz zaveden je. Dale se autor snazi
respektovat osu symetrie pouzivanou v dalkové dopravé, tou je osa pfiblizné v minuté 00.
Z hlediska taktovych uzlG autor vychazi z faktd, Zze spoje dalkové linky R 6 (Praha — Beroun —
Plzefi — Cheb/Klatovy/Miinchen) se v Berouné nachazeji cca v poloze X:00 a Zze mezi
Berounem a Rakovnikem, a také mezi Rakovnikem a Kladnem je dosazitelna SJD 60 minut.
Z toho vyplyva moznost existence taktovych uzl( v X:00 v Berouné, Rakovniku a Kladné.
[27]

| vtéto kapitole je k vypoCtu jizdnich dob pouzZit program FBS. Nejsou v ni vSak (oproti
kapitole 3.4) jiz zanedbavany Z2Zadné omezujici podminky. Nejobtizngji zjistitelnymi
omezujicimi podminkami byly pro autora hodnoty provoznich intervall a naslednych
mezidobi. Sprava Zelezniéni dopravni cesty, statni organizace (dale téz SZDC), jakozto
provozovatel vdech trati feSenych v této praci, sice zpracovava evidenci téchto veli€in pro
typicky se vyskytujici situace, nicméné pro mnoho trati jesté tato evidence zpracovana neni.
V takovém pfipadé se autor snazi hodnotu provozniho intervalu / nasledného mezidobi
odpozorovat ze shodné (& obdobné) situace v aktualné platném JR. Pokud v$ak ani to neni
mozné (obdobna situace se v aktualné platném JR nevyskytuje, pfip. je potfeba v autorové
pFislugnou situaci v aktualné platném JR), pak autor pfechazi k vypo&tam pfislusnych hodnot

provoznich intervall / naslednych mezidobi (ty jsou provedeny v jednotlivych podkapitolach
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této kapitoly). Dynamické slozky obou viaku (j,, j,) autor zjiStuje z programu FBS z pIného

protokolu jizdy pFislusnych viakl. [34, 38]

Vystupem této kapitoly jsou vzorové €asti (vzorova okna v ¢asovém rozmezi 14:00 — 18:00)
nakresnych a tratovych JR autorem navrzené provozni koncepce. Nakresné JR jsou
vytvofeny v programu FBS, vyskytuji se v pfiloze C a je v nich uzito ¢erné barvy pro vliaky
kategorie Os (osobni vlak), hnédé barvy pro vlaky kategorie Sp (spésny vlak), ervené barvy
pro vlaky kategorie R (rychlik) a Rx (rychlik vy$Si kvality) a zelené barvy pro vlaky vysSi
kvality, z nichz jsou v této praci pouzity kategorie Ex (expres) a SC (vlaky SuperCity).
Tratové JR (viz pfiloha D) jsou zpracovany v tabulkovém kalkulatoru Excel 2007 od
spoleénosti Microsoft, a to v podobné grafické Upravé, v jaké je publikuje SZDC, k éemuz
bylo uzito mj. fontd SENA. [39]

V pfipadé taktového jizdniho fadu je vhodnym zobrazenim provozni koncepce tzv. sitova
grafika. Sitova grafika pro odpoledni $pi¢ku autorem navrzené provozni koncepce se

nachazi v pfiloze E na obrazku 19. [30]

4.1 Trat’ 120 Praha — Kladno — Rakovnik

Pro vSechny spoje na trati 120 je uvazovano s modelovou soupravou sloZzenou z jedné, Ci

vice motorovych jednotek rady 844.

Autorovym primarnim cilem na této trati je zkraceni intervalu na rychlikové lince Praha —
Rakovnik, a to na dobu taktu t; = 60 min misto souasnych 120 minut. Stavajici asova
poloha téchto vlak(l to vS8ak neumoznuje, nebot mezi Stochovem a Rakovnikem neni
dosazitelnd SJD 30 minut (ani pfi pouZiti vozidel s lepSimi dynamickymi vlastnostmi, ani pfi
projeti vSech stanic a zastavek mezi Stochovem a Rakovnikem) a pfi kfiZovani v Zst.
Stochov a Zst. Luzna u Rakovnika by doSlo k nezadoucimu prodlouZeni cestovni doby.
Nabizi se (sohledem na snahu dosahnout taktovych uzll vcca X:00 v Kladné
a v Rakovniku) polohu linky navrhnout tak, Ze by kfiZovani probihalo v Zst. Praha-Dejvice
(X:30), zst. Kladno (X:00) a Zst. Revni¢ov (X:30), nebot je dosazitelna SJD 30 minut mezi
Prahou-Dejvicemi a Kladnem, mezi Kladnem a Revnidovem i mezi RevniGovem

a Rakovnikem.

Zastavovaci politika v useku Praha — Kladno je zvolena shodné se stavajicim stavem téchto
rychlik(l (tedy zastaveni mezi Prahou Masarykovym nadrazim a Kladnem jesté v Praze-
Dejvicich, Praze-Veleslaviné a Hostivici). V useku Rakovnik — Kladno je pak zastavovaci

politika zvolena na zakladé prepravnich vztah( zanalyzovanych v kapitole 2.2. Nelze vSak
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nezohlednit dochazkovou dobu z obce na nadrazi/zastavku, nebot se na trati 120 nachazi
nékolik stanic a zastavek, které se nachazeji daleko od pfislusné obce. Byly zjistény (pomoci
PlanovaCe tras na webové strance www.mapy.cz) nasledujici dochazkové vzdalenosti

z centra obce na nadrazi/zastavku:

e Noveé StraSeci — 30 minut,

e Stochov — 16 minut,

e Kamenné Zehrovice — 46 minut,

e Revni¢ov — 79 minut,

e Kadice — 16 minut,

e LuZna — 44 minut v pfipadé Casti Luzna | obce Luzna, avSak jen 7 minut v pfipadé
obecni &asti Luzna Il,

e Rynholec — 7 minut. [17]

Kamenné Zehrovice a Revni¢ov nejsou dale uvazovany pro zastaveni R Praha — Rakovnik,
nebot maji kromé dlouhé dochazkové vzdalenosti na nadrazi pomérné dobré autobusové
spojeni s Prahou. Vzdalené nadrazi a kvalitni autobusové spojeni s Prahou ma i Nové
Straseci. Vlak zde prfedstavuje dopravni obsluhu v podstaté pouze pro zastavbu u nadrazi.
TaktéZz Rynholec a Luzna | (East obce Luzna) maji dobré autobusové spojeni s Prahou,
av8ak Luzna Il (Cast obce nachazejici se u Zst. Luzna u Rakovnika) nikoliv, navic je Zst.
Luzna u Rakovnika Zelezni¢nim uzlem (je do ni zausténa jesté trat’ 124 Luzna u Rakovnika —
Chomutov), existuje zde tedy potencial pro existenci cestujicich pfestupujicich z trati 124.
Pro postupné pfidani dodateCnych zastaveni R Praha — Rakovnik mezi Kladnem
a Rakovnikem tak autorem bylo zvoleno toto poradi: Stochov, Kacice, Luzna u Rakovnika,
Nové Straseci, Rynholec. Pro dosazeni SJD Kladno — Revni¢ov 30 minut bylo nutno jedno
zastaveni vtomto Useku obétovat, coz vyustilo v rozhodnuti zastavovat mezi Kladnem
a Rakovnikem v Kacici, Stochové, Novém Straseci a Luzné u Rakovnika, coz odpovida
souCasné zastavovaci politice téchto rychlikd. Jako nevhodné se u navrzené koncepce
rychlikové linky jevi pouze zastaveni z dopravnich ddvodi v Zst. RevniGov za UGcelem

kfizovani s rychlikem protijedoucim.

Nebot se u R Rakovnik — Praha pohybuje v Useku Rakovnik — Kladno obsazenost spojl
kolem 25 % obsazenosti v Useku Kladno — Praha, poc€itd autor s moznosti v zst. Kladno
rozpojovat a spojovat €asti soupravy (Cast nejedouci z/do Rakovnika by mohla jet po trati
093 Kladno — Kralupy nad Vitavou napf. z/do zst. Kladno-Ostrovec). Tomu je pfizpusoben
i pobyt rychliki Rakovnik — Praha v Zst. Kladno — 4 minuty ve sméru do Prahy, 2 minuty ve
smeéru z Prahy (nebot &innosti spojené se spojenim soupravy trvaji déle, nez cinnosti

spojené s rozpojenim soupravy), obé tyto hodnoty povazuje autor diky automatickému
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spfahlu, které uvazované jednotky fady 844 maji, za dostateCné. Pfi spojovani vSak dojde
u &asti pfijizdéjici od Rakovnika k vjezdu na obsazenou stani¢ni kolej (pfedpokladame-li, Ze
Cast prijizdéjici od Kladna-Ostrovce pfijede dfive), je tak nutné pocitat s tim, aby meazi
pfijezdem Casti od Kladna-Ostrovce a pfijezdem Casti od Rakovnika byl zajiStén dostateCny
interval. [33]

Osobni vlaky Praha — Kladno se snazi autor vést ve zhruba stejné ¢asové poloze, v jaké jsou
dnes. Zustava zachovan hodinovy takt téchto spojl. Zachovano zlstava i kfizovani
protismérnych spoji této linky v Zst. Praha-Ruzyné tésné pfed X:00. Mijeni s R Praha —
Rakovnik pak probéhne v Zst. Praha Masarykovo nadrazi, resp. na dvoukolejném useku

Praha Masarykovo nadrazi — Praha-Bubny a kfizovani s toutéZ linkou v Zst. Jenec.

U posilovych $pi¢kovych spésnych viakl Praha — Kladno autor navrhuje hodinovy interval
(shodné s dnednim stavem), avSak shodnou zastavovaci politiku, jakou maji R Praha —
Rakovnik, oproti nimz je navrhuje vést o 30 minut pozdéji. Kfizovani s R Rakovnik — Praha
tak probéhne v zst. Hostivice, s Os Kladno — Praha v zst. Praha-Veleslavin. Do zst. Kladno

dojedou v pfijezdném mezidobi po Os Praha — Kladno.

Co se tyCe osobnich vlakil Kladno — Rakovnik, zlstavaji navrzeny v dvouhodinovém taktu.
Pdvodnim autorovym zameérem bylo vytvofit pfestupni vazbu na tyto vlaky od Os Praha —
Kladno v obdobi mimo Spi¢ku a ostfejSi pfestupni vazbu od posilovych Sp Praha — Kladno
v obdobi Spi¢ky. Nakonec v8ak nebyla nalezena vhodna kapacita Useku Kladno — Rakovnik,
ktera by toto umoziovala (nutnost kfizovani s R Rakovnik — Praha v Zst. Stochov), proto
autor celodenné navazuje Os Kladno — Rakovnik na Os Praha — Kladno (posilovym spojum
Sp Praha — Kladno tak bohuzel ujizdi o pouhé 2 minuty). Vzajemné kfizovani spoju linky Os
Kladno — Rakovnik prob&hne v Zst. Nové Straseci cca v ¢ase L:00, s R Rakovnik — Praha se

linka kFizuje v Zst. Stochov a Luzna z Rakovnika.

Vzorovou Cast nakresného jizdni Fadu navrzené provozni koncepce pro trat 120 zobrazuje
obrazek 7 v pfiloze C. Vzorova ¢ast tratovych jizdnich fadu pro trat 120 je k vidéni na

obrazcich 11 a 12 v pfiloze D.

Vypocet neznamych a dalSich potifebnych hodnot provoznich intervalt

1) Zst. Jeneg, interval kfizovani: kfizovani R Rakovnik — Praha a Os Praha — Kladno

R Rakovnik — Praha projizdi v zst. Jene¢ po 1. stani¢ni koleji (dale téz SK). Os Praha —
Kladno pfijizdi/odjizdi na 3. SK/ z 3. SK. Mista ohrozeni vznikaji na obou zhlavich Zst. Jene¢

a vobou prilehlych mezistaniCnich usecich. Ve stanici je elektromechanické SZZ se

39



zavislymi stavédly a v pfilehlych mezistaniCnich usecich je telefonické dorozumivani (viz

tabulka 3 v pfiloze B). Navéstidla v Zst. Jene€ i jejich pfedvésti jsou mechanické. [31, 40]

a) ze sméru/smér Unhost

Prvnim vilakem je R Rakovnik — Praha, druhym viakem je Os Praha — Kladno. Mistem
ohrozeni je unhostské zhlavi zst. Jene€ a mezistaniéni usek Unhost — Jenec&. K uvolnéni
mista ohroZeni prvnim vilakem dojde 0,21 minuty pfed jeho prujezdem Zzst. Jeneg, tzn.
j1 =—0,21min (zZjisténo z uplného protokolu jizdy vlaku v programu FBS). Dale plati:
rgx = 0min, rz; = 0,35min (0,3 minuty obsluha elektromechanického SZZ a 0,05 minuty
postaveni mechanické predvésti do zakladni polohy), 7, =0,2min, ps = 0,25 min,
pp = 0min (v pfipadé provozniho intervalu kfizovani lze pfikaz k pfipravé vlakové cesty
vydat bez ohledu na to, zda prvni vlak jiz uvolnil misto ohroZeni), py = 0,1 min (0,05 minuty
prestaveni jedné Ustfedné prfestavované vyhybky, 0,05 minuty pfestaveni zavorniku),
pzz = 0,45min apzy = 0min. Pro sloZky j, a d plati: j, = 0min ad = 0,3min, jelikoz
mistem zacCatku obsazeni mista ohrozeni je stani ve stanici. Vychazi tedy:
Iy = 1,44 min = 1,5 min. [29, 31]

b) ze sméru/smér Hostivice

Prvnim viakem je Os Praha — Kladno, druhym vilakem je R Rakovnik — Praha. Mistem
ohrozeni je hostivické zhlavi zst. Jene€ a mezistaniéni usek Hostivice — Jene€. K uvolnéni
mista ohrozeni prvnim viakem dojde (dle uplného protokolu jizdy vlaku v programu FBS)
0,38 minuty pfed jeho pfijezdem do Zst. Jeneg, tedy j; = —0,38 min. Dalsi slozky provozniho
intervalu jsou: ry = 0 min, r;; = 0,35min (0,3 minuty obsluha elektromechanického SZZ
a 0,05 minuty postaveni mechanické pfedvésti do zakladni polohy), 1, = 0,2 min,
ps = 0,25min, pp =0min, py =015min (0,1 minuty pfestaveni dvou ustfedné
prestavovanych vyhybek a 0,05 minuty pfestaveni jednoho zavorniku), p;; = 0,45 min
apzy = 0min (na pfislusném zahlavi Zst. Jene€ se sice nachazi prejezd, nicméné jeho
ovladani je zajisténo pouze samostatnym ovladacim prvkem na St.1, ke zpozdéni rozsviceni
navéstidla tedy nedochazi). Mistem zacatku obsazeni mista ohroZeni druhym viakem je
vjezdové navéstidlo S, kolem néhoZz projede 0,57 minuty pfed referenénim Casem
(prujezdem stanici). Plati tedy: j, = 0,57 min ad = 0,2min. Vysledny provozni interval
kfizovani je: Iy = 1,79 min = 2 min. [29, 31, 40]
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2) Zst. Jeneé, interval kfizovani: kfizovani R Praha — Rakovnik a Os Kladno — Praha

R Praha — Rakovnik projizdi v Zst. Jene€ po 1. SK, Os Kladno — Praha pfijizdi na 3. SK
a z téze SK odjizdi. Ve stanici je elektromechanické SZZ se zavislymi stavédly a v pfilehlych
mezistaniCnich uUsecich je telefonické dorozumivani (viz tabulka 3 v pfiloze B). Hlavni

navéstidla ve stanici Jenec i jejich pfedvésti jsou mechanické. [31, 40]

a) ze sméru/smér Hostivice

Prvnim vlakem je R Praha — Rakovnik, druhym viakem je Os Kladno — Praha. K uvolnéni
mista ohrozeni (rozhodnym mistem je hostivické zhlavi zst. Jene¢) prvnim vlakem dojde
0,09 minuty pfed jeho prijezdem zst. Jeneg, tedy j; = —0,09 min. Dale jsou zjistény hodnoty
re = 0min, r;; = 0,35min (0,3 minuty obsluha elektromechanického SZZ a 0,05 minuty
postaveni mechanické predvésti do zakladni polohy), 7, =0,2min, ps = 0,25 min,
pp = 0min, py = 0,15 min (0,1 minuty pfestaveni dvou ustfedné pfestavovanych vyhybek
a 0,05 minuty pfestaveni jednoho zavorniku), p;, = 0,45 min, p,y = 0 min (pfejezd na
pfislusném zahlavi je ovladatelny pouze samostatnym prvkem SZZ). Mistem zadatku
obsazeni mista ohrozeni druhym vlakem je stani ve stanici, tudiz j, = 0 min a d = 0,3 min.

Hodnota provozniho intervalu kfizovani je tedy: Iy = 1,61 min = 2 min. [29, 31, 40]

b) ze sméru/smér UnhoSt

Prvnim vlakem je Os Kladno — Praha, druhym vlakem je R Praha — Rakovnik. K opusténi
mista ohrozeni (rozhodné je unhost'ské zhlavi zst. Jene€) prvnim vilakem dojde 0,6 minuty
pred jeho pfijezdem do Zst. Jened, tedy j; = —0,6 min. Daldi slozky pfislusného intervalu
jsou: 1y =0min, 1;;=035min (0,3 minuty obsluha elektromechanického SZZ
a 0,05 minuty postaveni mechanické pfedvésti do zakladni polohy), 1, =0,2min,
ps = 0,25 min, pp =0min, py =0,10min (0,05 minuty pfestaveni jedné ustfedné
prestavované vyhybky a 0,05 minuty pfestaveni jednoho zavorniku), p;; = 0,45 min,
pzy = 0min. Mistem zacCatku obsazeni mista ohrozeni druhym viakem je vjezdoveé
naveéstidlo L, kolem kterého tento vliak projede 0,42 minuty pfed prijezdem Zst. Jenec, tedy

j» = 0,42 min ad = 0,2 min. Vysledkem je: Iy = 1,37 min = 1,5 min. [29, 31]
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3) Zst. Praha-Dejvice, interval kfizovani (ze sméru / smér Praha-Veleslavin): kfizovani R
Rakovnik — Praha a R Praha — Rakovnik
R Rakovnik — Praha pfijizdi do Zst. Praha-Dejvice na 2. SK, R Praha — Rakovnik odjizdi

z 1. SK. Mistem ohrozeni je veleslavinské zhlavi zst. Praha-Dejvice a mezistanicni usek

Praha-Veleslavin — Praha-Dejvice. V Praze-Dejvicich je elektronické SZZ, TZZ mezi Prahou-

Dejvicemi a Prahou-Veleslavinem je hradlovy poloautoblok (viz tabulka 3 v pfiloze B). [31]

Prvnim vlakem je R Rakovnik — Praha, druhym vlakem je R Praha — Rakovnik. K opusténi
mista ohrozeni prvnim vlakem (rozhodna je vyhybka €. 7 na veleslavinském zhlavi Zst.
Praha-Dejvice) dojde 0,33 minuty pfed jeho pfijezdem do Zst. Praha-Dejvice, proto
j1 = —0,33 min. Dale pro tuto situaci plati nasledujici hodnoty slozek pfislusného provozniho
intervalu: ry = 0 min, ry; = 0,1 min, rp = 0,1 min, ps = 0,1 min, pp = 0min, py = 0,1 min,
pzz = 0,1 min, pyy = 0 min. Mistem zacCatku obsazeni mista ohrozeni druhym vlakem je
stani ve stanici, tudiz j, = 0 min a d = 0,3 min. Vysledny interval kfizovani pro tuto situaci
vychazi: Ix = 0,47 min = 0,5 min. [29, 31]

4) Tratovy usek Unhost — Kladno, interval nasledné jizdy: nasledna jizda Sp Praha —

Kladno za Os Praha — Kladno

Mistem ohrozeni je prostorovy oddil mezi zst. UnhoS&t’ (zadni dopravna) a zst. Kladno (pfedni
dopravna). V zst. Unhost je atypické mechanické SZZ se zavislymi vyhybkarskymi stavédly,
v dopravni kancelafi se nachazi fidici stavédlovy pfistroj vzor 5007. V Zst. Kladno je
elektromechanické SZZ se zavislymi stavédly. Mezi Unhosti a Kladnem je telefonické

dorozumivani. [31]

Prvnim viakem je Os Praha — Kladno, druhym vlakem je Sp Praha — Kladno. K opusténi
mista ohroZeni prvnim vlakem dojde v okamziku opusténi unhostského zhlavi Zst. Kladno
timto vlakem, k némuz dojde 0,51 minuty pfed jeho pfijezdem do zst. Kladno, tudiz
j1 = —0,51 min. Ru$eni vlakové cesty po prvnim vlaku probiha v Zst. Kladno, pfitom plati
hodnoty: rx = 0 min, r;; = 0,3 min, r, = 0,2 min. Pfiprava cesty pro druhy vlak probiha v Zst.
Unhost, pficemz plati: ps = 0,25 min, pp = 0 min, py = 0 min, p,y = 0 min a pro prisludné
SZZ byla odvozena doba p;; = 0,3 min. Mistem zadatku obsazeni mista ohroZeni druhym
vlakem je vjezdové navéstidlo L v zst. Unhost, kolem néjz tento vilak projede 0,49 minuty
pfed svym prljezdem v Zst. Unho8t, tudiz j, = 0,49 min a d = 0,2 min. Vysledny provozni

interval nasledné jizdy vychazi: Iy; = 1,23 min = 1,5 min. [29, 31, 40]

42



4.2 Trat’ 171 Praha — Beroun

Na trati 171 autor nenavrhuje u dalkovych linek R 6 a R 26 Zadnou vyraznou zménu.
Duvodem je, ze body, kterymi jsou konstrukéné dany polohy dalkovych linek R 6 a R 26, lezi
mimo feSenou oblast, nebylo by tedy vhodné zasahy do téchto bodl provadét. Dil¢i zména
u téchto linek nastava pouze v nevyrazném Casovém posunu spoju, a to v fadu jednotek
minut (za uc¢elem dosazeni lepSich navaznosti v Zst. Beroun). | diky tomuto posunu v3ak
hrozi u linky R 26 nedosaZeni kfizovani v Pfibrami v cca L:00 (coZ je jeden z konstruk&nich
bodu linky). K jeho zachovani vSak sta¢i uvazovat nasazeni souprav s lepSimi dynamickymi
vlastnostmi, nez jsou ty, které se aktualné se na lince vyskytuji. Dale tedy na linku R 26 autor
uvazuje nasazeni motorovych jednotek fady 844. U linky R 6 je jako modelova souprava
vzata souprava slozena z lokomotivy fady 362 a7 voz( klasické stavby. Pro zachovani
pfesného 30minutového intervalu mezi spoji linky R 6 a R 26 na trati 171 byl vypocet jizdnich
dob pro obé linky sjednocen — vzhledem k riznym soupravam na obou linkach byla pfi
vypocCtu uvazovana souprava s horsimi dynamickymi vlastnostmi, coz je souprava linky R 6

(lokomotiva fady 362 a 7 vozu klasické stavby).

Z dalSich zmeén, jez se dotykaji trati 171, autor navrhuje zavedeni linky spéSnych vlakd Praha
hl.n — Beroun — Rakovnik jedoucich ve dvouhodinovém intervalu. Na trati 171 autor navrhuje
u téchto vlakl shodnou zastavovaci politiku, jakou maji dalkové linky R 6 a R 26 (tedy
zastaveni mezi Praha hl.n. a Berounem pouze v zst. Praha-Smichov). Linka je konstrukéné
navrzena tak, ze na trati 171 tvofi s linkou R 26 hodinovy proklad. Spole¢né s linkou R 6 tak
vznikd mezi Prahou hl.n. a Berounem souhrnny 30minutovy interval rychlych spoji. Jako
modelova souprava pro Sp Praha hl.n. — Beroun — Rakovnik je pouzita motorova jednotka

fady 844, nicméné jizdni doby byly sjednoceny s linkami R 6 a R 26.

U kategorie osobnich vlak( navrhuje autor rozSifeni dopravni nabidky v useku Praha hl.n. —
Praha-Radotin. Kromé& pulhodinového taktu osobnich vlakd Praha hl.n. — Beroun
a pulhodinového taktu Spickovych posilovych spoji (Cesky Brod —) Praha hl.n. — Revnice
autor navrhuje ve $picce jeSté dopInéni spoju v useku Praha hl.n. — Praha-Radotin, a to
v poloze 10 minut po Os Praha hl.n. — Revnice, resp. v opaéném sméru 10 minut pfed Os
Revnice — Praha hl.n. Tim v Gseku Praha hl.n. — Praha-Radotin vznikne souhrnny 3pi¢kovy
interval 10 minut. Tento model funguje jiZ dnes, av8ak jen v ranni Spicce, v odpoledni nikoliv.
U vlaka Praha hl.n. — Praha-Radotin v8ak autor navrhuje projizdéni zast. Praha-Velka
Chuchle, v opacném pfipadé by nebylo zajisténo dostateCné nasledné mezidobi mezi timto
vlakem a po ném jedoucim dalkovym vlakem linky R 6, R 26, nebo Sp Praha — Beroun —

Rakovnik. V protisméru by nasledné mezidobi dostatecné bylo i v pfipadé zastaveni v zast.
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Praha-Velka Chuchle, avSak pro jednotnost je navrzen prijezd i vtomto sméru. Jako

modelova souprava jsou (shodné se stavajicim stavem) uvazovany 1 — 2 jednotky rfady 471.

Vlaky SC Pendolino, u nichz je v souladu se stavajicim stavem uvazovano nasazeni
jednotky fady 680, se autor pokusil udrzet ve zhruba stejné ¢asové poloze, v jaké jsou dnes.
Nicméné oproti sou¢asnému stavu se v autorové navrhu v podobné ¢asové poloze vyskytuji
Sp Praha hl.n. — Beroun — Rakovnik. Autor tedy spoje SC Pendolino umistil do ¢asové
polohy odpovidajici odjezdu z Prahy hl.n. v nasledném mezidobi pfed Sp Praha — Beroun —
Rakovnik, v opaéném sméru odpovidajici odjezdu z Berouna v nasledném mezidobi po Sp
Rakovnik — Beroun — Praha. Z toho divodu vSak musela byt upravena poloha nékterych
osobnich vlakd na trati 171, ¢imz doslo k jejich vychyleni z taktové polohy. Ve sméru z Prahy
jsou timto vychylenim postiZzeny viaky Os 9966 (odjizdi z Prahy hl.n. 3 minuty pfed taktovou
polohou) a Os 9968 (odjizdi z Prahy hl.n. 5 minut pfed taktovou polohou), ve sméru do Prahy
jsou vychylenim postizeny vlaky Os 9967 (odjizdi z Prahy-Radotina 5 minut po taktové
poloze) a Os 9969 (odjizdi z Revnic 12 minut pfed taktovou polohou, avSak v Zst.
Dobfichovice je pfedjet vlaky Sp 1911 a SC 515, do Prahy hl.n. tak dojizdi 1 minutu po

taktové poloze) — vychyleni je patrné z tratového JR i z NJR navrzeného konceptu pro trat
171.

Vzorové 4hodinové okno nakresného jizdniho fadu navrZzené koncepce pro trat 171
zobrazuje obrazek 8 v pfiloze C. Vzorovou &ast tratového JR znazorfiuji obrazky 13 a 14

v pfiloze D.

Vypocet potiebnych hodnot provoznich intervalt

1) Zst. Revnice — interval postupného viezdu a odjezdu: vjizdé&jici Os Praha — Beroun,

odjizdéjici Os Revnice — Praha

Os Praha — Beroun pfijizdi do Zst. Revnice na 2. SK, Os Revnice — Praha odjizdi z 6. SK.
Mistem ohroZeni je dobfichovické zhlavi Zst. Revnice. V Revnicich je elektromechanické

SZZ se zavislymi stavédly (viz tabulka 4 v pfiloze B). [31]

Prvnim vlakem je Os Praha — Beroun, druhym vilakem je Os Revnice — Praha. K opusténi
mista ohrozeni (rozhodna je vyhybka &. 6) prvnim vlakem dojde 0,63 minuty pfed jeho
pfijezdem do Zst. Revnice, tedy j; = —0,63 min. Déle pro tuto situaci plati: rx = 0 min,
177z = 0,3 min, 1o = 0min (mistem ohroZeni neni prostorovy oddil), ps = 0 min (mistem
ohrozeni neni prostorovy oddil), pp = 0,2 min, py, = 0,2 min (0,15 minuty pfestaveni tfech
ustfedné prestavovanych vyhybek, 0,05 minuty pfestaveni jednoho zavorniku),

pzz = 0,45 min, p;y = 0 min (navéstidlo se nachazi v druhém pfiblizovacim useku pfejezdu,
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nez je pfiblizovaci usek obsazeny druhym viakem). Mistem zaCatku obsazeni mista ohroZeni
je stani ve stanici, proto j, = 0 min, d = 0,3 min. Vysledkem je: Iy = 0,82 min = 1 min.
[29, 31]

2) Zst. Praha-Radotin — interval postupného viezdu a prdjezdu: vjizd&jici Os Praha hl.n. —

Praha-Radotin, projizdé&jici vlak dalkové linky R 6, nebo R 26, nebo Sp Rakovnik —

Beroun — Praha hl.n.
Os Praha hl.n. — Praha-Radotin pfijizdi do Zst. Praha-Radotin na 3. SK, vlak dalkové linky
R 6, nebo R 26, nebo Sp Rakovnik — Beroun — Praha hl.n. projizdi po 1. SK. Mistem
ohrozeni je smichovské zhlavi zst. Praha-Radotin. Ve stanici je reléové SZZ (viz tabulka 4
v pfiloze B). [31]

Prvnim vlakem je Os Praha hl.n. — Praha-Radotin, druhym viakem je vlak dalkové linky R 6,
R 26, nebo Sp Rakovnik — Beroun — Praha hl.n. K opusténi mista ohroZeni (rozhodna je
vyhybka €. 11) prvnim vlakem dojde 1,02 minuty pfed jeho pfijezdem do Zst. Praha-Radotin,
takze j; = —1,02 min. Dale jsou zjiStény tyto hodnoty: ry = 0 min, 15, = 0,05 min, ry = 0 min
(mistem ohroZeni neni prostorovy oddil), ps = 0 min (mistem ohroZeni neni prostorovy
oddil), pp = 0min, py = 0,2min, pz; = 0,1 min, pzy = 0 min. Mistem zalatku obsazeni
mista ohroZeni druhym vlakem je navéstidlo S, kolem néjz projede 0,5 minuty pfed svym
Casem prljezdu v zst. Praha-Radotin, tudiz j, = 0,5min a d = 0,2 min. Vysledny interval

postupného vjezdu a prijezdu je: Iyp = 0,03 min = 0 min. [29, 31]

4.3 Trat’ 173 Praha — Rudna u Prahy — Beroun

Autor nenavrhuje trat 173 pouzit pro rychlou pfimou linku Rakovnik — Praha, nebot
srovnatelné cestovni doby jako po trati 171 je dosazeno pouze jizdou mimo Zst. Beroun (1.
avrati v zst. Beroun-Zavodi), pfi¢emz Zst. Beroun povazuje autor za vyznamny uzel (a to
nejen zeleznicni, v tésné blizkosti se nachazi i berounské autobusové nadrazi) a navic je pro
nezanedbatelnou ¢ast mésta Berouna dostupnéjSim nadrazim nez Zzst. Beroun-Zavodi.
Pfesto se v8ak autor provoznim konceptem na této trati zabyva, nebot pfi dobrych
navaznostech v zst. Beroun nebo Beroun-Zavodi muaze byt vytvofeno dobré spojeni

Rakovnika s dal$imi ¢astmi Prahy, jakymi jsou napt. Reporyje, Holyné a Hlubog&epy. [17]

Jelikoz se v nasledujicich letech predpoklada uskute€néni modernizace trati 171, je v planu
trat 173 po tuto dobu pouzit jako odklonovou trasu pro dalkové vlaky linky R 6. Po dokon&eni

modernizace trati 171 StfedoCesky kraj planuje vyuziti volné kapacity traté 173 pro zahusténi
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taktu osobnich vlakd Praha-Smichov — Nucice — Beroun. Vysledkem by mél byt 20minutovy
takt osobnich vlakd Praha-Smichov — Nugice. Jiz od zagatku platnosti JR 2016/17 je také m;.
planovano zavést pravidelny takt i v useku Nuéice — Beroun (kde dnes jezdi viceméné jen
jednotlivé spoje), a to hodinovy ve Spi¢ce a dvouhodinovy mimo Spi¢ku. Zbylé ,kratké* spoje
(kon€ici v Nucicich / vychozi z Nucic) je pfitom v planu prodlouzit az do zast. Nucice
zastavka. [41, 42]

Zkombinuji-li se obé skuteCnosti zminéné v pfedchozim odstavci, vznika pro trat 173
Spi¢kovy hodinovy interval osobnich vlaki Praha-Smichov — Beroun s vlioZzenymi spoji Praha-
Smichov — NucCice zastavka s vyslednym intervalem v useku Praha-Smichov — Nucice

zastavka 20 minut. Toto je stav, ktery autor pro trat’ 173 navrhuje.

PF¥i konstrukci linky autor vySel z dosazeni taktového uzlu cca X:00 v Berouné. Pfi hodinovém
taktu (vlakl jedoucich az do/z Berouna) je mezi sousednimi misty kfizovani nutno dosahnout
SJD 30 minut, z ¢ehoz optimalné vychazeji dvé varianty (v obou variantach Zst. Beroun

a zst. Praha-Smichov vystupuji jako mista obratu soupravy):

e 7zst. Beroun, Zst. Nudice, zst. Praha-Smichov,

e 7zst. Beroun, Zst. Rudna u Prahy, Zst. Praha-Smichov.

Mezi Nucicemi (Nuc€icemi zastavkou) a Prahou-Smichovem je navic tfeba nalézt takova
mista pro kfizovani, pro ktera plati, ze mezi sousednimi dvéma je dosazitelna SJD 10 minut
(nebot v tomto Useku je souhrnny interval mezi spoji 20 minut). Jako optimalni se jevi pouze
varianta: zast. Nugice zastavka, Zst. Rudna u Prahy, Zst. Praha-Reporyje, Vyh Prokopské
udoli a zst. Praha-Smichov (kde Nucice zastavka a Praha-Smichov vystupuji jako mista
obratu soupravy). Tento vy€et rozhodl i o vybéru varianty kfizovani vlak( jedoucich az do/z
Berouna — vybrana tedy byla druha varianta (zst. Beroun, Zst. Rudna u Prahy, zst. Praha-
Smichov). Nastava zde problém, jelikoz jeden ze dvou ,kratkych spoji“ (vychozich z Nugic
zastavky / konc€icich v NucCicich zastavce) v kazdém sméru by se v zast. Nucice zastavka
mél kfizovat s protijedoucim Os Praha-Smichov — Beroun, resp. Beroun — Praha-Smichov.
Zast. NucCice zastavka vsak kfizovani neumozriuje, variantou feSeni je stazeni soupravy do
zst. NucCice (napf. cestou posunu, jelikoz zast. NuCice zastavka lezi v obvodu Zst. Nucice),
aby mohl projet Os z/do Berouna. Jelikoz vSak neni dostate¢na €asova rezerva pro vykonani
tohoto manévru, je v obou smérech kazdou hodinu jeden ze dvou ,kratkych® spoju ukon&en

jiz v Zst. Nucice, resp. v opaéném sméru je vychozim az z Zst. Nucice.

Na spoje je pfedpokladano nasazeni motorové jednotky fady 844, pro niz byly v programu
FBS vypocitany jizdni doby. Konkrétni ¢asova poloha spoju je dana mj. polohou viaki na

tratich 171 a 174, a to pfedevSim vytvofenim pfipoju v Praze-Smichové (smér / ze sméru
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Praha hl.n.), Beroun (smér / ze sméru Rakovnik) a kapacitou useku Beroun-Zavodi —
Beroun, ktery je spoleCny pro traté 173 a 174. Vzorové ctyfhodinové okno nakresného
jizdniho fadu navrzené provozni koncepce pro trat' 173 je k vidéni na obrazku 9 v pfiloze C

a vzorova cast tratovych jizdnich fada v priloze D na obrazku 15 a 16.

Vypocet neznamych hodnot provoznich intervala

1) Vyh Prokopské udoli, interval kfizovani: kfizovani Os (Beroun —) Nucice — Praha-

Smichov a Os Praha-Smichov — Nucice (— Beroun)

Os (Beroun —-) Nucice — Praha-Smichov ve Vyh Prokopské udoli vjizdi na 3. SK / odjizdi
z 3. SK (zastavuje zde z dopravnich divodud). Osobni vlak jedouci opaénym smérem projizdi
Vyh Prokopské udoli po 1. SK. Mista ohroZeni vznikaji na obou zhlavich Vyh Prokopské
udoli a v usecich Zst. Praha-Smichov — Vyh Prokopské udoli a Vyh Prokopské udoli — Zst.
Praha-Reporyje. Ve vyhybn& je elektronické SZZ (ovladano dalkové z Zst. Beroun)
a v pfilehlych mezistani€nich Usecich je TZZ automatické hradlo (viz tabulka 5 v pfiloze B).
[31]

a) ze sméru/smér Praha-Smichov

Prvnim viakem je Os Praha-Smichov — Nucice (- Beroun), druhym vlakem je Os (Beroun -)
Nucice — Praha-Smichov. K opusténi mista ohrozeni prvnim vlakem (rozhodna je vyhybka
€. 1 ve Vyh Prokopské udoli) dojde 0,2 minuty pfed jeho prijezdem Vyh Prokopské udoli,
tedy j; = —0,2min. Dale jsou zjistény nasledujici hodnoty: rx = 0min, r;; = 0,1 min,
1o = 0,05 min, ps = 0,1 min, pp = 0 min, py, = 0,1 min, p;, = 0,1 min. Na pfisluSném zahlavi
Vyh Prokopské udoli se vS8ak nachazi Zelezni¢ni pfejezd, pro jehoz uzavieni neslouzi pouze
samostatny ovladaci prvek SZZ, proto je nutné uplatnit zpozdéni rozsviceni navéstidla. Na
zakladé umisténi ovladacich kolejovych obvodu pro tento pfejezd bylo s pomoci normy pro
prejezdova zabezpelovaci zafizeni zjisténo, Zze zpozdéni rozsviceni navéstidla by nemélo
prekro€it hodnotu cca 0,46 minuty, je v8ak pocCitano s touto mezni hodnotou, tedy
pzv = 0,46 min. Mistem zalatku obsazeni mista ohrozeni druhym viakem je stani ve
vyhybné, proto j, = 0 min. Zastaveni je vSak pouze z dopravnich divodd, proto d = 0,2 min.

Vysledny interval kfizovani vychazi: Iy = 0,91 min = 1 min. [29, 31, 40, 43]
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b) ze sméru/smér Praha-Reporyje

Prvnim viakem je Os (Beroun —) Nucice — Praha-Smichov, druhym viakem je Os Praha-
Smichov — Nucice (— Beroun). Prvni vlak opusti misto ohrozeni 0,39 minuty pfed svym
zastavenim ve Vyh Prokopské udoli, tedy j; =—0,39min. Dale plati: rx = 0min,
77z = 0,1min, 1, =0,05min, ps=0,1min, pp=0min, py=01min, pz; =0,1min,
pzv = 0min. Druhy vlak obsadi misto ohrozeni jiz pfi projeti kolem navéstidla OPFL1,
k ¢emuz dojde 0,22 minuty pfed jeho prujezdem Vyh Prokopské udoli, tedy j, = 0,22 min
ad = 0,2 min. Vysledkem je: Iy = 0,48 min = 0,5 min. [29, 31, 40]

Nékteré dalSi provozni intervaly tykajici se trati 173 (resp. useku Beroun-Zavodi — Beroun,

jenz je spolecny s trati 174) se nachazeji jesté na konci kapitoly 4.4.

4.4 Trat' 174 Beroun — Rakovnik

Na trati 174 Beroun — Rakovnik autor navrhuje zavedeni taktového JR, ten zde aktualné

zaveden neni.

Po trati jsou v autorové navrhu vedeny Sp Rakovnik — Beroun — Praha, na néz je uvazovano
nasazeni motorové jednotky fady 844. Jejich zastavovaci politika na trati 174 je stanovena
na zakladé analyzy pfepravnich vztahu, jez je provedena v kapitole 2.2. Je k ni vSak potfeba
zminit, Ze zast. Chlum u Rakovnika, jez lezi na uzemi obce Pavlikov, pro samotny Pavlikov
dopravni obsluhu nepfedstavuje, tu pfedstavuje pouze pro ¢ast Chlum obce Pavlikov. Se
zastavovanim téchto spésnych vlakl v zast. Chlum u Rakovnika neni dale uvazovano. Pro
pfidani dodatecnych zastaveni Sp Rakovnik — Beroun — Praha hl.n. v iseku Rakovnik —
Beroun tudiz autor zvolil nasledujici poradi (podle analyzy pfepravnich vztahd): Nizbor,
Hyskov, Roztoky, Kfivoklat, Zbe&no. Casova poloha téchto vlakd je dana jejich polohou na
trati 171. Je tfeba najit jejich misto kfizovani na trati 174. Kfizovani v zst. LaSovice nelze
dosahnout i pres projeti vSech nacestnych stanic a zastavek mezi Berounem a LaSovicemi.
Proto bylo zvoleno kfizovani v zst. Roztoky u Kfivoklatu, které je dosazitelné i pfes zastaveni
v Hyskové, Nizboru a Zbec¢né. V Roztokach u Kfivoklatu by stejné doslo k zastaveni alespon
jednoho z kfizujicich spoju z ddvodu kfiZzovani, proto je zvoleno i tuto stanici pfidat do
zastavovaci politiky téchto spéSnych vlakd. V zst. Rakovnik je zaroven zvolena cCasova
poloha vhodna pro dosazeni prestupni vazby na Os Rakovnik — Kladno. Tato vazba je
dosazitelna i pfes zastavovani v zast. Kfivoklat, proto bylo nakonec na trati 174 u téchto
spéSnych vlaku zvoleno zastavovani v Hyskové, Nizboru, Zbe¢né, Roztokach u Kfivoklatu

i v Kfivoklate.
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Rozsah poctu osobnich viaki béhem odpoledni Spi¢ky pracovniho dne se autor snazi
zachovat. Dale se s nimi snazi dosahnout taktového uzlu v Zst. Beroun v X:00 a taktového
uzlu v X:00 v zst. Rakovnik. S ohledem na veSkeré omezujici podminky se v3ak autorovi
nedafi nalézt takovou polohu, ve které by bylo dosaZeno pfesného hodinového taktu téchto
osobnich vlakli a zaroven by jimi bylo dosazeno zminénych taktovych uzld v Berouné
a v Rakovniku. Obou taktovych uzll se mu vSak nedafi dosahnout i pfes nepfesny hodinovy
takt. Jsou nakonec zavedeny dvé linky osobnich vilakul, které autor pracovné oznacuje Os1
a Os2. Obé linky jsou vedeny ve dvouhodinovém taktu a na obou linkach autor uvazuje

nasazeni motorovych jednotek fady 844.

Linka Os1 dosahuje uzlu cca v S:00 v zst. Rakovnik. Autor tak doporu€uje dosazeni uzlu
S:00 i u ostatnich vlaki sméfujicich do/z Rakovnika (mimo FfeSenou oblast se jedna o traté
126, 161, 162). Co se trati 120 tyCe, je dosaZzeno neostré vazby na R Rakovnik — Praha.
V zst. Beroun je sice velice ostfe dosazeno uzlu cca v L:00, nicméné z hlediska vlaku
dalkové linky R 6 je dosazeno pouze vazby ze sméru / smér Praha. Osobni vlaky Os1 se

kfizuji v zst. LaSovice se Sp Rakovnik — Beroun — Praha hl.n.

Linka Os2 dosahuje neostrého uzlu v Zst. Beroun cca v S:00 (je zde zajistén pfestup na linky
dalkové dopravy linek R 6 ve sméru Praha i Plzer), avSak uzlu cca v L:00 v Zst. Rakovnik
nedosahuje. Je zde dosazena alespoh ostra vazba na R Rakovnik — Praha. Protismérné
spoje této linky se kfizuji v zZst. LaSovice tésné pred L:00, s linkou Os1 se spoje této linky
kfizuji v zst. Zbe€no a se Sp Rakovnik — Beroun — Praha hl.n. se linka Os2 kfizuje v Zst.

Nizbor.

Vzorové 4hodinové okno nakresného JR autorem navrzené koncepce pro trat 174 je k vidéni
na obrazku 10 v pfiloze C. Vzorova &ast tratového JR pro trati 174 je pak zobrazena na

obrazcich 17 a 18 v pfiloze D.

Vypocet neznamych a dalSich potifebnych hodnot provoznich intervali

1) Zst. LaSovice, interval kfiZzovani: kfizovani Os Rakovnik — Beroun (linka Os1) a Sp Praha

hl.n. — Beroun — Rakovnik
Os Rakovnik — Beroun (linky Os1) v Zst. LaSovice pfijizdi na 3. SK / odjizdi z 3. SK. Sp

Praha — Beroun — Rakovnik projizdi v zst. LaSovice po 1. SK. Mista ohrozeni vznikaji na

obou zhlavich Zst. LaSovice a v obou pfilehlych mezistaniCnich Usecich. Ve stanici je reléové
SZZ a v obou pfilehlych mezistani¢nich usecich je telefonické dorozumivani (viz tabulka 6
v pfiloze B). [31]
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a) ze sméru/smér Rakovnik

Prvnim vlakem je Os Rakovnik — Beroun, druhym viakem je Sp Praha — Beroun — Rakovnik.
Mistem ohrozeni je rakovnické zhlavi Zst. LaSovice a mezistanini usek Rakovnik —
LaSovice. K opusténi mista ohroZeni prvnim vlakem (rozhodna je vyhybka &. 1) dojde
0,85 minuty pfed jeho pfijezdem do Zst. LaSovice, tedy j; = —0,85 min. Déle pro tuto situaci
plati: ry = 0 min, r;; = 0,05 min, r, = 0,2 min, ps = 0,25 min, pp = 0 min, py = 0,05 min,
pzz = 0,15 min, p;y = 0 min. Mistem zaatku obsazeni mista ohrozeni druhym vlakem je
vjezdové navéstidlo S, kolem néjz projede 0,33 minuty pfed prijezdem zst. LaSovice, tedy

j» = 0,33 min ad = 0,2 min. Vysledkem je: Iy = 0,38 min = 0,5 min. [29, 31]

b) ze sméru/smér RoztoKky u Krivoklatu

Prvnim vlakem je Sp Praha — Beroun — Rakovnik, druhym viakem je Os Rakovnik — Beroun.
Mistem ohrozeni je roztocké zhlavi Zst. LaSovice a mezistani¢ni usek Roztoky u Kfivoklatu —
LaSovice. K opus$téni mista ohroZeni prvnim vlakem (rozhodna je vyhybka €. 2 v Zst.
LaSovice) dojde 0,15 minuty pfed jeho prijezdem Zzst. LaSovice, tedy j; = —0,15 min. DalSi
potfebné hodnoty jsou: rx = 0 min, r,; = 0,05 min, ry = 0,2 min, ps = 0,25 min, pp = 0 min,
py = 0,05 min, p;; = 0,15min a pzy = 0 min. Mistem zaCatku obsazeni mista ohrozeni
druhym vilaku je stani ve stanici, tedy j, = 0 min a d = 0,3 min. Vysledny provozni interval

kiizovani je Ix = 0,85 min = 1 min. [29, 31]

2) Zst. LaSovice, interval kfizovani: kfizovani Sp Rakovnik — Beroun — Praha hl.n. a Os

Beroun — Rakovnik (linka Os1)

Os Beroun — Rakovnik (linky Os1) v zst. LaSovice pfijizdi na 3. SK / odjizdi z 3. SK. Sp
Rakovnik — Beroun — Praha projizdi v Zst. LaSovice po 1. SK. Mista ohroZeni vznikaji na
obou zhlavich Zst. LaSovice a v obou pfilehlych mezistani¢nich Usecich. Ve stanici je reléové
SZZ a v obou pfilehlych mezistani€nich usecich je telefonické dorozumivani (viz tabulka 6
v priloze B). [31]

a) ze sméru/smér Rakovnik

Prvnim vlakem je Sp Rakovnik — Beroun — Praha, druhym vlakem je Os Beroun — Rakovnik.
Prvni vlak opusti misto ohrozeni (rozhodna je vyhybka €. 1) 0,38 minuty pfed svym
prijezdem zst. LaSovice, tedy j; = —0,38min. Dale plati: rx = 0 min, r;; = 0,05 min,

1o = 0,2min, ps=0,25min, pp =0min, py =0,05min, pz; =0,15min, pzy = 0min.
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Mistem zaCatku obsazeni mista ohroZeni druhym viakem je stani ve stanici, proto j, = 0 min

a d = 0,3 min. Vysledny interval kfizovani vychazi: Iy = 0,62 min = 1 min. [29, 31]

b) ze sméru/smér Roztoky u Krivoklatu

Prvnim vlakem je Os Beroun — Rakovnik, druhym vlakem je Sp Rakovnik — Beroun — Praha.
K opusténi mista ohrozeni (rozhodna je vyhybka &. 2) prvnim vlakem dojde 0,43 minuty pred
jeho pfijezdem do Zst. LaSovice, tudiz j, = —0,43 min. Pro dal8i slozky pfislusného
provozniho intervalu plati: rx = 0min, r;; =0,05min, 1y =0,2min, ps = 0,25min,
pp = 0 min, py = 0,05 min, p;, = 0,15 min, p;y = 0 min. Mistem zalatku obsazeni mista
ohrozeni druhym vlakem je navéstidlo L, kolem néjz projede 0,6 minuty pfed prajezdem Zzst.
LaSovice. Tudiz dostavame j, = 0,6 min a d = 0,2 min. Vysledkem je tedy provozni interval

kfizovani o hodnoté Ix = 1,07 min = 1,5 min. [29, 31]

3) Zst. Ladovice, interval kfizovani (ze sméru / smér Rakovnik): kfizovani Os Rakovnik —

Beroun a Os Beroun — Rakovnik (oba linky Os2)

Os Rakovnik — Beroun pfijizdi do Zst. LaSovice na 1. SK, Os Beroun — Rakovnik odjizdi
z 3. SK zst. LaSovice. Mistem ohrozeni je rakovnické zhlavi Zst. LaSovice a mezistani¢ni
usek Rakovnik — LaSovice. V zst. LaSovice je reléové SZZ a mezi Rakovnikem a LaSovicemi

je telefonické dorozumivani (viz tabulka 6 v pfiloze B). [31]

Prvnim vlakem je Os Rakovnik — Beroun, druhym viakem je Os Beroun — Rakovnik.
K opusténi mista ohrozeni prvnim vlakem (rozhodna je vyhybka €. 1) dojde 0,64 minuty pfed
jeho pfijezdem do Zst. LaSovice, proto j; = —0,64 min. Dale pro tuto situaci plati: rx = 0 min,
177 = 0,05min, 1y =0,2min, ps = 0,25min, pp = 0min, py, = 0,05min, pz; = 0,15 min,
pzy = 0 min. Mistem zaCatku obsazeni mista ohrozeni druhym viakem je stani ve stanici,

proto j, = 0 min a d = 0,3 min. Vysledkem je: Ix = 0,36 min = 0,5 min. [29, 31]

4) Zst. Roztoky u Kfivoklatu, interval kfizovani (ze sméru / smér LaSovice): kfizovani Sp

Rakovnik — Beroun — Praha hl.n. a Sp Praha hl.n. — Beroun - Rakovnik

Sp Rakovnik — Beroun — Praha pfijizdi do Zst. Roztoky u Kfivoklatu na 3. SK, Sp Praha —
Beroun — Rakovnik odjizdi z zst. Roztoky u Kfivoklatu z 1. SK. Mistem ohrozeni je laSovické
zhlavi zst. Roztoky u Kfivoklatu a mezistanini Usek LaSovice — Roztoky u Kfivoklatu. V zst.
Roztoky u Kfivoklatu je reléové SZZ a mezi LaSovicemi a Roztoky u KFivoklatu je telefonické

dorozumivani (viz tabulka 6 v pfiloze B). [31]
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Prvnim vlakem je Sp Rakovnik — Beroun — Praha a druhym viakem je Sp Praha — Beroun —
Rakovnik. Prvni vlak opusti misto ohroZeni (rozhodna je vyhybka &. 1 v Zst. Roztoky
u Kfivoklatu) 0,45 minuty pfed svym pfijezdem do Zst. Roztoky u Kfivoklatu, tedy
Jj1 = —0,45 min. Dale plati hodnoty: rx = 0 min, r;; = 0,05 min, ry = 0,2 min, ps = 0,25 min,
pp = 0 min, py = 0,05 min, p;, = 0,15 min, pyy = 0 min. Mistem zalatku obsazeni mista
ohrozeni druhym vlakem je stani ve stanici, proto j, = 0min a d = 0,3 min. Vysledny

provozni interval kfizovani vychazi: Iy = 0,55 min = 0,5 min. [29, 31]

5) Zst. Nizbor, interval kfizovani: kfizovani Sp Rakovnik — Beroun — Praha hl.n. a Os
Beroun — Rakovnik (linka Os2)
Sp Rakovnik — Beroun — Praha v Zst. Nizbor pfijizdi na 3. SK / odjizdi z 3. SK. Os Beroun —

zhlavich Zst. Nizbor a v obou pfilehlych mezistani¢nich uUsecich. Ve stanici je reléové SZZ
a v mezistani¢nich usecich Zbe¢no — Nizbor i Nizbor — Hyskov je telefonické dorozumivani
(viz tabulka 6 v pfiloze B). [31]

a) ze sméru/smér Zbecno

Prvnim viakem je Sp Rakovnik — Beroun — Praha, druhym vlakem je Os Beroun — Rakovnik
(linky Os2). K opusténi mista ohrozeni (rozhodna je vyhybka €. 1) prvnim viakem dojde
0,68 minuty pfed jeho pfijezdem do Zst. Nizbor, tedy j, = —0,68 min. Dale jsou pro tuto
situaci zjisStény: 1y = 0min, rz; = 0,05min, 19 =0,2min, ps=0,25min, pp = 0min,
py = 0,05 min, py; = 0,15min, pyy = 0min. Mistem zaclatku obsazeni mista ohrozeni
druhym vlakem je stani ve stanici, tedy j, = 0 min a d = 0,3 min. Vysledny interval kfizovani

je: Iy = 0,32 min = 0,5 min. [29, 31]

b) ze sméru/smér Hyskov

Prvnim vlakem je Os Beroun — Rakovnik, druhym vlakem je Sp Rakovnik — Beroun — Praha.
Prvni vlak opusti misto ohroZzeni (rozhodna je vyhybka €. 4) 0,48 minuty pfed svym
pfijezdem do Zst. Nizbor, tudiz j; = —0,48 min. Daldi zjiSténé hodnoty jsou: rx = 0 min,
177 = 0,05 min, r, = 0,2 min, ps = 0,25 min, pp = 0 min, py = 0,05 min, p;; = 0,15 min. Je
nutné uplatnit zpozdéni rozsviceni navéstidla, jelikoZ se na hyskovském zahlavi Zst. Nizbor
nachazi Zeleznitni pfejezd, ktery je uzaviratelny i automatickou c&innosti SZZ, nejen

samostatnym ovladacim prvkem. Na zakladé umisténi ovladacich kolejovych obvodu pro
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tento pfejezd bylo s pomoci normy pro pfejezdova zabezpelovaci zafizeni zjisténo, Ze
zpozdéni rozsviceni navéstidla by nemélo piekrocit hodnotu cca 0,8 minuty, je vdak pocitano
s touto mezni hodnotou, tedy p,y = 0,8 min. Mistem zalatku obsazeni mista ohroZeni
druhym vilakem je stani ve stanici, proto j, = 0min a d = 0,3 min. Dostavame vysledny

provozni interval kfizovani, jenz vychazi: Iy = 1,32 min = 1,5 min. [29, 31, 40, 43]

6) Zst. Nizbor, interval kfizovani: kfizovani Os Rakovnik — Beroun (linka Os2) a Sp Praha

hl.n. — Beroun — Rakovnik

Os Rakovnik — Beroun v zst. Nizbor pfijizdi na 1. SK / odjizdi z 1. SK. Sp Praha — Beroun —
zhlavich zst. Nizbor a v obou pfilehlych mezistaniénich usecich. Ve stanici je reléové SZZ

a v obou mezistani¢nich usecich je telefonické dorozumivani (viz tabulka 6 v pfiloze B). [31]

a) ze sméru/smér Zbecno

Prvnim vlakem je Os Rakovnik — Beroun, druhym viakem je Sp Praha — Beroun — Rakovnik.
Prvni vlak opusti misto ohrozeni (rozhodna je vyhybka & 1) 0,53 minuty pfed svym
pfijezdem do Zst. Nizbor, takze j, = —0,53 min. DalSi slozky zkoumaného provozniho
intervalu, jsou: rx =0min, 1y, =0,05min, 1y, =0,2min, ps=0,25min, pp = 0min,
py = 0,05 min, pz; = 0,15 min, p;y = 0 min. Mistem zaCatku obsazeni mista ohrozeni
druhym vlakem je stani ve stanici Nizbor, tudiz j, = 0 min a d = 0,3 min. Pfislusny interval

kfizovani vychazi: Iy = 0,47 min = 0,5 min. [29, 31]

b) ze sméru/smér Hyskov

Prvnim vlakem je Sp Praha — Beroun — Rakovnik, druhym viakem je Os Rakovnik — Beroun.
K opusténi mista ohroZeni (rozhodnou vyhybkou je vyhybka €. 4) prvnim vlakem dojde
0,59 minuty pfed jeho pfijezdem do zst. Nizbor, tzn. j; = —0,59 min. Pro dalSi slozky
poCitaného provozniho intervalu plati: 1y = 0min, 1;; =0,05min, 1y, =0,2min,
ps = 0,25 min, pp = 0 min, py = 0,05 min, p,; = 0,15min. Na pfislusném (hyskovském)
zahlavi Zst. NiZbor se nachazi Zelezni¢ni pfejezd, pro néjz je potfeba urCit zpozdéni
rozsviceni navéstidla. Podle umisténi kolejovych obvodlu a podle prejezdové normy bylo
zjisténo, Zze doba zpozdéni rozsviceni navéstidla by neméla prekro€it hodnotu 0,8 minuty,
tedy p,y = 0,8min. Vlak zah3aji obsazeni mista ohroZeni pfi stani ve stanici, tudiz
Jj» = 0min ad = 0,3min. Vysledkem je: Iy = 1,21 min = 1,5 min. [29, 31, 40, 43]
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7) Zst. Beroun, interval kfizovani (ze sméru / smér Beroun-Zavodi): kfizovani Os

Rakovnik — Beroun a Os Beroun — Rakovnik (oba linky Os1)

Os Rakovnik — Beroun pfijizdi do zst. Beroun na 3. SK, Os Beroun — Rakovnik odjizdi z Zst.
Beroun ze 4. SK. Misto ohrozZeni vznika na karlStejnsko-zavodském zhlavi a v mezistani¢nim
useku Beroun-Zavodi — Beroun. V Zst. Beroun je reléové SZZ a mezi Berounem-Zavodim

a Berounem je TZZ automatické hradlo (viz tabulky 4, 5 a 6 v pfiloze B). [31]

Prvnim vlakem je Os Rakovnik — Beroun, druhym vlakem je Os Beroun — Rakovnik. Prvni
vlak opusti misto ohrozeni (rozhodna je vyhybka ¢. 15 — odvratna k vyhybce €. 10, ktera je
pojizdéna obéma vlaky) 0,74 minuty pfed svym pfijezdem do Zst. Beroun, tudiZz dostavame
j1 =—0,74min. Dale pro tuto situaci plati: rx = 0min, r;; = 0,05min, 1y, = 0,05 min,
ps = 0,1 min, pp =0min, p, =0,1min, pz; =0,1min, pzy = 0min. Mistem zacatku
obsazeni mista ohrozeni druhym vlakem je stani ve stanici, tzn. j, = 0 min a d = 0,3 min.

Vysledny interval kfiZzovani je: Iy = —0,04 min = 0 min. [29, 31]

8) Tratovy usek Beroun-Zavodi — Beroun, interval nasledné jizdy: nasledna jizda osobniho

vlaku za osobnim vliakem

Interval nasledné jizdy je zde pocitan pro naslednou jizdu Os Rakovnik — Beroun (linky Os1)
za Os Praha-Smichov — Rudna u Prahy — Beroun, resp. pro naslednou jizdu Os Praha-
Smichov — Rudna u Prahy — Beroun za Os Rakovnik — Beroun (linky Os2). Mistem ohroZeni
je prostorovy oddil mezi Zst. Beroun-Zavodi (zadni dopravna) a Zst. Beroun (pfedni
dopravna). Zst. Beroun-Zavodi je vybaveno elektronickym SZZ (dalkové ovladané z Zst.
Beroun), v zst. Beroun se nachazi reléové SZZ a mezi Berounem-Zavodim a Berounem je
TZZ automatickeé hradlo (viz tabulky 4, 5 a 6 v pfiloze B). [31]

Prvnim vlakem je budto Os Rakovnik — Beroun (linky Os2), pak je druhym vlakem Os Praha-
Smichov — Rudna u Prahy — Beroun, nebo je prvnim vlakem Os Praha-Smichov — Rudna
u Prahy — Beroun, pak je druhym vlakem Os Rakovnik — Beroun (linky Os1). Prvni viak
opusti misto ohroZeni (nezavisle na tom, zda se jedna o Os Rakovnik — Beroun, Ci Os
Praha-Smichov — Rudna u Prahy — Beroun) 1,37 minuty pfed pfijezdem do Zst. Beroun, tedy
j1 = —1,37 min. Ru$eni cesty po prvnim vlaku probiha v zst. Beroun, proto: ry = 0 min,
rzz = 0,05 min, ro = 0,05 min. PFiprava cesty pro druhy vlak probiha v zst. Beroun-Zavodi,
plati: ps = 0 min, pp = 0 min, py = 0,1 min, pzz; = 0,1 min, pzy = 0min. Mistem zacatku
obsazeni mista ohrozeni druhym vlakem je stani ve stanici, tzn. j, = 0 min ad = 0,3 min.

Vysledkem je: Iy; = —0,77 min =— 0,5 min. [29, 31]
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9) Tratovy usek Beroun — Beroun-Zavodi, interval nasledné jizdy: nasledna jizda osobniho

vlaku za osobnim vliakem

Jednd se o naslednou jizdu Os Beroun — Rudna u Prahy — Praha za Os Beroun — Rakovnik
(linky Os1), nebo o naslednou jizdu Os Beroun — Rakovnik (linky Os2) za Os Beroun —
Rudna u Prahy — Praha. Mistem ohrozZeni je prostorovy oddil mezi Zst. Beroun (zadni
dopravna) a Zst. Beroun-Zavodi (pfedni dopravna). V Zst. Beroun je reléové SZZ, v Zst.
Beroun-Zavodi je elektronické SZZ (ovladano dalkové z zst. Beroun) a v mezistani¢nim
useku Beroun — Beroun-Zavodi je TZZ automatické hradlo (viz tabulky 4, 5 a 6 v pfiloze B).
[31]

Prvnim viakem je bud Os Beroun — Rudna u Prahy — Praha, pak je druhym vlakem Os
Beroun — Rakovnik (linky Os2), nebo je prvnim viakem Os Beroun — Rakovnik (linky Os1),
pak je druhym vlakem Os Beroun — Rudna u Prahy — Praha. Opus&téni mista ohroZeni prvnim
vlakem zavisi na tom, zda se jedna o Os Beroun — Rakovnik, nebo Os Beroun — Rudna
u Prahy — Praha. Uzijeme-li méné pfiznivy pfipad, dojde k opusténi mista ohrozeni prvnim
vlakem 1,3 minuty pfed jeho pfijezdem do Zst. Beroun-Zavodi, tedy j; = —1,3 min. Ruseni
cesty po prvnim vilaku probiha v Zst. Beroun-Zavodi, plati: rx = 0 min, r;; = 0,05 min,
1o = 0,05 min. Pfiprava cesty pro druhy vlak probiha v zst. Beroun, plati tedy: ps = 0 min,
pp = 0min, py = 0,1min, p;; = 0,1 min, pyy = 0min. Mistem zaCatku obsazeni mista
ohrozeni druhym vlakem je stani ve stanici, tedy j, = 0min a d = 0,3 min. Vysledny

provozni interval nasledné jizdy je: Iy; = —0,70 min =— 0,5 min. [29, 31]
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5 Vyhodnoceni dosazitelnych prepravnich

moznosti

Koncepce navrzena v kapitole 4 pfinasi nové pfepravni moznosti, jejichz vyhodnocenim se
zabyva tato kapitola. Vyhodnoceni je provedeno jednak aktualizaci porovnani cestovnich
dob, které bylo provedeno na konci kapitoly 3.4, jednak aktualizaci hodnot modal splitu, které

byly pro stavajici stav uréeny v kapitole 2.3.2.

5.1 Porovnani cestovnich dob

Porovnani dosazitelnych cestovnich dob je shodné s kapitolou 3.4 provedeno na sméru

z Prahy do Rakovnika, a to v relacich:

e Praha Masarykovo nadrazi (resp. stanice metra Namésti republiky) — Rakovnik,

¢ Praha-Dejvice (resp. zastavka autobusu Praha, Hrad€anska) — Rakovnik,

e Praha hl.n. (resp. stanice metra / zastavka tramvaje Hlavni nadrazi) — Rakovnik,

e Praha-Smichov (resp. stanice metra Smichovské nadrazi) — Rakovnik.

Graf z kapitoly 3.4 je nyni dopIlnén o nejkratSi cestovni dobu vlakem v autorem navrZzeném

provoznim konceptu. Hodnoty (v€etn& porovnani s ostatnimi relevantnimi mody dopravy

a s cestovni dobou vlakem v JR 2015/16) jsou znazornény v grafu 4.
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Graf 4: Porovnani teoreticky dosazitelné cestovni doby vlaku s nejkrat$i cestovni dobou viakem dle JR
2015/16 a dle autorem navrzené provozni koncepce, s nejkratSi cestovni dobou autobusu (pfip.

v kombinaci s prazskou MHD) a cestovni dobou autem ve vybranych relacich [17, 18, 27]
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Z grafu je patrné, Ze oproti souCasnému stavu nedoSlo u vlaku k vyraznému zkraceni
cestovnich dob ve zkoumanych relacich. DoSlo v8ak k navySeni pocCtu spojl, které této
nejkratsi cestovni doby dosahuji — v pfipadé trati 120 ke zdvojnasobeni, v pfipadé spojeni

pfes Beroun (po tratich 171 a 174) k jeSté vétSimu znasobeni poctu.

5.2 Analyza délby prepravni prace pro navrzenou koncepci

Hlavni metodou zhodnoceni autorem navrzené provozni koncepce je aktualizace hodnot
podilu jednotlivych moda dopravy na délbé prepravni prace. Uzito je stejného principu
vypoctu jako v pfipadé kapitoly 2.3.2. Je nutné urcit nové hodnoty zobecnénych nakladd.
V pfipadé individualni automobilové dopravy a autobusové dopravy Kk jejich zméné

nedochazi, ke zméné dochazi pouze u dopravy viakem.

Pro analyzu spojeni je pouzito tratovych jizdnich fadd z pfilohy D (vlak) a vyhledavace
spojeni na webové strance www.jizdnirady.cz (prazska MHD, doba nutna na prestup mezi
MHD Praha a vlakem).

Relace Praha, Vitézné namésti — Rakovnik

U relace Praha, Vitézné namésti — Rakovnik témér nedochazi ke zméné priimérné cestovni
doby vlakem, nova hodnota je D4k tas = 89,67 min = 1,4944 h. Cena jizdného a dostupnost
vlaku zUstava nezménéna, tedy J,iux = 74 K€ @ Dyjak qost = 26 min = 0,4333 h. Dochazi ke
zkraceni poloviny intervalu mezi spoji, nove je v feSeném ¢asovém rozmezi (14:00 — 18:00)

uvazovano 6 vlakovych spojeni, tedy I,;4x 1/, = 20 min = 0,3333 h. Zobecnéne naklady viaku

pro autorem navrzenou provozni koncepci jsou tedy V. = 159,535 K¢. [17, 26, 28]

Zobecnéné naklady IAD a autobusu zustavaji nezménény, tedy V;,p = 215,530 K¢
a Vs = 138,547 K¢. Autobus ma i nadale nizSi zobecnéné naklady nez vlak, proto zlstava
i hodnota zobecnénych nakladu verejné dopravy, V,, = 304,804 K¢. Dojde tak vzhledem

k principu uzitého modelu jen k pferozdéleni modal splitu mezi autobusem a vlakem.

Vysledné hodnoty modal splitu vychazeji nasledovné: Pup = 56,87 %, Pyp = 43,13 %,
Pyusyvp = 56,42 %, Pyarvp = 43,58 %, Ppys = 24,33 %, Py = 18,80 %.
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Relace Praha, Andél — Rakovnik

V relaci dochazi pro vlak k témeér 5minutovému zkraceni primérné cestovni doby, nové tedy
Dyiak tas = 106,58 min = 1,7764 h. U primérné ceny jizdného dochazi k drobnému zvyseni,
nebot’ je uvazovano vice spojeni s pouzitim vlakd dalkové dopravy linky R 6, ve kterych na
uzemi Prahy neplati jizdné PID. Primérné jizdné je nové J,.x = 85,625 K¢. Dostupnost
vlaku zlstava nezménéna, tedy D4k dost = 22 min = 0,3667 h. Snizi se pramérna polovina
intervalu mezi spoji na Iqx 1/, = 10 min = 0,1667 h. Vysledné zobecnéne naklady vychazeji

mirné niz8i nez pro soucasny stav, nové V., = 173,999 K¢. [17, 18, 26, 28]

Nezménény zlstavaji hodnoty zobecnénych nakladu pro IAD, autobus i VD (nebot autobus
zustava oproti  vlaku vyhodnéjsi), tedy Viup = 220,528 K¢,  Vpus = 129,050 K¢,
Vyp = 283,909 K¢.

Vysledné hodnoty modal split jsou: Ppyp = 54,90 %, Pyp =45,10%, Pyyusyp = 63,48 %,
Pyiakivp = 36,52 %, Ppys = 28,63 %, Pyjar = 16,47 %.

Relace Praha, Vaclavské namésti — Rakovnik

U relace Praha, Vaclavské namésti — Rakovnik doSlo ke zkraceni primérné cestovni doby
pfi pouziti vlaku o 4,5 minuty na D4k ¢as = 105,83 min = 1,7639 h. Prlmérna cena jizdného
(ze stejného dlvodu jako u relace Praha, Andél — Rakovnik) mirné vzrostla, a to na hodnotu
Jviak = 86,625 K¢. Prumérna dostupnost vychozi zastavky/stanice MHD v Praze je
u uvazovanych spojeni 5,5 minuty (6krat 2minutova dostupnost tramvajové zastavky
Vaclavské namésti, 6krat 9minutova dostupnost stanice metra Mulstek na lince B). Se
zachovanim hodnot ostatnich slozek dostupnosti dostavame D,;qk dost = 22,5 min = 0,375 h.
Prdmérna polovina intervalu pfi 12 spojenich vychazi I,qx1/, = 10 min = 0,1667 h.

Dostavame tak zobecnéné naklady V., = 173,841 K¢. [17, 18, 26, 28]

Hodnoty zobecnénych nakladl ostatnich médu zlstavaji nezménény: V,,, = 228,001 K¢,
Vius = 134,327 K&, Vyp = 283,909 K¢.

Pravdépodobnosti vybéru jednotlivych dopravnich médi tak vychazeji: P;sp = 55,21 %,
Pyp = 44,79 %, Pyysyyp = 61,92 %, Pyigkvp = 38,08 %, Ppys = 27,73 %, Pyiar = 17,06 %.
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Souhrn a zhodnoceni dosazenych vysledkii

| pfes snizeni zobecnénych nakladi vlaku nedochazi v zadné ze tfi zkoumanych relaci
vzhledem k pouziti dvoufazového logit modelu ke zméné podilu IAD na délbé pFepravni
prace. Zména modal splitu se tak dotyka pouze Zelezni¢niho a autobusového spojeni.
Zelezniéni doprava si pfitom nadale vede ve vSech tfech relacich nejhiif, a& oproti
souCasnému stavu doslo k nepatrnému zlepSeni. Graficky jsou hodnoty modal splitu pro

autorem navrzenou provozni koncepci zobrazeny a porovnany v grafu 5.
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Graf 5: Modal split v relacich Praha, Vitézné namésti — Rakovnik, Praha, Andél — Rakovnik a Praha,

Vaclavské namésti — Rakovnik pro autorem navrzenou provozni koncepci, zdroj: autor

Jak je z graft 2 a 5 patrné, zlepSeni, které u Zelezni¢ni dopravy Rakovnik — Praha nastalo, je
skuteCné jen velice drobné. Zménu modal splitu mezi souCasnym stavem a autorem

navrzenou provozni koncepci (modal shift) zobrazuje graf 6.
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Graf 6: Modal shift u relaci Praha, Vitézné namésti — Rakovnik, Praha, Andél — Rakovnik a Praha,
Vaclavské namésti — Rakovnik mezi souc¢asnym stavem a autorem navrzenou provozni koncepci, zdroj:
autor
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6 Zaver
Cilem této prace bylo provéfit konkurenceschopnost Zzelezni¢ni osobni dopravy mezi

Rakovnikem a Prahou.

Pro spinéni tohoto ukolu autor nejprve vymezil a zanalyzoval feSenou oblast, pfepravni
vztahy v feSené oblasti a podil relevantnich dopravnich modua v relaci Rakovnik — Praha na
délbé pFepravni prace, kde bylo zjisténo, Ze si vlak v sou€asnosti v porovnani s individualni

automobilovou dopravou a autobusovou dopravou nevede pfili$ dobre.

Nasledné (v dalSi kapitole) byly zanalyzovany pfislusné Zelezni¢ni traté v feSené oblasti, byly
vymezeny omezujici podminky pfi tvorbé jizdnich fadi ataké byl zanalyzovan aktualné
platny provozni koncept na feSenych tratich. Téz zde byly pro vlak zjistény jeho teoretické
moznosti tykajici se cestovni doby, pfiCemz bylo zjisténo, Ze i pfi zanedbani fady
omezujicich podminek neni vlak mezi Rakovnikem a Prahou co do cestovni doby
konkurenceschopny, a to ani oproti autobusu, natoZ pak oproti individualni automobilové

dopravé.

| pfes zjisténi Casové nekonkurenceschopnosti Zelezni¢ni osobni dopravy mezi Rakovnikem
a Prahou vS8ak byla nasledujici kapitola vénovana navrhu provozniho konceptu majiciho za
cil zvySit atraktivitu tohoto mddu dopravy v pfislusné relaci. Pfitom byly zohlednény
technologické moZznosti, nebyly zanedbany Zadné relevantni omezujici podminky. Hlavni
vystupy této kapitoly (nakresné i tratové jizdni Fady, sitova grafika) jsou umistény

v pfilohach.

Pro navrzenou provozni koncepci bylo poté vyhodnoceno, jakym zpusobem se cestovni
doba vlaku pfiblizila k teoreticky dosazitelné cestovni dobé a také jakych Ize diky této
provozni koncepci dosahnout pfepravnich moznosti. Ktomu byly zjistény nové hodnoty
podilu na délbé prepravni prace a ty byly porovnany s plvodnimi. Zjisténo bylo, Ze i pres
autorem navrzenou zménu nabidky Zelezni¢ni osobni dopravy mezi Rakovnikem a Prahou
nebylo dosazeno patrného zlepSeni v jejim vyuzivani, hodnoty modal splitu se pro viak

zvysSily jen nepatrné.

Prace tedy ukazuje, Zze mezi Rakovnikem a Prahou zfejmé nedokdZe pouha zména
provozniho konceptu zajistit Zelezni¢ni dopravé natolik lepsi vysledky, aby se dalo hovofit
o uspéchu. Téch by se dalo s vysokou pravdépodobnosti dosahnout az patficnymi

infrastrukturnimi Gpravami.
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K vypoctlm jizdnich dob a k vytvofeni nakresného jizdniho fadu byl v praci pouzit program
Fahrplanbearbeitungssystem (FBS). Ke zpracovani tratovych jizdnich fadu a sitové grafiky

byl pouzit program Microsoft Excel a k vytvofeni textové ¢asti prace program Microsoft Word.

VéFim, Ze vedkeré poznatky ziskané diky této praci, principy uzité v této praci a navrzena
fedeni zkoumaného problému vyuZiji do budoucna i v dalSich svych pracich, a to nejen na

akademické pude.

61



Pouzité zdroje

[1]
[2]

[3]

[4]

[5]

[6]

[7]

[8]

[9]

kol. autort. Merkblatt zum Integralen Taktfahrplan. Berlin: FGSV, 2000.

WEIDMANN, U. System- und Netzplanung Band 1.2, Angebotskonzepte des
Pesonenverkehrs. Zarich: ETH, 2008.

DRABEK, Michal. Technologie dopravy a logistika: Zelezniéni osobni doprava
[dokument ve formatu PDF]. Praha: CVUT v Praze, Fakulta dopravni, Ustav logistiky
a managementu dopravy, 2016 [cit. 2016-07-04].

Dostupné z:  http://zolotarev.fd.cvut.cz/tdl/ctrl.php?act=showfile,23742

POSPISIL, Jifi. Technologie dopravy a logistika: Planovani nabidky ve vefejné
dopravé 1 [dokument ve formatu PDF]. Praha: CVUT v Praze, Fakulta dopravni,
Ustav logistiky a managementu dopravy, 2016 [cit. 2016-07-04].

Dostupné z:  https://zolotarev.fd.cvut.cz/tdl/ctrl.php?act=show,file,22984

POSPISIL, Jifi. Technologie dopravy a logistika: Planovani nabidky ve vefejné
dopravé 2 [dokument ve formatu PDF]. Praha: CVUT v Praze, Fakulta dopravni,
Ustav logistiky a managementu dopravy, 2016 [cit. 2016-07-04].

Dostupné z:  http://zolotarev.fd.cvut.cz/tdl/ctrl.php?act=showfile,22987

Jizdni fady kombinované dopravy. ANEXIA s.r.o. [online]. 2016 [cit. 2016-07-04].

Dostupné z: http://anexia.cz/osobni-dopravaljizdni-rady/jizdni-rady-kombinovane

KALINA, Michal. Na rychlodrahu Kladno - Praha se ¢eka uz 20 let. NezaCne se ani za
rok. iDNES.cz: [online]. MAFRA, 2014 [cit. 2016-07-03].
Dostupné z:  http://praha.idnes.cz/stavba-kladenske-rychlodrahy-se-odklada-fO0o-

/praha-zpravy.aspx?c=A140811 2089499 praha-zpravy bur

Harmonogram realizace. Modernizace trati Praha — Kladno s pfipojenim na letisté
Ruzyné [online]. SZDC, Metroprojekt, 2008 [cit. 2016-07-03].

Dostupné z:  http://www.praha-kladno.cz/informace/harmonogram-realizace/

STUCHLIKOVA, Lucie a Petr KODERA. S rychlodrahou z centra Prahy na leti$té a do
Kladna pocitdme, fekl Sobotka. Zacne stavét do ftfi let. Aktualné.cz [online].
Economia, 2016 [cit. 2016-07-03].

Dostupné z:  https://zpravy.aktualne.cz/domaci/s-rychlodrahou-z-centra-prahy-na-
letiste-a-do-kladna-pocitam/r~9c74f5c82bc211e6bff10025900fea04/

62


http://zolotarev.fd.cvut.cz/tdl/ctrl.php?act=show,file,23742
https://zolotarev.fd.cvut.cz/tdl/ctrl.php?act=show,file,22984
http://zolotarev.fd.cvut.cz/tdl/ctrl.php?act=show,file,22987
http://anexia.cz/osobni-doprava/jizdni-rady/jizdni-rady-kombinovane
http://praha.idnes.cz/stavba-kladenske-rychlodrahy-se-odklada-f0o-/praha-zpravy.aspx?c=A140811_2089499_praha-zpravy_bur
http://praha.idnes.cz/stavba-kladenske-rychlodrahy-se-odklada-f0o-/praha-zpravy.aspx?c=A140811_2089499_praha-zpravy_bur
http://www.praha-kladno.cz/informace/harmonogram-realizace/
https://zpravy.aktualne.cz/domaci/s-rychlodrahou-z-centra-prahy-na-letiste-a-do-kladna-pocitam/r~9c74f5c82bc211e6bff10025900fea04/
https://zpravy.aktualne.cz/domaci/s-rychlodrahou-z-centra-prahy-na-letiste-a-do-kladna-pocitam/r~9c74f5c82bc211e6bff10025900fea04/

[10]

[11]

[12]

[13]

[14]

[15]

[16]

[17]

[18]

Uzemni &lenéni kraje na okresy k 1. 1. 2016. Cesky statisticky ufad: Krajska spréva
CSU pro Stfedodesky kraj [online]. 2016 [cit. 2016-07-10].

Dostupné z:  https://www.czso.cz/csu/xs/uzemni-cleneni-kraje-na-okresy-k-1-1-2016

Mapy. Sprava Zelezni¢ni dopravni cesty: Portal provozovani drahy [online]. 2016 [cit.
2016-07-23].
Dostupné z:  http://provoz.szdc.cz/Portal/ViewArticle.aspx?0id=594598

Charakteristika okresu Rakovnik. Cesky statisticky Gfad: Krajské spréva CSU pro
Stredoéesky kraj [online]. 2016 [cit. 2016-07-13].

Dostupné z:  https://www.czso.cz/csu/xs/charakteristika okresu rakovnik

Statisticky bulletin — Stfedocesky kraj — 1. &tvrtleti 2016. Cesky statisticky urad
[online]. 2016 [cit. 2016-07-13]

Dostupné z:  https://www.czso.cz/csu/czso/statisticky-bulletin-stredocesky-kraj-1-
ctvrtleti-2016

Pocet obyvatel v obcich Stredo¢eského kraje k1. 1. 2016 [dokument ve formatu
PDF]. Cesky statisticky ufad, 2016 [cit. 2016-07-14].
Dostupné z:  https://www.czso.cz/documents/11240/42717509/obyv_obce 16.pdf

Dojizdka do zaméstnani a skol podle S¢itani lidu, domu a byt — StfedoCesky kraj —
2011. Cesky statisticky tfad [online]. 2013 [cit. 2016-07-14].

Dostupné z:  https://www.czso.cz/csu/czso/dojizdka-do-zamestnani-a-skol-podle-

scitani-lidu-domu-a-bytu-2011-stredocesky-kraj-2011-e768zmz5cj

Statisticky bulletin — HI. m. Praha — 1. &tvrtleti 2016. Cesky statisticky tfad [online].
2016 [cit. 2016-07-14].

Dostupné z:  https://lwww.czso.cz/csu/czso/statisticky-bulletin-hl-m-praha-1-ctvrtleti-
2016

Mapy.cz [online]. Seznam.cz, 2016 [cit. 2016-07-11].
Dostupné z:  https://mapy.cz/

CHAPS. Jizdnirady.cz: IDOS — Vlaky + Autobusy + MHD Brno, Ostrava, Praha —
Vyhledani spojeni [online]. MAFRA 2016 [cit. 2016-07-19].

Dostupné z:  http://jizdnirady.idnes.cz/vlakyautobusymhd/spojeni/

63


https://www.czso.cz/csu/xs/uzemni-cleneni-kraje-na-okresy-k-1-1-2016
http://provoz.szdc.cz/Portal/ViewArticle.aspx?oid=594598
https://www.czso.cz/csu/xs/charakteristika_okresu_rakovnik
https://www.czso.cz/csu/czso/statisticky-bulletin-stredocesky-kraj-1-ctvrtleti-2016
https://www.czso.cz/csu/czso/statisticky-bulletin-stredocesky-kraj-1-ctvrtleti-2016
https://www.czso.cz/documents/11240/42717509/obyv_obce_16.pdf
https://www.czso.cz/csu/czso/dojizdka-do-zamestnani-a-skol-podle-scitani-lidu-domu-a-bytu-2011-stredocesky-kraj-2011-e768zmz5cj
https://www.czso.cz/csu/czso/dojizdka-do-zamestnani-a-skol-podle-scitani-lidu-domu-a-bytu-2011-stredocesky-kraj-2011-e768zmz5cj
https://www.czso.cz/csu/czso/statisticky-bulletin-hl-m-praha-1-ctvrtleti-2016
https://www.czso.cz/csu/czso/statisticky-bulletin-hl-m-praha-1-ctvrtleti-2016
https://mapy.cz/
http://jizdnirady.idnes.cz/vlakyautobusymhd/spojeni/

[19]

[20]

[21]

[22]

[23]

[24]

[25]

[26]

[27]

[28]

[29]

CHMELIK, Jakub. Assessments of Modal Split in Long-distance Passenger Transport.
Review of Economic Perspectives — Narodohospodarsky obzor [dokument ve formatu
PDF]. 2015(1) [cit. 2016-08-01].

Dostupné z:  http://is.muni.cz/do/econ/soubory/aktivity/obzor/6182612/56032774/
2015 _1 04 Chmelik.pdf

Cestovni nahrady. Ministerstvo financi Ceské republiky [online]. 2016 [cit. 2016-08-
01].

Dostupné z:  http://www.mfcr.cz/cs/legislativa/cestovni-nahrady

Mzdy a naklady prace. Cesky statisticky urad [online]. 2016 [cit. 2016-08-01].

Dostupné z:  https://www.czso.cz/csu/czso/prace _a _mzdy prace

Planovaci kalendaf. Kalendar.beda.cz [online]. 2016 [cit. 2016-08-01].

Dostupné z:  http://kalendar.beda.cz/rocni-planovaci?type=s1

Cenik jizdného kombinované dopravy. ANEXIA s.r.o. [online]. 2016 [cit. 2016-08-01].

Dostupné z:  http://anexia.cz/osobni-doprava/pravidelna-linkova-doprava/cenik-

jizdneho-kombinovane-dopravy

Jizdni tady. CSAD Slany a.s. [online]. 2016 [cit. 2016-08-01].

Dostupné z:  http://www.icomtransport.cz/csad-slany/jizdni-rady

IN 25. Ceské drahy, a.s. [online]. 2016 [cit. 2016-08-01].
Dostupné z:  http://www.cd.cz/vyhody-pro-cestujici/in-karta/aplikace-na-in-karte/-
3588/

Tarif a ceny. PraZska integrovana doprava [online]. 2016 [cit. 2016-08-01].
Dostupné z:  http://tarif.ropid.cz/adult.php?cat=DOS&lt=1&range=P-
B&noprg=0&nolt=0

Jizdni fady (platné od 12. 6. 2016). Sprava Zelezni¢ni dopravni cesty [online]. 2016
[cit. 2016-08-01].

Dostupné z:  http://www.szdc.cz/provozovani-drahy/knizni-jizdni-rady.html

Tarifni kalkulator jizdného CD. IDOS — Jizdni Fady [online]. CHAPS, 2016 [cit. 2016-
08-01].
Dostupné z:  http://jizdenka.idos.cz/NT.aspx

Provozni intervaly a nasledna mezidobi. Sprava zelezni¢ni dopravni cesty, 2013.
Smérnice SZDC &. 104.

64


http://is.muni.cz/do/econ/soubory/aktivity/obzor/6182612/56032774/2015_1_04_Chmelik.pdf
http://is.muni.cz/do/econ/soubory/aktivity/obzor/6182612/56032774/2015_1_04_Chmelik.pdf
http://www.mfcr.cz/cs/legislativa/cestovni-nahrady
https://www.czso.cz/csu/czso/prace_a_mzdy_prace
http://kalendar.beda.cz/rocni-planovaci?type=s1
http://anexia.cz/osobni-doprava/pravidelna-linkova-doprava/cenik-jizdneho-kombinovane-dopravy
http://anexia.cz/osobni-doprava/pravidelna-linkova-doprava/cenik-jizdneho-kombinovane-dopravy
http://www.icomtransport.cz/csad-slany/jizdni-rady
http://www.cd.cz/vyhody-pro-cestujici/in-karta/aplikace-na-in-karte/-3588/
http://www.cd.cz/vyhody-pro-cestujici/in-karta/aplikace-na-in-karte/-3588/
http://tarif.ropid.cz/adult.php?cat=DOS&lt=1&range=P-B&noprg=0&nolt=0
http://tarif.ropid.cz/adult.php?cat=DOS&lt=1&range=P-B&noprg=0&nolt=0
http://www.szdc.cz/provozovani-drahy/knizni-jizdni-rady.html
http://jizdenka.idos.cz/NT.aspx

[30]

[31]

[32]

[33]

[34]

[35]

[36]

[37]

[38]

[39]

BAUDYS, Karel. Projektovéani dopravni obsluznosti: Koncepce nabidky, Systematicka
nabidka obsluhy [dokument ve formatu PDF]. Praha: CVUT v Praze, Fakulta
dopravni, Ustav logistiky a managementu dopravy, 2015 [cit. 2016-07-31].
Dostupné z:  https://zolotarev.fd.cvut.cz/pdo/ctrl.php?act=showifile,22821

Planky stanic. Sprava Zelezni¢ni dopravni cesty: Portal provozovani drahy [online].
2016 [cit. 2016-07-23].
Dostupné z:  http://provoz.szdc.cz/Portal/ViewArticle.aspx?0id=1200768

TTP. Sprava Zelezni¢ni dopravni cesty: Portal provozovani drahy [online]. 2016 [cit.
2016-07-23].
Dostupné z:  http://provoz.szdc.cz/Portal/ViewArticle.aspx?0id=1337850

Ministerstvo dopravy Ceské republiky. Plén dopravni obsluhy tzemi viaky celostétni
dopravy: zasady objednavky dalkové dopravy pro obdobi 2012 — 2016 [dokument ve
formatu PDF]. 2011 [cit. 2016-08-07].

Dostupné z:  http://www.mdcr.cz/NR/rdonlyres/90D75F 36-3966-4555-8115-
F19BE04DED54/0/MaterialProPMDPlanDopravniObsluhyUzemi.pdf

Nakresné jizdni fady. Sprava Zelezni¢ni dopravni cesty: Portal provozovani drahy
[online]. 2016 [cit. 2016-08-08].
Dopstupné z: http://provoz.szdc.cz/Portal/ViewArticle.aspx?0id=1181459

Vlaky osobni dopravy, Cast 1 a 2. Sprava Zelezniéni dopravni cesty: Portal
provozovani drahy [online]. 2016 [cit. 2016-08-07].
Dostupné z:  http://provoz.szdc.cz/Portal/ViewArticle.aspx?0id=1181754

Razeni vlak(. ZelPage [online]. 2016 [cit. 2016-08-07].

Dostupné z:  http://www.zelpage.cz/razeni/

Vlaky osobni dopravy, ¢ast 3 — spésné, osobni a soupravové vlaky. Sprava Zelezni¢ni
dopravni cesty: Portal provozovéani drahy [online]. 2016 [cit. 2016-08-07].
Dostupné z:  http://provoz.szdc.cz/Portal/ViewArticle.aspx?0id=1181755

Provozni intervaly a naslednd mezidobi. Sprava Zelezni¢ni dopravni cesty: Portal
provozovani drahy [online]. 2016 [cit. 2016-08-18].
Dostupné z:  http://provoz.szdc.cz/Portal/ViewArticle.aspx?0id=523666

Technicka podpora zpracovateld pomucek GVD. Sprava Zelezni¢ni dopravni cesty:
Portél provozovani drahy [online]. 2015 [cit. 2016-08-16].
Dostupné z:  http://provoz.szdc.cz/Portal/ViewArticle.aspx?0id=1181767

65


https://zolotarev.fd.cvut.cz/pdo/ctrl.php?act=show,file,22821
http://provoz.szdc.cz/Portal/ViewArticle.aspx?oid=1200768
http://provoz.szdc.cz/Portal/ViewArticle.aspx?oid=1337850
http://www.mdcr.cz/NR/rdonlyres/90D75F36-3966-4555-8115-F19BE04DED54/0/MaterialProPMDPlanDopravniObsluhyUzemi.pdf
http://www.mdcr.cz/NR/rdonlyres/90D75F36-3966-4555-8115-F19BE04DED54/0/MaterialProPMDPlanDopravniObsluhyUzemi.pdf
http://provoz.szdc.cz/Portal/ViewArticle.aspx?oid=1181459
http://provoz.szdc.cz/Portal/ViewArticle.aspx?oid=1181754
http://www.zelpage.cz/razeni/
http://provoz.szdc.cz/Portal/ViewArticle.aspx?oid=1181755
http://provoz.szdc.cz/Portal/ViewArticle.aspx?oid=523666
http://provoz.szdc.cz/Portal/ViewArticle.aspx?oid=1181767

[40]

[41]

[42]

[43]

Zakladni dopravni dokumentace (ZDD). Sprava Zelezni¢ni dopravni cesty: Portal
provozovani drahy [online]. 2016 [cit. 2016-08-15].
Dostupné z:  http://provoz.szdc.cz/Portal/ViewArticle.aspx?0id=1090068

Krajsky ufad StfedoCeského kraje, Odbor dopravy. Plan dopravni obsluzZnosti tizemi,
StredocCesky kraj: Zasady objednavky regionalni dopravy pro obdobi 2012 — 2016
[dokument ve formatu PDF]. 2011 [cit. 2016-08-08].

Dostupné z:
http://www.vodochody.cz/obrazky/web/St%C5%99ed0%C4%8Desk%C3%BD%20kraj
/DOPRAVNI_PLAN STREDOCESKEHO KRAJE.pdf

Navrhy Zelezni¢nich jizdnich fadu na obdobi 2016/2017 pro traté vramci PID.
PraZska integrovana doprava [online]. 2016 [cit. 2016-08-08].
Dostupné z:  https://ropid.cz/navrhy-zeleznicnich-jizdnich-radu-na-obdobi-20162017-

pro-trate-v-ramci-pid/

CSN 34 2650. Zelezniéni zabezpedovaci zafizeni: Prejezdova zabezpedovaci
zafizeni. Ed. 2. Praha: Utad pro technickou normalizaci, metrologii a statni
zkuSebnictvi, 2010.

66


http://provoz.szdc.cz/Portal/ViewArticle.aspx?oid=1090068
http://www.vodochody.cz/obrazky/web/St%C5%99edo%C4%8Desk%C3%BD%20kraj/DOPRAVNI_PLAN_STREDOCESKEHO_KRAJE.pdf
http://www.vodochody.cz/obrazky/web/St%C5%99edo%C4%8Desk%C3%BD%20kraj/DOPRAVNI_PLAN_STREDOCESKEHO_KRAJE.pdf
https://ropid.cz/navrhy-zeleznicnich-jizdnich-radu-na-obdobi-20162017-pro-trate-v-ramci-pid/
https://ropid.cz/navrhy-zeleznicnich-jizdnich-radu-na-obdobi-20162017-pro-trate-v-ramci-pid/

Seznam grafu

Graf 1: Prepravni vztahy — dojizdka z vybranych obci do Prahy dle SLDB 2011, sefazeno od

v vos

Graf 2: Modal split v relacich Praha, Vitézné namésti — Rakovnik, Praha, Andél — Rakovnik

a Praha, Vaclavské namésti — Rakovnik, zdroj: @autor .............cccoovviiiiii e, 23

Graf 3: Porovnani teoreticky dosazitelné cestovni doby vlaku s nejkratSi cestovni dobou
vlakem dle JR 2015/16, nejkrat$i cestovni dobou autobusu (pfip. v kombinaci s prazskou

MHD) a cestovni dobou autem ve vybranych relacich [17, 18, 27].......cccceeeiiiiiiiiiiiiiieenee, 35

Graf 4: Porovnani teoreticky dosazitelné cestovni doby vlaku s nejkratSi cestovni dobou
vlakem dle JR 2015/16 a dle autorem navrzené provozni koncepce, s nejkratsi cestovni
dobou autobusu (pfip. v kombinaci s prazskou MHD) a cestovni dobou autem ve vybranych
(=)= Tod o3 o TN I A TR 4 56

Graf 5: Modal split v relacich Praha, Vitézné namésti — Rakovnik, Praha, Andél — Rakovnik

a Praha, Vaclavské namésti — Rakovnik pro autorem navrZenou provozni koncepci, zdroj:

Graf 6: Modal shift u relaci Praha, Vitézné namésti — Rakovnik, Praha, Andél — Rakovnik
a Praha, Vaclavské namésti — Rakovnik mezi sou€asnym stavem a autorem navrZzenou

(o] o)V eV il (o] aet=Y olei o | (o] =0 ] (o] oSS 59

67



Seznam obrazku

Obrazek 1: Mapa kraje HIl. m. Praha, StfedoCeského kraje a jeho uzemni &lenéni na

o) [ ¢=153 V0 L0 PP OO UPRUPPPPPRPPN 11
Obrazek 2: Misto ohrozeni pfi kfizovani vlakl [29]............ooooviiiiiiiiiiieeeeee 25
Obrazek 3: Provozni interval nasledné jizdy mezi dvéma dopravnami [29]...........ccccceeee.. 25

Obrazek 4: Mapa feSené oblasti (Cervené: okres Rakovnik, modfe: uzemi kraje HI. m. Prahy,
Cerné: trat€ 120, 171, 173 @ 174) [17] e e oot e e aaaaes 72

Obrazek 5: Mapa okresu Rakovnik (Cervené: hranice okresu; Cerné: zelezni¢ni traté 120

a 174; modré Cerné ohranitené Ctverce: zelezniéni stanice/zastavky) [17] ....cccceeeeeiiiininni, 73

Obrazek 6: Mapa mésta Prahy (Cervené: hranice mésta; Cerné: Zelezni¢ni traté 120, 171

a 173; modré €erné ohraniené Ctverce: Zeleznicni stanice/zastavky) [17] ......coovvvvvviivennnen. 74
Obrazek 7: Nakresny jizdni Fad trati 120, zdroj: @utor ...........veiiiieiiiceee e, 80
Obrazek 8: Nakresny jizdni Fad trati 171, zdroj: @utor ..........vveiiiiieiicce e, 81
Obrazek 9: Nakresny jizdni Fad trati 173, zdroj: @utor ...........eeiiiiiiiiicce e, 82
Obrazek 10: Nakresny jizdni Fad trati 174, zdroj: @utor ..........coevviiiiiiiiiceee e, 83
Obrazek 11: Tratovy jizdni fad trati 120, smér Praha — Rakovnik, zdroj: autor .................... 84
Obrazek 12: Tratovy jizdni fad trati 120, smér Rakovnik — Praha, zdroj: autor .................... 85
Obrazek 13: Tratovy jizdni fad trati 171, smér Praha — Beroun, zdroj: autor........................ 86
Obrazek 14: Tratovy jizdni fad trati 171, smér Beroun — Praha, zdroj: autor........................ 87
Obrazek 15: Tratovy jizdni Fad trati 173, smér Praha — Beroun, zdroj: autor........................ 88
Obrazek 16: Tratovy jizdni Fad trati 173, smér Beroun — Praha, zdroj: autor........................ 88
Obrazek 17: Tratovy jizdni Fad trati 174, smér Beroun — Rakovnik, zdroj: autor .................. 89
Obrazek 18: Tratovy jizdni Fad trati 174, smér Rakovnik — Beroun, zdroj: autor .................. 89
Obrazek 19: Sitova grafika, Zdroj: QUEOT...........oooiiiiiiii e 90

68



Seznam tabulek
Tabulka 1: Pfepravni vztahy — dojizdka z vybranych obci do Prahy dle SLDB 2011 [15]..... 15
Tabulka 2: Rozdéleni stani¢nich provoznich intervalll [29]..........coovviiiiiiiiiiiiiiiiiiieieeeeeeeeee 25

Tabulka 3: Seznam dopraven a zastavek na trati 120 Praha — Kladno — Rakovnik (v&etné
tYPU SZZ @ TZZ) [B1, B2]eeii ettt e ettt e e e e e e e e a e e e e e e e s ennrraneaaaeeeaaans 75

Tabulka 4: Seznam dopraven a zastavek na trati 171 Praha — Beroun (véetné typu SZZ
= I A B 1 R 7 SRR 76

Tabulka 5: Seznam dopraven a zastavek na trati 173 Praha — Rudna u Prahy — Beroun
(vEetn@ typl SZZ @ TZZ) [31, B2 ceeee et 77

Tabulka 6: Seznam stanic a zastavek na trati 174 Beroun — Rakovnik (v&etné typu SZZ
E= I 174 T 1 B R 7 PP 78

69



Seznam priloh

MaPOVE PFIONY ..o et e e e e e e e et e e e e e e eeaaaes 71
B  Charakteristika feSenych ZelezniCnich trati............ooooooii 75
C  NAKIeSNE Jizdni FAQY ....ucii i e et e e e e e e e e 79
D Tratove Jizdni FAAY .....ccooo oo 84
E  SItOVA grafika .....ccoooiie e 90

70



A Mapové prilohy

71



¢l

Pac

Kraliv
Dvir

Obrazek 4: Mapa reSené oblasti (Cervené: okres Rakovnik, modie:

¢ Kralupy- 3
1 nad Itavou [E55/%
% .{. Il
;rleClce « =
s nad Vitavou| randys nad Labem-w
oo | -Stara Boleslav.

X ¥
'Dobfichovice

Jl\u\ﬂsle{o\‘ | S & Velké
Bovmina 2! ¢ Kamenice - Ponnvica

uzemi kraje HI. m. Prahy, ¢erné: traté 120, 171, 173 a 174) [17]



€L

=2 Pnétiuky Vi

/~Pozderi
_Jedomélice

Milostin

Nesuchyné |- g

/! Hofesedly
Knézeves _‘ _3‘— i
\ == | Chréstany

) 7 1
= Kolesovice

fee—=—
Petrohrad

P3oviky

———

CHKO Kfivoklatsko

Seton
etrovice @.‘— ) i Senec —
sl S & . Paviikov

Méstecko Bélet ©

5 | \\‘\ Kozlany
§

NS e

{
i ‘
I _Kralovice s

v Kublov. Trubin
N = = Svata z 2

Obrazek 5: Mapa okresu Rakovnik (Gervené: hranice okresu; ¢erné: zeleznicni traté 120 a 174; modré ¢erné ohranicené ctverce: zeleznicni stanice/zastavky) [17]



v.

Obrazek 6: Mapa mésta Prahy (Cervené: hranice mésta; €erné: zeleznicni traté 120, 171 a 173; modré ¢erné ohranic¢ené ctverce: zelezni€ni stanice/zastavky) [17]



B Charakteristika reSenych zeleznic¢nich trati

Tabulka 3: Seznam dopraven a zastavek na trati 120 Praha — Kladno — Rakovnik (vcetné typl SZZ a TZZ)

[31, 32]
Statgt a nazev dopravny / S77 177
zastavky
zst. Praha Masarykovo nadrazi | 3. kategorie, elektronické —
3. kategorie,
y 2. kategorie, elektromechanické | automatické hradlo
zst. Praha-Bubny AN . -
se zavislymi stavédly 2. kategorie,
hradlovy poloautoblok
zst. Praha-Dejvice 3. kategorie, elektronické y p
2. kategorie,
i ické | hradlovy poloautoblok
3st. Praha-Veleslavin 2. ka’te_go’rle_, eIek’Eromechanlcke vy P u
se zavislymi stavédly 2. kategorie,

zst. Praha-Ruzyné

2. kategorie, elektromechanické
se zavislymi stavédly

hradlovy poloautoblok

zst. Hostivice

2. kategorie, elektromechanické
se zavislymi stavédly

2. kategorie, hradlovy
poloautoblok

Odb Jenedek

2. kategorie, elektromechanické

1. kategorie, telefonické
dorozumivani

zst. Jened

2. kategorie, elektromechanické
se zavislymi stavédly

1. kategorie, telefonické
dorozumivani

HI, zast. Pavlov

zst. Unho§t

2. kategorie, mechanické se
zavislymi stavédly

1. kategorie, telefonické
dorozumivani

zst. Kladno

2. kategorie, elektromechanické
se zavislymi stavédly

1. kategorie, telefonické
dorozumivani

zast. Kladno-Rozdélov

7st. Kamenné Zehrovice

2. kategorie, elektromechanické
se zavislymi stavédly

1. kategorie, telefonické
dorozumivani

AHr, zast. Kadice

zst. Stochov

3. kategorie, reléové

3. kategorie,
automatické hradlo

AHr, zast. Rynholec

zst. Nové Straseci

2. kategorie, elektromechanické
se zavislymi stavédly

3. kategorie,
automatické hradlo

7st. Revnicov

2. kategorie, elektromechanické
se zavislymi stavédly

1. kategorie, telefonické
dorozumivani

AHr Merkovka

zst. Luzna u Rakovnika

2. kategorie, elektromechanické
se zavislymi stavédly

3. kategorie,
automatické hradlo

zast. Rakovnik zastavka

zst. Rakovnik

2. kategorie, elektromechanické
se zavislymi stavédly

1. kategorie, telefonické
dorozumivani

75




Tabulka 4: Seznam dopraven a zastavek na trati 171 Praha — Beroun (véetné typt SZZ a TZZ) [31, 32]

Statut a nazev dopravny /

. Szz TZZ
zastavky
zst. Praha hl.n. 3. kategorie, elektronické —
3. kategorie,
Vyh Praha-VySehrad 3. kategorie, elektronické automatlclfe hradio
3. kategorie,

zst. Praha-Smichov

3. kategorie, reléové

automatické hradlo

Hr Barrandov

zast. Praha-Velka Chuchle

Hr Zavodisté

Zst. Praha-Radotin

3. kategorie, reléové

2. kategorie, hradlovy
poloautoblok

Hr Kosor

zast. Cernosice

Hr Kazin

zast. Cernosice-Mokropsy

Hr Horni Mokropsy

zast. VSenory

zst. Dobfichovice

2. kategorie, elektromechanické
se zavislymi stavédly

2. kategorie, hradlovy
poloautoblok

Zst. Revnice

2. kategorie, elektromechanické
se zavislymi stavédly

2. kategorie, hradlovy
poloautoblok

zst. Zadni Trebari

2. kategorie, elektromechanické

2. kategorie, hradlovy
poloautoblok

zst. KarlStejn

2. kategorie, elektromechanické
se zavislymi stavédly

2. kategorie, hradlovy
poloautoblok

Hr Korno

zast. Srbsko

Hr Tetin

zst. Beroun

3. kategorie, reléové

2. kategorie, hradlovy
poloautoblok
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Tabulka 5: Seznam dopraven a zastavek na trati 173 Praha — Rudna u Prahy — Beroun (véetné typt SZZ

aTZZ) [31, 32]

Statut a nazev dopravny /

zastavky

Sz7

TZ2Z

zst. Praha-Smichov

3. kategorie, reléové

zast. Praha-Hluboc&epy

Vyh Prokopské udoli

. kategorie, elektronické

3. kategorie,
automatické hradlo

zast. Praha-Holyné

7st. Praha-Reporyje

. kategorie, elektronické

3. kategorie,
automatické hradlo

zast. Zbuzany

zast. JinoCany

zst. Rudna u Prahy

. kategorie, elektronické

3. kategorie,
automatické hradlo

zast. Rudna zastavka

zst. Nudice

. kategorie, elektronické

3. kategorie,
automatické hradlo

zast. Nudice zastavka

zst. Lodénice

. kategorie, elektronické

3. kategorie,
automatické hradlo

zst. Vraz u Berouna

. kategorie, elektronické

3. kategorie,
automatické hradlo

zst. Beroun-Zavodi

. kategorie, elektronické

3. kategorie,
automatické hradlo

zst. Beroun

. kategorie, reléové

3. kategorie,
automatické hradlo

7




Tabulka 6: Seznam stanic a zastavek na trati 174 Beroun — Rakovnik (véetné typi SZZ a TZZ) [31, 32]

Statut a nazev dopravny /

, S77 TZZ
zastavky
Zst. Beroun 3. kategorie, reléové 3. kategorie,
. . , . L automatické hradlo
Zzst. Beroun-Zavodi 3. kategorie, elektronické -
3. kategorie,
sst. Huskov 2. kategorie, elektromechanické | automatické hradlo
5L TIYSKOV se zavislym stavédlem 1. kategorie, telefonické
. . . L dorozumivani
zst. Nizbor 3. kategorie, reléové

zast. Zloukovice

zast. Radice nad Berounkou

zst. Zbe€no

2. kategorie, elektromechanické

1. kategorie, telefonické
dorozumivani

zast. Ujezd nad Zbe&nem

zst. Roztoky u Kfivoklatu

3. kategorie, reléové

1. kategorie, telefonické
dorozumivani

zast. Kfivoklat

zast. Méstecko u Kfivoklatu

zast. Pustoveéty

zst. LaSovice

3. kategorie, reléové

1. kategorie, telefonické
dorozumivani

zast. Chlum u Rakovnika

zst. Rakovnik

2. kategorie, elektromechanické
se zavislymi stavédly

1. kategorie, telefonické
dorozumivani
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14

120 Praha - Kladno - Rakovnik

Fahrplanbearbeitungssystem FBS-Bahn | iPLAN 1.5.2 | Vlastnik licence CVUT Praha

14

14 15 16 17 18
Praha M kovon. 410,084 & PRMA ; n oo N ; s oo X ; n oo ; ; 2 o o N PRMA
raha Masarykovo n Hﬁj S0 BRIVANE 3%\@5 §\49 ERUANE 3%§ &9 ERCANE 3%§ \49 ERANE 3%&3&45 §\49
- y , 3 ‘ I AN I ‘ I AN I ‘ I AN I ‘ I /- I
Praha-Bubn 0423 % PRBN 145 225 / & ; % 14,5 22,5 / Y ; % 14,5 225 / Y L \525 145 225 / ‘i | % PRBN
o 295 42,5 57 L2 205 428 5 | 205 425 s | L2 205 428 5
Praha-Dejvice , I : f f : f : f f : f
Praha-Dejvice 3,700 % 28 ©\435 T\ 9 - 27,5/ \28 © \435 \58 9 28 © \435 - 27,5/ \28 C\435 ¢ PRDE
Praha-Veleslavin 7,735 % & PRVE
raha-Veleslavin , . 2
Praha-Ruzyné 10,909 & -
Hostivice 14,796 3 [ ]
odb. Jenecek st.3 16,201 ¢ +
Jene€¢ 18,386 3 [
Pavlov 21,870 ¢ —+
UnhoSt 24,315 &[]
Kladno 28,040 3| |
Kladno-Rozdélov 31,703 -  KDROW;z -V N\ R
Kamenné Zehrovice 34,298 % []
Kagice 37,995 O +
Stochov 41,108 3 [
Rynholec 44,035 <
Nové Stradeci 48,422 3] |
Revnitov 53271 &[]
Merkovka 57,726 < +
Luzna u Rakovnika 0,000 &[]
Rakovnik zastavka 6,535 —+ RAKZ
2,65
Rakovnik 9,188 & | RAKO RAKO

Obrazek 7: Nakresny jizdni fad trati 120, zdroj: autor
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Praha hl.n.

Vyh Praha-Vysehrad

Praha-Smichov

Hr Barrandov

Praha Velka-Chuchle z

Praha-Radotin

Hr Kosofr

Cernosice z
Cernosice-Mokropsy z

Hr Horni Mokropsy

V&enory z

Dobrichovice

Revnice

Zadni Treban

Karlstejn

Srbsko z

Hr Tetin

Beroun o0s.n.

185,837

3,292

0,465

2,970

6,804

9,723

13,050
14,152

15,792

17,297
18,271

19,666

23,500

26,238

29,719

33,452

35,884

38,850

1
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PRSM

HRBA
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PRRA
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HRHM
VSNR

DBRC

REVN

ZTRE

KRLS
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HRTE

BERO

4

171 Praha - Beroun

Fahrplanbearbeitungssystem FBS-Bahn | iPLAN 1.5.2 | Viastnik licence CVUT Praha
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Obrazek 8: Nakresny jizdni Fad trati 171,

zdroj: autor
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14 174 Beroun - Rakovnik 14
Fahrplanbearbeitungssystem FBS-Bahn | iIPLAN 1.5.2 | Viastnik licence CVUT Praha

14 15 16 17 18

Heroun 98850 1 7gBERO | | 30,5/{ | 5457 57K | Ws  515f \s | | :757 As7 K HERO
. . . ! 27,5 : 5_1\9,5 4,5 51 : 5_'|}9,5 4,5 !

Beroun-Zavodi 1,288 & BERZ ‘ 4915E5 0 & - ‘ 49'535 0 & BERZ
443

Hyskov 5,718 HYSK HYSK
3,77

Nizbor 9,484 NIZB NIZB
3,57

Zloukovice 13,054 ZLOU ZLOU
2,77

Ragice nad Berounkou 15,826 RANB RANB
2,52

Zbetno 18,345 ZBEC ZBEC
2,95

Ujezd nad Zbeénem 21,290 UJNZ UJNZ
4,97

Roztoky u KFivoklatu 26,262 ROUK ROUK
1,96

Kiivoklat 28,219 KRIV' “{KRIV
1,72

Méstecko u Krivoklatu 29,942 MEUK MEUK
3,55

Pustovéty 33,489 PUST PUST
2,30

Ladovice 35,790 LASO LASO
2,33

Chlum u Rakovnika 38,115 CHUR CHUR
4,21

Rakovnik 42,321 RAKO RAKO

Obrazek 10: Nakresny jizdni fad trati 174, zdroj: autor



D Tratové jizdn
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1 ra

dy

@ 120 Praha - Kladno - Rakovnik

®5 Praha - Kladno

R5 Praha - Kladno - Rakovnik

(®50 Kladno - Rakovnik

km|SZDC, statni organizace / €D, a. s. Vlak R1216 9824 19708 R 1214 9826 Sp 1888 R1212 9828 19710 Sp 1890 R1210 9830
&R 12,40 1263 &RBE| 12.& 30| 12.& | &RHO| 12.& 0| 12.& 30| 12.& | &RHE| 12.&
L2} O® O® 2} O® O® L2} O® O® O® L2} O®
8 8 8 8
0|Praha Masarykovo nadraZi <»P © 1319] © 1334 O 1419 © 1434/ © 1449 © 1519 O 1534 © 1549 © 1619 © 1634
2|Praha-Bubny <>P | 13 38| 1438 1538 16 38
6|Praha-Dejvice <>0 13 28 1343 14 28| 1443 14 58| 15 28| 1543 15 58| 16 28| 16 43
10|Praha-Veleslavin <>B 13 34| 13 49| 14 34| 14 49 15 04| 15 34| 1549 16 04| 16 34| 16 49
13|Praha-Ruzyné <>B | 13 58 1458 1558, 16 58
17|Hostivice 121, 122 <1 o 1342 14 02] 14 42| 15 02 15 12| 15 42 16 02 16 12| 16 42| 17 02
Hostivice 121,122 <1 1343 1403 14 43| 1503 15 15| 1543 16 03 16 15| 1643 17 03
21|Jenec wd 1 14 10| 15 10 16 10 17 10
24|Pavlov &2 x 1414 x 1514 x 1614 x 1714
27|Unhost 2 | 14 17| 1517 1617 1717
31{Kladno 093 <3 o 13 55 14 22 14 55| 1522 15 28| 1555 16 22 16 28| 16 55 17 22
Kladno 093 &3 1357 14 26 14 26 14 57| 1526 15 32| 1557 16 26 16 26 16 32| 16 57| 17 26
35|Kladno-Rozdélov <3 x 14 30| x 16 30|
37[Kamenné Zehrovice <4 1433 1633
41|Kacice 14 08| x 1438 15 08| 16 08| x 1638 17 08|
44|Stochov 1412 1445 1512 1612 1645 17 12|
47|Rynholec x 1449 x 1649
51|Nové Straseci 14 20| 15 00 15 20| 16 20| 17 00 17 20|
56(Revnicov | 1505 1705
64|LuZna u Rakovnika 124 o 14 36 1513 15 36| 16 36 1713 17 36
LuZna u Rakovnika 124 1437 15 20 15 37| 1637 17 20 17 37|
70|Rakovnik zastdvka | x 1528 x 1728
73|Rakovnik 126, 161, 162, 174 o 14 48| 1532 15 48| 16 48| 1732 17 48|
Do stanice Kralupy nad Kralupy nad |Kladno- Kralupy nad Kladno- Kralupy nad
Vitavou Vltavou Ostrovec Vitavou Ostrovec Vitavou
km|SZDC, statni organizace / €D, a. s. Viak|  Sp 1892 R 1208 9832 19712| Sp 1892
12.63 &RBO| 12.& 3| 126 12.4 %
oO® ) o® o® o®
8
0| Praha Masarykovo nadrazi <P © 1649 © 1719 O 1734 © 1749
2[Praha-Bubny <P | 1738
6|Praha-Dejvice <>0 16 58| 17 28| 1743 17 58
10|Praha-Veleslavin <>B 17 04| 17 34 17 49 18 04|
13|Praha-Ruzyné <>B | 17 58
17|Hostivice 121, 122 <1 [¢] 1712 17 42| 18 02 1812
Hostivice 121, 122 <»1 1715 17 43| 1803 1815
21[Jenet wd <1 18 10|
24|Paviov &2 x 1814
27[Unhost 2 | | 1817 |
31[Kladno 093 &3 o 17 28| 17 55| 18 22 18 28|
Kladno 093 <3 1732 17 57| 1826 18 26 1832
35|Kladno-Rozdélov >3 x 18 30|
37|Kamenné Zehrovice <4 1833
41|Kacice 18 08| x 1838
44|Stochov 18 12| 1845
47|Rynholec x 18 49|
51[Nové Straseci 1820 1900
56|Revni¢ov 1905
| 64|LuZnd u Rakovnika 124 [o} 18 36 1913
LuZnd u Rakovnika 124 1837 19 20|
70|Rakovnik zastavka x 1928
|_73|Rakovnik 126, 161, 162, 174 o 18 48| 19 32
Do stanice|Kladno- Kralupy nad Kladno-
Ostrovec Vltavou Ostrovec
B v tseku Praha —Kladno plati také jizdni doklady
PID

Obrazek 11: Trat'ovy jizdni Fad trati 120, smér Praha — Rakovnik, zdroj: autor
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@& 120 Rakovnik - Kladno - Praha

®5 Kladno - Praha

R5 Rakovnik - Kladno - Praha

(®50 Rakovnik - Kladno

km|SZDC, statni organizace / €D, a. s. Vlak| 9827 R 1217 9829 R 1219 19713 9831 R 1221 9833 R 1223 19715 9835 R 1225
12.6 3 ERB®O| 12.4 % ERBEO| 12.4 | 12.4%| ER®EO| 12.4%| LRB®HO| 12.& | 12.4 % ERP®HO
8 8 g g 8
Ze stanice|Kralupy nad Kralupy nad Kralupy nad Kralupy nad Kralupy nad
Vitavou Vltavou Vitavou Vitavou Vltavou
0|Rakovnik 126, 161, 162, 174 13 08| 14 08| 14 24| 15 08| 16 08| 16 24 17 08|
3|Rakovnik zastavka x 1427 x 1627
9|Luzna u Rakovnika 124 o 13 18| 14 18| 14 35 15 18| 16 18| 16 35 17 18|
LuZna u Rakovnika 124 13 19| 14 19| 1439 1519 16 19| 16 39 17 19,
17[Revnitov 1448 16 48|
22|Nové Straseci 13 33| 14 33| 14 58 1533 1633 16 58 17 33|
26|Rynholec x 1504 x 1704
29|Stochov 13 42| 14 42| 1512 1542 16 42| 1712 17 42
32|Kacice 13 46| 1446| x 1516 15 46 1646)| x 1716 17 46|
36|Kamenné Zehrovice <>4 15 20| 17 20|
38|Kladno-Rozdélov >3 x 1523 x 1723
|_42|Kladno 093 <3 o 13 24| 13 56 14 24| 14 56| 1528 15 24 15 56 16 24 16 56 17 28 17 24| 17 56|
Kladno 093 <3 1332 14 00| 1432 15 00| 1532 16 00| 16 32 17 00| 1732 18 00|
46| Unhost <2 1337 | 1437 | 1537, | 1637, | 1737 |
49| Pavlov ¢»2 x 1340 x 1440 x 1540 X 16 40| x 1740
52|lenet @ 1 1348 | 1448 | 1548 | 16 48 | 1748 |
56| Hostivice 121, 122 <>1 o 1352 14 12| 14 52 15 12| 15 52 16 12| 16 52 17 12| 17 52 18 12|
Hostivice 121,122 <»1 © 1353] © 1413 © 1453 O 1513 © 1553 © 1613] © 1653 o 1713 © 1753 18 13|
60| Praha-Ruzyné <B o 1357 1457 1557 16 57 1757
63| Praha-Veleslavin <>B ) 14 02 14 21 1502 1521 16 02 1621 17 02 1721 1802 1821
67|Praha-Dejvice <>0 o 14 09 14 27| 1509 15 27| 16 09 16 27 1709 17 27| 1809 18 27|
71{Praha-Bubny <P o 14 14 [ 15 14 [ 16 14 [ 17 14] | 18 14] |
73| Praha Masarykovo nadrazi <>P @5 O 1419 14 38| 1519 15 38| 16 19 16 38| 17 19 17 38| 18 19 18 38|

B v tseku Kladno — Praha plati také jizdni doklady

PID

Obrazek 12: Trat'ovy jizdni rad trati 120, smér Rakovnik — Praha, zdroj: autor
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@ 171 Praha - Beroun
®7 Cesky Brod - Praha - Beroun

km|SZDC, statni organizace / €D, a. s. Vlak 8836 9942 9944/ R 1244 8838 9946 9948 Rx 758 8840 9950 9952 Sp 1908
12.M%0(12. M®0[12.MH0| LRHO|12.MH0(12. MHmo[12.Mmo| A RDE|12.M®o|12. MHmol12.@mo| 12.4dm
[-2Jo} (@) %) Q®O
Ze stanice
O|Praha hl.n. & <P 13 20| 13 30 13 40| 13 45| 13 50 14 00 14 10| 14 15| 14 20| 14 30 14 40| 14 45
4|Praha-Smichov 173 <>0 @4 o 1326 13 36, 13 46 13 51| 13 56 14 06 14 16 14 21 14 26 14 36 14 46 14 51
Praha-Smichov 173 >0 1327 1337 1347 13 52| 1357 1407 1417 K 1422 1427 14 37 1447 14 52|
10|Praha-Velka Chuchle & <>0 1333 1343 1403 1413 R 1433 14 43
13|Praha-Radotin md <>B 1336 13 46| 1355 14 06 14 16 1425 I 1436 14 46 1455
18|Cernosice Ml <1 1341 1351 1411 1421 v 1441 1451
20| Cernosice-Mokropsy <1 1343 1353 1413 1423 0 1443 14 53
22|V3enory <1 1346 13 56 14 16 14 26 K 14 46 14 56
23| Dobfichovice i <1 1348 13 58| 1418 14 28 L 1448 14 58
27|Revnice &2 1353 1403 1423 1433 A 1453 1503
30|Zadni Trebaii 172 <>2 o 13 56 14 26 T 14 56
Zadni Tiebaii 172 <2 1356 14 26 14 56
33|Karlstejn <3 14 00 14 30 15 00
37|Srbsko <3 14 04| 14 34| 15 04|
43|Beroun 170, 173,174 <>4 @3 o 14 10| 14 21| 14 40| 14 51| 15 10| 1521
Do stanice Ceské Cheb Rakovnik
Bud@jovice
km|SZDC, stétni organizace / CD, a. s. Viak| 8842 9954 9956 Rx 774 8844 9958 9960 R1242 8846 9962 9964 Rx 756
12.M60(12. Mo0[12.M0| ARD®[12.M@®o(12.Mmo12.M@mo| LREHO[12.M@mo|12.Mmol12.@mo| @ RDE
Q%o ® o ©
Ze stanice Cesky Brod Cesky Brod
O|Praha hl.n. & <P 14 50 1500 15 10| 15 15| 15 20 1530 15 40| 15 45| 15 50 16 00 16 10| 16 15|
4|Praha-Smichov 173 <0 @4 o 14 56 15 06 1516 15 21| 15 26 15 36 15 46 15 51| 15 56 16 06 16 16 16 21
Praha-Smichov 173 <0 1457 1507 1517 15 22| 1527 1537 1547 15 52| 1557 16 07 1617 K 1622
10|Praha-Velka Chuchle &4 <0 1503 1513 1533 1543 16 03 1613 A
13|Praha-Radotin wed <>B 1506 1516 1525 T 1536 15 46 1555 16 06 16 16 16 25 R
18|Cernoice Ml <1 1511 1521 o] 1541 1551 1611 1621 L
20| Cernogice-Mokropsy <>1 1513 1523 [ 1543 1553 1613 16 23 3
22|V3enory 1 1516 1526 N 1546 1556 16 16 16 26 T
23| Dobfichovice il <1 1518 1528 1 1548 1558 1618 16 28 E
27|Revnice &2 1523 1533 K 1553 16 03 1623 16 33 J
30|Zadni Trebaii 172 <»2 o 1526 15 56 16 26 N
Zadni Tfebaii 172 <»2 1526 1556 16 26
33|Karlstejn <3 15 30 16 00 16 30
37|Srbsko <»3 15 34 16 04| 16 34|
43|Beroun 170, 173,174 <4 @3 o 15 40 15 51| 16 10 16 21| 16 40 16 51/
Do stanice Klatovy Ceské Plzen hl.n.
Budéjovice
km|SZDC, statni organizace / €D, a. s. Vlak| 8848 9966 9968 SuperCity Sp 1910 8850 9970 9972 Ex 350 8852 9974 9976
12.M60(12. Mo 0|1.2. b0 506| 12.&¢6[12.Mo0[12.MHo[12.MH0| &RBHG|12.Mwo[12.Mmo|12. M0
ol O®mo [}
Ze stanice Cesky Brod Ostrava Cesky Brod Cesky Brod
hl.n.
O|Praha hl.n. & <P 16 20| 16 27, 1635 16 40| 16 45 16 50 17 00 17 10 A 1715 17 20 17 30 17 40
4|Praha-Smichov 173 <0 @4 o 16 26 1633 1641 16 46| 16 51 16 56 17 06 17 16, L 1721 17 26 17 36 17 46
Praha-Smichov 173 >0 16 27 16 34| 16 42 P 1647 16 52 16 57, 1707 1717 B 1722 17 27, 1737 1747
10|Praha-Velka Chuchle & <>0 1633 16 40| E 1703 1713 E 17 33 1743
13|Praha-Radotin e <>B 16 36 1643 16 50 N 17 06 17 16 1725 R 17 36 17 46 17 55
18|Cernosice Ml <1 1641 16 48| D 17 11 1721 T 17 41 1751
20| Cernosice-Mokropsy <>1 16 43 16 50 o 17 13 17 23 17 43| 1753
22|Vienory <1 16 46 1653 L 17 16 1726 E 17 46 17 56
23| Dobfichovice Wi <>1 1648 16 55 I 17 18, 1728 I 17 48 1758
27|Revnice 2 16 53 17 00| N 1723 1733 N 1753 1803
30|Zadni Tfebaii 172 <2 o 16 56 o 17 26 S 17 56
Zadni Tfebaii 172 <2 16 56 17 26 T 17 56
33|Karlstejn 3 17 00 17 30 E 18 00
37|Srbsko <3 17 04| 17 34 I 18 04
43|Beroun 170, 173,174 <4 @3 o 17 10| 1721 17 40 N 1751 18 10
Do stanice Cheb Rakovnik Miinchen
km|SZDC, statni organizace / €D, a. s. Viak R 1240 8854 9978
LRBO|12.MHo[12.@mo
.2Jo)
Ze stanice Cesky Brod
O|Praha hl.n. & <P 1745 17 50 18 00
4|Praha-Smichov 173 <>0 @4 o 1751 17 56 18 06
Praha-Smichov 173 >0 1752 1757 1807
10|Praha-Velka Chuchle & <0 1803 1813
13|Praha-Radotin & <B 18 06 1816
18|Cernosice & <>1 1811 1821
20| Cernosice-Mokropsy <1 1813 18 23]
22|Vsenory &1 18 16 1826
23| Dobfichovice @ <1 1818 1828
27|Revnice <2 1823 1833
30|Zadni Tfebai 172 <2 o 18 26
Zadni Tfebafi 172 <2 18 26
33|Karl3tejn <3 18 30
37|Srbsko <3 1834
43|Beroun 170, 173,174 <>4 @3 o 1821 18 40
Do stanice|Ceské
Budé&jovice

Obrazek 13: Trat'ovy jizdni Fad trati 171, smér Praha — Beroun, zdroj: autor
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@ 171 Beroun - Praha
®7 Beroun - Praha - Cesky Brod

km|SZDC, stétni organizace / €D, a. s. Vlak 8835 R 1245 9943 9945 8837 Ex 353 9947 9949 8839 Sp 1909 9951 9953
12.M60| LRHO12.MH0[12. Mo0|12.M@H0| LRHO)12.Mmo|12.Mmol12.Mmo| 12.4m[12.Bmol|12. M0
2Xo) O®O
Ze stanice Ceské Miinchen Rakovnik
Bud@jovice
0[Beroun 170, 173,174 <4 1316 13 34| 1346 A 1404 1416 1434
6|Srbsko <3 1321 1351 L 1421
10|Karlstejn <3 1325 1355 B 1425
13|Zadni Tiebai 172 &2 o 1329 13 59 E 14 29
Zadni Tfebaii 172 <2 1329 1359 R 1429
16|Revnice &2 1333 1353 1403 T 1423 1433 14 53
20| Dobfichovice wd <1 1337 1357 1407 14 27 1437 1457
21|V3enory &1 1339 1359 14 09 E 14 29 1439 14 59
23| Cernosice-Mokropsy <>1 1342 14 02 1412 I 1432 14 42 1502
25|Cernosice Wl <1 1345 14 05 1415 N 14 35 1445 1505
30| Praha-Radotin s <B 13 50 1401 14 10 14 20| S 1431 14 40 14 50 1501 1510
33|Praha-Velkd Chuchle & <0 1353 | 1413 1423 T 1443 1453 1513
39| Praha-Smichov 173 <0 @4 o 13 58 14 03| 14 08 14 18 14 28 E 1433 14 38 14 48 14 58 15 03| 15 08 1518
Praha-Smichov 173 >0 1359 14 04| 1409 14 19 1429 I 1434 1439 14 49 1459 1504 1509 1519
43|Praha hl.n. & <P Q8 o 14 06 14 11 1416 14 26 14 36 N 1441 14 46 14 56 15 06 1511 15 16 15 26
Do stanice Cesky Brod Cesky Brod Cesky Brod
km|SZDC, statni organizace / €D, a. s. Vlak 8841 Rx 761 9955 9957 8843 R 1247 9959 9961 8845 Rx 777 9963 9965
12.@30| MRDEE|[12. M o|12. Moo |12.Méwo| LRHO2M®o|12Bwo|12Bkmo| ARD®|12.B0s0|12. B0
Oo o O%o
Ze stanice Cheb Ceské Zelezna
Budé&jovice Ruda-
Alzbétin
0|Beroun 170, 173, 174 <4 14 46 15 04| 1516 15 34| 1546 16 04,
6|Srbsko «>3 1451 1521 1551
10|Karlstejn <>3 14 55 1525 1555
13|Zadni Tiebai 172 &2 o 14 59 \4 1529 1559
Zadni Tfebaii 172 <>2 14 59 Y 1529 1559 P
16|Revnice &2 1503 3 1523 1533 1553 16 03 A 16 23
20| Dobfichovice wd <1 1507 E 1527 1537 1557 16 07 N 16 27,
21|V3enory 1 1509 H 1529 1539 1559 16 09 C 16 29
23| Cernogice-Mokropsy <>1 1512 R 1532 1542 16 02 1612 1 16 32
25|Cernoice Ml <1 1515 A 1535 1545 16 05 16 15 R 16 35
30| Praha-Radotin & <>B 15 20 D 1531 1540 15 50 16 01 16 10 16 20| 1631 16 40
33|Praha-Velkd Chuchle & <0 1523 | 1543 1553 | 1613 1623 16 43
39| Praha-Smichov 173 <0 @4 o 1528 15 33| 1538 1548, 1558 16 03| 16 08 16 18, 16 28 16 33| 16 38 16 48
Praha-Smichov 173 <0 1529 15 34| 1539 1549 1559 16 04| 16 09 16 19 16 29 16 34| 1639 16 49
| _43|Prahahl.n. & <>P Q8 o 1536 15 41 1546 15 56, 16 06 16 11| 16 16 16 26 16 36 16 41| 16 46 16 56
Do stanice Cesky Brod Cesky Brod Cesky Brod
km|SZDC, statni organizace / €D, a. s. Vlak 8847 9969 Sp 1911| SuperCity| 9967 9969 8849 Rx 763 9971 9973 8851 R1249
12.@360|12. M0 12 & 515[1.2. M5 0[12. Miwo|12.Méo| M RDE|[12. M o|12.Miso|12. Mol LRM®EO
QO®O [0} (@)% ® 0
Ze stanice Rakovnik  |Frantiskovy Marianské Ceské
Lazné Lazné Budéjovice
0[Beroun 170, 173, 174 <4 16 16 16 34| 16 46 17 04 17 16 17 34
6|Srbsko «»3 1621 1651 1721
10|Karlstejn <>3 16 25 16 55 1725
13|Zadni TFebai 172 &2 o 16 29 P 16 59 1729
Zadni Tfebaii 172 <>2 1629 E 16 59 1729
16|Revnice &2 1633 1641 N 1703 17 23 1733
20| Dobfichovice md <1 1637] O 1645 D > 16 58, 1707 17 27, 1737
21|V3enory 1 16 39 L o 17 00 1709 17 29 1739
23|Cernosice-Mokropsy <>1 1642 L 1703 1712 17 32 1742
25|Cernoice Ml <1 1645 I 17 06 1715 17 35 1745
30| Praha-Radotin & <B 16 50 N 17 06 1711 17 20 1731 17 40 17 50
33|Praha-Velkd Chuchle & <0 16 53 o} 17 14 1723 | 17 43 1753
|_39|Praha-Smichov 173 <0 ¢4 o 16 58 1703 17 08| 1713 1719 1728 17 33| 1738 1748 1758 18 03]
Praha-Smichov 173 >0 16 59 17 04 17 09| 17 14| 1720 1729 17 34| 1739 17 49 1759 18 04|
| 43] Praha hl.n. & <P Q8 o 17 06 17 11 17 16| 1721 17 27 17 36 17 41 17 46 17 56 18 06 18 11|
Do stanice Cesky Brod Bohumin Cesky Brod Cesky Brod
km|SZDC, statni organizace / €D, a. s. Vlak| 9975 9977 8853
12.M60(12. M ol|12. W60
Ze stanice
0|Beroun 170, 173, 174 <4 17 46
6[Srbsko <3 1751
10| Karlitejn <3 1755
13|Zadni Trebaii 172 &2 [e} 17 59
Zadni Tiebaii 172 <2 1759
16[Revnice <2 1753 18 03]
20| Dobfichovice wi <1 1757 1807
21|V3enory &1 17 59 18 09
23[Cernosice-Mokropsy <1 18 02 1812
25|Cernosice Wl <1 18 05 1815
30| Praha-Radotin & <B 1801 18 10 18 20
33|Praha-Velkd Chuchle &4 <0 1813 1823
39| Praha-Smichov 173 <0 @4 o 18 08 18 18, 18 28
Praha-Smichov 173 <0 18 09 1819 1829
43|Praha hl.n. & <P Q8 o 18 16 18 26 18 36
Do stanice Uvaly

Obrazek 14: Trat'ovy jizdni fad trati 171, smér Beroun — Praha, zdroj: autor
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@ 173 Praha - Rudna u Prahy - Beroun
(®6 Praha - Rudna u Prahy - Beroun

SZDC, statni organizace / €D, a. s.

km Viak 19950 19918 19952 19954 19920 19956 19958 19922 19960 19962 19924 19964 19966
12,605 12505 12.& 35| 1.2.6 30 12.& 6| 12. 60| 1.2.& 0| 12.& 0| 12.& 6| 12.& 0| 1.2.& | 12. &6 12. &0
O® O® O® O® O® O® O® oO® oO® oO® oO® oO® oO®
0|Praha-Smichov 170, 171 >0 © 1341 © 1401 © 1421] © 1441 © 1501 © 1521 © 1541 © 1601 © 1621 © 1641 © 1701 © 1721 © 1741
4|Praha-HIlubocepy <0 x 1345 x 1405 x 1425 x 1445 x 1505/ x 1525| x 1545 x 1605 x 1625/ x 1645 x 1705| x 1725/ x 1745
7|Praha-Holyné <«>0 x 1350 x 1410| x 1430 x 1450] x 1510f x 1530| x 1550/ x 1610 x 1630 x 1650f x 1710 x 1730 x 1750
10| Praha-Reporyje <>B 13 56 14 16| 14 36| 14 56| 15 16| 15 36 15 56 16 16 16 36 16 56 17 16 17 36 17 56
12|Zbuzany & <1 x 1359 x 1419| x 1439 x 1459] x 1519 x 1539] x 1559 x 1619 x 1639| x 1659 x 1719| x 1739 x 1759
14|JinoCany & <1 x 1402 x 1422 x 1442 x 1502|] x 1522 x 1542| x 1602 x 1622 x 1642 x 1702 x 1722| x 1742 x 1802
16|/Rudnd u Prahy 122 &1 o 14 04 14 24 14 44 15 04 15 24 15 44 16 04 16 24 16 44 17 04 17 24 17 44 18 04
Rudnd u Prahy 122 <1 1408 14 28, 14 48 1508 1528 1548 16 08 16 28 16 48 17 08 17 28 17 48 18 08
17|Rudnd zastavka <1 x 1410 x 1430 x 1450 x 1510 x 1530/ x 1550f x 1610| x 1630 x 1650 x 1710 x 1730 x 1750| x 1810
18|Nucice & <1 1412 1432 14 52 1512 1532 1552 1612 16 32 16 52 17 12 17 32 17 52 18 12
20| Nuice zastavka <1 x 1435 14 55 x 1535 1555 x 16 35] 16 55 x 1735 17 55|
25|Lodénice <2 1441 1541 16 41 17 41
28|Vraz u Berouna <3 14 45 1545 16 45 17 45
32|Beroun-Zavodi <4 o 14 49 15 49 16 49 17 49
Beroun-Zavodi <4 | 1451 1551 16 51 1751
34[{Beroun 170, 171 <>4 @3 ] 14 54 15 54 16 54| 17 54
BHl viztrat 174
Obrazek 15: Trat'ovy jizdni rad trati 173, smér Praha — Beroun, zdroj: autor
p
@ 173 Beroun - Rudna u Prahy - Praha
(®6 Beroun - Rudna u Prahy - Praha
km|SZDC, statni organizace / €D, a. s. Viak 19955 19957 19923 19959 19961 19925 19963 19965 19927 19967 19969 19929 19971
12506 1.2.6 05| 12.& 66| 12.& 0| 12.& 6| 12.& 6| 12. & 30| 1.2. 46| 1.2.4 6| 12.& | 12.& | 12.& 6| 12.&
O® O® O® O® O® O® O® oO® oO® oO® oO® oO® o®
O|Beroun 170, 171 <4 14 02 1502 16 02 17 02
2|Beroun-Zavodi <4 J_ o 14 04 15 04 16 04| 17 04
Beroun-Zavodi <4 14 06| 1506 16 06 17 06
6|Vraz u Berouna <3 1410 1510 16 10 17 10
9|Lodénice &2 1415 1515 16 15 17 15
14|Nuéice zastavka <>1 1400 x 1420 1500f x 1520 16 00| x 1620 1700 x 1720
16| Nucice & <1 1343 1403 1423 1443 1503 1523 1543 16 03] 16 23 16 43 17 03 17 23 17 43
17|Rudnd zastdvka <1 x 1345 x 1405 x 1425 x 1445 x 1505/ x 1525| x 1545/ x 1605 x 1625/ x 1645 x 1705 x 1725/ x 1745
18|Rudnd u Prahy 122 &1 o 13 47, 14 07, 14 27 14 47 1507 1527 1547 16 07 16 27 16 47 17 07, 17 27, 17 47
Rudnd u Prahy 122 <1 13 48 14 08 14 28 14 48 1508 1528 1548 16 08 16 28 16 48 17 08 17 28 17 48
20[Jinocany W <>1 x 1351 x 1411 x 1431] x 1451 x 1511] x 1531 x 1551 x 1611 x 1631 x 1651 x 1711 x 1731] x 1751
Zbuzany wad <1 x 1353 x 1413 x 1433] x 1453 x 1513] x 1533 x 1553|] x 1613 x 1633 x 1653 x 1713 x 1733] x 1753
Praha-Reporyje <>B 13 57| 14 17| 14 37 14 57 1517 1537 1557 1617 16 37 16 57 17 17 17 37, 17 57
Praha-Holyné <0 x 1401 x 1421 x 1441 x 1501] x 1521 x 1541] x 1601] x 1621 x 1641] x 1701 x 1721 x 1741 x 1801
Praha-Hlubocepy <0 x 1409 x 1429 x 1449 x 1509 x 1529 x 1549] x 1609 x 1629 x 1649| x 1709 x 1729| x 1749 x 1809
Praha-Smichov 170, 171 <0 @4 [¢] 14 14 14 34 14 54 15 14 15 34 15 54| 16 14| 16 34| 16 54| 17 14 17 34 17 54 18 14

Obrazek 16: Trat'ovy jizdni rad trati

viz trat 174
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173, smér Beroun - Praha, zdroj: autor




@ 174 Beroun - Rakovnik

(®75 Beroun - Rakovnik

km|SZDC, statni organizace / €D, a. s. Vlak| Sp 1906 7721 7723 Sp 1908 7725 7727 Sp 1910 7729
12.& 80| 12.&d0| 12.&d0| 12.&| 12.&d0| 12.&| 124 12.&
o® O® o® oO® o® O® o® oO®

Ze stanice[Praha hl.n. Praha hl.n. Praha hl.n.
O[Beroun 170, 171 <4 [81] 1325 1405 1457 15 25| 16 05 16 57 17 25| 1805
2| Beroun-Zévodi <4 1o | 14 07, 14 59 | 16 07, 16 59 | 1807,
Beroun-Zéavodi <>4 81] 1408 15 00 16 08| 1700 18 08
7|Hyskov 13 32| 1413 1505 1532 1613 1705 17 32| 1813
11|Nizbor 13 38| 1419 1509 1538, 1619 1709 17 38| 1819
15|Zloukovice x 1423 x 1513 x 1623 x 1713 x 1823
18|Racice nad Berounkou x 1427 x 1517 x 1627 x 1717 x 1827
20|Zbe¢no 13 48| 14 33 1521 1548 1633 1721 17 48| 1833
23|Ujezd nad Zbegnem x 1437 x 1525 x 1637 x 1725 x 1837
28|Roztoky u Kfivoklatu 13 58| 1443 15 30| 15 58| 1643 1730 17 58| 1843
30|KFivoklat 1402| x 1446 x 1534 1602 x 1646 x 1734 1802 x 1846
32| Mésteko u KFivoklatu | x 1449 x 1537 | x 1649] x 1737 | x 1849
35| Pustovéty x 1453 x 1541 x 1653 x 1741 x 1853
38|Lasovice 14 58 1547 16 58| 1747 18 58
40| Chlum u Rakovnika x 1501 x 1550 x 1701 x 1750 x 1901
44|Rakovnik 120, 126, 161, 162 ) 14 16| 15 06 15 55 16 16/ 17 06 17 55 18 16| 19 06

viz trat 173

Obrazek 17: Trat'ovy jizdni rad trati 174,

@& 174 Rakovnik - Beroun

(®75 Rakovnik - Beroun

smér Beroun — Rakovnik, zdroj: autor

km|SZDC, statni organizace / €D, a. s. Vlak Sp 1909 7720 7722 Sp 1911 7724 7726 Sp 1913 7728
12.630 12.600 12.6d0| 12.6d0| 12.6d8| 12.6d0| 1.2.6 8 12.&
O® O® O® O® Q@ O® Q@ O®
0|Rakovnik 120, 126, 161, 162 13 40| 1400 14 50 15 40 16 00 16 50 17 40| 18 00
4|Chlum u Rakovnika x 1404 x 1454 x 1604 x 1654 x 18 04|
6|Lasovice 1410 14 58| 16 10| 16 58 1810
9|Pustovéty x 1413] x 1501 x 1613 x 1701 x 1813
12| Méstecko u Kfivoklatu x 1418 x 1505 x 1618 x 1705 x 1818
14|Kfivoklat 1354 x 1420 x 1508 1554, x 1620 x 1708 1754 x 1820
16[Roztoky u Kivoklatu 13 59 14 24 1511 1559 16 24| 1711 17 59| 1824
21|Ujezd nad Zbe¢nem x 1429] x 1516 x 1629 x 1716 x 1829
24|Zbectno 14 08| 14 33 15 24| 16 08| 1633 1724 18 08| 1833
26|Racice nad Berounkou x 1437 x 1527 x 1637 x 1727 x 1837
29(Zloukovice x 1440 x 1531 x 1640 x 1731 x 1840
33|Nizbor 14 18| 14 44 15 38 16 18| 16 44| 1738 18 18| 18 44
37|Hyskov 1423 14 49 1543 16 23| 16 49 1743 18 23| 1849
42|Beroun-Zavodi <4 Bl o | 1453 1547 | 1653 1747 | 1853
Beroun-Zavodi <>4 T 14 54 15 48, 16 54| 17 48 18 54
44|Beroun 170, 171 <4 @3 Bl o 14 30| 14 57 1551 16 30, 16 57| 1751 18 30| 18 57
Do stanice[Praha hl.n. Praha hl.n. Praha hl.n.

viz trat 173

Obrazek 18: Trat'ovy jizdni fad trati 174, smér Rakovnik — Beroun, zdroj: autor
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E Sitova grafika

-> Kralupy n. VIt.
- Kladno-Ostrovec

Hostivice Praha Masarykovo n.

LuZna u Rakovnika
49

34
19 19
38

(7). 22 03 02
36 39 /g\v 57 28 55 32 43 52 42 53
19 56 00 12 13

©
© ®®

35 |18

Kladno -> Cesky Brod

<> Praha hl.n.

46 (|56 ||06 (11 (11 |41
10(| 00|| 50|| 451451 15

39 (|49 ||59 104 104 |34
16| 06| 56f| 51} 51! 21

32 41
48 24 21 14 .
55 08 o1 34 Praha-Smichov
06 00 54,
16 S0 38 |48 ||58 103 103 |33
40 17|| 07|| 57|| 52! 521 22
Rakovnik
©)
48 |08 |28 Cl)
04| 44| 24
3 31 [{40 [|50
Rudné u Prahy
25|| 15|| 05
Praha-Radotin
Styl &ary 47 |07 |27
39 ||49
------------- takt 120 minut 08| 48 28
16|| 06
takt 60 minut
takt 30 minut
43 |03 (23
Barva &ry a textu 12| 52| 32 23 ||33
zastavkova linka Nuéi 33|| 22
(kategorie Os) ucice .
Revnice
rychld regiondlni linka
(kategorie Sp) 02 |22 32
rychlikova linka 52| 32 23
(kategorie R, Rx, Ex)
Casové tdaje 00 |20
55| 35 29
59  suda hodina, 59. minuta
v, . 26!
Nucice zastavka
59  licha hodina, 59. minuta m Zadni Tfeban
Popisky uzlu 35 29
. 26!
Nazev uzlu
@
06 16 (34 {34 (04
Ostatni 49 40| 21 21 51
smér pokracovani 04 02
-> Plzefi hl.n. linky mimo feSenou 00 59 51 57 54 B
oblast 03 53 07 54 05 57 Beroun
@ pocet mezilehlych 47 48 25 51
zastévek 30,

Beroun-Zavodi

201n0fgpng M4sa) ¢

UBLIUNIA/ANOYeIN/qBYD — "U|y Yazld &

Obrazek 19: Sitova grafika, zdroj: autor
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