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1 Uvod

Pfedmétem této bakalarské prace je studie sou€asné organizace dopravy v okoli ¢asti ulice
Evropska vymezené ulicemi Sarecka, Thakurova, Gymnasijni, Na Viéovce v MC Praha -
Dejvice. Soucasti prace je porovnani stavajici situace s uzemné planovaci dokumentaci
a dfive zpracovanymi zameéry, provedeni dopravniho prlzkumu zameéfeno na sledovani
zakladnich dopravné inzenyrskych charakteristik, analyza bezpec€nosti silnicniho provozu
s dirazem na vyhledani rizik nejen z hlediska automobilové dopravy a navrh optimalniho
prostorového uspofadani ulic zvysujici bezpeénost silniéniho provozu nejen dle norem CSN

736110, ale také podle modernich trend(l zklidriovani dopravy.

Reseni oblasti ulic Evropska, Sarecka, Mydlaika a Na VIovce probéhlo ve spolupraci s CVUT
FA. Cilem této spoluprace bylo najit optimalni feSeni z pohledu obou stran, jak z pohledu
dopravniho a bezpec€nostniho hlediska, tak i z pohledu architektonického, zejména pak

urbanistického reSeni.

V praci je kladen daraz nejen na optimalni automobilové FeSeni, ale i na feSeni dopravy v Klidu,
pésich pomérl, nevyjimaje feSeni pro OSSPaO a cyklistické dopravy, za ucelem pfispét

k celkovému zlepSeni oblasti pro pobyt v okoli komunikaci.



2 Obecné informace o resSené oblasti

Méstska €ast Praha - Dejvice je jednou z 57 méstskych &asti Prahy. MC Praha - Dejvice lezi
na zemeépisnych soufadnicich 50°6'19" s. §., 14°22'51" v. d., o katastralnim vyméru 7,39 km?,
s hustotou zalidnéni 3 148 obyv./km? a celkovym poc¢tem 23 267 obyvatel ke dni 31. 12. 2015.
[10]

2.1 Geograficka poloha méstské ¢asti Praha - Dejvice

Lokalita se nachazi v hlavnim mésté Praha a jeho méstské Casti Praha 6 - Dejvice. Jedna se
o usek ulice Evropska v rozmezi kfizeni ulic Na VICovce, Kanadska (zapad) a Thakurova,
Gymnasijni (vychod). Re$eni zahrnuje &ast ulic Thakurova a Kolejni po kfizeni s ulici
Seminarni v€éetné. Dale celou ulici Na ViIcovce a Mydlarka, a také ¢ast ulice Gymnasijni po
napojeni na ulice Generala Piky, Glinkova a Velvarska (,feSeny usek je znazornén &ervenou

Carou na obrazku 1°).

15,510

Matefska Skola Velvarsks &

Obréazek 1 - Vyznadeni feSené oblasti

2.2 Historie méstské ¢asti Praha - Dejvice

Dnesni Evropska tfida leZi v mistech historické cesty Prahy do Velvar, ktera dale pokraCovala
po dnesni ulici Horoméficka. V prvnim desetileti dvacatého stoleti se postavila ¢ast dnesni
Evropské, ktera se jmenovala Veleslavinova (od Hadovky po Bofislavku). Ulice byla v prabéhu
dvacatého stoleti nékolikrat pfejmenovana a prodlouzena smérem na zapad. Komunikace byla
v roce 1967 stavebné upravena. Propojenim a pfestavénim stavajicich komunikaci vznikla
tfida v dneSni podobé v€etné tramvajové trati prelozené z ulice Kladenska. Prodlouzeni

k letisti Ruzyné se ulice doCkala v roce 1986. Jako Evropska je pojmenovana od roku 1991.

1 Obrazek 1 zdroj https://www.google.cz/maps
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3 Popis soucCasné organizace dopravy mestské Casti Praha - Dejvice
3.1 Sirsi vztahy

Resena lokalita lezici na ulici Evropska v blizkosti Vitézného namésti a vysoko$kolského
kampusu CVUT a VSCHT v Praze 6 - Dejvicich. Evropska tfida se fadi mezi nejvyznamnéjsi
komunikace v Praze. Zacina na Vitézném namésti a pokraCuje zapadnim smérem pres
Veleslavin, Vokovice a Liboc a konéi u letisté Ruzyné, kde se napojuje na Prazsky okruh DO,
ze kterého je v blizkosti napojeni na dalnice D5 a D7. Z Vitézného namésti vedou komunikace
severné na Prahu - Suchdol, Roztoky a Kralupy nad Vltavou, zapadné skrz Bubene¢ do
HoleSovic a jizné pfes Prasny most jednim smérem na Hrad&anskou, Malostranskou, Letnou

a druhym smérem na StifeSovice, Bfevnov, Strahov. Ma zde také vyusténi tunel Blanka.

PRAHA 6 _ AN
_HANSPAULKA -« ' .7 % PRAHA6
SARTECKE UDOLI = B DEJVICE

o PRAHA 6
ZZ=1 3. UDEIVICE

PRAHA 6
BUBENEC

X

PRAHA 6
% HRADCANSKA
<. PRAHA®6
. .. ORECHOVKA ~ |'=
PRAHA 6
BREVNOV

PRAHA 1
! MALOSTRANSKA §

Obréazek 2 - Mapa Sirsich vztaht?

Lokalita je obslouzena méstskou hromadnou dopravou. Pod ulici Evropska vede trasa metra
A ve smérech Nemocnice Motol a Mistek, Depo Hostivar. NejblizSi stanice metra jsou Dejvicka
a Bofislavka. Osou ulice prochazi tramvajova trat zapadné od koneéné zastavky Divoka Sarka
(26, 5, 51) smérem na vychod pfes Vitézné namésti do dalSich &asti Prahy. Autobusova

doprava lokalitu sice protina, ale nenachazi se zde jedina zastavka.

Jizné od feSené lokality probiha Zeleznicni trat Praha — Kladno s nejblizSimi stanicemi Nadrazi

Veleslavin a Praha - Dejvice (,celkova mapa SirSich vztah( je znazornéna na obrazku 2°).

Cyklisticka doprava v feSeném uzemi disponuje jedinou znacenou cyklotrasou A32 v ulicich
Thakurova a Gymnasijni protinajici Evropskou tfidu. Tato cyklostezka vede z ulice Podbabské
napojujici se na cyklostezku A1 a dale na jih pfes park Maxe van der Stoela, Petfinské sady,

dale protina Plzeniskou ulici a kon&i v MC Praha - Jinonice, kde navazuje na trasu A13. Od

2 Obrazek 2 zdroj autor
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trasy A32 je doporu€ena trasa smérem na Hanspaulku pfes ulice Bila a Bechynova. DalSi
cyklotrasou je trasa A160 po Evropske tfidé, ktera je v feSeni provozu. Doporu€ena trasa pak
vede ulici Velvarska. V uzemi neni zadny cyklostojan (,znazornéné cyklistické trasy jsou na
obrazku 3, pferuSované jsou doporucené trasy a plné trasy stavajici®).
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Obréazek 3 - Mapa cyklistickych tras®

3.2 Popis predmétné oblasti

3.2.1 Funkéni vyuziti ploch dle Uzemniho planu

Pfedmétna oblast se nachazi na okraji méstského centra méstské Casti Praha 6 — Dejvice.
Uzemi je obklopeno prevazné obytnymi budovami a budovami vysokoskolskych zafizeni.

Nechybi zde ani administrativni budovy, sluzby v parterech budov ani sportovisté.

V nejseverngjsi ¢asti uzemi nad ulici Seminarni je budova Katolické teologické Fakulty UK
s kostelem svatého Vojtécha. Blok na zapadni strané ulice Thakurova je tvofen Masarykovou
koleji CVUT s Akademickou restauraci a Masarykovym Ustavem vy$$ich studii CVUT. Ulice
Thakurova je velmi Sirokou ulici, jejimz stfedem prochazi park, ktery propojuje cely
vysokoSkolsky kampus a tvofi zeleny pas od Prazského hradu ke Stromovce. Vychodni strana
ulice je tvofena blokovou zastavbou bytovych domu typickou pro Dejvice. Pokud prekro¢ime
ulici Evropskou na jih od ulice Thakurovy, ocitneme se v podobné Siroké ulici Gymnasijni, ktera
je obklopena z vychodu budovou, ve které sidli firma PPF banka a.s., AvantGarde restaurant,

Showroom Maserati a Ferarri, a budovou nejspi§ byvalého hotelu, dnes sidlem autobazaru

3 Obréazek 3 zdroj http://www.geoportalpraha.cz/mapy-online#
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ENGUNE PRAGUE. Zapadni &ast ulice Gymnasijni je lemovana arealem $kol SOS a VOS
pedagogicka a Pedagogického gymnazia a také sportovistém Sokola Praha Dejvice I. Celou
zbylou jizni stranu ulice Evropska utvafi dlouhy méstsky park. Naproti nému pfes Evropskou

tfidu je okoli ulic Na VICovce a Mydlarka zastavéno solitérnimi bytovymi domy (,celkova mapa
funkcniho Gzemi je na obrazku 4°).
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Katolicka teologicka Fakulta UK
Kostel svatého Vojtécha
VEREJNE PROSTORY A KOMUNIKACE Masarykova kolej CVUT, Akad. restaurace
2 Masarykav Ustav vyssich studii CVUT
OBYTNE BUDOVY
ul. Thakurova - Siroka ulice s parkem
VZDELAVACT ZARIZENT - pas zelené od hradu ke Stromovce

Blokova zastavba bytovymi domy, sluzby

NO GOhWN=

VYSOKOSKOLSKE KOLEJE o o, L
SOS a VOS pedagogicka, Pedagogické gymnazium,

ADMINISTRATIVNI BUDOVY AMAVET, Centrum volného casu

PR 8 PPF banka, a.s., AvantGarde restaurant,
ZDRAVOTNI A SOCIALNI SLUZBY
Showroom Maserati a Ferarri

HOTELY ©) ENGINE PRAGUE, autobazar

a 1 O Sokol Praha Dejvice I., tenisové kurty
SPORTOVNI STAVBY

11 rark
VEREINA ZELERI / PARKY 1 2 Bytové domy, sluzby
; 1 3 Bytové domy, sluzby
SAKRALN{ STAVBY
14 Bytové domy, Psychoterapeuticka ordinace
POZEMKY

MHIN

PARKOVACI PLOCHY, GARAZE

Obrazek 4 - Schéma funkéniho vyuZiti ploch *

3.3 Uzemné planovaci dokumentace

Z hlediska uzemniho planu je feSena oblast v zastavéném stabilizovaném uzemi mésta.
Nenachazi se zde Zadna rozvojova plocha.

4 Obrazek 4 zdroj autor
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V Uzemnim planu jsou v této oblasti zavazné vymezeny plochy (,uzemni plan oblasti na
obrazku 5%: Polyfunkéni Uzemi — Cisté obytné, vSeobecné obytné, vSeobecné smisené,
smiSené méstského jadra, sportu, vysokoSkolské komplexy a ostatni komplexy. Monofunkéni
plochy — vefejné vybaveni, komunikacni sit, parky, zelefi méstska a krajinna, izolaéni zelen
a sady, zahrady a vinice. Lokalitou prochazi hranice uzemi se zakazem vySkovych staveb
a Cast celoméstskeho systému zelené. Zapadni ¢ast lokality se nachazi v ochranném pasmu
pamatkové zony (ve smyslu zakona €. 20/1987 Sb.)

Uzemni plan odpovida souéasnému stavu v Gzemi.

L E G E N D A : B HRANICE RESENEHO UZEMT

ZAVAZNE PRVKY
POLYTUNKCNI UZEME MONOFUNKCNI PLOCHY
OBYTNA VEREINE VYBAVEN(
rsTH OBYTIE I veen visaves
- VSECBECHE OB VTHE DOPRAVA

RENA VYBAANA RCMUNIRA S 57T
SM- RECRECHE S CICKMIC]  TRASY 4 STANICE METRA

PRIRODA, KRAJINA A ZELEN
- SMIZENE MESTSKEHO JADRA ?

PARKY, EISTORICKE ZAHRADY A HERITOVY
SPORTU A REKREACE

SPORTD ZBLEN MESTSRA & REATINIA

ZVLASTNI KOMPLEXY [ ZELEN vYZapurct ZvLASTHE OCHRANT

ZOTAGT ZELE
IEE  vrsoxcEROLSKE

PESTEBNI PLOCHY

- OSTATH SADY, ZAHRADY A VINICE
PREKRYVNA ZNACENI

FUNECNI PLOCEA O ROZLOZE MENS NEZ 2500 m®W RAMCT
TINE FUMECHE PLOCEY

CELOMESTSRY SYSTEM PELENE

®®® @@ HRANICETZEMI SEZAKAZEM VYEKOVYCH STAVER

LIMITY
OCHRANNA PASMA A CHRANENA UZEMI
- PAMATEOVE ZONE (VE SMYSLT ZAKONA £20/1987 5b.) - VYHLASENE

Obréazek 5 - Uzemni plén®

5 Obrazek 5 zdroj http://wgp.urm.cz/apps/tms/aplk/mnt/App_webUP/vykresy/\V04/\04_05.pdf
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3.4 Uzemné planovaci podklady

Uzemné analytické podklady vymezuji dva zaméry dotykajici se feSeného Uzemi (,zéméry

zmén v uzemi na obrazku 6%. Prvnim znich je zamér PD-18 - komunikacni propojeni

Evropska — Gymnasijni — Svatovitska, kudy bude mozné vyhledové odklonit ¢ast automobilové

dopravy sméfujici od zapadu ul. Evropskou pfes Vitézné namésti. Tento projekt je v procesu

EIA ve stanovisku souhlasném. Druhym je PD-36 - prvni etapa modernizace zeleznicni traté

Praha — Kladno s napojenim na leti§té Ruzyné.

UAP hl.m. Prahy - ZAMERY NA PROVEDENI ZMEN V UZEM{

PU-21

o)
<,
@
PD-36
D.3km
Yl s Sl
Zaméry urbanistické Projekty urbanistické ZamerY ?aSahUjICI do resenEho uzemi:
N plone olotné Dopravni infrastruktura - liniové
® bodové o bodové PD-18 stavba ¢. 8559 - Komunikaéni propojeni
Zaméry dopravnf infrastruktury Projekty dopravni infrastruktury Evropska — Svatovitska,Praha 6
plotnt plond PD-36 Mmodernizace trati
] bodové © bodové Praha - Kladno s pfipojenim na letiété Ruzyné
liniové linfové - |. etapa

Zameéry technické infrastruktury

Projekty technické infrastruktury

ploiné ploiné
[} bodové (o] bodové e Hranice feSeného Uzemi
= linfové linfové

Obrazek 6 - Zaméry zmén v tizemi®

6 Obrazek 6 zdroj http://uap.iprpraha.cz/graficka-cast
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4 Analyza vybrané oblasti v méstské casti Praha - Dejvice

4.1 Hlukova analyza

K analyze byla pouzita hlukova mapa na internetovych strankach geoportalpraha [12]. Kromé
jasného zjisténi velké hlukové zatéze v mistech Evropskeé tfidy a zelezniéni traté, byla zjiSténa
i velka zatéz v ulicich Generala Piky a Gymnasijni a také v ulicich Sarecka, Kolejni, Seminarni
a Thakurova (,hlukova zatéz je na obrazku 7, piné Cervena zatéz je velka hlukova zatéz nad

75 dB*).

Velllikova

.....

Jugos
90slévskych partyzand

Eviopska
Evropska

Vitéme
ameé:

nary, t,
2 piy, %

Obrazek 7 - Mapa hlukové zatéze’

4.2 Analyza mistni tramvajové trate

V pfedmétu Méstska kolejova doprava probéhla dopravni analyza tramvajové trati mezi

zastavkami Bofislavka - Hradéanska. Tento Usek vede skrz feSenou lokalitu.

4.2.1 Zakladni udaje o situovani Useku

Zdokumentovali jsme prazskou tramvajovou linku Cislo 5 v useku Bofislavka — HradCanska
z provozniho a dopravniho hlediska. Trasa téméf v celém useku krom ¢asti Dejvicka — Vitézné
nameésti probéhla letos (2015) rekonstrukci na useku ulice Evropské, a pak z divodu stavby

tunelového komplexu Blanka na useku Prasny most — HradCanska.

Zkoumany usek se nachazi v hlavnim mésté Praze v méstské Casti Prahy 6. Na vybraném
useku se nachazi 7 tramvajovych zastavek a usek méfi 3 546 metru. V celkovém useku mimo

zkoumane linky Cislo 5 je zavedena i linka Cislo 26 a noc¢ni linka Cislo 51. Na useku Vitézné

’Obrazek 7 zdroj http://www.geoportalpraha.cz/mapy-online#
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nameésti — HradCanska jsou jesté navic linky Cislo 8 a 20. Dokumentace tramvajové trati je

vedena jako pfiloha C. 1.

4.3 Dopravni prlizkum parkovacich a odstavnych stani

Dopravni prizkum byl proveden zapsanim SPZ &tyfikrat v jeden den po ¢asovych intervalech
2h. Dale byly spocteny a zaevidovany jednotlivé parkovaci, €i odstavné plochy. V prazkumu
byl zohlednén i aspekt respektovanosti vyhrazenych &i rezervovanych mist, zaregistrovanim
poctu téchto mist a typu rezervace a pfipadného poruseni. Z naslednych dat, ktera se dale
sparovala, byl vypocten pocet vozidel, ktera parkovisté opustila, pocet vozidel, ktera na
parkovisté pfijela a pocet vozidel, ktera na parkovisti zUstala. Z vyslednych hodnot byla
zjiSténa jeSté obsazenost dané plochy. Prizkum byl proveden pred nové zavedenymi
parkovacimi zénami. Nové byly zavedeny modré zoény v ulicich Na Viéovce, Mydlaika,
Generala Piky avjednom sméru ulice Thakurova. Fialové zény byly zavedeny v ulicich
Kolejni, Seminarni, Glinkova, Velvarska a v jednom sméru ulice Thakurova (,vyznaceni nové
zavedenych parkovacich zén je na obrazku 8, kde modrou ¢arou jsou modré zény a fialovou

Carou jsou fialové zony®).
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Obréazek 8 - Parkovaci zony®

4.3.1 Doprava v klidu v ulicich Na VI¢ovce / Mydlarka

Prlizkum parkovani byl proveden zapsanim SPZ vozidel v dané lokalité (,prizkum proveden
v oblasti znazorriujici obrazek 9%) celkem 4 krat po dvouhodinovych intervalech. Nasledné byla
data zpracovana a vyhodnocena (,vysledna data v tabulce 1%, (,vysledny graf zavislosti

obsazenosti parkovisté na denni dobé je znazornén na obrazku 10). Ve vybrané oblasti je

80brazek 8 zdroj https://mapy.cz/zakladni?x=14.3849673&y=50.1002470&z=17&l=0&source=traf&id=
61343
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jedno rezervované parkovaci misto pro télesné postizené, které bylo respektovano. Na daném

uzemi je kapacita 100 mist.

Obréazek 9 - Doprava v klidu v ulicich Na Vi¢ovce | Mydlarka®

Primérna
8:20 | 11:10 | 15:10 | 17:55 hodnota Obrat
pocCet obsazenych mist 65 57 57 52 58 X
obsazenost 65% | 57% | 57% | 52 % 58 % X
zUstatek porovnani ti-1 a ti X 42 42 32 39 X
pocet vozidel, ktera opustila P X 23 15 25 21 63
pocet vozidel, ktera pfijela na P X 15 15 20 17 50

Tabulka 1 - Vysledky priizkumu dopravy v klidu v ulicich Na Vi¢ovce / Mydlarka'®

Obsazenost dle denni variace

70%
60%
50%
40%
30%
20%
10%
8:20

0%
11:10 15:10 17:55

Obréazek 10 - Graf obsazenosti dle denni variace v ulicich Na Vi¢ovce | Mydlarka*t

9 Obrazek 9 zdroj http://www.geoportalpraha.cz/mapy-online#

10 Tabulka 1 zdroj autor
11 Obrazek 10 zdroj autor
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4.3.2 Doprava v klidu uvnitf vnitrobloku obytné ¢asti vymezené ulicemi Na VI¢ovce / Mydlarka

Prlizkum parkovani byl proveden zapsanim SPZ vozidel v dané lokalité (,priizkum proveden
v oblasti znazorriujici obrazek 11°) celkem 4 krat po dvouhodinovych intervalech. Nasledné
byla data zpracovana a vyhodnocena (,vysledna data v tabulce 2“), (,vysledny graf zavislosti
obsazenosti parkovisté na denni dobé je znazornén na obrazku 12°). Ve vybrané oblasti je
15 rezervovanych parkovacich mist s povolenim bd trojdim, ktera jsou respektovana. Na

daném uzemi je kapacita 64 mist.

Obréazek 11 - Doprava v klidu uvniti* vnitrobloku?

8:10 | 10:55 | 14:50 | 17:45 Pr:g;“n%rtr;a Obrat
pocet obsazenych mist 29 27 24 21 25 X
obsazenost 45% | 42% | 38% | 33% 39 % X
zUstatek porovnani ti-1 a i X 25 23 20 23 X
pocet vozidel, ktera opustila P X 4 4 4 4 12
pocet vozidel, ktera pfijelana P | X 2 1 1 1 4

Tabulka 2 - Vysledky priizkumu dopravy v klidu uvniti* vnitrobloku?

12 Obrazek 11 zdroj http://www.geoportalpraha.cz/mapy-online#

13 Tabulka 2 zdroj autor
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Obsazenost dle denni variace

50%
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8:10

0%
10:55 14:50 17:45

Obrazek 12 - Graf obsazenosti dle denni variace uvniti* vnitrobloku**

4.3.3 Doprava v klidu v ulici Kolejni

Prizkum parkovani byl proveden zapsanim SPZ vozidel v dané lokalité (,prdzkum proveden
Vv oblasti znazorriujici obrazek 13) celkem 4 krat po dvouhodinovych intervalech. Nasledné
byla data zpracovana a vyhodnocena (,vysledna data v tabulce 1%), (,vysledny graf zavislosti
obsazenosti parkovisté na denni dobé je znazornén na obrazku 14“). Ve vybrané oblasti je
jedno rezervované parkovaci misto pro télesné postiZzené, které bylo respektovano. Na daném

uzemi je kapacita 41 mist.

Obréazek 13 - Doprava v klidu v ulici Kolejni*®

14 Obrazek 12 zdroj autor
15 Obrazek 13 zdroj http://www.geoportalpraha.cz/mapy-online#
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8:45 | 11:45 | 15:30 |18:10 Phr“mema Obrat
odnota
pocet obsazenych mist 9 13 10 4 9 X
obsazenost 22% | 32% | 24% |10 % 22 % X
zUstatek porovnani ti-1 a i X 9 7 2 6 X
pocCet vozidel, ktera opustila P X 0 6 8 5 14
pocet vozidel, ktera pfijela na P X 4 3 2 3 9

Tabulka 3 - Vysledky prizkumu dopravy v klidu v ulici Kolejni*®

Obsazenost dle denni variace

35%

30%

25%

20%
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8:45

0%
11:45 15:30 18:10

Obréazek 14 - Graf obsazenosti dle denni variace v ulici Kolejni*”

4.3.4 Doprava v klidu v ulici Seminarni

Prizkum parkovani byl proveden zapsanim SPZ vozidel v dané lokalité (,priizkum proveden
Vv oblasti znazorriujici obrazek 15) celkem 4 krat po dvouhodinovych intervalech. Nasledné
byla data zpracovana a vyhodnocena (,vysledna data v tabulce 4°), (,vysledny graf zavislosti
obsazenosti parkovisté na denni dobé je znazornén na obrazku 16“). Ve vybrané oblasti nebylo

Zadné vyhrazené misto. Na daném uzemi je kapacita 14 mist.

16 Tabulka 3 zdroj autor
17 Obrazek 14 zdroj autor
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Obrazek 15 - Doprava v klidu v ulici Seminarni'®

8:50 | 11:50 | 15:30 | 18:15 Praméma | gprat
hodnota
pocet obsazenych mist 12 11 8 3 9 X
obsazenost 86% | 79% | 57% | 21 % 61 % X
zUstatek porovnani ti-1 a ti X 9 8 3 7 X
pocet vozidel, ktera opustila P X 3 3 5 4 11
poclet vozidel, ktera pfijelanaP | X 2 0 0 1 2

Tabulka 4 - Vysledky prizkumu dopravy v ulici Seminarni*®
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Obsazenost dle denni variace

8:50

11:50

15:30

18:15

Obrézek 16 - Graf obsazenosti dle denni variace v ulici Seminarni?°

18 Obrazek 15 http://www.geoportalpraha.cz/mapy-online#

19 Tabulka 4 zdroj autor
20 Obrazek 16 zdroj autor
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4.3.5 Doprava v klidu v ulici Thakurova

Prlizkum parkovani byl proveden zapsanim SPZ vozidel v dané lokalité (,prizkum proveden
v oblasti znazorriujici obrazek 17°) celkem 4 krat po dvouhodinovych intervalech. Nasledné
byla data zpracovana a vyhodnocena (,vysledna data v tabulce 5%, (,vysledny graf zavislosti
obsazenosti parkovisté na denni dobé je znazornén na obrazku 18%). Ve vybrané oblasti byla

2 mista vyhrazena na SPZ a byla respektovana. Na daném uzemi je kapacita 96 mist.

Obrazek 17 - Doprava v klidu v ulici Thakurova?*

Primérna
8:55 | 11:55 | 15:35 | 18:15 hodnota Obrat
pocet obsazenych mist 60 64 57 46 57 X
obsazenost 63% | 67% | 59 % 48 % 59 % X
zustatek porovnani ti-1 a ti X 50 44 34 43 X
pocet vozidel, ktera opustila P X 10 20 23 18 53
pocet vozidel, ktera pfijela na P X 14 13 12 13 39

Tabulka 5 - Vysledky priizkumu dopravy v klidu v ulici Thakurova %2

21 Obrazek 17 http://www.geoportalpraha.cz/mapy-online#
22 Tabulka 5 zdroj autor
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Obsazenost dle denni variace
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Obréazek 18 - Graf obsazenosti dle denni variace v ulici Thakurova®

4.3.6 Doprava v klidu v ulici Gymnasijni

Priizkum parkovani byl proveden zapsanim SPZ vozidel v dané lokalité (,prizkum proveden
Vv oblasti znazorriujici obrazek 19) celkem 4 krat po dvouhodinovych intervalech. Nasledné
byla data zpracovana a vyhodnocena (,vysledna data v tabulce 6°), (,vysledny graf zavislosti
obsazenosti parkovisté na denni dobé je znazornén na obrazku 20“). Ve vybrané oblasti nebylo

zadné vyhrazené misto. Na daném uzemi je kapacita 36 mist.

Obréazek 19 - Doprava v Klidu v ulici Gymnasijni?*

23 Obrazek 18 zdroj autor
24 Obrazek 19 zdroj autor
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9:05 | 12:15 | 15:55 | 18:30 | Prumérna hodnota | Obrat
pocet obsazenych mist 32 31 18 4 21 X
obsazenost 89% | 86% | 50% | 11% 59 % X
zUstatek porovnani ti-1 a i X 28 16 2 15 X
pocet vozidel, ktera opustila P X 4 15 16 12 35
pocet vozidel, ktera pfijela na P X 3 2 2 2 7

Tabulka 6 - Vysledky prizkumu dopravy v klidu v ulici Gymnasijni?®

Obsazenost dle denni variace
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Obrazek 20 - Graf obsazenosti dle denni variace v ulici Gymnasijni?®

4.4 Analyza dopravni nehodovosti MC Praha - Dejvice

V feSeném Uzemi doSlo za zkoumané obdobi od 1. 1. 2007 do 31. 7. 2015 celkem k
338 dopravnim nehodam, ve kterych bylo 42 osob lehce zranénych (stav do 24h), 7 osob tézce
zranénych (stav do 24h) a 0 osob usmrcenych (stav do 24h). V pfipadé 8 nehod byl zjistén
alkohol u vinika nehody, u ostatnich nehod nebyla zjiSténa pfitomnost alkoholu nebo drog
u vinika nehody. Mezi hlavnimi pfipady nehod bylo zji§téno nedodrzeni bezpené vzdalenosti
za vozidlem (74x), pfi odboCovani vlevo (46x), Fidi€ se plné nevénoval Fizeni (38x), pfi
pFejizdéni z jednoho pruhu do druhého (37x) a proti pfikazu dopravni znacky DEJ PREDNOST
(28x). Nejcasté&jSimi druhy dopravnich nehod byly srazka s jedoucim nekolejovym vozidlem
(244x), srazka s tramvaiji (35x) a srazka s vozidlem zaparkovanym, odstavenym. NejCastéji byl
vinikem nehody Fidi€ motorového vozidla (327x). Nejvice zpusobenych nehod dle druhu
vozidel ve zkoumané oblasti byl osobni automobil bez pfivésu (247x). Pfi srazce s pevnhou
prfekazkou nebyl nikdo zranén, celkem u 327 nehod nepfichazi v Uvahu srazka s pevnou
prekazkou. Stav komunikace v dopravnich nehodach pusobil u tfech nehod z divodu

pfechodné uzavirky jednoho jizdniho pruhu, nesouvislych vytluk a zvinéného povrchu

25 Tabulka 6 zdroj autor
26 Obrazek 20 zdroj autor
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v podélném sméru. Nehod za nezhor$ené viditelnosti bylo 314, doslo pfi nich u 7 osob
k téZzkym zranénim a u 39 osob k lehkym zranénim. Za zhorSené viditelnosti bylo 24 nehod,
v nichz byly 3 osoby lehce zranény. (,vymezeni analyzované nehodové lokality je na obrazku
21, kde Zluty bod jsou nehody s lehkymi zranénimi, modry bod jsou nehody s téZzkymi

zranénimi, ¢erny bod jsou nehody s usmrcenim a Sedy bod jsou zbylé nehody*).

Obrazek 21 - Celkova oblast prizkumu?”

4.4.1 Kfizovatka ulic Gen. Piky / Gymnasijni / Glinkova / Velvarska
V prostoru kfizovatky doslo za sledované obdobi 1. 1. 2007 az 31. 7. 2015 celkem k 16 ti

dopravnim nehodam, z niZ byla 1 osoba lehce zranéna (stav do 24h), 2 osoby téZce zranény
(stav do 24h) a Zadna osoba nebyla usmrcena (stav do 24h). U Zadné nehody nebyla zjisténa
u vinika pfitomnost drog nebo alkoholu. Hlavni pfiiny nehod byly proti pfikazu dopravni
znacky DEJ PREDNOST (5x), nedodrzeni bezpeéné vzdalenosti za vozidlem (3x) a pfi
odbocovani vlevo (2x). NejcastéjSim druhem dopravni nehody na tomto zkoumaném useku
byla sréaZka s jedoucim nekolejovym vozidlem (12x). VSechny nehody, celkem 16 nehod,
zavinil fidi€ motorového vozidla a to osobnim automobilem bez pfivésu. Jedna dopravni
nehoda byla v zadané lokalité s pevnou prekazkou a to odraznik, patnik, sloupek, dopravni
znacky apod. U v8ech nehod nebyla zavada stavu komunikace. Celkem jedna nehoda byla se
zhorSenou viditelnosti vlivem povétrnostnich podminek (mlha, dést, snézeni apod.), a to
v noci. Rozhledové poméry u vSech nehod byly dobré. (,vymezeni analyzované nehodové

lokality je na obrazku 22, kde Zluty bod jsou nehody s lehkymi zranénimi, modry bod jsou

27 http://maps.jdvm.cz/cdv2/apps/nehodynalokalite/Search.aspx
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nehody s tézkymi zranénimi, ¢erny bod jsou nehody s usmrcenim a Sedy bod jsou zbylé

nehody*).
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Obrazek 22 - Oblast prizkumu na kiizovatce ulic Gen. Piky / Gymnasijni / Glinkova / Velvarska 28

4.4.2 SSZ krizovatka ulic Evropska / Gymnasijni / Thakurova

Na SSZ kfizovatky ulic Evropska, Gymnasijni a Thakurova doSlo za sledované
obdobi 1. 1. 2007 az 31. 7. 2015 celkem k 107 dopravnim nehodam, ve kterych bylo 19 osob
lehce zranéno (stav do 24h), 5 osob téZce zranéno (stav do 24h) a 0 osob usmrceno (stav do
24h). U zadné nehody nebyla zjiSténa u vinika pfitomnost drog nebo alkoholu. Hlavni pfi€iny
dopravnich nehod byly pfi odbo€ovani vlevo (24x), jizda na ,Cervené svétlo“ (17x), nedodrzeni
bezpeCné vzdalenosti za vozidlem (13x), pfi odboovani vlevo soubé&zné jedoucimu vozidlu
(13x) a pfi prejizdéni z jednoho pruhu do druhého (12x). NejcastéjSimi druhy nehod byla
srazka s jedoucim nekolejovym vozidlem (78x) a srazka s tramvaji (20x). NejpocetnéjSi
zpUsob zavinéni nehod byla Ffidi€em motorového vozidla (105x), jedna nehoda byla zavinéna
chodcem a jedna fidi€em nemotorového vozidla. Nej¢astéjSim druhem vozidla vinika nehody
byl osobni automobil bez pfivésu (81x) a autobus (10x). Z celkem 107 dopravnich nehod se
u 106 prfipadl nejednalo o srazku s pevnou prekazkou a vSechny nehody byly dle stavu
komunikace bez zavad. Celkem 8 nehod bylo za zhorSené viditelnosti a zadna nehoda nebyla
na zakladé Spatnych rozhledovych poméru. V blizkosti pfechodu pro chodce (do 20m) bylo
40 nehod, 19 nehod na pfechodu pro chodce, 2 nehody na zastavce tramvaje, autobusu atd.
bez nastupniho ostrivku a 2 nehody na parkovisti pfiléhajicimu ke komunikaci (,vymezeni

28 http://maps.jdvm.cz/cdv2/apps/nehodynalokalite/Search.aspx
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analyzované nehodové lokality je na obrazku 23, kde Zluty bod jsou nehody s lehkymi
zranénimi, modry bod jsou nehody s téZkymi zranénimi, ¢erny bod jsou nehody s usmrcenim

a Sedy bod jsou zbylé nehody”).

Obréazek 23 - Oblast prizkumu na SSZ kfizovatce ulic Evropska / Gymnasijni / Thakurova?®

4.4.3 Krizovatka ulic Thakurova / Seminarni
V oblasti kfizovatky ulic Thakurova a Seminarni doslo za zkoumané obdobi od 1. 1. 2007 do

31. 7. 2015 celkem k 8 dopravnim nehodam. U téchto 8 dopravnich nehod nebyla nalezena
u vinika nehody pfitomnost alkoholu, ¢i drog a Zadny ucastnik nebyl zranén. Hlavni pfi€ina
nehody zde byla proti pfikazu dopravni znacky DEJ PREDNOST a to v pfipadé 7 nehod,
pFi€inou jedné nehody bylo nespravné otaceni nebo couvani. VSechny nehody byly zavinény
fidi€em motorového vozidla za nezhorSené viditelnosti. U Zadné dopravni nehody se nejednalo
o srazku s pevnou pfekazkou a stav komunikace byl u vSech nehod bez zavad (,vymezeni
analyzované nehodové lokality je na obréazku 24, kde Zluty bod jsou nehody s lehkymi
zranénimi, modry bod jsou nehody s tézkymi zranénimi, ¢erny bod jsou nehody s usmrcenim
a Sedy bod jsou zbylé nehody*).

29 http://maps.jdvm.cz/cdv2/apps/nehodynalokalite/Search.aspx
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Obréazek 24- Oblast prizkumu na kfizovatce ulic Thakurova / Seminarni®®

4.4.4 Kfizovatka ulic Seminarni / Kolejni
V prostoru kfizovatky dosSlo za sledované obdobi 1. 1. 2007 az 31. 7. 2015 celkem k 13 ti

dopravnim nehodam, z nichz byla 1 osoba lehce zranéna (stav do 24h) a zadna osoba nebyla
téZce zranéna ani usmrcena (stav do 24h). V pfipadé jedné nehody byl zjistén u vinika nehody
obsah alkoholu v krvi a to 1% a vice. Nej¢asté&jsi pfi¢inou nehod v této oblasti za sledované
obdobi byla pfi odboCovani vlevo (5x). U 11 pfipadl se jednalo o sréaZzku s nekolejovym
vozidlem a ve vSech pfipadech byl vinikem nehody fidi€ motorového vozidla. U dvou nehod
se jednalo o sraZzku autobusu, zbytek dopravnich nehod byl zavinén osobnim automobilem
bez pfivésu. U zadné z nehod se nejednalo o srazku s pevnou prekazkou a ve vsech
pfipadech nebyla zhorSena viditelnost a rozhledové poméry v dané lokalité byly dobré
(,vymezeni analyzované nehodové lokality je na obrazku 25, kde Zluty bod jsou nehody
s lehkymi zranénimi, modry bod jsou nehody s téZkymi zranénimi, ¢erny bod jsou nehody

s usmrcenim a Sedy bod jsou zbylé nehody*).

30 Obrazek 24 zdroj http://maps.jdvm.cz/cdv2/apps/nehodynalokalite/Search.aspx
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Obréazek 25 - Oblast prizkumu na kfizovatce ulic Seminarni / Kolejni®t

4.4.5 Krizovatka ulic Sareckd / Na Vi¢ovce

Na tomto misté za celé sledované obdobi 1. 1. 2007 az 31. 7. 2015 doSlo celkem ke
2 dopravnim nehodam bez nasledkl na zdravi (stav do 24h) a nebyla zjiSténa pfFitomnost
alkoholu nebo drog u vinika dopravni nehody. Jedna nehoda byla zavinéna nedodrZzenim
bezpeéné vzdalenosti za vozidlem a proti pfikazu dopravni znatky DEJ PREDNOST.
Vzhledem k poctu nehod na tomto uzemi nebudou uvedeny vétsi podrobnosti (,vymezeni
analyzované nehodové lokality je na obréazku 26, kde Zluty bod jsou nehody s lehkymi
zranénimi, modry bod jsou nehody s téZzkymi zranénimi, ¢erny bod jsou nehody s usmrcenim

a Sedy bod jsou zbylé nehody”).

31 Obrazek 25 zdroj http://maps.jdvm.cz/cdv2/apps/nehodynalokalite/Search.aspx
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Obrézek 26 - Oblast priizkumu na kiizovatce ulic Sarecké / Na Vicovce3?

4.4.6 Obytna oblast v ulicich Na ViIcovce / Mydlarka

V této oblasti za dobu mezi 1. 1. 2007 az 31. 7. 2015 je zaznamenano celkem 12 dopravnich
nehod, a to bez nasledku na zdravi (stav do 24h), a u vinika nehody nebyla zjisténa pfitomnost
drog nebo alkoholu. Nej¢astéjSi prfi€¢inou nehody byla jiny druh nespravného zpusobu jizdy
(6x). U jedné nehody byl vinikem fidi¢ nemotorového vozidla, u zbylych 11 pfipadd byl vinikem
fidi¢ motorového vozidla. V této oblasti bylo z 13 nehod 6 pfipadl, kdy vinik nehody ujel.
U zadné dopravni nehody nebyla srazka s pevnou prekazkou a u vSech nehod byl stav
komunikace dobry, bez zavad. U jedné dopravni nehody byla zhorSena viditelnost. Ve vSech
pfipadech byly dobré rozhledové poméry (,vymezeni analyzované nehodové lokality je na
obrazku 27, kde Zluty bod jsou nehody s lehkymi zranénimi, modry bod jsou nehody s tézkymi

zranénimi, ¢erny bod jsou nehody s usmrcenim a Sedy bod jsou zbylé nehody®).

320brazek 26 zdroj http://maps.jdvm.cz/cdv2/apps/nehodynalokalite/Search.aspx
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Obrazek 27 - Oblast prizkumu na kiiZovatce ulic Na Vicovce / Mydlarka?

4.4.7 Krizovatka ulic Na VIc¢ovce / Evropska
V této oblasti za zkoumané obdobi od 1. 1. 2007 do 31. 7. 2015 bylo celkem 28 dopravnich

nehod. Celkem bylo 5 osob lehce zranéno (stav do 24h) a Zadna osoba nebyla téZce zranéna
ani usmrcena (stav do 24h). U jedné nehody byla nalezena u vinika pfitomnost alkoholu v krvi.
Nejcast&jsi picinou nehod byla proti pfikazu dopravni znacky DEJ PREDNOST (8x) a pfi
odbocovani vlevo soub&zné jedouciho vozidla. Podle druhu dopravni nehody byl nejcastg;si
pfipad srazka s jedoucim nekolejovym vozidlem (18x) a srazka s tramvaji (8x). U vSech nehod
byl vinikem nehody fidi€ motorového vozidla a nejCastéj§im druhem vozidla byl osobni
automobil bez pfivésu (24x). Jedna nehoda byla s pevnou pfekazkou. V8echny nehody byly
v dobrém stavu komunikace. Celkem 2 nehody byly se zhorSenou viditelnosti a 2 nehody
v noci. Rozhledové poméry u v8ech dopravnich nehod byly dobré (,vymezeni analyzované
nehodové lokality je na obrazku 28, kde Zluty bod jsou nehody s lehkymi zranénimi, modry bod
jsou nehody s téZkymi zranénimi, ¢erny bod jsou nehody s usmrcenim a Sedy bod jsou zbylé

nehody®).

330brazek 27 zdroj http://maps.jdvm.cz/cdv2/apps/nehodynalokalite/Search.aspx
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Obrazek 28- Oblast prizkumu na kiizovatce ulic Na Vicovce / Evropska®*

4.4.8 Oblast SSZ kiizovatky Sareckd / Evropska / Kolejni

Tato oblast je hlavni zkoumanou oblasti této prace a jeji analyza dopravnich nehod byla

podrobné zkoumana v pfedmétu Prevence silni¢nich nehod katedry K622.

Analyza dopravnich nehod v této oblasti byla za obdobi mezi lety 2012 az 2015. Dopravni
nehody, pfi kterych doslo ke zranénim, jsou evidovany 3 a to v3echny s lehkymi zranénimi.
Jedna nehoda s lehkym zranénim je nehoda chodce s tramvaji, dalsi nehoda je nehoda
autobusu zezadu, pfi nedodrZzeni bezpecné vzdalenosti, a posledni nehoda se zranénim je
nehoda ze 4. 11. 2013, uvedena jako nehoda jiného druhu. Nejvice dopravnich nehod bylo
zaznamenano v roce 2013 a to celkem 9. Jelikoz vSak z téchto 9 ti dopravnich nehod neni
5 nehod stejného typu a 5 nehod stejného typu se nenachazi v zadném zkoumaném roce, na
kfiZzovatce se nenachazeji ani 3 nehody s osobnimi nasledky za 1 rok, &i 3 nehody s osobnimi
nasledky stejného typu za 3 roky, zkoumana kfizovatka tedy neni zafazena do nehodové
lokality.

Nehody byly vétSinou za dne (pouze 2 nehody v noci) a pfi rozmezi rannich a odpolednich
dopravnich Spic¢ek. V8echny nehody mély dobré rozhledové podminky. VétSina dopravnich
nehod byla na suchém povrchu, 4 dopravni nehody byly na mokrém povrchu, a z toho
3 nehody jesté za desté. Nejvice dopravnich nehod bylo pfi odbo&ovani vlevo (7 nehod), dale
nedodrzeni bezpecné vzdalenosti (4 nehody) a nevénovani se plné Fizeni (3 nehody). Na

2 550 000 K.

34 Obrazek 28 zdroj http://maps.jdvm.cz/cdv2/apps/nehodynalokalite/Search.aspx
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Poclet dopravnich nehod na kfizovatce Cini 22 nehod za 4 roky, coz je vysoka hodnota,
nicméné celkovy pocéet se zranénim jsou pouze 3 nehody, a to jen s lehkymi zranénimi.
PFicinou velkého poctu dopravnich nehod je zde zejména velka dopravni intenzita i s vedenim
tramvajové dopravy v kfizovatce a smérové nevhodné uspofadani vedlejSich

ulic Sarecké a Kolejni. Kfizovatka tedy neni zafazena do nehodovych lokalit.

Podrobny vypis nehod je rozepsan jako samostatna pfiloha B. 1 (,vymezeni analyzované
nehodové lokality je na obrazku 29, kde Zluty bod jsou nehody s lehkymi zranénimi, modry bod
jsou nehody s téZkymi zranénimi, ¢erny bod jsou nehody s usmrcenim a Sedy bod jsou zbylé

nehody”).

Obrézek 29 - Oblast priizkumu na SSZ kiizovatky Sérecké / Evropské / Kolejn3

4.5 Analyza Svislého dopravniho znaceni

V celé oblasti byl proveden prizkum na stav aktualniho svislého dopravniho znaceni. Byly
shledany 4 typy zavad (,podrobny popis zavad v tabulce 7) a nasledné shrnuti celkového
poCtu nevyhovujiciho svislého dopravniho znaceni (,graf poméru nevyhovujiciho

a vyhovujiciho SDZ na obrazku 30°), (,Pfiklad Spatné svislé dopravni znacky na obrazku 31%).

35 Obrazek 29 zdroj http://maps.jdvm.cz/cdv2/apps/nehodynalokalite/Search.aspx
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Analyza SDZ

poruseni vrchniho laku dopravniho znaceni 26
ohnuté dopravni znaéeni 19
pokreslené &i polepené dopravni znaceni 29
zeleni zasahujici do vyhledu na dopravni znaceni 1
celkem zavad 75
celkovy pocet nevyhovujiciho svislého dopravniho znaceni 61
celkovy pocet vyhovujiciho svislého dopravniho znageni 30
celkovy pocet dopravniho znaéeni 91

Tabulka 7 Vysledna analyza SDZ5¢

Analyza SDZ

33% vyhovujiciho

Obrazek 30 - Vysledny graf®’

Obréazek 31 - Priklad $patné svislé dopravni znacky3®

36 Tabulka 7 zdroj autor
37 Obrazek 30 zdroj autor
38 Obrazek 31 zdroj autor
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5 Prlazkum dopravné inZenyrskych charakteristik
5.1 Mé&Feni rychlosti na komunikacich Evropska / Sdreckd / Gymnasijni

Méfeni probihalo na nejdulezitéjSich ulicich ve zkoumané oblasti a to na ulici Evropskeé,
Sarecké a Gymnasijni v obou smérech. Méfeni probihalo 22. 10. 2015, jednalo se o standardni
pracovni den (&tvrtek), kdy nasledujici den patek 23. 10. 2015 nebyl zadnym statnim svatkem
(,oblasti méreni jsou vyznaceny na obrazku 32°).

K méfeni byl zapujcen Laserovy radar Riegl FG21-P, ktery je schopen méfit rychlost v rozsahu
0 - 250 km/h ve vzdalenosti 30-1000m.

Vysledky méfeni jsou podrobné rozepsany v tabulkach jako samostatna pfiloha A. 1, kde jsou
naméfeny hodnoty rychlosti. Cervené oznadeny jsou rychlosti presahujici maximalni

povolenou rychlost 50 km/h. Cetnosti jednotlivych rychlosti po 5 km/h jsou znazornény
v nasledujicich grafech.

Celkové shrnuti dodrZzovani rychlosti na jednotlivych Usecich je popsano v nasledujicich
tabulkach.
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Obrazek 32 - Mista méreni rychlosti®®

39 Obrazek 32 zdroj https://www.google.cz/maps
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5.1.1 Méfeni rychlosti na ulici Evropska ve sméru z Hadovky na Vitézné namésti
Celkem na tomto Useku bylo naméreno 211 hodnot, kde primér namérenych rychlosti byl 48
km/h, maximum 73 km/h a median 49 km/h (,vysledné hodnoty jsou v tabulce 8, graf ¢etnosti

namérenych rychlosti pak na obrazku 33 a fotka z terénu na obrazku 34°).

prameér 48
maximum 73
median 49
dovolenou rychlost dodrzuje 115 z| 211 55 %
dovolenou rychlost prekrocilo 96 z| 211 47 %
prekroCeni rychlosti 1 az 5 km/h 39 z| 211 18 %
prekroéni rychlosti 0 6 az 19 km/h 56 z| 211 27 %
prekroceni rychlosti o 20 az 39 km/h 1 z| 211 0 %
prekro&eni rychlosti o 40 km/h a vice 0 z| 211 0%

Tabulka 8 - Vysledné hodnoty méreni rychlosti na Evropské ulici ve sméru z Hadovky na Vitézné namésti*®

Cetnost namérenych rychlosti

pocet vozidel

5 0 20 40 60 80 100 120
rychlost (km/h)

Obréazek 33 - Graf ¢etnosti namérenych rychlosti na Evropské ulici ve sméru z Hadovky na Vitézné namésti**

40 Tabulka 8 zdroj autor
41 Obrazek 33 zdroj autor
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Obrazek 34 - Foto z terénu pii méieni rychlosti na Evropské ulici ve sméru z Hadovky na Vitézné namésti*?

5.1.2 Méfeni rychlosti na ulici Evropska ve sméru z Vitéz. namésti na Hadovku

Celkem na tomto useku bylo naméfeno 125 hodnot, kde pramér naméfenych rychlosti byl

39 km/h, maximum 52 km/h a median 39 km/h (,vysledné hodnoty jsou v tabulce 9, graf

Cetnosti namérenych rychlosti pak na obrazku 35 a fotka z terénu na obrazku 36%).

primér 39
maximum 52
median 39
dovolenou rychlost dodrzuje 95 |z 101 94 %
dovolenou rychlost pfekrocilo 6 z 101 6 %
pfekroceni rychlosti 1 az 5 km/h 6 z 101 6 %
pFekrocni rychlosti o 6 az 19 km/h 0 z 101 0 %
pfekroceni rychlosti o 20 az 39 km/h 0 z 101 0 %
pfekro€eni rychlosti o 40 km/h a vice 0 z 101 0 %

Tabulka 9 - Vysledné hodnoty méreni rychlosti na Evropské ulici ve sméru z Vitézného namésti na Hadovku®

42 Obrazek 34 zdroj autor
43 Tabulka 9 zdroj autor
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Cetnost naméfenych rychlosti
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Obréazek 35 - Graf éetnosti namérenych rychlosti na Evropské ulici ve sméru z Vitézného namésti na Hadovku**

/f

Obréazek 36 - Foto z terénu pfi méreni rychlosti na Evropské ulici ve sméru z Vitézného namésti na Hadovku*®

44 Obrazek 35 zdroj autor
45 Obrazek 36 zdroj autor
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5.1.3  Mé&reni rychlosti na ulici Sareckd v obou smérech

Toto mé&feni nam poslouzilo i jako ukazatel opatfeni ke snizeni hluku na ulici Sarecké a to
snizenim maximalni rychlosti na 30 km/h. Celkem na tomto useku bylo naméfeno 103 hodnot,
kde pramér nameérenych rychlosti byl 33 km/h, maximum 75 km/h a median 43 km/h (,vysledné
hodnoty jsou v tabulce 10, graf ¢etnosti namérenych rychlosti pak na obrazku 37 a fotka

Z terénu na obrazku 38%).

primér 43
maximum 75
median 43
dovolenou rychlost dodrzuje 4 z | 100 4%
dovolenou rychlost prekrocilo 96 z | 100 96 %
prekroCeni rychlosti 1 az 5 km/h 13 z | 100 13 %
prekroéni rychlosti o 6 az 19 km/h 65 |z | 100 65 %
prekro&eni rychlosti o 20 az 39 km/h 17 |z | 100 17 %
prekro&eni rychlosti o 40 km/h a vice 1 z | 100 1%

Tabulka 10 - Vysledné hodnoty méreni rychlosti na ulici Sarecka v obou smérech*®
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Obrézek 37 - Graf detnosti naméfenych rychlosti na Sérecké ulici v obou smérech*’

46 Tabulka 10 zdroj autor
47 Obrazek 37 zdroj autor
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Obrézek 38 - Foto z terénu pii méfeni rychlosti na ulici Sarecké v obou smérech*®

5.1.4 Meéfeni rychlosti na ulici Gymnasijni v obou smérech

Celkem na tomto useku bylo naméfeno 111 hodnot, kde pramér naméfenych rychlosti byl

35 km/h, maximu 45 km/h a median 36 km/h (,vysledné hodnoty jsou v tabulce 11, graf

Cetnosti namérenych rychlosti pak na obrazku 39 a fotka z terénu na obrazku 40%).

priumér 35

maximum 45

median 36
dovolenou rychlost dodrzuje 85 |z| 85 100 %
dovolenou rychlost pfekrocilo 0 |z| 85 0%
prekroCeni rychlosti 1 az 5 km/h 0 |z| 85 0%
prekroCni rychlosti o 6 az 19 km/h 0 |z]| 85 0%
prekroCeni rychlosti o 20 az 39 km/h 0 |z| 85 0%
prekroCeni rychlosti o 40 km/h a vice 0 |z| 85 0%

Tabulka 11 - Viysledné hodnoty méreni rychlosti na ulici Gymnasijni v obou smérech*®

48 Obrazek 38 zdroj autor
4% Tabulka 11 zdroj autor
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Obréazek 39 - Graf ¢etnosti namérenych rychlosti na ulici Gymnasijni v obou smérech®®

Obréazek 40 - Foto z terénu pfi méreni rychlosti na ulici Gymnasijni v obou smérech>

5.2  Prlazkum intenzity silni¢ni dopravy

Prizkum intenzity silni¢ni dopravy byl proveden 22. 10. 2015, jednalo se o standardni pracovni
den (&tvrtek), kdy nasledujici den patek 23. 10. 2015 nebyl Zadnym statnim svatkem. Cas
méreni probihal od 15:00 - 17:00 hodin, za teploty okolo 13 stupriti Celsia a za sucha. Méreni
probihalo nejprve pofizenim videozaznamu a dale byla zaznamenana data, ktera byla
nasledné prepoctena dle TP &. 189 Stanoveni intenzit dopravy na pozemnich komunikacich

na RPDI. Na zakladé data a Casu byly pouzity pfislusné koeficienty, kde nejprve probéhl

50 Obrazek 39 zdroj autor
51 Obrazek 40 zdroj autor
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pfepocCet na denni intenzitu dopravy, pak na tydenni intenzitu dopravy a dale na vyslednou
hodnotu RPDI. Vysledna hodnota RPDI byla graficky zpracovana do kone¢ného schéma.
Hodnoty jesté byly porovnany s hodnotami ze stranek tsk - praha (obrazek 41) a s hodnotami
z jednotné digitalni vektorové mapy (obrazek 42). Pfi porovnani s hodnotami z jednotné

digitalni vektorové mapy je vidét narlst intenzit v ulicich Generala Piky, Kolejni, Seminarni
a Thakurova.

Praha - Intenzity automobilové dopravy na sledované siti, rok 2013, pracovni den, 0-24 h verze 20.2.2014
Setiidéné podle Cisel uzld

Pocty tramvaji a autobust MHD jsou pfevzaty z linkovych jizdnich Fadd - stav listopad a prosinec 2013

Pomala vozidla = ndkladni a autobusy mimo MHD

Cisla uzlt Délka Osobni Pomala Vozidel Bus Vozidel Tram.
U1 U2 ULICE Zacatek Konec (m) autom. vozidla bezMHD MHD celkem spoji
6001  6002[EVROPSKA GYMNASIINI SARECKA 150 12000 1000 13000 253 13253 328
5002  6001|EVROPSKA SARECKA GYMNASIIN 10800 900 11700 255 11955 328
6001  6055|EVROPSKA GYMNASIINI VITEZNE N. 580 9500 800 10300 255 10555 328
5055  6001|EVROPSKA VITEZNE N. GYMNASIIN 12200 1000 13200 253 13453 328

Obrazek 41 - Hodnoty uvadéné tsk-praha®?

[0 FEWEFEERN)
R

Vrstry
Legenda

N Intravilan celkem -trida 1:0 - 200
Intravilan celkem -trida 2:201 - 400
MV travian cekem rida 3: 401 -600
Intravilan celkem -trida 4: 601 -800
Intravilan celkem -trida 5: 801 - 1000
Intravilan celkem -trida 6: 1001 - 1250
iravian celkem - rda 71251 - 1500
Intravilan celkem -trida 8: 1501 -1750
Intravilan celkem -trida 9: 1751 -2000
Intravilan celkem -trida 10:2001 - 3000
Intravilan celkem -trida 11: 3001 -5000
iravian celkem - rda 12:5001 - 7500
N Intravilan celkem -trida 13: 7501 - 10000
N Intravilan celkem -trida 14: 10001 - 15000
Intravilan celkem -trida 15: 15001 - 20000
MV travian cekem -trida 16:20001 -30000
~HVEV\!M|W|KENI -trida 17:30001 -50000
MV rrtravian celiem -trida 18: 50001 -

~ Extravilan celkem -trida 1: 0 -200
Extravilan celkem -trida 2: 201 - 400
M Extraian celkem -tida 3: 401 -600
N Extavien cekem -tida 4:601 -800
Extravilan celkem -trida 5:801 - 1000
Extravilan celkem - trida 6: 1001 - 1250
Extravilan celkem -trida 7: 1251 - 1500
Extravian celkem -1da 8 1501 - 1750
Extravilan celkem -trida 9: 1751 - 2000
Extravilan celkem -trida 10: 2001 - 3000
Extravilan celkem -trida 11: 3001 - 5000
Extravian celkem -t1fa 12: 5001 - 7500
AV Extravian celkem -tida 13: 7501 - 10000
Extravilan celkem -trida 14: 10001 - 15000
N Extravilan celkem -trida 15: 15001 - 20000
Extravilan celkem -trida 16: 20001 - 30000
MV Extravian celkem -tida 17: 30001 50000
~ Extravilan celkem - trida 18:50001 -

E Krajo (NUTS 1)
abce, s zsiranon

Obréazek 42 - Hodnoty uvadéné podle jednotné digitaini vektorové mapy®3

520brazek 41 zdroj http://www.tsk-praha.cz/wps/wcm/connect/www.tsk-praha.cz20642/9cf6d9b7-
ea80-441a-a00e-8a067e113019/tsk-udi-intenzity-q3-2013.xIsx?MOD=AJPERES

530brazek 42 zdroj http://maps.jdvm.cz/mapsphere/MapWin.aspx?M_WizID=24&M_Site=cdv&M_Lang
=Cs
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5.2.1 Prizkum intenzity na kriZovatce ulic Gen. Piky / Gymnasijni / Glinkova / Velvarska
Nejprve byl pofizen videozaznam z mista znazornéného na (obrazku 43). Byla zaznamenana

data, a dale zpracovana, jako je popsano v kapitole 5.2. Vysledna data byla nasledné

zpracovana do grafické podoby, jak je znazornéno na (obrazku 44).

Obrazek 43 - Misto méreni na kiiZzovatce ulic Gen. Piky / Gymnasijni / Glinkova / Velvarska®*
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63 N Vi 417

Obréazek 44 - Vysledny zatézovy diagram na kiizovatce ulic Gen. Piky / Gymnasijni / Glinkova / Velvarska®®

54 Obrazek 43 zdroj http://www.geoportalpraha.cz/mapy-online#
55 Obrazek 44 zdroj autor
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5.2.2 Prizkum intenzity na SSZ kfiZovatka ulic Evropska / Gymnasijni / Thakurova
Nejprve byl pofizen videozaznam z mista znazornéného na (obrazku 46). Byla zaznamenana
data, a dale zpracovana, jako je popsano v kapitole 5.2. Vysledna data byla nasledné

zpracovana do grafické podoby, jak je znazornéno na (obrazku 47).

Obrazek 45 - Misto méfeni na SSZ kfizovatka ulic Evropska / Gymnasijni / Thakurova®®
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Obrazek 46 - Viysledny zatéZovy diagram na SSZ kfiZzovatka ulic Evropska / Gymnasijni / Thakurova®”

56 Obrazek 45 zdroj http://www.geoportalpraha.cz/mapy-online#
57 Obrazek 46 zdroj autor
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5.2.3 Prlzkum intenzity na kriZovatce ulic Thakurova / Seminarni
Nejprve byl pofizen videozaznam z mista znazornéného na (obrazku 47). Byla zaznamenana
data, a dale zpracovana, jako je popsano v kapitole 5.2. Vysledna data byla nasledné

zpracovana do grafické podoby, jak je znazornéno na (obrazku 48).

N\

i M A

Nwd N

Obrazek 48 - Vlysledny zatézovy diagram na kiizovatce ulic Thakurova / Seminarni®®

58 Obrazek 47 zdroj http://www.geoportalpraha.cz/mapy-online#
59 Obrazek 48 zdroj autor
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5.2.4 Prlzkum intenzity na kfiZovatce ulic Seminarni / Kolejni
Nejprve byl pofizen videozaznam z mista znazornéného na (obrazku 49). Byla zaznamenana
data, a dale zpracovana, jako je popsano v kapitole 5.2. Vysledna data byla nasledné

zpracovana do grafické podoby, jak je znazornéno na (obrazku 50).

T Lvropska

Obréazek 50 - Vysledny zatéZovy diagram na kriZzovatce ulic Seminarni / Kolejni 6t

60 Obrazek 49 zdroj http://www.geoportalpraha.cz/mapy-online#
61 Obrazek 50 zdroj autor
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5.2.5 Prdzkum intenzity na k¥izovatce ulic Sareckd / Na Vi¢ovce
Nejprve byl pofizen videozaznam z mista znazornéného na (obrazku 51). Byla zaznamenana
data, a dale zpracovana, jako je popsano v kapitole 5.2. Vysledna data byla nasledné

zpracovana do grafické podoby, jak je znazornéno na (obrazku 52).

Obréazek 51 - Misto mérfeni na kfiZzovatce ulic Sarecka / Na Viéovce®?

62 Obrazek 51 zdroj http://www.geoportalpraha.cz/mapy-online#
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Obrézek 52 - Vlysledny zatézovy diagram na kfiZovatce ulic Sérecka / Na VlIgovce®3
5.2.6 Prlzkum intenzity na SSZ kfizovatce Sareckd / Evropska / Kolejni

Nejprve byl pofizen videozaznam z mista znazornéného na (obrazku 53). Byla zaznamenana

data, a dale zpracovana, jako je popsano v kapitole 5.2. Vysledna data byla nasledné
zpracovana do grafické podoby, jak je znazornéno na (obrazku 54).

Obréazek 53 - Misto méreni na SSZ kfizovatce Sarecka / Evropska / Kolejni®*

63 Obrazek 52 zdroj autor
64 Obrazek 53 zdroj http://www.geoportalpraha.cz/mapy-online#
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Obrézek 54 - Vysledny zatéZovy diagram na SSZ kfizovatce Sérecka / Evropska / Kolejni®

6 ldentifikace rizik ve vybrané oblasti MC Praha - Dejvice

Pro stanoveni vSech problém(i v dané lokalité MC Praha - Dejvice, byl spole¢né s analyzou
vybrané oblasti a s prizkumem dopravné inzenyrskych charakteristik proveden i prizkum
lokality v terénu. Hlavni problémy jsou znazornény v mapé probléma jako samostatna pfiloha.

Podrobnéjsi popis problému je uveden v dale.

6.1 Riziko 1 - SSZ kfizovatka Evropska / Sareckd / Kolejni

Tato kfizovatka je nevhodné vyfeSena zejména svou nepiehlednosti a nevhodnym
propletenim odbocCovacich pruhl. To zplUsobuje dopravni kongesce zejména v ulici Kolejni
a zbyteCné velké asfaltové plochy (obrazek 55). V oblasti kfizovatky chybi prvky pro
OSDDPaO.

65 Obrazek 54 zdroj autor
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Obréazek 55 - Fotka rizika kfizovatky Evropské / Sérecké / Kolejni®®

6.2 Riziko 2 - Kfizovatka ulic Gen. Piky / Gymnasijni / Glinkova / Velvarska

Kfizovatka je nevhodné feSena zejména kvuli uhlim svirajicim pfipojné vétve kfizovatky.
DalSim problémem jsou nevhodné vyfeSené vjezdy a vyjezdy mistniho parkovisté umisténé
tésné pred kfizovatkou a velké nevyuzité asfaltové prvky. P&Si provoz je zde velice nevhodné
vyfeSen at' uzkym chodnikem v ulici Gymnasijni, ¢i ukon&enim chodniku pod Zelezni¢nim
mostem (obrazek 55) s absenci pfechodu pro chodce a absenci prvku pro OSDDPaO.
Z hlukové analyzy a prlizkumu intenzit je zde patrné razantni zvySeni dopravy v ulici Gen.
Piky, zplisobené zkracovanim a objizdénim okruzni kfiZzovatky na Vitézném namésti v MC

Praha - Dejvice.

66 Obrazek 55 zdroj autor
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Obrazek 56 - Fotka pésich pomért na Krizovatka ulic Gen. Piky / Gymnasijni / Glinkova / Velvarska®’

6.3 Riziko 3 —Doprava v klidu na samostatné plose u ulice Gymnasijni
Parkovisté je nevhodné vyfeSeno pfijezdovymi a odjezdovymi cestami do pfilehlé kfizovatky.
Dal8im problémem je propadla ¢ast vozovky (obrazek 57). Na parkovisti chybi jak VDZ tak

i SDZ a je zde i absence vyhrazenych stani dle vyhlasky 398/2009 Sb.

Obrazek 57 - Propadly terén na parkovisti u ulice Gymnasijni®®

67 Obrazek 56 zdroj autor
68 Obrazek 57 zdroj autor
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6.4 Riziko 4 - ulice Thakurova

V ulici Thakurova je nevhodné vyfeden pfijezd na parkovaci mista, kde misty je ponic¢en
asfaltovy najezd a jsou nevhodné vyznalena parkovaci mista (obrazek 58). DalSim
problémem je absence zklidfiujicich prvkd, kde ulice ma slouzit spiSe jako klidny prostor
s parkovacimi misty pro pfilehlé obytné domy a vzdélavaci zafizeni. Pfi prizkumu parkovacich

mist byl zjistén nizky pocet vyhrazenych stani dle vyhlasky 398/2009 Sb.

Obrézek 58 - ulice Thakurova®

6.5 Riziko 5 - ulice Seminarni

Hlavnim rizikem v této oblasti je absence zklidrujicich prvkl, kde jsou po stranach ulice
umistény vzdélavaci zafizeni (obrazek 59). DalSim problémem vyvozenym z hlukové analyzy
a pruzkumu intenzit je patrné razantni zvySeni dopravy v ulici, zplisobené zkracovanim
a objizdénim okruzni kfizovatky na Vitézném namésti v MC Praha - Dejvice pfes ulice
Velflikova, Studentska, Seminarni a Kolejni. DalSimi riziky jsou chodniky, které jsou v oblasti
pokryty zvinénym asfaltem a v ulici chybi absence prvk( pro OSDDPaO (varovny a signalni
pas u prechodu pro chodce).

69 Obrazek 58 zdroj autor
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Obrazek 59 - ulice Seminarni™

6.6 Riziko 6 - ulice Kolejni

Tato ulice je Sifkové naddimenzovana, tudiz je zde zbyteCné velka plocha pokryta asfaltem.
Ulice je nedostatecné zklidnénd, coz zplUsobuje problém vzhledem k funk&nimu vyuZiti okoli,
kde na jedné strané je vzd&lavaci zafizeni (CVUT MasarykQv Ustav), a na druha strané park
(obréazek 60). DalSim problémem vyvozenym z hlukové analyzy a prizkumu intenzit je patrné
razantni zvySeni dopravy v ulici, zpusobené zkracovanim a objizdénim okruzni kfizovatky na
Vitézném namésti v MC Praha - Dejvice pies ulice Velflikova, Studentska, Seminarni

a Kolejni.

70 Obrazek 59 zdroj autor
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Obréazek 60 - ulice Kolejni™

6.7 Riziko 7 - ulice Sarecka

Hlavni problém této ulice je v napojeni ulic Evropské a Kolejni a je popsan v kapitole
6.1. DalSim problémem je neefektivni zklidnéni proti hluku zpisobené povrchem vozovky
(dlazebni kostky) vyfeSené sniZzenim maximalni rychlosti na 30 km/h, kde bylo zjisténo
z dopravniho prazkumu rychlosti v kapitole 5.1.3, Ze prdmér rychlosti je zde 43 km/h (obrazek
61). Chybi zde prvky pro OSDDPaO.

Obrazek 61 - neefektivni feseni ke snizeni hluku v ulici Sérecka™

71 Obrazek 60 zdroj autor
72 Obrazek 61 zdroj autor
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6.8 Riziko 8 - Ulice Na VICovce a ulice Mydlarka

V téchto ulicich je zasadnim problémem zklidnéni a usmérnéni dopravy v obytné oblasti.
Dal8im problémem je kfizovatka téchto ulic, ktera je pod nevhodnym uhlem kfiZeni, kde uhel
kfizeni aroviiovych kfizovatek je mensi nez 75° a vétsi nez 105°[1] (obrazek 62). Dalsi problém
je na vyjezdu ulice Na VICovce do ulice Evropska, kde je pfebyteény vjezd z ulice Evropske do
jednosmérné ulice Na VI€ovce. Problém je zde i ohledné parkovani, a to nedostate¢ny pocet

vyhrazenych stani dle vyhlagky 398/2009 Sb.

Obrazek 62 - kfizovatka ulic Na Vicovce / Mydlarka™

6.9 Riziko 9 - Vnitroblok mezi ulicemi Na VIcovce a ulice Mydlarka

V tomto prostoru je nevhodné rozlozeni parkovacich mist a nevhodna pfijezdova cesta, ktera
usti do kFizovatky ulic Sarecka a Na Vigovce (obrazek 63). Déle je zde nedostatek chodniku

uvnitf prostoru.

Obréazek 63 - Vyjezd z vnitrobloku™

73 Obrazek 62 zdroj autor
74 Obrazek 63 zdroj https://www.google.cz/maps/@50.1015213,14.3851547,3a,75y,217.46h,92.76t/da

ta=!3m6!1el!3m4llsLcrgPZNhGI-DaUXwqWWggQ!2e0!7i13312!8i6656?hl=cs
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6.10 Riziko 10 - Ulice Evropska
VétSina problém0 je popsana v kapitolach vySe. Z nezminénych rizik je zde absence
cyklopruhu a nevyuzity prostor po rekonstrukci tramvajové traté a odbo€ovacich pruht na SSZ

kfizovatkach s ulicemi Gymnasijni a Sareckou (obrazek 64).

Obrazek 64 - ulice Evropska™

7 Optimalizace vybrané oblasti MC Praha - Dejvice
Pro vyfeSeni vyhledanych rizik ur€enych z dopravnich analyz, byly v dané ulici naprojektovany

nové uliéni profily na zakladé norem, piedevsim pak podle normy CSN 736110, CSN 736102
a CSN 736056 a technickych podminek TP 65, TP 133, TP 135, TP 171, TP 179 a dal$ich.
Nasledné bude uvedeno vyfesSeni probléma, cely projekt je jako samostatna pfiloha. VSechny
asfaltové plochy jsou optimalizovany. V navrhu se pocita i s novym povrchem chodnikovych

ploch a zavedenim prvkd pro OSDDPaO.

7.1 SSZ kiizovatka Evropskd / Sareckd / Kolejni

V tomto Useku byla navrzena tfiramenna kfizovatka ulic Sarecké a Evropské, ulice Kolejni byla
predsazena a vytvofena 4 ramenna Groviiova kfizovatka ulic Sarecké, Kolejni a Na VIgovce,
kde ulice Na VI€ovce je vedena dale jako jednosmérna ulice v obytné z6né. Je zde zavedena
cyklostezka, ktera se za 4 ramennou kiizovatkou ptimkne k ulici Sarecké a vede dale smé&rem
na Hanspaulku. Zde je uvazovano zaniknuti rozdvojeni cyklotrasy A32, ktera je navrzena skrze
ulice Bila a Bechyrova, a bude zfizena nova cyklotrasa ulici Sarecka. Misto velké plochy, na
které byla dfive slozita kfizovatka, nam vznikne parkovisté pro cyklisty spole¢né s moznosti
sharingem kol. JelikozZ je v blizkosti tramvajova zastavka Thakurova, je zde vhodné umisténi

75 Obrazek 64 zdroj autor
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a predpoklad k vyuziti tohoto systému. V oblasti kfizovatky jsou navrzeny prvky pro
OSDDPaO. Tato oblast byla spoleéné feSena s CVUT FA (,vysledny spoleény navrh je na
obrazku 66, 67 a 68, ovSem navrh je lehce odliSny od vysledného projektu (,schéma

vysledného navrhu oblasti je na obrazku 65).
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Obrazek 65 — Schéma vysledného feseni dané oblasti’®

Obréazek 66 — vizualizace prostredi dané oblasti’”

76 Obrazek 65 zdroj autor
77 Obrazek 66 zdroj autor spole¢né se studenty CVUT FA
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Obrazek 68 - vizualizace prostiedi dané oblasti™®

78 Obrazek 67 autor spole¢né se studenty CVUT FA
9 Obrazek 68 autor spole¢né se studenty CVUT FA
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7.2 Krizovatka ulic Gen. Piky / Gymnasijni / Glinkova / Velvarska

KFizovatka byla navrhnuta jako okruzni 5 ramenna kfizovatka o priméru 25m. Dvé ramena
jsou jednosmérné ulice, a to ulice Glinkova a Velvarska. Na tomto misté je z diuvodu
Zelezni¢niho mostu, malé plochy a velkych intenzit toto feSeni vhodné. Dale bylo navrzeno
nové parkovaci misto s vjezdem a vyjezdem pouze do ulice Gymnasijni, dale od kfizovatky.
V feSené oblasti je vhodné navrzen systém chodniku pro péSi a prvky pro OSDDPaO.
Cyklotrasa A32 je zde vedena mimo silniéni provoz od kfizovatky Gymnasijni / Evropska /
Thakurova, a dale vedena do ulice Pevnostni piktokoridorem. Toto feSeni je zde idealni
a jediné mozné z duvodu Sirky v oblasti pod Zelezni¢nim mostem, kde toto feSeni je mozné
uplatnit pfi Sifce jizdnich pruhG 3,75m. Cyklopruhy jsou zavedeny i v ulici Velvarska
a Glinkova. Mezi ulici Evropska a nové zfizeném parkovisti vznikne i maly park a parkovisté
pro cyklisty spoleéné s sharingovani kol. Jelikoz je v blizkosti tramvajova zastavka Thakurova,
je zde vhodné umisténi a pfedpoklad k vyuziti tohoto systému (,schéma vysledného navrhu
oblasti je na obrazku 69%).

Obrazek 69 - Schéma vysledného reseni dané oblasti®®

80 Obrazek 69 zdroj autor
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7.2.1 Alternativni reseni

Z duvodu rozlohy okruzni kfizovatky, ktera zasahuje na soukromé pozemky, kde je vlastnikem
GP26 a.s., Generala Piky 430/26, Dejvice, 16000 Praha 6, ac je zde uvazovano o odkoupeni
pozemkU, musela zde byt navrzena i alternativa. Alternativni feSeni spociva v zavedeni ulice
Generala Piky jako slepé ulice, a na ulici Gymnasijni vzniknou dvé 3 ramenné kfizovatky

s jednosmérnymi ulicemi Glinkova a Velvarska. Re$eni je jako samostatna pfiloha (,schéma

vysledného navrhu oblasti je na obrazku 70 a vizualizace na obrazku 71%).

AVIRRRTAN A,

Obrazek 70 - Schéma vysledného feseni dané oblasti®*

81 Obrazek 70 zdroj autor

61



Obrazek 71 - Vizualizace prostredi®?

7.3 Parkovani a stani na samostatné ploSe u ulice Gymnasijni

Tento problém je vyfeSen v kapitole 9.2.

7.4 Ulice Thakurova

Ulice Thakurova je navrzena s efektivnim vyuzitim parkovacich ploch, kde bylo vyuZito
podélné stani spole¢né se Sikmym pod uhlem 45° a s po¢tem vyhrazenych mist dle vyhlasky
398/2009 Sb. Ulici tvofi dva jednosmérné pruhy, zklidnéné zvySenymi pfechody pro chodce.
Mezi ulicemi je park, ve kterém vede cyklotrasa A32. V lokalité jsou navrZzeny prvky pro
OSDDPaO. (,schéma vysledného navrhu oblasti je na obrazku 72 a vizualizace na obrazku
73%).

82 Obrazek 71 zdroj autor
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83 Obrazek 65 zdroj autor
84 Obrazek 73 zdroj autor
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Obréazek 73 - Vizualizace prostredi®*
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7.5 Ulice Seminarni

V ulici jsou navrZzena podeélna stani a zklidAujici prvky tvofici dva vyvySené pifechody pro
chodce. V oblasti jsou navrzeny prvky pro OSSDPaO a zfizeni nového povrchu na chodnicich
(,schéma vysledného navrhu oblasti je na obrazku 74%).

Obrazek 74 - Schéma vysledného reseni dané oblasti®®

7.6 Ulice Kolejni

V ulici Kolejni probéhlo zefektivnéni asfaltovych ploch a navrzeni podélného stani. Zklidnéni
ulice je vytvofeno uzsim profilem jizdnich pruhl a zdzenim a zvySenim pfechodu pro chodce
pfed vchodem do CVUT Masarykova Ustavu. Nové je zfizena kfizovatka Kolejni / Sarecké /

Na VI¢ovce (popsano v kapitole 9.1). V oblasti jsou navrzeny prvky pro OSSDPaO (,schéma
vysledného navrhu oblasti je na obrazku 75%).

85 Obrazek 74 zdroj autor
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Obrazek 75 - Schéma vysledného feseni dané oblasti 8¢

7.7 Ulice Sarecka

V ulici Sarecké vzniklo zorganizovani dopravy zménou kfizovatky s ulicemi Evropska a Kolejni
(popsano v kapitole 9.1). Dale v ulici doslo ke zklidnéni zvySenym pfechodem pro chodce
v misté mezi parkem a obytnou ¢asti. Je zde vedena cyklostezka od ulice Evropské smérem
na Hanspaulku. V oblasti jsou navrzeny prvky pro OSSDPaO (,schéma vysledného navrhu
oblasti je na obrazku 75%).

86 Obrazek 75 zdroj autor
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Obrazek 76 - Schéma vysledného reseni dané oblasti®”

7.8 Ulice Na VIcovce a ulice Mydlarka

V téchto ulicich byla zavedena obytna zéna a ulice byly zavedeny jako jednosmérné. Byla zde
zfizena podélna s nizkymi obrubniky a Sikany pro zklidnéni celé oblasti. KFizeni ulic Na
VI€ovce a Mydlarka bylo navrZzeno s vhodnym uhlem kfiZeni. Na vyjezdu ulice Na VI€ovce do
ulice Evropské je zaveden pouze vyjezd z oblasti. Na vjezdu a vyjezdech z oblasti jsou
zvySené pfechody pro chodce a v této zvySené urovni je pak zavedena cela obytna zéna. Tato
oblast byla spoleéné Fesena s CVUT FA (,vysledny spoleény névrh je na obrazku 78 a 79%),
ovSem navrh je lehce odliSny od vysledného projektu (,schéma vysledného navrhu oblasti je

na obrazku 76%).

87 Obrazek 76 zdroj autor
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Obrazek 79 - vizualizace prostiedi dané oblasti®®

88 Obrazek 77 zdroj autor
89 Obrazek 78 zdroj autor spole¢né se studenty CVUT FA
9 Obrazek 79 zdroj autor spole¢né se studenty CVUT FA

67



7.9 Vnitroblok mezi ulicemi Na VIcovce a ulice Mydlarka

Do vnitrobloku je l1épe zkoordinovan pfijezd a odjezd a to pouze jednou moznou pfijezdovou
a odjezdovou cestou. Je zde i zkvalitnéni kolmého parkovani a navy3eni téchto parkovacich
mist. Jsou zde i navrZzeny nové chodnikové plochy v parku. Tato oblast byla spoleCné feSena
s CVUT FA (,vysledny spolecny navrh je na obrézku 81°), ovéem navrh je lehce odli$ny od

vysledného projektu (,schéma vysledného navrhu oblasti je na obrazku 80%).
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Obrazek 81 - vizualizace prostiedi dané oblasti®?

7.10 Ulice Evropska
V ulici Evropské doSlo k zavedeni jednosmérnych cyklopruhl, kde je téz uvazovana

cyklostezka A160. Je zde i kfizeni cyklotras u tramvajové zastavky Thakurova, a to

91 Obrazek 80 zdroj autor
92 Obrazek 81 zdroj autor spole¢né se studenty CVUT FA
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s cyklostezkou vedouci soub&zné s ulici Sarecka, a dale kfizeni s cyklotrasou A32 (,schéma

vysledného névrhu oblasti je na obrazku 82°).

Obrazek 82 - Schéma vysledného feseni dané oblasti %3

(,Vizualizace celé feSené oblasti je pak na obrazku 83"

Obrazek 83 - Vizualizace celé fe$ené oblast®*

93 Obrazek 82 zdroj autor
94 Obrazek 83 zdroj autor
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8 Zavér

Pfedmétem této bakalarské prace je studie sou€asné organizace dopravy v okoli ¢asti ulice
Evropska vymezené ulicemi Sarecka, Thakurova, Gymnasijni, Na Vi¢ovce V MC Praha -
Dejvice. Zaroven bylo pozadovano porovnani stavajici situace s uzemné planovaci
dokumentaci a dfive zpracovanymi zaméry, provedeni dopravniho prizkumu zaméfeno na
sledovani zakladnich dopravné inZenyrskych charakteristik, analyza bezpeénosti silni¢niho
provozu s dUrazem na vyhledani rizik nejen z hlediska automobilové dopravy a navrh
optimalniho prostorového uspofadani ulic zvysujici bezpecnost silniéniho provozu nejen dle

norem CSN 736110, ale také podle modernich trendd zklidiiovani dopravy.

V prvni Casti byly shrnuty vSeobecné informace tykajici se nejen problémové lokality, ale

celkové oblasti, kterou je MC Praha — Dejvice.
Druha ¢ast je vénovana podrobnému zkoumani SirSich vztah( feSeného uzemi.

Treti Cast je vénovana funkénimu vyuziti uzemi, které je v této oblasti velice rozmanite.
Hlavnim prvkem je zde Evropska ulice, vedouci od Vitézného namésti smérem Kk letisti
Vaclava Havla. OvSem uUzemi disponuje parky, s nejvétsi zeleni pak v oblasti, kterou je zeleny
pas v ulici Thakurova, jehoz principem je pas zelené spojujici Stromovku s Prazskym hradem.
V oblasti se nachazi i nespocéet vzdélavacich zafizeni, jakoz jsou napf. CVUT Masarykdv Ustav
a SOS a VOS pedagogicka. V oblasti jsou i administrativni budovy, zejména pak hlavni
budovou je zde banka PPF, a v neposledni fadé jsou zde i bytové stavby, zejména pak hlavni

obytnou ¢€asti jsou ulice Na VI¢ovce a Mydlaika.

V dalSi ¢asti jsme se zabyvali analyzou hluku, ktera nam poskytla zajimavé zjisténi spoleéné
s dalsim dopravnim prizkumem (intenzitou dopravy). Bylo zjisténo objizdéni Vitézného
namésti, pres feSenou oblast, a to jak na severni Casti v ulicich Seminarni / Thakurova
a Kolejni, tak i na jizni ¢asti pfes ulici Gen. Piky a ulici Gymnasijni. DalSi analyzou byla analyza
dopravy v klidu, ktera nam odhalila pfedevsim obsazenosti jednotlivych mist, které byly brany
v potaz pfi navrhu oblasti. Posledni analyzou v této &asti pak byla analyza nehodovosti, kde
obdobi od 1. 1. 2007 do 31. 7. 2015 celkem k 338 dopravnim nehodam, ve kterych bylo
42 osob lehce zranénych (stav do 24h), 7 osob téZce zranénych (stav do 24h) a 0 osob
usmrcenych (stav do 24h), tyto nehody byly rovhomérné rozprostfeny po celém uzemi
a vzhledem k tomu, Ze se jedna o prizkum za 8 let, nebyl zde nalezen zavazny problém

k feSeni, jelikoz cela oblast se po regulacnim a optimalnim navrzeni uliéniho profilu stane

Vv

V dal$i ¢asti byl proveden prizkum na intenzitu dopravy, ktera je prizkumem zakladnim pro

navrzeni projektu. Jak bylo zminéno vySe, toto méfeni pfineslo i odhaleni problému tykajiciho
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se zkracovani okruzni kfizovatky na Vitézném namésti a naddimenzovani dopravy v mistni
lokaci. Posledni polozkou tykajici se prizkumu bylo naméfeni rychlosti na prisluSnych
mistech, kde doSlo ke zjisténi neucinného opatfeni ke snizeni hluku snizenim maximalni

povolené rychlosti v ulici Sarecka.

Ze vSech zjisténych informaci byl sestrojen vypis hlavnich rizik na jednotlivych dil€ich

oblastech celého Useku.

vvvvv

jako samostatné pfilohy.

Na uplny zavér bych chtél shrnout zmin&nou spolupraci s CVUT FA a podékovat véem, jenz
se o tuto udalost zaslouzili. Projekt probihal formou seminafii na FA, kdy na prvnim sezeni
jsme byli seznameni s harmonogramem za U&asti mnoha lidi s rGznymi zaméfenimi, at uz my,
coby zastupci Fakulty dopravni, tak samoziejmé i lidé z Fakulty architektury, ovSem i lidé
z UPRUM ,sochafi, lidé z Magistratu Prahy a mnoho dalSich, ktefi se dale seminaru
zUucasthovali a pfedavali drahé informace a zkuSenosti. DalSi seminaf probihal formou
prezentaci architektl na dané téma tykajici se dopravy z jejich urbanistického hlediska.
Vznikla poté velmi zajimava diskuze. DalSi seminaf zacinal prezentaci dopravnich rizik
zvolenych lokaci studentd Fakulty dopravni a dale jiz konceptl jednotlivych skupin. Na
poslednim seminafi jiz probéhla prezentace vyslednych spole¢nych praci. Moje hodnoceni na
tento projekt je velice kladné, jelikoz jsem pfiSel za dobu této spoluprace k velmi zajimavému
pojeti problematiky a pokud se jesté zlepSi organizace, myslim, Ze tento projekt bude nadale

jen pfinosem nejen pro vSechny zucastnéne.
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