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1. Uvod

Technicka zprava popisuje stavajici stav rekonstruované trati a varianty
navrhu optimalizace. Soucasti je i navrh rekonstrukce Zelezni¢nich stanic

Brandys nad Labem a Kostelec nad Labem.

1.1 Historie

Historie této trati saha do konce 19. stoleti. V listopadu roku 1881 vydal
FrantiSek Josef |. povoleni ke stavbé trati v useku Celakovice — Brandys
nad Labem. Provoz byl zahajen roku 1883. Konec tohoto useku se nachazel
v dnesni zastavce Brandys nad Labem — Zapska.

Po dostavbé useku se zacalo uvazovat o propojeni s vleCkou vedouci
z Neratovic do kosteleckého cukrovaru, zprovoznéné roku 1880. Cast vlecky
byla odkoupena a usek Brandys nad Labem — Neratovice uveden do provozu
roku 1899. Vychozi stanice odpovidala dnesni stanici Brandys nad Labem.
K propojeni téchto dvou brandyskych nadrazi a zaroven celé trati doslo az roku
1925.

Za zminku stoji i znaCné mnozstvi vleCek. Z Zelezni¢ni stanice
Celakovice vede soub&zné s trati na Brandys nad Labem vie¢ka do byvalého
podniku TOS, po které se pfepravovalo uhli, Srot a obrabéci stroje. Vlecka byla
zfizena roku 1946, kdy se odpojovala az v Siré trati. Stavajici stav je z roku
1961, kdy podnik proSel modernizaci.

DalS$i vleCky se z trati odpojovaly v zastavce Lazné TouSen. Jedna vedla
do touSeriského cukrovaru a druha do betonarského podniku a labského
pristavu.

Nasledujici vleCka se nachazi v dnesni zastavce Brandys nad Labem —
Zapska. Vle€ka obsluhuje brandyskeé strojirny a dle grafikonu je dodnes funkéni.

Posledni vleCka tratového useku se odpojuje v zastavce Polerady
nad Labem a vede do skladového arealu firmy Polora, pozdéji skladu firmy

Gorenje.



1.2 Charakteristika uzemi

Jedna se o rovinaté uzemi stfedniho Polabi. Tato krajina se vyznacuje
znacnym mnozstvim obdélavané zemeédélské pldy.

Uzemi spada do regionu &eské kiidové panve. PodloZi je tvofeno
jilovitym a kfemennym piskovcem piekrytym kvarternimi piscitohlinitymi az
hlinitopisCitymi sedimenty. Nadmofska vySka tohoto uUzemi se pohybuje
v rozmezi od 175 m. n. m. (Kostelec nad Labem) do 195 m. n. m. (Brandys
nad Labem).

Dotéena katastralni Uzemi fazena ve sméru staniceni jsou: Celakovice,
Lazné Tousen, Zapy, Brandys nad Labem, Martinov, Polerady u Prahy, Zaryby,
Kostelec nad Labem.

1.3 Hlavni cile

Cilem projektu je navrh Ctyf variant pro rekonstrukci Zelezni¢ni traté
&.532C v Useku Zelezniéni stanice Celdkovice (mimo) — Zelezniéni stanice
Kostelec nad Labem (v&etné&). U&el rekonstrukce je zvySeni tratové rychlosti az
na 100 km/h pfi minimalnim posunu osy nového stavu vici ose plvodniho
stavu, pfipadné pomoci kratké prelozky traté. Projekt dale zahrnuje

rekonstrukce Zelezni¢nich stanic Brandys nad Labem a Kostelec nad Labem.

1.4 Podklady k vypracovani

K vypracovani projektu byly pouZzity tyto mapové podklady:

a) Zapujéeno od SZDC s. 0., SZG Praha: JZM 1:1000

b) Zapujéeno od CUZK: ZABAGED® - vyskopis 3D vrstevnice
ZABAGED® - polohopis
ZM 10 — barevna

c) Geologicka mapa

d) Katastralni mapa



2. Stavajici stav (Cerna)

Tato kapitola popisuje stavajici stav rekonstruované trati na zakladé

udajl zjisténych osobni obchuzkou.

2.1 Smeérové vedeni

Trasa je vedena rovinatym uzemim stfedniho Polabi. Drobné nerovnosti
terénu jsou feSeny malymi nasypy a zarezy, které se stfidaji v celé délce.
VyraznéjSi zafezy se nachazi za zastavkou Lazné TousSen, kde jejich hloubka je
az 4 m, naopak nejvysSSi nasyp najdeme za stanici Brandys nad Labem
s vySkou témér 10 m. V tomto misté totiZ trat’ pfekonava udoli¢ko Vinofského
potoka. Trasa je tvofena dvaceti sedmi smérovymi oblouky.

Velikosti polomért smérovych obloukl jsou zaokrouhleny na celé metry
a pohybuji se v rozmezi 164 m — 970 m. Vzhledem k pomérné malym tratovym
rychlostem jsou hodnoty prevySeni a nedostatku prevySeni malé. Soucinitel
sklonu vzestupnice spliuje dnedni hodnoty, v nékterych pfipadech dosahuje
hodnoty az 30V. Pfechodnice u fady oblouku jsou nesymetrické a najdeme zde

i 3 prosté kruznicové oblouky.

2.2 Zelezniéni svréek

Zelezniéni svrdek této trati je velmi rozmanity. VétSina trati je tvofena
kolejnicemi S 49 upevnénymi na betonovych prazcich SB 5. Typ upevnéni je
nepfimé s rozponovou podkladnici. Kolejnice pochazi z Tfineckych zelezaren
a prevlada rok vyroby 1975 a 1982. Nalezena vSak byla i kolejnice tvaru T
z roku 1967 a dokonce kladenska kolejnice tvaru T z roku 1948. Kolejnice jsou
stykované. Prazce SB 5 jsou z roku 1975.

Na kolejnicich je misty znat vySkové a bocni ojeti. Nalezen byl
| rozpraskany betonovy prazec.

V mensi mife se vyskytuji prazce dfevéné, betonové SB 8 a B91S/2
a na starych vyhybkach v zastavce Lazné TouSen dokonce ocelové.

Kolejnice jsou kprazcdm SB 8 wupevnény pomoci upevnéni

K s Zzebrovymi podkladnicemi a svérkami ZS 4. Tyto praZce jsou z roku 1986.



Upevnéni k prazcdm B91S/2 je bezpodkladnicové W14 s pruznou
svérkou Skl14 a vrtuli R1. Toto feSeni mizeme najit pfed stanici Brandys
nad Labem v prostoru nedavno zrekonstruovaného prejezdu. Prazce jsou
z roku 2015.

Dfevéné prazce jsou bukové s rokem impregnace 1975 a 1982. Kolejnice jsou
k nim pfipevnény pomoci nepfimého upevnéni s rozponovou podkladnici.

Kolejové loze je provedeno ze Stérku frakce 31,5/63. Jeho tlouStka
pod loZznou plochou prazce je dle mého nazoru proménna a dosahuje tloustky
200 mm — 300 mm. Kolejové loZe je Casto prorostlé mechem a travou a jeho

tvar je riznorody.

2.3 Zelezniéni spodek

K zjisténi podrobnych udaju by bylo tfeba provést kopané sondy
v rliznych mistech traté. Odhaduiji, ze ve vétSiné délky trasy bude konstrukce
télesa zelezni¢niho spodku typu 1, tzn., Ze Zelezni¢ni svrdek lezi pfimo
na zemni plani. V nékterych usecich mize byt i konstrukéni typ 2 s minimalni
tloustkou konstrukéni vrstvy ze Stérkodrti.

Odvodnéni v tratovém useku je zajisténo nezpevnénymi pFikopy.
Ve velké Casti trati jsou vSak pfikopy zaneseny az témér ztraceny a zarostlé
travou. Srazkova voda je odvadéna pomoci propustkl do okolnich poli.

Svahy zafezl a nasypu jsou porostlé travou a kefi.

2.4 Stanice a zastavky

Po vyjeti z Zelezniéni stanice Celakovice, ktera neni soudasti projektu je
jako prvni ve staniéeni 1,700 zastavka Celakovice zastavka. Nastupisté tvofi
staré prefabrikované betonové dilce a zpevnény povrch nastupisté je betonovy.
Nastupisté se nachazi v oblouku a jeho vySka nad temenem kolejnice je
odhadem 300 mm.

Ve staniCeni 3,750 nasleduje zastavka Lazné Tousen. Jsou zde 2 koleje,
z nichZz pouzivana je pouze kolej blizS§i k nadrazni budové. Nastupisté je
urovnové, tvofené stérkem a betonovymi obrubniky.

DalSi zastavka je ve staniCeni 6,450 Brandys nad Labem zastavka

s panelovym nastupistém odhadem ve vySce 300 mm nad temenem kolejnice.
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Dale je na trati zastavka Brandys nad Labem — Zapska se stani€enim
7,550. Jsou zde 3 koleje z ¢ehoz 2 kusé, které slouzi obsluze jediné pouzivané
vleCky na trati. Osobni doprava vyuzZiva pouze jednu kolej, u které je nové
zfizené vnéjSi nastupisté z prefabrikatd typu L a betonové dlazby. Jeho vyska
nad temenem kolejnice je 550 mm.

Za necely kilometr nasleduje ve staniCeni 8,250 stanice Brandys
nad Labem. Ve stanici jsou 4 koleje a 2 nastupisté. Obé nastupisté jsou
Stérkova se starymi betonovymi prefabrikaty a vySkou 300 mm nad temeno
kolejnice.

Pfedposledni zastavkou na useku jsou Polerady nad Labem
se stani¢enim 12,350. Zde je nastupis$té ze starych betonovych prefabrikati
a zpevnénou plochu tvofi Zelezobetonové panely. VySka nad temenem
kolejnice je 300 mm.

Posledni stanice je Kostelec nad Labem ve stani¢eni 15,200. Ve stanici
jsou 3 koleje, ale pro osobni dopravu je pouzivana jen jedna. Nastupisté je
panelové s vySkou 300 mm nad temeno kolejnice. ZdejsSi nadrazni budova je

nové opravena.

2.5 Umélé stavby

Vybrany usek je bohaty na umélé stavby. Jedna se prfedevSim o mosty,
propustky a Zeleznicni prejezdy. DetailnéjSi popis jednotlivych staveb je uveden

nize.

2.5.1 Mosty

V tratovém uUseku se nachazeji tfi mostni objekty. Zachovaly klenuty
mostni objekt ve staniCeni 4,793 pfemostuje ZeleneCsky potok, ve staniCeni
5,711 nasleduje Zelezobetonovy tramovy most o Ctyfech polich pfekonavajici
dalnici D10 z Prahy do Mladé Boleslavi. Tento most ovSem vyzaduje opravu,
kvali znaénému poskozeni kryci vrstvy a korozi vyztuze. Poslednim mostnim
objektem je ve staniCeni 8,682 opét zachovaly klenuty most prechazejici
Vinofsky potok. Seznam mostnich objektd s podrobnéjSimi informacemi je

uveden v tab. 2.1.



Tab. 2.1: Mosty, stavajici stav

Gislo | Staniceni| Oznageni | Svétia Sifka :/’;;EZ
[km] [m] [m]

1 | 4793 | 1316 3,90 3,35
> | 5711 | 1317 8,65 4,00
14,40 5,88

14,40 5,88

8,65 4,00

3 | 8561 | 2493 5,00 4,30

2.5.2 Propustky

V tomto Useku traté se vyskytuje 33 propustkl. VétSina propustku je
v puvodnim stavu s obdélnikovym prifezem ruznych rozmérl postavenych
z opracovanych kamennych blokd. Kvali zanedbané udrzbé propustki je
ve vétSiné pripadl nutna jejich rekonstrukce. Otvory jsou zanesené splavenou

zeminou a zarostlé travou. Seznam propustkl s rozméry je v tab. 2.2.

Tab. 2.2: Propustky, stavajici stav

Cislo | Stanigeni| Oznageni | Svétla Sitka y;s'ﬂg
[km] [m] [m]
1 | 0,281 452 2,00 2,40
2 | 0841 451 1,50 1,00
3 | 1,314 452 0,80 0,60
4 | 2,017 453 0,60 i
5 | 2,348 454 0,60 .
6 | 2,641 455 0,60 i
7 | 3084 | 20441 0,75 0,85
8 | 3,253 457 1,00 0,50
9 | 3596 | 20442 0,60 0,70
10 | 4,098 | 20445 0,50 i
11 | 4,136 | 20446 0,40 .




Gislo | Staniceni | Oznageni | Svétia Sifka :/’;;EZ
[km] [m] [m]
12 | a498 | 20447 | 075 1,00
13 | 5391 | 20448 | 1,00 1,20
14 | 5514 | 20449 | 050 -
15 | 5935 | 20450 | 0,80 -
16 | 6597 | 20606 | 0,60 0,70
17 | 6780 | 20607 | 070 0,40
18 | 7,072 | 20608 | 1,00 1,40
19 | 9279 | 20522 | 0,60 0,80
20 | 9355 | 20523 | 050 0,50
21 | 9653 | 20524 | 050 0,50
22 | 10,310 | 457 0,60 0,60
23 | 11244 | 20525 | 0,60 0,35
24 | 11,302 | 20526 | 0,60 0,35
25 | 11,855 | 20527 | 0,50 0,50
26 | 12,496 | 20528 | 0,60 0,60
27 | 12,516 | 20529 | 0,60 0,80
28 | 12,042 | 20530 | 2,00 1,55
20 | 13352 | 20531 | 0,50 0,50
30 | 13,766 | 20532 | 1,00 0,85
31 | 14492 | 20533 | 2,00 1,65
32 | 14818 | 20534 | 0,60 0,50
33 | 15003 | 20535 | 0,60 0,40

2.5.3 Prejezdy

Tratovy usek kfizi 22 komunikaci, z nichz velké mnoZstvi jsou polni
cesty. U polnich cest tvofi povrch prejezdu Zelezobetonovy prejezdovy panel
a zabezpeceni je zajiSténo pouze vystraznym kfizem. U mistni komunikace
a silnic Il. a lll. tfidy je povrch rovnéz z prejezdovych Zelezobetonovych panell
a asfaltovy. Zabezpeceni je zajiSténo svételnou signalizaci se zavorami nebo

bez nich nebo pouze vystraznym kfizem (u nékterych silnic IIl. tFidy).
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Pfejezd pfed Zelezni¢ni stanici Brandys nad Labem je nové zrekonstruovan
a povrch tvofi gumové panely firmy Rosehill. Pfehled prejezdi je uveden
v tab. 2.3.

Tab. 2.3: Prejezdy, stavajici stav

Cislo | Stanigeni [km] |Oznaéeni|Komunikace Povrch
1 0,215 2725 silnice llI. tf. Zb panel
2 1,091 2727 silnice llI. tf. asfalt
3 2,228 2730 polni cesta Zb panel
4 3,235 2731 |silnice Ill. tf. asfalt
5 3,867 2733 cesta Zb panel
6 4,004 2735 mistni kom. asfalt
7 4,104 2736 polni cesta zb panel
8 4,447 2738 polni cesta Zb panel
9 4,891 2739 |silnice Ill. tf. asfalt
10 6,791 2743 polni cesta zb panel
11 7,287 2745 polni cesta zb panel
12 7,484 2746 silnice II. tf. asfalt
13 8,069 2726 silnice Il. tf. | pryZovy panel
14 8,940 2728 polni cesta zb panel
15 9,338 2729 | silnice llI. tf. Zb panel
16 10,916 2732 | silnice llI. tF. asfalt
17 11,515 2734 polni cesta Zb panel
18 11,825 2737 polni cesta Zb panel
19 12,505 2740 | silnice . tF. asfalt
20 12,991 2741 polni cesta Zb panel
21 14,800 2744 | silnice . tF. asfalt
22 15,101 2747 silnice II. tf. asfalt

11



3. Navrhovany stav

Kapitola obsahuje 4 varianty navrhu rekonstrukce daného useku

zeleznicéni traté.

3.1 Varianta 1 (oranzova)

Cilem varianty je co nejvétsi mozné zvySeni rychlosti pfi minimalnim
posunu osy koleje. Upraveny jsou jen nékteré smérové oblouky, aby odpovidaly

souCasnym navrhovym parametriim.

3.1.1 Smérové vedeni

Smérové vedeni této varianty se neodliSuje od smérového vedeni
stavajiciho stavu. Trasa je tvofena dvaceti sedmi smérovymi oblouky a te¢novy
polygon je ponechan nezménény. Parametry smérovych obloukl jsou voleny
tak, aby doSlo k maximalnimu moznému zvySeni tratové rychlosti a zaroven
k co nejmenSimu posunu osy koleje.

Velikosti poloméri smérovych oblouku jsou upraveny na celych 5 metr(.
Vzhledem k pomérné malym polomérim a snaze o co nejvysSi rychlost je
hodnota nedostatku prevySeni volena 100 mm. Z ddvodu zachovani minimalni
délky mezipfimé a kruznicové Casti oblouku se soucinitel sklonu vzestupnice
u fady obloukd blizi minimalni hodnoté 6V. U vSech obloukd s vyjimkou
inflexnich bodu jsou pouzity symetrické prechodnice. Ve vSech pfipadech je

délka pfechodnice minimalné 20 metru.

3.1.2 Zelezniéni svréek

Zelezniéni svrek je tvofen kolejnicemi 49 E1 upevn&nymi na betonovych
prazcich B91S/2. Typ upevnéni je bezpodkladnicové W14 s pruznou svérkou
Skl.14 a vrtuli R1. Kolejnice jsou kromé oblouku s polomérem mensim nez 200
m svareny do bezstykové koleje. V téchto obloucich je zfizena stykovana kolej.
Ve smérovych obloucich s polomérem v rozmezi 200 m — 230 m je kazdy
prazec opatfen prazcovou kotvou, v polomérech 270 m — 330 m je to kazdy

treti.
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Kolejové loZe je provedeno ze Stérku frakce 31,5/63 v tloustce minimalné
350 mm pod loznou plochou prazce. U polomérl obloukd menSich nez 600 m
dochazi krozsifeni kolejového loze na vnéjsSi stranu oblouku o 50 mm,
pro poloméry mensSi nez 500 m je zaroven s rozSifenim zfizeno i jeho

nadvySeni o 100 mm. Svahy kolejového loZze maji sklon 1:1,25.

3.1.3 Zelezniéni spodek

Pro pfesny navrh konstrukce télesa Zelezni¢niho spodku by bylo tfeba
znat vysledky statické zatézovaci zkousky, ktera zde nebyla provedena a dale
vlivy promrzani a vzlinani vody.

Vzhledem Kk lokalité je bezpeéné voleno praZcové podlozi typu 2
s konstrukéni vrstvou ze Stérkodrti frakce 0/32 tloustky minimalné 200 mm.

Odvodnéni v celém tratovém useku je zajisténo zpevnénymi pfikopy.
V pfiznivém terénu jsou pouZity prefabrikované betonové tvarnice TZZ3.
Ve stisnénych pomérech a mistech, kde je tfeba omezit zabor pozemkl jsou
pouzity prefabrikované betonové prikopové Zlaby UCB 0 a UCH 0. Srazkova
voda je odvadéna pomoci propustkl do okolnich poli a vsakovacich struh.

V Castech traté, kde je nutné rozsifeni zarezu jsou z divodu omezeni
vykopovych praci a zaborim pozemk( pouzity gabionové zarubni zdi.
PFi rozSifovani nasypu jsou vybudovany gabionové opérné zdi.

Svahy novych nebo upravenych nasypu jsou ve sklonu 1:1,5 a zarezu
1:2. Pfi upravé svahu je provedeno sejmuti ornice v hloubce dle pedologického
prizkumu a po upraveé je novy svah ohumusovan v tloustce 150 mm a opatien

vegetacni ochranou.

3.1.4 Umélé stavby

Rekonstruovany usek je bohaty na umélé stavby. Jedna se predevSim
0 mosty, propustky a Zeleznicni prejezdy. DetailnéjSi popis jednotlivych staveb

je uveden nize.
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3.1.4.1 Mosty

V tratovém useku se nachazeji tfi mostni objekty. Zachovaly klenuty
mostni objekt ve staniCeni 4,792 pfemostuje ZeleneCsky potok, ve stanieni
5,710 nasleduje opraveny Zelezobetonovy tramovy most o Ctyfech polich
prekonavajici dalnici D10 z Prahy do Mladé Boleslavi. Poslednim mostnim
objektem je ve staniCeni 8,681 opét zachovaly klenuty most prechazejici
Vinofsky potok. Seznam mostnich objektd s podrobnéjSimi informacemi je

uveden v tab. 3.1.

Tab. 3.1: Mostni objekty, varianta 1

Cislo | Staniéeni| Oznadeni | Svétla Sitka X}%EZ’
[km] [m] [m]

4,792 1316 3,90 3,35

2 5,710 1317 8,65 4,00
14,40 5,88

14,40 5,88

8,65 4,00

3 8,681 2493 5,00 4,30

3.1.4.2 Propustky

V této varianté je navrzeno 33 trubnich propustkud v plvodnich mistech.
VSechny propustky jsou navrzeny Zelezobetonové se svétlosti 0,6 ma 1,2 m
podle velikosti plvodnich propustkl. Tyto hodnoty jsou ovSem stanoveny
odhadem. Pro pfesny navrh by bylo tfeba provést hydrologicky prazkum.

Seznam propustku je v tab. 3.2.
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Tab. 3.2: Propustky, varianta 1

Cislo | Stanieni | Oznageni | Svétlost| Cislo | Stanieni | Oznageni | Svétlost
[km] [m] [km] [m]
1 0,281 452 1,2 18 7,071 20608 1,2
2 0,841 451 1,2 19 9,278 20522 0,8
3 1,314 452 0,8 20 9,354 20523 0,8
4 2,016 453 0,8 21 9,652 20524 0,8
5 2,347 454 0,8 22 10,309 457 0,8
6 2,641 455 0,8 23 11,243 20525 0,8
7 3,083 20441 0,8 24 11,301 20526 0,8
8 3,252 457 0,8 25 11,854 | 20527 0,8
9 3,595 20442 0,8 26 12,495 20528 0,8
10 4,097 20445 0,8 27 12,515 20529 0,8
11 4,135 20446 0,8 28 12,941 20530 1,2
12 4,497 20447 0,8 29 13,351 20531 0,8
13 5,390 20448 1,2 30 13,765 20532 1,2
14 5,513 20449 0,8 31 14,491 20533 1,2
15 5,934 20450 0,8 32 14,817 20534 0,8
16 6,596 20606 0,8 33 15,092 20535 0,8
17 6,779 20607 0,8

3.1.4.3 Prejezdy

Oproti puvodnimu stavu neni zruSen zZadny zelezni¢ni prejezd. Tratovy
usek dale kfizi 22 komunikaci, z nichz velké mnozstvi jsou polni cesty.
U polnich cest je jako povrch pfejezdl navrzen Zelezobetonovy prejezdovy
panel a zabezpeceni svételnou signalizaci. U mistni komunikace a silnic Il. a lll.
tfidy je povrch z polymerbetonovych desek Bodan a zabezpecCeni zajiSténo
svételnou signalizaci se zavorami. U pfejezdu pfed zelezni¢ni stanici Brandys
nad Labem je ponechan plvodni povrch tvofeny gumovymi panely firmy
Rosehill. Podélny sklon pozemnich komunikaci je upraven tak, aby pfevySeni
koleje proti nému nevytvarelo vétsi sklon, nez jsou 3%. Prehled pfejezdl je

uveden v tab. 3.3.
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Tab. 3.3: Prejezdy, varianta 1

Cislo | Stanigeni [km] |Ozna&eni|Komunikace Povrch
1 0,215 2725 silnice lll. tf. | polymerbeton
2 1,091 2727 | silnice lll. tf. | polymerbeton
3 2,227 2730 polni cesta Zb panel
4 3,235 2731 |silnice lll. tf. | polymerbeton
5 3,867 2733 cesta Zb panel
6 4,003 2735 | mistni kom. | polymerbeton
7 4,103 2736 polni cesta Zb panel
8 4,446 2738 polni cesta Zb panel
9 4,890 2739 |silnice lll. tf. | polymerbeton
10 6,790 2743 polni cesta Zb panel
11 7,286 2745 polni cesta zb panel
12 7,483 2746 silnice Il. tf. | polymerbeton
13 8,071 2726 silnice Il. tf. | pryZzovy panel
14 8,940 2728 polni cesta zb panel
15 9,337 2729 |silnice lll. tf. | polymerbeton
16 10,915 2732 |silnice lll. tf. | polymerbeton
17 11,514 2734 polni cesta zb panel
18 11,824 2737 polni cesta zb panel
19 12,504 2740 |silnice lll. tf. | polymerbeton
20 12,990 2741 polni cesta Zb panel
21 14,799 2744 |silnice lll. tf. | polymerbeton
22 15,099 2747 silnice Il. tf. | polymerbeton
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3.2 Varianta 2 (fialova)

Cilem varianty je co nejvétSi mozné zvySeni rychlosti pfi malém posunu
osy koleje. Upraveny jsou nékteré smérové oblouky, aby odpovidaly

sou€asnym navrhovym parametrdm a byly dodrZeny jejich standardni hodnoty.

3.2.1 Smérové vedeni

Smeérové vedeni této varianty se pfiliS neodliSuje od smérového vedeni
stavajiciho stavu. Trasa je tvofena dvaceti sedmi smérovymi oblouky a te€novy
polygon je ponechan nezménény. Parametry smérovych obloukl jsou voleny
tak, aby doSlo k maximalnimu moznému zvySeni tratové rychlosti a zaroven
k malému posunu osy koleje. Posun osy koleje oproti stavajicimu stavu ukazuje
tab. 3.4.

Velikosti polomérl smérovych obloukl jsou upraveny na celych deset
metrd. Vzhledem k pomérné malym polomérim a snaze o co nejvyssi rychlost
je hodnota nedostatku prevySeni vFadé obloukl volena 100mm. Soucinitel
sklonu vzestupnice je ve vétsiné pfipadud volen standardni s hodnotou 10V.
Jen ve stisnénych pomérech se tento soucinitel blizi minimalni hodnoté 6V.
Mista protismérnych obloukl s nedostate¢nou délkou mezipfimé jsou feSena
inflexnimi body. U vSech obloukll s vyjimkou inflexnich bodl jsou pouzity
symetrické prechodnice. Ve vSech pripadech je délka pfechodnice minimalné

dvacet metru.
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Tab. 3.4: Posun osy koleje

Cislo Posun osy Cislo Posun osy

oblouku [m] oblouku [m]
1 0,504 15 0,206
2 1,417 16 1,149
3 1,403 17 0,894
4 0,936 18 0,948
5 0,703 19 0,547
6 1,164 20 0,652
7 0,244 21 0,414
8 0,266 22 1,148
9 0,724 23 1,546
10 0,324 24 0,940
11 0,087 25 0,432
12 0,030 26 0,936
13 0,137 27 2,017
14 0,063

3.2.2 Zelezniéni svréek

Zelezniéni svrek je tvofen kolejnicemi 49 E1 upevn&nymi na betonovych
prazcich B91S/2. Typ upevnéni je bezpodkladnicové W14 s pruznou svérkou
Skl.14 a vrtuli R1. Kolejnice jsou kromé obloukl s polomérem mensim
nez 200 m svareny do bezstykové koleje. V téchto obloucich je zfizena
stykovana kolej. Ve smérovych obloucich s polomérem v rozmezi 200 m —
230 m je kazdy prazec opatifen prazcovou kotvou, v polomérech 270 m — 330 m
je to kazdy treti.

Kolejové loze je provedeno ze Stérku frakce 31,5/63 v tloustce minimalné
350 mm pod loznou plochou prazce. U polomérl obloukd menSich nez 600 m
dochazi k rozSifeni kolejového loZze na vnéjSi stranu oblouku o 50 mm,
pro poloméry mensi nez 500 m je zaroven s rozsSifenim zfizeno i jeho

nadvySeni o 100 mm. Svahy kolejového loze maiji sklon 1:1,25.
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3.2.3 Zelezniéni spodek

Pro pfesny navrh konstrukce télesa Zelezni¢niho spodku by bylo tfeba
znat vysledky statické zatézovaci zkousky, ktera zde nebyla provedena a dale
vlivy promrzani a vzlinani vody.

Vzhledem Kk lokalité je bezpeéné voleno prazcové podlozi typu 2
s konstrukeni vrstvou ze Stérkodrti frakce 0/32 tloustky minimalné 200 mm.

Odvodnéni v celém tratovém useku je zajisténo zpevnénymi pfikopy.
V pfiznivém terénu jsou pouZity prefabrikované betonové tvarnice TZZ3.
Ve stisnénych pomérech a mistech, kde je tfeba omezit zabor pozemku, jsou
pouzity prefabrikované betonové prikopové Zlaby UCB 0 a UCH 0. Srazkova
voda je odvadéna pomoci propustkl do okolnich poli a vsakovacich struh.

V Castech traté, kde je nutné rozsifeni zarezu jsou z divodu omezeni
vykopovych praci a zaborlm pozemk( pouzity gabionové zarubni zdi.
PFi rozSifovani nasypu jsou vybudovany gabionové opérné zdi.

Svahy novych, nebo upravenych nasypul jsou ve sklonu 1:1,5 a zarezu
1:2. PFi upravé svah( je provedeno sejmuti ornice v hloubce dle pedologického
prizkumu a po Uprave je novy svah ohumusovan v tloustce 150 mm a opatfen

vegetacni ochranou.

3.2.4 Umélé stavby

Rekonstruovany usek je bohaty na umélé stavby. Jedna se predevSim
0 mosty, propustky a Zeleznicni prejezdy. DetailnéjSi popis jednotlivych staveb

je uveden nize.

3.2.4.1 Mosty

V tratovém uUseku se nachazeji tfi mostni objekty. Zachovaly klenuty
mostni objekt ve staniCeni 4,789 pfemostuje Zelene€sky potok, ve staniceni
5,706 nasleduje opraveny zelezobetonovy tramovy most o Ctyfech polich
prekonavajici dalnici D10 z Prahy do Mladé Boleslavi. Poslednim mostnim
objektem je ve staniCeni 8,676 opét zachovaly klenuty most prechazejici
Vinofsky potok. Seznam mostnich objektu s podrobnéjSimi informacemi je

uveden v tab. 3.5.
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Tab. 3.5: Mosty, varianta 2

Gislo | Staniceni| Oznageni | Svétia Sifka :/’;;EZ
[km] [m] [m]

1 | 4789 | 1316 3,90 3,35
2 | 5706 | 1317 8,65 4,00
14,40 5,88

14,40 5,88

8,65 4,00

3 | 8676 | 2493 5,00 4,30

3.2.4.2 Propustky

V této varianté je navrzeno 33 trubnich propustkl v plvodnich mistech.
VSechny propustky jsou navrzeny Zelezobetonové se svétlosti 0,6 ma 1,2 m
podle velikosti pavodnich propustk(. Tyto hodnoty jsou ovSem stanoveny
odhadem. Pro pfesny navrh by bylo tfeba provést hydrologicky prizkum.

Seznam propustkU je v tab. 3.6.
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Tab. 3.6: Propustky, varianta 2

Cislo | Stanieni | Oznageni | Svétlost| Cislo | Stanieni | Oznageni | Svétlost
[km] [m] [km] [m]
1 0,281 452 1,2 18 7,067 20608 1,2
2 0,841 451 1,2 19 9,272 20522 0,8
3 1,313 452 0,8 20 9,348 20523 0,8
4 2,014 453 0,8 21 9,646 20524 0,8
5 2,346 454 0,8 22 10,303 457 0,8
6 2,640 455 0,8 23 11,237 20525 0,8
7 3,081 20441 0,8 24 11,295 20526 0,8
8 3,250 457 0,8 25 11,847 20527 0,8
9 3,592 20442 0,8 26 12,488 20528 0,8
10 4,094 20445 0,8 27 12,508 20529 0,8
11 4,132 20446 0,8 28 12,934 | 20530 1,2
12 4,494 20447 0,8 29 13,343 20531 0,8
13 5,387 20448 1,2 30 13,758 20532 1,2
14 5,510 20449 0,8 31 14,484 | 20533 1,2
15 5,931 20450 0,8 32 14,810 20534 0,8
16 6,592 20606 0,8 33 15,083 20535 0,8
17 6,775 20607 0,8

cestach. Tratovy usek kfizi 16 komunikaci, pfevazné silnic Ill. tfidy. U polnich
cest je jako povrch pfejezdud navrzen zelezobetonovy prejezdovy panel
a zabezpeceni svételnou signalizaci. U mistni komunikace a silnic Il. a lll. tfidy
je povrch z polymerbetonovych desek Bodan a zabezpeceni
svételnou signalizaci se zavorami. Podélny sklon pozemnich komunikaci je

upraven tak, aby prevySeni koleje proti nému nevytvarelo vétsi sklon, nez jsou

3.2.4.3 Prejezdy

Oproti puvodnimu stavu je zruSeno 6 Zelezni¢nich prejezdl na polnich

3%. Pfehled pFejezdu je uveden v tab. 3.7.
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Tab. 3.7: Prejezdy, varianta 2

Cislo | Stanigeni [km] |Ozna&eni|Komunikace Povrch
1 0,215 2725 silnice lll. tf. | polymerbeton
2 1,090 2727 | silnice lll. tf. | polymerbeton
3 2,226 2730 polni cesta Zb panel
4 3,233 2731 |silnice lll. tf. | polymerbeton
5 3,864 2733 cesta Zb panel
6 4,000 2735 | mistni kom. | polymerbeton
7 4,887 2739 |silnice lll. tf. | polymerbeton
8 6,786 2743 polni cesta Zb panel
9 7,281 2745 polni cesta Zb panel
10 7,478 2746 | silnice Il. tf. | polymerbeton
11 8,062 2726 silnice Il. tf. | polymerbeton
12 9,331 2729 |silnice lll. tf. | polymerbeton
13 10,909 2732 |silnice lll. tf. | polymerbeton
14 12,497 2740 |silnice lll. tf. | polymerbeton
15 14,792 2744 |silnice lll. tf. | polymerbeton
16 15,091 2747 silnice IlI. tf. | polymerbeton
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3.3 Varianta 3 (zelena)

Cilem varianty je co nejvétSi mozné zvySeni rychlosti pfi malém posunu
osy koleje a zvySeni komfortu jizdy napfimenim te€nového polygonu a zfizenim
kratké preloZzky. Upraveny jsou nékteré smérové oblouky, aby odpovidaly

sou€asnym navrhovym parametrdm a byly dodrZeny jejich standardni hodnoty.

3.3.1 Smérové vedeni

Smérové vedeni této varianty se zasadné neodliSuje od smérového
vedeni stavajiciho stavu. Ve stanieni pfiblizné 4,5 km byl zruSen jeden oblouk
a Vv zelezni¢ni stanici Brandys nad Labem doSlo k posunu te¢ny z duvodu
rekonstrukce této stanice. Trasa je tvofena dvaceti Sesti smérovymi oblouky
a teCnovy polygon je napfimen. Parametry smérovych oblouku jsou voleny tak,
aby doSlo k maximalnimu moznému zvySeni tratové rychlosti a zaroven
k malému zaboru pozemku. Dlraz je také kladen na to, aby v zastavéném
uzemi nedoslo k bourani staveb.

Velikosti polomérl smérovych obloukl jsou upraveny na celych deset
metr. Vzhledem k pomérné malym polomérim a snaze o co nejvyssi rychlost
je hodnota nedostatku prevySeni v fadé obloukd volena 100mm. Soucinitel
sklonu vzestupnice je ve vétSiné pfipadld volen standardni s hodnotou 10V.
Jen ve stisnénych pomérech se tento soucinitel blizi minimalni hodnoté 6V.
Mista protismérnych obloukl s nedostateCnou délkou mezipfimé jsou feSena
inflexnimi body. U vS8ech obloukl s vyjimkou inflexnich bodu jsou pouzity
symetrické prechodnice. Ve vSech pripadech je délka pfechodnice minimalné

dvacet metru.

3.3.2 Zelezniéni svréek

Zelezniéni svrek je tvofen kolejnicemi 49 E1 upevné&nymi na betonovych
prazcich B91S/2. Typ upevnéni je bezpodkladnicové W14 s pruznou svérkou
Skl.14 a vrtuli R1. Kolejnice jsou svafeny do bezstykové koleje. Ve smérovych
obloucich s polomérem v rozmezi 200 m — 230 m je kazdy praZec opatfen
prazcovou kotvou, v polomérech 230 m — 270 m kazdy druhy a v polomérech
270 m — 330 m je to kazdy treti.
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Kolejové loZe je provedeno ze Stérku frakce 31,5/63 v tloustce minimalné
350 mm pod loznou plochou prazce. U poloméru obloukd mensSich nez 600 m
dochazi krozsifeni kolejového loze na vnéjsSi stranu oblouku o 50 mm,
pro poloméry menSi nez 500 m je zaroven s rozSifenim zfizeno i jeho

nadvySeni o 100 mm. Svahy kolejového loZe maji sklon 1:1,25.

3.3.3 Zelezniéni spodek

Pro pfesny navrh konstrukce télesa Zelezni¢niho spodku by bylo tfeba
znat vysledky statické zatézovaci zkousky, ktera zde nebyla provedena a dale
vlivy promrzani a vzlinani vody.

Vzhledem Kk lokalité je bezpeéné voleno praZcové podlozi typu 2
s konstrukéni vrstvou ze Stérkodrti frakce 0/32 tloustky minimalné 200 mm.

Odvodnéni v celém tratovém useku je zajisténo zpevnénymi pfikopy.
V pfiznivém terénu jsou pouZity prefabrikované betonové tvarnice TZZ3.
Ve stisnénych pomérech a mistech, kde je tfeba omezit zabor pozemkd, jsou
pouzity prefabrikované betonové prikopové zlaby UCB 0 a UCH 0. Srazkova
voda je odvadéna pomoci propustkl do okolnich poli a vsakovacich struh.

V Castech traté, kde je nutné rozsifeni zarezu jsou z divodu omezeni
vykopovych praci a zaborlm pozemk( pouzity gabionové zarubni zdi.
PFfi menS§im rozSifovani nasypu jsou vybudovany gabionové opérné zdi,
v pfipadé vétSiho rozsifovani je volena opérna zed zelezobetonova..

Svahy novych, nebo upravenych nasypu jsou ve sklonu 1:1,5 a zarezu
1:2. Pfi upravé svahu je provedeno sejmuti ornice v hloubce dle pedologického
prizkumu a po upravé je novy svah ohumusovan v tloustce 150 mm a opatien

vegetacni ochranou.

3.3.4 Umélé stavby

Rekonstruovany usek je bohaty na umélé stavby. Jedna se predevsim
0 mosty, propustky a Zelezni¢ni prejezdy. DetailngjSi popis jednotlivych staveb

je uveden nize.
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3.3.4.1 Mosty

V tratovém useku se nachazeji tfi mostni objekty. Zachovaly klenuty
mostni objekt ve staniCeni 4,772, ktery premostuje ZeleneCsky potok, je
z divodu posunu osy koleje rozsifen, ve stanieni 5,688 nasleduje opraveny
Zelezobetonovy tramovy most o C&tyfech polich prekonavajici dalnici D10
z Prahy do Mladé Boleslavi. Poslednim mostnim objektem je ve staniCeni 8,659
opét zachovaly klenuty most pfechazejici Vinofsky potok. Tento most je
rozSifen ze stejného duvodu jako prvni most. Seznam mostnich objektl

s podrobnéjSimi informacemi je uveden v tab. 3.8.

Tab. 3.8: Mosty, varianta 3

Cislo | Stanieni| Oznadeni | Svétla Sitka ?//%22
[km] [m] [m]

1 4,772 1316 3,90 3,35
2 5,688 1317 8,65 4,00
14,40 5,88

14,40 5,88

8,65 4,00

3 8,659 2493 5,00 4,30

3.3.4.2 Propustky

V této varianté je navrzeno 33 trubnich propustku v pivodnich mistech.
VSechny propustky jsou navrzeny Zelezobetonové se svétlosti 0,6 m a 1,2 m
podle velikosti plvodnich propustkl. Tyto hodnoty jsou ovSem stanoveny
odhadem. Pro pfesny navrh by bylo tfeba provést hydrologicky prizkum.

Seznam propustku je v tab. 3.9.
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Tab. 3.9: Propustky, varianta 3

Cislo | Stanieni | Oznageni | Svétlost| Cislo | Stanieni | Oznageni | Svétlost
[km] [m] [km] [m]
1 0,279 452 1,2 18 7,049 20608 1,2
2 0,834 451 1,2 19 9,256 20522 0,8
3 1,306 452 0,8 20 9,332 20523 0,8
4 2,007 453 0,8 21 9,630 20524 0,8
5 2,338 454 0,8 22 10,287 457 0,8
6 2,632 455 0,8 23 11,218 20525 0,8
7 3,074 20441 0,8 24 11,280 20526 0,8
8 3,241 457 0,8 25 11,828 20527 0,8
9 3,583 20442 0,8 26 12,470 20528 0,8
10 4,080 20445 0,8 27 12,490 20529 0,8
11 4,119 20446 0,8 28 12,915 20530 1,2
12 4,478 20447 0,8 29 13,325 20531 0,8
13 5,368 20448 1,2 30 13,739 20532 1,2
14 5,492 20449 0,8 31 14,465 20533 1,2
15 5,913 20450 0,8 32 14,791 20534 0,8
16 6,574 20606 0,8 33 15,062 20535 0,8
17 6,757 20607 0,8

usek kfizi 11 komunikaci, z ¢ehoz 7 jsou silnice lll. tfidy, 3 silnice Il. tfidy
a jedna mistni komunikace. U vSech pozemnich komunikaci je povrch prejezdu
z polymerbetonovych desek Bodan a zabezpeceni
signalizaci se zavorami. Podélny sklon pozemnich komunikaci je upraven tak,

aby prevysSeni koleje proti nému nevytvarelo vétsi sklon, nez jsou 3%. Prehled

3.3.4.3 Prejezdy

Oproti plvodnimu stavu je zruSeno 11 Zelezni¢nich pFejezdl. Tratovy

pfejezdu je uveden v tab. 3.10.
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Tab. 3.10: Prejezdy, varianta 3

Cislo | Stani¢eni [km] | Ozna&eni | Komunikace Povrch

1 0,215 2725 silnice lll. tf. | polymerbeton
2 1,083 2727 | silnice lll. tf. | polymerbeton
3 3,224 2731 |silnice lll. tf. | polymerbeton
4 3,993 2735 | mistni kom. | polymerbeton
5 4,870 2739 |silnice lll. tf. | polymerbeton
6 7,459 2746 silnice Il. tf. | polymerbeton
7 8,045 2726 silnice Il. tf. | polymerbeton
8 9,315 2729 | silnice lll. tf. | polymerbeton
9 10,890 2732 | silnice lll. tf. | polymerbeton
10 12,479 2740 | silnice lll. tf. | polymerbeton
11 15,070 2747 silnice Il. tf. | polymerbeton
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3.4 Varianta 4 (Gervena)

Cilem varianty je zvySeni rychlosti na 100 km/h v celé délce useku. Trat
je znatelné napfimena a smérové oblouky jsou upraveny tak, aby vyhovovaly
této rychlosti a odpovidaly sou¢asnym navrhovym parametrim a byly dodrzeny

jejich standardni hodnoty.

3.4.1 Smérové vedeni

Smérové vedeni této varianty se v useku Celdkovice — Brandys
nad Labem pomérné zasadné odliSuje od smérového vedeni stavajiciho stavu.
DoSlo zde k vyraznému napfimeni trati a zruSeni nékolika obloukud. V Useku
Brandys nad Labem — Kostelec nad Labem vyuziva trasa tecnovy polygon
stavajiciho stavu a jen poloméry nékterych obloukl byly zvétSeny.

Trasa je tvofena dvaceti tfemi smérovymi oblouky a jejich parametry jsou
voleny tak, aby tratova rychlost na celém useku, kromé& prvniho oblouku,
dosahovala hodnoty 100 km/h. Dodrzeni této rychlosti ma ale za nasledek
nutné zbourani nékolika budov.

Velikosti polomért smérovych obloukl jsou upraveny na celych deset
metr(. Vzhledem k malému prostoru a snaze zachovani co nejvice staveb,
dosahuje u vétsiny oblouku nedostatek pfevySeni hodnoty 100 mm. Soucinitel
sklonu vzestupnice je ve vétSiné pfipadu volen standardni s hodnotou 10V.
Jen ve stisnénych pomeérech se tento soucinitel blizi minimalni hodnoté 6V.
Mista protismérnych obloukl s nedostateCnou délkou mezipfimé jsou feSena
inflexnimi body. U vS8ech obloukl s vyjimkou inflexnich bodu jsou pouzity
symetrické prechodnice. Ve vSech prfipadech je délka pfechodnice minimalné

dvacet metru.

3.4.2 Zelezniéni svréek

Zelezniéni svrek je tvofen kolejnicemi 49 E1 upevn&nymi na betonovych
prazcich B91S/2. Typ upevnéni je bezpodkladnicové W14 s pruznou svérkou
Skl.14 a vrtuli R1. Kolejnice jsou svaifeny do bezstykové koleje. Ve smérovém

oblouku s polomérem 220 m je kazdy prazec opatfen prazcovou kotvou.
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Kolejové loZe je provedeno ze Stérku frakce 31,5/63 v tloustce minimalné
350 mm pod loznou plochou prazce. U polomérl obloukd menSich nez 600 m
dochazi k rozSifeni kolejového loze na vnéjSi stranu oblouku o 50 mm,
pro poloméry menSi nez 500 m je zaroven s rozSifenim zfizeno i jeho

nadvySeni o 100 mm. Svahy kolejového loZe maji sklon 1:1,25.

3.4.3 Zelezniéni spodek

Pro pfesny navrh konstrukce télesa Zelezni¢niho spodku by bylo tfeba
znat vysledky statické zatézovaci zkousky, ktera zde nebyla provedena a dale
vlivy promrzani a vzlinani vody.

Vzhledem Kk lokalité je bezpeéné voleno praZcové podlozi typu 2
s konstrukéni vrstvou ze Stérkodrti frakce 0/32 tloustky minimalné 200 mm.

Odvodnéni v celém tratovém useku je zajisténo zpevnénymi pfikopy.
V pfiznivém terénu jsou pouZity prefabrikované betonové tvarnice TZZ3.
Ve stisnénych pomérech a mistech, kde je tfeba omezit zabor pozemkd, jsou
pouzity prefabrikované betonové prikopové Zlaby UCB 0 a UCH 0. Srazkova
voda je odvadéna pomoci propustkl do okolnich poli a vsakovacich struh.

V Castech traté, kde je nutné rozsifeni zarezu jsou z divodu omezeni
vykopovych praci a zaborlm pozemk( pouzity gabionové zarubni zdi.
PFfi menSim rozSifovani nasypu jsou vybudovany gabionové opérné zdi,
v pfipadé vétSiho rozsifovani je volena opérna zed zelezobetonova..

Svahy novych, nebo upravenych nasypu jsou ve sklonu 1:1,5 a zarezu
1:2. Pfi upravé svahu je provedeno sejmuti ornice v hloubce dle pedologického
prizkumu a po uprave je novy svah ohumusovan v tloustce 150 mm a opatien

vegetacni ochranou.

3.4.4 Umélé stavby

Rekonstruovany usek je bohaty na umélé stavby. Jedna se predevsim
0 mosty, propustky a Zeleznicni prejezdy. DetailnéjSi popis jednotlivych staveb

je uveden nize.
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3.4.4.1 Mosty

V tratovém useku se nachazeji tfi mostni objekty. Zachovaly klenuty
mostni objekt ve staniCeni 4,713, ktery prfemostuje ZeleneCsky potok, je
z divodu posunu osy koleje rozsifen, ve staniceni 5,630 nasleduje opraveny
Zelezobetonovy tramovy most o Ctyfech polich pfekonavajici dalnici D10
z Prahy do Mladé Boleslavi. Poslednim mostnim objektem je ve stani¢eni 8,561
opét zachovaly klenuty most prechazejici Vinofsky potok. Tento most zlUstava
oproti pfedchozi variant¢ bez zmény. Seznam mostnich objektl

s podrobné&jSimi informacemi je uveden v tab. 3.10.

Tab. 3.11: Mosty, varianta 4

Cislo | Stanieni| Oznadeni | Svétla Sitka ?//%22
[km] [m] [m]

1 4,713 1316 3,90 3,35
2 5,630 1317 8,65 4,00
14,40 5,88

14,40 5,88

8,65 4,00

3 8,561 2493 5,00 4,30

3.4.4.2 Propustky

V této varianté je navrzeno 33 trubnich propustkl pfevazné v pavodnich
mistech. VSechny propustky jsou navrzeny zelezobetonové se svétlosti 0,6 m
a1,2 m podle velikosti plvodnich propustki. Tyto hodnoty jsou ovsem
stanoveny odhadem. Pro pfesny navrh by bylo tfeba provést hydrologicky

pruzkum. Seznam propustku je v tab. 3.12.
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Tab. 3.12: Propustky, varianta 4

Cislo | Stanieni | Oznageni | Svétlost| Cislo | Stanieni | Oznageni | Svétlost
[km] [m] [km] [m]
1 0,279 452 1,2 18 6,978 20608 1,2
2 0,835 451 1,2 19 9,158 20522 0,8
3 1,304 452 0,8 20 9,234 20523 0,8
4 2,004 453 0,8 21 9,531 20524 0,8
5 2,335 454 0,8 22 10,189 457 0,8
6 2,629 455 0,8 23 11,120 20525 0,8
7 3,082 20441 0,8 24 11,178 20526 0,8
8 3,208 457 0,8 25 11,730 20527 0,8
9 3,531 20442 0,8 26 12,372 20528 0,8
10 4,018 20445 0,8 27 12,391 20529 0,8
11 4,059 20446 0,8 28 12,817 20530 1,2
12 4,420 20447 0,8 29 13,227 20531 0,8
13 5,310 20448 1,2 30 13,641 20532 1,2
14 5,434 20449 0,8 31 14,367 20533 1,2
15 5,854 20450 0,8 32 14,692 20534 0,8
16 6,516 20606 0,8 33 14,960 20535 0,8
17 6,699 20607 0,8

usek kfizi 11 komunikaci, z ¢ehoz 7 jsou silnice lll. tfidy, 3 silnice Il. tfidy
a jedna mistni komunikace. U vSech pozemnich komunikaci je povrch prejezdu
z polymerbetonovych desek Bodan a zabezpeceni
signalizaci se zavorami. Podélny sklon pozemnich komunikaci je upraven tak,

aby prevysSeni koleje proti nému nevytvarelo vétsi sklon, nez jsou 3%. Prehled

3.4.4.3 Prejezdy

Oproti plvodnimu stavu je zruSeno 11 Zelezni¢nich pfejezdd. Tratovy

pfejezdu je uveden v tab. 3.13.
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Tab. 3.13: Prejezdy, varianta 4

Cislo | Stani¢eni [km] | Ozna&eni | Komunikace Povrch

1 0,215 2725 silnice lll. tf. | polymerbeton
2 1,081 2727 | silnice lll. tf. | polymerbeton
3 3,171 2731 |silnice lll. tf. | polymerbeton
4 3,993 2735 | mistni kom. | polymerbeton
5 4,812 2739 | silnice Il tf. | polymerbeton
6 7,368 2746 silnice Il. tf. | polymerbeton
7 7,949 2726 silnice Il. tf. | polymerbeton
8 9,216 2729 | silnice lll. tf. | polymerbeton
9 10,792 2732 |silnice lll. tf. | polymerbeton
10 12,381 2740 |silnice lll. tf. | polymerbeton
11 14,968 2747 silnice Il. tf. | polymerbeton
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4. Navrh novych dopraven

Soucasti prace je i navrh rekonstrukce zelezniCnich stanic Brandys
nad Labem a Kostelec nad Labem. Jako vysledna varianta smérového vedeni

trati pro jejich navrh byla vybrana varianta 3.

4.1 Zelezniéni stanice Brandys nad Labem

Ve stanici se nachazi celkem 4 koleje. Kolej Cislo 1 je prijezdna hlavni,
navrhnuta na rychlost 80 km/h a jeji uzitna délka Cini 183 m. Vpravo od koleje
Cislo 1 je predjizdna kolej oznaCena Cislem 2 s rychlosti 50 km/h a uZzithou
délkou 205 m. Vlevo od hlavni koleje lezZi s €islem 3 odstavna kolej s rychlosti
40 km/h a uzitnou délkou 183,5 m. Kolej oznacena Cislem 4 je kolej nakladaci
a vykladaci. Jedna se o kusou kolej nezasahujici pfed vypravni budovu a je
uréena pro nakladky a vykladky nakladnich vlaku. Podél této koleje je v délce
75 m bocni rampa vysky 1100 mm nad temenem Kkolejnice opatfena
najezdovou rampou se sklonem 1:12. Konstrukce bo¢ni rampy je monoliticka
Zelezobetonova, zpevnény povrch rampy tvofi betonové panely a vyplh je
ze zhutnéného nenamrzavého materialu. Vzdalenost hrany bo¢ni rampy od osy
pfilehlé koleje je 1725 mm.

V Zelezni¢ni stanici jsou zfizena 2 poloostrovni nastupisté s délkou 55 m
a vySkou nastupni hrany 550 mm nad temenem kolejnice. Vzdalenost hrany
nastupisté od osy pfilehlé koleje je 1670 mm. Nastupisté | (blize ke staniéni
budové) ma Sitku 6 m a vzdalenéjSi Nastupisté [l ma Sifku 3,2 m. Konstrukce
obou nastupist je shodna. Konstrukce nastupist k pfilehlé koleji jsou tvoreny
Zzelezobetonovymi nastupistnimi prefabrikaty typu H, odlehlé jsou feSeny jako
Zelezobetonove, opatfené 1100 mm vysokym zabradlim se svislou vyplni. Vyplni
nastupist’ je zfizena ze zhutnéného nenamrzavého materialu. Nastupisté jsou
vybavena 400 mm Sirokym vystraznym pasem vzdalenym 800 mm od hrany
nastupisté. Pfichod k nastupistim je zajistén bezbariérovymi rampami, shodné
Sifky s nastupisti, ve sklonu 1:12 opatfenych po obou stranach zabradlim.

Pred stani¢ni budovou je opravena zpevnéna plocha. Tato plocha slouzi
jako pristupova cesta k nastupistim. Povrch nastupist, bezbariérovych ramp

a zpevnéné plochy je z betonové zamkove dlazby.
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Zelezniéni svrek ve stanici je totozny se svrskem v $iré trati. Zelezniéni
svrSek je tvofen kolejnicemi 49 E1 upevnénymi na betonovych prazcich
B91S/2. Typ upevnéni je bezpodkladnicové W14 s pruznou svérkou Skl.14
a vrtuli R1. Kolejnice jsou svafeny do bezstykové koleje. Ve stanici je umisténo
5 vyhybkovych konstrukci 2. generace s betonovymi praZzci. Pro kolej s rychlosti
50 km/h jsou pouzity vyhybky v zakladnim tvaru s uhlem odboceni 1:9
a polomérem odboc¢né vétve 300 m, pro kolej s rychlosti 40 km/h to jsou
vyhybky v zakladnim tvaru s uhlem odboceni 1:7,5 a polomérem odbocéné vétve
190 m. Jedina transformovana vyhybka je pouZzita do odboc¢ky pro kusou kolej.
Jedna se o obloukovou oboustrannou vyhybku s uhlem odboc¢eni 1:7,5,
polomérem v hlavni vétvi 500 m a v odbocné vétvi 306,965 m.

Namezniky jsou umistény v mistech, kde je osova vzdalenost koleji
rovna hodnoté 3750 mm, v mistech sbihajicich se koleji v oblouku o mensim
poloméru nez 250 m je to v tomto pfipadé 3830 mm.

Navrh stanice pocitd pouze s umisténim odjezdovych navéstidel
s Zebfikem rovnobézné s osou koleje s Sitkou 140 mm. Umisténi mezi kolejemi
se Fidi dvéma podminkami. Jedna je umisténi navéstidla minimalné 7 m
pfed nameznik a druha splnéni vzdalenosti os koleji od navéstidla v hodnoté
2200 mm. Na vnéjSi strané koleje je naveéstidlo ve vzdalenosti 2500 mm od osy
prilehlé koleje.

Kolejové loze je provedeno zapusténé ze Stérku frakce 31,5/63 v tloustce
minimalné 350 mm pod loznou plochou prazce. Tvar kolejového loze je
standardni a jeho svahy maji sklon 1:1,25. Volna mista mezi kolejovymi lozi
jsou dosypana stérkodrti frakce 8/32 a potazena tenkou vrstvou Stérkodrti
frakce 4/8.

Zelezniéni spodek ve stanici tvofi prazcové podloZi typu 2 s konstrukéni
vrstvou ze Stérkodrti frakce 0/32 tloustky minimalné 200 mm v jednostranném
sklonu 5%. Odvodnéni je zajisténo pomoci trativodu s trubkou o pruméru
150 mm.
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4.2 Zelezniéni stanice Kostelec nad Labem

Ve stanici se nachazi 2 koleje. Kolej Cislo 1 je prljezdna hlavni,
navrhnuta na rychlost 90 km/h a jeji uzitna délka Cini 138 m. Vpravo od koleje
Cislo 1 je kolej nakladaci a vykladaci oznacena Cislem 2 s rychlosti 40 km/h
a uzitnou délkou 138,5 m. Jedna se o kolej nezasahuijici pfed vypravni budovu
a je urCena pro nakladky a vykladky nakladnich vliakd. Podél této koleje je
v délce 101 m boc¢ni rampa vysky 1100 mm nad temenem kolejnice opatifena
na kazdé strané najezdovou rampou se sklonem 1:12. Konstrukce bo¢ni rampy
je monoliticka Zelezobetonova, zpevnény povrch rampy tvofi betonové panely
avyplh je ze zhutnéného nenamrzavého materialu. Vzdalenost hrany bocni
rampy od osy pfilehlé koleje je 1725 mm.

V Zelezni¢ni stanici je zfizeno poloostrovni nastupisté s délkou 55 m,
Sitkou 5,5 m a vySkou nastupni hrany 550 mm nad temenem Kkolejnice.
Vzdalenost hrany nastupisté od osy pfilehlé koleje je 1670 mm. Konstrukce
nastupisté k pfilehlé koleji je tvofena Zelezobetonovymi nastupistnimi
prefabrikaty typu H, odlehla je feSena jako Zelezobetonova, opatfena 1100 mm
vysokym zabradlim se svislou vyplni. Vypli nastupisté je zfizena
ze zhutnéného nenamrzavého materialu. Nastupisté je vybaveno 400 mm
Sirokym vystraznym pasem vzdalenym 800 mm od hrany nastupisté. Pfichod
k nastupisti je zajistén bezbariérovymi rampami Sitky 2,5 m, ve sklonu 1:12
opatfenych po obou stranach zabradlim.

Pred stani¢ni budovou je opravena zpevnéna plocha. Tato plocha slouzi
jako pfistupova cesta k nastupiStim. Povrch nastupist, bezbariérovych ramp
a zpevnéné plochy je z betonové zamkoveé dlazby.

Zelezniéni svrsek ve stanici je totozny se svrékem v $iré trati. Zelezniéni
svrSek je tvofen kolejnicemi 49 E1 upevnénymi na betonovych prazcich
B91S/2. Typ upevnéni je bezpodkladnicové W14 s pruznou svérkou Skl.14
avrtuli R1. Kolejnice jsou svareny do bezstykové koleje. Ve stanici jsou
umistény 2 vyhybkové konstrukci 2. generace s betonovymi prazci. Pouzity jsou
vyhybky v zakladnim tvaru s uhlem odboceni 1:7,5 a polomérem odbocCné vétve
190 m.

Namezniky jsou umistény v mistech, kde je osova vzdalenost koleji

rovna hodnoté 3830 mm.
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Navrh stanice pocCitda pouze s umisténim odjezdovych navéstidel
S Zebfikem rovnobézné s osou koleje s Sitkou 140 mm. Umisténi mezi kolejemi
se fidi dvéma podminkami. Jedna je umisténi navéstidla minimalné 7 m
pfed nameznik a druha splnéni vzdalenosti os koleji od navéstidla v hodnoté
2200 mm. Na vnégjsi strané koleje je navéstidlo ve vzdalenosti 2500 mm od osy
prilehlé koleje.

Kolejové loze je provedeno zapusténé ze Stérku frakce 31,5/63 v tloustce
minimalné 350 mm pod loZnou plochou prazce. Tvar kolejového loze je
standardni a jeho svahy maji sklon 1:1,25. Volna mista mezi kolejovymi loZi
jsou dosypana stérkodrti frakce 8/32 a potaZena tenkou vrstvou Stérkodrti
frakce 4/8.

Zelezniéni spodek ve stanici tvofi prazcové podloZi typu 2 s konstrukéni
vrstvou ze Stérkodrti frakce 0/32 tloustky minimalné 200 mm v jednostranném
sklonu 5%. Odvodnéni je zajisténo pomoci trativodu s trubkou o pruméru
150 mm.
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5. Porovnani variant

Navrzeny jsou celkem 4 varianty rekonstrukce dané Zelezni¢ni trati.
Prazcové podlozZi je ve vSech variantach voleno typu 2 s konstrukéni vrstvou
ze Stérkodrti frakce 0/32 tloustky minimalné 200 mm. Shodné je i odvodnéni
v tratovych Uusecich, které je v pfiznivém terénu zajisténo betonovymi
tvarnicemi TZZ3 a ve stisnénych pomérech prefabrikovanymi betonovymi Zlaby
UCB 0 a UCH 0. Srazkova voda je odvadéna pomoci propustki do okolnich
poli a vsakovacich struh.

Varianta 1 kopiruje stavajici stav a dochazi pouze k zaokrouhleni
polomért smérovych obloukll na celych 5 m a upravé prechodnic, aby byly
symetrické s minimalni délkou 20 m. Soucinitelé sklonu vzestupnic dosahuji
minimalnich hodnot 6V a nedostatek prevyseni je ve vétsiné pripadld 100 mm.
Kolejnice jsou témér v celé trati svafeny do bezstykové koleje s vyjimkou
smérovych obloukl s polomérem mensim nez 200 m, kde je ponechana kolej
stykovana. PocCet umélych staveb a jejich umisténi je shodné se stavajicim
stavem.

Varianta 2 také pomérné kopiruje stavajici stav, poloméry oblouku jsou
zaokrouhleny na celych 10 m, zvy8ena je hodnota pfevySeni a tim je dosaZzeno
vySSi tratové rychlosti. Navrhové parametry obloukl jsou standardni, coz je
pozitivni z hlediska udrzby. Maximalni posun koleje oproti puvodnimu stavu je
2,017 m v poslednim oblouku. Kolejnice jsou témér v celé trati svareny
do bezstykové koleje s vyjimkou smérovych obloukd s polomérem mensim
nez200 m, kde je ponechana kolej stykovana. V useku je zruSeno
6 ZelezniCnich pfejezdi na polnich cestach. Pocet mostnich objektl
a propustkl zustava shodny se stavajicim stavem.

Ve varianté 3 je trasa oproti pfedchozim variantam napfimena
a poloméry nékterych obloukl zvétSeny, coz vede opét k zvySeni tratové
rychlosti. Navrhové parametry obloukl jsou voleny standardni, coz je pozitivni
z hlediska udrzby. Zfizeny jsou i kratké prelozky a to tak, aby nemusela byt
zadna stavba zbourana a zabor novych pozemkl byl co nejmensi. Kolejnice
jsou v celém useku svafreny do bezstykové koleje. V Useku je zruSeno 11
zelezni¢nich prejezdl. PoCet mostnich objektl a propustkl zustava shodny

se stavajicim stavem.

37



Varianta 4 je kromé prvniho oblouku v celé délce navrZzena na rychlost
100 km/h. Dosazeni této rychlosti ale vyzaduje velkou zménu nékterych
polomérd smeérovych obloukd a vystavbu nékolika prelozek. Toto FeSeni
se neobejde bez vétsSiho vykupu pozemku a demolice nékolika objektU.
Kolejnice jsou v celém useku svarfeny do bezstykové koleje. V Useku je zruSeno
11 Zelezni¢nich prejezdl. PoCet mostnich objektd a propustkld zGstava shodny

se stavajicim stavem.
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6. Zaver

Jako vitézna byla vybrana varianta 3. Hlavnim ddvodem je pouziti
standardnich navrhovych hodnot smérovych oblouk( a znaéné zvySeni tratove
rychlosti oproti stavajicimu stavu bez nutnosti demolice stavajicich objektu.
Pro tuto variantu byl zpracovan navrh rekonstrukce Zelezni¢nich stanic Brandys
nad Labem a Kostelec nad Labem. Zachovana zustava i jedina pouzivana
vleCka ze zastavky Brandys nad Labem — Zapska.
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Priloha A: Tabulka obloukt

Stavajici stav: (€erna)

Cislo R D I \Y, ZP KP Lio L1 Lio V100 V130 V1s0
oblouku| [m] [mm] | [mm] | [km/h] [km] [km] [m] [m] [m] [km/h] | [km/h] | [km/h]
1 202 57 37 40 0,180 204 0,494 915 | 226,710 | 43,000 | 45,000 50 55 -

2 290 40 26 40 0,785 289 0,992 080 |135,791| 35,000 | 36,000 55 60 -

3 404 29 18 40 1,520 482 1,772 543 | 180,060 | 36,000 | 36,000 65 70 -
4 500 23 15 40 2,780 520 2,940 367 |119,847 | 20,000 | 20,000 70 80 -
5 195 59 38 40 3,111 990 3,334 117 | 153,128 | 35,000 | 34,000 50 55 -

6 200 57 38 40 3,537 848 3,672 689 89,241 | 22,800 | 22,800 50 55 -

7 164 70 46 40 3,810 570 3,917 249 34,213 | 30,000 | 42,465 45 50 -

8 200 57 38 40 3,917 249 4,091 408 |117,580| 34,579 | 22,000 50 55 -
9 207 55 37 40 4,122 283 4,233 869 71,586 | 20,000 | 20,000 50 55 -
10 300 38 25 40 4,386 751 4,471 218 57,467 | 13,000 | 14,000 55 65 -
11 300 38 25 40 4,603 851 4,651 985 19,134 | 15,000 | 14,000 55 65 -
12 375 31 20 40 4,678 183 4,795 432 90,249 | 13,000 | 14,000 60 70 -
13 310 37 24 40 5,298 380 5,396 117 54,738 | 14,000 | 29,000 55 65 -
14 400 29 19 40 5,419 464 5,585649 |126,185| 20,000 | 20,000 65 70 -
15 970 0 20 40 |Z06,010992 | KO 6,167 793 | 156,801 | 0,000 0,000 90 100 -
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Cislo R D I \Y, ZP KP Lio L1 Lio V100 V130 V1s0
oblouku| [m] [mm] | [mm] | [km/h] [km] [km] [m] [m] [m] [km/h] | [km/h] | [km/h]
16 510 0 38 40 |Z06,445678 | KO 6,600 494 | 154,816 | 0,000 0,000 65 70 -
17 200 57 38 40 6,934 561 7,122 215 | 136,654 | 26,000 | 25,000 50 55 -
18 200 57 38 40 7,167 314 7,407 599 | 188,285 | 26,000 | 26,000 50 55 -
19 304 38 25 40 7,707 669 7,834 804 88,135 | 20,000 | 19,000 55 65 -
20 299 38 26 40 7,881 728 8,130 506 | 208,778 | 20,000 | 20,000 55 65 -
21 800 0 24 40 |Z0 8,628 140 | KO 8,745 158 | 117,018 | 0,000 0,000 80 90 -
22 340 76 49 60 10,361 663 10,593 958 | 133,295 | 50,000 | 49,000 70 75 -
23 500 52 33 60 11,333 841 11,625 930 | 234,089 | 29,000 | 29,000 80 85 -
24 600 43 28 60 12,649 184 12,898 683 | 191,499 | 28,000 | 30,000 85 90 -
25 590 44 29 60 13,495 218 13,743 694 | 205,476 | 22,000 | 21,000 90 100 -
26 590 44 29 60 14,340 128 14,597 684 | 177,556 | 40,000 | 40,000 80 90 -
27 347 74 49 60 14,804 834 15,097 240 | 230,406 | 31,000 | 31,000 70 75 -
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Varianta 1: (oranzova)

Cislo R D I \Y, ZP KP Lio L1 Lio V100 V130 V1s0
oblouku| [m] [mm] | [mm] | [km/h] [km] [km] [m] [m] [m] [km/h] | [km/h] | [km/h]
1 500 113 100 60 0,167 848 0,505878 [198,030| 7,000 | 70,000 60 60 -

2 290 100 100 70 0,780 842 0,995 133 |[128,291| 43,000 | 43,000 70 75 -
3 405 87 100 80 1,516 708 1,775303 | 174,595 | 42,000 | 42,000 80 85 -
4 500 71 100 85 2,771 484 2,948 331 |102,847 | 37,000 | 37,000 85 90 95
5 195 118 100 60 3,107 359 3,337 987 | 144,628 | 43,000 | 43,000 60 60 -

6 200 79 100 55 3,535 051 3,674 092 85,041 | 27,000 | 27,000 55 55 -

7 165 117 100 55 3,805 120 3,918 515 27,193 | 39,000 | 47,202 55 55 -
8 200 79 100 55 3,918 515 4,093 116 |115,730| 31,872 | 27,000 55 55 -
9 210 70 100 55 4,118 791 4,235 705 68,914 | 24,000 | 24,000 55 55 -
10 300 93 100 70 4,372 400 4,483 367 30,967 | 40,000 | 40,000 70 75 -
11 300 60 39 50 4,600 427 4,654 061 13,634 | 20,000 | 20,000 60 65 -
12 370 48 32 50 4,674 497 4,796 863 82,366 | 20,000 | 20,000 65 70 -
13 310 61 100 65 5,292 843 5,393 081 52,238 | 24,000 | 24,000 65 70 -
14 395 47 100 70 5,419 499 5,583 856 |124,357 | 20,000 | 20,000 70 75 -
15 960 74 49 100 5,988 427 6,188 612 |110,185| 45,000 | 45,000 | 115 125 130
16 500 71 100 85 6,427 813 6,616 593 | 114,781 | 37,000 | 37,000 85 90 95
17 200 79 100 55 6,933 154 7,122 308 |135,154 | 27,000 | 27,000 55 55 -
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Cislo R D I \Y, ZP KP Lio L1 Lio V100 V130 V1s0
oblouku| [m] [mm] | [mm] | [km/h] [km] [km] [m] [m] [m] [km/h] | [km/h] | [km/h]
18 200 79 100 55 7,165 906 7,407 191 |187,285| 27,000 | 27,000 55 55 -
19 305 64 100 65 7,704 055 7,837 044 82,989 | 25,000 | 25,000 65 70 -
20 300 42 100 60 7,880 396 8,129 939 | 209,543 | 20,000 | 20,000 60 65 -
21 800 20 100 90 8,617 170 8,754 188 97,018 | 20,000 | 20,000 90 100 105
22 340 123 100 80 10,355 634 10,598 429 | 122,795 | 60,000 | 60,000 80 85 -
23 500 52 100 80 11,334 804 11,622 893 | 238,089 | 25,000 | 25,000 80 85 -
24 600 60 100 90 12,645 669 12,899 168 | 187,499 | 33,000 | 33,000 90 95 100
25 780 52 100 100 13,489 167 13,748 143 | 194,976 | 32,000 | 32,000 | 100 105 115
26 590 101 100 100 14,328 555 14,607 111 | 156,556 | 61,000 | 61,000 | 100 105 110
27 350 66 100 70 14,804 057 15,095 722 | 235,666 | 28,000 | 28,000 70 75 -
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Varianta 2: (fialova)

Cislo R D I \Y, ZP KP Lio L1 Lio V100 V130 V1s0
oblouku| [m] [mm] | [mm] | [km/h] [km] [km] [m] [m] [m] [km/h] | [km/h] | [km/h]
1 200 128 85 60 0,164 295 0,509 125 |191,230| 76,800 | 76,800 60 65 -

2 290 138 91 75 0,749 951 1,024 741 67,791 | 103,500 | 103,500| 75 80 -

3 400 139 100 90 1,475 203 1,814 224 88,821 | 125,100 | 125,100 | 90 95 95

4 500 113 100 95 2,734 602 2,981 799 32,497 |107,350|107,350| 95 100 105
5 190 135 89 60 3,088 672 3,352489 101,817 | 81,000 | 81,000 60 65 -
6 200 128 85 60 3,507 508 3,696 349 35,241 | 76,800 | 76,800 60 65 -
7 170 110 100 55 3,802 155 3,912 069 33,307 | 37,000 | 39,607 55 55 -
8 200 113 100 60 3,912 069 4,099 576 |100,901 | 40,687 | 45,919 60 60 -
9 210 138 100 65 4,099 576 4,250 524 34,869 | 56,078 | 60,000 65 65 -

10 300 93 100 70 4,364 092 4,485 059 20,967 | 50,000 | 50,000 70 75 -
11 300 60 39 50 4,598 848 4,654 183 15,335 | 20,000 | 20,000 60 65 -
12 370 30 50 50 4,669 041 4,793 506 84,464 | 20,000 | 20,000 60 70 -
13 310 61 100 65 5,281 600 5,404 685 32,070 | 40,000 | 51,015 65 70 -
14 400 45 100 70 5,404 685 5,587 166 |113,347 | 37,634 | 31,500 70 75 -
15 960 74 49 100 5,970 541 6,199 726 81,185 | 74,000 | 74,000 | 115 125 130
16 500 129 84 95 6,381 497 6,655 827 29,231 | 122,550 | 122,550 | 95 100 105
17 200 113 100 60 6,908 754 7,139 727 93,839 | 67,800 | 69,334 60 60 -
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Cislo R D I \Y, ZP KP Lio L1 Lio V100 V130 V1s0
oblouku| [m] [mm] | [mm] | [km/h] [km] [km] [m] [m] [m] [km/h] | [km/h] | [km/h]
18 200 113 100 60 7,139 727 7,422 831 |145,970| 69,334 | 67,800 60 60 -
19 310 87 100 70 7,679 938 7,851 425 48,458 | 60,900 | 62,130 70 75 -
20 300 93 100 70 7,851 425 8,146 932 |163,992 | 66,414 | 65,100 70 75 -
21 800 89 59 100 8,576 886 8,782 905 28,018 | 89,000 | 89,000 | 110 120 125
22 340 134 89 80 10,325 997 10,615992 | 75,595 | 107,200 |107,200| 80 85 -
23 500 137 100 100 11,272 172 11,672 261 | 126,089 | 137,000 | 137,000 | 100 105 110
24 600 119 78 100 12,595 524 12,935 023 |101,499 | 119,000 | 119,000 | 105 110 115
25 780 92 60 100 13,451 819 13,770 795 |134,976 | 92,000 | 92,000 | 110 120 125
26 590 121 80 100 14,291 029 14,629 585 | 96,556 | 121,000 | 121,000 | 105 110 115
27 350 144 100 85 14,748 599 15,134 665 | 141,266 | 122,400 | 122,400 | 85 90 90
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Varianta 3: (zelena)

Cislo R D I \Y, ZP KP Lio L1 Lio V100 V130 V1s0
oblouku| [m] [mm] | [mm] | [km/h] [km] [km] [m] [m] [m] [km/h] | [km/h] | [km/h]
1 220 127 100 65 0,145 525 0,522 908 |212,283| 82,550 | 82,550 65 65 -

2 350 144 100 85 0,717 193 1,046 323 84,330 |122,400|122,400| 85 90 90

3 500 137 100 100 1,435 677 1,840 079 | 130,401 | 137,000 | 137,000| 100 105 110
4 500 113 100 95 2,727 121 2,974 318 32,497 |107,350|107,350| 95 100 105
5 210 138 100 65 3,066 326 3,358 086 |112,360| 89,700 | 89,700 65 65 -
6 250 132 100 70 3,476 006 3,708 457 47,651 | 92,400 | 92,400 70 70 -
7 250 132 100 70 3,761 970 3,896 653 15,783 | 56,000 | 62,900 70 70 -
8 300 122 100 75 3,896 653 4,102 345 90,014 | 58,135 | 57,543 75 80 -
9 320 137 100 80 4,102 345 4,274 711 41,748 | 64,618 | 66,000 80 85 -

10 400 89 100 80 4,326 124 4,491 947 23,423 | 71,200 | 71,200 80 85 -
11 800 89 59 100 4,679 238 4,899 880 42,642 | 89,000 | 89,000 | 110 120 125
12 600 97 100 100 5,157 013 5,324 653 27,640 | 70,000 | 70,000 | 100 105 110
13 600 97 100 100 5,355 435 5,604 795 89,360 | 80,000 | 80,000 | 100 105 110
14 960 74 49 100 5,952 552 6,181 736 81,185 | 74,000 | 74,000 | 115 125 130
15 500 137 100 100 6,362 277 6,639 057 26,781 | 125,000 | 125,000 | 100 105 110
16 210 138 100 65 6,889 484 7,119 891 |108,626 | 60,000 | 61,781 65 65 -
17 210 138 100 65 7,119 891 7,405 037 |163,364 | 61,781 | 60,000 65 65 -
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Gislo | R D | Vv ZP KP Lio Lt Lie | Vieo | Viso | Viso
oblouku| [m] | [mm] | [mm] | [km/h] [km] [km] [m] [m] [m] | [km/h] | [kmvh] | [km/h]
18 | 310 | 115 | 100 | 75 | 7,656123 | 7,836279 | 39,561 | 70,000 | 70,596 | 75 80 -
19 | 310 | 115 | 100 | 75 | 7,836279 | 8143910 |167,035| 70,596 | 70,000 | 75 80 -
20 | 800 | 89 50 | 100 | 8,512640 | 8718555 | 27,915 | 89,000 | 89,000 | 110 | 120 | 125
21 | 500 | 137 | 100 | 100 | 10,250585 | 10,656 401 |131,816 |137,000|137,000| 100 | 105 | 110
22 | 500 | 137 | 100 | 100 | 11,253560 | 11,653 649 |126,089 |137,000|137,000| 100 | 105 | 110
23 | 600 | 119 | 78 | 100 | 12,576912 | 12,916411 |101,499 |119,000|119,000| 105 | 110 | 115
24 | 780 | 92 60 | 100 | 13,433206 | 13,752183 |134,976| 92,000 | 92,000 | 110 | 120 | 125
25 | 590 | 121 | 80 | 100 | 14,272416 | 14,610972 | 96,556 |121,000|121,000| 105 | 110 | 115
26 | 400 | 139 | 100 | 90 | 14,708908 | 15135340 |176,232|125,100125,100| 90 95 95
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Varianta 4: (Cervena)

Cislo R D I \Y, ZP KP Lio L1 Lio V100 V130 V1s0
oblouku| [m] [mm] | [mm] | [km/h] [km] [km] [m] [m] [m] [km/h] | [km/h] | [km/h]
1 220 137 90 65 0,142 120 0,526 003 | 205,783 | 89,050 | 89,050 65 70 -

2 500 137 100 100 0,663 997 1,096 325 | 158,329 137,000 | 137,000 | 100 105 110
3 500 137 100 100 1,432 793 1,837 195 |130,401 (137,000 |137,000| 100 105 110
4 500 137 100 100 3,073 676 3,404 327 | 164,420 | 83,000 | 83,231 | 100 105 110
5 500 137 100 100 3,404 327 3,673832 |103,273| 83,231 | 83,000 | 100 105 110
6 1100 65 43 100 3,746 528 3,909 514 32,986 | 65,000 | 65,000 | 120 130 140
7 1000 72 a7 100 4,223 370 4,478 362 |110,992| 72,000 | 72,000 | 120 130 135
8 800 89 59 100 4,620 841 4,841 482 42,642 | 89,000 | 89,000 | 110 120 125
9 600 97 100 100 5,098 616 5,266 255 27,640 | 70,000 | 70,000 | 100 105 110
10 600 119 78 100 5,297 038 5,546 397 89,360 | 80,000 | 80,000 | 105 110 115
11 960 74 49 100 5,894 154 6,123 339 81,185 | 74,000 | 74,000 | 115 125 130
12 500 137 100 100 6,303 879 6,580 660 26,781 | 125,000 | 125,000 | 100 105 110
13 500 137 100 100 6,687 154 7,008 848 | 154,865 | 83,000 | 83,828 | 100 105 110
14 500 137 100 100 7,008 848 7,460 869 | 285,193 | 83,828 | 83,000 | 100 105 110
15 500 137 100 100 7,486 189 7,693 378 40,479 | 83,000 | 83,710 | 100 105 110
16 500 137 100 100 7,693 378 8,106 107 | 246,020 | 83,710 | 83,000 | 100 105 110
17 800 89 59 100 8,462 190 8,668 208 28,018 | 89,000 | 89,000 | 110 120 125
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Cislo R D I \Y, ZP KP Lio Lia Lz V100 V130 Vis0
oblouku| [m] [mm] | [mm] | [km/h] [km] [km] [m] [m] [m] [km/h] | [km/h] | [km/h]
18 500 137 100 100 10,152 278 10,558 094 | 131,816 | 137,000 | 137,000 | 100 105 110
19 500 137 100 100 11,155 253 11,555 342 | 126,089 | 137,000 | 137,000 | 100 105 110
20 600 119 78 100 12,478 605 12,818 104 | 101,499 | 119,000 | 119,000 | 105 110 115
21 780 92 60 100 13,334 899 13,653 876 | 134,976 | 92,000 | 92,000 | 110 120 125
22 590 121 80 100 14,174 109 14,512 665 | 96,556 | 121,000 | 121,000 | 105 110 115
23 500 137 100 100 14,565 114 15,078 779 | 239,665 | 137,000 | 137,000 | 100 105 110
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Priloha B: Fotodokumentace

Obr. 1: Kolejnice S 49 z roku 1975 a nepfimé upevnéni
s rozponovou podkladnici na praZcich SB 5

Obr. 2: Nejstarsi nalezena kolejnice, Kladno 1948
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Obr. 4: Zastavka Lazné TousSeri
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Obr. 5: Bo¢ni ojeti kolejnice

Obr. 6: VySkové ojeti kolejnice s odlupujicimi se pfevalky
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Obr. 7: Tratova kolej a kolej vleCky (vlevo) pfed zastavkou
Brandys nad Labem — Zapska

Obr. 8: Prijezd do stanice Brandys nad Labem
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Obr. 9: Nastupisté ve stanici Brandys nad Labem
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Obr. 10: Zastavka Polerady nad Labem

Obr. 11. Stanice Kostelec nad Labem
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Obr. 13: Prepravu cestujicich na trati zajistuji motorové vozy rady 809
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