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Abstrakt

Predmétem této bakalarské prace je analyza stavu Zelezni¢ni stanice Kyjov, jeji historie
a umisténi v Zelezniéni siti Ceské Republiky, rozsahu osobni i nékladni dopravy
a soucasného technického stavu stanice, nastinéni navrhu jeji modernizace dle sou€asnych
trendd vcéetné Upravy kolejového uspofadani, aby stanice vyhovovala dopravnim

pozZadavkim 21. stoleti.
Abstract

The subjekt of this bachelor thesis is an analysis of station Kyjov, the history and localization
in railway network of The Czech Republic, a range of passenger and freight traffic and
current technical condition of the station, outline propsal of modernization according to
current trends including adjustments of track layout in station to meet the traffic requirements

of the 21st century.
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1. Seznam pouZzitych zkratek

49E1 — Typ kolejnice

60E1 — Typ kolejnice

AWT - Zelezniéni dopravce Advanced World Transport

CDP - Centralni dispecerské pracovisté

CD - Zelezniéni dopravce Ceské drahy

CDC - Zelezniéni dopravce €D Cargo

EU — Evropskéa unie

GVD - Grafikon vlakové dopravy

HI.n. — hlavni nadrazi

IC — Kategorie vlakl InterCity

IDS Cargo — Zelezni¢ni dopravce Integrované dopravni stavby Cargo
IDS JMK — Integrovany dopravni systém Jihomoravského kraje

JV - jihovychod

KORDIS — Krajsky organizator dopravniho systému, spol. zaloZena Jihomoravskym krajem
LAU 1 - Local administrative unit, oznaceni arovné statni spravy

Mn — Manipulaéni nakladni vlak

NUTS - Normalizované klasifikace izemnich celkd v Ceské Republice
OPD — Operacni program Doprava

PJ — Provozni jednotka

PP — Provozni pracovisté

Pn — Pribézny nakladni viak

PZZ — Piejezdové zabezpedovaci zafizeni

StEG — Rakouska spole¢nost Statni drahy

SZZ - Stani¢ni zabezpedovaci zafizeni

SZDC — Spréava Zelezniéni dopravni cesty

TEST 24 - Zjednodu3ené reléové stavédlo s elektrickym ovladanim vymén a svételnych
navéstidel

TZZ — Tratové zabezpecCovaci zafizeni

VHD - Vefejna hromadné doprava

ZZN — Zemédélské zasobovani a nakup



2. Uvod

s vr

JiZz po dlouhou dobu Zeleznice utvafi béh naseho svéta. At uz jde o politicky vyvoj, valecné
konflikty, pfepravu dulezitych primyslovych komodit, i pouhé cesty lidi, od cisafu cestujicich
po svém mocnafstvi po nejchudSiho délnika cestujiciho v brzkém ranu na svou naro¢nou
sménu, vZdy hlavni roli Zelezna draha méla. Spolu se silou parniho stroje se stala hybatelem
samotné prumyslové revoluce, kter4 dala vzniknout sou¢asnému modernimu svétu, ve
kterém se nyni odehravaji nade Zivoty. Zeleznice byla schopna proniknout i do zna¢né
odlehlych oblasti, a tim pomohla k jejich osidleni, od chladné Sibife az po horké oblasti
chudé Afriky. Postupné pronikla na vSechny osidlené svétadily a ovlivnila téméf kazdou zemi
na svété. Diky tomu vSemu pro sebe ziskala pomysiny status nepostradatelnosti, ktery ji
pasoval prakticky na monopolni dopravni prostfedek tehdejsSiho svéta, jelikoZ rychlejSiho
zplUsobu cestovani nebylo. Status nepostradatelnosti a nulova konkurence vSak byly pfic¢inou
toho, Ze Zeleznice nebyla dostate¢né pruzna a adaptabilni, coz zpulsobilo jeji celkovou

zkostnatélost.

Ve 20. stoleti v8ak povstala novd moZnost cestovani - automobilova doprava. V souvislosti
s technickym pokrokem, ktery umoznil zdokonalovani spalovacich a vznétovych motoru,
levnéjSi vystavbu a udrzbu silnic, a poklesem cen automobilt diky jejich masové vyrobg, se
automobilova doprava stala levnym, silnym, zna¢né adaptivnim a dravym konkurentem pro

dopravu Zelezni¢ni.

Zeleznice musela reagovat. Rychlost dopravy se zvysila, bylo nutno poskytnout vétsi
nabidku spojeni, osobni vozy za€aly poskytovat cestujicim lepSi komfort a Cistotu, zacalo se
Setfit na drédZznich zaméstnancich diky zavadéni pokrocilejSich systému zabezpecovaciho
zafizeni (tento trend trvd dodnes), coz jako bonus pfinasSi vétSi bezpecnost provozu.
Neefektivni parni lokomotivy za€aly byt nahrazovany lokomotivami dieselovymi, na mnoha
hlavnich tazich pfiSel skok z trakce parni rovnou do trakce elektrické. Zacaly se objevovat
i kolejové autobusy, tzv. motorové vozy, které prinaSely obrovské provozni Uspory nakladd

na tratich s nizkymi pocty cestujicich.

Co se tyCe dopravy nakladni, zde byla pozice Zeleznice ohroZzena méné neZ pozice
v dopravé osobni. Ur€ité komodity, napf. uhli, rudy, dfivi & kapalna paliva, je vzhledem
k jejich velkému objemu a hmotnosti stale vyhodnéjsi pfepravovat po Zeleznici ucelenymi
vlaky. Naopak je ohroZen segment jednotlivych vozovych zasilek, jejich pfeprava na kratSich
vzdalenosti, ¢i jen prfeprava mensiho objemu zbozi, kde Zeleznice nemulze Casové ani

cenové konkurovat silni¢ni pfepravé.



Jiz od vzniku prvnich Zelezni¢nich trati se dbalo na vzhled a udrzbu nadraznich budov
i pfilehlych prostor, které jsou vzdy vstupni branou do kazdého mésta, resp. branou
k Zeleznici. Aby tyto prostory byly dostateCné reprezentativni a cestujici od Zeleznice
neodrazovaly, musel se jejich stav vzdy pfizpusobit aktualni dobé&. Nadrazi byla uklizena,
pribézné opravovana a vylepSovana, vyzdobena kvétinami, které €asto mistni nadrazni

zaméstnanci péstovali.

Doba mezi roky 1948 aZz 1989 vSak komplexnimu rozvoji Zeleznice pfili§ neprala, alespon ne
v takové mife jako na Zapadé. Mnohé traté pokryla trolejova pavucina, byly vystavény
prelozky & dokonCena trat mezi Brnem a Havlickovym Brodem, byla vyrobena spousta
kvalitnich Zelezni¢nich vozidel, které pfedstavovaly absolutni Spi¢ku v tehdejSich Vychodnim
bloku. Pokulhavala v3ak ochota se starat o infrastrukturu a rozvijet ji. Jejimu stavu rozhodné
neprospival velmi vysoky pocet tézkych nakladnich vlaku, kterych diky orientaci statu na
tézky primysl jezdilo skuteéné mnoho, a Zelezni¢ni provoz se jim musel (jakozZto hybatelim
socialistického hospodarstvi) podfidit, coz téZce nesla i osobni doprava. Tyto ,plody”
sklizime dodnes, kdy velky pocCet stanic a Usek( trati naprosto nevyhovuje soucasnym
pozadavkum, at’ uz svym zabezpe€ovacim zafizenim, technickym stavem koleji ¢i komfortem
pro cestujici, a bude trvat jeSté dlouho, nez bude tento stav napraven. Povedlo se jiZ opravit
velky pocet nadrazi, nadraznich budov a mnoho hlavnich tahd, avSak spousta regionalnich
trati a stanic na svou chvili teprve ¢ekd, a to je také divodem k vypracovani této bakalafské

prace.

Cilem této bakalarské prace bude snaha zmapovat sou€asny stav, navrhnout napravu
Zelezni¢ni stanice Kyjov do dlstojného stavu, ktery bude vyhovovat souc¢asnym trenddm
moderni Zeleznice, jako je bezbariérovy pfistup na nastupisté, hrana nastupisté ve vySce 550
mm nad temenem kolejnice, novy svrSek s bezstylovou koleji a nové SZZ pro zvySeni
bezpecnosti provozu, které umozni ovladani stanice vyprav€im z dopravni kancelafe,

v budoucnu délkové fizeni z CDP Pferov. Samoziejmosti je rovnéz zvySeni tratové rychlosti.



3. Mésto Kyjov

3.1 Lokalizace a popis m ésta, historie

Kyjov je menSi mésto rozkladajici se na jizni Moravé, zhruba 50 km jihovychodné od

krajského mésta Brna v byvalém okrese Hodonin (jeho polohu Ize vidét na obrazcich 1 a 2).

Kyjov

Obr.1: Kyjov vramci  Ceské Republiky (zdroj: Wikipedie)
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Obr.2: Kyjov v ramci Jihomoravského kraje (zdroj: W ikipedie)

Davné povesti hovofi o vzniku jména Kyjov podle zbrani, tzv. ,kyjd“, kterymi se ubranili
obyvatelé davného opevnéni, které se nachézelo v oblasti Bohuslavic, pfed uatokem

najezdnikd. Proto se ,kyj“ dostal nejen do jména mésta, ale i na jeho znak a viajku
(obrazky 5 a 6).

Jeho Gzemi bylo vyznamnym centrem kmene Langobardu, ktefi se zde pohybovali v 6.stol.
naseho letopoctu. Prvni oficialni pisemn& zminka pochazi z roku 1126, ve které je sidlo
zminéno jako ,trhova ves". V téchto dobach také vzniklo hlavni namésti obehnané hradbami,

které se stalo pfirozenym centrem, a je jim i dodnes. V roce 1548 se mésto vykoupilo



z poddanstvi a bylo prohlaSeno za mésto kralovské. V 17. stoleti byl cely region suzovan

morem a utoky ngjezdnikd.

Po 2. svétové valce nastavéa rozvoj, do mésta se vélenuji dfive samostatné obce v blizkém
okoli Nétcice, BorSov a Bohuslavice (viz obrdzek 4), a zacala Cile rast zastavba mésta
a prumyslové podniky. Do 80. let byla soucasti Kyjova také obec Svatobofice-Mistfin.

Z historickych pamatek Ize jmenovat krasnou renesanéni radnici a zamecek. Kyjov bylo
méstem mnoha cirkvi, proto zde najdeme celkem 8 kosteld a modliteben. Zidovskou
synagogu spolu s zidovskou ¢tvrti nechali v 50. letech zbourat mistni komunisté, aby mohl
byt vystavén novy ,moderni“ kulturni dim. V minulosti mélo mésto svdj pivovar, v roce 2014
bylo na tuto tradici opét navazano. Nejen Kyjov, ale cela jizni Morava je znama péstovanim

vinné révy a vyrobou dobrych vin, neméné znamy je i zdejsi folklorni zivot.

Obr.3: Renesan ¢€ni radnice (autor: Radek Linner)
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Mésto se rozprostira v pahorkatiné patfici do geologického celku Zapadni Karpaty, na
severu se nachazi pohofi Chfiby, na vychodé a zapadé Kyjovskd pahorkatina, na jihu
pfevlada rovinatéd krajina podél ficky Kyjovsky, ktera plynule navazuje na Dolnomoravsky
aval. Samotna Kyjovka se vléva do feky Dyje, podél jejiho doIniho toku jsou vybudovany dvé
soustavy rybnikd, naopak nad Kyjovem je zbudovéna voni nadrz KoryCany, které je zdrojem
pitné vody pro mésto a okolni obce. Mezi dalSi vodni toky v katastru mésta patfi Kratinka,

MalSinka a Bohuslavicky potok.

Z pramyslovych podnikud stoji za zminku nejvétsi kyjovsky podnik Vetropack Moravia Glass
vyrabéjici obalové sklo pro mnoho &eskych i zahraniénich podnika. DalSi podnik je
Sroubarny Kyjov zabyvajici se vyrobou vykovl vaéek, matic, obrab&nych dild, praZzcovych &i
dalSich Sroubl pouzivanych pro Zelezni¢ni svrSek. Oba vySe jmenované podniky jsou jedinég,
které v souCasné dobé pouZivaji své Zelezni€ni vleCky. Naopak cihelna KM Beta jiZ svou
vlecku, kter4 navazuje pfimo na vlecku Sroubéaren, nevyuZiva. Daldimi podniky jsou podnik
Kyjovan, vyrabéjici drobnd zafizeni ¢&i spotfebice, ¢i JP plast vyrabgjici okna.
Z potravinarskych podniku to jsou Delta mlyny, jejichZ vlecka lezi od roku 2010 ladem, ZZN
Kyjov, Vinafské zavody Kyjov a vySe zminény pivovar. Ve mésté rovnéz funguji dva

pekarské podniky.

Kyjov je vyznamnym spadovym centrem pro mnoho obyvatel z okolnich obci. MiZe za to
velké mnoZstvi zakladnich i stfednich Skol, u€ilist, nachazi se zde Gymnazium. Spoustu
pracovnich pfileZitosti nabizi velké podniky i segment sluzeb. DalSim z cilu cest z okolnich
obci, ale i vétSich mést jako Veseli nad Moravou a Hodonin, je nemocnice, ktera je nejvétSim
nemocniénim zafizenim byvalého okresu Hodonin, a zaméstndva az 1500 zaméstnanca.
Diky dobrému Zelezni¢nimu spojeni existuje kazdodenni dojizdka obyvatel z Kyjova do

krajského mésta Brna.

Méstem probiha statni silnice prvni tfidy 1/54, ktera tvofi spojnici z Brna ke slovenskym
hranicim. Dale zde prochazeji silnice druhé tfidy 11/422 a 11/432, a nékolik silnic Il do
okolnich vsi. TFidy (situaci Ize vidét na obrazku &.4). V roce 1965 byl vybudovan na silnici
I/54 velky silniéni nadjezd nad Zeleznicni trati, ktery znamenal podstatné zjednoduSeni cesty

od nemocnice do centra.
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3.2 Zakladni udaje o m ésté

status: mésto

LAU 2 (obec): CZ0645 586307

kraj (NUTS 3): Jihomoravsky (CZ064)

okres (LAU 1): Hodonin (CZ0645)

obec s rozSifenou pusobnosti: Kyjov

historick&d zemé: Morava

zemé: Ceska Republika

katastralni vymeéra: 29,88 km?2

podet obyvatel: 11 505 (k 1. 1. 2015 dle Ceského statistického Gfadu)
prumérny vék: 43,8 let

mira urbanizace v ramci okresu: 7,4% (2011)

mira urbanizace v ramci kraje: 1% (2011)

naboZenstvi: 69,2% bez vyznani, 19,1% Rimskokatolicka cirkev, 0,5% Evangelicka, 0,3%
Cs. Husitska, 0,3% Jehovisti, 0,1% Adventisté (2011)

zemeépisné souradnice: 49°0'37" s. §., 17°7'21" v. d.

nadmoriska vySka: 192 m n. m. (centrum)

PSC: 697 01

zakl. sidelni jednotky: 13

¢asti obce: 4

katastralni uzemi: 4

adresa méstského Ufadu: Mésto Kyjov, Masarykovo ndmeésti 30/1, 69701, Kyjov 1
starosta / starostka: Mgr. FrantiSek Lukl

Oficialni web: www.mestokyjov.cz

Obr.5: Znak Obr.6: Vlajka m ésta (zdroj:www.mestokyjov.cz)
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4. Stanice Kyjov vSeobecn é

4.1 Historie vystavby trati na Kyjovsku

Prvni trati, ktera se dostala az do samotného Kyjova, byla mistni drdha Bzenec — Kyjov,
dokongena 20.7.1884. Trat odboCovala ze Severni drédhy cisafe Ferdinanda v tehdejsi
stanici Bzenec, dnes Moravsky Pisek. Sou¢asné bzenecké nadrazi bylo tehdy pojmenovano
Bzenec mésto. Na pocest zahajeni vystavby trati se dodnes nachazi mezi obcemi VIkos

a Vracov zakladni kamen.

Na dal3i vyvoj zdejsich trati méla vliv vystavba tzv. ,Ceskomoravské transverzalky", ktera
byla trasovana i pfes mésto Kyjov. Tato draha méla za ukol vytvofit tangencialni spojeni vugi
Vidni z Cech do Uher mezi tehdejsimi vyznamnymi tahy sméFujicimi na Videfi. Jednalo se
o Plzensko-brezenskou drahu u Klatov, Drahu cisafe FrantiSka Josefa u Strakonic a v
Tabore, Rakouskou severozapadni drdhu u Jihlavy, Rakouskou spole¢nost statni drahy
u Brna, Severni drahu cisafe Ferdinanda u Bzence a kone¢né Povazskou drahu v tehdejSich
Uhrach. Vystavbu Useku z DomaZlic pfes Janovice, Horazdovice, Pisek, Tabor a Horni
Cerekev do Jihlavy méla na starosti Statni drdha, Usek OkfiSky, Brno, Kyjov, Veseli nad
Moravou, Kunovice, Uhersky Brod, Bylnici, Vlarsky prismyk a Nem3ovou do Trencianskej
Teplej stavéla soukroma Rakousk& spole¢nost Statni drahy (StEG). Jelikoz trat nevedla
v hlavnim sméru na Viden, byla stavéna vesmés v parametrech lokalnich trati, a pfi jeji
vystavé bylo vyuZito jiz nékolika zbudovanych lokalek, a jejich za¢lenéni do transverzalky.
Jednou z nich byla i ta z Bzence do Kyjova. Usek Brno — Kyjov byl dokon&en 10.10.1887,
a Kyjov se stal prujezdni stanici. Celému useku Brno — Trencianska Tepla se pozdéji zacalo

fikat ,Vlara“ podle ficky pramenici blizko Vlarského prismyku.

Dal3i stavebni rozvoj této traté jako celku nastal po vzniku Prvni republiky po roce 1918.
VétSina Ceskych trati byla orientovana smérem na Viden, vétSina slovenskych na Budapest,
a novy stat zoufale potfeboval kapacitni spojeni z Cech a Moravy na Slovensko. Jedina
cesta vedla pres tehdy jednokolejnou soukromou KoSicko — Bohuminskou drdhu a mistni
drahu Bfeclav — Kuaty. Nevyhodou téchto dvou spojeni byla velkd blizkost ke statnim
hranicim stehdy nepfiliS spfatelenymi staty. Treti cestou na Slovensko byla pravé
Ceskomoravska transverzalka, opét trat nepfilis dobrych parametrd. Proto vlada Prvni
republiky vypracovala plan na dostavbu trati, ktery fesil i problém spojeni Cech, Moravy
a Slovenska. V letech 1935 az 1937 byla zbudovana nova dvoukolejna trat Horni Lide¢ —
Puchov, smérem z Lid€e na Vsetin a Hranice na Moravé bylo vyuZito stavajicich lokélnich
trati, které byly patficné prestavény. DalSim spojenim se méla stat tzv. ,Stfedoslovenska

transverzala®, trat Brno — KoSice, spliujici parametry hlavnich trati. Ta kromé novych Useku
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opét vyuzivala i Useky stavajici. Bylo pouZito ,VIarské drédhy“ do Veseli nad Moravou, trat
byla zdvoukolejnéna, a v mnoha mistech preloZena. Jedna z vyznamnych pfelozek byla
vystavéna i mezi stanicemi Kyjov a VIkoS, tzv. ,VIkoSsky kopec” (obrdzek 7). Ve Veseli se
transverzala rozchazela do dvou uUsekld. Pro prvni rameno bylo vyuZito stavajici VIarské
traté, druhé rameno vedlo po novostavbé Useku Veseli — Nové Mesto nad Vahom pres
Vrbovce. Jedna se o velmi naro¢né technické dilo, pro pfekonani hfebene Bilych Karpat bylo
nutno dodrzet technické podminky hlavnich trati, coz si vyzadalo nékolik dlouhych tuneld
(tunel Milana Rastislava Stefanka dlouhy 2470 m) a vysokych viaduktd. Ob& ramena
transverzaly se v Trenciné sloucily, aby opét pokracovala pfes Chynorany, Prievidzu, Hornu

Stubriu, Zvolen, Cerven( Skalu a Margecany do KoSic.

Obr.7: P felozka trati mezi Kyjovem a VlkoSem ( €ervené — nova tra t, mod fe — pfiblizné
vedeni p Gvodni trat &), (zdroj: mapy.cz)

Treti trati, ktera se na izemi Kyjova dostala, byla mistni draha Kyjov — Muténice. Jednalo se
o typickou lokalni trat vedouci podél toku ficky Kyjovky. Byla zbudovana Brnénskou
spole¢nosti mistnich drah a dokon€ena 2.6.1900. Jeji stavba navazovala na vystavbu
souboru dal3ich trati Hodonin — Zaje¢i a Cejé - Zdanice. Jistou zajimavosti je, Ze do roku
1923 méla draha v Kyjové své vlastni nddrazi. Vyznam drahy stoupé ve dvacatych letech po
otevifeni mnoha pramyslovych podnikd v Dubfianech a v Kyjové. DalSi narust dopravy
nastava s otevienim lignitovych dold v 50. letech v okoli Dubnan, které meély za ukol
zasobovat palivem hodoninskou elektrarnu. Vroce 1963 byla postavena viecka do
prekladisté uhli v Sardicich, v roce 1965 tzv. Muténicka spojka, kterd umozfiovala uhelnym
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vlakim bezuvratovou jizdu Dubfiany - Hodonin mimo stanici Muténice (obé stavby lze vidét
na obr.10 ¢ervené). Od roku 1996 do roku 1998 ji vyuZivaji i vybrané osobni vlaky.

V 60. letech nastava vyrazny nastup autobusové dopravy mezi Kyjovem a Hodoninem, coz
zacCalo odvadét mnoho cestujicich z vlaka. Autobusy byly rychlejsi, zastavovaly v obcich,

a nebylo nutné pFestupovat ve stanici Muténice. Spatné trasovani bylo také pFicinou
samotného zaniku trati. Obec Svatobofice — Mistfin je dlouhd pfes 3 km, a jedna stanice na
okraji neni dostate¢né atraktivni, v Dubfianech je stanice zcela mimo mésto v odloucené
Céasti Jarohnévice. Rovnéz prestup €i Uvratovani v Muténicich zbytecné prodluzovalo jizdni
dobu. Presto nékolik vlaku, které jezdily po tzv. Muténické spojce, dosahovaly prakticky
stejné jizdni doby jako autobusy na dne3ni lince 663 Kyjov — Hodonin (35, resp. 33 minut).
Na rozdil od vlaku vSak autobus zvliddne obslouzit mnohem vice zastavek v tahlych

Svatoboficich i Dubhanech. Trasovani autobusové linky i Zeleznice lze vidét na obrazku 10.

V roce 1994 téZba lignitu kon¢i, a od této doby ma vyznam drahy sestupnou tendenci.

Osobni doprava byla zastavena 12. prosince 2004, k tfednimu zruSeni doSlo 30. dubna
2009. 9. ledna 2012 bylo zapocato s odstrafiovanim svrSku a budovanim cyklostezky
.Muténka“. Z drahy se dodnes dochoval Usek v Kyjove, ktery slouZzi jako vle¢ka do mistnich
Sroubéren, dodnes zde stoji mechanické vjezdové navéstidlo, které je od doby zruseni drahy
zneplatnéno bilym kfizem. Od Muténic je zachovan tzv. .triangl“, ktery tvofi trat spolu

s Muténickou spojkou. Po zruSeni drahy vSak pozbyl svého vyznamu a nevyuZziva se.

257 Kyjov-Muténice-Hodonin a zpét
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Obr.8: Jizdni Fad trat & 257 v letech 1996/1997 (zdroj: Jizdni Fad €D 1996/1997)

257 Kyjov - Muténice a zpét
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Obr.9: Jizdni Fad trat & 257 v letech 2003/2004 (zdroj: Jizdni Fad €D 2003/2004)
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Obr.10: Sm érové vedeni Zelezni €ni trat @ 257 a 255 a autobusové linky 663 mezi
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Kyjovem a Hodoninem ( €erven & — Zelezni €ni trat’, mod e — trasa autobusové linky)
(zdroj: mapy.cz)

17



4.2 Poloha stanice v ramci Zelezni  éni sité CR
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Obr.11: Poloha Zelezni éni stanice Kyjov v ramci  €eské Zelezni éni sité (zdroj: SZDC)
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4.2.1 Trat’ 340 GVD Brno — Uherské Hradist é

4.2.1.1 Technické informace

Jedna se o celostatni trat’ o standardnim rozchodu 1435 mm vedouci z Brna hl.n. do stanice
Uherské Hradisté, véetné vétve do stanice Kunovice. Usek Brno, odboc¢ka Cernovice —
Veseli nad Moravou je dvoukolejny, zbylé Useky, tj. Brno hl.n. — Brno, odbo¢ka Cernovice
(tzv. Cernovicka spojka) a Veseli nad Moravou — Uherské Hradisté jsou jednokolejné.
Maximalni rychlost je 100 km/h, minimalni pomér oblouku 400 m, max. stoupani 13,8 %eo.
Celkova délka traté do Kunovic je 101,389 km. V Useku Brno hl.n. — BlaZovice je trat
elektrizovand stfidavou napétovou soustavou 25 kV, 50 Hz (od roku 1996), zbyly Usek je bez
elektrizace. Jedna se tedy o posledni dvoukolejnou souvislou neelektrizovanou trat na ¢eské
Zelezniéni siti (mimo Usek trati 240 Brno — Stfelice). Stanice jsou vétSinou zabezpeleny
elektromechanickym zabezpe€ovacim zafizenim (mimo Brno hl.n, Nesovice, Kyjov ), stanice
Uhersky Ostroh a Ostrozska Nova Ves jsou Fizeny dalkové. TZZ se vyskytuje: telefonické
dorozumivani, hradlovy poloautoblok, automatické hradlo AH 88, v Useku Brno Slatina — odb.
Cernovice trojznakovy obousmérny autoblok. Trat neni sougasti Zadného tranzitniho

koridoru.

4.2.1.2 Rozsah osobni dopravy

Provoz ma spiSe regionalni charakter, osobni dopravu obstardvd pomala vrstva osobnich
vlakl a rychla vrstva vlaku spésnych jezdici pfevazné na trase Brno — Uherské Hradisté —
Staré Mésto u Uherského Hradisté, jeden par spésnych vlakd jezdi v relaci Brno — Bylnice,

a jeden par Brno — Bojkovice. Ve 3pickéach je provoz osobnich vliakl posilen v Usecich (Kyjov
-) Nesovice — Brno a Kyjov — Veseli nad Moravou. VSechny spoje jsou integrovany do
IDSIMK, objednavatelem dopravy je Jihomoravsky kraj prostfednictvim firmy KORDIS.
Jediny dalkovy spoj placeny Ministerstvem dopravy je IC 560/561 Sohaj v trase Veseli nad
Moravou — Uherské Hradisté — Praha a zpét. Jistou zajimavosti je, Ze v ramci vyrovnavky
mezi CD a ZSSK je veden slovenskymi vozy a lokomotivou (ta pouze do Starého Mésta u
Uherského Hradist&, dale fada 754/750.7 CD).

V dobach Ceskoslovenska méla vyznam tranzitni doprava na Slovensko. Mezi Brnem
a Trencianskou Teplou jezdily 2 az 3 pary rychlikd, za socialismu zde jezdil i no¢ni rychlik
Praha — Bratislava po trase Praha — Havli¢kav Brod — Brno — Veseli nad Moravou — Vrbovce
— PieStany — Bratislava, no¢ni rychlik ,Petrov* Brno — KoSice na useku Brno — Bzenec, i
rychlik ,Mamaia" jezdici béhem léta z Prahy do rumunské Mangalie. Jeho trasa byla zvolena
po Vlafe zddvodu pretizeni hlavniho tahu z Bfeclavi na Bratislavu. Po rozdéleni

Ceskoslovenska nastal postupny ubytek cestujicich mezi Ceskou Republikou a Slovenskem.
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V roce 2003 Ceské rychliky kon€i v pohraniéni stanici Vlarsky prasmyk, a dal se pokracovalo
motorovymi vozy slovenské strany, poCet spoju vSak neustale klesal. V roce 2011 byly
vSechny denni vlaky zruSeny a nahrazeny pfimym vlakem Brno — Trencin jezdici v patek
tam, v nedéli zpét. Vlak v této podobé vydrZzel pouze jeden rok, nez bylo opét zaveden
pfestup v pohraniéni stanici VIarsky prismyk, opét jen v patek a v nedéli. Od 3.3. 2016
ozivila tento hrani¢ni pfechod soukroma spole¢nost ARRIVA Vlaky s.r.o. svym motorovym
expresem v relaci Praha — Uherské Hradisté — Trencin, v sobotu tam, v nedéli zpét. Viak je
provozovan bez zZadnych dotaci na podnikatelské riziko spole¢nosti, a je veden jednotkou
fady 845.

Pro mezinarodni dopravu zUstava zatim otevien prechod Velka nad Velickou — Vrbovce na
trati 346, z trati 340 je vZdy nutno pFestoupit ve stanici Veseli nad Moravou. Rozsah 4 pary
preshrani¢nich vlaki denné s mnohdy Spatnymi navaznostmi a dlouhou jizdni dobou vSak
neni pro cestujici zcela atraktivni. Od 1.3.2014 byly pfechod Vrbovce a mésto Myjava
zahrnuty do IDS JMK, coZ pfindSi moznost vyuzit vyhodny tarif IDS pro cestu pres hranici

a neplatit pfeshraniéni jizdné CD.

V&echny osobni vlaky jsou v reZii dopravce Ceské Drahy.

4.2.1.3 Rozsah nakladni dopravy

V dobéach davno minulych hréla na trati prim doprava nakladni. Po¢et nakladnich vliakd se
citelng zvysil po vzniku Ceskoslovenska, kdy nastala potfeba pfeprav nakladu na Slovensko,
které nemélo s ceskymi a moravskymi zemémi pfilis kvalitni spojeni (souvislosti byly
popsany v kapitole 4.1 Historie vystavby trati na Kyjovsku). Po druhé svétové véalce nastava
dalSi zvySeni poctu nékladnich viak( vlivem masového rustu tézkého primyslu. Tehdy
projelo mezi Blazovicemi a Kyjovem az 70 nakladnich vlak( denné, vétSinou v ¢ele s fadou
781 ,Sergej* ¢i ,Emelaky” fady 770/771, mezi Nesovicemi a Nemoticemi bylo nutno jezdit
s pripfezi &i postrkem. NejvyznamnéjSimi relacemi byly pfepravy z Brna pfes Veseli nad
Moravou, Vrbovce, Leopoldov a déle jiznim tahem pres Zvolen, Luéenec a KoSice do Cernej
nad Tisou, kde probihala pfekladka a odbaveni zboZi smérem do Sovétského Svazu.
Vzhledem k mizerné propustnosti traté Brno — Pferov, kterd byla jednokolejnd s kratkymi
staniénimi kolejemi, byly po Vlarské trati trasovany vlaky ve sméru Brno — Bzenec —
Moravsky Pisek — Pferov a dale na Ostravsko. Samostatnou kapitolou je vozba ucelenych

vlakl ze stanice Blazovice, kde byla v 60. letech zbudovana vlecka do cementarny Mokra.

Po roce 1989 nastava vlivem spole€enskych zmén k citelnému poklesu nakladni dopravy,

ktery byl zpdsoben jednak Gtlumem pramyslu, rozdélenim Ceskoslovenska v roce 1993 &i
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dokonc&enim elektrizace hlavnich tahd (Bfeclav — Pferov, Brno — Pferov). Po roce 2000 se
provoz ustaluje na konceptu, ktery trva do dneSnich dni.

V souc€asné dobé je nejvyznamnéjSi Mn vlak vtrase Brno — Otrokovice, dale Mn vlak
z Veseli nad Moravou pfes Kyjov do Nemotic a Kory&an, tfetim je Mn vlak Brno — Bu€ovice
jezdici ve vybrané dny. Na trati jsou zavedeny i Pn vlaky, nejCastéji sméfujici do BlaZovic

(cementéarna), dale do Kyjova (sklarny) a Slavkova u Brna (obilniny a paliva).

VétSina nakladnich vlakd je vreZii dopravce CD Cargo, do Kyjova zajizdél soukromy

dopravce IDS Cargo, dnes AWT.

4.2.1.4 Investice

Od 12. zafi 2007 do 31. Cervenec 2008, a od 15. unor 2010 do 15. ervena 2011 probéhla ve
dvou etapach kompletni rekonstrukce Zelezni¢ni stanice Nesovice. V té dobé se jednalo

o prvni velkou investici na trati. Kolejisté bylo kompletné pfestavéno, dodano nové SZZ 3,
seSla nadrazni budova se dockala opravy. V kolejisti bylo zfizeno jedno vnéjsi a jedno
poloostrovni nastupisté, a¢ se jedna o dvoukolejnou trat. V dobé rekonstrukce jesté neplatila
norma neumoZziujici jejich vystavbu na dvoukolejnych tratich. Celkova cena rekonstrukce
Cinila 295 923 385 K&, z toho EU poskytla z Fondu soudrznosti prostfedky ve vysSi 203 168
676 K&, zbytek byl financovan ze Statniho fondu dopravni infrastruktury. Stavba byla

zahrnuta do Opera¢niho programu doprava.

Od 1.8.2015 do 29.2.2016 probéhla druha velkd investice, jejiz cilem byla kompletni
rekonstrukce Zelezni¢niho svrSku a zvySeni tratové rychlosti na 90 - 100 km/h mezi
stanicemi BlaZovice (mimo) - Nesovice (mimo). Jednalo se v3ak pouze o vymeénu svrsku,
PZZ a vybudovani nastupist na mezilehlych zastavkach dle sou€asnych standardd. Nebyla
provedena rekonstrukce mezilehlych stanic Slavkov u Brna a Bucovice, zmén se nedockalo
ani TZZ. Objem finanénich prostfedkd na tuto stavbu ¢&inil celkem 1240014 121 K&.
Soucasné s touto stavbou probéhla kompletni rekonstrukce svrSku mezi dopravnami Brno
Slatina (mimo) - odb. Cernovice za celkem 464 213 974 K&. Obé stavby byly uskuteénény

z finanénich prostfedkl poskytnutych Evropskou unii na dopravni projekty v ramci OPD 1.

V roce 2016 probéhla rekonstrukce svrdku a nasledné zvySeni rychlosti mezi stanicemi
BlaZovice a Brno Slatina, v€etné hlavnich dopravnich koleji v obou stanicich. Dale bylo nutno
provést naro¢nou opravu mostniho objektu mezi stanicemi Slapanice a Ponétovice z divodu
havarijniho stavu. Zastavka Ponétovice prosla kompletni pfestavbou. Celkovy objem nékladu
ginil 724 879 457 K&. Rekonstruovana nebyla stanice Slapanice s nékolikakilometrovym

Usekem 3iré traté. Tato stavba spolu s vystavbou nové zastavky ve Slapanicich bude
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realizovana v dalSich letech. DalSi investice oznameny prozatim nejsou. Vyhledové se pocita
s elektrizaci celé traté, v€etné navazujiciho Useku trati 341 v trase Staré Mésto u Uherského

HradiSté — Luhacovice/Bojkovice (studie proveditelnosti je jiz hotova).

4.2.2 Trat’' 257 GVD Kyjov - Mut énice

Jednalo se o regiondlni drdhu o standardnim rozchodu 1435 mm vedouci z Kyjova do
stanice Muténice, v€etné Muténické spojky zminéné v kapitole 4.1. Trat je v celé délce
jednokolejnd a bez elektrizace. Délka &inila 15,894 km, nejvys3i rychlost 50 km/h, maximalni
sklon 10 %.. Provoz byl fizen dle pfedpisu D3, sidlo dirigujiciho dispeCera se nachazelo

v Kyjové.

Diky pramyslu a tézbé lignitu méla na trati vzdy vyznam doprava nakladni, ktera vSak
s koncem tézby v roce 1994 zacala postupné upadat. V osobni dopravé jezdily po trati pouze
osobni vlaky. Nejvyznamnégjsi proud cestujicich byl mezi Kyjovem a okresnim méstem
Hodonin. Ve stanici Muténice bylo nutno pfesedat, ob&as se vyskytnul jeden ¢i dva pary
pfimych spoju Kyjov — Hodonin, které zde uvratovaly. Cestujicich diky autobusové dopravé
ubyvalo, coz se zacalo podepisovat na rozsahu dopravy. V letech 1995 az 1998 bylo
zavedeno nékolik osobnich vlakd v relaci Kyjov — Hodonin mimo stanici Muténice po tzv.
Muténické spojce. Ani to vSak nepomohlo zvratit nepfiznivy vyvoj, a 12.12. 2004 byla osobni

doprava zcela zastavena. 30. 4. 2009 pak doslo k ufednimu zruSeni traté.

4.3 Poloha stanice v ramci m ésta, Kyjov zastavka

Stanice Kyjov se nachazi na zapadnim okraji mésta cca. 800 m od centra mésta. Kromé ni
se ve meésté nachazi i zastavka Kyjov zastavka lezZici na jihu v primyslové oblasti mésta.
Jejich polohu Ize vidét na obrazku €.13. Kolem nich byly vzty&eny idealni izochrony v podobé
kruznic, které ukazuji dochazkovou vzdalenost 5 minut (Eervena, s polomérem 360 m), resp.

10 minut (modra, s polomérem 720 m), pokud uvaZzujeme prameérnou rychlost ¢lovéka.

Centrum mésta v podobé Masarykova namésti (v obrdzku Cervené) je vzdaleno zhruba
stejnou vzdalenost od zastavky i hlavni stanice. Autobusova stanice (Cervené) se nachazi
v blizkosti Zelezni¢ni zastavky (cca. 400 m), diky ¢emuZ zde byly vytvofeny pFestupni vazby
mezi nékterymi vlaky a autobusovymi spoji. Jeji poloha neni vzhledem k Zelezni¢ni dopravé
zcela idealni, vic¢i centru mésta je naopak vyborna, proto se také neuskutecnil jeji uvazovany
presun k zelezniéni stanici, kde vyrostl pouze pFestupni terminal. Zelezni¢ni zastavka rovnéz
dobfe obsluhuje jizni pramyslovou ¢ast mésta (fialové). Kyjovskd nemocnice (Cerveng) se
nenachazi v ideélni dochazkové vzdalenosti od stanice i zastavky, avSak Ize vyuzit nabidku

navazujicich autobusovych spoja, které k nemocnici zajizdi. Spoje odjizdi pfimo od nadrazni
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budovy stanice €i z autobusové stanice v blizkosti zastavky. Zelené jsou naznaceny vSechny

zakladni a stfedni Skoly.
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Obr.13: Umist éni stanice Kyjov a zastavky Kyjov zastavka v rdmci
(zdroj: mapy.cz)

4.4 Provazanost s dalSimi druhy dopravy
U Zelezni¢ni stanice byl v roce 2010 zbudovan autobusovy pfestupni terminal. Stavba zabira

vice nez 5500 m2, a doslo pfi ni k vystavbé 6 autobusovych stani, 51 parkovacich mist,
stojand pro bicykly, novych chodnikd v bezbariérovém provedeni, verejného osvétleni,
mobiliaF v podobé lavicek, odpadkovych koSu a pfistfeSkil na autobusovych stanovistich,
probéhla vysadba zelené. Stavba probihala v rozmezi od 1. 7. 2010 do 31. 10. 2010, celkova
cena byla vycislena na 17 639 639 KE&. Mésto poskytlo prostfedky ve vySi 2 786 923 K¢,
zbylych 14 852 716 K& poskytl Evropsky fond regionalniho rozvoje v rdmci Regionélniho
opera¢niho programu NUTS Il JV Evropské Unie. Projektantem stavby byl Ateliér DPK,

s.r.o., Brno, dodavatelem STRABAG, a.s., Brno.
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Vzhledem ke svému rozsahu neni dopravni terminal autobusy pfili§ vyuzivan. V pracovnich
dnech je obsluhovan cca. jednou za hodinu linkovymi autobusy linky 666, v mensi mife pak
linkou 663. Tyto vybrané spoje k Zelezni¢ni stanici zajizdéji jako prodlouzené spoje
z autobusové stanice, kdy se vyuZziva ¢€as, po ktery by jinak vozidlo stalo. MHD paradoxné
k nddrazi vubec nezajizdi, vyjma dvou spojli v pracovni dny. Systém MHD je jiZ po mnoho
desitek let prakticky stejny, skoro nepouzitelny, a nebyl schopen dostate¢né reagovat na

zmény, které se ve mésté za tu dobu udaly.
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5. Dopravn é — technologicky vyznam stanice

5.1 Rozsah osobni dopravy v Kyjov &

5.1.1 Segmenty osobni dopravy

V GVD pro rok 2016 se na trati 340 vyskytuji celkem tfi segmenty osobni dopravy, a to vliaky
osobni, spé&3né a vlaky kategorie IC. Jediny vlak v kategorii IC je spoj & 560/561 Sohaj
v relaci Veseli nad Moravou — Praha hl.n. pfes Staré Mésto u Uherského Hradisté a Prerov,

Kyjovu se vyhyba.

Osobni vlaky jezdi vrelaci Brno hl.n. — Uherské Hradisté &i Staré Mésto u U.H. ve
dvouhodinovém intervalu. V obdobi ranni Spic¢ky (od 4:25 do 5:55) je v pracovni dny provoz
zahustén na 30 minut ve sméru na Brno. Vlaky jsou obvykle obsluhovany soupravou
skladajici se z motorového vozu fady 854, pfipojného vozu 054 (Bdtn) a fidiciho vozu 954

(ABfbrdtn). Vz Fady 854 je na tento druh viakd zcela nevhodny z dadvodu Spatné akcelerace.

Dale se zde v kategorii osobnich viakd vyskytuji vioZzené spoje mezi stanicemi Kyjov a Veseli
nad Moravou. VSechny spoje jedou v pracovni dny, odpoledni pak i vnedéli a statem
uznavané svatky. Standardné jsou nasazovana vozidla fady 810, v pfipadé dostatku souprav
| fada 814.

Spésné vlaky jezdi standardné v relaci Brno hl.n. — Staré Mésto u Uherského Hradisté ve
dvouhodinovém intervalu. Vlaky Sp 1733 a 1735 vSak miji stanici Uherské Hradisté, a pres
Kunovice pokracuji az do stanice Bylnice. TotoZzna situace nastava i u vlaku Sp 1722
v opacném sméru. Rano je provoz posilen o dalsi spésny viak €. 1720 v relaci Bojkovice —
Brno hl.n (v Useku Bojkovice — Veseli nad Moravou pouze v pracovni dny). V patek vyjizdi
posilovy Sp 1727 Javofina v relaci Brno hl.n. — Vlarsky prismyk, kde je zajiStén pfestup do
motorového vozu ZSSK fady 810, 811, 812 ¢i 813 ve sméru Trendianska Tepla. Obdobna
situace s uréitymi zménami nastava i v nedéli, kdy jede Sp 1736 v trase Veseli nad Moravou
— Brno hl.n. Ve stanici Veseli nad Moravou souprava plynule pfechazi z osobniho vliaku 4316
ze stanice Bylnice pfimo na Sp 1736. Jedna se o posledni fragment mezinarodni dopravy na
celé Vlarské trati, ktery vSak diky mizerné nabidce spoju vyuZziva mizivy pocet cestujicich.
Nasazovany jsou vozidla fad 854, 842, na tfi pary spésSnych vlakiu je nasazena klasicka
souprava s lokomotivami fad 754 ¢€i 750.7 a vozy fady Bdmtee.

Standardni dvouhodinovy interval osobnich a spéSnych vlaki je nastaven tak, Ze se ve

vysledku vlaky obou kategorii na trati stfidaji po hodinég.
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Obr.14: Motorovy v Gz 810.223 zachycen mezi stanicemi VIkoS a Kyjov
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Obr.15: Jednotka 814/914.103 vyjizdi ze stanice Kyj ov sm ér Veseli nad Mor.
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Obr.16: Motorovy v Gz 854.216 miji viezdova nav éstidla stanice Kyjov
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Obr.17: Motorovy v 0z 842.008 vyjizdi ze stanice Kyjov sm ér Veseli nad Mor.
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Obr.18: Lokomotiva 754.019 miji odjezdova ndv  éstidla stanice Kyjov
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Obr.19: Lokomotiva 750.277 dopravce  CDC se sp ésnym vlakem 1732 v Kyjov &

Autor fotografii: Petr Jetelina
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5.1.2 Casové polohy osobnich vlak @ ve stanici Kyjov

Osobni viaky jedouci mezi stanicemi Brno hl.n. a Uherské Hradisté pfijizdéji do stanice
Kyjov v ¢ase L:37 a odjizdi v L:38 od 5:37 do 21:37. Ve sméru Staré Mésto u Uherského
HradiSté - Brno hl.n pfijizdi v S:22 a odjizdé&ji v S:24 (S:25) v €ase od 4:22 do 18:22 (S —
suda hodina, L — lichd hodina). VloZené osobni vlaky ve sméru Brno hl.n. odjizdi v 4:55,
5:55, ze sméru Brno hl.n. v 6:36, 18:06, 19:05 a 0:08. VloZené osobni vlaky mezi stanicemi
Kyjov a Veseli pfijizdi do Kyjova v ¢asech 5:21, 7:45, 12:54, 14:54, 16:52, 18:52 a 20:32
(denné), respektive odjizdi ve 4:38, 5:08, 6:08, 7:07, 9:07, 13:07, 15:07, 17:08, 19:08, 21:39.

Spésné vlaky jedouci mezi stanicemi Brno hl.n a Staré Mésto u Uherského Hradisté pfijizdi
do stanice Kyjov obvykle v ¢ase S:31 a odjizdi v S:32 od 8:38 do 22:32. Ve sméru Staré
Mésto u Uherského Hradisté - Brno hl.n pfijizdi v L:27 a odjizdi v L:28 (S:25) v ¢ase od 4:22
do 18:22 (S — suda hodina, L — licha hodina). Pate¢ni posilovy Sp 1727 v trase Brno hl.n. -
Vlarsky prlsmyk odjizdi ve 13:51, nedélni Sp 1736 Veseli nad Moravou — Brno hl.n. pak ve
20:07.

Obr.20: Tabule s odjezdy vlak @ z roku 1999 (foto: Petr Jetelina)
Tabulka ¢.1 na nasledujici strané udava presny pocet odjezdi a pfijezdld osobnich

a spésSnych vlaku v jednotlivych €asovych skupinach v pracovni dny (pondéli — C&tvrtek)

v GVD 2015/2016. Spésné vlaky jsou zvyraznény tucné.
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Casova | Smér do Smérdo |Celkem| |Casova| Smérz Smér z Celkem
skupina| Brna Uherského skupina| Brna Uherského
Hradisté Hradisté
0-1 0-1 1 1
1-2 1-2
2-3 2-3
3-4 3-4
4-5 2 1 3 4-5 1 1
5-6 2 2 4 5-6 1 2 3
6-7 1+1 2 4 6-7 1 1+1 3
7-8 1 2 3 7-8 1 1+1 3
8-9 1 1 2 8-9 1 1 2
9-10 1 2 3 9-10 1 1 2
10-11 1 1 2 10-11 1 1 2
11-12 1 1 2 11-12 1 1 2
12-13 1 1 2 12-13 1 2 3
13-14 1 2 3 13-14 1 1 2
14-15 1 1 2 14-15 1 2 3
15-16 1 2 3 15-16 1 1 2
16-17 1 1 2 16-17 1 2 3
17-18 1 2 3 17-18 1 1 2
18-19 1 1 2 18-19 1+1 2 4
19-20 1 2 3 19-20 1 1 2
20-21 1 1 20-21 1 1 2
21-22 1 1 2 21-22 1 1 2
22-23 1 1 22-23 1 1
23-24 23-24
Celkem 20 27 47 Celkem 20 25 45

Tab.€.1: Hodinové po €ty osobnich vlak G ve stanici Kyjov v GVD 2015/2016
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5.1.3 Porovnani grafikon @ z minulych let

Celkovy pocet vlaku pfijizdéjicich a odjizdéjicich ze stanice Kyjov se samoziejmé béhem let
ménil. Celkové pocty Ize vidét v nasledujicich tabulkach. Lze si povSimnout propadu poctu
spoju v GVD 2004/05, kdy doSlo k zastaveni osobni dopravy na trati 257 Kyjov — Muténice.
Zaroven dochazi k postupnému zavadéni taktového jizdniho fadu, coz znamenalo postupné

navySovani poctu spoju. Jizdni fad se v obdobi GVD 2008/09 stabilizoval do podoby, ve

které setrvava s kosmetickymi zménami dodnes.

GVD | Prijezd | Odjezd
1985/86| 49 47
1994/95| 44 43
1995/96 | 46 46
1996/97 | 45 45
1997/98 | 44 45
2002/03| 42 43
2003/04 | 42 44
2004/05| 37 36
2005/06 | 37 37
2008/09 | 44 46
2012/13| 44 46
2015/16| 45 47

Tab.€.2: Celkovy po €et odjezd G vlak G v prabéhu let

Kyjov - Muténice

Trat 257 | 1085/ | 1994/ | 1995/ | 1996/ | 1997/ | 2002/ | 2003/ | 2004/ | 2005/ | 2008/ | 2012/ | 2015/
86 95 96 97 98 03 04 05 06 09 13 16

Osobni 8 8 10 10 10 7 7 0 0 0 0 0

Spésny

Rychlik

Mez.rychlik

Celkem 8 8 10 10 10 7 7 0 0 0 0 0

Muténice - Kyjov

Trat 257 | 1085/ | 1994/ | 1995/ | 1996/ | 1997/ | 2002/ | 2003/ | 2004/ | 2005/ | 2008/ | 2012/ | 2015/
86 95 96 97 98 03 04 05 06 09 13 16

Osobni 8 8 10 9 9 7 7 0 0 0 0 0

Spésny

Rychlik

Mez.rychlik

Celkem 8 8 10 9 9 7 7 0 0 0 0 0
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Brno - Kyjov
Trat 340 [ 1085/ | 1994/ | 1995/ | 1996/ | 1997/ | 2002/ | 2003/ | 2004/ | 2005/ | 2008/ | 2012/ | 2015/
86 95 96 97 98 03 04 05 06 09 13 16
Osobni 10 9 9 10 9 9 10 10 10 11 12 12
Spésny 0 3 5 5 5 5 5 7 8 8 8 8
Rychlik 7 1 2 2
Mez.rychlik | 0 2 2 2 2
Celkem 17 15 16 17 16 16 17 17 18 19 20 20
Kyjov - Uherské Hradisté
Trat' 340 ["1985/ | 1994/ | 1995/ | 1996/ | 1997/ | 2002/ | 2003/ | 2004/ | 2005/ | 2008/ | 2012/ | 2015/
86 95 9 97 98 03 04 05 06 09 13 16
Osobni 16 16 13 12 12 13 13 11 11 19 18 19
Sp&gny 3 5 5 5 5 5 7 8 8 8 8
Rychlik 7 1 2 2
Mez.rychlik 2 2 2 2
Celkem 23 22 20 19 19 20 20 18 19 27 26 27
Tab.€.4.: Odjezdy/p Fijezdy pro tra t' 340 v dFivéjSich letech (sm ér Brno — Uherské Hr.)
Uherské Hradisté - Kyjov
Trat' 340 ["1985/ [ 1994/ | 1995/ | 1996/ | 1997/ | 2002/ | 2003/ | 2004/ | 2005/ | 2008/ | 2012/ | 2015/
86 95 9 97 98 03 04 05 06 09 13 16
Osobni 18 16 14 13 13 13 12 11 11 16 15 16
Spésny 3 3 3 3 4 4 9 8 9 9 9
Rychlik | 6 2 2
Mez.rychlik 2 3 3 3
Celkem 24 21 20 19 19 19 18 20 19 25 24 25
Kyjov - Brno
Trat 340 ["1985/ [ 1994/ | 1995/ | 1996/ | 1997/ | 2002/ | 2003/ | 2004/ | 2005/ | 2008/ | 2012/ | 2015/
86 95 96 97 98 03 04 05 06 09 13 16
Osobni 10 8 10 10 10 10 11 9 10 10 11 11
Spésny 3 3 3 3 4 4 9 8 9 9 9
Rychlik 6 2 2
Mez.rychlik 2 3 3 3
Celkem 16 13 16 16 16 16 17 18 18 19 20 20
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5.1.4 IDS JMK

Integrovany dopravni systém Jihomoravského kraje pokryva celé uUzemi kraje, vybrané
oblasti kraju sousednich, a je rozSifen i na Uzemi Rakouska a Slovenska. Je utvafen po
etapach od roku 2004, v roce 2010 pokryva jiz celé uzemi kraje, celkem 673 mést a obci.
Organizatorem dopravy je spole€nost KORDIS. Dopravu zajiStuje celkem 24 dopravcu, na
Zeleznici to jsou Ceské drahy, a. s. a Zelezniéna spolognost’ Slovensko, a.s.

Systém zajiStuje organizaci VHD, pfedevSim zjednoduSeni linkového vedeni, tvorbu
prehlednych a pokud moZno pravidelnych jizdnich Fadd, vytvareni prestupnich vazeb mezi
linkami autobusU, vlaku, ale i trolejbust, tramvaji a lodi v Brné. Kazda linka ma své Ciselné
oznaceni, linky Zelezni¢ni jsou oznaCeny pismeny R a S. Cely dopravni systém je pod
dohledem centralniho dispecinku, ktery hlida zpoZzdéni ¢i prestupni vazby mezi jednotlivymi

linkami.

Veskera doprava zahrnuta do IDS JMK podléha jednotnému tarifu, jedna jizdenka plati pro
vSechny druhy dopravy. Celé Uzemi je roz¢lenéno na tzv. tarifni zény, které jsou tvoreny
meéstem ¢i nékolika obcemi (viz obr. 21). Podle poctu projetych zon a doby cesty se vypocita
vysledna cena jizdného. Vedle jizdenek jednorazovych Ize pro pravidelné dojizdéni pouzit
jizdenky pfedplatni a univerzalni, pro vylety lze zakoupit jizdenky celodenni. VSechny
jizdenky jsou v papirové podobé, Cipové karty neexistuji. AZ na vyjimky jsou vSechny
jizdenky pfFestupni.

Intemet: vewve i

Koordinator IDS JMK: KORDIS JMK, 2.

&~ smomorsyrar 8 |n[w o]

LEGENDA /kev

\ NG |5
" 915 e
7 g i

INFO B wwidsimkcz X inGloimke | B 543174317 || I wewisebookeompdamies i f o
STASTNOU CESTU S IDS JMK

Obr.21: Mapa IDS JMK (zdroj: www.idsjmk.cz)
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5.2 Rozsah nékladni dopravy v Kyjov &

NejvyznamnéjSi nakladnimi viaky jsou Mn 82431 v relaci Brno Maloméfice — Otrokovice
s pfijezdem ve 23:20 do Kyjova, a Mn 82430 v relaci opacné s pfijezdem do Kyjova ve
23:50. Zde si lokomotivy prohodi soupravy, a po manipulaci s vozy a sestaveni souprav se
lokomotivy vydavaji zpét do své vychozi stanice. Z Brna obvykle vyjizdi dvojce lokomotiv fad
750 ¢&i 742 (viz obr. 23 a 24), z Otrokovic fada 742. K tomuto setké&ni v Kyjové pfijizdi i Mn
82100 z Veseli nad Moravou, ktery po odjezdu Mn do Brna a Otrokovic odjizdi provést
obsluhu stanice Nemotice a Kory&any (trat Nemotice — Kory&any je dnes vedena jako
soucast Zel.st. Nemotice), a v brzkych rannich hodinach se vraci do Veseli nad Moravou jako
Mn 82103. Nasazovany jsou stroje fady 742. Vlaky jsou vedeny denné mimo sobotu,

dopravcem je CD Cargo.

Do Kyjova jsou vedeny i vlaky Pn. Tim prvnim je Pn 66263 spole¢nosti CD Cargo v relaci
Jestiebi — Brno — Kyjov, kterym se prepravuje sklafsky pisek do sklarny. Nasazovany jsou
dvojce lokomotiv fad 750 ¢i 742. DalSim byl Pn dopravce IDS Cargo v relaci Lukavec (Bosna
a Hercegovina) — Kyjov. Tuto vozbu v €ervenci 2016 pfevzala spole¢nost AWT. Vlak prevazi
sodu pro vyrobu skla, pfijemcem je opét kyjovska sklarna. Nasazovana byla vozidla fad
740/742 &i letité stroje fady 749 (viz obr. 22) dopravce IDS Cargo, dopravce AWT nasazuje
lokomotivy fady 753.7. Soda se pfivazi i od polského dodavatele, vozy jsou fazeny vétSinou

do manipulagnich vlaki dopravce CDC. Vlaky Pn nejsou vedeny denné, jezdi dle potfeby.

Obr.22: Lokomotiva 749.181-4 dopravce IDC Cargo zac hycena mezi stanicemi VIkoS a

Kyjov
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Obr.23: Dvojce lokomotiv  fady 742 vy ¢kava na sv Uj odjezd do Brna

Obr.24: Dvojce lokomotiv  fady 750 vy €kava na sv tj odjezd do Brna

Autor fotografii: Petr Jetelina
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6. Technicky popis stanice

6.1 Uréeni stanice
Stanice Kyjov je smiSenou dle povahy prace a mezilehlou po provozni strance. LeZi v km
62,425 dvoukolejné trati Veseli nad Moravou — Brno hl.n., kterd je v Useku Odbocka Brno -

Cernovice - Brno hl.n. jednokolejna. Evidenéni &islo stanice: 346759

6.2 Sluzby ve stanici

6.2.1 Osobni doprava

Ve stanici se nachazi pokladna dopravce Ceské drahy, kter4 nabizi vnitrostatni jizdni
doklady a doklady IDS JMK. Lze zakoupit i cenové vyhodné mezinarodni jizdni doklady
Malého pohraniéniho styku pro cestu pfes hraniéni pfechod Vrbovce. Platba je mozna

platebni kartou i v Eurech.

Stanice nabizi bezbariérové pfistupnou ¢ekarnu pro cestujici, ktera je oteviena od 04:15 do
20:45. V ni se nachazi mista k sezeni, informac¢ni vyvésky a automat na kavu. Je k dispozici
bezbariérové WC. V komer€nich prostorach budovy se nachazi prodejna italské kavy Skvéla
kava, zbylé dva prostory jsou nevyuzité. Dfive byla ve stanici i trafika. Vedle nadrazni budovy
se nachdzi restaurace. Na pfilehlém dopravnim termindlu se nachézeji parkovaci mista,
stojany pro kola a stani pro autobusy, viz kapitola 4.4 Provazanost s dalSimi druhy dopravy.
Na budové i autobusovych stanich se nachéazeji informacéni panely instalované IDS JMK,
které informuji o aktualnich odjezdech spoji. Stani¢ni rozhlas je samoziejmosti, stejné tak

hodiny.

Pfed budovou a na nastupisti se nachazeji lavi¢ky, které jsou na stanici jiZ od nepaméti,
nejsou k sezeni prilis komfortni (na autobusovych stanich jsou lavicky nové). Mobiliaf stanice

je jesté doplnén odpadkovymi koSi a oznacovadi jizdnich doklad( IDS JMK (na obr.19).

6.2.2 Nakladni doprava
Vétsinovym poskytovatelem sluZeb je dopravce CD Cargo. Stanice spada pod PJ Brno, PP
Otrokovice. Mé& vypravni opravnéni pro vozové zasilky ve vnitrostatni i mezinarodni

pFepravé. Ve stanici se rovnéz nachéazi ¢elni i bo¢ni rampa a volna skladka.

6.3 Nadrazni budova
Jedn& se o budovu puvodné vystavénou dle normdlii StEG, kteréa byla béhem let doplnéna

pristavbami.
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V pfizemi se nach&zi ¢ekarna, kterou ohranicuji z jedné strany dva komeréni prostory, které
nejsou vyuzivané, z druhé strany se nachazi vydejna jizdenek. Vedle ni se nach&zi dopravni
kanceldf a dalSi sluzebni prostory. V prvnim patfe se nachdzeji kancelafe, noclezna,
kuchynka a socialni zafizeni se sprchou, v patfe druném se nachazi byt. V pfistavbé, ktera je
od budovy odd&lena priichodem, se nachéazeji toalety, kancelaf dopravce CD Cargo,
Uschovna, ktera je v souCasné dobé uzaviena. V komerénim prostoru se nachazi vySe

zminéna prodejna kavy. Budova byla v roce 2011 kompletné rekonstruovana.
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6.4 Stani €ni zabezpe €ovaci zafizeni
VIkoSské zhlavi stanice je zabezpeeno SZZ 2. kategorie — mechanické. Signalista ze St.1.
provadi ruéni prestavovani vyhybek pomoci kli€u (Ustfedni zamek), a ovladd mechanicka

naveéstidla. Zaroven zjistuje konec vlaku pohledem.

Nemotické zhlavi stanice je osazeno SZZ 2. kategorie typu TEST 24 (typové elektrické
stavédlo) s elektrickymi zavislostmi, svételnymi navéstidly, elektromotorickymi prestavniky,

kolejovymi obvody. Obsluhu provadi vypravci z dopravni kancelare.

Neni zfizena zavislost mezi obéma zhlavimi. Stanice je obsazena signalistou a vypravéim.

6.5 Trat'ové zabezpe €ovaci zafizeni v pfilehlych Usecich
V mezistaniénim Useku Kyjov - VIkoS je tratové zabezpeCovaci zafizeni 1. kategorie —
telefonicky zp Gsob dorozumivani — telefonické odhlasky.
V mezistaniénim useku Kyjov - Nemotice je tratové zabezpelovaci zafizeni 2. kategorie -
reléovy poloautoblok s prevladajicim smérem jizdy. Jizda vlaku je zabezpecena pouze

jednim smérem.

6.6 Stani €ni koleje
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6.7 Nastupist é

Stanice Kyjov m& Sest droviiovych otevienych zvySenych nastupist. V praxi se vSak

pouZzivaji nastupisté pouze u koleji €. 1 a 2. Vlaky z/do Brna, které ve stanici zacinaji/konci,

vyuZzivaji nastupisté u koleji 3 a 5. U koleji €. 1 a 4 se nachazeji hned dvé nastupni hrany

(druha hrana pro potfeby poSsty). Pfistup cestujicich je zajiStén po drovriovych pfechodech.

Situaci lze vidét na obr. 27.

U koleje &. | Cislo nast. | Délka [m] Typ
1 4 311 jednostranné, s obrubnikem a zpevnénou plochou
2+4 3 340 oboustranné, s obrubnikem a zpevnénou plochou
4 2 182 jednostranné, s obrubnikem a zpevnénou plochou
5+1 5 171 oboustranné, s obrubnikem a zpevnénou plochou
6 1 85 jednostranné, s obrubnikem a zpevnénou plochou
7 6 101 jednostranné, obrubnik Fischer
Tab.€.7: Seznam nastupis t
7
5
Nést.c.6
3
Nast.c.5
1
Nast.¢.4
2
Nast.¢.3
4
Nast.c.2
6
Nast.&.1
8

Obr.27: Uspo Fadani nastupis t' (nastupni hrany tu ¢éné)

6.8 Nakladni obvod stanice

Pro odstaveni nakladnich vozl slouzi koleje 10, 12, 14, 16 a 4b. U koleje 14 se nachéazi

boc¢ni rampa, kolej 16 je ukoncena Celni rampou, vedle ni se nachazi volna skladka. Kolej 4b

slouzila dfive uhelnym skladdm, dnes slouZi k deponii nakladnich vozd ¢&i k odstavovani

pracovnich vlakd. Rovnéz se u ni nachazi volna skladka. Soucasti nakladniho obvodu je

jesté spojovaci kolej €. 90, kolej 4¢ a vytazna kolej 4a.
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6.9 Vle€ky

V Kyjové se nachazi celkem 7 vilecek. Vlecka VETROPACK MORAVIA GLASS vychazi ze
stanice jako prodlouzeni koleje 4a od km 63,528. Z ni odbocuje vlecka podniku CCF
INVEST, akciova spole¢nost Zlin. Vle¢ky jsou v provozu. Vlecka podniku DELTA Mlyny
s.r.o. je napojena na kolej 4a., je bez provozu. K pfipadnému loZeni vozl vyuZivd podnik
volné skladky piimo ve stanici. Vleéka Sroubarna Kyjov odboduje ze spojovaci koleje &. 91,
a je ¢innd. Na ni navazuje vleCka podniku KM Beta, kter4d byla béhem léta 2016
reaktivovana. VleCka NOMI s.r.o. je napojena na kolej €. 91, je bez provozu, Castecné
rozkradena. Vlec¢ka DKV Brno, PP Kyjov je napojena na kolej 9 a je v provozu.

Kolej €. 91 je pozustatkem zruSené drahy Kyjov — Muténice. Jeji zbytek je i soucasti vlecky

Sroubéarny Kyjov.

Vi P

Obr.28: Vnitropodnikovy posun po vle  &ce Sroubarny Kyjov (foto: Petr Jetelina)

6.10 Zelezni éni svrsek

Prevladaji kolejnice tvaru T, které jsou upevnény na dfevénych a betonovych prazcich tuhym
upevnénim s podkladnicemi. Pruzné upevnéni se vyskytuje pouze v oblasti Zelezni¢niho
pfejezdu na nemotickém zhlavi. Na vle¢kach podniku DELTA Mlyny a Sroubarna Kyjov Ize
nalézt i prazce ocelové. Maximalni rychlost ve stanici je 40 km/h.
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7. Analyza problém 1 stanice

Ve stanici se nachazi drovhova nastupisté se zpevnénym asfaltovym i nezpevnénym
Stérkovym povrchem, kterd nemaji v sou€asnosti poZzadovanou vySku hrany 550 mm nad
temenem kolejnice a ani Zadnou Upravu povrchu umoZzniujici bezpeény pohyb osobam se
shiZzenou schopnosti orientace. Nastupisté rovnéz postradaji zastfeSeni &i pristfesky. Pfistup
k nim je zajiStén Groviovymi prechody s nekvalitnim povrchem, coz mlZze byt komplikaci po
cestujici s kufry, kocarky, ¢i rovnéz osobam se sniZzenou schopnosti pohybu a orientace.
Zasadnim problémem je absence mimouroviiového pfistupu &i centralnino zabezpeceného
prechodu k nastupistim, a to jak z pohledu cestujicich (chybi vystrazna tabule, viz obr. 29),
tak z pohledu projizdéjicich vlakd (pfed pfechod se umistuje cestové navéstidlo, pfipadné
rychlostnik nebo navést ,Misto zastaveni* u hrany nastupisté, viz obr. 30). Vzhledem k vétsi
vzdalenosti pravidelné vyuZivanych nastupist od nadrazni budovy omezuji pfechody provoz
koleji blizSich k budové (€. 4, 6, 8), které jsou vyuzivany nékladnimi viaky. Jelikoz se
nakladni provoz ve stanici odehrava pfevazné v no¢nich hodinach, toto omezeni se dotyka
provozu jen v pfipadé pfijezdu pozdnich vecernich osobnich vlakd. Zaroven pokud cestujici
nastupuji do vlaku stojiciho na koleji €. 1, nesmi po koleji €. 2 projizdét Zadny jiny vlak, coz
fakticky snizuje kapacitu trati €. 340 na prijezdu stanici. Vzhledem k tomu, Ze osobni vlaky
vyrazné provozni komplikace, nicméné z pohledu snahy o dodrZzeni koncepce bezkolizni

dopravni technologie se nejedna o dlouhodobé (natoZ trvale) akceptovatelny stav.

Stanice je zabezpec€ena zastaralym SZZ 2. kategorie, kde nemotické zhlavi je zabezpeceno
systémem TEST 24 (fakticky zjednoduSené reléové stavédlo s elektrickym ovliadanim vymeén
a svételnych navéstidel) ovlddanym z dopravni kancelare, zhlavi vikosské je osazeno
mechanickym zabezpeCovacim zafizenim — Ustfednim zamkem a mechanickymi navéstidly,
které obsluhuje signalista. Ten také zjiStuje pohledem konec vlaku, provadi rucni
pfestavovani vyhybek a jejich uzamykani pomoci kli€h. Takto je zabezpec€en i nakladni
obvod stanice, kdy ru€ni prestavovani vyhybek zpomaluje posun. Souhlas k odjezdu vlaku

davé vypravci vypravkou.

VlIkoSské zhlavi je osazeno mechanickymi navéstidly bez reflexnich prvkd, v noci
osvétlenych elektrickymi lucernami. V sou€asné dobé jsou funkéni pouze dvé navéstidla,
odjezdové S1 a vjezdové L, zbyld se nepouZzivaji. V pfipadé odjezdu z koleje osazené
nefunkénim névéstidlem se vydava rozkaz k projeti navéstidla. Z tohoto davodu byvaji
vSechny vlaky jedouci smér VIkoS (osobni i ndkladni) vypravovany z koleje €. 1, pficemz je

nutno vlak na tuto kolej zjiné koleje pfesunout nezabezpeCenym posunem. Mechanickd
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pfedvést PfL je trvale v poloze vystraha, a je osvétlena. Na vjezdu do stanice se dodnes
dochovalo vjezdové navéstidlo pro trat Muténice — Kyjov, od doby Gfedniho zruSeni drahy je
zneplatnéno. Mechanické navéstidlo s pfedvésti pro kolej €. 1 (teoreticky 1L a PF1L)
neexistuje, coz je velkou komplikaci pfi mimofadnych situacich, pfi kterych je nutno poslat
vlak po nespravné koleji.

Kolejnice 49E1, svarfované i spojené kolejovymi spojkami, jsou ukotveny podkladnicemi na
betonovych i dfevénych prazcich tuhym upevnénim, coZz zvySuje vibrace a v soucinnosti
s podudrzbou a zastaravanim zelezniéniho svrSku ma negativni vliv na rychlost ve stani¢nich
kolejich. Ta je aktualné technicky snizena v celé stanici na 40 km/h, coz je vzhledem
vzhledem kjeji délce nezadouci, smérové poméry totiz umoznuji teoretickou rychlost

prujezdu/pfijezdu/odezdu 70 — 80 km/h.

Obr.29: Vystrazna tabule, umis t'ovana na za ¢atek a konec centralniho p fechodu
(zst. Spi éak, 06/2015)

Obr.30: Nav ést “Misto zastaveni“ (Zst. Stara Paka p  Fed rekonstrukci, 04/2009)
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Problémovym mistem je i Uroviiové kfizeni s pozemni komunikaci na nemotickém zhlavi
stanice. V soucasné dobé nevznikaji béhem uzavieni pfejezdu vétsi fronty vozidel. S rastem
automobilové dopravy a moznym rdastem dopravy Zelezni¢ni, ktery bude mit za nasledek
CastéjSi uzavirani prejezdu, by v budoucich letech bylo vhodné toto Uroviove kfiZzeni
odstranit. Ackoliv je pfejezd zabezpecen zavorami, stale trva riziko stfetu vozidel a chodcu
s vlakem, které by vybudovanim podjezdu bylo eliminovano. Vhledem k zastavbé rodinnych
domu a umisténi ruSné kfizovatky v blizkosti pfejezdu by si podjezd vyzadal nemalé finanéni
naklady spojené s moznymi demolicemi okolnich staveb. Pfejezd zlstane prozatim
zachovan. Vystavba podjezdu probéhne v dalSich letech, pokud bude nastala reélna

dopravni situace nevyhovuijici.
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8. Navrh zlepSeni problém G stanice

Cilem této bakalarské prace je navrh stavebnich a provoznich Gprav ke zlepSeni soucasnych
nedostatkil stanice za UCelem uvedeni do stavu, ktery bude vyhovovat soucasnym
a budoucim dopravnim potfebam. To zajisti vétSi plynulost a bezpecnost Zelezni¢niho
provozu a Vv neposledni fadé také pohodiny a bezpelny pfistup cestujicich k vlakovym
soupravam. Zaroven rekonstrukce pfispéje ke zvySeni atraktivity Zelezniéni a vefejné
hromadné dopravy obecné. Rekonstrukce bude obnaSet rovnéz zmeény usporadani kolejisté
v obvodu stanice, tj. km 61,888 aZ 63,679, které jsou vypracovany ve tfech variantach. Ty

jsou popsany v kapitole 8.4 Varianty feSeni.

8.1 Nastupist &

Béhem rekonstrukce budou stavajici drovhiovd nastupisté nahrazena zcela novymi,
spliujicimi normu CSN 73 4959 ,Nastupidté a nastupistni pFistieSky na drahach celostatnich,
regiondlnich a vleckach.” Nastupisté budou mit normovanou vysku néstupni hrany 550 mm
nad temenem Kolejnice, coZz umozni pohodInéjSi nastup cestujicich. Hrana bude také
chrédnéna vodici linii pro nevidomé. JelikoZz norma zakazuje zfizovat centralni Uroviiové
pfechody na dvoukolejnych tratich, nelze pfi rekonstrukci pouZit poloostrovni nastupisté,
proto budou pouZita nastupisté ostrovni. Stavajici Uroviiové pfechody budou odstranény,
pfistup cestujicich bude zajistén podchodem. Pfistup do podchodu bude po schodech
a spomoci vytahu, které umozni pohodIngjSi pfistup zejména osobam se snizenou
schopnosti pohybu a orientace. Zbudovani podchodu zcela eliminuje pohyb cestujicich

v kolejisti.

U vychodl z podchodu se doporucuje zbudovat zastfeSeni nastupisté. Pokud bude
zastfeSeni odmitnuto, doporucuje se pouZiti pfistreSka. Dale na nastupisté budou dosazeny
panely a rozhlasy informaéniho systému o odjezdech vlakd. Nesmi chybét mobiliaf jako

osvétleni, lavicky, odpadkové koSe a oznacovace jizdenek IDS JMK.

8.2 Zabezpe éovaci zafizeni

Stavajici Szz 2. kategorie, které je navic na obou zhlavich stanice zcela odlisné
(mechanické a TEST 24), bude nahrazeno SZZ 3. kategorie — elektronické stavédlo. To
umozni fizeni stanice pouze vyprav€im z dopravni kancelafe, a v budoucnu po zbudovani
dalkového fizeni traté i fizeni z CDP Prerov. Dojde ke zvySeni bezpecnosti a rychlosti
Zelezni€niho provozu, zkréti se i provozni intervaly ve stanici. Zarovern dojde k Uspore
pracovni sily, kdy jiz nebude potfeba pfitomnost signalisty na viko§ském zhlavi, tj. St.1. Bude

rovnéz eliminovana kontrola konce vlaku pohledem signalisty, coZ rovnéz povede ke zvySeni
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bezpecnosti pfi sniZzeni vlivu lidského faktoru na Fizeni dopravy. Samozfejmosti je ndhrada

mechanickych navéstidel svételnymi, v€etné dobudovani dosud neexistujicich navéstidel.

8.3 Zelezni éni svriek

Bude provedena rekonstrukce starého svrSku hlavnich a predjizdnych stani¢nich koleji
novym Zelezni¢nim svrSkem s kolejnicemi 49E1 na betonovych praZcich s bezstylovou koleji
a pruznym bezpodkladnicovym upevnénim, coZ pfinese moznost zvySeni rychlosti ve stanici
(az na 100 km/h v hlavnich kolejich), komfortnéjSi jizdu a snizeni hluku pfi prijezdu vlaku.
Rovnéz se snizi opotfebeni kolejnice, které by vznikalo v mistech styk(. JelikoZ neni na trati
tak silnd nakladni doprava jako v minulosti, neni nutno pouZzit kolejnice 60E1 pro vyssi
napravoveé zatizeni.. V ostatnich kolejich bude mozZno pouzit standardni podkladnicové
upevnéni koleji, jelikoZ tyto koleje nebudou tak ¢asto pojizdéné osobnimi vliaky jako koleje
hlavni, respektive pFedjizdné. Rekonstrukci manipulacnich koleji Ize provést jiz uZitym
kolejivem ziskanym ze stanice &i z jinych dopravnich staveb, jelikoZz budou slouZit pfevazné
jen odstavovani vozl a souprav. Vyhybky na zhlavich stanice se v hlavnich a predjizdnych
kolejich vybavi elektrickym ohfevem, které poslouzi v zimnim obdobi pfi snéhovych
srazkach. Jednoduché kolejové spojky na vikoSském zhlavi budou umozriovat rychlost jizdy
60 km/h pfi jizdé do odbocky. Dvojita kolejova spojka, kterd zistane na nemotickém zhlavi,

umozni rychlost 50 km/h.

8.4 Varianty feSeni

Pro rekonstrukci stanice byly navrzeny celkem tfi varianty nového usporadani kolejisté.
Varianty jsou vypracovany v souladu s normami CSN 73 6360 ,Konstrukéni a geometrické
uspofadani koleje Zelezniénich drah a jeji prostorova poloha, CSN 6310 ,Navrhovani
Zelezniénich stanic* a jiz zmingnou CSN 73 4959 ,Nastupisté a nastupistni pristfesky na

drahach celostatnich, regionélnich a vlec¢kach.”

8.4.1. Varianta 1 (,velkorysa®)

Tato varianta pocita s vybudovanim dvou ostrovnich nastupist mezi kolejemi 1, 5 a 2, 4, diky
¢emuz budou k dispozici Ctyfi nastupni hrany. Do koleje €. 5 bude zapojena manipulaéni
kolej €. 3, ktera bude slouzit k odstavovani souprav osobnich vlakl, které zde zacinaji,
respektive konci svou jizdu, pfipadné nocuji. U koleji, na kterych se predpoklada
odstavovani osobnich vlakd, bude vybudovano elektrické predtapéci zafizeni. Vzhledem
k budovani dvou ostrovnich nastupist, delSiho podchodu a vytahu navic bude tato varianta

nakladna.
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Na nemotickém zhlavi nelze rozloZit dvojitou kolejovou spojku na dvé jednoduché spojky
z davodu oblouku za touto spojkou. Na vikoSském zhlavi dojde k mirnému protahnuti koleji
tak, aby délka predjizdnych koleji dosahla min. 650 m. Z divodu tohoto protazeni bude
nutno zmeénit sméroveé vedeni spojovaci koleje €. 90 do nakladniho obvodu stanice, a zruSeni
kusych koleji 101a a 101b, které v soucasné dobé pouziva tratova udrzba k odstavovani
pfivésnych vozikd. Jako nahrada za tyto koleje bude zfizena nova kolej ¢. 104. Pavodni
manipulaéni kolej 4c¢ se nyni stane kusou koleji 4d, vedle ni bude zfizena nova kusa kolej 4c.
Pfibude vice koleji pro odstavovani nakladnich vozl. Kolej €. 9 se stava manipulaéni,
a poslouzi k odstaveni dalSich osobnich vlakl ¢i nakladnich vozl. Spojovaci kolej €. 91
k vle¢ce Sroubarny bude nové zausténa do koleje &. 7., aby byl mozny odjezd néakladniho

vlaku na vle€ku z jiné nez z pfedjizdné koleje.

8.4.2 Varianta 2 (“Usporna")

Tato varianta pocita s vybudovanim jednoho vnéjSiho nastupisté pred vypravni budovou
a jednoho ostrovniho nastupisté mezi hlavnimi dopravnimi kolejemi 1 a 2, pficemz dojde
k vyvedeni koleje €. 2 z pavodniho pfimého vedeni, ¢imz dojde k ur€itému rychlostnimu
omezeni v této koleji. Celkem budou k dispozici tfi nastupni hrany, které v kratkodobém
¢asoveho horizontu uspokoji provoznim naroky. Diky jednomu ostrovnimu nastupisti dojde

k urcité finan&ni uspore proti varianté velkoryseé.

Kolej €. 3 bude protaZzena pres odstranéné staré nastupisté a stava se koleji dopravni. Kolej
€. 8 bude zkracena, aby uvolnila misto pro vnéjSi nastupisté u koleje 6. Bude zménéna na
manipulacni, zapojena vyhybkou do koleje ¢. 6 a bude slouZit pro odstavovani souprav
osobnich vlakd. U koleji, na kterych se predpoklada odstavovani osobnich vlakd, bude

vybudovano elektrické predtapéci zafizeni.

Reseni obou zhlavi stanice je stejné jako ve varianté 1.

8.4.3 Varianta 3 (,ideova®)

Jedna se o ideovou variantu zaloZenou na separaci osobni a nakladni skupiny koleji. Osobni
doprava bude situovana co nejblize k budové, doprava nékladni od budovy dale. Tato
varianta ma celkem dvé podvarianty, 3a a 3b. U obou dojde k vyvedeni obou hlavnich koleji
z pfimého sméru. Celkem budou k dispozici tfi nastupni hrany, u jednoho ostrovniho

a jednoho vnéjsiho nastupiste.

Odstavné koleje pro osobni vlaky jsou feSeny podobné jako v pfedchozich variantach.

Varianta 3a je podobna varianté 1, kdy se odstavna kolej nachazi u ostrovniho néstupiste,
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varianta 3b vyuziva feSeni z varianty 2, kdy k odstavovani souprav poslouzi sou€asna kolej
€. 8, nové ¢&. 6. U obou podvariant bude sou¢asné kolej €. 3 zménéna na dopravni jako ve

varianté 2.

Zhlavi jsou konfigurovana tak, aby v hlavnich dopravnich kolejich bylo osobnimi viaky
projizdéno co nejmensi mnoZstvi vyhybek, proto je kolejové rozvétvéni nakladni kolejové
skupiny zvlast mimo hlavni dopravni koleje. Tim bude také dochazet k mensSimu

opotiebovani vyhybek. Vyhoda tohoto feSeni se projevi i pfi posunu v nakladni skupiné.

Nevyhoda této varianty je ve vyvedeni hlavnich dopravnich koleji z pfimého sméru, coz
s sebou ponese snizeni jizdni rychlosti vlakd. Vyhodou naopak bude pomérné jasna
separace osobni a nakladni skupiny stani¢nich koleji. Rovnéz je uvaZzovano pouze jedno
ostrovni nastupisté, coZz bude oproti varianté 1 Uspornéjsi. DalSi Usporu by teoreticky Slo
ziskat zbudovanim poloostrovniho nastupisté, pro které by bylo nutno zazadat o vyjimku pro
zbudovani tohoto typu peronizace na dvoukolejné trati (poloostrovni nastupisté na této trati
jiz stoji ve stanici Nesovice; bylo vystavéno jesté pred zacatkem platnosti normy CSN 73
4959). Financni Uspora za podchod by byla velka. Zbudovani centralniho droviiového
pfechodu se doporuc€uje na konci nastupisté smérem k nemotickému zhlavi. Toto feSeni lze
uvazovat pouze u této varianty, kdy ostrovni nastupisté je od vypravni budovy vzdaleno pres

dvé koleje.
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9. Zaver

Bakalarska prace zmapovala soucasny stav stanice. Analyzovala nékolik problémua, které se
v souCasné dobé ve stanici vyskytuji a navrhla FfeSeni, v€etné tfi variant kolejového

usporadani stanice.

Nevyhovujici a zastaraly svr8ek bude nahrazen novym, ktery pfinese moZznost zvy3eni

v s

rychlosti ve stanici, komfortnéjsi jizdu a snizeni hluku pfi prdjezdu vlaku. V manipulacnich

NPT

Stavajici SzZz 2. kategorie bude vyménéno za SZZ 3. kategorie, coZz povede ke zvySeni
bezpecnosti a plynulosti Zelezni¢ni dopravy, a v kombinaci s vyssi jizdni rychlosti povede ke
zkraceni provoznich intervall. Stanice bude Fizena vyprav€im z dopravni kancelare,
v budoucnu po Upravé TZZ bude fizeni dalkové z CDP Pferov. S Upravou SZZ budou

dobudovana dosud neexistujici navéstidla.

Stavajici nevyhovuijici Uroviova nastupisté budou nahrazena novymi vnéjSimi €i ostrovnimi
nastupisti dle soucasnych standardd a vySkou nastupni hrany 550 mm nad temenem
kolejnice. V8echny (rovriové prechody budou zruSeny a nahrazeny podchodem, ktery
eliminuje pohyb osob v kolejisti, zarovefi umozni bezbariérovy pfistup na nastupisté
s pomoci vytaht. Jedna z variant feSeni uvazuje teoretické pouziti centralniho arovriového

pFechodu misto podchodu.

V souvislosti s vybudovanim nastupist dojde ke zménam usporadani kolejisté stanice, které
jsou zachyceny ve tfech variantach. Zaroven dochazi k mirnému protazeni stani¢nich koleji
na vikosském zhlavi, zméni se zapojeni spojovaci koleje k vliedce Sroubarny Kyjov do
kolejisté stanice. Na nemotickém zhlavi nebude moZno nahradit dvojitou kolejovou spojku
spojkami jednoduchymi. Vypracované varianty zaroven dokazuji, Ze modernizace stanice je

moZna v ramci sou¢asnych prostorovych moznosti.

Pro navrh rekonstrukce stanice v této praci byly pouZzity podklady Stani¢ni fad Zelezni¢ni
stanice Kyjov, Provozni fady viecek Sklarna Kyjov a Sroubarna Kyjov, schéma Zelezni¢ni
stanice Kyjov, dale pak spole¢nosti SZDC zaslané materialy Jednotna Zelezniéni mapa,
Tabulka tratovych poméru traté €. 340 a Vypis Zelezni¢niho svrSku. Informace o historii trati

byly Cerpany z knih uvedenych v kapitole 10 Zdroje, které autor bakalafské prace vlastni.
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Pro vykresovou dokumentaci byl souZzit program AutoCAD 2016, textova ¢ast byla napsana
v programu Microsoft Office Word 2003. DalSimi pouzitymi programy byly Malovani

a Vystfizky.

Pevné doufam, Ze veSkeré poznatky a zkuSenosti ziskané pfi tvorbé této bakalarské prace

vyuZziji ve své dalsi praci.
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Obr. Al: Pfedveést viezdového navéstidla od VlkoSe se nachazi v prostoru zastavky Kyjov

zastavka.

Obr. A2: Pohled na mechanicka navéstidla na VlkoSském zhlavi. Prvni kolej zleva patfi
vle¢ce do Sklarny, druha a treti koleje jsou tratové koleje trati €. 340, ¢tvrta kolej je kolej
byvalé drahy Kyjov — Muténice, ktera dnes slouZzi jen jako spojovaci kolej na vlecku

Sroubéarny. Navéstidlo vpravo je zneplatnéno.



Obr. A4: Pohled na vle¢ku Sroubarny Kyjov. Vpravo nepouzivana vlecka do ZZN.
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Obr. A5: VIkoSské zhlavi stanice.
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Obr. A6: St.1.
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Obr. A8: Pohled na les mechanickych naveéstidel na vikoSském zhlavi.
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Obr. A9: Odstavena souprava osobniho vlaku a remiza. Dnes se hnaci vozidla do remizy
neodstavuji, ponechavaji se pres noc se soupravou. Také zbrojeni naftou se jiz mnoho let

nepouziva.

Obr. A10: Pohled na nékladni obvod stanice.
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Obr. A11: Pohled k vlkoSskému zhlavi.

Obr. A12: Pohled na oboustanné nastupisté ¢. 3.
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Obr. A13: Jiny pohled na nastupisté. Zleva nastupisté 5, 4, 3, 2.

Obr. A14: Nadrazni budova.
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Obr. A15: Prachod.

Obr. A16: Pohled na budovu z pfednadrazi.
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Obr. A17: Toalety.

Obr. A18: Vchod do ¢ekarny smérem z pfednadrazi. Ve stanici se nachazeji informacni

panely dle standardu IDS JMK. Pro vlakovou dopravu vSak nejsou pfili§ idealni.
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Obr. A20: Prejezd na nemotickém zhlavi, vpravo byvalé St.2, dnes Muzeum na Stavédle.
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Obr. A21: Dvojta kolejova spojka na nemotickém zhlavi, pohled smér Nemotice.
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Obr. A22: Byvalé St.2, vedle reléovy domek.



Obr. A23: Pohled z prejezdu na zhlavi stanice.
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