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Michal Peterka

ABSTRAKT

Predmétem bakalaiské prace ,Dopravné zklidrovaci opatreni pro bezpecnou cestu do Skoly
v Praze-Dablicich“ je navrhnout stavebni a dopravné zklidfiovaci opatfeni vedoucich
k minimalizaci pravdépodobnosti vzniku dopravni nehody a zranéni déti na pristupovych
cestach v okoli zakladni $koly U Parkdnu v Praze 8 — Dablicich. Navrh obsahuje Feseni

cyklistické dopravy v okoli skoly a cyklistické napojeni s obci Brezinéves.

Klicova slova: bezpe&nd cesta, zklidfiovaci opatfeni, cyklistika, doprava, Dablice

ABSTRACT

Subject of the bachelor thesis , Traffic Calming Measures for Safe Way of Children to the
School in Prague-Dablice” is to design building and traffic calming measures which lead to
reduce the chances of accident and injury to children on the access roads near elementary
school U Parkdnu in Prague 8-Dablice. Design includes solution of cycling around the school

and cycle way to Brezinéves.

Keywords: safe way, calming measures, cycling, traffic, Dablice
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SEZNAM POUZITYCH ZKRATEK

BUS  Autobus

CSN  Ceska statni norma

HDP  Hlavni dopravni prostor

IAD Individualni automobilova doprava
K+R  ,Kiss and Ride” stani

MC Méstské ¢asti

MHD Meéstska hromadna doprava

MUK  Mimourovriova kfizovatka

NaS  Nevidomi a slabozraci

OK Okruini kfizovatka

OsSSP  Osoby se sniZzenou schopnosti pohybu
SSZ Svételné signalizacni zafizeni

TP Technické podminky

Z8, MS Zéakladni $kola, matefska skola
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1. Uvod

Dopravné zklidfiovaci opatfeni pro bezpeénou cestu do $koly v Praze-Déblicich zahrnuje
navrh stavebnich a dopravné zklidinovacich opatfeni vedoucich k minimalizaci
pravdépodobnosti vzniku nehody v oblasti ¢i zranéni déti (Zzaka) pri cesté do Skoly. Prace je
zamérena na identifikaci rizikovych lokalit a vystupem zni je navrh moZnych opatreni
vedoucich k zlepseni bezpeénosti. Dale popisuje soucasnou organizaci dopravy v Déblicich.
Jako podklady pro zpracovani prace poslouzila bezpecnostni inspekce (pozorovani v terénu) a
anketa mezi 7aky ZS U Parkdnu, ktera reflektuje nazor mistnich $koldkd na soucasny stav
dopravy v okoli mistni skoly. V ndvrzich je téZ zahrnut pfistup cyklistické dopravy ke skole
véetné spadové napojeni stezky pro cyklisty z méstské Casti Prahy 8 — Brezinévsi. V projekci se
prace zaméfuje na uUsekové Ci bodové lokality a celkové koordinacni situace budou
predmétem navazujici diplomové prace. Zvlastni pozornost je zamérena na ulice U parkanu a
Na Terase, které pfimo sousedi se skolni budovou a jsou lokalitami zasadnimi v pristupu ke

skole.

Obec Dablice se nachazi na severu Prahy v katastralnim Gzemi Praha 8 — Dablice. Obec
sousedi s Bfezinévsi, Tfeboradicemi, Cakovicemi a Letfiany. Rozléha se na ploge pres 7,3 km?
a Zije zde 3081 obyvatel, obyvajicich starsi rodinné domy i nové vystavby z devadesatych let
20. stoleti. [11] Predmétna oblast se nachazi v severni historické ¢asti Dablic, kde je pomérné
husta uli¢ni zadstavba a jsou zde historické budovy, jako je mistni zdamek ¢i kostel. Hlavni
sbérnou komunikaci s nejvétsimi intenzitami je ulice Dablicka, ktera privadi dopravu z oblasti
Kobylis a Sttizkova severnim smérem do Brezinévsi. Situace SirSich vztah( a letecky pohled na

obec Déblice jsou na obrazcich 1 a 2 niZe.

Mistni ZS U Parkdnu navstévuji déti mistni, ale i z okolnich obci Letfian, Bfezinévsi nebo
Dolnich Chabrt. Cilem prace je mj. navrhnout takova opatieni, kterd by vedla ke zvyseni
bezpecnosti déti na mistnich komunikacich, ale také k zvySeni atraktivity cyklistické dopravy
mezi zaky, jelikoZ tento zplsob je dopravy je pro né nejen zdravy, ale je také vyrazné

ekologicky.

Dopravné zklidriovaci opatfeni pro bezpe¢nou cestu do $koly v Praze-Déblicich 10
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Obr. 1: Situace $irsich vztaht - (zdroj: maps.google.cz)

Obr. 2: Letecky pohled — Dablice (zdroj: maps. google cz)

NavrZena feseni by v budoucnu mohla byt podkladem, at uz vécnym &i ideovym, pro zlepseni
bezpecnosti pohybu chodcll, dopravy obecné a dale také k praktickému vyuZiti v budoucim

vyvoji uliéniho prostoru v Déblicich.

Dopravné zklidriovaci opatfeni pro bezpe¢nou cestu do $koly v Praze-Déblicich 11
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2. Historicky vyvoj v Dablicich

2.1 Historie zajmové oblasti

Déblice patii mezi nejd¥ive osidlena Gzemi v Praze. Historie osidleni Dablic idajné sahd a? do
doby bronzové. Prvni pisemné zminky se vSak datuji az k roku 1253, kdy se nazev vesnice
Déblice objevil v darovaci listiné Vaclava |., ktery oblast vénoval fadu K¥izovnikd s ¢ervenou
hvézdou. Tehdy tvofil vesnici pouze kostel a vétsi dvir. Nejvétsi rist zaZila oblast Dablic v 19.
stoleti, kdy byla vybudovana vypadovka do severnich Cech. Dali rGst probihd za prvni
republiky, kdy se zde stavi velké mnozstvi rodinnych dom{, které obydlovali délnici pracujici
v novych tovarnach v Cakovicich a Letfianech. V tomto obdobi mélo Uzemi katastru Dablic
mnohem vétsi rozlohu nez dnes. Patfila sem osada Pod Ladvim, podstatna ¢ast dnesniho
sidlisté Dablice, Dablicky hibitov i Dablicky haj. [11]

Naslednd reorganizace Gzemni spravy v letech 1951 a 1960 vedla k pfipojeni jizni ¢asti Déblic
k Praze. V roce 1960 byl zru$en okres Praha - sever a Dablice byly vélenény do okresu Praha -
vychod. V roce 1968 byly k Praze pfipojeny hlavni ¢asti Dablic a pripadly obvodu Praha 8.
V 60. letech byl v ulici U Prefy postaven prvni panelovy diim v Praze. V tomto obdobi se také
vyrazné zvysil pocet obyvatel diky nové zastavbé. Kvili nejednoznacnosti naleZitosti uzemi
v katastralnich Gzemich Prahy 8 a Déblic vznikaly neshody, a tak bylo roku 1974 pt¥idéleno

celé Gzemi Déblic pod katastralni Uzemi Dablice. [11]

Obr. 3: Letecky snimek z roku 1950 (zdroj: kontaminace.cenia.cz)

Dopravné zklidriovaci opatfeni pro bezpe¢nou cestu do $koly v Praze-Déblicich 12
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2.2 Historie ZS a MS U Parkanu - Dablice

Historie vyuky v Déblicich zacala u? v obdobi vlady cisafe Josefa Il. roku 1784, kdy se v
pGvodni budové provadéla vyuka jedné tfidy. Plvodni umisténi staré budovy neni dodnes
objasnéno a ma se za to, Ze stala bud na nynéjsi pozici v ulici U Parkanu, nebo v zahradach
vedle mistniho zamku. Plvodni budova byla roku 1887 zbourdna. S rostoucim poctem zZaku
rostl pocet tfid, proto byla téhozZ roku pfistavena vétsi ¢ast budovy Skoly. Dochazka byla
v téch dobach odlisna a v nékterych letech se dokonce vyucovalo pouze v zimé, v lété déti
pracovaly na polich. Az roku 1923 byla stanovena osmileta skolni dochazka. Roku 1932 byla
budova rozsifena o dalsi patra a byl vybudovan park a skolni studna. V letech 2. svétové valky
byla zavedena cenzura ucebnic a ¢astecnd germanizace. Po valce byla vyuka vedena
v provizorni méstanské skole a ta byla roku 1951 slouc¢ena se $kolou obecnou. Nasledujici rok
byla vybudovana kuchyn a jidelna. Za komunistického rezimu vyrazné vzrostl pocet zakl a
byla zde zaloZena Lidova Skola uméni. Nejvétsi rekonstrukce se skola dockala roku 1996, kdy
byla prestavena do dnesni podoby. V soucasné dobé skolu navstévuje 467 zakl v 21 tridach.

(11]

i i O il
Obr. 4: Budova Z8 U Parkanu (zdroj: skoladablice.cz)
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2.3 Historie MHD v Dablicich

Prvni zminka o vefejné dopravé v Dablicich pochazi z roku 1913. Jednalo se o autobusovou
linku ¢. 1041, kterou provozoval Bohumil Cerny z Celakovic. Byla vedena v trase: Praha —
Karlin — Liberi — Kobylisy — Bohnice — Chabry — Déblice — Biezinéves — Boranovice — Libeznice —
Tlmovka - BySkovice — Libis — Krauzovna - Mélnik. Provoz prerusily valecné konflikty roku

1914. [12]

,V pribéhu dvacdtych let zajistovalo obdobnou linku, pod oznacenim 913, reditelstvi stdtnich
drah Praha-Sever. Doplnéna byla soukromou linkou Autodopravni spolecnosti akciové (ASA) z
Libné do Libeznic. Méstskd autobusovd doprava zacala do Ddblic 29. dubna 1928, kdy sem
byla prodlouZena z Bohnic linka C, predchiidkyné dnesni linky Cislo 102. Kvuli zpfehlednéni sité
byl 29. Brezna 1931 usek z Kobylis do Ddblic oddélen na samostatnou linku E, ze které pozdéji
vznikla dnesni linka C&islo 103. Tangencidlni méstskd linka ¢islo 202 se objevila v Ddblicich 5.
26Fi 1977, kdy vyjela v trase: Sidlisté Bohnice — Odra — Cimice — Dolni Chabry, MNV (dnes
pfiblizné Sporickd) — Kosteleckd (dnes Ddblice) — NddraZi Cakovice — Cakovice, Zdvod Jifiho

Dimitrova (pozdéji Avia — sever, dnes Za Avii).“ [12]

] | 1041
* ]
i Mainik Stadtplatz

' Yerkehr p T st R e

AT ELTE

L0 I 1 - einzestellt.

Obr. 5: Jizdni fad linky 1041 z roku 1914 (zdroj: doprava.nafoceno.cz)

Autobusova doprava je tedy dodnes jedinou vefejnou dopravou na tzemi Dablic. Tramvajové
obratisté Sidlisté Dablice nema totiz pfimo s obci Déblice kromé nazvu nic spole¢ného a leZi

na katastralnim Uzemi St¥izkov jizné od Dablic.

Dopravné zklidriovaci opatfeni pro bezpe¢nou cestu do $koly v Praze-Déblicich 14
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3. Anketa — bezpeéna cesta do ZS U Parkanu

V rdmci prazkumu kritickych lokalit kolem gkoly bylo také pfipravit anketu mezi zaky mistni ZS
U Parkanu. Jak je zndmo déti vnimaji spoustu véci odliSné neZ dospéli a ne jinak tomu je i
v pfipadé vnimani dopravy. Tudiz mGzeme pokladat jejich neodborny pohled a nazor laika na
véc jako pomérné dllezity parametr v analyze bezpecnosti v okoli jejich Skoly. Pravé proto

byly nazory zakud jednim z praktickych podklad( pro zpracovani této bakalarské prace.
3.1 Popis ankety

Anketa byla na konci Skolniho roku 2014/2015 rozdana mezi zaky prvniho a druhého stupné.
Anketa byla rozdélena do dvou ¢asti a je pfilozena v pfiloze 3.1. V prvni ¢asti Zaci sami Ci za
pomoci svych rodicd méli odpovédét na jednoduché otazky tykajici se bezpecnosti cesty
do/ze skoly a preferenci cyklistické dopravy, v ¢asti druhé pak méli za Ukol do mapy zakreslit
trasu, typ dopravniho prostfedku a kriticka mista, ktera se jim zdala byt nebezpecna. V prvni

Casti respondenti odpovidali na tyto otazky:

1. Jak cestuji do skoly a ze skoly

V této otdzce déti mély zaskrtnout nékterou z odpovédi a zapsat k vybrané moznosti pocet
cest tydné stim, Ze kaZidad cesta se pocitala jednotlivé. MozZnosti byly tyto: pésky,
automobilem, autobusem a na kole. Dal$i moZnosti bylo vypsat libovolné druhy dopravy,

které k cestam uzivaji.

2. Pokud cestuji pésky/autem/autobusem, zda by uvitaly mozZnost jezdit do skoly na kole,

bezpecné uloZit po dobu vyuky

V této otdzce mély déti na vybér ze dvou moznosti: ano ¢i ne. Pokud zvolily odpovéd ,ne”,

mély za ukol svou odpovéd stru¢né odlvodnit.
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vevs

Ve treti otazce byly na vybér mozZnosti: cyklostezka, vice pfechod(, oprava chodnikll a sniZeni
rychlosti vozidel pomoci zklidnéni dopravy. Pokud méli Zaci jiné napady, mohli je vypsat

samoziejmeé také.

3.2 Vyhodnoceni ankety

Bylo rozddno 300 dotaznik(l, z nichz bylo k vyhodnoceni navraceno 254. To ¢ini 84,7 % dat
pouzitelnych ke zpracovani z celkového poctu rozdanych anket. Data z prvni Casti byla
prehledné zpracovana v tabulce programu MS Excel (pfiloha 3.2) a nasledné z nich byly

vytvoreny vystupy ve formé graf(, které mlzZete vidét nize.

Prvni otdazka méla poukdzat na preferenci jednotlivych druhli doprav mezi Zaky. Rozdéleni
celkovych 2 540 cest (pocitad se kazda cesta, kazdého Zaka, tj. 10 cest jednoho Zdka v péti
pracovnich dnech) dopadlo nasledovné: 1 063 cest pfipadlo dopravé automobilem, 861 cest
pro pési dopravu, 554 cest pro dopravu autobusem, 56 cest mezi ostatni a 6 cest pro jizdu do
Skoly na kole. VSechny udaje jsou vztazeny na pracovni tyden tj. pét pracovnich dni. Mezi
ostatni druhy vyuzZivanych druhl dopravy patfila napt.: kolobézka, skateboard ¢i koleckové

brusle. Nazorné a procentudlni vyjadreni je zndzornéno na obrazku 6.

Rozdéleni cest 7aka ZS mezi jednotlivé druhy
dopravy [pocet cest/5 pracovnich dnti]
6 56
0,2% 2,2% Legenda:
W pési
554
861
0 .
21,8% 33.9% ] Zutomobllov
@ BUS
1063 B cyklo
41,9%

Obr. 6: Rozdéleni cest 7ak(i ZS mezi jednotlivé druhy dopravy (zdroj: autor)
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Na druhou otéazku tykajicich se preference cyklistické dopravy odpovédélo kladné 160 zaka a
zaporné 94 7akd. Odlvodnéni zdpornych odpovédi je vidét v grafu cetnosti jednotlivych

ddvodl na obrazku 7.

Rozdéleni ¢etnosti dlivodu k otazce €. 2

m vzdalenost, ¢asova
narocnost

M nevlastni kolo

M nechce

preferuje pési

>
S
e M uschovani kola, kradez
o3
o
neuved|
5 v s
m nebezpecna cesta
1 jiny
' ® neumi jezdit na kole
0 10 20 30

pocet zaku preferuje BUS

Obr. 7: Rozdéleni ¢etnosti dlivodu k otdzce €. 2 (zdroj: autor)

Ve treti otazce méli Zaci za ukol vybrat z moznosti, které by z jejich pohledu pomohly zlepsit
bezpecnost dopravy v okoli Skoly. Nejvice se zaklim zamlouvaly moznosti ,prvky zklidnéni
dopravy” a ,vystavba vice prechod(”, které oboje ziskaly po 135 zaskrtnutich. MoZnost
vystavby cyklostezky by podpofilo 85 7ak(. Opravu chodnik( by uvitalo 72 zakd, opravy silnic
Zaci Ctyri, zhotoveni SSZ 74ci tfi a navySeni kapacity parkovisté u Skoly Zaci dva. Po jednom
hlasu ziskaly mozZnosti: ,vice BUS zastavek”, ,,zpomalovaci prahy”, ,,podchody” a ,,pési zéna“.
Zajimavosti je, Ze cyklostezka z Dablic do Brezinévsi, kterd je predmétem této bakalarské
prace, se objevila pouze v jediném ndvrhu. S nejvétsi pravdépodobnosti to je dano faktem, ze
cyklostezka neni sdm o sobé prvek urceny primarné ke zklidnéni dopravy jako napfr.
zpomalovaci prah. Rozdéleni ¢etnosti odpovédi na je na obrazku 8. Jak odpovédi na nékterou
z nabizenych variant tak i vlastni, ¢asto velmi naivni, navrhy zak( je zapottebi vnimat

s ohledem k jejich znac¢né laickému pfistupu, jak jiz bylo zminéno vyse.
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Rozdéleni ¢etnosti jednotlivych ndvrhli Zaku k otazce ¢. 3
m prvky zklidnéni dopravy

B vystavba vice prechodi

cyklostezka

oprava chodnika

oprava silnic

Navrhy
|

B semafory

parkovisté (navyseni

kapacity)
vice BUS zastavek

P PR RPN WD

m zpomalovaci prahy

0 50 100 150 ™podchody

pocet zaku m pé&si zéna

Obr. 8: Rozdéleni etnosti navrh(l k otdzce €. 3 (zdroj: autor)

Bohuzel data z druhé Casti ankety uz tak prizniva nejsou. Spravné planek cesty do skoly
vyplnilo pouze 53 z 254 respondent(. Tudiz nelze brat informace z druhé casti za zcela
smérodatné. | presto se daji vtomto mensim vzorku najit tyto zavéry: nejcastéjsi pési cestou
ke $kole ¢i ze $koly je cesta od parkoviité piimo u $koly, cesta od kfizovatky Dablicka —
Kosteleckda, kde rodice své déti vysazuji na prljezdném parkovisti vedle kfiZovatky a
v neposledni fadé pési cesta od zastdvek autobust Dablice v blizkosti téZe kfizovatky. Dalsi
nejCastéji zakreslenou cestou byla v mapce cesta ke skole zjizniho sméru v blizkosti
kfizovatky Osinalicka — Na Terase — Prachenska, ktera se objevila v anketé v deseti pfipadech.
Dalsim zavérem mélo byt vytipovani nebezpecnych lokalit, kde mlze dojit k dopravni nehodé
Ci je zkratka jen misto neprehledné a Zaci se vjeho blizkosti neciti byt v bezpeci vudi
automobilové dopravé. Zde byly nejéastéji oznacovany tyto lokality: k¥izovatka Déblickd —
Kostelecka, usek v zatackach v ulici U Parkanu a jiz zminovana kfizovatka Osinalickd — Na

Terase — Prachenska.
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3.3 ZAavér z ankety

Jak jiz bylo zminéno v Gvodu této kapitoly, nazory zakd na bezpecnost v okoli skoly a vhimani
pési dopravy jejich oima, budou vzaty za podplrné aspekty k celkové analyze dopravné —
inZenyrského navrhu blizkého okoli skoly. Vysledky ankety tedy budou zohlednény
v konec¢ném ndvrhu prostorového feseni, vytipovani kritickych mist z hlediska bezpecnosti a

jejich naslednému odstranéni ¢i zmirnéni jejich vlivu.
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4. Charakteristika organizace dopravy v Dablicich

4.1 Autobusova doprava

Jak jiz bylo zminéno vyse, autobusova doprava je jedinym typem uZivané verejné dopravy
v Dablicich. A je dle ankety tfetim nejvyuzivanj$im zpGsobem dopravy 7aké do mistni
zakladni $koly. Déblicemi vedou dvé linky MHD 103 a 202, déle noéni linka 514 a piiméstské
linky 348, 368 a 369. Sit linek je zndzornéna na obrazku €. 9. Zaky nejvyuzivanéjsi zastavky pro

cestu do/ze 8koly jsou zastavka: Déblice, Kokorinska a Na Stamberku.

Kokofinskd

Obr. 9: Sit linek autobust — Dablice (zdroj: mapy.idos.cz)

Linka 103 jezdi mezi konec¢nymi zastavkami Brezinéves a Ladvi, které je daleZitym prestupnim
bodem na metro linky C. V obou smérech projizdi kfizovatkou Kosteleckd - Dablickd, ulici
Kokofinska dale pak ulici Hfenska. Na lince jsou nasazeny nizkopodlazni autobusy standardni
délky. Linka 202 jezdi mezi koneénymi zastavkami Poliklinika Mazurska a Cerny most, ktery je
dlleZitym prestupnim uzlem na vnitrostatni i mezinarodni autobusovou dopravu a na metro
linky B. Dablicemi projizdi v podobné trase jako linka 103, ale nepokracuje smér Bfezinéves
nybrz ulici Kosteleckd smér Letnany. Na lince 202 jsou nasazeny nizkopodlaZni autobusy

standardni délky.
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Obr. 10: Zastavka Déblice — ulice Dablicka, smér Stiizkov (zdroj: archiv autora)

Obr. 11: Zastavka Dablice — ulice Dablicka, smér Bfezinéves (zdroj: maps.google.cz)

PFiméstské linky maji trasu skrz Dablice vedenou hlavni ulici Déblickd smér obce severné od
Prahy. Linka 348 vede z Bulovky pres Ladvi, Neratovice do Zalezlic. Linka 368 je vedena
z Ladvi do Predboje a linka 369 opét z Ladvi pfes Mélnik do Stéti. Pravé z obci severné od
Prahy nachdzejicich se ve Stredoceském kraji dojizdi néktefi Zaci do ZS Dablicka. Na Uzemi
Dablic neni k vidéni téméF 7adnd preference autobusové dopravy. Nejsou zde vyhrazené BUS
pruhy ani detekce voz(l na svételnych kfizovatkach. Zastdvky jsou tvofeny prevdiné

zastavkami v zalivu a na jizdnim pruhu.
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Obr. 12: Zastavka Dablice — ulice Kosteleckd, obousmérné (zdroj: maps.google.cz)

4.2 Automobilova doprava

Nejvyznamnéjsi komunikaci v Dablicich je bezpochyby sbé&rnd komunikace v ulici Dablicka
vedouci ze Stfizkova od kfizovatky s ulici Stfelni¢nd severnim smérem pres Déblice do
Bfezinévsi. Sitka jizdnich pruhG komunikace v Déblické ulici v uliéni zéstavbé je 3,25 m.
Komunikace plIni funkci sbérnou pro témér vSechny ostatni ulice vedouci ve sméru vychod -
zapad. Priblizné 500 metr( severnim od severniho konce obce se na Déblické ulici nachazi
najezd na rychlostni silnici R8. Rychlostni silnice R8 je duleZitou vypadovou komunikaci, ktera
vede ulici Libereckd pfes MUK Kbelska - Cinoveckd severnim smérem aZ na uroveri obce
Zdiby, kde pfimo usti do dalnice D8. Dalsi dllezitou sbérnou komunikaci je komunikace
vedouci ulici Kosteleckd, kterd zac¢ind v severni ¢asti Dablic na kfizovatce s ulici Dablicka,
pokracuje nadjezdem pres silnici R8 k OK na hranici Letfian. Dopravu z Dablic odvadi
vychodnim smérem ulice Hfenska, Senovska a Spotickad smérem na Dolni Chabry. Pravé mezi
v misté, kde se setkava ulice Hfenska, Senovska a Nelahozeves, se nachazi jedind OK v obci.
Jedina svételné Fizena kfizovatka v Déblicich je v misté, kde se setkdvaji ulice Déblicka a
Kosteleckd. Na rohu této kfiZzovatky je umisténo jednosmérné prljezdné parkovisté, které
spojuje dvé ramena kfizovatky ulice U Parkdnu a Dablickd a které je pomérné ¢asto vyuzivano

rodi¢i Zaka mistni skoly k vysazeni jejich déti u hlavni ulice. Fotografie parkovisté je vidét na

obrazku 13 déle.
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Obr. 13: Parkovisté u kfizovatky Déblicka - Kosteleckd (zdroj: archiv autora)
4.3 Cyklisticka doprava

Pfes Déblice vedou celkem pét cyklotras, které jsou prevazné vedeny v jizdnich pruzich na
komunikacich pro IAD. Tento fakt mda negativni vliv na bezpecnost cyklistl, ale i chodcli a
dalSich ucastnik(l provozu. Cyklisté si ¢asto zkracuji cestu pres obytné zény nebo dokonce

jezdi po chodnicich, na kterych hrozi srazka s chodci. Na nasledujicim obrazku je vidét
soucasna situace vedeni cyklotras v Déblicich.

~

ST

Kﬁ.olni Chabry |

Obr. 14: Situace cyklotras v Dablicich (zdroj: mapa.prahounakole.cz)
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Prvni z cyklotras je cyklotrasa A288, kterd vede z Déblic severozapadnim smérem do Zdib ve
Stredoceském kraji. Mé&Fi 3,2 km a v Dablicich za¢ind v ulici Mysliveckd, poté kfizuje ulici
Senovskou do ulice Statkova, kde je dale vedena po polni cesté a7 do Zdib. Trasa A280 uréena
cyklistdm vede z Celdkovic do Dablic po ulici Kosteleckd dale ulicemi: U Parkdnu (zde se
nachdzi ZS Dablicka) a Na Stemberku. Na ni pfimo navazuje cyklotrasa A286 vedouci ulicemi
Senovskd a Spoficka zapadnim smérem do Dolnich Chabrd. Cyklotrasa A280 se od kiizovatky
Na Stemberku x Kokofinskd sta¢i jiznim smérem ulici Kvétnova, kde je platna Zéna 30. Dale
pak pokracuje pres Dablicky les do Kobylis. Nové na této trase byla také zbudovana odbocka
k mistni hvézdarné. Severnim smérem od kfizovatky Déblickd - Kosteleckd nevede do
Brezinévsi 7zadna stavajici cyklotrasa a pravé ta bude také predmétem ndvrhu v této
bakalarské praci. Veskeré informace v této kapitole byly vysledovany v mapé na webovém

serveru cykloserver.cz.[13]

4.4 Pésidoprava

Analyza pési dopravy zde bude popsana pouze ve vybranych mistech, ktera hraji hlavni roli
v bezpednosti cesty do ZS Dablice. Konkrétné se jedna o ulice U Parkdnu, Na Stamberku, Na
Terase, Kokofinska a o kfizovatku Dablicka - Kosteleckd - U Parkdnu. V téchto mistech se pfi
cesté do skoly pohybuje nejvice zaka, at uz jdou od zastavky autobusu, parkovacich mist pro

automobily ¢i celou cestu z domu pésky.

4.4.1 K¥izovatka Dablicka - Kostelecka - U Parkanu

Na kfizovatce Dablickd - Kosteleckd - U Parkanu se nachazi celkem 6 pfechodd. Pfechody 1-4
jsou fizeny pomoci SSZ. Pfechody 5 a 6 jsou bez SSZ. VSechny prechody jsou zhotoveny v Sifce
4 m. Prechod 1, 2, 4 méfi v délce cca 8m, pfechod 3 ma délku cca 11,5 m a prechody 5 a 6

maji délku cca 6 m. Situace rozmisténi pfechod( je vidét na obrazku 15 dale.
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Obr. 15: KFizovatka Déblicka — Kostelecka: situace pfechody (zdroj: maps.google.cz)

Je vidét, Ze uUpravy kfiZovatky vroce 2011 znac¢né pomohlo zvysit bezpecnost. Na vsech
prechodech jsou zhotoveny hmatné prvky, které NaS navadi k vodicim liniim. Na pfechodech
1-4 je soucasti SSZ zvukovy signal pro NaS. Rovnéz zde jsou uzplsobeny najezdy pro OsSSP.

Jednotlivé prechody jsou vidét na obrazcich nize, pfechod 5 pak na obrazku 13 z kapitoly 4.2.

< » 0 V\
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Obr. 16: Kfizovatka Dablicka — Kostelecka: prechod 1 (zdroj: archiv autora)

P
L
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Obr. 17: K¥izovatka Dablicka — Kostelecka: prechody 2, 3, 4 (zdroj: archiv autora)

v

JelikoZ jsou prechody v kfiZovatce, neupozorniuje na né 7adné SDZ. Prechody 1-4 jsou
v noznich hodindch dobre osvétleny vefejnym osvétlenim. V prostoru kfizovatky jevi VDZ

v nékterych mistech pomérné znacné opotrebeni.

Obr. 18: K¥izovatka Déblicka — Kostelecka: prechod 6 (zdroj: archiv autora)
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4.4.2 Ulice U Parkanu

Ulice U Parkanu se nachazi v severni ¢asti Dablic. Vede od k¥izovatky Déblickd — Kostelecka
kolem ZS ke kfizovatce Na Stamberku — Na Terase. Provoz je zde pomérné znaény vzhledem
k tomu, Ze ulice je nejkratsi spojkou ve sméru Dolni Chabry — Letfiany ¢i Bfezinéves. Ve sméru
od kfizovatky Déblickd — Kosteleckd vede chodnik po pravé strané komunikace podél
zastavby o Sifce cca 2 m. Prvnim koliznim bodem chodce s automobilem v tomto sméru je
misto k prechazeni u vjezdu do sbérnych surovin, které je vidét na obrazku 19 nize a méri

v délce cca 5 m.

Obr. 19: Misto k pfechazeni u vjezdu do sbérny surovin (zdroj: mapy.cz)

Dalsim koliznim bodem je misto k prechazeni u zamku (obrazek 20 dale) dlouhé cca 7 m,
které je nevhodné vedeno diagondlnim smérem pres komunikaci, coz prodluzuje drahu
chodce. Chodnik slouzi prevazné k pési obsluze zamku a kon¢i cca po 50 m u zdi starsi stavby
hned vedle budovy zdmku Dablice. Ve sméru od k¥izovatky Dablickd — Kostelecka je tedy
chodnik prerusen v délce cca 160 m a po této strané komunikace se Zaci blize ke sSkole tudiz
nedostanou. V Useku bez chodniku se za zatackou u zamku nachazi SDZ A12 — ,Déti”

upozornujici na pohyb déti blizko komunikace a dale na Urovni vyjezdu ze Skoly znacka B20a -

Nejvyssi povolena rychlost omezena na 30 km/h.
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Obr. 20: Misto k pfechazeni u zdmku (zdroj: mapy.cz)

Po par metrech je na jednom sloupku umisténo SDZ A22 — ,Jind nebezpeci” s dodatkovou
tabulkou: ,Pozor vyjezd pozarni techniky” a SDZ B28 — ,Zdakaz zastaveni“. Chodnik dale
navazuje aZ za hasi¢skou budovou, kde je v Sifce cca 1,5 m a zchatralém stavu veden podél

zdi budov. Chybi prvky pro NaS a OsSSP. Situace chodniku je na obrazku 21.

Obr. 21: Chodnik od hasic¢t (zdroj: mapy.cz)
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Ve sméru od kfizovatky Na Terase — U Parkanu zacina Usek prechodem pres ulici U Parkanu o
Sifce 4 m a délce cca 6,5 m, ktery je nevhodné umistén u vyjezdu ze dvora. Na vyjezd chodce
neupozoriuje absolutné zadna vystraha SDZ ¢i VDZ. Chodnik vedouci od tohoto vyjezdu ma
proménlivou Sitku cca 3 m a pfimo se opird o budovu dvora. Cca 20 m pred pravotocivou
zatackou je umisténo SDZ B20a - Nejvyssi povolend rychlost 30 km/h a za dalSich 10 m je A22
— ,Jind nebezpeci“ s dodatkovou tabulkou: ,Pozor vyjezd pozarni techniky”. Naproti hasi¢ské

budové se nachazi misto k prechazeni u vjezdu do dvora dlouhé cca 5 m viz obrazek 22.

Obr. 22: Misto k prechazeni a hasi¢ska budova (zdroj: archiv autora)

Ve sméru ke Skole je pak umisténo SDZ B28 — ,Zakaz zastaveni“, o par metr( dale pak na
jednom sloupku SDZ A12 — Déti na fluorescen¢nim podkladu a A02a — ,, Dvojita zatacka, prvni
vlevo“. Pred sloupkem je misto k prechazeni, které vede k vedlejsimu vchodu do Skoly a které
je oznaceno hmatovymi prvky pro NaS. Po 20 metrech v tomtéZ sméru jsou schody vedouci
ke skolni budové, na jejichz Urovni je dopravni znacka upravujici prednost P02 — , Hlavni
pozemni komunikace®, kterad je tam hlavné kvili vyjezdu od odstavné plochy na pozemku
Skoly, na kterém parkuji hlavné rodi¢e mistnich Zak( a zaméstnanci skoly. U vyjezdu od Skoly
je dalsi misto k prechazeni o délce cca 6 m s nevhodné umisténym zpomalovacim prahem a

nevhodné zvolenym vedenim Na$S osob. Situace je vidét na obrazku 23.
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Obr. 23: Misto k prechazeni u Z5 (zdroj: archiv autora)

PFi pokracovani smérem od $koly k zastdvkam u kfiZovatky Dablicka — Kosteleckd musi zaci
pfekonat dalsi dvé mista k pfechazeni o délkdch cca 6 m vedouci k obytnym celkim. Na
urovni mezi misty k prechazeni je umisténo obdélnikové dopravni zrcadlo usnadnujici
odboceni do vedlejsi ulice. Na téchto mistech k ptechazeni nejsou prvky pro NaS ani OsSSP.
Situace je dobre vidét na obrazku 24 dale. Pfi pokracovani se chodnik v pravotocivé zatacce
v nékterych mistech zuzuje az na minimum 1,5 m. Je zde umisténo SDZ B20a — ,Nejvyssi
povolend rychlost 30 km/h“ a A10 — ,Svételné signaly” na spolecném sloupku. O par metr(
dale pak P03 — Konec hlavni pozemni komunikace upozoriujici na ptichozi kfizovatku, ke

které se chodci dostanou po prechodu 5 popsaného v predchozi kapitole.

Obr. 24: Mista k pfechdzeni v zatdéce (zdroj: archiv autora)
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4.4.3 Ulice Na Terase

Ulice Na Terase vede soubézné s ulici U Parkanu a z jizni strany vede kolem pozemku skoly.
Zacina u prechodu na kriZzovatce s ulici U Parkanu a vede vychodnim smérem az k hlavni ulici
Dablickd. Smérem od ulice U Parkdnu zacdina ulice Na terase SDZ IP26a — ,,Obytnd zéna*“, kde
smi Fidiéi jet rychlosti pouze 20 km/h, coZ zvysuje bezpecénost zakl pri cesté do/ze skoly.
Obytna zdéna konci u kfiZzovatky s ulici Ku¢erové. Chodnik je zde v Sifce cca 2,5 — 3 m veden po
levé strané jednosmérné komunikace. DUllezitym koliznim bodem je kfiZzovatka s ulicemi
Osinalicka a Pracheriska, v jejichz mistech je pohyb pésich fesen pouze nevhodné umisténymi
misty k pfechazeni. Situace kfizovatky je vidét na obrazku 25. Z&ci si tudy krati cestu jiznim
pristupem ke Skole a situace v této kfiZzovatce je znacné neprehledna. Za touto kfiZzovatkou
smérem k Dablické ulici jiZ vedou chodniky po obou stranach jednosmérné komunikace.
V délce celé ulice jsou umistény znacky SDZ A12 — , Déti“, které alespon trochu upozoriuji na

pfipadny pohyb déti.

o kel { I.

Obr. 25: Kfizovatka Na Terase — Pracheriska — Osinalickd, letecky pohled (zdroj: mapy.cz)
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5.

Identifikace bezpecnostnich rizik v predmétné lokalité

Identifikace bezpeénostnich rizik v Déblicich byla provedena vterénu autorem této
bakalarské prace dne 15. cervna 2016 za teplého, slunec¢ného pocasi formou bezpecnostni
inspekce z pohledu chodce i fidice automobilu. Bezpecnostni prohlidka ma za ukol
systematicky vyhledat a identifikovat rizikové faktory, které mohou zhorSovat bezpecnost na
stavajici komunikaci a jejim blizkém okoli. Jednalo se o tzv. ,Specidlni inspekci, jejiz
metodika vychazi z ,,Metodiky bezpecnostni inspekce pozemnich komunikaci“ [1]. Specialni
inspekce je dle kapitoly 6 z ,Metodiky bezpecnostni inspekce pozemnich komunikaci”
definovana takto: ,Bezpecnostni inspekce, kterd se zaméruje na specifické Ci jednordzové
zdleZitosti (tunel, stromoradi, konkrétni tusek komunikace, lokalita). Nemusi byt provddéna
periodicky.“ [1] Ukolem bezpeénostni inspekce je vedle identifikace rizik také navrh vhodnych
opatreni, ktera bezpecnostni rizika mohou sniZit a kterd budou popsana nize v této kapitole a
dale fesSena z hlediska prostorového usporadani v kapitole 7. Uréeni zavaZznosti rizika vychazi
z jeho charakteristiky, je ur¢ovano dle tabulky 1 a bude provedeno na konci této kapitoly.

Inspekce byla provedena v nasledujicich lokalitach: ulice U Parkanu, ulice Na Terase a ktiZeni

ulice Dablickd s najezdy/vyjezdy z/k rychlostni komunikace R8.

Tab. 1: ZavaZnosti rizika a jejich charakteristika [1]

ZdavazZnost

.. Charakteristika
rizika

Rizikovy faktor ma vliv na vznik koliznich situaci,
popftipadé zvysuje subjektivni riziko (snizuje pocit

Nizka bezpedi) ucastnikd silni¢niho provozu. Vznik nehod s
osobnimi nasledky je velmi malo pravdépodobny. Vliv na
zhorseni nasledku pripadnych nehod je minimalni.

Rizikovy faktor ma vliv na vznik nehod s osobnimi
Stredni ndasledky a na zhor3eni nasledkd pfipadnych nehod.
Inspekéni tym povazuje jeho odstranéni za dulezité.

PFi neodstranéni rizika existuje zna¢na pravdépodobnost
vzniku dopravnich nehod s osobnimi nasledky. Vliv na
zhorseni nasledkd ptipadnych nehod je znacny.
Inspekéni tym povazuje jeho odstranéni za prioritni a
nezbytné.
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5.1 Ulice U Parkanu

Na nasledujicim obrazku 26 jsou znazornény lokality v ulici U Parkanu, které byly v ramci
bezpecnostni inspekce povaZzovany za nejrizikovéjsi. Lokality budou popsany nize pod

oznacenim Cisel 1,2 a 3.

Obr. 26: Rizikova mista — ulice U Parkdnu (zdroj: cuzk.cz, upravil: autor)

Lokalita €. 1: V této casti ulice U Parkanu je po pravé strané ve sméru jizdy od Skoly poni¢eny
chodnik, ktery je vidét na obrazku 21 v kapitole 4.4.2. Sitka chodniku v téchto mistech
nesplfiuje minimalni rozmér 2 x 0,75 m dle tabulky 3 v kapitole 6.1 normy CSN 73 6110 [2] a
zaroven nespliuje bezpecnostni odstup od pevné prekazky (zdi) 0,50 m dle tabulky 4

v kapitole 6.1 normy CSN 73 6110 [2].

Navrh opatieni: Jelikoz se jednd o zed soukromého vlastnika, pfipadd v uvahu pouze
nakladnéjsi varianta zuZeni pfiléhajiciho jizdniho pruhu nebo posunuti osy komunikace
smérem k protéjsi strané, kde ma chodnik naddimenzované parametry, a tim docilit rozsifeni

Site doty¢ného chodniku.

Lokalita €. 2: Jedna se o lokalitu vjezdu do dvora Skoly, ktery by mél slouzit pro zaméstnance
Skoly a rodice déti k ucelu parkovani. Dale ma prostor umoznit otaceni vozidel, to je vsak
mozné pouze ve formé pro rodi¢e nepovoleného vjezdu do dvora skoly nebo nebezpecnym

vycouvanim do hlavni ulice. Prostor je v téchto ohledech vsak velmi nevyhovujici. Kapacita
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parkovani je dle tabulky 34 z kapitoly o vypoctu indexu dostupnosti 14.1.12 normy CSN 73
6110 [2] také hrubé nedostatecna. Parkovani je zde realizovdno ve formé podélného
parkovani s povolenim parkovat ¢asti vozu na chodniku. V blizkosti vjezdu na hlavni ulici je
pred mistem pro prechazeni, jak jiz bylo popsano v kapitole 4.4.2, umistén zpomalovaci prah.
Tento prah je nevhodné umistén v misté lomu podélnych skloni komunikace a neupozorniuje
na néj zadné SDZ. JelikoZ neni zpomalovaci prah reflexné odlisen od zbytku ulice, je snadno
prehlédnutelny, coZ pouze zvysuje riziko nehody a narusuje komfort cestujicich. V zimnich
mésicich se dle nékterych rodicli stava nebezpecnym z hlediska naledi a snéhu, diky némuz se
pres prah hlife prejizdi. Podél prahu je zfizena vodici hmatova linie pro NaS. Detail

zpomalovaciho prahu je vidét na obrazku 27 nize.

LHAF RN -
bl

Obr. 27: Zpomalovaci prah — vjezd ke skole (zdroj: archiv autora)

Navrh opatfeni: Vzhledem k parkovani vozidel by bylo na snaze zfidit v této ulici vice
parkovacich mist. Samoziejmosti by byl navrh Gvratového obratisté pro vozidla rodiél, ktefi
pouze vysazuji/vyzvedavaji své déti u skoly. Co se tyce zpomalovaciho prahu, nabizi se bud
jeho posunuti nad ¢i pod lom podélnych sklonl nebo jeho Uplné odstranéni. V pripadé jeho
ponechani by bylo vhodné doplnit jej o SDZ a VDZ - barevné odliseni od zbytku povrchu ulice,

aby byl Iépe viditelny. Podrobnéji se feseni naprav vénuje kapitola 7.

Lokalita €. 3: Jednd se o misto, kde se ve sméru jizdy od kfizovatky Dablickd — Kostelecks,
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nachazi v pravotocivé zatadcce vjezd do dvora. Pfi odboceni do dvora jsou zde zhorSené
rozhledové poméry a fidi¢i jsou odkdazani pouze na odrazové zrcadlo. Dale zde v totozné
zatacce neni dodrzen bezpecnostni odstup 0,50 m od rohu budovy dle tabulky 4 z kapitoly 6.2

CSN 73 6110 [2].

Navrh opatfeni: Vtomto misté je potreba z hlediska dopravné — inzenyrského hlediska
omezit rychlost odbocujicich vozidel a zlepsit jejich rozhledové poméry a to pomoci posunu

osy komunikace od pfiléhajici budovy dale ke sméru vjezdu do dvora.
5.2 Krizovatka Na Terase - Prachenska — Osinalicka

Oblast kfizovatky Na Terase — Prachenska — Osinalicka, jak je zndzornéna na obrazku 25
v kapitole 4.4.3, zaujima pomérné velky prostor. Tento prostor je, kde se setkdvaji Ctyri
ramena kfiZovatky, je do zna¢né miry neefektivné vyuzit. Ulice Osinalickd a Pracheriska jsou
ulice jednosmérné se smérem vedoucim do kfiZzovatky. Taktéz vychodni ¢ast ulice Na Terase
vedouci z kiizovatky smérem k ulici Dablicka je ulici jednosmérnou. K nepfehlednosti pfispivéa
fakt, Ze osy jizdnich pruh( ulic Osinalickd a Prachenska usti do kfizovatky v soubézném sméru
cca 6 m od sebe. V okoli kfizovatky chybi jakékoliv pfechody i znacena mista k prechazeni.
Zaci proto pfi cesté do $koly zjizniho sméru prechazi volné po komunikacich. V oblasti
kfizovatky je také vsude povoleno parkovani, aniz by zde bylo tomu odpovidajici prostorové
feSeni. Parkovaci mista jsou zde vyuzivana hlavné v obdobi tfidnich schlzek ¢i jinych akci

v mistni Skole. Pohled z jednosmérné ulice Na Terase je ne obrazku 28 nize.

Obr. 28: Pohled do kfiZovatky Na Terase — Pracheriska — Osinalicka (zdroj: mapy.cz)
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Navrh opatieni: Hlavni prioritou by mélo byt zjednoduseni vnimani kfizovatky a efektivnéjsi
vyuziti prostoru. Zbudovani pfechodu ¢i mist prechazeni k vétSimu bezpedi pohybu chodcl a
vytvoreni psychologické Sikany automobilové dopravy vici pési dopravé. Podrobnéji budou

jednotlivé varianty probrany v kapitole 7.
5.3 Kfizovatky Dablicka — Cinovecka

Hlavnim problémem lokality je psychologickd nadfrazenost fidic motorovych vozidel nad
pési dopravou na prechodu pro chodce. Jedna se o dvé kfizovatky slouzici k ndjezdu na
rychlostni komunikaci R8 v pfipadé ,A“ na obrazku 29 a sjezdu ztotoZné komunikace
v pfipadé ,,B“ na obrazku 30. Pro lepsi orientaci ¢tenare jsou nahledy z leteckého pohledu. V

obou kfiZzovatkach nejsou idedlni rozhledové poméry.

Obr. 29: Dablicka — Cinovecka: A (zdroj: mapy.cz)

Vyhledu na chodce nebrani 7adna fyzickd prekazka, ale velmi ostry uhel mezi osou
prechodu a jizdnim pruhem zpUsobuje, Ze z kritickych smér maji zejména chodci ztizeny
rozhled. Chodniky v celém uUseku vykazuji znaéné zndmky opottebeni. Pfechody pro chodce
jsou vsouladu stabulkou 16 zkapitoly 10.1.3.3 dle normy CSN 73 6110 [2] v reZimu

prechodl bez stavebnich opatfeni a ¢astecna preference pési dopravy je zde realizovana
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pomoci VDZ - dopravnich stint. U obou kfiZovatek chybi prvky pro NaS a OsSSP, to se vsak
da pochopit vzhledem k pomérné odlehlosti Useku mezi obcemi. Rychlost na ramenech

kfizovatek neni nijak omezena a je stanovena na 50 km/h.

-- ¢ '-)‘ N\
W N s\ : \\.

Obr. 30: Dablicka — Cinovecka: B (zdroj: mapy.cz)

Navrh opatfeni: Hlavni prioritou vtéto lokalité by mélo byt snizeni psychologické
nadrazenosti automobilové dopravy nad tou pési. Toho lze docilit napf. zvyraznénim
prechodl a/nebo zklidnénim a zpomalenim dopravy v blizkém okoli pfechod(. Dalsim
bodem by méla byt renovace chodnik(i, optimalizace jejich Sifek a zhotovenim
bezpecnostnich prvkd pro pohyb NaS a OsSSP. Podrobnéji se touto problematikou bude

zabyvat kapitola 7.
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5.4 Zhodnoceni zavazZnosti rizik

Na zakladé vzorové tabulky 1 z pocatku kapitoly 5 byla rizika klasifikovana do nasledujici

tabulky 2. Jak je vidét zadna lokalita nevykazuje vysoké riziko, presto vsak v kapitole 7 bude

reSeno prostorové usporadani a bezpecnost téchto lokalit v rdmci zlepSeni bezpecnosti cest

zakd do mistni Skoly.

Tab. 2: Seznam lokalit s ur¢enim rizik (zdroj: autor)

Lokalita Mira rizika
ulice U Parkénu - Lokalita ¢. 1 Stredni
ulice U Parkénu - Lokalita ¢. 2 Nizka
ulice U Parkanu - Lokalita ¢. 3 Stredni
kfizovatka Na Terase - Pracheriska - Osinalicka Stredni
kiizovatky Dablickd - Cinoveckd Stredni
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Vyhodnoceni nehodovosti

V predmétné oblasti byly vybrany k analyze nehodovosti Useky, které se v nasledujici kapitole
stanou predmétem k navrhu nového prostorového usporadani. Analyzovan byl severni usek
Dablické ulice od konce obce a7 po novostavbu ndkupniho centra Bfezinéves a ulice U
Parkanu. Ulice Na Terase nebyla feSena vzhledem k nulovému poctu dopravnich nehod
hlavné tedy v Useku kfiZzovatky Na Terase — Pracheriskd — Osinalicka. Nehody byly zkoumany

za obdobi 01/2007 a7z 05/2016.
6.1 Vyhodnoceni nehodovosti — ulice U Parkanu

V ulici U Parkanu se stalo za obdobi 01/2007 aZ 05/2016 celkem pouze 11 nehod. Z toho
jedna se stala kritickou a byla pfi ni usmrcena 1 osoba. Jednalo se o agresivni jizdu v oblasti
dvou na sebe navazujicich zatacek v blizkosti kfizovatky Déblicka — Kostelecka. Celkem 8 z 11
nehod se odehralo srazkou jedouciho nekolejového vozidla, byla zde jedna srazka s chodcem,
jedna srazka s vozidlem zaparkovanym a jedna s pevnou prekazkou. V noci se zde odehréla
jedna dopravni nehoda a tentyZ pocet nehod se stal i za zhorsené viditelnosti, zbytek nehod
se udal ve dne. Mista dopravnich nehod jsou zndzornéna na obrazku 31, kde misto nehody
s usmrcenim je znaceno cernym bodem. Podrobna statistika nehod v ulici U Parkanu je

v pfiloze 6.1.

Obr. 31: Vyhodnoceni nehodovosti — U Parkanu (zdroj: jdvm.cz)
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6.2 Vyhodnoceni nehodovosti — Ulice Dablicka

V Useku Dablické ulice od kiizovatky Déblickd — Kosteleckd po NC Biezinéves se stalo jiz
mnohem vice nehod vzhledem k napojeni na rychlostni silnici R8, které s sebou prinasi narlst
intenzity a hlavné navyseni poctu koliznich bodl vozidel. V tomto Useku se stalo za obdobi
01/2007 az 05/2016 celkem 145 nehod. Z celkového poctu nehod byly 4 nehody s tézkymi
zranénimi a v 25 pripadech bylo nasledkem nehody lehké zranéni. U dvou pfipadl byl u
vinika nehody nalezen alkohol v krvi a u jednoho ptipadu byl nalez pozitivni na drogy.
Nejcastéjsimi divody srazky bylo nedodrzeni bezpecné vzdalenosti za vozidlem (74 pripada),
ridi¢ se plné nevénoval fizeni vozidla (18 pripadd) a fidic¢ se provinil proti prikazu znacky ,Dej
prednost” (14 pfipadl). Vétsina nehod (124) byla srazka s nekolejovym vozidlem, 14 nehod
byla srazka s pevnou prekazkou a 4 nehody s vozidlem zaparkovanym. Situace dopravnich

nehod v Useku je vidét na obrazku 32 a podrobna statistika nehod je pfiloZena v pfiloze 6.2.

w,-r“,m Miy
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Obr. 32: Vyhodnoceni nehodovosti — ¢ast ulice Dablicka (zdroj: jdvm.cz)
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7. Navrh vhodného prostorového usporadani

V této kapitole budou feSeny ndvrhy prostorového usporadani v lokalitach, které byly
vytipovdny a jsou povaZzovany za lokality nejzasadné;jsi, co se tyce pristupu zakd do mistni ZS.
Bezpecnostni situace stavajiciho stavu v téchto mistech byla popsana v kapitole 5. V navrzich
je kladen dlraz hlavné na zklidnéni dopravy a preferenci pési potazmo cyklistické dopravy.
Zklidnéni oblasti se ftidi TP 132 Zasady navrhu dopravniho zklidnovani na mistnich
komunikacich [8]. Jednd se o Usekové Ci bodové navrhy, které reaguji na nejvazinéjsi
problémy v lokalité. Celkova koordina¢ni situace v oblasti kolem ZS a spadové propojeni
Bfezinévsi s Dablicemi by mohla byt a7 obsahem navazujici diplomové prace. Na konci kazdé

podkapitoly je prehledna tabulka s hodnocenim jednotlivych variant.

7.1 Ulice U Parkanu

7.1.1 VariantaO

Varianta 0 pocita se zachovanim stavajiciho stavu. Ten je vSak vzhledem k bezpecnosti,
navzdory nizkému poctu nehod popsanych v kapitole 6.1, nevyhovujici. Hlavni nedostatky
jsou popsany v kapitole 5.1 a je nutno fici, Ze stavajici situace sice funguje z hlediska statistik,

ale psychologickd nadfazenost pési dopravy, ktera je v oblasti ZS obecné pottebna, zde chybi.

7.1.2 Variantal

Situace v ulici U Parkanu byla vzhledem k pozadavkim na preferenci pési a cyklistické
dopravy a poloze v historické casti obce zpracovana pouze v jedné varianté, ktera vsak,
pevné vérim, nabidne idealni vyuziti ulicniho prostoru k obsluze i parkovani. Varianta byla
zpracovana v useku od vjezdu do sbérny surovin, ktery je na obrazku 19, az po vyjezd od
hasi¢ské budovy, ktery je vidét na obrazku 22. Varianta 1 se snazi navazovat na stavajici
hrany komunikace, tak aby reseni bylo co nejméné financné nakladné. Vzhledem k potrebé
bezpecné provést ulici cyklistickou dopravu, byly v délce feSeného Useku obousmérné
navrzeny dle TP 179 Navrhovani komunikaci pro cyklisty [3] pruhy pro cyklisty v HDP

v pfidruzenych jizdnich pruzich (spolec¢ny provoz s motorovou dopravou). Dominantnim

Dopravné zklidriovaci opatfeni pro bezpe¢nou cestu do $koly v Praze-Déblicich a1



CESKE VYSOKE UCENi TECHNICKE
Fakulta dopravni
Ustav dopravnich systém

prvkem zklidnéni dopravy u skoly, je zvySenad kfizovatkova plocha sintegrovanym
prechodem pro chodce, kterd byla navriena dle CSN 73 6110 Projektovani mistnich
komunikaci [2] a TP 85 Zpomalovaci prahy [5]. V lokalité ¢. 3 popsané v kapitole 5.1 se zlepsi
rozhledové pomeéry diky posunuti osy komunikace dale od budovy, ktera ve vyhledu brani.
Obousmérné jsou zde v blizkosti ZS navriena K+R stani, kterd by méla poslouzit
k pohodInému vystupovani a nastupovani déti do automobilll jejich rodicl. Tato stani byla
navriena dle CSN 73 6056 Odstavné a parkovaci plochy silni¢nich vozidel [4] a maiji
upravené délky hran pro snadnéjsi manévrovani vozidel. Dle stejné normy bylo navrieno
kolmé parkovani u vjezdu na Skolni pozemek. Bylo zde zfizeno osm parkovacich kolmych
stani na vychodni strané ulice zaroven se zachovanim parkovani na sniZzené plose chodniku
blize ke skolni budové. V Upravé je také odstranéni nevhodné umisténého zpomalovaciho
prahu popsaného v kapitole 5.1. Soucasti ndvrhu jsou samoziejmé prvky pro NaS a OsSSP
dle [9]. Situace je doplnéna o odpovidajici SDZ a VDZ dle TP 133 Zasady pro vodorovné
dopravni znaceni na pozemnich komunikacich [6]. Varianta 1 je pfiloZena jako pfiloha 7.1.2
Vzhledem k vyuzitelnosti navrhu a navyseni bezpecnosti pohybu Zaku v oblasti ve varianté 1

bych ji vyrazné doporucil.

Tab. 3: Zhodnoceni variant ndvrh( - ulice U Parkanu (zdroj: autor)

Zhodnoceni variant navrhu - ulice U Parkanu

Varianta 0 Varianta 1

Zklidnéni dopravy

e v Preference pési a cyklo -
+ | Nulové financni naklady P Y

dopravy
Parkovaci plochy
Spatnd preference Velké stavebni Gpravy
chodci Finanéni naklady

Neresena cyklisticka

Zasah do pozemki MC
doprava

NEDOPORUCENO DOPORUCENO
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7.2 Krizovatka Na Terase - Prachenska — Osinalicka

7.2.1 VariantaO

Varianta 0 znamenda ponechani stavajicitho stavu v nezménéné podobé prostorového
usporadani. Hlavnim problémem této kfiZovatky je jeji Spatna prehlednost a nulova
preference pési dopravy. Detailni probrani problematiky je v kapitole 5.2. Tuto variantu proto

nedoporucuji a snazim se jeji nedostatky odstranit ve varianté 1.

7.2.2 Variantal

Oblast kfizovatky a k ni priléhajici ulice Na Terase, Osinalickd a Pracheriska zabird pomérné
velky uliéni prostor a bylo potfeba zjednodusit jejich kfizeni a tim i sniZit pocet moznych
koliznich bodu. V oblasti byla navrzena Zéna 30 dle TP 218 Navrhovani Zén 30 [7]. Situace
organizace v okoli této kfizovatky je vidét na obrazku 33. Jsou zde zakresleny stavajici obytné
zény a na né nové navazujici Zéna 30 (situace je doplnéna o rozmisténi SDZ). ZSsirSiho
hlediska by zavedeni Zény 30 vyzadovalo stavebni Upravy u vjezd( (zvlasté pak v okoli

frekventované Dablické ulice).
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Obr. 33: Orientacni planek: Zéna 30 (zdroj: mapy.cz, upravil: autor)

Dopravné zklidriovaci opatfeni pro bezpe¢nou cestu do $koly v Praze-Déblicich 43



CESKE VYSOKE UCENi TECHNICKE
Fakulta dopravni
Ustav dopravnich systém

Zb6na 30 omezuje rychlost v oblasti na 30 km/h, povoluje parkovani kdekoliv pfi kraji vozovky
a plosné se zde zavadi prednost zprava. [7] Nevhodné napojeni ramen kfizovatky bylo
nahrazeno dvéma mensimi kfizovatkami. Prvni svadi ulici Osinalickou do ulice Prachenské.
Zde by byly zbudovany zalivy pro podélné parkovani, které castecné slouzi jako zklidnujici
prvek. Druha kfiZovatky tentokrat jiZ Na Terase — Prachenska byla navrzena ve formé zvysené
kfizovatkové plochy s integrovanymi misty k prechazeni. Toto zjednoduseni zpfehledni situaci
a nabidne vétsi preferenci pési dopravy, ale i zkrasli ulicni prostor. Samozfejmosti jsou prvky
pro NaS a OsSSP. V ulici Na Terase bylo navrieno kolmé i podélné stani dle CSN 73 6056
Odstavné a parkovaci plochy silni¢nich vozidel [4]. Organizace provozu z(stadva nezménéna,
ulice Osinalickd a Prachenska jsou v celé délce jednosmérné. Situace kfiZzovatky je pfiloZzena

v pfiloze 7.2.2. Zhodnoceni variant je v tabulce 4 dale.

Tab. 4: Zhodnoceni variant ndvrhU - kfizovatka Na Terase - Osinalicka - Prachenska (zdroj: autor)

Zhodnoceni variant navrhi - kfizovatka Na Terase - Osinalicka
- Prachenska

Varianta 0 Varianta 1

Zklidnéni dopravy

+ Nulové finanéni naklady Preference pési dopravy

Pfehlednost

Velké stavebni Upravy

Neprehlednost
Finan¢ni naklady

Zadna preference chodcdl Zasah do pozemki MC

NEDOPORUCENO DOPORUCENO
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7.3 Stezka Dablice — Bfezinéves

Stezka Dablice — Biezinéves byla navriena dle CSN 73 6110 Projektovani mistnich komunikaci
[2] ve funkéni podskupiné D2 jako stezka se smiSenym provozem chodct a cyklistd. V navrhu
byly reseny pouze dulezZité body a celkova koordinacni situace bude aZ obsahem navazujici
diplomové prace. Nejvice jsem se zaméfil na rteSeni prechodll na kfiZovatkach
s ndjezdy/sjezdy z rychlostni komunikace R8. KfiZzovatky zde maji naddimenzované Sitky a
doprava je usmérnéna hlavné pomoci VDZ. V navrhu se snazim drZet stavajicich hran
komunikaci a Sitku stezky jsem vzhledem k nizkym intenzitdm chodct i cyklist v oblasti zvolil
3,5 m. Navrh v této préci je jakousi alternativou pro zamér MC Déblice a Biezinéves, které
maji v planu stezku na stavajicim zchatralém chodniku zbudovat. Orientacni planek stavby je

vidét na obrazku 34 nize.

€
28

Obr. 34: Orientacni planek stezky Dablice - Biezinéves (zdroj: mapy.cz, upravil: autor)

Body A, B jsou feSeny v navrhu, bod X pouze jako schéma (neni pfesné uréeno, kde se stezka
napoji na stavajici chodnik u konce obce Dablice) a bod Y (mysleno jeho bezprostfedni okoli),
ktery ve stavajicim stavu vystavby jiz je jiz stavebné a dopravné upraven jako stezka se
smisenym provozem. Bylo tak uc¢inéno v ramci stavebnich Uprav okoli zasazeného vystavbou
obchodniho centra Billa v roce 2015. Bod Y je vidét na obrazku 35 a je pocatkem stavby

stezky z rozhodnuti MC. V fe$eni nechybi ani prvky pro NaS a OsSSP.
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J ;‘hl

A

Obr. 35: Letecky pohled na bod Y —situace u Billy (zdroj: mapy.cz)

MozZné prostorové usporadani bodu X na konci obce Dablice je popsano nize a je ¢aste¢né
vidét na obrazku 35 nize. Popis lokality v bodé X je nasledujici: Stezka se smiSenym provozem
Déblice — Bfezinéves zde konéi se SDZ C 9b - ,Konec stezky pro chodce a cyklisty spole¢né”.
Pred koncem stezky bude zbudovana odbocka pro cyklisty na stezku pro cyklisty znacena SDZ
C 8a - ,Stezka pro cyklisty” a hranu stezky v odbocce bude lemovat hmatny pds pro NaS o
Sitce 0,3 m. Napojeni cyklostezky by mohlo byt typové feseno jako ve schématu na obrazku
36, ktery slouzi jako vzorovy v TP 179 Navrhovani komunikaci pro cyklisty [3]: Ptiklad
prevedeni provozu cyklistll z obousmérné stezky pro cyklisty vedené po jedné strané

.

komunikace do jizdniho pruhu. Stezka by mohla byt navrzena v dostacujici Sifi 3 m.

.
V 4(0,5/0,5/0,25) V4(0,25

V4(0,25)

Obr. 49: Piiklad prevedeni provozu cyklistii z obousmérné stezky pro cyklisty vedené po jedné strané komu-
nikace do jizdniho pruhu (spolecné s motorovou dopravou)

Obr. 36: Schéma napojeni stezky u Déblic [3]
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7.4 Prechody—-bod A

7.4.1 VariantaO

Varianta 0 je ponechani stavajiciho stavu, ktery je v pfipadé vystavby stezky znacné
nevyhovujici. Neklade dlraz na preferenci pési a cyklistické dopravy. Chybi zde jakékoli prvky
zklidnéni dopravy. Na nedostatky poukazuje kapitola 5.3. Z vyse zminénych dvodu variantu

0 nedoporucuji.

7.4.2 Variantal

Varianta 1 je variantou stavebné Uspornéjsi a snazi se o pouhé rozsifeni stavajiciho chodniku
na Sitku 3,5 m. Varianta 1 zanechava prechod Al ve stavajicim stavu. Tento prechod je
umistén ve smérovém oblouku a to pfirozené vozidla nuti snizit rychlost. Pfechod A2 se méni
a to do sméru kolmého na osu komunikace, ¢imZ se zkrati drdha chodce v komunikaci.
Sitkové usporadani komunikaci se nijak neméni. Stavajici VDZ doplriuje zklidfiujici prvek ve
formé VDZ V 18 — ,,Opticka psychologicka brzda“ dle TP 133 Zasady pro vodorovné dopravni
znaceni na pozemnich komunikacich [6]. SDZ se drZi stavajiciho stavu, je pouze doplnéno o
znacky vztahujici se ke stezce se smiSenym provozem. Za zminku stoji znacka A 11 — ,,Pozor,
prechod pro chodce” s dodatkovou tabulkou E7b pro uréeni sméru, ktera je umisténa pred
kfizovatkou ve sméru od Brezinévsi (pouZita i ve varianté 2). Prvky pro NaS a OsSSP jsou
navrzeny dle [9]. Od prfechodu A2 vede pfi hrané komunikace zabradli zajistujici vétsi

bezpecnost uZivatelim stezky. Podrobnéji je situace vidét v priloze 7.4.2.

7.4.3 Varianta 2

Varianta 2 zachovava stejné jako varianta 1 pfechod Al ve stavajicim stavu. Na prechodu A2
jsou provedeny vétsi stavebni zasahy. Je posunut dale od severni kfiZzovatky a je zde navriena
vysunuta chodnikova plocha pro vétsi preferenci chodcl a cyklistli doplnéna o VDZ v podobé
V 12e — ,,Bila klikata ¢ara“ dle TP 133 Z4asady pro vodorovné dopravni znaceni na pozemnich
komunikacich [6], kterd nuti motoristy ke smérovému manévru a tim sniZuje jejich rychlost.
Podobné jako ve varianté 1 je zde zabradli (prodlouzeno k vysunuté chodnikové plose).
Vykres situace prechodu je prilozen v pfiloze 7.4.3. Varianty 1, 2 jsou viceméné srovnatelné a

neda se jednoznacné urcit, kterd by byla lepsi. Zhodnoceni variant je v tabulce 5 dale.
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Tab. 5: Zhodnoceni variant ndvrhi — bod A (zdroj: autor)

Zhodnoceni variant navrht - prechody bod A

Varianta O Varianta 1 Varianta 2

Zadné finanéni naklady | Prvky zklidnéni dopravy | Prvky zklidnéni dopravy

Kratsi draha chodce ve NejpFehlednéjsi situace

Zadné stavebni Gpravy pro chodce i fidice
vozovce o
automobill
Spatna preference chodc( Stavebni Upravy Vétsi stavebni Upravy

Bez prvk{ zklidnéni

dopravy Financni naklady Finanéni naklady

NEDOPORUCENO DOPORUCENO DOPORUCENO
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7.5 Prechody-bodB

7.5.1 VariantaO

Varianta 0 je ponechani stavajiciho stavu a ze stejnych davod( jako jsou popsany

v podkapitole 7.4.1, variantu 0 nedoporucuiji.

7.5.2 Variantal

Varianta 1 je opét variantou stavebné Uspornéjsi. Stezka zde opét drzi minimalni Sitku 3,5 m.
Pfechod B1 je upraven na sitku 4 m a posunut o metr od hrany hlavni silnice. Pfechod B2 se
obdobné jako prechody A2 upravil takto: byl posunut o 1 m dale od hlavni silnice, smér
prechazeni byl zvolen jako kolmy na osu komunikace a byl rozsifen na 4 m. V této varianté se
snazim drzet stdvajicich hran a stezku pouze rozsifovat na urcenych 3,5 m ze stavajiciho
chodniku. Varianta 1 navazuje na plvodni VDZ a pfidava pouze jeden vyrazny prvek pred
prechod B2 a tim je V 18 — ,Opticka psychologicka brzda” dle TP 133 Zasady pro vodorovné
dopravni znaceni na pozemnich komunikacich [6]. Ta donuti fidie ¢astecné pfrizpUsobit
rychlost své jizdy pritomnosti prechodu. Reseni je doplnéno o znacky A 11 upozorfiujici na
prechod a B 20a omezuijici rychlost na 30 km/h v prostoru prechodu. K pfechodu B2 podobné
jako k prechodu A2 usti zabradli. Na obou prechodech najdeme prvky pro NaS a OsSSP
navrzené dle [9]. Situace je vidét v pfiloze 7.5.2. Varianta 1 je Uspornéjsim a zaroven

prakticky pouzitelnym fesenim.

7.5.3 Varianta 2

Varianta 2 je vibec stavebné nejrozsahlejsi ze viech variant na stezce Dablice — Bfezinéves.
Odchyluje se od plGvodniho vedeni jiz v jizni ¢asti kfizovatky a sniZzuje tak pocet prechodu na
jeden (sjednocuji se tim kolizni body). Stezka je v misté prfechodu rozsifena na Sitky pres 4 m.
Jsou zde zhotoveny vysunuté chodnikové plochy, které zkracuji vzdalenost hran komunikace
na pouhych 5,5 m. Stavajici VDZ je zachovano a pred prechod je instalovano VDZ V 12e -
,Bila klikata ¢ara“ dle TP 133 Zasady pro vodorovné dopravni znaceni na pozemnich
komunikacich [6], které upozoriiuje fidi¢e na zuzeni v oblasti prechodu. Tyto prvky vedou
k vyraznému snizeni rychlosti automobill v prostoru prechodu. Stezka dale od prechodu B1
vede od komunikace oddélena pasem zelené o Sifi 2 m. Pfed prechodem je umisténo SDZ B

20a omezujici rychlost na 30 km/h. Redeni je samoziejmé doplnéno o prvky pro NaS a OsSSP
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navrzené dle [9]. Zhodnoceni variant je vtabulce 6 nize. Situace je vidét v priloze 7.5.3.

Vv

cyklistll v prostoru prechodu, nejlepsi. Varianta je tedy vyrazné doporucena.

Tab. 6: Zhodnoceni variant ndvrhi — bod B (zdroj: autor)

Zhodnoceni variant navrht - pfechody bod B

Varianta 0 Varianta 1 Varianta 2

Prvky zklidnéni dopravy
Zadné finanéni naklady | Prvky zklidnéni dopravy + snizeni poctu
prechodl

Nejprehlednéjsi situace

Kratsi draha chodce ve Sy
pro chodce i fidice

Zadné stavebni Gpravy
vozovce

automobild
Spatna preference chodcl Stavebni Upravy Velké stavebni Upravy
Bez prvki zklidnéni Finan¢ni naklady Finan¢ni naklady
dopravy
NEDOPORUCENO DOPORUCENO DOPORUCENO
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7.6 Vystavba SOKP

Je nutno zminit, Ze navrhy v oblasti Dablické ulice v kfiZeni s rychlostni komunikaci R8, kterd
volné prechazi v dalnici D8, jsou pouze docasné, jelikoz v planu hl. m. Prahy je dobudovani
silnicniho okruhu kolem Prahy v severni ¢asti obce. SOKP byl v severni ¢asti navrZen ve dvou
variantach a to ,severni“ a ,jizni“. Po delsi studii byla vybrana varianta J — ,jizni“, kterd ma
protinat Dablickou ulici pravé v misté mezi Dablicemi a Biezinévsi. Jihozapadné od Biezinévsi
se ma dle prozatimniho Uzemniho planu vybudovat MUK Brezinéves s Proseckou radidlou a
dalnici D8. Stavba je rozdélena do dvou usek(: 519 Suchdol — Brezinéves a 520 Brezinéves —
Satalice. Pokud bude finalné skutec¢né realizovana varianta J-jih, zméni se stavajici prostorové
usporadani i na Dablické ulici. V mistech napojeni novych ¢asti rozsifované MUK s D8 by
v takovém pripadé bylo samoziejmé nutné upravit odpovidajicim zplUsobem i pripadnou
realizovanou variantu cyklistického propojeni mezi Dablicemi a Bfezinévsi. Jeliko? se viak
kolem Uzemniho rozhodnuti a investorské etapé stavby objevuji Zaloby obcani a dalsi
neshody, zacatky stavby jednotlivych Usek(l nejsou zatim pevné urceny. Zahajeni vystavby
SOKP 519 je planovano nejdfive na rok 2020 a zahajeni vystavby na SOKP 520 az 2023. [14]
[15] Varianty navrhu stezky Dablice — Bfezinéves jsou za stdvajici situace vyuZitelné nejméné
po dobu 4 let. Situace z tzemniho planu je vidét na obrazku 37. Stavba vsak jesSté nemusi mit

konecnou podobu a prostorové poméry se mohou i vyrazné lisit.

Bl"cyinl;u“\'i‘s
f |

Obr. 37: Vyfez z UP — MUK Brezinéves [14]
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Ucelem této bakalaiské prace bylo navrhnout stavebni a dopravné zklidfiovaci opatfeni
vedouci k minimalizaci pravdépodobnosti vzniku nehod a ochranit zdky mistni ZS U Parkdnu
pfi jejich cestach do/ze skoly. Dal$im hlavnim Ucelem prace bylo zahrnout navrh provedeni
cyklistické dopravy ulici U Parkdanu a vytvoreni jakési alternativni varianty spadového
cyklistického propojeni obci Dablic a Bfezinévsi. Pro lep$i rozpozndni situace v oblasti jsem se
blize zaméfil na organizaci jednotlivych druh( doprav. V praktické casti jsem zorganizoval
anketu mezi 7aky mistni ZS a proved| zkoumani v terénu v podobé specidlni bezpe¢nostni
inspekce, na jejimz zakladé jsem identifikoval problémy jednotlivych lokalit. Jednotlivym
problémim jsem stru¢né nastinil jejich feseni a ty nejzavaznéjsi pak resil v samotném navrhu
mozného prostorového feseni. V ndvrhu v oblasti kolem mistni ZS jsem se zamé¥il hlavné na
¢ast ulice U Parkanu vedouci od kfizovatky Dablickd — Kosteleckd a na kfizovatku v ulici Na
Terase. Vtéchto navrzich jsem volil vidy jednu variantu a to tu, dle mého nazoru,
nejoptimalnéjsi z hlediska zklidnéni mistnich komunikaci a pfimérené preference pési a
cyklistické dopravy. Tyto dvé lokality hraji naprosto zdsadni roli v pfistupovych cestach do
Skoly pro zdejsi zaky. V ndvrhu spadové stezky Déblice — Biezinéves jsem zvolil formu stezky
se smiSenym provozem chodcl a cyklistl. Tento typ komunikace je vzhledem k mistnim
intenzitdm vySe zminénych typl dopravy naprosto dostacujici. V navrhu stezky jsem se
zaméfil hlavné na realizaci prechodld na kfizovatkach (ndjezdech a sjezdech) u mistni
dominantni rychlostni komunikace R8. Je nutno zminit, Ze vzhledem k vystavbé SOKP jsou
tyto navrhy pouze docasnymi v horizontu 4 — 6 let. Pri navrhu jsem se drzel platnych norem a
technickych podminek a zaroven jsem se inspiroval modernimi trendy v oblasti zklidriovani

dopravy.

Pfi zpracovani vykresové dokumentace byl pouZit software Autocad Civil 3D 2014 od
spole¢nosti Autodesk v ramci studentské verze pro CVUT. Textova &ast privodni zpravy byla
zpracovana v MS Word. Grafy a tabulky jsem vytvarel v MS Excel. Mapové podklady jsem
Cerpal hlavné ze server(l cuzk.cz, mapy.cz a maps.google.com. Jako cenny zdroj informaci

poslouzily osobni zkuenosti vedouci této bakalaiské prace Ing. Zuzany Carské, Ph.D.
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Provedené navrhy v této bakalarské praci by se v budoucnu mohly stat inspiraci pro vytvoreni
plnohodnotné projektové dokumentace, a tim by se vyrazné zvysila bezpecnost dopravy
véech Ucastnikd v historické oblasti Dablic. U¢elem této prace je také navyseni atraktivity
cyklistické dopravy v oblasti. Jizdni kolo by se tak mohlo stat hojné vyuzivanym dopravnim

prostfedkem nejen mezi mistnimi Zaky, ale i obyvateli okolnich obci.
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