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Abstrakt

Sleisova Hana: Posouzeni zruseni zast. Nova Ves nad Nisou
CVUT v Praze FaKulta dopravni
2016

Kli¢ova slova:
Dopravni obsluznost, Jablonec nad Nisou, Liberec, Nova Ves nad Nisou, zelezni¢ni

zastavka Nova Ves nad Nisou, Zelezni¢ni trat’ 036 Liberec — Tanvald — Harrachov

Tato prace zkouma lokalitu v Libereckém kraji, presnéji oblast mezi Jabloncem
nad Nisou a obci Nova Ves nad Nisou. Cilem této prace je zhodnoceni dopravni obsluhy
Nové Vsi a jejiho okoli. V praci je provedena rozsahld analyza Uizemi a jeho stavajici
dopravni obsluhy. V ramci prace dojde k provétfeni potieby Zelezni¢ni zastavky Nova Ves
nad Nisou, zjisténi jaky vliv ma dana zastavka na obsluhu oblasti. V ramci prace dochazi
Kk mapovani parametrii traté, provéfeni moznosti a Gprav trati. Zaroven je feSena dopravni
obsluznost, propojeni s okolnimi mésty a vliv absence Zeleznicni zastdvky Nova Ves

nad Nisou na dopravni obsluhu oblasti.



Abstract

Sleisova Hana: Assessment of Closing of the Nova Ves nad Nisou Railway Stop
CTU in Prague, Faculty of Transportation Science

2016

Keywords:

Transport services, Jablonec nad Nisou, Liberec, Nova Ves nad Nisou, railway station

Nova Ves nad Nisou, railway 036 Liberec — Tanvald — Harrachov

The aim of this thesis exploring the area of region Liberec, particularly area between
Jablonec nad Nisou and Nova Ves nad Nisou. The goal of this thesis is evaluation of the
transporting services in Nova Ves and surroundings. There is the area analysis done in this
paper and existing transporting service there. It’s also describing screening of usage railway
station Nova Ves nad Nisou, finding influence of this railway station on the transportation
services in this area. This thesis is mapping parameters of this railway track, screening
possibilities and changes of this railway track. In the same time, there is deal with
transportation services, connections with towns around and influence of absent railway station

Nova ves nad Nisou.



Seznam zkratek

DSOJ — Dopravni sdruzeni obci Jablonecka

GVD — Grafikon vlakové dopravy

hl. n. — hlavni nadrazi

Hz — Hertz, jednotka frekvence (kmitoctu)

IAD — Individualni automobilova doprava

IDOL — Integrovany dopravni systém Libereckého kraje
Jablonec — mésto Jablonec nad Nisou

km — kilometr

km/h — kilometry za hodinu

KORID — KORID LK, spol. s r.0. — Koordinator vetejné dopravy Libereckého kraje
kV — kilovolt, jednotka napé&ti

Lucany — Lu¢any nad Nisou

m. - metr

m. n. M. — metry nad mofem

MHD — Méstska hromadna doprava

min. — minuta

mm — milimetr

Nova Ves — obec Nova Ves nad Nisou

spol. sr. 0. — Spole¢nost s ru¢enim omezenym

SZDC — Sprava Zelezni¢ni dopravni cesty, statni organizace”
VHD — Vetejna hromadna doprava

zel. — Zelezni¢ni

zel. st. — zelezni¢ni stanice
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Uvod

Téma diplomové prace jsem si vybrala, protoze mé zajimd doprava a to hlavné ta
zelezni¢ni. Ve zkoumaném regionu se Casto pohybuji vefejnou dopravou. Problematika
dopravy v tomto regionu se mi jevila jako zajimava pro zpracovani diplomové prace i proto,
Ze se zajimam o celkové déni v této lokalité. Také mé zajimalo, jaké politické a zakulisni boje

probihaly okolo zruseni zelezni¢ni zastavky a co vSechno tomu predchazelo.

Tato diplomova prace si klade za cil prozkoumat dopravni obsluhu jihozapadni oblasti
Jablonce nad Nisou a blizké obce Nova Ves nad Nisou. Pokusi se pfiblizit lokalitu, ktera je
predmétem zkoumani a zmapovat §irsi vztahy v okoli. Zkusi vysvétlit a objasnit, pro¢ vznikly
rozsahlé diskuze okolo zruseni Zelezni¢ni zastavky Nova Ves nad Nisou, ktera lezi
na zelezni¢ni trati 036 Liberec — Tanvald - Szklarska Porgba. V ramci této prace by mélo dojit
k analyze stavajici dopravni obsluhy a provéfeni moznosti zelezni¢ni trati 036 Liberec —
Tanvald. V ramci prace bude snaha provéfit parametry zrekonstruované trati a zjistit jaké jsou
v soucasné dobé¢ jeji moznosti. V ramci prace by na zakladé analyzy mélo dojit k navrhiim
a moznostem, jak jinak feSit dopravni obsluznost v oblasti, v pfipadé zruSeni zkoumané
zastavky. Také by mélo dojit k zhodnoceni navrhovanych variant. Zavérem této prace bude

zaujmout jednoznacného stanovisko, zda zelezni¢ni zastavku zachovat nebo zrusit.



1 Lokalizace oblasti

Resena lokalita se nachazi vseverni &asti Ceské republiky v Libereckém kraji.
V ramci Libereckého kraje lezi zkoumana oblast v jeho stfedu Vv blizkosti krajského mésta
Liberce, nicméné feSena oblast se tykda hlavné sousedniho mésta, Jablonce nad Nisou.
Samotna posuzovana zelezni¢ni zastdvka Nova Ves nad Nisou pak lezi mezi statutarnim

méstem Jablonec nad Nisou a vychodné polozenou obci Nova Ves nad Nisou.
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Obrazek 1: Mapa lokality
Zdroj: www.mapy.cz

Obec Nova Ves nad Nisou je od centra Jablonce vzdalena piiblizné 3 km
jihovychodnim smérem. Obec slouzici pfevdzné k rekreaci, lezi na severnim uboci
cernostudnicniho hiebene, v nadmoiské vysce 620 m. n. m. Obec tvofi zhruba 250 obytnych
domu a pfiblizné 200 chat a chalup. Z obCanské vybavenosti v obci nalezneme postu,
matefskou Skolu a prvni stupenn zakladni Skoly, obchod se smiSenym zbozim a jednou tydné
zde ordinuje 1ékaf. Dale se v obci nachazi 3 vétsi penziony a stejny pocet restauracnich
zafizeni a hospod. [1] Dopravni obsluhou této obce a moznosti vyuziti Zeleznicni zastavky

Nova Ves nad Nisou se budeme zabyvat.

Nova Ves nad Nisou se rozklada podél téi hlavnich silnic v obci a to silnice 111/28733,

ktera vede z Jablonce nad Nisou pies Novou Ves do obce Smrzovka, a dale podél silnice



111/28741 zNové Vsi smérem pies Dolni Cernou Studnici do Bratiikova. Posledni
vyznamnou silnici v obci je silnice 111/28730, ktera vede z Nové Vsi pies Horni Cernou

Studnici, Dolni Cernou Studnici do Mar$ovic.

Jihovychodni kraj mésta Jablonce je tvofen pfevazné nizkou zastavbou. V této oblasti
je mnoho rodinnych domku. Dale se v této ¢asti mésta nachazeji dva penziony, centrum

socialnich sluzeb, nékolik mensich firem, pneuservis a lesni sprava.

Zelezni¢ni zastavka Novéa Ves nad Nisou leZi na patnactém kilometru trati 036 Liberec
— Tanvald — Harrachov — Szklarska Poreba [2]. A pfestoze ma zastavka blize k jihovychodni
Casti mésta Jablonce, nese nazev po obci Nova Ves nad Nisou, ktera je od zastavky vzdalena
zhruba 1 km. Podle spravniho ¢lenéni v8ak spadd zastavka do katastralniho tizemi mésta

Jablonec nad Nisou.
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Obrazek 2: 1zochrony dostupnosti
Zdroj: www.mapy.cz a autor

Co se tyka dostupnosti Zelezni¢ni zastdvky, nachdzi se v dochdzkové vzdalenosti
600 metrd, pro obyvatele zapadni Casti obce Nova Ves a cCastecné je mozné obslouzit
vychodni ¢ast mésta Jablonce. Vzdalenost 600 metrti Ize ujit piiblizné za 9 minut,
pokud uvazujeme rychlost chtize 4 km/h. Tato rychlost chliize je volena s ohledem
na charakter terénu a také vzhledem k druhu dopravy, tedy dochdzky na péteini kolejovou

dopravu, a zaroven je zohlednéna hustota zastavéné¢ho uzemi v okoli zelezni¢ni zastavky.
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Pro vétsi nazornost a lepsi predstavu o dochazkové vzdalenosti byl vytvoren obrazek ¢islo 2,
na kterém jsou vyobrazeny izochrony dostupnosti pro vzdalenost 600 a 1000 metr. Kdyz se
podivame na izochronu dostupnosti pro vzdalenost 1000 metrii, zobrazuje oblast, ktera spada
do této dochazkové vzdalenosti od zelezni¢ni zastavky Nova Ves, zjistime, Ze pro tuto
vzdalenost mizeme obslouzit piiblizné jednu tfetinu Gizemi obce Nova Ves. Dochazkova

vzdalenost 1000 m odpovida piiblizné 15 minutdm chize.

1.1 Sirsi vztahy v lokalité

V oblasti se nachazi né¢kolik oblasti, které¢ jsou dulezitymi centry a vyvolavaji tak
poptavku po pfepravé. Liberec je pro tuto oblast velmi kliCovym méstem. Protoze se jedna
0 krajské mésto, vaze na sebe mnoho lidi, protoze vytvaii mnoho pracovnich piilezitosti
a moznosti. Liberec je od zkoumané oblasti vzdalen zhruba 20 km. M¢sto leZi na katastralni
vyméie 106,09 km? a Zije v ném 103 228 obyvatel (udaj k 1. 1. 2016). V Liberci se nachazi
velkéd Skala obcanské vybavenosti. Ve statutdrnim meésté Liberci jsou provozovana Skolska
zafizeni vSech stupiill, tedy od matetskych a zakladnich $kol az po $kolu vysokou. Co se tyka
zdravotnickych sluzeb a zatizeni, tak se zde nachazi krajska nemocnice a nespocet 1ékaiskych
praxi veskerych smérii a zamétfeni. Ve mésté je také nékolik primyslovych oblasti, které
nabizeji mnoho pracovnich pfilezitosti. Nalezneme zde nékolik obchodnich center
a nakupnich zon. Nelze také zapomenout na velkou nabidku sportovniho a kulturniho vyziti.
V Liberci nalezneme divadlo, kina, muzea, knihovny, bazény, sportovni centra i centrum
védy a vzdélani IQlandii. Dominantou mésta je vysilac Jestéd, ktery se nachazi v jihozapadni
¢asti mésta. Pro turisty je také velkym lakadlem botanickd a zoologickd zahrada, pfiCemz

zoologicka zahrada je nejstarsi zahradou v Ceské republice a jako jedina chova bilé tygry.

Samotné statutarni mésto Jablonec nad Nisou je také dileZitym centrem oblasti.
Jablonec se rozklddd na katastrdlni vyméfe 31,39 km? a ma 45510 obyvatel
(udaj k 1. 1. 2016). Mésto se sklada z 8 méstskych ¢asti a to: MsSeno, Rynovice, Lukasov,
Jablonecké Paseky, Kokonin, Vrkoslavice, Prose¢ nad Nisou a Jablonec nad Nisou. Centrum
mésta je od teSené lokality vzdaleno pfiiblizné 2,5 km. Jablonec se svou obcanskou
vybavenosti a sportovnim a kulturnim vyzitim snazi konkurovat blizkému Liberci, ktery je
od Jablonce vzdalen piiblizné 15 km. V Jablonci mizeme nalézt nemocnici a n¢kolik dalSich
zdravotnickych zafizeni, sportovni centra, divadlo, bazén i muzea. Co se tyka skolskych
zafizeni, jsou v Jablonci Skoly matefské, zékladni a stfedni. Nalezneme tu i nckolik

obchodnich center.
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Obrazek 3: Mapa SirSich vztahi
Zdroj: mapy.cz a autor

Dalsim méstem v oblasti je Tanvald. Toto mésto se nachazi ptiblizné 10 km
od zkoumané lokality. Mésto se rozkladd na katastrdlni vyméfe 12,44 km? a Zije zde
6 477 obyvatel (udaj k 1. 1. 2016). V mésté se jsou tii stupné Skolskych zafizeni: mateiska
Skola, zékladni Skola a stfedni Skola, dale pak n¢kolik obchodii a restauracnich zatizeni.
Ale také zde nalezneme nemocnici a ordinace praktickych 1ékafi. V Tanvaldé se také nachazi
dva autobusové terminaly, jeden v centru, oznaceny v jizdnim fadu jako Tanvald, centrum,
ktery je v blizkosti obchodl. Druhy terminal lezi u vlakového nadrazi a umoziuje rychly

prestup mezi autobusy a vlaky.
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2 Zelezni¢ni doprava

Zelezniéni trat’ &islo 036 — Liberec — Tanvald — Harrachov — Szklarska Porgba
propojuje oblast Jizerskych hor s KrkonoSemi a Polskem. Jedna se o jednokolejnou trat’,
ktera je v souCasné dob¢ vyuzivana predev§im pro osobni piepravu. Trat' lezi v horském
a nekterych usecich 1 skalnatém terénu s malymi poloméry obloukt a slozitymi vySkovymi
poméry. Tato zelezni¢ni trat’ je v soucasné dob¢ velmi vyhledavana turisty. Na této trati se

mezi Smrzovkou a Jabloncem nad Nisou.

2.1 Historie Zelezni¢ni trati

Prvni tsek této trati byl uveden do provozu 26. 11. 1888 a vedl z Liberce do Jablonce
nad Nisou. Sest let poté byl uveden do provozu tisek mezi Jabloncem nad Nisou a Tanvaldem.
V roce 1902 doslo k prodlouZeni traté¢ z Tanvaldu do Kofenova a na konci téhoz roku byla
trat’ zprovoznéna az do Szklaiské Poreby, ktera lezi v dnesnim Polsku. K propojeni Kotfenova
se Szklarskou Porgbou doslo zejména kvili prepravé dieva a uhli do sklarskych a textilnich
zatizeni na Liberecku a Jablonecku. V roce 1923 doslo k elektrifikaci traté z Kofenova
do Polska soustavou 15 kV,16 2/3 Hz, ktera se v8ak do dnesni doby nezachovala. Rozsitovani
elektrifikace pak bylo zastaveno druhou svétovou valkou. Cose vSak do dne$ni doby
zachovalo, je ozubnicovy mechanismus pro piekonavani stoupani Vv seku Tanvald —
Kotenov, které misty dosahuje az 58 %o. DneSni motorovd hnaci vozidla vyuZivaji
pro piekonani stoupani adhezni zpisob. Ozubnicova lokomotiva se nyni vyuziva pouze

pii nostalgickych jizdach. [3, 4, 5, 6]

V roce 1997 doslo vlivem zastaveni osobni piepravy na trati 036 v useku Tanvald -
Harrachov k upadku vyuZzivani osobni zelezni¢ni dopravy. Po nékolika mésicich na tento
usek vlaky osobni piepravy opét vyjely, ovSem v rezii spole¢nosti GJW Praha s.r.o.
Po stagnaci zajmu o Zeleznici, vyvolané nesetrnou tarifni politikou CD a zdraZzenim osobni
dopravy vroce 2002, pomohl vylepsit renomé Zzeleznice az projekt RegioTram Nisa,
ktery pomohl zvysit zajem o zelezni¢ni dopravu. Projekt RegioTram Nisa piinasi myslenku
propojeni Zelezni¢ni trat€¢ se siti poulicni tramvaje v Liberci a provozovani lehkych
interoperabilnich vozovych jednotek, které budou schopny zajet az do centra Liberce

bez nutnosti piestupu z vlaku na tramvaj. Zatim vsak k jeho realizaci nedochazi. [4]

Vyvoj a nartst zelezni¢ni dopravy lze také doloZzit pomoci vyvoje poctu part spojl,

které byly na trase nasazovany. Vyvoj je zobrazen v tabulce 1. Zatimco v letech 1945-1946
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byla nabidka mezi Libercem a Tanvaldem pouze 7 part spoju denné, v letech 2002-2003 byla
nabidka na stejném useku trati jiz 24 pard spoju za den. V soucasné dob¢ je nabidka v useku

Liberec — Tanvald 29 para spojt v pracovni den.

Tabulka 1: Vyvoj po¢tu pari spoji v jednotlivych relacich

Zdroj: [5]
, pocet
Rok usek .o
spojti
Liberec — Tanvald 7
1945/1946 ;
Tanvald — Polubny 4
1959/1960 Liberec - Sumburk n. D 10
Liberec — Tanvald 10
1988/1989
Tanvald - Harrachov 9
Liberec — Tanvald 24
2002/2003
Tanvald - Harrachov 14
Liberec — Tanvald 26
2005/2006
Tanvald - Harrachov 12
Liberec — Tanvald 26
2012/2013 Tanvald — Kofenov 16
Korenov - Harrachov 11
Liberec — Tanvald 29
2015/2016s Tanvald — Harrachov 15
Harrachov - Szklarska Poreba 9

2.2 Rozvoj a vystavba béhem poslednich nékolika let

Koordinator vetejné dopravy, spolecnost Korid LK, spol. s r.0., se snazi v Libereckém
kraji realizovat projekt LIBRAIL - Zeleznice v Libereckém kraji v roce 2030. Tento projekt je
jedna z casti velkého projektu INTER-Regio-Rail, Odstranéni bariér v Zelezni¢ni dopravé,
ktery je realizovan vramci programu EU STREDNI EVROPA. Pro projekt LIBRAIL
na tzemi nasi republiky se pocita s naklady 100.000 Euro. Hlavnim cilem projektu INTER-
Regio-Rail je zatraktivnéni Zzelezni¢ni osobni dopravy v Libereckém kraji. Projekt pocita
S modernizacemi a Upravami vybranych Zelezni¢nich trati. Jediné kvalitni, rychld a moderni
osobni zelezni¢ni doprava ma Sanci se stat konkurenceschopnou individualni automobilové
dopravé. Modernizacemi a Upravami vybranych Zelezni¢nich trati by mélo dojit k vytvoreni

kvalitniho systému vefejné osobni dopravy, kde Zeleznice bude tvofit patetni systém.[20]
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V ramci feSeni dopravni situace v Libereckém kraji vytvofila spole¢nost KORID LK
ve spolupraci se SZDC, s. 0. pracovni material s ndzvem Kategorizace Zelezni¢nich trati
Vv Libereckém kraji. Tento material byl vytvoien v roce 2010 a rozdéluje Zeleznicni traté
do ¢tyf zakladnich skupin. Trat' 036 v useku Liberec — Tanvald spada do prvni kategorie,

kde se predpoklada modernizace trati a nasazeni modernich vozidel. [13]

V letech 2009 — 2010 doslo na trati 036 k velké vystavbé novych zastavek, které byly
financovany z fondt Evropské unie. Slo vystavbu étyf novych zastivek na celém tseku trati
036 a to: Jablonec nad Nisou centrum, Smrzovka-Lucni, Desna-Riedlova vila a Desna-

Pustinska. Déle také doslo k obnoveni provozu mezi Harrachovem a Szklafskou Porgbou.

V roce 2011 se cestujici mezi Libercem a Tanvaldem dockali velké zmény v podobé
novych vozidel. [4] V ramci obnovy vozového parku CD byla na tuto trat’ nasazena vozidla
Regio — Shuttler RS1. Vozidla, ktera jsou znama také pod nazvem RegioSpider, jsou moderni,
Klimatizovana a ¢asteéné nizkopodlazni. Vlaky umoznuji snadnéjsi pfepravu, zejména nastup
a vystup pro cestujici s jizdnimi koly, vozi¢kaie, maminky s kocarky ¢i star§i osoby. Dalsi
vyhodou tohoto vozidla je jeho nizkd hmotnost v kombinaci s vysokym vykonem. Vezmeme-
li v potaz jesté pohon vSech naprav, maji tyto vozidla velmi dobré piedpoklady pro dobré
dynamické vlastnosti, napiiklad maximalni zrychleni vozidla se dosahuje hodnoty 1,2 m-s?.
Témito dynamickymi vlastnostmi jsou vozidla vhodn4 do horskych oblasti, zejména na traté
se slozitymi vySkovymi podminkami. Nevyhodou vozidel je pocet mist k sezeni, kterych je

Ve voze pouze 71, proto jsou ¢asto nasazovany zdvojené.

Projekt rekonstrukce zeleznicni trati zaCal byt pfipravovan jiz v roce 2004 v ramci
projektu Regiotram, ktery vSak nebyl schvélen vladou. Projekt Regiotram nasledné ptrevzala
spolegnost SZDC. Rozsahlé rekonstrukce se viak trat’ dotkala az bdhem letnich mésicti roku
2014, tedy ptesnéji od 5. srpna. Od té doby zacala zhruba dvoumési¢ni nepfetrzita vyluka
mezi Jabloncem nad Nisou a Desnou, na kterou navazala rekonstrukce useku Liberec —
Jablonec nad Nisou. V ramci rekonstrukce trati doSlo zejména K upravé a opraveé stavajici
dopravni infrastruktury. Trat’ byla vybavena tratovym zabezpeCovacim zafizeni 3. kategorie
s dalkovym ovladanim z Liberce, pouze na useku ozubnicové drahy zistal zachovan provoz
podle ptfedpisu D3. Nové tratové a stani¢ni zabezpeCovaci zafizeni spolecné s novym
ptrejezdovym zafizenim odstranilo lokalni omezeni tratové rychlosti. Diky tomu také doslo
ke zvyseni bezpecnosti Zelezni¢ni dopravy, ale i té silniéni na zelezni¢nich piejezdech.

i nejviditelnéjsi zménou v ramci rekonstrukce trati je Uprava nastupist, na vysku nastupni
Asi ditel konstrukce trat tupist, vk t
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hrany 550 mm nad temenem Kkolejnice, coz oceni zejména cestujici. Tim doslo k zvySeni
bezpecnosti na zelezni¢nich zastavkach a stanicich zejména pii nastupu a vystupu cestujicich.
V ramci rekonstrukce doslo téz k zvySeni bezpecnosti na zelezni¢nich piechodech
aprejezdech. Nova nastupiSté ve stanicich a na zastavkach umoznuji zkraceni doby
pro nastup a vystup cestujicich. Vybudované informacéni systémy na zelezni¢nich stanicich,
zvysuji informovanost cestujici a tim i atraktivitu zelezni¢ni dopravy v tomto regionu. Cilem
celé rozsahlé rekonstrukce je a bylo vuseku mezi Libercem a Tanvaldem zavedeni
30 minutového taktu béhem piepravni Spicky, pficemz do konce GVD 2014/2015 jezdili
vlaky béhem ptepravni $picky po 40 minutach. Mimo piepravni $pi¢ku bylo cilem zavedeni
60 minutového taktu. Aby vlaky mohly jezdit v taktu po 30 minutach, bylo nutno zkratit
jizdni dobu vlakii mezi Jabloncem a Smrzovkou na 14 minut. [8] Tento cil je dosazitelny,
pokud se zkrati provozni intervaly a vyuzije se moderniho zabezpecovaciho stani¢niho
zatizeni. Zavedeni 30 minutového taktu mezi Libercem a Tanvaldem se povedlo zavést

Vv polovin¢ prosince 2015 se zménou grafikonu vlakové dopravy (GVD).

2.3 Problematika Zelezni¢ni zastavky Nova Ves nad Nisou

Zelezni¢ni zastavka Nova Ves nad Nisou vznikla v roce 1894, kdy byl do provozu
uveden 1 usek zelezni¢ni trati Jablonec nad Nisou — Tanvald, na kterém tato zastavka lezi.
Tato zastavka slouzila cestujicim bezmala 120 let, ale s rekonstrukcei traté 036 a mimotadnou

zménou jizdniho fadu byla k 1. 9. 2014 zruSena. [8]

Jedna z prvnich informaci 0 zruSeni Zelezni¢ni zastavky se objevila 7. ¢ervence 2014,
kdy o této skute¢nosti informoval starosta obce Nova Ves pan Milan Fiala na 25. jednani
zastupitelstva obce, ktery se tuto informaci dozvédé€l od obyvatel obce pii zkoumani navrhi
jizdnich fadd na nasledujici rok. Nasledné¢ v mési¢niku Zpravodaj od pramene Nisy
vydavaném obci, vybizel starosta obcany, aby zaujali postoj k zruSeni zastavky a zasilali
pfipominky k pldnovanym zménam jizdnich fadd. V ramci €lanku, ktery vySel v mésicniku,
vyjadiil zasadni nesouhlas se zruSenim zastavky ze strany obce a podani namitky vuci
zménam vV jizdnich fadech. Starosta konstatoval, ze zastavka je vyuzivana hlavné studenty
a obCany pracujici zejména v Liberci, a ze jejim zruSenim dojde ke zkomplikovani dopravy.
Dale také podotkl, ze zastavku vyuzivaji i turisté, ktefi miti k pramenu Nisy ¢i na rozhledny
Cerna studnice nebo Nisanka. [9] Podle mého nazoru je viak mnohem vhodngjsi pro turisty
zvolit jako vychozi bod vyletu k prameniim Nisy nebo na rozhlednu Nisanku Zelezni¢ni
zastavku Jablonecké Paseky. Od pasecké Zelezni¢ni zastavky vede zelend turisticka znacka,

ktera je zavede pies rozhlednu Nisanku k pramentim. Co se tyka mozného vyletu na Cernou
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studnici, tak je zastavka pomérné dobrym vychozim bodem, ale neni vyrazné nepostradatelna,
nebot’ ji 1ze nahradit zastavkou Jablonec nad Nisou zastdvka. Starosta jesté vyslovil otdzku,
pro¢ by Novd Ves nemohla mit jednu zastavku, ktera nese jeji nazev, kdyz Smrzovka
nebo Jablonec jich maji n¢kolik. Je pravda, Ze Jablonec nad Nisou ma celkem 4 zastavky,
I kdyZ na svém katastralnim uzemi lezi celkem 6 zastavek véetné Nové Vsi, a Smrzovka ma
celkem 4 zastavky, ale vSechny téz lezi na jejim katastralnim uzemi. Argumenty, které zde
byly zminény, nejsou zrovna padnymi dtvody, pro zachovani zelezni¢ni zastavky. Kdyz by
zastavka nebyla v provozu, jsou Vv blizkém okoli i jiné zastavky, které mohou turisté pro své
vylety vyuzit nebo mohou vyuzit autobusy, které¢ je dovezou az piimo do obce. Navic turistika

je dosti sezénni zalezitost a dosti ptizpiisobiva poptavka po preprave.

Pti feSeni problému zruseni Zelezni¢ni zastavky doslo k fad¢ jednani. V ¢ervenci 2014
probéhlo jednani s naméstkem pro dopravu Libereckého kraje, ktery nabidl obci jako
kompenzaci navyseni kapacity autobusovych spojt v relaci Jablonec — Nova Ves — Tanvald.
Jesté v srpnu probéehlo také jednani s generalnim feditelem Spravy Zelezni¢ni dopravni cesty
Ing. Pavlem Surym, kde vyslo najevo, ze vlednu 2013 vydal starosta obce souhlasné
stanovisko s navrhem rekonstrukei trati mezi Libercem a Tanvaldem. V tomto, starostou
odsouhlaseném, navrhu bylo pocitano se zrusenim Zelezni¢ni zastavky Nova Ves pro osobni
dopravu a ponechava ji pouze jako nakladisté. Podle pana Fialy, starosty obce Nova Ves,
svym stanoviskem sice vyslovil souhlas s rekonstrukci trati, avSak protoze zastavka lezi
na katastralnim tizemi Jablonce nad Nisou, nikdo obec neinformoval o planu zrusit zastavku.
V ramci dokumentace starosta zkoumal pouze novoveskou ¢ast dokumentace, a nikoli pak
celou dokumentaci k rekonstrukci useku Liberec — Tanvald. V novoveské ¢asti dokumentace
se jednalo pouze o vyménu a opravu kolejového svrsku. Starosta tedy nepiedpokladal,
ze by ve zbylé cCasti dokumentace byl tak vyznamny zasah, 0kterém by obec nebyla
informovéana. Po zjisténi této informace, probé&hlo jesté téhoz mésice jednani dopravniho

vyboru, ktery podpofil snahu obce o zachovani zastavky. [18]

Podle zéapisu z jednani dopravniho vyboru zastupitelstva statutdrniho mésta Jablonec
nad Nisou konaného 16. prosince 2014 byla feSena problematika zelezni¢ni zastdvky Nova
Ves nad Nisou. V ramci tohoto jednani byl vysloven pozadavek na zachovani zeleznicni
zastavky. Zastupitelé byli seznameni S petici za zachovani zastavky. Na tomto zasedani bylo
feCeno, ze pro zachovani zastavky se vyjadiila rada Libereckého kraje, rada mésta Jablonce

nad Nisou a obec Nova Ves nad Nisou.
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ZruSeni zastavky Nova Ves nad Nisou vyvolalo velkou vinu nespokojenosti
I u obyvatel obce, a proto byla sepsana petice, kterou podepsalo zhruba 750 lidi. Na zaklad¢
petice a intervence vedeni obce rozhodl vybor pro dopravu Libereckého kraje
dne 19. srpna 2014 o =zachovani Zelezni¢ni zastavky. [17] Podle vyjadfeni spole¢nosti
KORID LK, spol. sr.0. i CTK mélo dojit k nové vystavbé zastavky v obdobi od 1. kvétna
do 29. ¢ervna 2015. Zastavka pak méla byt uvedena do provozu na podzim 2015. [16]
Ve skute¢nosti vSak doslo ke zpozdéni vystavby Zelezniéni zastavky Nova Ves nad Nisou.
Zastavka zacala byt budovédna az na pocatku fijna 2015 a jeji vystavba byla dokoncena
zacatkem mésice listopadu. Ve zméné jizdniho fadu platného od 14. Cervna 2015 byla jiz
zastavka Nova Ves nad Nisou uvedena, ale do provozu by méla byt uvedena az ode dne
vyhlaSeni. Nakonec byla Zelezni¢ni zastavka znovu uvedena do provozu az se zmeénou

grafikonu vlakové dopravy v prosinci 2015.

Pokud bychom méli shrnout zalezitosti a okolnosti okolo zastavky Nova Ves.
K prvnimu pochybeni doSlo ze strany starosty obce, ktery vyslovil souhlas s navrhem
rekonstrukce trati mezi Libercem a Tanvaldem, ktery dopodrobna neprostudoval.
Kdyby pan Fiala navrh na rekonstrukei trati pfipominkoval jiz na po¢atku a nasledna jednani
0 budoucnosti Zelezni¢ni zastavky probihala diive a se stejnymi vysledky, nemuselo
by ke zruSeni zastavky vibec dojit. Je pravda, ze béhem celého kolotoce okolo zastavky bylo
mnoho politickych tlakGi a taktizovani. Rozsdhld jednéani, kterd okolo zruSeni zastavky
anasledné rekonstrukce probihala, byla misty nepfehlednd a mnohdy dochdzelo jednani
zazady jinych zdastnénych stran. SZDC se snazilo vyjit vstfic pozadavkéim kraje
na zavedeni 30 minutového taktu. Pokud by na rekonstruované Zzelezni¢ni infrastruktuie
nebylo schopno zajistit takové jizdni doby, aby bylo mozné zavedeni takového taktu, museli
pfistoupit k ruSeni nekterych Zelezni¢nich zastavek. Pies nasledny natlak a dodatecna jednani
s koordinatorem dopravy, starostou a zastupiteli obce Nova Ves a ¢leny dopravniho vyboru
magistratu mésta Jablonec rozhodli o dobudovani nového néstupisté na jiz zrekonstruovany
usek trati mezi Libercem a Tanvaldem. Podle vSech dostupnych informaci byl nakonec
pro zruSeni pouze koordinator dopravy a ostatni se od problému bud’ distancovali a pfenechali

rozhodnuti na jinych nebo se rozhodli podpofit novou vystavbu zastavky.

Jednim z argumentd pro zruseni Zelezni¢ni zastavky Nova Ves nad Nisou, bylo jeji
vyuziti cestujicimi. Ve srovnani s okolnimi zastavkami, byla zastavka minimalné vyuzivana.
Praimérny denni obrat cestujicich v zastavce Nova Ves nad Nisou ¢inil 45 osob/den. Coz je

mén¢ nez tretinové vyuZiti zastdvky, nez je tomu u okolnich zastdvek. Jak je vidét
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z tabulky ¢. 2, tak pocty cestujicich na okolnich zastavkach se pohybuji v fadech stovek
cestujicich za den. Nejvytizenéjsi ze vSech okolnich zastdvek je zastavka Jablonecké Paseky.

Jablonec nad Nisou centrum ma srovnatelny obrat cestujicich jako Jablonecké Paseky.

Tabulka 2: VytiZeni zastavek v okoli FeSené lokality

Zdroj:[12]
Nazev zastavky Priimérny obrat
cestujicich [osob/den]

Luéany nad Nisou 155
Jablonecké Paseky 385
Nova Ves nad Nisou 45
Jablonec n. N. zastavka 240
Jablonec n. N. centrum 383

VytiZeni této zastavky souvisi zejména s polohou zastavky viici obei. VétSina okolnich
zastavek je Vv hust¢ obydlené zastavbé ¢i v blizkosti néjakého dilezitého prestupniho uzlu.
Kdezto zastavka Nova Ves nad Nisou je umisténa v okoli rodinné ¢i rekreacné vyuzivané
zastavby a Z jedné strany je oddélena pasem lesa, za kterym se rozkladd obec Nova Ves.
Zastavka je tedy lépe dostupna pro obyvatele Jablonce nez pro novoveské obcany. Pokud
vezmeme Vv potaz, ze zelezni¢ni trat’ 036 nabizela v dobé méteni v useku Liberec - Tanvald
26 part spoju za den, Ize tedy jednoduse vypocitat, ze v priméru byla zastdvka vyuzivana

jednou osobou na spoj. Proto miizeme prohlasit, ze vyuziti zastavky bylo minimalni.

Dalsi dtvod, ktery mluvil pro zruSeni Zelezni¢ni zastavky, byly a jsou naSponované
jJizdni doby, zejména mezi Jabloncem a SmrZovkou. JiZz pii vystavbé Zelezni€ni zastavky
30 minutového taktu ve Spickach je tratovy usek Jablonec — Smrzovka. Pro zavedeni 30 min.,
se muselo docilit v useku Jablonec — SmrZovka jizdni doby 14 min. Docilenim této jizdni
doby vdaném dtseku, je umoznéno kiiZzovani vlakti ve stanicich Jablonec nad Nisou
a Smrzovka. S navySovanim poctu zastavek v tomto useku, pak klesa schopnost snizovat
zpozdéni. V useku mezi Jabloncem a Smrzovkou je celkem pét ZelezniCnich zastavek
na useku trati dlouhém 8,504 km. Jednoduchym podilem zjistime, Ze v priméru vychazi jedna
zastavka na 1,7 km. Pomoci pomticek GVD, lze zjistit, Ze jizdni doba mezi Smrzovkou
a Jablonce je pravé 14 min. v pfipad€, Zze spoj zastavuje v zastavce Nova Ves nad Nisou,
ale také pokud dany spoj zastavku projizdi. Ve chvili, kdy dany spoj zastavku projizdi,

je u ngj pocitano s vétsi ¢asovou rezervou. Pokud ke spoji piipocteme vétsi Casovou rezervu,
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je spoj Iépe schopny kompenzovat piipadna zpozdéni. Jizdni doba Vv Opaéném sméru je

15 minut, zejména protoze se jedna o isek ve stoupani.

Na obrazku €. 3 je vidét, jak vypada Zeleznicni zastavka po rekonstrukci. Jak je vidét
na fotografiich, nové néstupisté umoznuje bezbariérovy pfistup cestujicim. ZajisStuje jim vetsi
pohodli, komfort a bezpeéi, coz bylo cilem rekonstrukce trati. Dale je poloha zastavky
posunuta blize k pfejezdu. Navic nyni je zastavka umisténa do meziptimého useku trati a neni
jiz v oblouku, jak tomu bylo pfedtim, nez byla zastavka zruSena. Umisténi zastavky
do meziptimého useku je jednak lepsi pro vlakovy personal, ale také pro bezpe€nost
cestujicich. Pivodni vypravni budova, kterd je vidét v pozadi dolni fotografie, dnes neni
vyuzivana. Prozatim zistala zachovana, ale podle né¢kterych informaci by méla byt

do budoucna zbourana.

Obrazek 4: Zelezni¢ni zastavky Nova Ves nad Nisou po rekonstrukei
Zdroj: Autor

Nizka vytizenost Zzelezni¢ni zastdvky v porovnani s okolnimi zastdvkami spolu
s naSponovanou jizdni dobou na pateini zelezni¢ni trati jsou padnymi argumenty pro zruseni
zastavky. Pro zruseni zastdvky hovofi i jeji poloha. Zastdvka v malo zastavéné oblasti nemtize
generovat vysokou piepravni poptavku. ZruSenim Zzelezni¢ni zastdvky zlistane zachovéana
dopravni obsluha uzemi, nebot’ zde lezi i autobusova zastdvka, kterd je obsluhovana

V hodinovych intervalech. Jejim zruSenim tedy neutrpi kvalita dopravni obsluznosti v dané
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lokalité. Je pravda, ze pfi jejim zachovani bude v lokalit¢ vétsi nabidka a obyvatelé budou mit
veétsi variabilitu. Stabilita na patefni trati v oblasti, je velmi dulezita, ale jak je vidét,
Ize ji docilit i s obsluhou Zelezni¢ni zastavky. Pokud se podivame na primérné hodnoty
zpozdéni, mizeme zjistit, Ze se pohybuji okolo dvou minut. Pficemz maximalni zpozdéni
se pohybuje okolo péti minut, které ve vétsSing ptipadi vznikd na ptijezdu do stanice Tanvald
nebo ¢ekanim na piipoj. Pfestoze obyvatelé Nové Vsi a Jablonce hojné podepsali petici proti
zruSeni zelezni¢ni zastavky, jednd se spi§ o boj proti zméné, stejné tak jako argument,
ze kdyz Zeleznicni zastavka funguje 120 let, pro¢ nemuze fungovat dal. Vétsina lidi ma obavy
jak Zelezni¢ni zastavku vyuzivaji nez to, Zze si pieji zachovat zastavku. Pokud vezmeme
V potaz, ze petici podepsalo okolo 750 lidi, pfed zruSenim zastavky vyuzivalo v priméru
45 osob za den a od nového grafikonu (2015/2016) vyuziva zastavku v priméru 20 obyvatel

za den. Pravidelné zastavku vyuzivalo 6% obyvatel, ktefi pravdépodobné petici podepsali.
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3 Tarif a standardy dopravni obsluhy Libereckého kraje

3.1 Integrovany dopravni systém

V ramci Libereckého kraje funguje integrovany dopravni systém Libereckého kraje,
ktery je oznacovan jako IDOL. Tento dopravni systém zajistuje dopravni obsluznost na uzemi
kraje v riznych dopravnich prostfedcich. Koordinatorem tohoto integrovaného dopravniho
systému je spole¢nost KORID LK, spol. s.r.o. zfizovana Libereckym krajem. Tato spole¢nost
byla zalozena, aby zodpovidala za dopravni obsluznost kraje. V ramci tohoto systému funguje
tarif, ktery je vedeny pod zkratkou IDOL. Tarif je zénové - relacni a také Casovy. Jizdni
doklady tedy plati pouze v rozsahu zénové a Casové platnosti, kterd je na jizdenkach
vyznacena, pokud neni platnost jizdniho dokladu jinak omezena. V ramci integrovaného
dopravniho systému (IDS) jsou stanoveny tarifni zony, coz je ohrani¢ena oblast se Stanicemi
a zastdvkami pro rtizné druhy vetejné dopravy, pro kterou je vymezend zénova platnost
jizdniho dokladu. V ramci Libereckého kraje je zhruba 300 zén, které jsou pro potiebu tarifu
oznaceny Ctyfmistnym ciselnym kédem. Jizdenky IDOL jsou uznavany u dopravcet, ktefi jsou
do tohoto systému zapojeni. Jizdni doklad muze byt v papirové podobé, a to bud’ vydany
pifimo ve vozidle, nebo zakoupeny pifed ndstupem do dopravniho prostiedku, ¢i nahran
na bezkontaktni ¢ipové karté (Opuscard) v podobé predplatného kuponu. Cipova karta se da
vyuzit také jako elektronicka penézenka. Cestujici si mize V ramci tarifu zakoupit i jizdné
pomoci SMS zpravy. Tato jizdenka je vSak platnd pouze v tarifni z6né Liberec a pouze
na linkach provozovanych dopravnim podnikem mést Liberec a Jablonec nad Nisou. Platné
jizdni doklady mtze cestujici vyuzit k jizdé mezi zastavkami ¢i stanicemi nastupni a cilové
zony v libovolném spoji vSech zapojenych dopravcet, nejkrat§im nebo ¢asoveé nejvyhodnéjsim
smérem s moznym piestupem mezi spoji nebo dopravci. Cestujici musi pfi cesté s jizdnim
dokladem IDOL na bezkontaktni ¢ipové karté mezi zastavkami ¢i stanicemi nastupni a cilové
zony postupovat logickou cestou, tedy bud’ nejkratSim smérem nebo cestou s nejmensim
poctem piestupii nebo v daném case Casové nejvyhodnéjSim spojeni. V ramci spojeni vSak
musi vyuzit cestu, kterd je definovdna v matici povolenych cest, ktera je soucasti ptilohy
smluvnich pfepravnich podminek tarifu. V rdmci diplomové prace budeme zkoumat zejména
cesty mezi zénami Nova Ves nad Nisou (1016), Jablonec nad Nisou (1001), Liberec (0001),
Smrzovka (7004) a Tanvald (7001). [18]

Dopravni obsluha obce je zajiStovana Libereckym krajem a zaroven je objedndvana

i Dopravnim sdruzenim obci Jablonecka (DSOJ). Obec Nova Ves nad Nisou je soucasti
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tohoto dopravniho sdruzeni. Toto sdruzeni sdruzuje nékolik mensich obci v okoli Jablonce
a zajistuje jim provoz jabloneckého MHD. Toto sdruzeni zajiStuje v obci naptiklad provoz

Skolni linky 530132.

3.2 Standardy dopravni obsluZnosti kraje

Cilem dopravni obsluznosti kraje je zajistit dopravniho spojeni do Skol a Skolskych
zafizeni, k orgdniim vetejné moci, do zaméstnani, do zdravotnickych zatizeni poskytujicich
zakladni zdravotni péci a k uspokojeni kulturnich, rekreacnich a spolecenskych potieb, véetné
dopravy zpét. Podle planu dopravni obsluhy jsou obce a mésta v ramci Libereckého kraje
¢lenény podle riznych kritérii, které maji vliv na ptepravni potiebu. Toto ¢lenéni rozliSuje
5 kategorii podle poctu obyvatel. V ramci ¢lenéni a feSeni dopravni obsluhy jsou obce a mésta
déleny na: mala sidla, vyznamna sidla, regiondlni centra, velka regionalni centra a krajské
centrum. Podle tohoto déleni spada obec Nova Ves do kategorie vyznamného sidla, protoze
ma vice nez 500 obyvatel. Podle pohledu atrakce ma Nova Ves nizkou atrakci. Tyto dva
parametry jsou ¢aste¢né zohlediiovany pfi stanovovani dochazkovych vzdalenosti a stanovani
koncepce dopravy. Vramci standardi dopravni obsluhy kraje je stanovena garance
dostupnosti vetejné dopravy pro cestujici vefejnost. Maximalni dochdzkova vzdalenost
na zastavku vefejné dopravy je obecné stanovena na 1,5 km, coZ je maximalni dochazkova
vzdalenost pro dobu 20 min, jak je dano v planu dopravni obsluhy. Podle parametrd,
které jsme uvedli v ptedchozich fadcich, tedy podle pocétu obyvatel, dochazi k Gpravé
dochazkovych vzdalenosti. Pro vyznamné sidlo, coz je ptipad Nové Vsi, je dochazkova
vzdalenost na zastavku stanovena jen na 1 000 metrd. Mésto Smrzovka a Tanvald se podle
poctu obyvatel fadi do kategorie regionalni centrum, tedy maji vice nez 2 000 obyvatel.
Jablonec se fadi do kategorie velké regionalni centrum, Liberec je pak zafazen do kategorie

krajského centra. [21]

Co se tyka standardu v poctu part spoju, tak podle standardii minimalni nabidky
spojeni zarucuje zajistit pro vyznamné sidlo minimélné dva pary spojii béhem ranni $picky,
jeden par spoju béhem sedla a tii pary spoji v odpoledni Spicce. Z pohledu dostupnosti sidel
je stanoven doporuceny pocet spoji mezi jednotlivymi typy sidel a maximalni dojezdova

doba, tyto udaje jsou uvedeny v tabulce €. 3.
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Tabulka 3:

Dostupnost sidel a dojezdova doba

Zdroj: [21]
vyznamné sidlo regionaini velke regiondlni krajské centrum
centrum centrum
Spojeni spojeni spojeni spojeni
Pol [min]| wvprac. |[min] Pol [min] Pl [min]
v prac. den Den v prac. den v prac. den
malé sidlo 3 60 1 75 1 120 240
vyznamné sidlo 3 60 6 75 120 240
regionalni - - 6 75 6 120 6 240
centrum
velké regionalni i i i i 6 120 6 240
centrum
krajské centrum - - - - - - 6 240

Pokud se podivame na tabulku ¢. 3, miizeme z ni vycist, jak dlouho muZeme cestovat

mezi jednotlivymi sidly. Z Nové Vsi do Tanvaldu nebo Smrzovky by mélo byt v pracovni den

zajisténo minimalné¢ 6 spoji a cestujici by se tam mél zvladnout dopravit do 75 minut.

Do velkého regionalniho centra jako je Jablonec by se obyvatelé Nové Vsi méli dopravit

do 120 minut a mélo by byt zajistény asponn 3 spojeni béhem pracovniho dne. Do Liberce

je situace podobna, tedy 3 spojeni v pracovni den, ale by to mélo byt zvladnutelné

do 240 minut. S ohledem na polohu Nové Vsi a ostatnich okolnich mést jsou tyto standardy

snadno dosazitelné, nebot’ vzdalenost od téchto sidel je mala. Cilem tabulky ¢. 3 je garantovat

minimalni pocet spojeni mezi jednotlivymi druhy sidel v blizkém okoli. Spojeni muze byt

zajisténo 1 za vyuZiti prestupd.
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4 Dopravni obsluha Nové Vsi nad Nisou

4.1 Nabidka poctu spojt

Nova Ves je obsluhovana pievazné autobusovou vefejnou hromadnou dopravou.
Vzhledem kpoloze obce, neni mozny jiny zpusob dopravni obsluhy centra obce,
nez S vyuzitim autobusové dopravy. Novou Ves obsluhuji ¢tyfi autobusové linky, které jsou
vedeny v tabulce ¢. 3. V jizdnich fadech je jesté uvadéna linka 535742, jejiz trasa je vedena
ptes Jablonec n. Nisou, Novou Ves n. Nisou a Smrzovkou. Na této lince ale jezdi pouze jeden
spoj, ktery pojede 9. 12. 2016 a jesté pouze V tseku Jablonec nad Nisou,,aut. nadr. — Jablonec
nad Nisou,, Podhorska Vikyi. Tato linka tedy nema velky piinos pro obsluhu obce, respektive
zadny pfinos, a proto neni uvedena v tabulce ¢. 4. V pracovni den je Nova Ves obsluhovana
16 pary spoji, o sobotach, nedélich a statem uznavanych svatcich je pak nabidka piesné
polovicni, tedy je nabizeno celkem 8 pary spoju.

Tabulka 4: Spoje obsluhujici obec
Zdroj: www. idos.cz

¢islo pocet spojti
Trasa
linky prac. den | so,ne
530 742 | Jablonec n. N. — Nova Ves — SmrZzovka — Tanvald 14 1

Jablonec n. N. — Nova Ves — Smrzovka — Tanvald — Desna — Harrachov
530 743 0 7
— Rokytnice nad Jizerou

530 851 | Jablonec n. N. — Zasada — Drikov — Jilové u Drzkova — Zelezny Brod 1 0

535 132 Novd Ves n. N — Sidlisté Sumava — Autobusové nadr. — Rynovice,, 1 0

samoobsluha

Dopravni podnik mést Liberce a Jablonce nad Nisou, a.s., zajistuje linku 535 132,
zbylé linky jsou provozovany spolecnosti BusLine, a.s. Ztabulky ¢. 3 je patrné, ze linka
530 743 je provozovana pouze o sobotach, nedélich a statem uznavanych svatcich. Zato linka
Cislo 535 132 je provozovana pouze v pracovni dny a je také vedena jako tzv. Skolni linka,
kterda ma dva spoje. Prvni ze spojli je vychozi ze zastavky Jablonec nad Nisou,, aut. nadr.
v 6:45 a je ukoncen v zastdvce Nova Ves,, U Nisy v 6:55, tedy umozinuje dopravu skolaki
do Nové Vsi. Druhy spoj vyjizdi ze zastavky Nova Ves,,U Nisy v 7:00 a obsluhuje celou trasu
linky, tedy az na zastdvku Rynovice,,samoobsluha Vv 7:40 a nabizi Skoldkiim dopravu
do Jabloneckych skol ¢i moznost pfestupu v Jablonci na jiné linky, kdy v centru Jablonce
je spoj v 7:25. Linky z tabulky ¢. 2 nabizeji pfimé spojeni Nové Vsi s Jabloncem a Tanvaldem

nebo Harrachovem. Ale piimé spojeni s krajskym méstem Libercem nikoli.
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Obyvatelé tedy musi do Liberce jezdit alespon s jednim piestupem. Jako mozna mista,
pro prestup se nabizi jablonecké autobusové nadrazi, kde mohou cestujici piestoupit na vlak,
a Jablonce je autobusova zastavka Jablonec n.Nisou,,Podhorska Viky¥, ktera umoziuje
pfestup na autobusovou linku 540141 nebo 530141. Pfestup na vlak, je mozny mezi
autobusovym nadrazim a zelezni¢ni zastavkou Jablonec n. N centrum. Ta je od autobusového
nadrazi vzdalené ptiblizné 300 metrti a cestujici je schopny tento ptfestup zvladnou zhruba
za 5 minut. Druhou moznosti spojeni je cestovat pires Smrzovku, kde lze téz ptestoupit
navlak. Prestup je mozny mezi zastavkami Smrzovka,stfedni Smrzovka a zelezniéni
zastavkou Smrzovka stfed. Prestup mezi autobusem trva zhruba 3 minuty, ale na rozdil
od ptestupu v Jablonci je pro cestujici ptijemnéj$i nebot’ prestup na SmrZovce je po roving,
kdezto v Jablonci musi cestujici vystoupat pfiblizné o 18 vyskovych metrd. Pokud by byly
v budoucnu realizovany plany na prodlouzeni tramvajové trati mezi Libercem a Jabloncem,
doslo by wvcentru Jablonce ke vzniku velkého piestupniho uzlu mezi tramvajovou,
autobusovou a zelezni¢ni dopravou. Linka 530 851 nabizi obyvatelim Nové Vsi pouze jeden
spoj Vv pozdnich vecernich hodinach pracovniho dne. Spoj je vychozi ze zastavky Nova Ves,,

ObU a koné&i v obci Drzkov.

Smriqyf(a, pramen Nisy

g Smrzovka,q
® = prum. zéna
Nova Ves nad Nisou,

\. ‘\lové Ves nad Nisou, ObU o

AV dol. ves
\t‘\lo.a Ves nad Nisou Nova Ves nad Nisou,
% @ Jablonec nad Nisou, U Nisy

*Zel. st. Nova Ves
\ %

sou,

Obriazek 5: Dochazkové vzdalenosti v obci
Zdroj: Autor a www.mapy.cz

Na tzemi obce Nova Ves jsou tii autobusové zastavky: Nova Ves nad Nisou,,u Nisy,
Nova Ves nad Nisou,,ObU a Nova Ves nad Nisou,,dol. ves. Tyto zastavky jsou rovhomérné

rozmisténé podél pateini komunikace I1I/28733. Pti dochazkové vzdalenosti 500 metri,
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ktera odpovida 7,5 minutam pfi rychlosti chiize 4 km/h, jsou vSechny tii zastavky schopny
obslouzit 90 % uzemi obce. Dochazkové vzdalenosti jsou detailn&ji rozkresleny

na obrazku ¢. 5.

Pokud se podivame na spoje v jednotlivych dennich obdobich, tedy jaka je nabidka
spojit v prepravnich $pickach a sedlech. Ranni Spicka je v Libereckém kraji brana v obdobi
mezi 5 a 8 hodinou. Jako odpoledni ptepravni Spicka je brano obdobi mezi 13 a 18 hodinou.
Zbyla obdobi dne jsou nazyvana jako takzvana sedla, tedy obdobi, kdy neni tak velka
poptavka po prepravé. V rannich hodinach je o jeden spoj posileny smér na Jablonec. Pocty
autobust na jednotlivych linkach a jednotlivych smérech jsou detailné rozepsany v tabulce
¢. 5.

Autobusy linky 530742 vyjizdgjici z Jablonce jsou ve vétSiné piipadi ukonceny
v zastavce Tanvald,, terminal u zel. st., Pfed zménou koncepce v Zelezni¢ni dopravé vétSina
spojit koncila na izemi Smrzovky, kromé& dvou spoju, které jedou az do centra Tanvaldu.
Vétsina spojii byla vedena do zastavky Smrzovka,, zel. st., kde byl zajistén prestup na vlakové
spoje. Toto feSeni bylo pravdépodobné volené s ohledem na soub&h Zelezni¢ni a autobusové
dopravy v useku Smrzovka — Tanvald. Autobusy linky 742, které odjizdé&ji z Jablonce po pul
Sesté odpoledne, jsou ukonceny na Nové Vsi. Ve sméru do Jablonce jezdi vétSina autobust

z Tanvaldu, ale od 18 hod. jsou spoje vychozi uz pouze ze zastavky Nova Ves n. N,, u Nisy.

Tabulka 5: Nabidka spojt v ramci dne
Zdroj: www.idos.cz

smér: Tanvald — Smrzovka — Nova Ves — Jablonec
doba/linka pracovni den vikend, statni svatek
530742 | 530851 | 535132 | celkem | 530742 | 530743 | Celkem
5:00 - 8:00 4 0 1 5 0 2
8:00-13:00 3 0 0 3 0 2 2
13:00 - 18:00 5 0 0 5 0 3 3
18:00 - 24:00 3 0 0 3 1 1 2
smér: Jablonec — Nova Ves — Smrzovka — Tanvald/(Harrachov)
doba/linka pracovni den vikend, statni svatek
530742 | 530851 | 535132 | celkem | 530742 | 530743 | celkem
5:00 - 8:00 3 0 1 4 0 1 1
8:00 - 13:00 3 0 0 3 0 3 3
13:00 - 18:00 5 0 0 5 0 2 2
18:00 - 24:00 2 1 0 3 1 1 2

Interval obsluhy v ranni Spicce se se zménou koncepce dopravy na zZelezni¢ni

trati 036 zpravidelnil. Dfive spoje jezdily v intervalu v rozmezi 50 — 70 minut. Nyni spoje
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jezdi v hodinovych intervalech. Prvni autobus odjizdi z Nové Vsi do Jablonce v 5:02 a dalsi
spoje jezdi v hodinovém intervalu, dokonce okolo 7 hod. rdno jedou spoje dva, a to v 7:02
spoj linky 535 132, tedy Skolni linka a v 7:12 spoj linky 530 742. V odpoledni $piéce jezdi
spoje také v intervalu jedné hodiny. V sedlovych hodindch se interval mezi spoji prodluzuje

dv¢ hodiny.

Pro obsluhu Nové Vsi je tedy pateini a ve vSedni den velmi dilezitd linka 530 742,
ostatni linky ji pouze dopliuji. O sobotach, nedélich a statem uznavanych svatcich tuto roli
ptebira linka 530 743. O vikendu odjizdi z obce prvni spoj v 5:37 ve sméru na Jablonec.
V opacném sméru odjizdi v 6:14 a jede az do Harrachova. Spoje o vikendu pak jezdi ptes
obec v pravidelnych intervalech po dvou hodinach. Nicméné posledni spoje o vikendu jedou
pomémé brzy. Z Jablonce posledni spoj linky 530743 odjizdi uz v 19:55 hodin,
coz pro obyvatele Nové Vsi neni zrovna pfiznivé, zejména v sobotu. A Gplné posledni spoj
z Jablonce zajist'uje linka 530 742 s odjezdem ve 20:12. V opa¢ném sméru vyjizdi posledni
spoj linky 530 743 azz Rokytnice nad Jizerou v 18:00, z Tanvaldu odjizdi v 19:04
a ze Smrzovky pak v 19:13. Z Jablonce odjizdi posledni spoj zhruba o hodinu pozd&ji nez
z Tanvaldu. Nicméné po 21 hodiné se obyvatelé Nové Vsi jiz nemohou do obce dostat,

coz muze byt pon¢kud nepiijemné zejména v sobotu vecer.

4.2 Vyjizd'’ka obyvatel z obce

Nova Ves nad Nisou ma celkem 743 obyvatel. Z toho 370 obyvatel je v ekonomicky
aktivnim véku, tedy takova skupina lidi, ktefi tvoii pracovni silu obce. Dale v obci Zije
322 obyvatel ekonomicky neaktivnich, znichz 111 ob¢ani jsou Zaci, studenti nebo ucéni
do 15 let véku.

Pokud vezmeme denni vyjizdku obyvatel z obce, denné¢ dojizdi do zaméstnani
nebo skoly celkem 157 obyvatel. Obyvatelé, ktefi pravidelné¢ jezdi do zaméstnani,
tedy 110 pracujicich obyvatel, dojizdi 81 do jiné obce Vv ramci stejného okresu, 19 obyvatel
dojizdi do jiné okresu vramci Libereckého kraje, 7 obyvatel dojizdi do jiného kraje
a 3 obyvatelé obce dojizdi do zahrani¢i. Co se tyka studentt, dojizdi celkem 47 zaku a denné
pak dojizdi 41 zaku a studentt. [10]

Prestoze okresy jako spravni jednotka byly zruseny k 31. prosinci 2002, jako
statistickd jednotka zlstala zachovana, proto tedy jsou pocty vyjizdéjicich obyvatel

vztahovany k okrestim. Veskeré udaje jsou nasledné shrnuty v tabulce €. 6.
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Tabulka 6: Vyjizd’ka obyvatel obce
Zdroj: Autor na podkladu [10]

. , v ywer s . . Zaci, studenti a uéni
‘5 Zaméstnané osoby vyjizdéjici do zaméstnani iy yver o 1 %
2 £ vyjizdéjici do Skoly
Obec S 8 v tom ve véku z toho
vyjizd'ky 5% < Ik Ik
O | celkem celkem X v 1
> 15-24 | 25-29 |30-39 | 40-a9 | 5059 |°C @ ve veku | vyjizdi
vice 6-14let | denné
Nova V
ovaves | 4157 | 110 5 11 | 39 | 31 | 21 | 3| a7 21 41
nad Nisou
V ramci
ramct 1 110 81 3 9 29 | 24 | 13 | 3 29 19 28
okresu
do jinych
. 32 19 - 2 6 4 7 - 13 2 12
okr. kraje
dojinych |, 7 1 - 2 3 1| - 5 ; 1
krajt
mimo CR 3 3 1 - 2 - - - - - -
Obec
dojizd'ky:
J
ablonec | oo 61 2 9 | 23 | 17 | 8 | 2| 27 17 26
nad Nisou
Liberec 25 14 - 2 4 2 6 - 11 2 11
Smrzovka 12 10 1 - 4 5 - -
jinam 32 25 7 10 7 1 7 -

Liberecky kraj je pro statistické udely rozdélen na &tyii okresy: Semily, Liberec, Ceska
Lipa a Jablonec nad Nisou. V ramci stejného okresu vyjizdi nejvice obyvatel. Vyznamnymi
mésty, kam lidé mohou cestovat za praci v ramci stejného okresu je Jablonec nad Nisou,
Tanvald, Zelezny Brod a Smrzovka. Pokud se podivame za hranici okresu, tak vyznamnym
méstem je krajské mésto Liberec a z hlediska dostupnosti a polohy je pravdépodobnym
méstem, kam by obyvatelé Nové Vsi mohli dojizdét za praci. Tato, jiz zminéna, vétsi mésta
nabizeji mnoZstvi pracovnich pfileZitosti a tim také generuji poptavku po piepravé do téchto
meést. Z dat ¢eského statistického ufadu bylo u skoro vétSiny obyvatel, ktefi vyjizdi z obce,
zjisténa i obec dojizd’ky. Nejvice zaméstnanych obyvatel obce dojizdi za praci do Jablonce
a to presn¢ 88 obyvatel obce. Do Liberce pak za praci dojizdi 25 obyvatel a do Smrzovky

------

Co se tyka zakl a studentii nejvice jich dojizdi do Skol do Jablonce a to vice jak

polovina, do Liberce potom dojizdi do Skoly necela ¢tvrtina Zaki a studentt.
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Tabulka 7: Doba dojizd’ky do zaméstnani
Zdroj Autor na podkladu [10]

't o5 z toho podle ¢asu straveného
T e | § & vyjizdkou (v minutach)
- i“c_" ,5 ol 2 E 2
Vyjizdka N e % g > S
= T ol g 0 T ;
= S N S do14 | 15-29 | 30-59 | 60 avice
Nova Ves nad Nisou 110 98 41 36 26 3
v ramci okresu 81 74 41 24 13 -
do jinych okr. Kraje 19 16 - 12 7 -
do jinych krajt 7 6 - - 4 3
vyjizdi mimo CR 3 2 - - 2 -
Obec dojizdky:
Jablonec nad Nisou 61 55 33 18 7 -
Liberec 14 13 - 9 5 -
Smrzovka 10 9 6 2 2 -

Z dat z ¢eského statistického utradu, byla zjisténa u piiblizné dvou tietin dojizdéjicich
obyvatel data o Casu, ktery obyvatelé stravi dojizdénim. V rdmci okresu nejvice obyvatel
dojizdi do ¢étvrt hodiny a to 41 obyvatel. Nad tuto dobu se do zaméstnani ¢i Skoly dostava
37 obyvatel obce. Samoziejme s rostouci vzdalenosti roste i Cas, ktery lidé stravi dojizdénim,
proto pokud dojizdi do jinych okrest v kraji, stravi nejcastéji dojizdénim 15 — 29 minut.
Veskera doba o dojizdéni obyvatel je zndzornéna v tabulce €. 7. Data o dobé¢, kterou stravi

Zaci a studenti na cesté do skol, se sehnat nepodafilo.

4.3 Propojeni obce s okolnimi mésty

Vzhledem k poloze obce neni problém pro obyvatele, aby vyuzili vefejnou hromadnou
dopravu pro piepravu do Jablonce, Liberce, Smrzovky ¢i Tanvaldu. Nicméné je otazkou, jak
je konkurenceschopna vetfejna autobusova doprava vii¢i individualni automobilové dopravé

a zda se vyplati obyvatelim Nové Vsi vyuzivat krajem nabizené spoje.

Nova Ves je obsluhovana 16 pary spoju v pracovni den a 8 pard spoji o vikendu
a staitem uzndvaném svatku. Nabidka poctu spoju a jejich rozloZeni béhem dne je pomérné
dobré, a proto se da tici, Ze Nova Ves je dobfe obsluhovana vefejnou hromadnou dopravou
(VHD) v pribéhu celého dne i tydne.

Je tedy jesté potieba porovnat vzajemnou konkurenceschopnost VHD s individualni
automobilovou dopravou (IAD). V nasledujicich odstavcich budeme zkoumat a porovnavat

ceny obou druht dopravy. Pro vyuziti automobilu uvazujeme, Zze ndastup a vystup
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z automobilu nam zabere okolo 3 minut, cena pohonnych hmot je 32 K¢ za litr, primérna
spotieba automobilu je 6 1/100 km a dale je zapocitana amortizace vozidla s hodnotou
3,7 K&/km, ktera je dana pro rok 2015. Pfi vypoctu meési¢nich nékladi je pocitano
S praimérnym meésicem, ktery ma 20 pracovnich dni a jsou béhem kazdého dne vykonany

dvé cesty, tedy jizda tam a zp¢t.

Pokud obyvatelé Nové Vsi budou dojizdét do Jablonce, cesta autem jim bude trvat
zhruba 18 minut, kdezto vefejnou hromadnou dopravou bude cesta trvat okolo 35 minut.
Casova Gspora na jednu cestu je tedy okolo 17 minut. Navic pfi cesté automobilem nejste

vazani na ¢asové polohy jednotlivych autobusovych spojii.

Tabulka 8: Porovnani VHD a IAD v relaci Nova Ves — Jablonec
Zdroj: Autor na podkladu [19]

relace: Nova Ves — Jablonec

g i doba cesty [min] et cena
opravni oce
P . pracovni | so, ne, vp . | jednotliva | mésicné
prostiedek ) prestupd |7 . .
den st. svatek jizda [K¢] [K€]
VHD 35 35 1 18- 36 470
IAD 18 18 - 34 1350

KdyZz se podivime na tabulku &. 8, najdeme zde shrnuti informaci pro oba typy
dopravy. Pti pohledu na ceny cest si miZzeme vSimnout, ze pro jednotlivou cestu vychazi 1épe
automobilovéa doprava a to hlavné diky Casové uspote. Rozdil mezi IAD a VHD je znacny.
Je to z toho duvodu, Ze pro vypocet ceny za jednotlivou jizdu bylo pocitano se zakladni cenou
papirového nepfestupniho jizdného ve VHD, ktera stoji 18 K¢ pro dospélou osobu s jednim
prestupem. Pokud je vSak cestujici vlastnikem cipové karty, miize si pres Cipovou kartu
zakoupit prestupni jizdné, které stoji 16,- a plati po dobu 30 minut. Pro tento ptipad vychazi
jednotliva cesta VHD pfiznivéji. V této relaci pomérné hodné zéalezi, do které Casti mésta
Jablonce cestujici potiebuje. Na autobusové nddrazi je pifimé spojeni a jizdni doba linky
530 742 je pouhych 12 minut. Cena jednotlivé jizdenky je 18 K¢ a platnost 30 minut.
Pokud vsak potfebujeme cestovat do oblasti Jabloneckych Pasek, kde jsou prumyslové
vyrobni haly nebo do oblasti MSena, kde je mnoZstvi ndkupnich center i primyslovych
zavodul, budeme cestovat pfiblizn€ 35 minut a cesta nas bude stat 36 K¢. Pokud se podivame
na cenu mési¢niho jizdného, je rozdil mezi IAD a VHD uZ velmi markantni. Cenovy rozdil jiZ
¢inni bezmala 900 K¢. Jedinou podminkou pro pofizeni mési¢niho kuponu na VHD je

pofizeni Cipové karty Opuscard, jejiz pofizovaci cena je 140 K&, coz je v porovnani s Gisporou
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na jizdném zanedbatelna &astka, ktera se rozpo¢ita do jednotlivych let platnosti karty. Cipova

karta plati po dobu péti let.

Kdyz se podivime na moznosti obyvatel pii cest¢ do Liberce, nabizi se ndam mnoho
variant spojeni. Jak jiz bylo naznaeno, tak propojeni s Libercem s vyuzitim VHD neni
idealni. Cesta vefejnou dopravou nam zabere piiblizné¢ 60 minut a to v ptipad€, Zze bereme
v uvahu cestu pres Jablonec. V ramci téchto 60 minut je zapocitana dochdzka na zastavku
VHD i nasledna dochazka do okoli vystupni zastavky. Automobilem jsme pak schopni
se dostat do centra Liberce za zhruba polovi¢ni dobu, jak je vidét v tabulce ¢. 9. Vzdalenost
mezi Novou Vsi a Libercem je pfiblizné 20 kilometrd. Co se vSak tyka ndkladl na cestu,
je cenova uspora na jednotlivou cestu s vyuzitim VHD pfiblizné tfetinova. Mé&si¢né je pak

cestovani VHD o 3 700 K¢ levnéjsi nez v ptipad¢ denniho dojizdéni automobilem.

Tabulka 9:Porovnani VHD a IAD v relaci Nova Ves — Liberec
Zdroj: Autor na podkladu [19]

relace: Nova Ves — Liberec

d i doba cesty [min] ot cena
opravni oce
P Y pracovni| so, ne, vp . | jednotlivd | mésicné
prostiedek X prestupti | . .
den st. svatek jizda [Kc] [KE]
VHD 56 56 1 30 810
IAD 35 35 - 112 4500

V piipad¢ denni dojizd’ky do Smrzovky, coZ je obec, ktera tésn¢ sousedi s Novou Visi,
neni problém se béhem c¢tvrt hodiny dostat do stfedni ¢asti obce. Smrzovka je vSak velmi
rozsahla a rozklada se podél silnice 1/14, tedy hlavniho tahu mezi Jabloncem a Tanvaldem.
Pro cestu do centra Smrzovky, za kterou lze povazovat namésti T. G. Masaryka, je vyhodné
vyuzit kombinace bus — vlak. Pfestup mezi autobusem a vlakem je mozny mezi zastavkou
Smrzovka, Bily mlyn a Zelezni¢ni zastdvkou Smrzovka stfed, kterd je na znameni.
Doba na piestup je v ranni Spi¢ce 6 minut a cestujici musi ujit vzdalenost zhruba 170 metru.
Piestup je cestujici schopny realizovat do 3 minut. OvSem béhem piepravniho sedla zde
navaznost spoji neni. V té chvili se cesta do centra Smrzovky pohybuje okolo 30 minut.
Pokud by cesta byla uskuteénéna pies Jablonec, lze se do centra mésta dostat za 40 minut.
Dalsi moznosti je kombinace autobusu s pési chiizi. Tuto variantu vSak nemuze vyuzit kazdy,
zejména star$i obyvatelé¢ a obyvatelé s fyzickym handicapem tuto variantu nebudou volit.
Casové vychazi cesta na zhruba 40 minut, podle toho jakymi fyzickymi dispozicemi ¢lovék

disponuje. Tato doba je pocitana z rychlosti chiize 4 km/h a vzdalenosti, kterou ¢lovék musi
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ujit zhruba 2 kilometry. Na to, ze vzdalenost mezi Novou Vsi a centrem Smrzovka pouhé

4 km, je doprava znacné problematicka.

Spojeni s centrem Smrzovky neni zrovna nejlepsi zejména o vikendu. V tabulce ¢. 10
je v kolonce pro vikendové spojeni uvedena pramérné délka spojeni. I cena za jednotlivou
cenu o vikendu vychazi 1épe pro automobilovou dopravu. Cena jizdného 12 K¢ zaplati
cestujici, ktery se rozhodne cestovat z Nové Vsi do stfedni ¢asti Smrzovky. O vikendu je
rozhodné lepsi pro tuto relaci vyuzit automobilu. V tydnu je pak autobusové spojeni mnohem
jednodusi a ve vétsin€ pripadu lze cestovat i1 bez prestupu. Na mésicnim jizdném pak dochazi
k uspote pii vyuziti VHD pfiblizné o 600 K¢.

Tabulka 10: Porovnani VHD a IAD v relaci Nova Ves — SmrZovka
Zdroj: Autor na podkladu [19]

relace: Nova Ves — Smrzovka

g i doba cesty [min] et cena
opravni oce
P . pracovni | so, ne, vp . | jednotliva | mésicné
prostiedek , prestup | . .
den st. svatek jizda [Kc] [K€]
VHD 30 60 0/1 12/36 330
IAD 13 13 - 22 900

Kdyz se podivame na moznosti spojeni mezi Novou Vsi a Tanvaldem, jsme schopni se
automobilem dopravit mezi obéma meésty zhruba za dvacet minut. Mezi t€émito dvéma misty
muizeme cestovat pfimymi spoji nebo vyuzit pfestupu v Jablonci sjednim piestupem.
Pokud obyvatelé Nové Vsi jedou piimym autobusem, trva jim cesta okolo 35 minut.
Kdyz zvoli cestu pies Jablonec, stravi cestou ptiblizn¢ 70 minut. Varianta cesty pies Jablonce
vsak tvofi alternativu a zajimavy proklad vii¢i pfimému spojen.

Tabulka 11: Porovnani VHD a IAD v relaci Nova Ves — Tanvald
Zdroj: Autor na podkladu [19]

relace: Nova Ves — Tanvald

d , doba cesty [min] et cena
opravni oce
P Y pracovni | so, ne, vp . | jednotliva | mésicné
prostiedek X prestup | " . .
den st. svatek jizda [Kc] [K¢]
VHD 35 25 1/0 20 540
IAD 20 20 - 45 1800

V relaci SmrZovka - Tanvald vychazi jednotlivd jizda VHD Ilépe neZ cestovani

automobilem. Mé&si¢né pak rozdil mezi cestovanim automobilem a vetfejnou dopravou ¢ini

zhruba 1200 K¢ ve prospéch VHD. O vikendu je pak autobusova doprava konkurenceschopna
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automobilové i ¢asoveé. Rozdil mezi cestou autem a autobusem ¢inni v podstaté pouze cesta

na zastavku a nasledna cesta ze zastavky do potfebného mista.

Co se tyka dopravni obsluhy obce, je zajisténa zakladni obsluha do Skol a skolskych
zafizeni, k organiim vetfejné moci, do zaméstnani, do zdravotnickych zafizeni poskytujicich
zakladni zdravotni péci a k uspokojeni kulturnich, rekreacnich a spolecenskych potieb, véetné
dopravy zpét. Tedy je zajisténa zdkladni dopravni obsluha. V ramci standardi a cild,
které stanovil Liberecky kraj, jsou splnéna vSechna kritéria, kterd byla stanovena v planu
dopravni obsluznosti pro uzemi Libereckého kraje. S ohledem na polohu Nové vsi zde byl
dokonce né¢kolikanasobné piekonan standard v poctu spoji. Nova Ves jakozto obec, kterd se
podle standardt LK tadi mezi vyznamna sidla, je propojena s regionalnimi sidly (Smrzovka,
Tanvald) celkem 14 spoji, coz je dvakrat vice nez vyzaduje plan dopravni obsluznosti a jeste
se jedna o pfimé spojeni. Pocet spojl, ktery spojuje Novou Ves s velkym regiondlnim sidlem
nebo krajskym centrem, také nékolikrat pfevySuje pozadavky Libereckého kraje. Pro takova

spojeni pozaduje 3 pary spoji a Nova Ves jich ma vice nez tiikrat vic.
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5 Zmény v ireSeni dopravni obsluznosti po rekonstrukci traté

Rozsahla rekonstrukce trati 036 méla za cil zavedeni 30 minutové taktu v pfepravnich
Spickach a v sedle interval 60 minut. Tento novy koncept provozu na pateini trati této oblasti
zpusobil rozsahlé zmény v dopravni obsluze tizemi, zejména bylo potieba upravit piestupni
vazby a navaznosti mezi spoji. Diky novému intervalu je mozné 1épe navazat autobusovou
dopravu a zavést vétsi pravidelnosti v jizdnich fadech. Doposud jezdily vliaky po 40 minutach,
coz vedlo k tomu, ze po 120 minutach dojde k opakovani poloh odjezdi. Pro cestujici jsou
odjezdy spoju hiife zapamatovatelné nez Vv piipad¢ intervald, které se opakuji kazdou hodinu.
Pro navaznost spoji a proklady jednotlivych linek jsou dulezité intervalové rodiny, coz jsou
skupiny nasobku intervalil, které lze mezi sebou prokladat. Pokud zménime intervalovou
rodinu, coz v ptipad€é pfechodu ze Ctyficetiminutového intervalu na tficetiminutovy interval
udélame, musime zmeénit inavaznost jednotlivych linek. V pfipadé¢ takové zmeény
na zelezni¢ni trati to vyvola i rozsahlé zmény v okoli. Je potiecba provéfit a pozménit
navaznosti autobusovych spoji. K hodinovému ¢i palhodinovému taktu se snaze zavadi

pravidelnosti i do ostatnich oblasti kraje.

V ramci nové koncepce dochazi s pravidelnym kiiZovdnim ve stanici Jablonec
nad Nisou hlavni nadrazi a Tanvaldé béhem prepravniho sedla. V pfepravnich $pickach
pfibude ke kiizovani vlakd jest¢ jedna stanice a tou je Smrzovka. Provozni intervaly

pro kiizovani ve stanici Jablonec i Smrzovka je jedna minuta.

Obrazek 6: Trasovani Zelezni¢ni a autobusové dopravy S moZnymi piestupnimi misty
Zdroj: www.mapy.cz a autor

MSENO
NAD NISOU

VZ%

Ry
oo

VICE %
o Qdolnt

)\ — =7 = —
% <5 1381 ONECKE LUCANY
y NAD NISOU !

SMRZOVKA

PASEKY

5000}

=

Nova Ves

JABLONEC
NAD NISOU

AnH e\

nad Nisou

2 PraZs,

35



Otazka v nové koncepci dopravy byla, kde zarucit ndvaznost a moznosti prestupu mezi
autobusovou dopravou a zeleznici. Tato otazka vyvstavala s ohledem na to, jak je trasovana
Zeleznice a jak autobusové linky. Na obrazku ¢. 6 je vyznafeno trasovani Zeleznice
a autobusu. Oranzové je znazornéné trasovani Zelezni¢ni trati, modie je pak vyznaena
autobusova linka 530742. Zelen¢ jsou vyzna¢eny mozna mista, kde by mohlo dojit k prestupu
mezi obéma druhy dopravy. Jako varianty pfestupnich bodii na Zeleznici se nabizi Stanice:
Jablonec nad Nisou a Smrzovka, a Zelezni¢ni zastavky: Jablonec nad Nisou centrum,
Nova Ves nad Nisou nebo Smrzovka stied. Tim, ze v ramci uprav a koncepce dopravy doslo
k prodlouzeni vétsiny spoji linky 530742 az k zelezni¢ni stanici Jablonec nad Nisou hlavni
nadrazi, mize v tomto misté dojit k feSeni prestupnich vazeb. Tato stanice je pro cestujici asi
nejptiznivéj§i. Prechod mezi jednotlivymi druhy dopravy je kratky, pfiblizné 50 metrQ
po roving. V zdzemi Zelezni¢ni stanice mohou cestujici vV pohodli vyckat na navazujici druh
dopravy. Dal$i mozny piestup a navaznost spoji by mola vzniknout mezi Zelezni¢ni
zastavkou Jablonec nad Nisou centrum a autobusovym nadrazim. Tento piestup je ponckud
delsi, nez v ptipad¢ hlavniho nadrazi. Vzdalenost mezi Zelezni¢ni zastdvkou a autobusem je
300 metri. Vyhodou tohoto piestupniho mista je poloha vii¢i centru mésta a relativni blizkost
autobusového nadrazi od zastavky. Do budoucna by zde mohl vzniknout vyznamny piestupni
uzel mezi vlakem, autobusem a tramvaji, sc¢imZz pocita jedna z variant prodlouzeni
tramvajové trati. Protoze se na autobusovém nadrazi sjizdi mnoho autobusovych linek, plni
tak funkci hlavniho Jabloneckého terminalu. Nevyhodou tohoto pfestupu je piekonavani
rozdilné nadmoiské vysky, pfiblizné 18 metrii, mezi obéma zastdvkami, coZ pro osoby

se s niZzenou schopnosti pohybu mize byt velky problém.

Jako tfeti varianta ptrestupu se nabizi Smrzovka. Nadrazi, kde se stykaji dvé zelezni¢ni
traté, odbocna trat’ 034 Smrzovka — Josefuv dul a hlavni trat’ 036 Liberec — Tanvald —
Harrachov. | zde je poloha Zelezni¢ni stanice a autobusové zastavky v rozumné dochazkové
vzdalenosti. Nicméné podle trasovani linky 530742 obsluha této zastavky ptsobi jako zavlek.

Podle nové koncepce do této zastavky zajizdi pouze jeden spoj linky.

Ctvrta moznost pro vybudovani ptestupniho uzlu a vytvoreni piestupnich vazeb mezi
obéma druhy dopravy ptipada zastavka Smrzovka stfed a autobusova zastavka Smrzovka,,
Bily mlyn nebo Smrzovka,,stftedni Smrzovka. Ob¢ tyto autobusové zastdvky jsou od té
zelezni¢ni vzdaleny zhruba 100 metri. Neni potieba piekondvat zadné pievySeni, pouze je

potieba piejit silnici 1/14, tedy hlavni silni¢ni tah mezi Jabloncem a Tanvaldem. S ohledem
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nato, ze v zastdvce Smrzovka stted vlaky zastavuji pouze na znameni nebo pozadani, neni

tato varianta ptestupu nejvhodnéjsi.

Posledni moznosti pfestupu mezi obéma druhy dopravy je zastdvka Nova Ves
nad Nisou. Ta vSak pro svou polohu neni zrovna optimalnim pfestupnim bodem, nebot’
z velké Casti lezi mimo obytnou zastavbu. V ramci nové koncepce zelezni¢ni dopravy
nezastavuji na zastavce vSechny vlaky, ale pouze vybrané spoje, coz je asi nejvétsi rozdil
oproti ostatnim moznostem. A 1 na této zastdvce vlaky zastavuji pouze na znameni

¢1 pozadani.

Nejvhodnéj$i moznost pro navaznost mezi zelezni¢ni a autobusovou dopravou vychazi
hlavni nadrazi v Jablonci. Dochazi zde ke kiizovani vlakt zobou sméri. Toto misto
umoziuje pohodlny pfestup mezi obéma druhy dopravy. V pfipad€é zpozdéni vlaku mize
autobus snaze vyckat na své vychozi zastavce a l1épe pak toto zpozdéni kompenzovat. Dale je

zde i dobry vizualni kontakt mezi obéma druhy dopravy.

5.1 Zmeény v koncepci v okoli Nové Vsi

Podle nové koncepce dopravy a zmén v jizdnich fadech je do provozu od 13. prosince
2015 znovu uvedena Zelezniéni zastavka Nova Ves nad Nisou, kde zastavuji pouze vybrané
spoje. Ve sméru z Liberce zastavuje jako prvni spoj os 2600, ktery zastavuje na Nové Vsi
v 0:58. Nasledujici vlak, ktery ve sméru od Liberce zastavuje az 7:01. Od sedmé hodiny je
interval zastavovani vlakli po dvou hodindch. V odpoledni Spi¢ce a pozdnich odpolednich
az Casnych vecernich hodinach dojde ke zkraceni intervalu a vlaky na zastavce budou
zastavovat Vv hodinovém intervalu. V hodinovém intervalu zastavuji vlaky z Liberce mezi
13 a 19 hodinou. Posledni vlak, ktery na zastdvce mize zastavit, ma pravidelny odjezd z Nové
Vsi 23:01. Zastavka je vjizdnim fadu vedena jako zastdvka na znameni. Ve sméru
od Tanvaldu zastavuje prvni vlak na Nové Vsi v 4:07 a nasledujici vlak na zastavce zastavuje
v 4:50 a nasledn¢€ béhem ranni $pi¢ky budou vlaky zastavovat po hodiné. Béhem dopoledniho

sedla, odpoledni Spicky 1 ve vecernich hodinach zastavuji vlaky po dvou hodinéch.

V ramci Uprav linkového vedeni pro rok 2015/2016 doslo ke snaze zredukovat pocet
nezadoucich soubé¢hti autobusové a zelezni¢ni dopravy. V ramci téchto uprav doslo
ke slouceni dvou linek. Linka 530741, ktera jede z Jablonce do Tanvaldu pfes Lucany
nad Nisou je pfimy soub¢h autobusu s vlakem. Proto jsou po novu vilaky vedeny v prokladu
s touto autobusovou linkou. Nékteré autobusy maji byt pfevedeny z linky 530 741 na linku

530742, ktera vede ptes Novou Ves. V ramci nové koncepce je vetSina spoji linky 530742
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prodlouzena az do zastavky Jablonec n. Nisou, hlavni nadrazi, kde je zajiStén pfestup mezi
vlaky. V dobé, kdy neni obsluhovana zastavka Nova Ves zelezni¢ni dopravou, mohou
obyvatelé Nové Vsi vyuzit piestupu VJablonci nahlavnim nadrazi. Béhem piepravni
odpoledni piepravni $picky je zjisténa navaznost od kazdého druhého vlakového spojeni, tedy
V hodinovém intervalu. V ptipad¢ ze vlaky dle jizdniho fadu zastavuji na zastadvce Nova Ves,
neni feSena autobusova navaznost do obce. Podobné¢ je fesena obsluha i z Nové Vsi. Dochazi
zde k prokladu autobusové linky a Zelezni¢ni dopravy, coz by mélo vefejnou dopravu
zatraktivnit. Obyvatelé Nové Vsi mohou vyuzit v ranni $pi¢ce dopravu ve sméru na Liberec
a to po 30 minutach za podminky, Ze jsou ochotni dojit pésky na polovinu spoji na zeleznic¢ni
zastavku. Autobusova linka 530742 ma v ranni Spicce hodinovy interval. Navaznost mezi
vlaky a autobusy je zajisténa i ve Smrzovce ve sméru na Tanvald, coz vSak pro obyvatele

Nové Vsi neni zas tak dilezité, kdyz mohou vyuzivat pfimého spojeni pomoci autobusové

dopravy.
Tabulka 12: Porovnani cestovnich dob
Zdroj: Autor
Liberec Jablonec Tanvald Smrzovka

rac.den | 22" | prac. den | *% "€ rac.den | “."® |prac. den| *% "€

prac. svatky prac. svatky prac. svatky prac. svatky

doba cesty 56 56 35 35 26 25 30 40
[min]
ptivodni

cest. doba 70 70 35 35 50 30 30 70
[min]

Jak se s novou koncepci zménilo propojeni obci s okolnimi mésty, se mizeme podivat
v tabulce €. 11. V ptipadé spojeni do Jablonce se cestovni doba nikterak nezménila.
Obyvatelé vSak miiZou vyuZit vice spojl, pokud budou ochotni dojit na Zelezni¢ni zastavku.
V ptipadé€ spojeni se Smrzovkou doslo ke zkraceni cestovni doby o 3 minuty, o vikendech je
pak uspora piicesté¢ do centra Smrzovky znatelnd, zejména diky lepSi névaznosti spoju.
Zkraceni cestovni doby o vikendu je ptiblizné€ ptilhodinova, coz uz je citelna ¢asova uspora.
Pfi cestovani do Tanvaldu dochdzi v pracovni den kUspofe dvaceti minut casu,
kdyz obyvatelé vyuziji pfimé autobusové spojeni. Dalsi citelné ¢asové Uspory se cestujici
dockaji pii cesté do krajského mésta Liberce. Do Liberce se 1ze podle nové koncepce dopravy
dopravit za 56 minut. Obyvatelé Nové Vsi se tedy do centra Liberce dostanou o ¢trnact minut
diive nez predtim. Pokud budou obyvatelé i ochotni dojit na obnovenou zelezni¢ni zastavku

Nova Ves bude jim nabidnuto mnohem vice spoji. Dokonce pii dochdzce na zastavku
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do vzdalenosti 1 km, je cestovni doba mezi Libercem a Novou Vsi velmi podobna,

jako kdyby obyvatelé vyuzili pro dopravu z obce autobusovou linku.

Rekonstrukei patefniho Zeleznicniho systému, upravou jizdnich dob, zavedenim
hodinového, respektive ptilhodinového taktu a upravou prestupnich vazeb a navaznosti doslo
ke zkraceni cestovnich doby. Nejmarkantnéj§i Casova uspora je propojeni Nové Vsi
s Libercem a vikendového propojeni s centrem Smrzovky. Tyto zmény by mély vést k vetsi

atraktivité vetejné dopravy.

5.2 Reseni zastavovani na Zelezni¢ni zastavce

V soucasné¢ dob& dochazi k zastavovani 13 parl spoji na Zelezni¢ni zastdvce Nova
Ves nad Nisou. Jedna se o politicky kompromis, kdy zastavuje v podstaté kazdy druhy spoj.
Vlaky pfitom jezdi pomérné piesné. Primérné zpozdéni spoju se mezi Tanvaldem a Libercem
pohybuje okolo dvou minut. Maximalni zpozdéni se pohybuje okolo péti minut,
které vétSinou ziskava jiz na piijezdu do Tanvaldu. Lze tedy fici, ze 1 se zastavovanim
v zastavce Nova Ves nad Nisou se da jizdni fad vyjezdit i se zastavovanim v této zastavce.
S ohledem na pohyb cestujicich je vSak zbyte¢né, aby zde zastavovaly vsSechny vlaky.
V ptipadé, Ze vlakem neni Zeleznicni zastdvka Nova Ves nad Nisou obsluhovana, je zajistén
prestup mezi vlakem a autobusem v zst. Jablonec nad Nisou, odkud jede autobus do obce.
Pfestup mezi autobusem a vlakem v zastavce Nova Ves nad Nisou neni, coz ji také ¢astecné

ubira na atraktivite.
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6 Vlastni zmapovani zkoumané oblasti.

V ramci zkoumdni dané lokality jsem detailné zmapovala okolni oblast Zeleznicni
zastavky. Provedla jsem profilové méfeni na vybranych zastavkach v oblasti a pokusila se,
kontaktovat obyvatele, kteti ziji v dané lokalit¢ Jablonce. Pro tuto lokalitu a zkoumanou

oblast jsou nejvyznamnéjsi zastavky, které jsou uvedeny v nésledujici tabulce €. 13.

Tabulka 13: Zkoumané zastavky v FeSené lokalité v pracovni den
Zdroj: Autor na podkladu www.idos.cz

pocet
Nazev zastavky linky part celkem
spoju

102 31
116 11

Jablonec n.Nisou,,Novoveska 120 2 59

131, 132

742 14
) ] 132 1

Jablonec n.Nisou,,host.U lipy 15
742 14

Jablonec n.Nisou,,Zel.st.Nova 132 1 15
Ves 742 14

Nova Ves nad Nisou L3 13 13
132 1

Nova Ves n.Nisou,,dol.ves 15
742 14
. 132 1

Nova Ves n.Nisou,,ObU 15
742 14
132 1

Nova Ves n.Nisou,,u Nisy 15
742 14

Kazd4 z autobusovych zastivek je obsluhovédna linkou 742 a Skolni linkou 132.
Zastavka Novoveska je pak jedind v této lokalité, kterd je navic obsluhovana 1 spoji MHD.
Proto na této zastdvce byl proveden profilovy prizkum. V okoli této zastdvky se nachazi
domov socialnich sluzeb a zastavba rodinnych domti. Béhem celodenniho prizkumu projelo
pies zastavku celkem 59 parii spojii. B€hem celého dne vystoupilo na zastdvce Novoveska
V obou smérech 79 cestujicich, nastup byl o néco mélo slabsi a to 49 cestujicich. V priméru
tedy vystupuje zhruba jeden cestujici z kazdého spoje a po zaokrouhleni vychazi i jeden

nastupujici cestujici na spoj. Pfes zkoumanou lokalitou projede okolo 1 100 cestujicich.

Provedla jsem vlastni méfeni na zelezni¢ni zastavce Nova Ves nad Nisou. Prizkum
byl proveden béhem mésice tinora a dubna, tedy v dobé, kdy jiz byla zastavka uveden znovu
do provozu. V tabulce ¢. 14 jsou primérné hodnoty z téchto dvou méfeni. V podstaté v obou
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ptipadech byly vystupy cestujicich shodné, pouze pfi prvnim méfenim byl véEtSi néstup
do spoje 2606, v noru nastupovali 4 cestujici, a pfi druhém méfeni pouze 2 cestujici.
Podobné¢ to bylo u spoje 2655, kdy pfi prvnim méteni nastupovalo 6 cestujicich a pii druhém
méfeni 2 cestujici. Podle mého méfeni je tedy denni obrat cestujicich 20 osob/den. Pii prvnim
meéfeni priSlo ze 17 nastupujicich 6 od Nové Vsi, vystupujici cestujici odchéazeli ve sméru
na Jablonec. Pii druhém méteni pfisli 4 cestujici od Nové Vsi a vystupujici opét odesli

smérem na Jablonec.

Tabulka 14: Pohyby cestujicich na Zel. zastavce Nova Ves nad Nisou
Zdroj: Autor

Smeér Liberec Smér Tanvald
Cislovlaku | cas nastup | Vystup |¢Cislovlaku | cas nastup | vystup

2600 4:07 0 0 2601 0:58 0 0
2602 4:50 0 0 2651 6:50 0 0
2606 5:50 3 0 2655 9:01 4 0
2610 7:01 1 1 2659 11:01 0 0
2614 7:50 1 0 2661 13:01 0 0
2618 8:50 0 0 2619 14:01 0 0
2652 10:50 0 0 2663 15:01 1 1
2656 12:50 0 1 2625 16:01 0 1
2624 14:50 1 0 2665 17:01 2 1
2630 16:50 1 0 2631 18:01 0 1
2634 18:50 0 0 2667 19:01 0 0
2636 20:50 0 0 2637 21:01 0 0
2640 22:50 0 0 2639 22:01 0 0
suma 7 2 2643 23:01 0 0
suma 7 4

DalSim prizkumem, ktery jsem provedla v ramci vlastniho mapovani oblasti, byl
vozovy prizkum na lince 530 742 a lince 535 132. Vzhledem k tomu, Ze linka 742 je klicova
pro celou oblast Nové Vsi, zajimalo mé&, kolik cestujicich vystupuje v této lokalité a kolik
oblasti pouze projizdi. V grafu €. 1 jsou zndzornény pohyby cestujicich, ktefi cestuji mezi
Tanvaldem a Jabloncem. V grafu ¢. 2 jsou znazornény nastupy a vystupy cestujicich
na jednotlivych zastavkach v relaci Jablonec — Tanvald. Nejvytizenéjsi zastavka, kde lidé
vystupuji, je autobusové nadrazi v Jablonci. Dalsi vyznamnou zastavkou, kde je velky nastup
a vystup cestujicich je Tanvald, centrum a Tanvald,, terminal u Zel. st. Jedna se o vyznamné
pfestupni body. V grafu ¢. 1 a 2 vSak tato zastdvka Jablonec n. N.,,aut. nadr. neni uvedena,
protoze v porovnani sni, jsou pohyby na ostatnich zastdvkach malé. Zastavky v tseku

Smrzovka,,prim. zona — Tanvald, Terminal u Zel. st. nejsou uvedeny vibec, protoze
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pfedmétem zkoumani byla zejména obec Nova Ves a okoli zelezni¢ni zastdvky Nova Ves

nad Nisou.

Pokud se podivame na graf ¢. 1, je patrné, Ze nejvytizenéjsi zastdvkou pro nastup je
Nova Ves n. Nisou, dol. ves. V ramci uzemi obce Nova Ves ve sméru na Jablonec nastupuje
83 cestujicich a ztoho 36 cestujicich nastupuje na této zastavce. To je zhruba polovina
cestujicich, ktefi nastupuji na Nové Vsi. Pro vystup cestujicich je nejvice vytizené autobusové
nadrazi v Jablonci, kde vystupuje 189 cestujicich. Dalsi zastavkou, kde je vétsi vystup
cestujicich je Podhorska Vikyf, tam vystupuje 14 cestujicich. Na ostatnich zastavkach
V oblasti jsou vystupy cestujicich minimdlni: Néstupy vtomto sméru jsou minimalni.
U zastavky host. U lipy se nachazi mala primyslova oblast, do které cestuje mensi mnozstvi

cestujicich.

Pohyby cestujicich ve sméru do JBC

Jablonec n.Nisou,,Podhorska Vikyr

Jablonec n.Nisou,,Novoveska

oMl o
N
=
S

Jablonec n.Nisou,,host.U lipy

C:ND.
b

Jablonec n.Nisou,,zel.st.Nova Ves

Nova Ves n.Nisou, dolves | i — 35 " V7tUP

Nova Ves n.Nisou,,0bU m Nastup

Nova Ves n.NiSOU,,U NlSy h 11

Smrzovka,,priim.zona -0 2
0

nazev zastavky

|O
N
)]

10 20 30 40

pocet cestujicich

Graf 1: Pohyby cestujicich na linkach 742 a 132 ve sméru do Jablonce

V opacné relaci, tedy zJablonce do Tanvaldu, je nejvétSi nastup cestujicich
na autobusovém nadrazi v Jablonci, kde nastupuje ptiblizn¢€ 220 cestujicich. Cestujici nejvice
vyuzivaji pro vystup zastavku Nova Ves n. Nisou,, dol. ves, na které vystupuje 33 cestujicich.
V rdmci obce Nova Ves v tomto sméru vystupuje celkem 61 cestujicich. Na zastavce Nova

Ves n. Nisou,, dol. ves, tedy vystupuje zhruba polovina dojizdéjicich obyvatel obce.
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Pohyby cestujicich ve sméru z JBC

Smrzovka,,priim.zéna 0— 4

1

Nova Ves n.Nisou,,u Nisy

Nova Ves n.Nisou,,0bU _ 21
<
3 Nova Ves n.Nisou,,dol.ves P 33
(%)
© Jablonec n.Nisou,,zZel.st.Nova Ves -0 2 ,
> W Vystup
g Jablonec n.Nisou,,host.U lipy 0— 4 i
e W Nastup
Jablonec n.Nisou,,Zel.st.Nova Ves -0 2
Jablonec n.Nisou,,Novoveska 1 4
Jablonec n-NiSOU,,POdhOrSké Vlky’F b 11
0 5 10 15 20 25 30 35

pocet cestujicich
Graf 2: Pohyby cestujicich na linkach 742 a 132 ve sméru do Jablonce
V ramci téchto dvou grafii je patrné, Ze jsou nejvyssi pohyby cestujicich v ramci Nové

Vsi ato v oblasti dolni vsi. Na tizemi Jablonce jsou pak pohyby cestujicich minimalni.
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7 Navrhy zmén a provéreni parametru trati

7.1 Provéieni parametru trati

Zelezni¢ni trat’, jeji parametry a trasovani je velmi problematické. Trat prochazi
ve velké mife husté zastavénym tizemim. Na trati je mnoho slozenych kruznicovych obloukai,
které se vyuzivaji hlavné v mistech, kde Zelezni¢ni trat’ prochazi hustou zastavbou nebo je
trasovana ve stisnénych podminkach a pomérech. V nékolika ptipadech je na trati vyuZzito
minimalnich vzdalenosti meziptfimych usekt. K tomu je zde i velké mnozstvi smérovych
obloukti. Dokonce na trati najdeme nékolik smérovych oblouki opaénych sméri, mezi
kterymi neni pouzito ptimého tseku, ale je zde vyuzit inflexni bod pro pfechod mezi dvéma
smérovymi oblouky. Na této trati jsou kladeny vysoké pozadavky na vozidla a to zejména
na jejich zrychleni a vykon motoru, protoze vzdalenost mezi jednotlivymi stanicemi neni
velkd. V priméru jsou od sebe zastavky vzdalené 1,611 km. Nejmensi mezizastavkovy useku
je dlouhy 0,544 km a to mezi zastavkami Smrzovka stieda a Smrzovka Lucni, nejdelsi potom
3,742 km mezi zastavkami Prose¢ nad Nisou a Jablonec nad Nisou dolni nadrazi. Kratké
mezistanicni useky vyrazné snizuji rychlost, kterou jsou vozidla schopnd vyvinout, nebot
ve chvili, kdy se rozjedou na maximalni rychlost je vétSinou potieba jiz brzdit. ZvySenim
rychlosti na trati tedy na trati moZzné uspofit jest€¢ nékolik malo minut, ale zarovent budou
na trati vétsi rychlostni propady. Rychlostni propady jsou nezadouci s ohledem na ekonomiku
jizdy. V soucasné dobé trat’ omezuji hlavné malé poloméry obloukd a minimalni délky
meziptimych useku, které snizuji rychlost pro prijezd usekem. Bohuzel tyto parametry jsou
ovlivnény hlavné hustou zastavbou v okoli trati. Pokud by nebylo vyuzito téchto hodnot,

tak by muselo dojit k demolici zastavby.

Pokud vyuZijeme pro vypocet jizdnich rychlosti na této trati maximalni hodnoty
pro ptevyseni D = 150 mm a nejvyssiho pripustného nedostatku prevyseni I = 130 mm, je
potfeba provéfit 1 minimalni poloméry oblouki pro tyto rychlosti. Hodnoty lze ziskat
ze vzorce: Ry, = 0,0421-V?. Hodnoty pro jednotlivé rychlosti jsou nasledné shrnuty

V tabulce ¢. 15.

Tabulka 15: Minimalni velikosti poloméri oblouku pro dané rychlosti

rychlost
en ] 50 | 55 | 60 | 65 | 70 | 75 80
minimalni | oo o8 | 152 | 178 | 207 | 237 | 270
polomér [m]
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Kdyz se podivdme na délky pro mezipiimé useky, rozdéluji se do nékolika
rychlostnich pasem. Pro rychlost do 50 km/h vyuzit minimalni délky mezipiimé 15 metri,
ve stisnénych pomérech Ize vyuzit délky 6 metri. Nicméné nez kratky mezipiimy tsek je
lepsi variantou inflexni bod. Na trati jsou projektovany tfi useky s minimalni délkou
meziptimého tseku deset parti oblouki, mezi kterymi je pro piechod vyuzito inflexniho bodu

a n¢kolik slozenych kruznicovych oblouk.

Rozsahlou rekonstrukcei, ktera v nedavné dobé probéhla, byly upraveny parametry traté
tak, aby byly snizeny rychlostni propady na minimum. Zaroven do§lo k maximalnimu vyuziti
trasovani a parametril trati. Casové rezervy a moznosti Gspory v jizdnich dobach se na celém
useku hledaji velmi tézko. Dalo by se fici, ze ve stavajici trase a parametry trasy nejsou
mozné Zadné Gasové uspory mezi jednotlivymi useky. ReSenim by bylo zruseni nékterych
zastavek. V souCasné dobé€ jezdi spoje mezi Libercem a Smrzovkou je s tratovou rychlosti

60 km/h a mezi Smrzovkou a Tanvaldem rychlosti 55 km/h.

Na zékladné smérovych parametrt trati, které jsem ziskala z nakresu Zzelezni¢niho
svrsku, jsem vytvofila soubor v programu excel, kde jsem provéfila stavajici parametry trati.
Pro vypocet jsem vyuzila nejvyssi projektované prevyseni, tedy D = 150 mm a meznim
hodnotou nedostatku pfevySeni I = 130 mm. Tento zpisob zvySovani jizdnich rychlosti
na tratich se shoduje s koncepci SZDC na zvySovani jizdnich rychlosti. Je pravda, ze jako
negativum zvyseni rychlosti se bere opotiebeni trati, ale podle analyz, které byli provedeny,
1ze tici, Zze nasazenim modernich vozidel s dobrymi jizdnimi vlastnostmi, preventivni tdrzbou

a kontrolou, Ize tyto vlivy minimalizovat. Hodnotu ptirazky k jizdni dobé jsem volila 5%.

Upravou parametril trati se podafilo zkratit jizdni doby v usecich Liberec — Jablonec
nad Nisou a Smrzovka — Tanvald. V inkriminovaném tseku mezi Jablonce a Smrzovkou jsou
parametry trati v souCasném trasovani vycerpany. Piesto lze fici, Ze i se zastavovanim
V Zeleznicni zastavce Nova Ves nad Nisou, lze dosdhnout doby jizdy mezi Jabloncem
a Smrzovou 14,5 minuty. Soucasnd koncepce zastavek na znameni je zachovéna i v dalSich
ptipadech. U zastdvky Novd Ves nad Nisou a Jablonec nad Nisou zastavka je pocitano
s dobou pobytu v zastavce pouze pro nastup a vystup cestujicich. Pokud by dochazelo
K projizdéni zastavky, dojde k minutové uspoie. Tato c¢asova uspora dokaze Iépe

kompenzovat zpozdéni na trati.
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V tabulce ¢. 16 jsou porovnany jizdni doby v jednotlivych usecich trati v né€kolika
navrhovanych variantach. Z tabulky je patrné, ze se dé& uspofit jizdni doba mezi Libercem
a Jabloncem v rozmezi 3 az 3,5 minutami. V Gseku mezi Smrzovkou a Tanvaldem lze uspofit
doba okolo 1 minuty. Se stavajicim poctem zastavek a stanic se jevi parametry trati vyuzity
témer na maximum. Za stavajiciho stavu je mezi Libercem a Jablonce pocitdno s vétSimi
Casovymi rezervami. Divodem vétsi Casové rezervy v jizdé vlaku je voleno s ohledem
na navaznost v zst. Liberec. V ptipad¢ zpozdéni vlakil je mozné v tomto Gseku dohnat dané
zpozdéni a piijet do Liberce vcas nebo s takovym zpozdénim, aby bylo mozné zajistit
prestupy. V useku Jablonec — Smrzovka se podaftilo uspotit pil minuty v piipad¢ zastavovani

vlakt v Nové Vsi. Pokud by vlaky nezastavovaly v Nové Vsi, dala by se jizdni doba zkratit

na 14 minut.

Tabulka 16: Jizdni doby v jednotlivych tsecich
Zdroj: Autor

Liberec - Tanvald Tanvald - Liberec
Usek mezi stanicemi | souéasny | SNovou | BezNové | souéasny | SNovou | Bez Nové
stav [min.] | Vsi[min.] | Vsi [min.] | stav [min.]| Vsi[min.] | Vsi[min.]
Liberec Ja:'°|:ec 20,5 17 17 20,5 17,5 17,5
Jablonec .
0N Smrzovka 15 14,5 14 14,5 14,5 14,5
Smrzovka | Tanvald 13 12 12 12,5 12 12
celkem 50,5 46 45,5 49 46 46

Pfi vypoctu jizdnich dob bylo uvazovano s motorovymi vozidly Regio — Shuttler RS,
pro které Ceské drahy pouzivaji marketingovy nazev RegioSpider. Tyto motorové vozy fady
840 jsou prizplisobeny pro provoz na Jizerskohorské draze. Maximalni zrychleni téchto
motorovych vozil je 1,2 ms?, tohoto zrychleni vSak lze dosihnout pouze za idealnich
podminek. Idealniho zrychleni bohuzel nelze dosahnout pfi rostoucim sklonu trati. S ohledem
na tato kritéria je pro vypodet jizdnich dob poéitano se zrychlenim 0,8 ms™. Brzdné uginky
vozidel také zalezi na sklonovych parametrech, proto podle trakénich charakteristik bylo
zvoleno brzdné zrychleni 0,8 ms?. Na zikladé téchto parametrii byly provedeny vypoéty
Jizdnich dob, které jsou znazornény v tabulce ¢. 16. Podrobné jsou vSechny udaje uvedeny
Vv prilohdch ¢. 5,6 a 7.

Dalsi moznosti v soucasné dobé jsou pielozky trati. Bohuzel i1 ptelozky na trati jsou
pomérn¢ problematické. Diky slozitému horskému terénu a husté zéastavbé v okoli trati.

Ptelozky, které by na trati mohly byt realizovany, jsou slozité, finan¢né naro¢né a jejich vliv
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na usporu jizdni doby nebudou velké. NejvétSim problémem této trati je zejména mald
vzdalenost mezi jednotlivymi zastdvkami. Kdyz budeme pocitat s maximalnim zrychlenim
vlakii RegioSpider, tedy se zrychlenim 1,2 ms?, miiZze se motorovy viiz rozjet na rychlost
100 km/h na vzdalenosti 643 metr. Pokud vsak pajde vyuzit zrychleni pouze 0,8 ms?, lIze
této rychlosti dosahnout béhem 965 metri. Pokud vezmeme Vv potaz, ze primérnéa vzdalenost
mezi jednotlivymi zastdvkami je okolo 1,6 km, nejsou motorové vozy schopny se na $iré trati
rozjet na tuto rychlost a nasledn¢ zastavit v nasledujici Zeleznicni zastavce. Pomoci pielozek
1ze sice snizit vzdalenost mezi zastadvkami, nepomuze to vSak zvysit jizdni rychlosti na trati.
Zkracenim vzdalenosti je mozné zkratit jizdni dobu, ale rozhodné se nebude jednat o velkou

¢asovou usporu.

7.2 Moznosti a navrhy zmén

Rekonstrukei trati, kterd probé&hla, doslo k vytrhani nékterych stani¢nich koleji. Diky
tomuto zasahu, je mozné kiizovani vlakli ve stanicich Liberec, Jablonec nad Nisou, Smrzovka
a Tanvald. S ohledem na tento zasah, neni moZné na trati zadné alternativni kiiZovani
Vv pripad¢ vétsich zpozdéni. Misto pro ktizovani, které se jevi jako vhodné, je pravé Nova Ves
nad Nisou. Vzhledem Kk tomu, Ze tato zelezni¢ni zastavka se nachazi v poloviné jizdni doby
na trati, bylo by zde vhodné ziidit vyhybnu. V piipadé zpozdéni vlaki okolo 10 minut,
by bylo umoznéno ktizovani vtomto mist¢ a nedochazelo by k tam velkym pienosim
zpozdéni na ostatni spoje. Pfi zpozdéni vlakl okolo 10 minut, dojde bud’ k navysSeni zpozdéni
zpozdéného vlaku o 5 minut, nebo ke zpozdéni vlaku, ktery doposud jel v ¢as o 15 minut.
V ptipad¢ vykiizovani vlakli na Nové Vsi, dojde k drobnému sniZeni nebo zachovani
zpozdéni vlaku, které je pak sndze odstranitelné pii obratu soupravy. Vytvofenim dalSiho
mista pro kiizovani vlaka, by doslo k lepsi variabilité trati.

Kdyby v8ak mélo dochazet k pravidelnému kiiZovani v zastdvce Nova Ves nad Nisou,
musela by vzniknout jesté dal§i dvé mista pro kiizovani a to pravdépodobné¢ Smrzovka dolni
nadrazi a Vratislavice nad Nisou. BohuZel od téchto mist by nebyly navaznosti do okoli
zrovna idedlni a utrpéla by tim dopravni obsluha okolnich obci. Navic by vyvstal problém,
kde vybudovat obrati§té pro autobusovou dopravu. Sice K dolnimu nadrazi ve Smrzovce
zajizdi jeden par spojii denné, ale do Vratislavic ne ani u néj neni ziizena z4dna autobusova
zastavka. Pravidelné kiizovani vlaki ve Smrzovce a Jablonci je vyhodnégjsi jednak s ohledem
na navazovani spoju, ale také jsou tyto dvé nadrazi 1€pe situovany. V okoli Jabloneckého
nadrazi se vyskytuje panelova zastavba, kterd generuje vyssi ptepravni potencial. V okoli

nadrazi ve Smrzovce se nachdzi centrum mésta. Navic je zde zalsténd odbocCna trat
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034 Smrzovka — Josefiv dul. Je zde vybudovéno lepSi zdzemi pro cestujici a umoznény
V podstaté prestup hrana — hrana. Rozhodné vsak trat’ po rekonstrukci postrada mista dalsi
mista pro kiiZovani, pro pfipad provoznich probléml a kompenzovani zpozdéni. Nova Ves
se jevi jako dobré misto pro tento ucel.

Dalsi nakladnou upravou by bylo vybudovani ptelozek. Na trati by bylo mozné
vybudovat prelozky. VSechny ptelozky by byly finan¢n€ narocné a i naroéné na zemni prace.
Jednim z mist pro pfelozku je Hornotanvaldsky tunel. Jeho pfebudovanim by mohlo dojit
k zvétseni poloméru oblouku a zkraceni vzdalenosti mezi Tanvaldem zastavkou a Smrzovkou

dolnim nadrazim. Naklady na vybudovani nového tunelu jsou vysoké vzhledem k tvrdému

skalnatému podlozi.

Do/noy,
a7y
i) alh

Obrazek 7: MozZnosti upravy Hornotanvaldkého tunelu
Zdroj: www.mapy.cz

Obrazek 8: MozZnost pirelozky mezi SmrZovkou dolnim nadr. a SmrZovka stied
Zdroj: www.mapy.cz
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Jako dalsi misto pro pielozku se nabizi pfimo za dolnim nadrazim ve Smrzovce.
Tato ptrelozka by také vyzadovala ur¢ité zemni prace. Moznost pro vytvoieni pielozky je
znazornén na obrazku €. 8. Diky této ptelozce by také doslo ke zkraceni vzdalenosti na tomto
useku. Ob¢ tyto varianty jsou néakladné, ale rozhodné nejsou feSenim problému, jak zvysit
natéto trati tratovou rychlost. Navic to nefe§i problém na v problematickém tseku mezi

Jabloncem a Smrzovkou. V tomto tiseku jiz neni prostor pro pielozky.

Nyni jsou zastdvky mezi Jabloncem a Smrzovkou v priméru po 1,4 km. Takova
etnost zastavek znacné snizuje jizdni rychlost v jednotlivych usecich. ReSenim by bylo
omezit Cetnost zastavovani, nebot rozjezdy a brzdéni do zastavek snizuje rychlost jizdy.
V ramci celé trati by pfipadaly v Gvahu zastdvky Smrzovka Luc¢ni, Nova Ves nad Nisou,
Jablonec nad Nisou dolni nadrazi. Tyto kratké tseky vyrazné€ snizuji cestovni rychlost.
ZruSenim téchto Ctyf zastavek lze uSetfit dvé minuty zjizdni doby. Vhodnou tUpravou

linkového nevedeni autobusové dopravy by vSak neméla utrpét dopravni obsluha Gzemi.

SmrZzovka Luéni je jedna z nové vybudovanych zastdvek. Jeji umisténi na trati neni
nejvhodnéji volené, protoze déli tsek mezi zastdvkami SmrZzovka a Smrzovka stfed na dva
useky ve vzdalenosti 1123 metrti a 538 metrti. Vzdalenost mezi zastdvkami okolo 500 metrQ
je spiSe charakteristické pro tramvaje, nikoli vSak pro Zeleznici. V blizkosti Zelezni¢ni
zastavky SmrZzovka Luc¢ni, ve vzdalenosti 150 metrti, nalezneme autobusovou zastavku
Smrzovka, zel. zast. Lu¢ni. Zastavka je obsluhovana autobusy na lince Jablonec nad Nisou —

Tanvald v celkovém poctu 21 part spoju.

Ve vzdalenosti 350 metrt od Smrzovka dolniho nadrazi se nachazi autobusova
zastavka Smrzovka,, dolni Smrzovka, u Réje, kterd je obsluhovana 6 linkami pievazné

v relaci Jablonec nad Nisou — Tanvald, v celkovém poctu 26 part spoja.

U zelezni¢ni zastavky Nova Ves nad Nisou je téz ta autobusova - Jablonec nad Nisou,
Nova Ves, zel. st., kterd je obsluhovana dvéma linkami a 16 pary spoju. S ohledem na to,
Ze autobusovéa zastavka lezi na silnici, kterd spojuje Jablonec s Novou Vsi, je velice

pravdépodobné, Ze bude obsluhovana i v navrhovanych variantach.

U dolniho nadrazi v Jablonci zadna autobusova zastavka neni, ale v dochazkové
vzdalenosti 300 metri nalezneme tramvajovou zastavku Jablonec nad Nisou, Brandl.
S ohledem na to, Ze tramvajova linka mezi Libercem a Jabloncem ma interval 15 minut,

nabizi dvakrat vice spoji nez zeleznice. S ohledem na okolni terén je tramvajova zastavka
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Iépe dostupna nez ta Zeleznicni, respektive jedina piistupova cesta k dolnimu nadrazi vede

okolo tramvaje. Spojeni oblasti s Libercem promoci tramvaje trva pfiblizné¢ 30 minut.

Pokud by tedy dochazelo k projizdéni téchto Zzelezni¢nich zastavek, nedojde tak
k neobslouzeni tohoto tzemi, ale pouze ke sniZzeni pocétu spoji a druhd dopravy,
které obyvatel¢ mohou vyuzit. Zakladni dopravni obsluznost oblasti, tak zGstane zachovana.
Vzdélenost od jinych druhii dopravy neni velka a tak nebude pro obyvatele ptilehlych lokalit
problém. Vétsi problém vsak vznikne s kiizovanim vlaki, nebot’ v tu chvili bude nutné ztidit
jesté jedno misto pro kiizovani v iiseku mezi Libercem a Jabloncem. Pro tento ucel by se
dobfe hodil Vesec u Liberce. Nejen Ze za touto Zelezni¢ni zastdvkou dochazi k zalsténi

vlecky na hlavni trat, ale i s ohledem na jizdni doby by se zde dalo dobie kfiZovat.
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8 Navrhy zmén linkového vedeni v dopraveé

V soucasné dob¢ je autobusova doprava mezi Jabloncem a Tanvaldem feSena linkami
530 741, 530 740 a 670 981. Tyto linky jsou v ¢aste¢ném soub¢hu s Zelezniéni trati Jablonec
Tanvald, ale zlepSuji obsluhu Pasek, Lucan, Smrzovky a Tanvaldu. Jizdni doba autobusovych
linek je v této relaci 30 az 35 minut. Cesta zelezni¢ni dopravou je srovnatelna s autobusovou.
Jizdni doba mezi Jabloncem a Tanvaldem je 30 minut. Autobusy lépe obslouzi Lucany
a Smrzovku. Na uzemi Lucan je jedna Zelezni¢ni zastavka a autobusy maji 4 zastavky. Pocet
autobusovych spoji mezi Jabloncem a Tanvaldem se pohybuje okolo 29 part spoji mezi
Smrzovkou a Tanvaldem se jedna o 35 part spoji. Kdyz pfipocteme jesté vlakové spojeni,
které nabizi 29 pard spoji je celkovd nabidka dostatecna. Spojeni mezi Jabloncem
a Tanvaldem nabizi tedy celkem 54 par spoji v pracovni den, coz je v priméru vice nez
jeden par spojii za pul hodiny. Nabidka v této relaci je tedy velmi $tédra, nebot se jedna

0 hlavni proud v lokalité.

8.1 Navrh dopravni obsluhy se zastavovanim na Nové Vsi

Pokud budeme uvazovat dopravni obsluhu uzemi stim, Ze bude dochazet
Kk zastavovani vlaki v zelezni¢ni zastavce Nova Ves nad Nisou, bylo by vhodné vytvofit zde
navaznost na autobusovou linku. S ohledem na pocet piepravenych cestujicich a poctu
obyvatel obce neni potieba obsluhovat toho uzemi standardnimi autobusy a pro tuto obec by
stacilo vyuziti midibust. Jako jedna z variant se nabizi kyvadlova doprava z obce do Jablonce
s navaznosti na vlak. KdyZ bude jezdit linka pouze v tiseku Jablonec nad Nisou, autobusové
nadrazi — Smrzovka, prum. zéna ubude cestujicich, ktefi obci jen projizdéli, ale zhorsi se
obsluha Smrzovky, kterd do ted’ byla obsluhovéana linkou 530 742, tedy tsek Smrzovka,
prim. zéna — Smrzovka, Bily mlyn respektive bude to potieba vytvofit novou linku, ktera toto
uzemi bude obsluhovat. V této koncepci by se jednalo o zavedeni dvou linek: Jablonec
nad Nisou — Smrzova, prim. zéna a Smrzovka, prim. zébna — Smrzovka, zZel. st. Idealné
| vytvofeni piestupni vazby v zastavce Smrzovka, prim. zona. V této koncepci by vSak
muselo dojit k obratiSti a pfestupniho mista mezi obéma linkami. Misto pro autobusové
obrati§t¢ je znazornén na obrdzku €. 9. Vytvofenim obratisté¢ v tomto misté by doslo
K posunuti soucasné zastavky Smrzovka, prim. zona o pfiblizn¢ 200 metrt a slouceni

se zastavkou se Smrzovka, Pramen Nisy a vznikne tak pfestupni misto.
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Obrazek 9: Navrh pro obrati§té autobusi
Zdroj: www.mapy.cz

A variantou zlstane zachované spojeni Nové Vsi se Smrzovkou i s Jabloncem.
V ramci varianty dojde ke zlepSeni obsluhy v okoli centra Smrzovky a propojeni Nové Vsi
s centrem Smrzovky. Pfi této koncepci linkového vedeni dojde k zachovani spojeni Tanvald —
Nova Ves — Jablonec, ale jiz se nebude jednat o pfimé spojeni, nybrz o spojeni garantovanym
prestupem. Dopravni obsluznost zlstane zachovéana ve stejném rozsahu, jako tomu bylo

doposud.

Je pravdépodobné, ze volbou této variantoy dojde Kk narGstu poctu cestujicich
na zeleznici a na autobusové lince 530 741. ObslouZeni této oblasti v navaznosti na zelezni¢ni
dopravu je pomérné slozité. Jizdni doba mezi zastdvkou Jablonec n.Nisou,,zel.st. Nova Ves
a Smrzovka zel. st. je 12 minut, jizdni doba vlaku mezi Novou Vsi a SmrZzovou je 10 minut.
Pokud vytvofime ndvaznost na vlaky ze sméru Liberec, je vhodné ve Smrzovce proveést
navaznost na vlaky ve sméru Tanvald. Nicméné tim, Ze ve Smrzovce dochazi ke kiizovani
vlaku, dojde i k navaznosti na vlaky ve sméru na Liberec. Proklad autobust a vlakti v Nové
Vsi je pomérné slozity a navic tim spojeni ztraci na atraktivité. Aby doslo k rovnomérnému
rozlozeni ¢ekaci doby v Nové Vsi 1 na SmrZzovce, budou muset vyckavat v obou zastavkach.
Ve Smrzovce je sice pomérné dobré zazemi, ale na Nové Vsi je to horsi. Je tam sice pristiesek

na zelezni¢ni zastavce, ale autobusova zastavka je jiz bez pristiesku.
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Pro variantu bude nutné vybudovat zdzemi pro fidice, zejména socialni, coz je vhodné
zfizovat u kone¢nych autobusovych zastavek, a také je potieba provést drobné terénni tipravy.
Také pro tuto variantu bude potieba vytvofit zazemi pro prestupujici cestujici, hlavné
pristtesek proti nepfizni pocasi, pokud budou vyckavat na navazujici spoj. V ramci této
varianty dojde k zvySeni pozadavki na pocet vozidel, fidi¢e a zvysi se tak pocet ujetych
kilometra. Tato varianta je tedy spojena surCitou finanéni zatézi, nejen pocatecni,

ale také nasledné provoznimi naklady vzrostou.

8.2 Navrh dopravni obsluhy s projizdénim zastavky Nova Ves nad Nisou
Jako dalsi moznost se je vytvoreni linky Jablonec — Smrzovka, ktera bude navazana
na zelezni¢ni dopravu. Navaznost u Zelezni¢ni zastavky Nova Ves neni zrovna v této relaci
idealni, protoze kiizovani vlaki je v Jablonci a ve Smrzovce, je vhodné&jsi vytvorit navaznost
autobust v téchto mistech. Navic ve Smrzovce je i zajiSténa navaznost na lokalku Smrzovka —
Josefim Dil. V ptipadé navazani autobusové dopravy ve Smrzovce dojde k ziskani relace
Josefim Dial — Novad Ves. V této varianté¢ zlistane zachovana dopravni obsluha tUzemi
a zelezni¢ni zastavka Nova Ves vSak pozbude atraktivity, nebot’ pokud nebude zde zaruc¢ena
navaznost vlak — bus, nebudou zde atraktivni pro obyvatele Nové Vsi vystupovat a radéji

ptestoupi na hlavnim nédrazi nebo v centru, kde jest¢ mohou provést nakup.

Pro obsluhu obce Nova Ves zlistane zachovano stavajici linkové vedeni autobusové
linky 530 742 v tseku Jablonec nad Nisou, hlavni nadrazi — Smrzovka, Bily mlyn, nebot’ tato
trasa je idealni pro obsluhu tohoto uzemi. Déle vSak spoj bude pokracovat do zastavky
Smrzovka, zel. st., kde bude pfestup mezi autobusem a vlakem. Timto feSenim dopravni
obsluhy dojde ke zruseni soubéhu mezi vlakem a autobusem v tseku Smrzovka — Tanvald.
Nevyhodou této varianty je Ubytek cestujicich, kteti ptes Novou Ves cestovali do Tanvaldu,
ale pro ty zlistane zachovana Zelezni¢ni doprava a linka 530 741. Dopravni obsluha zlstane
zachovana, pouze nebude existovat piimé spojeni mezi Novou Vsi a Tanvaldem,
ale prestupem ve Smrzovce bude tato relace zachovana. Navic bude umoznén piestup

na vlaky do Josefova dolu.

S touto variantou nevznikaji Zadné dalSi finanéni ndklady na vybudovani zdzemi.
Socidlni zatfizeni je zpfistupnéné v ZelezniCnich stanicich. Varianta c¢éaste¢né vychazi
ze soucasné¢ho stavu. Obyvatelim Nové Vsi zistane zachovan stavajici Cetnost v obsluze,
tedy dojde k zachovani hodinového ¢i dvouhodinového intervalu. Ubude sice ptimé spojeni

na Tanvald a prodlouzeni jizdni doby v této relaci, ale ne néjak radikalné, pouze nékolik
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minut. Caste¢nym zru$enim soub&hu vlaku by mélo dojit k finanéni Gspote. S touto variantou
se vSak jest¢ nabizi otazka, kolik cestujici bude linku nadale vyuzivat. Pokud poklesne pocet
cestujicich, tak jednou moznosti je zacit linku obsluhovat mensimi vozidly. Druhou moznosti

je snizeni poctu spoju, ale to podle jejich vytizeni, to vSak vzbudi dalsi vinu protestt.

8.3 Srovnani navrhovanych variant

Prvni varianta linkového vedeni ma nékolik uskali. S ohledem na polohu, vzdélenosti
a jizdni doby mezi zastdvkami nelze dobfe provést ndvaznost mezi jednotlivymi spoji.
Ve varianté, kdy je snaha navéazat autobusovou dopravu na zelezni¢ni V zastdvce Nova
Ves nad Nisou, nejsme schopni vytvofit kvalitni a zajimavou ndvaznost na druhy smér, tedy
na smér Tanvald. Proto je pifimé spojeni mezi Jabloncem a Tanvaldem, pfes Novou Ves
vhodné volena alternativa dopravni obsluha tzemi. Navic zde nedochazi zbyteCnym
prostojum Fidi¢ ani vozidel, ktefi jsou pak nasledné¢ v Tanvaldé piechodu na jinou linku.
Linkové vedeni spoji ve varianté Al, A2 si Zdd4 zna¢né investice, ale pro oblast to nema
vétsi ptinos. Vyhodou je zlepSend obsluha v okoli SmrZzovky, Horni Vsi a v okoli Skoly

a spojeni s centrem Smrzovky.

Dalsi varianta a linkové vedeni B1 dojde ke zruSeni pfimého spojeni Jablonec — Nova
Ves — Tanvald. Touto variantou se odstrani soub&hu autobusu a vlaku v relaci Smrzovka
Stifed — Tanvald. Je zachovana navaznost vlak — bus i relace Nova Ves — Tanvald, ale pouze
ve variant€ s prestupem. Nevyhodou této varianty je prodlouZeni jizdni doby mezi Novou Vsi
a Tanvaldem, ale nikterak zasadnimu. Jizdni doba mezi obéma misty se prodlouzi o 8 minut.
Touto variantou se ale vyrazné zlepSi propojeni s centrem Smrzovky. Tato varianta nabizi
finan¢ni usporu, nebot’ dojde ke zkraceni linky. Néavaznost do Harrachova také ziistane

zachovana, nebot’ tam zajizdi vlaky v Tanvald¢ piestoupit na autobus do Harrachova.

Soucasna dopravni obsluznost Nové Vsi je velmi dobie feSend. Zastavovani vlakil
nyni funguje spiSe jako doplilujici druh dopravy a Zelezni¢ni zastavka je velmi malo
vyuzivana. Pfimé spojeni Nové Vsi sJabloncem, Tanvaldem v hodinovych intervalech,
Vv piepravnich Spi¢kach, po dvou hodinach v sedle, je pro obyvatele dostatecné a je splnéna
zakladni dopravni obsluha. Jako nevyhodu soucasného stavu vidim soub&éh mezi Zeleznici

a autobusem Smrzovka stied a Tanvald.
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Zavér

V ramci této diplomové prace probé&hla rozsahla analyza oblasti. V ramci ni bylo
zjisténo, ze spadovym méstem pro obec Nova Ves n. N. je Jablonec nad Nisou, a tak i hlavni
proud vyjizd’ky obyvatel Nové Vsi sméfuje do Jablonce nad Nisou. Ostatni proudy jsou
vyrazn¢ slabsi. Dal§imi cili vyjizd’Ky jsou mésta Liberec a Smrzovka. Analyzou tzemi bylo
zjisténo, 7ze Zelezni¢ni zastavka byla i pfed rekonstrukci trati velmi malo vyuZivana
cestujicimi. Pfed jejim zruSenim ji vyuzivalo 45 osob/den. Po opétovném uvedeni zastavky
do provozu nepiesahl, na zakladé vlastniho Setfeni, 20 osob/den. Zastavku s takovou nizkou
vyuzitelnosti na patefnim dopravnim systému neni potfeba zachovavat, jelikoz dopravni

obsluhu 1ze bez problému zajistit linkovou autobusovou dopravou.

Bylo ziskano a nashromazdéno nespocet informaci o probihajicich jednani s ohledem
na problematiku zelezni¢ni zastavky. Nicméné zddny z argumenti nebyl stéZejni pro utvoteni
si nazoru, ze by tato Zelezni¢ni zastadvka meéla byt zachovana. Provéfenim parametrti trati
I vlastni analyzou uzemi se jevi jako nejlepsi varianta zruSeni zelezniéni zastavky, ke které se
pfikldnim. ZruSenim této Zelezni¢ni zastdvky dojde k vétSi stabilizaci jizdnich dob
na patefnim sytému, coz je prorozvoj celého regionu podstatny. Argumenty a parametry,

které hovofi pro zruseni zastavky, jsou:

= poloha zelezni¢ni zastavky,

= terén a vzdalenost od obce Nova Ves nad Nisou,

= typ zastavby v okoli Zelezni¢ni zastavky a jeji vzdalenost,
= dochazkova vzdalenost na zastavku,

= nizky pohyb cestujicich,

= stabilizace jizdni doby mezi Jabloncem a Smrzovkou,

= zatraktivnéni spojeni.

Zrusenim zelezni¢ni zastavky nedojde k citelnému zasahu do dopravni obsluhy tizemi.
Autobusem se obyvatelé Nové Vsi dostanou do Jablonce, Smrzovky i Tanvaldu. V Jablonci je
navic autobusova doprava navazand na vlaky. S kratkym pfestupem je tak zajiSt€éno spojeni
s Libercem nebo je mozny piestup na autobus do Liberce. Stejné autobusy mohou vyuzit
obyvatelé zokoli Zelezni¢ni zastavky. Standardy dopravni obsluhy Libereckého kraje
zustanou zachovany. V dochazkové vzdalenosti je i autobusova zastavka Jablonec nad Nisou,

Novoveska, kterd je obsluhovana linkami MHD.
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Zavérem uvadim, ze na zdkladé této prace mohu odpovédné konstatovat,

ze k obnoveni zastavky Nova Ves nad Nisou neni, z odborného pohledu, jediny divod.
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