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ABSTRAKT

Cilem této bakalarské prace je pfiblizeni do problematiky prepravy potravin, konkrétné
zelené kavy. V Gvodu prace fe$im moznosti dopravy v Ceské republice a popisuiji
prepravni prostfedky, vhodné k pfepravé zadané potravinarské komodity. Dale se
prace zabyva porovnanim ceny pfepravy kavy silni¢ni, zelezni¢ni a fiéni dopravou. V
posledni ¢asti prace je uCinéno porovnani ceny prepravy kavy jednotlivymi pfepravnimi

prostfedky silniéni, zelezniéni a ficni dopravy.
ABSTRACT

The aim of this work is to approach the issue of food transport, particularly green
coffee. In the introduction | deal with shipping options in the Czech Republic and
describe the means of transport suitable for transporting food commaodities specified.
The thesis presents a comparison of prices of coffee transport by road, rail and river
transport. The last part is done comparing the price of each shipment of coffee means

of transport by road, rail and river transport.
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Uvod

Uvod

Ve své bakalarské praci se zabyvam otazkou prepravy kavy. Podafilo se mi tak
skloubit své dvé velké vasné, kterymi jsou konzumace kavy a zajem o dopravu.
Konkrétné ve své praci zpracovavam analyzu pro nejmenovanou spoleénost, ktera se
zabyva prazenim kavy. Tato spoleCnost stoji pfed otazkou, ve kterém mésté si zaloZit
vlastni prazirnu, zdali v Usti nad Labem nebo ve Zlin&. Usti ma vyhodu kratsi
vzdalenosti do Hamburku, ktery je vyznamnym svétovym pfistavem. Pfedpokladaji, ze
kavovou surovinu si nechaji dovazet pfimo z exportnich zemi lodni dopravou pravé do
Hamburku. Ov8em ve prospéch Zlina mluvi blizka vzdalenost Slovenska, kam by radi
expandovali a blizkost velkych mést, jako jsou Olomouc nebo Brno. Z toho divodu
jsem byl danou spole¢nosti osloven, abych porovnal jednotlivé moZzZnosti dopravy,
zvlast pro Usti nad Labem a zvlast pro Zlin. V Gvahu pfipadaji moznosti silniéni,
Zelezniéni a v pripadé Usti také fiéni dopravy. Leteckou dopravou jsem se cilené
nezabyval, mj. i z dlivodu pfiliSné vzdalenosti vétSich letist od vySe zmifiovanych mést.
Vystupem této prace je porovnani cenové nejvyhodnéjSich moznosti, které nabizi
vybrani dopravci v Ceské republice zvlast pro relaci Hamburk — Usti nad Labem a

zvlast pro Hamburk — Zlin.



Potravinarské komodity a dopravni prostfedky

1 Potravinarské komodity a dopravni prostredky

1.1 Komodity

Pokud bychom méli vybrat Ceské slovo, které by komodity nejvice vystihovalo, bylo by to
suroviny. Pokud mluvime o komoditach, jedna se vlastné o suroviny, které denné
konzumujeme, nakupujeme, prodavame. Je to zboZi, které se na trhu obchoduje bez rozdilu
kvality. Zjednodusené feceno, jedna se o produkty stejné hodnoty, produkované ve velkém

mnozstvi nékolika vyrobci. Komodity délime na:

Energetické suroviny — ropa, zemni plyn, uhli, elektricka energie, ethanol
Kovy — méd, hlinik, nikl

Vzacné kovy - stfibro, zlato, platina, paladium

Potravinaiské komodity (soft komodity)

délime na:

- Maso a masneé vyrobky,

- Mléko a mlééné vyrobky

- Mlynské a pekarské vyrobky, Skrob
- Oleje a tuky

- MraZené a konzervované vyrobky

- Pivo, slad a nealkoholické napoje

- Lih, lihoviny a tabak

- Cokolada, kakao, cukrovinky a med
- Zpracované ovoce a zelenina, olejniny a ofechy
- Kava, €aj a pochutiny

- Ostatni (1)

1.2 Nakladni doprava

1.2.1 Vymezeni zakladnich pojmu
Dopravu definujeme jako umysiny proces zmény mista. Podle pfemistovanych objektd
rozliSujeme dopravu osob nebo nakladi. Mizeme ji definovat také jako technickou realizaci

pfepravy. Za dopravu ale nepovazujeme napf. chlizi osob nebo vedeni zvifat. (2)

Dopravce je jakakoliv osoba (pravnicka nebo fyzickd) ktera provozuje dopravni prostfedky

potfebné k realizaci dopravy. (3)
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Piepravu definujeme jako pfemisténi (pfemistovani) osob a véci jako vysledek dopravy.

V obecném znéni muzeme Fict, Ze doprava produkuje pfepravu. (4)

Prepravce je jakakoliv osoba (pravnicka nebo fyzickd), ktera pfemisténi objektu vyzaduje.

)

Dopravni prostredek je technické zafizeni schopné pohybu po dopravni siti bud vlastni

silou, nebo ve spojeni s jinymi dopravnimi prostfedky. Dopravni prostfedky mizeme délit

podle nékolika kritérii.
Z dopravné-technického hlediska, podle pouziti dopravni cesty délime dopravu na:
1) Pozemni doprava
a) Dréazni vozidla
— Zelezniéni — hnaci (lokomotivy) nebo tazené vozy
— Méstska — tramvaje, metro, trolejbusy
— PFiméstska — rychlovlaky
b) Silni¢ni vozidla
— Motorova vozidla — automobily, autobusy, tahaCe, motocykly
— PFipojna vozidla — pfivésy, navésy
— Ostatni a specialni vozidla
2) Vodni doprava — fi¢ni, namorni
a) Hladinova plavidla
— Jednotrupa plavidla
— Ficni lodé (osobni, nakladni, remorkéry)
— pFibfezni a pfistavni (osobni, nakladni, buxery)
— namofini (osobni, tankery, smiSené, kontejnerové)
— Vicetrupa plavidla (katamarany)
—Jina, specialni
b) Podhladinova plavidla (ponorky)
3) Vzdusna doprava
a) Letadla

b) Helikoptéry (3)
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1.2.2 Silni€ni doprava

»Sllniéni doprava je v legislativnim vymezeni souhrn Cinnosti, jimz se zajiStuje preprava
osob, zvifat a véci silnicnimi vozidly, jakoZ i pfemistovani vozidel samych po dalnicich,
silnicich, mistnich komunikacich a verfejné pristupnych ucelovych komunikacich a volném
terénu. V logistickych retézcich jde o nejCastéji zastoupeny obor dopravy vzhledem k jeho
pfijatelné cené, rychlosti, dostupnosti a operativnosti, pfizptisobivosti kapacitni i teritorialni.*

©®)

Mezi hlavni vyhody silni¢ni pfepravy fadime relativni rychlost pfepravy na kratké az stfedni
vzdalenosti. Dale potom rychla operativnost a pfizpUsobivost, s jakou Ize reagovat na zmény
pfi pfepravé. Silni¢ni dopravou muzeme prepravovat prakticky veskeré druhy komodit, a tak
se vzhledem ke své pruznosti a univerzalnosti stala stéZzejnim druhem dopravy, ktery je

vyuzivan po celém svété. (6)

Mezi nevyhody silni¢ni dopravy ur€ité Ffadime negativni vliv na Zivotni prostfedi, nizkou
kapacitu dopravnich prostfedkl, vysSi naklady na provoz spojené s vysokou investici pfi
vystavbé infrastruktury. (7; 8)

1.2.3 Silniéni doprava CR

zejména kvl husté dopravni siti (viz.: tabulka &.1) , ktera je v CR vice nez 55 000 km. (9)

Tabulka 1. Srovnani délky silnic dle jednotlivych kraju. (10)

dalnice a rychlostni silnice (km) | silnice I., Il a lll. tridy celkem

hlavni mésto Praha 45,2 39,0 84,2
Stredocesky 346,3 9291,3 9637,6
Jihocesky 46,7 6102,2 6148,9
Plzerisky 109,2 5021,8 5131,0
Karlovarsky 39,9 2001,2 2041,1
Ustecky 84,9 4131,2 4216,1
Liberecky 22,2 2400,1 2422,3
Kralovéhradecky 16,8 3747,6 3764,4
Pardubicky 11,9 3584,0 3595,9
Vysocina 92,5 4990,7 5083,2
Jihomoravsky 160,3 4294,9 4455,2
Olomoucky 126,7 3445,0 3571,7
Zlinsky 33,0 2108,8 2141,8
Moravskoslezsky 99,9 3354,2 3454,1
Celkem 1235,2 54512,4 55747,6
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1.2.4 Zelezniéni doprava v CR

»Provozovanim drazni dopravy je ¢innost, pri niz mezi provozovatelem této dopravy (dale jen
"dopravce"”) a osobou, jejiz prepravni potifeba se uspokojuje, vznika pravni vztah, jehoz
predmétem je preprava osob, véci, zvifat anebo cCinnost, kterou se zajistuje podnikani podle
zvlastnich predpisa.” (11)

Zelezniéni doprava v CR tvoii souasné se silniéni dopravou patef dopravniho systému. A
stejné jako silniCni doprava je nezbytna i pro tranzitni dopravu. To dokazuje i fakt, Ze
Zelezniéni sit' protina hranice Ceské republiky na 30 mistech. (12) Hustota Zelezniéni sité je
v nasi zemi velmi vysoka. Primérné na 1 km? pfipada 0,12 km Zeleznic. Tento Gdaj nas fadi
na prvni pricku v hustoté Zelezniéni sité na svété. (13) Zelezniéni sit ke konci roku 2014
tvofila celkem 9458 km ZelezniCnich trati. Z toho bylo 24 kilometr( vie€ek a vice nez 100
kilometr( regionalnich trati vlastnénych jinymi subjekty nez statem. Konkrétné spole¢nostmi
Jindfichohradecké mistni drahy, a. s. (79 km), Svazek obci udoli Desné (22 km)
aKZC, s.r.0. (5 km). (14)

1.2.5 Transitni zelezni¢ni koridory
|. koridor: statni hranice Némecko — Dé¢in — Praha — Ceska Trebova — Brno — Breclav —

statni hranice Rakousko/statni hranice Slovensko.

Il. koridor: statni hranice Rakousko — Bfeclav — Prerov — Ostrava — Petrovice u Karviné —
statni hranice Polsko

I1l. koridor: statni hranice Némecko — Cheb — Plzer — Praha — Olomouc — Ostrava

— Cesky Té&sin — Mosty u Jablunkova — statni hranice Slovensko
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IV. koridor: statni hranice Némecko — Dé&¢in — Praha — Veseli n. Luznici — Horni Dvoristé —

statni hranice Rakousko (15)

Obrazek &. 2 ilustruje tranzitni Zelezniéni koridory v Ceské republice.

Obrazek 1. Transitni zelezni¢ni koridory. (49)

1.2.6 Vnitrozemska vodni doprava

Vodni doprava v CR je znaéné& omezena predevsim délkou splavnych uUsekii fek pro
nakladni dopravu. Na obrazku &. 2 jsou vyznadeny stavajici a planované vodni cesty CR.
Celkova délka cini pfiblizné 354 km. (16) Pokud bychom udélali srovnani s délkou silni¢ni
sité, ktera ma vice nez 55 tis. km, nebo Zelezni¢ni sité (cca 10 tis. km), muze se zdat, ze
fiéni doprava je zanedbatelna. Velka vyhoda vnitrozemské vodni dopravy je jeji propojenost
s mofem a tim i namoini dopravou (vyjma uméle vytvofenych kanalu). Nejvétsi potencial
Fiéni dopravy, a také nejdelsi splavny Usek na uzemi CR, ma labsko-vitavska vodni cesta.
V CR je z hlediska nakladni dopravy nejvice vytizena feka Labe, a to kvdli propojeni do
Severniho mofe, kam sméfuji t&éZké a objemné zasilky, sypké stavebni hmoty, uhli a naklady

kontejnerové dopravy.


http://www.vitejtenazemi.cz/cenia/index.php?p=silnicni_sit_v_cr&site=doprava
http://www.vitejtenazemi.cz/cenia/index.php?p=silnicni_sit_v_cr&site=doprava
http://www.vitejtenazemi.cz/cenia/index.php?p=sit_zeleznic_v_cr&site=doprava
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Vnitrozemské vodni cesty skl ey

planovaneé (chybéjici) vodni cesty

hranice

n .
Trebenice Chvaletice  Pardubice

e Slapy
%
P Solenice
rlik nad Vitavou

Tyn nad Vitavou

Ceské Budgjovice

Obrazek 2. Vnitrozemské vodni cest. (50)

NejvétSi vyhoda lodni dopravy spociva v moznosti pfepravy nadrozmérnych zasilek, zbozi ve
velkém objemu, stavebnich materidld a nakladl, které nebyvaji narocné na spésSnost.
Nakladni fiéni doprava je ekologicka, ale pfedevS§im vhodna na delSi vzdalenosti (od

300-400 km). (8) Pfedevsim tedy pro cesty do zahranici.

Vyhody vodni dopravy

- Vysoka prepravni kapacita
- Jednoducha manipulace s vybranymi komoditami

- Velky vykon lodi

Nevyhody vodni dopravy

- Negativni vlivy po€asi - nizky/vysoky stav vody
- Rychlost
- Omezena sit dopravnich cest

- Znacné investice do udrzby dopravnich cest (17)

1.2.7 Kombinovana doprava
-Kombinovana doprava je systém prepravy zboZi v jedné a téZe prepravni jednotce (ve

velkém kontejneru, vyménné nastavbé, odvalovacim kontejneru) nebo silnicnim vozidle,

-10 -
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ktera pfi jedné jizdé vyuzije téZ Zeleznicni nebo vodni dopravu. Jedna se o dopravu nakladu

v jedné a téZe dopravni jednotce s vyuzitim nékolika druhl dopravy, pricemz se preklada

pouze nakladova jednotka kombinované dopravy, nikoliv samotné zboZzi.“ (18)

Kombinovana doprava, dale jen KD, je v Ceské republice brana pouze jako doplnék
k dominantni silniéni dopravé a jeji vyznam neni zcela docenén. Hlavni aspekty malého

zajmu o KD v CR je pfedevsim nekonkurenéni cena oproti silniéni prepravé.

KD je zalozena na principu, kdy pfepravované zbozi je po celou dobu pfepravy
prepravovano v jedné nakladové jednotce. V praxi se jedna nejCastéji o kontejnery nebo

systém vyménnych nastaveb.
Systém vymeénnych nastaveb vznikl kvili snaze o:

- snizeni mrtvé hmotnosti u pfepravni jednotky
- usnadnéni nakladky a vykladky v koncovych bodech (mUlze se uskutecnit bez pouziti

manipulacnich prostfedk( — nejsou zapotiebi externi pfekladaci mechanismy)

Nejvétsi vyznam KD spociva ve vyrazném ovlivnéni délby pfepravni prace. Za velky pfinos
KD povazujeme hlavné odleh€eni silni¢ni infrastruktufe a tim spojené snizovani miry
znedisténi zivotniho prostfedi, ktera trpi nadmérnym a zatim nijak neregulovanym mnozstvim
nakladnich vozidel. (19)

Mezi hlavni pfinosy kombinované dopravy patfi:

- shizeni ruéni prace na minimum

- zrychleni dopravy

- uspora obalovych material(i (doprava probiha pouze v jedné nakladové jednotce)
- uleh&eni manipulace s materialem

- snizeni nakladl na prepravu

- zvySeni produktivity prace

- ZlepSeni zivotniho prostredi (3)
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2 Prepravni prostredky k preprave potravin

2.1 Preprava potravin

pochazejici z jiného regionu, nez jej produkovat v dané oblasti. Nedostatek surovin nebo
technologii v naSem vlastnim regionu a specializovany primysl v jiném regionu zpUsobuji
import. Poptavka po produktech funguje v obou smérech, proto dochazi ke vzajemnému
obchodu. Vzdalenosti mezi regiony, které spoleéné obchoduji, dosahuje abnormalni pocet
kilometr( tak, Ze obchody nelze provadét pésky. Existuje proto nékolik druh dopravy, ktera
tento problém fesi. Pfiklad nej¢astéjSich typl dopravy jsou doprava nakladnim automobilem,

vlakem, letadlem nebo lodi.

2.2 Manipulaé€ni a prepravni jednotky

Pomoci oball a pfepravnich prostfedku jsou v logistickych fetézcich vytvafeny manipulacni
jednotky. Jedna se o material urCeny k pfepravé, ktery neni nutné dale upravovat. S
manipulaéni jednotkou se manipuluje jako s jednim kusem, a to bud ruéni, nebo

mechanizovanou manipulaci.
Manipulaéni jednotky Ize rozdélit z hlediska vahy a rozméru, hierarchickym zptusobem

- manipulacni jednotka 0. fadu
- manipulacni jednotka I. fadu

- manipulacni jednotka Il. fadu
- manipulaéni jednotka IlIl. fadu

- manipulacni jednotka IV. Fadu

2.2.1 Manipulacéni jednotka 0. radu
Nékteré zdroje MJ 0. fadu vibec neberou na zfetel, ale podle Hese se jedna o: ,zboZi
v kone¢ném spotrebitelském obalu zabaleného jako samostatny kus®“ (20) Jde napfiklad o

zbozi jako je jedna PET lahev, sklenice nebo jedna krabice mléka.

2.2.2 Manipulacéni jednotka I. radu
Zakladni manipula¢ni jednotka — prFeklizkové bedny, pfepravky, lepenkové kartony. Je
pfizplsobena k ruéni manipulaci. Jeji hmotnost nepfesahuje 15 kg, proto s ni mohou

manipulovat i zeny. Tato jednotka prochazi logistickym fetézcem bez dalSiho déleni.

2.2.3 Manipulaéni jednotka Il. radu
Jednotkou Il. fadu je soubor jednotek |. fadu, které jsou sdruzeny na uréitém pfepravnim

prostfedku — palety, roltejnery. Zahrnuje 16—64 jednotek |. fadu. Vzhledem k hmotnosti neni
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jednotka IlI. fadu manipulovana ru¢né, ale pomoci manipulacni techniky. NejCastéji
nizkozdviznymi nebo vysokozdviznymi voziky. Vyjimku tvofi pouze roltejnery s lehCim
nakladem, ktera mohou byt manipulovany ru¢né. Pfi tvorbé jednotky Il. fadu musi byt

respektovano maximalni vyuZiti kapacity dopravniho prostfedku.

2.2.4 Manipulaéni jednotka lll. radu

Jednotka Ill. Fadu, zdruzuje na prepravnim prostiedku vice jednotek Il. fadu. Vzhledem ke
svym rozmérim a hmotnosti jsou tyto jednotky manipulované pouze technikou. Tato
jednotka  slouzi nejCastéji k dalkové prepravé. Vzhledem klepSi manipulaci
v interkontinentalni dopravé se jeji rozméry staly standardizované. Mezi typickou jednotku

patfi pfepravni kontejner. (20)

2.3 Rozmérova unifikace
Z davodU interkontinentalni dopravy bylo potfeba manipulaéni jednotky rozmérové sjednotit.

Proto vznikly standardy ISO (International Organization for Standardization).

Rozmérova unifikace, ktera z téchto standard(l vychazi, je nutnou podminkou skladebnosti
manipulaénich a prepravnich jednotek. Standardy ISO jsou zdivodu kompatibility
respektovany pfi vytvareni narodnich norem. Diky normalizacnim zasadam, je tedy mozné
zkoordinovat proces baleni, manipulace a tvorbu manipula¢nich a pfepravnich jednotek tak,

aby rozmérové navazovala a bylo vyuzito co nejefektivnéjSi mnozstvi mista. (21)

2.4 Prepravni prostredky
Pfrepravni prostfedek je technicky prostfedek, ktery umozniuje vznik manipulaéni pfepravni

jednotky. Jeho tvorbou se vyrazné ulehCuje manipulace a preprava.
Typy prepravnich prostfedku:

- Ukladaci bedny a prepravky
- Transportni palety
- Roltejnery

- Kontejnery
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2.4.1 Ukladaci bedny a prepravky

Casto fazeny na zakladni manipulaéni Grovni uréené pro skladovani materiadlu nebo pro
mezioperacni manipulaci. Jsou uzplsobené ru¢ni manipulaci (vytvarované uchyty, drzadla).
Mohou byt dopravovany mechanizované na dopravniku, nebo na ru¢nim voziku. Konstrukce
prepravek odpovida ruéni manipulaci a stohovatelnosti. Vyrobeny z plastu, hliniku, oceli

nebo dfeva. Na obrazku &. 3 vidime univerzalni pfepravku vyrobenou z plastu.

'1;";iff1!{{ (/g

Obrazek 3. Ukladaci pfepravka. (51)

2.4.2 Transportni palety — palety ploché konstrukce

Transportni palety jsou pfepravni prostfedky na urovni jednotek Il. fadu a pouzivaji se pro
transport Siroké skaly zbozi. ZjednoduSuji a hlavné zrychluji pfekladku. Palety je mozné
stohovat a tim dochazi maximalni Uspofe mista. Diky vidlicovému zplsobu manipulace jsou
jednoduse premistitelné pomoci nizko nebo vysokozdviznych vozikd. Vyuzivaji se takika

v celém rozsahu logistickych fetézcl. Vyrobeny nejCastéji ze dfeva a plastu [1]
Palety EUR

Palety s oznatenim EUR musi spliiovat pfesna normovana kritéria velikosti, nosnosti a
kvality zpracovani. Jsou vyrobeny na zakladé normy CSN 26 9110 — ,Evropské &tyfcestna
prosta paleta EUR®. Jeji hlavni vyhoda je mozZnost uchopeni ze vSech &tyf stran ruénim,
automatickym nebo vysokozdviznym manipulaénim vozikem. Rozméry palety jsou 800 mm x
1200 mm x 144 mm, ktery vychazi z mezinarodniho modulu jednotky baleni 400 mm x 600

mm. Na obrazku €. 4 mizeme vidét upIné novou paletu EUR, ktera je jesté ve svétlém dreve.
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Palety EUR je nejCastgji vyrobena ze dfeva listnatého (dub, jasan) a jehlicnatého (borovice,

jedle, smrk). Jsou pfipustné i jiné dfeviny, ovdem musi splfiovat pfedepsané mechanické
vlastnosti popsané vnormé& CSN 26 9110. V téhle normé jsou dale uvedeny vSechny
technické detaily, typy hrebikd, jejich rozmisténi, pfedepsana zkouSka pevnosti a spravné
oznacovani palet. Nosnost palet EUR je od 1000 kg (nerovnomérné rozlozené bfemeno) do

2000 kg (rovnomérné rozlozené, doléhajici celou plochou na loznou plochu palety) (22)

Obrazek 4. Prepravni paleta EUR. (52)

— -
i.'\.'}ﬁ. 233 ¥

Obrazek 5. Raznice do EUR palet. (53)

Oznacovani palet EUR se sklada z:

1) ochranné znamky EUR
2) ochranné znamky schvalujici zeleznice
3) kédu vyrobce na stifednim Spaliku

Na obrazku &. 5 jsou raznice, kterymi se EUR palety oznacuji (zrcadlové obraceny)
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2.4.3 Roltejnery

Prepravni prostfedky opatfené C&tyikolovym podvozkem, manipulovany ruéné na urovni Il
manipulaéni jednotky. Jedna se o draténou, mfizkovou nebo plnosténnou konstrukci
s odnimatelnym podvozkem. Ke spravnému ulozeni pomahaji pfidavné popruhy, které

umoznuji plombovani. Na obrazku €. 5 je zobrazen roltejner s draténou konstrukci.

Pouzivaji se tam, kde nelze, nebo je nevyhodné, pouzit palety. At uz z prostorovych, nebo
jinych davodu. Vyuziti pro mezioperaéni manipulaci, skladové operace, vnéjSi a

meziobjektovou pfepravu.

Praktické vyuziti naleznou ve skladech velkoobchodl i maloobchodu. Roltejner mize slouzit

také k pfimému prodeji zboZi.

NejCastéjSi rozméry: 600 x 800 x 1 500 mm, nosnost 300-500 kg, dle druhu materialu a

nosnosti pouzitych kolecek. (20)

IIREEERI

| P——T%1

X

Obrazek 6. Roltejner s draténou konstrukci. (54)

2.4.4 Kontejnery

Pojem kontejner podle legislativy rozumime pfepravni zafizeni, které tvofi zcela nebo zCasti
uzavieny prostor uréeny k umisténi zbozi. Lze opétovné pouzivat. Jeho konstrukce je
uzpusobena ke snadné manipulaci pfi pfekladce z jednoho druhu dopravy na jiny. Déle je
technicky uzplUsobena ke stohovani Jeho vnitfni prostor je minimalné jeden krychlovy metr.
(23)

Kontejnery jsou prepravni jednotky lll. fadu, které jsou vyuzivany k intermodaini dopravé.
Jejich vyuziti je predevSim v lodni, silniCni a ZzelezniCni dopravé. Jejich hlavni vyhoda

spoCiva v jednoduché prekladce mezi rdznymi druhy dopravy. Kontejnery jsou
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standardizované podle norem ISO (1A - 1E). V ramci CR a celé Evropy jsou nejpouZivang;si

kontejnery dvacetistopé (1C) a Ctyficetistopé (1A). (24)

Jsou navrzeny tak, aby se daly zvednout vertikalné, pomoci zvedacich jefabl. Rohy
kontejnerl jsou proto specialné vyztuzeny, aby zvladli dovolené napéti. Manipulace a
prekladka kontejnerli se provadi pomoci prekladacich prostfedkl. (3) Tabulka nejCastéji

pouzivanych ISO kontejnertd. Rozméry jsou uvedeny vnéjsi.

Tabulka 2. Srovnani jednotlivych ISO kontejneru. (25)

kontejner | vySka [mm] | Sirka [mm] | délka [nm] | maximalni brutto hmotnost [kg]
1A 2438 2438 12192 30480
1B 2438 2438 9125 25400
1C 2438 2438 6058 20320
1D 2438 2438 2991 10160
1E 2438 2438 1968 7110
1F 2438 2438 1460 5080

2.4.5 Typy kontejnert

1) Suché skladovaci kontejnery - univerzalni (Dry cargo ISO Containers)

Stény standardnich namornich kontejnert jsou vyrobené z trapézové oceli tloustky 1,9 mm.
Dno je vyrobeno z oceli tloustky 3—4 mm (26). Podlaha je vyrobena z ocelovych pfi¢nikd asi
6“ (10 mm) (4), hlubokych, které jsou od sebe vzdaleny pfiblizné 20“ (508 mm). Pfiéné prvky
jsou svareny na kazdém konci do podélnych nosnik, které spojuji rohové prvky. Na ocelové
pficniky je potom pfiSroubovana difevéna podlaha z pfeklizky. Tento typ kontejneru zobrazuje

obrazek €. 7.

Obrazek 7. Suchy skladovaci kontejner. (55)

-17 -



Pfepravni prostiedky k pfepravé potravin
2) Kontejner s bo¢nicemi (Flat rack containers)

Obrazek ¢. 8 zobrazuje kontejner, ktery se sklada pouze ze spodni konstrukce a dvou
bo¢nich stén. Stény jsou vyrobeny z vinité oceli, tak jako standardni kontejnery. Tyto stény
mohou byt bud pevné, nebo skladaci. Kontejnery typu ,flat rack® jsou k dispozici v 20" (6 m) a
40' (12 m) velikosti. V boénich sténach, na podlaze a v rozich jsou instalovany upevriiovaci
kruhy, které slouzi k upevnéni nakladu pomoci stahovacich popruhll. Tyto vazaci kruhy
mohou byt zatizeny silou az 4000 kg. Kontejnery se nejCastéji vyuzivaji pfi dopravé

nadmérnych nakladi. (27)

Obrazek 8. Kontejner s bo¢nicemi. (56)
3) Odvétravany kontejner (Ventilated containers)
Odvétravané kontejnery jsou také znamé jako pasivni — pfirozené vétrané. Vétrani je
zajisténo ventilatnimi otvory v horni a dolni ¢asti u podélnych nosnikd (na obrazku €. 9 jsou

otvory oznaceny Sipkou)

Obrazek 9. Odvétravany kontejner. (57)
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Kontejnery se pouzivaji pfedevS§im k nakladu, u kterého musi byt zajiSténa vyména
Cerstvého vzduchu a nesmi se vném udrzovat vlhkost. Jednou z nejvyznamnéjSi

prepravovanou komoditou v téchto kontejnerech je obili, kakao, zelena kava. (27; 28)
4) Nakladni chladici kontejner (Reefer container)

Chlazené a izolované kontejnery jsou vétSinou k dispozici jako 20° (6 m) a 40° (12 m).

Chlazeni je mozné dvéma systémy.

Prvni moznost je chlazeni s integrovanym chladicim systémem, ktery je znazornén na
obrazku ¢ 10. Tento typ chlazeného kontejneru ma integralni chladici jednotku pro regulaci
teploty uvnitf kontejneru. Chladici jednotka je navrzena tak, ze vnéjSi rozméry kontejneru

splfiuji normy ISO a tim jsou pfi prepravé plné kompatibilni s ostatnimi kontejnery.

Obrazek 10. Chladici kontejner s integrovanym chladicim systémem. (58)

O druhém typu uz nemluvime jako o chlazeném kontejneru, ale pouze o izolované nadobég,
protoze nema integrovanou chladici jednotku. Chlazeny vzduch se dodava z centralni
chladirny, ktera je umisténa uvnitf na lodi. Chlazeny vzduch proudi kontejnerem stejnym
zpusobem, jako v kontejnerech s integrovanou chladici jednotkou. Studeny vzduch je vhanén

v jeho dolni ¢asti a teply vzduch je odvadén horni Casti.

Chladici a izolované kontejnery se pouzivaji pro zbozi, které je potfeba prepravovat pfi stalé
teploté nad nebo pod bodem mrazu. Toto pfepravované zbozi délime na chlazené a
mrazené zbozi, v zavislosti na specifikované teploté. Nej¢astéji se prepravuji potraviny, které
rychle podléhaji zkaze jako masa, mlécné vyrobky, ovoce, zelenina. Chlazené maso je
nékdy také transportovano v celku v zavésu. Stropy chladicich kontejnerl jsou proto
vybaveny specialnimi hakovymi listami. (29)
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5) Kontejner na sypky material (Bulk containers)

Bulk kontejnery jsou vybaveny tfemi nakladacimi poklopy ve stfeSe, kazdy o priméru cca.
455 mm (1 3/4"). Vzdalenost mezi poklopy (od stfedu ke stfedu) je 1,83 m (6'). Otvory mohou
mit také Ctvercovy nebo obdélnikovy prafez. Kvali ochrané pfed venkovnimi vlivy pocasi,

jsou poklopy vybaveny pryZovym tésnénim.

Pouzivaji se pro prepravu i skladovani sypkych, zrnitych a volné loZzenych substrata. (27)

Obrazek 11. Kontejner na sypky material (59)

2.5 Problematika nekompatibilnosti EUR palet s ISO kontejnery

Problémem, pro¢ pfiliS nejdou palety s kontejnery dohromady, je rozpor mezi
angloamerickou a metrickou mérnou soustavou. Klasicka paleta méfi 1200x800x144 mm a
vnitfni Sifka standardniho kontejneru se 2348 mm. Neni proto mozné vyuZzZit efektivné

maximalni mozny prostor.

Na obrazku nize jsou znazornény moznosti uloZeni europalet palet ISO do kontejneru.
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2.5.1 1SO kontejner (40%)

2 350 mm

12 032 mm
Obrazek 12. 1SO kontejner velikosti 40 stop. (Zdroj: autor)

2.5.2 1SO kontejner (20%)

2 350 mm

5897 mm

Obrazek 13. ISO kontejner velikosti 20 stop. (Zdroj: autor)
Podle odhadu je na celém obéhu az pét set miliont europalet. (30) Z dlvodu vySe zminéné
nekompatibilnosti byly vytvofena dalSi velikost kontejner(i, ktera respektuje rozméry
evropské EUR palety. Jedna se o kontejnery s vnitfnim rozmérem 2422 mm tedy rozSifené o
74 mm. (31) Tim se zvySuje mnozstvi vyuzitelného mista pfi pfepravé. PFi pouziti 45

stopého kontejneru je rozdil mezi standardnim a rozSifenym kontejnerem az 6 europalet.

2.5.3 RozSifeny kontejner (40%)

2 442 mm

12 100 mm
Obrazek 14. RozSifeny kontejner velikosti 40 stop. (Zdroj: autor)
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2.5.4 RozSifeny kontejner (20)

2 442 mm

5898 mm

Obrazek 15. RozSifeny kontejner velikosti 20 stop. (Zdroj: autor)
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3 Podrobné zpracovani prepravy zadané
potravinarské komodity

3.1 Kava jako komodita
Samotna preprava zelené kavy zacina na plantazich, v subtropickém, vihkém podnebi kde
roste jako na stromech zvanych kavovnik. Na kavovych plantazich se kava sbira, loupe, Cisti

a susi. VysuSena kava (obrazek €. 16) se bali do jutovych nebo sisalovych pytll, které se

Obrazek 16. Zelené kava. (Zdroj: autor)

dale skladaji do kontejneru. Jutové nebo sisalové pytle zajisti volnou cirkulaci vzduchu, takze
nedochazi k zapafovani. Druhou moznosti je vyuziti kontejneru na sypky material. Zelena

kava se sype rovnou do kontejneru, ktery je vyloZen taktéz sisalovym pytlem. (32)

Kava se dovazi do evropskych pfistavll - nejvétsi pristav pro prepravu a distribuci zelené

kavy je pfistav Hamburk.

3.2 Pristav Hamburk

Pfistav Hamburk, po pfistavu Rotterdam druhy nejvétsi pfistav v Evropé. Jedna se o
nejvyznamngéjsi prekladisté pro dovoz zelené kavy do Evropy. Ro¢né sem pfipluje kolem
13 000 namofnich lodi. (33)

Zelené kavové boby byly poprvé dovezeny do pfistavu Hamburk od pocatku 17. stoleti.
Mistni prazirny a obchodnici odebiraji vétSinu dovozu. (34)

-23-



Podrobné zpracovani pfepravy zadané potravinarské komodity

Obrazek 17. Pfistav Hamburk (60)

Toto pfistavni mésto ma pro Ceskou republiku zvla$tni vyznam. Diky uznani

Ceskoslovenska jako statu bojujiciho na strané vitéznych mocnosti za 1. svétové valky, bylo
CSR vroce 1929 zapGjéeno na zakladé Versailleské smlouvy &ast uzemi v Hamburku.
Jedna se o hlavni pfistav Saalehafen (Salsky) o rozloze cca 21000 m? a piistav
Moldauhafen (Vltavsky) o rozloze 3 000 m? Oba tyto pFistavy byly zapdjéeny na 99 let, tedy
do roku 2028. V roce 1929 Ceskoslovensko koupilo i pFistav Peutehafen (Peutsky) o rozloze

8 000 m?. VV&echny pfistavy spravuje od roku 1993 Ceska republika. (35)

3.3 Uvod do prepravy kavy.

Kava se péstuje ve vice nez 50 zemich svéta. Jeji celkova produkce se dlouhodobé zvySuje.
Podle udaji z roku 1990/1991 bylo vyprodukovano cca 5,5 milionu tun, v sezoné 2014/2015
uz to bylo cca 8,5 milionu tun. Z tabulky ¢ (*) vyplyva, Zze mezi nejvétSi producenty kavy
fadime Brazilii a Vietnam (vice nez 51% celkové produkce). (36) VétSina kavy, vice nez
95%, se prfepravuje vsurovém stavu. Je to z dlavodu lepsSi prepravy, Cerstvosti a
v neposledni fadé také kvali nulovému clu. (37) Hodnota exportu kavy v roce 2014 dosahla
na hranici 31,6 miliard americkych dolart. V roce 2014 se umistila na 111. misté v ZebfiCku

obchodovanych komodit. (38)
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Nize uvedena tabulka &. 2 - nejvétSich vyvozcl kavy. Celkovy export jednotlivych zemi za
poslednich 5 let. Data zroku 2014/2015 nejsou zatim k dispozici (cela sklizefi jesté
neprobé&hla). Udaje v tabulce piepoéteny a zaokrouhleny na 1000 tun a fazeny sestupné
podle poslednich udaju z obdobi 2013/2014.

Tabulka 3. Nejvétsi vyvozci kavy. (39)

Stat 1998/99  1999/00 2000/01 | 2001/02 2002/03 2003/04 \ 2004/05 2005/06
1 Brazilie 1265 1271 | 1115 | 1426 | 1777 | 1495 | 1648 | 1505
2 Vietnam 401 654 876 718 693 870 840 787
3 Kolumbie 618 542 566 638 629 609 660 645
4 | Indonézie 343 291 337 310 257 289 349 408
5 Indie 206 258 222 206 214 230 167 205
6 Honduras 125 171 148 157 146 168 144 176
7 Peru 115 148 145 158 170 149 198 136
8 Uganda 219 175 185 189 169 151 149 120
9 |Guatemala 276 294 265 200 238 198 207 201
10 Etiopie 105 120 85 116 | 137 | 142 | 157 | 162

2006/07 ‘2007/08 2008/09 | 2009/10 2010/11 2011/12 | 2012/13 2013/14

1 Brazilie 1709 1683 | 1817 | 1814 [ 2033 [ 1913 [ 1742 | 1962
2 Vietnam 1085 946 | 1043 | 875 [ 1011 | 1302 | 1336 [ 1488
3 Kolumbie 671 693 523 432 484 438 531 651
4 Indonézie 286 265 340 479 357 371 675 610
5 Indie 204 203 177 256 336 310 290 303
6 Honduras 193 204 181 190 232 328 260 250
7 Peru 247 159 229 180 230 303 236 247
8 Uganda 162 193 183 160 189 164 215 210
9 |Guatemala 225 229 207 207 219 223 222 187
10 Etiopie 166 168 112 174 181 170 190 183
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Export kavy - nejvétsi svétovi vyvozci
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Obrazek 18. Nejvétsi svétovi vyvozci kavy. (Zdroj: autor)

3.3.1 Problém kontejnerové dopravy

ZpUsob prepravy zelené kavy je velmi naroénym prvkem celé cesty. Kavova zrna jsou velmi
nachylna na vihkost, a s tim spojena vysoka tendence na sebe vazat rizné pachy. Spravné
baleni, uloZeni do pfepravnich prostfedk( a manipulace jsou nutnou podminkou pro to, aby

se kava pfi pfepravé neposkodila.

Maximalni pFipustna vihkost v kavé pfi pfepravé je dle smérnic ISO 12,5 % Kava s vihkosti
vySSi nez 12,5 % by nikdy neméla byt odeslana (vyjimkou jsou nékteré druhy kavy, které se
jiz tradic¢né prodavaji s vy$Sim stupném vlhkosti, napf. Indian Monsooned Malabar) Za timto

bodem roste riziko poskozeni kvuli kondenzaci vody a nasledné tvorby plisni. (40)

Aby néklad s kavou doSel v pofadku, je nutné kavu spravné ulozit do kontejneru tak,
abychom minimalizovali mozné problémy s kondenzaci vody. Kontejner nesmi byt také pfilis
novy, jinak hrozi, Zze vypary ztohoto natéru kontaminuji pfepravovanou kavu. Je proto

vhodné volit starsi typy, kde uz nedochazi k nezadoucim vypariim z laku.

Jediné feSeni pro eliminaci teplotnich rozdila pfi pfepravé se stava maximalni opatrnost pfi
oblozeni a vycpani kontejneru a ulozeni na lodi. Vycpavky jsou nejcastéji z lepenkovych

kartonU a vnitfek kontejneru je jesté vyloZen polypropylenovym pytlem.
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Podrobné zpracovani pfepravy zadané potravinarské komodity
3.3.2 Preprava kavy v kontejnerech

V praxi se kava do evropskych pfistavil nejcastéji dovazi ve specialnich kontejnerech na
sypky material typu ,bulk“. Je to z toho divodu, Ze se cena prepravy neodviji od vahy, ale
plati se pouze za kontejner jako celek. Pfi zachovani stejného prostoru na vétrani v horni
Casti se do standardniho kontejneru na sypky material (velikost 20%) vejde cca 21 000 kg

kavy.

Do kontejneru, ktery je naloZzen naskladanymi jutovymi pytli po 60 kg na paletach se vejde
pouze 18 000 kg. Z divodu maximalni vytiZzenosti voli dopravci radéji kontejnery na sypky
material. (23; 24)

Spravné pfipraveny kontejner na pfepravu sypkych hmot, nalozeny zelenou kavou ilustruje

obrazek ¢. 18.
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4 Porovnani dovozu kavy do Ceské republiky

4.1 Trhs kavouv CR

Ceska republika se nefadi mezi nejvyznamnéjsi konzumenty kavy, ale i presto se kazdym
rokem zvySuje jeji pramérna spotfeba. V roce 2013 to bylo cca 3,64 kg kavy na osobu.
Evropsky prameér je 4,96 kg. Dlouhodobé nejvyssi priCku drzi Finsko a to 14,03 kg na osobu.
(39) Trh s kéavou v CR je tedy velmi vyznamny a jak ukazuje tabulka &. 4 vykazuje (aZ na

drobné poklesy v urcitych letech) dlouhodoby trend rostoucich poptavky.

Tabulka 4. Import do CR v obdobi 1993 - 2013. (39)

rok ¢R zemé EU (pramér) rok ¢rR zemé EU (pramér)
1993 30 840 107 669 2004 55740 128 546
1994 33240 108 596 2005 63 780 128 586
1995 33180 102 736 2006 56 400 137 824
1996 31500 109 582 2007 62 220 141 806
1997 33600 112 878 2008 62 220 146 552
1998 45 900 115580 2009 55 800 143 953
1999 43 680 112 832 2010 57 060 149 623
2000 48 540 113681 2011 57 120 150 506
2001 53940 118 453 2012 67 620 154 849
2002 53280 121 425 2013 71040 154 817
2003 58 440 123 866
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Porovnani dovozu kavy do Ceské republiky
Jelikoz data z roku 2014 jesté nejsou k dispozici, nebylo mozno je zahrnout do sledovanych

udajt. | ptesto je z tabulky patrny nardst objemu dovezené kavy do CR. Od roku 1993 do
roku 2013 se zvysil objem importu vice nez dvojnasobné. Pro vétsi pfehlednost jsou data
z tabulky &. 4 srovnana s importem kavy do EU. Udaje na obrazku &. 20 jsou prepodéteny na

tis. tun.

Srovnani importu kavy do CR a EU v obdobi 1993 - 2013
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Obrézek 20. Import do CR v obdobi 1993 - 2013. (Zdroj: autor)
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5 Uvod do pfepravnich moznosti

5.1 Zadani prace

Podnikatelsky subjekt, sidlem ve Zlin&, hodla rozsifit €innost o prazeni kavy. Zelenou kavu si
chtéji nechat sami dovazet z velkoskladl v Hamburku. Zatim kupovali prazenou kavu na
tuzemském trhu. Zadaji vypracovani analyzy cen dopravy kavy. Vypracovana analyza ma
zahrnovat vypocCet cen pfepravy na zavislosti dopraveného mnozZstvi. Obchodni spole¢nost
vramci obchodniho tajemstvi nesdélila, jaky bude jeji mési¢ni obrat, a proto zada
vypracovanou studii pfepravy kavy od minimalniho az po maximalné mozné pfepravitelné

mnozstvi. Podnikatelsky subjekt si pfal vypracovanou analyzu rozdélit na dvé varianty.

Prvni varianta bude vypracovana pro lokalitu Usti nad Labem a druha varianta pro lokalitu
Zlin. Podle informaci z analyzy se dotazovany subjekt rozhodne, zda zUstane se svoji
ginnosti ve Zlin&, nebo se presidli do Usti nad Labem. V prvnim pfipadé je moznost dale
expandovat a zaujmout jihovychodni trh, nebo se presidli blize velkoskladim v Hamburku a

vybuduje prazirnu v Usti nad Labem.

Na obrazku &. 21 ilustruji, jaké jsou prepravni moznosti pro jednotlivé lokality. Do Usti nad
Labem existuje kromé Zeleznice a silnice i vodni cesta pro ficni pfepravu, ktera je napojena
az do Severniho mofe a tudiz i do Hamburku. Zlin je napojen pouze na zelezniéni a silni¢ni
sit.

Hamburk

silni¢ni / Zelezni¢ni / vodni

{ ”""»l ij'r

,j'/ @ Usti nad Labem | QAR
‘\\”/N (\/T e
% Praha @ K/G\

™y

e

silniéni / Zzelezniéni \

.

® Zlin

N\
\ P . F\\J*ﬂ/\/

Obrazek 21. Pfepravni moznosti pro jednotlivé lokality. (Zdroj: autor)
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Uvod do pfepravnich moznosti

5.2 Specifikace prepravy zadané komodity

- kava je balena v jutovych pytlich 60—70kg

- Kava ztrati prazenim pfiblizné 15 % své hmotnosti. (42)

- Pro jednoduchost, nepocitam a ani nezakresluji do grafu cenu pfepravy po 1 kg.

- Euro bylo pfepo&teno podle kurzu 27,020 KE. (43)

- Pro ucely této prace bylo pocitano s tim, ze pIné vytizeny 20" ISO kontejner pojme
20 000 kg nakladu.

5.3 Silni¢ni doprava
Pro vypocet cen silni¢ni pfepravy jsem pocital primérnou cenu (zaokrouhlenou na koruny)
z mnoha nabidnutych cen dopravcu a dale volné dostupnych nabidek umisténych na

internetu.

5.4 Zelezniéni doprava
Zelezniéni preprava do Usti nad Labem i Zlina je dopravou kombinovanou. Nejvétsi
vzdalenost ujede naklad loZzeny na zZelezni¢nim voze. Do mista urceni je potom pfevezen po

silnici na napravé nakladniho vozidla. VSe je zapocteno v cené jednotlivych dopravc.

5.4.1 Spole¢nost Metrans, a. s.
Spoleénost Metrans, a. s. poskytla zakladni nabidkové ceny pfepravy. A to pfepravu jednoho

20* kontejneru v relacich Hamburk — Usti nad Labem a Hamburk — Zlin.

Spole¢nost Metrans, a. s. zajistuje pfepravu zboZzi az na misto ur€eni. Minimalni zasilka je
jeden kontejner velikosti 20‘. Cenu za cely vypraveny vlak mi bohuzel pracovnice dopravni

spoleénosti odmitla sdélit.
V cené dopravy je:

- prfevezeni nakladu

- vylozeni v prekladisti

- rozvoz na misto ur€eni silnicni dopravou

- vyloZeni a vraceni prazdného kontejneru zpét na prekladisté

V cené dopravy neni:

- prevezeni prazdného kontejneru zpét do pfistavu Hamburk (pouze pokud kontejner

neni ve spravé firmy Metrans, a. s.)*

! Kontejnery nejsou ve vlastnictvi spole¢nosti Metrans, a.s., ale jsou v majetku rtznych
rejdafskych spole€nosti. Metrans, a. s. tyto kontejnery pouze spravuje. Pokud by kontejner nebyl v
majetku rejdafské spolecnosti, se kterou ma Metrans, a. s. smlouvu, musel by kontejner zpét do
Hamburku. V takovém pfipadé by se cena pfepravy zvedla pfiblizné o 25-45 %. Cena se odviji od
vzdalenosti a také vybavenosti jednotlivych pfekladist umozrujicich rychlou prekladku.
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5.4.2 Spoleénost CD Cargo

Spoleénost CD Cargo poskytla cenu jak za jeden kontejner velikosti 20°, tak i za vypraveni
celého vlaku. Dopravni spole¢nost poskytla ke srovnani dva udaje cen. Prvni variantu, jako
minimalné vytizeny vlak (800 tun), ktery by uz jel jako samostatné vypraveny, tak i

maximalné nalozeného vlaku (1 800 tun).
V cené dopravy je:

- prevezeni nakladu
- rozvoz na misto uréeni silniéni dopravou

- vyloZeni a vraceni prazdného kontejneru zpét na prekladisté
V cené dopravy neni:

- prevezeni prazdného kontejneru zpét do pfistavu Hamburk

- vylozeni v pfekladisti

5.5 Riéni doprava

Ri¢ni pfepravu po Labi do Hamburku provozuje firma ARGO GROUP, a. s. Spole&nost se
zabyva kompletni logistickou organizaci pfepravy — namorni, leteckou, Zelezni¢ni a ficni. Pro
mé vypocty byly poskytnuty pouze ceny za fiéni pfepravu. Tyto Udaje byly poskytnuty
zaméstnancem této spolecnosti. ARGO GROUP, a. s. pro fiéni pfepravu vyuziva nakladni
lod typu TC 1150, ktera pfi pramé&rné vysi hladiny Labe (130cm) uveze 8 20" ISO kontejnerti
(celkem 160 tun).

5.6 Tabulka vzdalenosti
Tabulka €. 5 urCuje vzdalenosti mezi jednotlivymi mésty po silnici, Zeleznici a vzdalenost po

Labi. Udaje jsou uvedeny v kilometrech.

Tabulka 5. Tabulka vzdalenosti. (Zdroj:autor)

Silnicni doprava Zelezni¢ni doprava Vodni doprava
mésto Hamburk | Ustin. Labem |Hamburk| Usti n. Labem | Hamburk | Usti n. Labem
Usti n. Labem 554 X 561 X 652 X
Zlin 935 387 927 367 X X
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6 Analyza ceny prepravy kavy

6.1 Varianta preprava kavy Hamburk — Usti nad Labem

Umisténi prazirny kavy v Usti nad Labem je logickou volbou pravé diky krat$i vzdalenosti do
pFistavu v Hamburku. Vzdalenost Usti nad Labem — Hamburk je ilustrovana v tabulce & 5..
Mezi dalSi vyhodu strategického umisténi, je moznost vyuZiti ficniho dopravniho systému,
ktery je napojen do Severniho more. Tato varianta mlze hrat pozitivni roli také v obchodnim
marketingu firmy pfi zdlraznéni ekologického smySleni obchodni spole¢nosti. Ta muize
vyuzit pfepravu kavy jako marketingovy tah a pfildkat tak pozornost na své ekologické
zaméry. Mezi dal$i mozné prepravni moznosti do Usti nad Labem fadime silniéni a

Zelezni¢ni dopravu, kterou se tato prace dale zabyva.

6.1.1 Silniéni doprava

Tabulka &. 6 srovnava ceny pFepravy podle zvoleného vozidla.

Tabulka 6. Srovnani cen silni¢nich dopravcu. (Zdroj:autor)

vozidlo primérna cena pfepravy Ké/km cena celkem
vozidlodo 1,5t 10 5 540
vozidlodo 3,5t 14 7 756
vozidlodo 6,5 t 18 9972
vozidlo do 24 t 27 14 958

Nasledujici graf & ** popisuje cenu za dopravu vybrané komodity v zavislosti na jeji
hmotnosti a typu zvoleného dopravniho prostfedku. Zdroj dat je uveden v tabulce v pfiloze.
Varianty dopravnich prostfedkl jsou prehledné sepsany v tabulce €. 6. Z grafu je patrné,
ktery silnicni dopravni prostfedek je cenové nejvyhodnéjSi pro dané mnozZstvi vybrané

komodity.

Graf €. 22. zobrazuje cenu 1 kg pfepravované komodity v zavislosti na volbé dopravniho
prostfedku a na celkové hmotnosti pfepravovaného nakladu. Data pouZita jako zdroj grafu,

jsou uvedena v pfiloze.
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Cena za dopravu
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Obrazek 22. Cena za dopravu v zavislosti na hmotnosti zboZzi (kg) a typu vozidla.

(Zdroj: autor)

Cena za kg v zavislosti na hmotnosti zbozi (kg) a typu vozidla
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Obrazek 23. Cena za kg v zavislosti na hmotnosti zboZi (kg) a typu vozidla (Zdroj:

autor)
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Analyza ceny pfepravy kavy

Nize uvedeny graf ukazuje nejnizsi moznou cenu za 1 kg prepravované komodity pfi
nejoptimalné&jSim vybéru dopravniho prostfedku v zavislosti na celkové hmotnosti nakladu.

Kfivka grafu vykazuje klesajici tendenci (s drobnymi vychylkami) do hmotnosti 6,5 t nakladu.

NejnizSi cena za kg v zavislosti na hmotnosti zbozi (kg) pri
nejoptimalnéjim vybéru vozidla z hlediska ceny
6
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nejoptimalné&jim vybéru vozidla z hlediska. (Zdroj: autor)

6.1.2 Zelezniéni doprava
Metrans, a. s.

Nize zobrazena tabulka &. 7 zobrazuje cenovou nabidka spole¢nosti Metrans, a. s.

Tabulka 7. Cenova nabidka spole€nosti Metrans a. s. (Zdroj:autor)

Metrans, a. s.

pfeprava kontejneru 20" (20 t)

Hamburk — Usti nad Labem

cena (eur) cena (K¢)
Doprava 536,000 14482,720
cena za kg 0,026 0,690
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CD Cargo, a. s.
Cenova nabidka spoleénosti CD Cargo, a. s. je uvedena v tabulce &. 8

Tabulka 8. Cenovéa nabidka spoleénosti CD Cargo, a. s. (Zdroj:autor)

€D Cargo, a. s.
preprava kontejneru Hamburk - Usti nad Labem
Cena za prepravu 20 tun Cena za prepravu 20 tun
(kontejner 207) (kontejner 20" + 40 )
doprava 63288,5 14482,7

NiZe uvedeny graf &. 25. srovnava cenovou nabidku spoleénosti Metrans, a. s. a CD
Cargo, a. s. pfi prepravé jednotlivych kusu kontejnerd. Graf zobrazuje celkovou cenu
dopravy v zavislosti na hmotnosti nakladu. Z grafu Ize snadno rozpoznat, Ze nabidka

spole¢nosti Metrans, a. s. je vyrazné levnéjSi. Zdrojova data pro tyto grafy jsou uvedena
v priloze.

Cena za dopravu

= Metrans, a.s. ==CD Cargo, a. s.

cena v tis. (K¢)

1 3 5 7 9 11 13 1517 19 21 23 25 27 29 31 33 35 37 39 41 43 45 47 49
hmotnost nakladu (tuny)

Obrazek 25. Cena za dopravu v zavislosti na hmotnosti nakladu a druhu
pfepravy. (Zdroj: autor)

Nasledujici grafy ¢. 26. a €. 27 opét srovnavaji nabidku vySe uvedenych spolecnosti.

Zobrazuji cenu za 1 kg prepravované komodity v zavislosti na hmotnosti celkového
pfepravovaného nakladu.

v

V grafu €. 27 jsou hodnoty pro vysSi prehlednost uvedeny od 7 do 50 t namisto
obvyklé Skaly 0 az 50 t.
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Cena za 1 kg nakladu

e Metrans, a.s. == CD Cargo, a.s.
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Obrazek 26. Cena za 1 kg nakladu v zavislosti na druhu pfepravy a
hmotnosti nakladu. (Zdroj: autor)
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Obrazek 27. Cena za 1 kg nakladu v zavislosti na druhu pfepravy a
hmotnosti nakladu. (Zdroj: autor)



Analyza ceny pfepravy kavy

6.1.3 Riéni preprava

Tabulka €. 9 nize zobrazuje cenovou nabidka spolecnosti ARGO GROUP, a. s.

Tabulka 9. Cenova nabidka spolecnosti ARGO GROUP, a. s. (Zdroj:autor)

ARGO GROUP, a. s. Hamburk - Usti nad Labem
Cena za prepravu 20 tun
Pocet 20" kontejneru (kontejner 207)
cena (eur) cena (K¢)
1 1300 35126
2 2600 70252
3 3000 81060
4 4000 108080
5 4500 121590
6 5400 145908
7 5600 151312
8 6400 172928

Cena za dopravu vybrané komodity je zobrazend na nasledujicim grafu &.28. Krivka

zobrazuje zavislost ceny celkového nakladu na hmotnosti v intervalu 0 az 50 t. Data pouzita

v grafu jsou uvedena v pfiloze.

cena v tis. (K¢)

Cena za dopravu v zavislosti na hmotnosti nakladu a druhu

prepravy

ARGO GROUP, a. s.

1 3 5 7 9 11 13 15 17 19 21 23 25 27 29 31 33 35 37 39 41 43 45 47 49

hmotnost nakladu (tuny)

Obrazek 28. Cena za dopravu v zavislosti na hmotnosti nakladu a druhu

pfepravy. (Zdroj: autor)
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V dal8im grafu (obrazek €.29) Ize pozorovat zavislost ceny za 1 kg pfepravovaného nakladu

na celkové hmotnosti pfepravované komodity.

Cena za 1 kg ndkladu v zavislosti na druhu prepravy a
hmotnosti nakladu

ARGO GROUP, a.s.

36,00 ~
34,00 -
32,00 -
30,00 -
28,00 -
26,00 -
24,00 -
22,00 -
20,00 -
18,00 -
16,00 -
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10,00 -
8,00 -
6,00 -
4,00 ~
2,00 -

000 HHEH H-FHH AR R

1 3 5 7 9 1113 15 17 19 21 23 25 27 29 31 33 35 37 39 41 43 45 47 49
hmotnost nakladu (tuny)

cena (K¢)

Obrazek 29. Cena za 1 kg nakladu v zavislosti na druhu pfepravy a hmotnosti
nakladu. (Zdroj: autor)
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6.1.4 Srovnani v§ech druht prepravy

Dalsim krokem pro vyhodnoceni analyzy je porovnani vSech moznosti doprav v relaci

Hamburk — Usti nad Labem. Data pouzita jako zdroj grafu, jsou uvedena v pfiloze. Je zde

v v

v v

malo niz§i nez nakladni vozidlo s nosnosti do 24 t) ale ne ve vSech relacich. Nékdy je
cenové vyhodnéjSi kombinace Zzelezni¢ni (Metrans, a. s.) a silni¢ni dopravy. DetailngjSi

informace jsou uvedeny v 7. kapitole ,Vyhodnoceni a navrh moznych opatfeni®.

Cena za dopravu
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Obrazek 30. Cena za dopravu v zavislosti na hmotnosti nakladu a druhu pfepravy.
(Zdroj: autor)
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V nasledujicim grafu jsou graficky zobrazena data umisténa v pfiloze. Jedna se o data
pochazejici z nabidek vybranych spole€nosti zabyvajicich se silnini, zelezni¢ni a ficni
dopravou. Oproti zdrojovym datdm v pfiloze byl vybran Usek v rozmezi 7 az 50t a to

z dlvodu lepsi prehlednosti. V tomto grafu je opét zaznamenana kfivka nejnizsi ceny.

cena (K¢)

Cena za 1 kg ndkladu v zavislosti na druhu pfepravy a
hmotnosti nakladu

vozidlodo 1,5t vozidlodo 3,5t == \0zidlo d0 6,5 t vozidlo do 24 t

== Metrans, a. s. (D Cargo, a. s. ARGO GROUP, a. s. ====nejnizsi cena
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hmotnost nakladu (tuny)

Obrazek 31. Cena za 1 kg nakladu v zavislosti na druhu pfepravy a hmotnosti.
(Zdroj: autor)
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6.1.5 Porovnani moznosti prepravy kavy pfi vyssSim objemu

Tabulka €. 10 zobrazuje data, z kterych bylo ¢erpano pro nasledujici graf €. 32

Tabulka 10. Cenova nabidka vybranych spole€nosti. (Zdroj:autor)

e | o CD Cargo, a. s. — cely ARED
Poce? 20 ° CD Cargo, a. s. viak (a2 1800 t) Metrans, a. s. GROUP, a.
kontejnert S.
cena (K¢)
1 35126 14 482,7 35126
2 70 252 28 965 70 252
3 81 060 43 448 81 060
4 10 8080 57931 108 080
5 12 1590 3334808 72414 121 590
6 14 5908 86 896 145 908
7 151312 101379 151 312
8 17 2928 115 862 172 928

Tento oddil srovnava cenové nabidky pfepravované komodity pfi vy§Sim mnoZstvi. Jedna se
o hmotnost pfepravované suroviny od 20 do 1800 t. Pro tuto hmotnost nakladu byly srovnany
nabidky spole¢nosti ARGO GROUP, a. s. (fiéni doprava), Metrans, a. s. (Zelezni¢ni doprava)
a CD Cargo, a. s. U posledni jmenované spoleénosti byly porovnavany nabidky ceny za
jednotlivé kontejnery a cena za cely vypraveny vilak. Nejvy3Si nosnost celého viaku pro

pfepravu vybrané komodity je 1800 t.

Nasledujici graf €. 32, jehoz zdrojem je tabulka uvedena v pfiloze, vykresluje zavislost ceny

za dopravu prepravované komodity na hmotnosti celého nakladu.
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srovnani jednotlivych dopravnich spolecnosti
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Obrazek 32. Srovnani cen pfepravy jednotlivych dopravnich spole€nosti. (Zdroj:

autor)
cena za 1 kg nakladu v zavislosti na druhu prepravy a hmotnosti
nakladu
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Obrazek 33. Cena za 1 kg nakladu v zavislosti na druhu pfepravy a hmotnosti
nakladu. (Zdroj: autor)
Na dalSim grafu €. *** je zobrazena cena za 1 kg nakladu v zavislosti na druhu pfepravy a

hmotnosti nakladu.
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6.2 Varianta preprava kavy Hamburk - Zlin
Vzdalenosti vychazi z tabulky €. **. Varianta pocita pouze s Zelezni€ni a silni¢ni dopravou.
Tato moznost je v dusledku vy3Si vzdalenosti mezi Hamburkem a Zlinem logicky drazsi, nez

pfedchazejici varianta.

6.2.1 Silniéni doprava

Tabulka &. 11. ukazuje srovnani cen preprav podle zvoleného vozidla.

Tabulka 11. Srovnani cen silni¢nich dopravcu. (Zdroj:autor)

vozidlo prumérna cena prepravy Ké/km cena celkem
vozidlodo 1,5t 10 9350
vozidlodo 3,5t 14 13 090
vozidlodo 6,5 t 18 16 830
vozidlo do 24 t 27 25 245

Nasledujici graf €. 34 zobrazuje cenu za dopravu vybrané komodity v zavislosti na jeji
hmotnosti a typu zvoleného dopravniho prostfedku. Varianty dopravnich prostfedk( jsou
pfehledné sepsany v tabulce &. 6. Z grafu je patrné, ktery silni¢ni dopravni prostfedek je

cenoveé nejvyhodnéjsi pro dané mnozstvi vybrané komodity. Zdroj dat je uveden v pfiloze.

Graf €. 34 popisuje cenu za 1 kg prepravované komodity v zavislosti na volbé dopravniho
prostfedku a na celkové hmotnosti pfepravovaného nakladu. Data pouzita jako zdroj grafu,

jsou uvedena v pfiloze.
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Cena za dopravu v zavislosti na hmotnosti zbozi (kg) a typu vozidla

160 000
140 000
120 000 vozidlo
e do1,5t
100000 juny vozidlo
--,
% 80000 / do3,5t
__/ vozidlo
60 000 / do 6,5t
i vozidlo
40000 do24t
20 000 _:El
0
MAMTOeNDO N YRS OO R8N ANAN
Obrazek 34. Cena za dopravu v zavislosti na hmotnosti zbozi (kg) a typu vozidla.
(Zdroj: autor)
Cena za km v zavislosti na hmotnosti zbozi (kg) a typu vozidla
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Obrazek 35. Cena za km v zavislosti na hmotnosti zbozi (kg) a typu vozidla.

(Zdroj: autor)
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nejoptimalnéjSim vybéru dopravniho prostfedku v zavislosti na celkové hmotnosti nakladu.

Kfivka grafu vykazuje klesajici tendenci (s drobnymi vychylkami) do hmotnosti 6,5 t nakladu.

Nejnizsi cena za km v zavislosti na hmotnosti zbozi (kg) pfi

nejoptimalnéjim vybéru vozidla z hlediska ceny
10 -
9 -
8 -
7 .
6 - ’\

2 5 \
4 NN
3 \\\ /\\\
N \~~~~~
2 - ——
1 .
0
MYMmMY L eN e sy YL s 98I
Obrazek 36. NejnizSi cena za km v zavislosti na hmotnosti zboZi (kg) pfi
nejoptimalné&jim vybéru vozidla z hlediska ceny.
(Zdroj: autor)
6.2.2 Zelezniéni doprava

Metrans, a. s.

Cenova nabidka spole¢nosti Metrans, a. s. je uvedena v nasledujici tabulce &.**

Tabulka 12. Cenova nabidka spole¢nosti Metrans a. s. (Zdroj:autor)

Metrans a. s.
preprava kontejneru 20° Hamburk - Usti nad Labem
cena (eur) cena (K¢)
Doprava 650 17563

CD Cargo, a. s.
Nize uvedena tabulka ¢.** uvadi zakladni nabidkové ceny, které spole¢nost poskytla.

Tabulka 13. Cenova nabidka spoleénosti CD Cargo, a. s. (Zdroj:autor)

CD Cargo, a. s.
preprava kontejneru Hamburk - Usti nad Labem
Cena za prepravu 20 tun (kontejner 20°)
doprava 74608,5
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NiZe uvedeny graf &. 37 srovnava cenovou nabidku spole¢nosti Metrans, a. s. a CD Cargo,
a. s. pfi prepravé jednotlivych kuslG kontejnerll. Graf zobrazuje celkovou cenu dopravy

v zavislosti na hmotnosti nakladu. Zdrojova data pro tyto grafy jsou uvedena v pfiloze.

Nasledujici grafy €. 37 a & 38 opét srovnavaji nabidku vySe uvedenych spoleénosti.
Zobrazuji cenu za 1 kg prepravované komodity v zavislosti na hmotnosti celkového
prepravovaného nakladu.

V grafu €. 38 jsou hodnoty pro vysSi pfehlednost uvedeny od 7 do 50 t namisto obvyklé skaly
0az50t.

Cena za dopravu v zavislosti na hmotnosti nakladu a druhu
prepravy

e Metrans, a.s. ==——CD Cargo, a. s.

240
220
200
180
160
140
120
100
80
60
40
20

cena v tis. (Kc)

0|||||||||||||||||||||

1 3 5 7 9 11 13 15 17 19 21 23 25 27 29 31 33 35 37 39 41 43 45 47 49
hmotnost nakladu (tuny)

Obrazek 37. Cena za dopravu v zavislosti na hmotnosti nakladu a druhu pfepravy
(Zdroj: autor)
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Cena za 1 kg nakladu v zavislosti na druhu prepravy a

hmotnosti nakladu

e Metrans, a.s. e==CD Cargo, a. s.

1 3 5 7 9 11 13 15 17 19 21 23 25 27 29 31 33 35 37 39 41 43 45 47 49

I e

hmotnost nakladu (tuny)

p—

Obrazek 38. Cena za 1 kg nakladu v zavislosti na druhu prepravy a hmotnosti

nakladu. (Zdroj: autor)
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Cena za 1 kg ndkladu v zavislosti na druhu prepravy a
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Obrazek 39. Cena za 1 kg nakladu v zavislosti na druhu pfepravy a hmotnosti

nakladu. (Zdroj: autor)
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6.2.3 Srovnani v§ech druht prepravy

Nasledujicim ukonem pro vyhodnoceni analyzy je porovnani vSech moznosti doprav v relaci

Hamburk — Zlin. Data pouzita jako zdroj grafu, jsou uvedena v pfiloze. Je zde uvedena i

fv v

v vr

jsou uvedeny v 7. kapitole ,Vyhodnoceni a navrh moznych opatfeni®.

V nasledujicim grafu jsou graficky zobrazena data umisténa v pfiloze. Jedna se o data
pochazejici z nabidek vybranych spoleénosti zabyvajicich se silni¢ni a Zzelezniéni dopravou.

Oproti zdrojovym datim v byl vybran uUsek vrozmezi 7 az 50 t a to z ddvodu lepSi

v v

Cena za dopravu v zavislosti na hmotnosti nakladu a druhu
prepravy
320
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g 120 7
100 - Metrans, a. s.
30 / o
= === (D Cargo, a.s.
60 - p— i
40 /1 14 EEEE nejnizéi cena
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hmotnost nakladu (tuny)

Obrazek 40. Cena za dopravu v zavislosti na hmotnosti nakladu a druhu pfepravy

(Zdroj: autor)
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1,00
0,00

cena (K¢)

Cena za 1 kg ndkladu v zavislosti na druhu pfepravy a
hmotnosti nakladu

vozidlodo 1,5t

vozidlo do 3,5 t ====vozidlo do 6,5 t ====vozidlo do 24 t

== \letrans, a. s. —CDCargo, a.s. nejnizsi cena
N
X
N
\\
VNAVNANANANRS
N =] =
/\ = s e Tt
\\ =4 "
‘\\ — ~ — —— frn
IS = -
EEESEEEEE eSS EmmmE———

7 9 11 13 15 17 19 21 23 25 27 29 31 33 35 37 39 41 43 45 47 49

hmotnost nakladu (tuny)

Obrazek 41. Cena za 1 kg nakladu v zavislosti na druhu pfepravy a hmotnosti
nakladu. (Zdroj: autor)

6.2.4 Porovnani moznosti prepravy kavy pfi vys$Sim objemu

Tabulka €. 14 zobrazuje data, z kterych bylo &erpano pro nasledujici graf €. 42. Podrobnég;jsi

data jsou uvedena v pfiloze.

Tabulka 14. Cenova nabidka vybranych spole¢nosti. (Zdroj:autor)

T CD Cargo, a. s. — cely
PoceF 20 i CD Cargo, a. s. viak (a2 1800 t) Metrans, a. s.
kontejneru
cena (K¢)
1 35126 14 482,7
2 70 252 28 965
3 81060 43 448
4 10 8080 57931
333480,8
5 12 1590 72414
6 14 5908 86 896
7 151312 101 379
8 17 2928 115 862
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Tento oddil srovnava cenové nabidky pfepravované komodity pfi vy§§im mnoZstvi. Jedna se

o hmotnost pfepravované suroviny od 20 do 1800 t. Pro tuto hmotnost nakladu byly srovnany
nabidky spoleénosti Metrans, a. s. (Zelezniéni doprava) a CD Cargo, a. s. U posledni
jmenované spolecnosti byly porovnavany nabidky ceny za jednotlivé kontejnery a cena za

cely vypraveny vlak. Nejvys8i nosnost celého viaku pro prepravu vybrané komodity je 1800 t.

Nasledujici graf €. 42. jehoz zdrojem je tabulka uvedena v pfiloze, vykresluje zavislost ceny

za dopravu prepravované komodity na hmotnosti celého nakladu.

Na dalSim grafu &. 43 je zobrazena cena za 1 kg nakladu v zavislosti na druhu pfepravy a
hmotnosti nakladu.
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Obrazek 42. Srovnani cen prepravy jednotlivych dopravnich spole€nosti.
(Zdroj: autor)
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cena za 1 kg nakladu v zavislosti na druhu pfepravy a hmotnosti

nakladu
= (D Cargo €D Cargo - cely vlak ~ ===—metrans
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hmotnost (tuny)

Obrazek 43. Cena za 1 kg nakladu v zavislosti na druhu pfepravy a hmotnosti
nakladu. (Zdroj: autor)
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7 Vyhodnoceni a navrh moznych opatreni

v

V nasledujici tabulce €. 15 jsou uvedeny cenové nejpfihodnéj§i moznosti pro jednotlivé

hmotnosti zboZi od 0 do 50t pro relaci Hamburk — Usti nad Labem.

V dalSi tabulce €. 16 jsou vypsany nejoptimalnéjSi moznosti z hlediska ceny opét pro relaci

Hamburk — Usti nad Labem, ale pro zboZi o vy$$ich hmotnostech (od 20 do 1800 t).

Tabulka 15. Cenové nejoptimalnéjSi moznosti dopravy. (Zdroj:autor)

Hamburk - Usti
hmotnost (tun) zpusob dopravy
0-1,5 vozidlo s nosnostido 1,5t
1,5-3,5 vozidlo s nosnostido 3,5t
3,5-6,5 vozidlo s nosnosti do 6,5 t
6,5-21 Zelezni¢ni doprava: Metrans, a. s.
21-24 vozidlo s nosnosti do 24 t
24 -25,5 vozidla s nosnostido 24t+do 1,5t
25,5-27,5 vozidla s nosnostido 24t +do 3,5t
27,5-30,5 vozidla s nosnostido 24t+do 6,5t
30,5 -42 Zelezni¢ni doprava: Metrans, a. s.
42 - 45 Zelezni¢ni doprava: Metrans, a. s. + vozidlo s nosnosti do 24 t
45 - 48 vozidlo s nosnosti do 24 t
48 - 49,5 vozidla s nosnostido24t+do 1,5t
49,5 - 50 vozidla s nosnostido24t+do 3,5t

Tabulka 16. Cenové nejoptimalnéjsi moznosti dopravy. (Zdroj:autor)

Hamburk - Usti
hmotnost (tun) zpusob dopravy
20 - 460 Zelezni¢ni doprava: Metrans, a. s.
460 - 1800 7elezni¢ni doprava: €D Cargo, a. s. - cely vlak

V nasledujici tabulce €. 17 jsou uvedeny cenové nejpfihodnéjSi moznosti pro jednotlivé

hmotnosti zboZi od 0 do 50t pro relaci Hamburk — Zlin.

V dalSi tabulce €. 18 jsou vypsany nejoptimalnéjSi moznosti z hlediska ceny opét pro relaci

Hamburk — Zlin, ale pro zboZi o vysSich hmotnostech (od 20 do 1800 t).
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Tabulka 17. Cenoveé nejoptimalnéjSi moznosti dopravy. (Zdroj:autor)

Hamburk - Zlin

hmotnost (tun)

zpuUsob dopravy

0-1,5 vozidlo s nosnostido 1,5t
1,5-3,5 vozidlo s nosnostido 3,5 t
3,5-6,5 vozidlo s nosnosti do 6,5 t
6,5-21 Zelezni¢ni doprava: Metrans, a. s.
21-24 vozidlo s nosnosti do 24 t
Zelezni¢ni doprava: Metrans, a. s. + vozidlo s nosnosti do 3,5
24-24,5 t
Zelezni¢ni doprava: Metrans, a. s. + vozidlo s nosnosti do 6,5
24,5-27,5 t
27,5-42 Zelezni¢ni doprava: Metrans, a. s.
Zelezni¢ni doprava: Metrans, a. s. + vozidlo s nosnosti do 24
42 - 45 t
Zelezni¢ni doprava: Metrans, a. s. + vozidlo s nosnosti do 3,5
45 -45,5 t
45,5 - 48 vozidla s nosnosti do 24 t
Zelezni¢ni doprava: Metrans, a. s. + vozidlo s nosnosti do 6,5
48 - 48,5 t
48,5 - 50 Zelezni¢ni doprava: Metrans, a. s.

Tabulka 18. Cenové nejoptimalné&jSi moznosti dopravy. (Zdroj:autor)

Hamburk - Zlin

hmotnost (tun)

zplsob dopravy

20 - 560

Zelezni¢ni doprava: Metrans, a. s.

460 - 1800

felezniéni doprava: CD Cargo, a. s. - cely vlak
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V nasledujicim grafu €. 44 jsou porovnany nejvyhodnéjsi varianty dopravy z hlediska cen pro

relaci Hamburk — Zlin a Hamburk — Usti nad Labem.

Porovnani variant dopravy

e——Hamburk - Zlin === Hamburk - Usti n. Labem
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hmotnost (tun)

Obréazek 44. Porovnani variant dopravy v obou analyzovanych relacich. (Zdroj:
autor)
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DalSi graf & 45 porovnava nejvyhodnéjsi varianty dopravy z hlediska cen pro obé

analyzované relace.

Porovnani variant dopravy
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Obréazek 45. Porovnani variant dopravy v obou analyzovanych relacich. (Zdroj:
autor)
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Zavér

8 Zaver

Tématem této bakalaiské prace je preprava potravinarskych komodit. Ze vSech moznych
komodit jsem si vybral kavu. Konkrétné neprazena kavova zrna. Byl jsem osloven
spole¢nosti, ktera se zabyva prazenim a prodejem kavy. Ve svych uvahach dosli do bodu,
kdy pfemysli o zfizeni nové provozovny prazirny kavy. Jejich pfanim je prazit kavu, kterou si
nechaji sami dovazet z vybranych zemi. Zadavatelé chtéji zpracovat analyzu, ktera jim
pomuzZe vyfesit otazku, ve kterém mésté si zfidit prazirnu kavy. Pfemysli o mésté Usti nad

Labem a o Zliné.

V této praci jsem pracoval s rdznymi nabidkami jednotlivych subjektd, ktefi se zabyvaji
dopravou. Jedna se konkrétné o dopravu silniéni, zelezni¢ni a fiCni. Letecka doprava
zpracovavana nebyla, protoZe zadavatelé tuto moznost pfedem vyloucili. Jmenovité se jedna
o spole&nosti Metrans, a. s. a CD Cargo, a. s., které se zabyvaji dopravou po Zeleznici. Dale
jde o nabidky mnoha ruznych subjektll, ktefi provozuji silni¢ni dopravu. Z oblasti Ficni
dopravy se jedna o spole¢nost ARGO GROUP, a. s. Informace o nabizenych cenach byly

zjiStovany pomoci internetu a telefonickych dotaza.

Vysledky této analyzy jsou rozdéleny na dvé Casti. Prvni se zabyva dopravou o nizSich
hmotnostech, tedy od do 50 t. Druha porovnava nabidky dopravy od 20 do 1800 t. V obou
Castech této analyzy bylo podle predpokladl zjisténo, ze doprava z Hamburku je levnéjsi do
Usti nad Labem, nez do Zlina. Co se fiéni dopravy tyka, ta se neukazala jako prili§ levna.
Jako cenové nejvyhodnéjSi se ukazala silnicni doprava a nebo kombinace silnicni a

Zelezni¢ni dopravy zastoupené spole¢nosti Metrans
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