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1 Uvod

V Ceské republice mame silnice, které spole¢nd s dalnicemi tvoii dopravni infrastrukturu v
silni¢ni dopravé. Silnice L,II. a IIL.tfid tvoii spole¢né¢ velmi hustou dopravni sit,, oproti tomu
dalnic je v nasem stat¢ mnohondsobné mén¢ a v porovnani s ostatnimi zemémi, hustota dalnic
v CR vyrazné zaostava. Nehledé nato, v jakém jsou tyto komunikace stavu. Silnice jsou v
mnohych ptfipadech uz i v havarijnim stavu, pfizemz na opravu téchto komunikaci se
dostavaji nemalé ¢astky. Mnohdy ovSem neni problém jenom v poskozeni, ale i v navrhu
nékterych komunikaci, popi. kiizovatek. Zamyslel jsem se a rad bych se pokusil jeden

takovyto prutah komunikace 1/38, jak z pohledu fidi¢u, tak také z pohledu chodct vyfesit.

Tématem mé diplomové prace je studie feSeni uprav pratahu silnice 1/38 v Havlickové Brodé.
Praci jsem koncipoval celkem do péti kapitol, z nichz hlavnim tématem, kterym se budu
zabyvat jsou projekéni navrhy uprav kiizovatek, které povedou ke zvyseni bezpecnosti a vétsi
orientaci. Dale pak navrh upravy parkovaciho stani u obchodniho domu Alej a v neposledni
fad¢ také navrh a doplnéni chybé&jicich pechodi pro chodce i prvki pro nevidomé na celém

pratahu.



2 Situace SirSich vztahu

2.1 Havlickiav Brod

Havlickiv Brod je okresnim méstem v kraji Vysocina. K roku 2012 zde zilo pies 23 tisic
obyvatel.
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Obrazek 1 - Mésto Havlickiiv Brod s vyznac¢enim FeSeného pritahu

A) Geografie mésta

Historie mésta saha k pivodni hornické osadé, ktera stala pies feku Sazavu. V dnesni dobé
tato feka mésto rozd€luje na dvé ¢asti severni a jizni. JelikoZ mésto lezi na Ceskomoravské

vrchoving je ziejmé, Ze mésto bude Clenité a je zde nutno piekonévat vyskové rozdily.

B) Clenéni mésta

Havlic¢kav Brod se sklada celkem ze 13ti katastralnich izemi a ze 14ti ¢asti, kterymi jsou:

Bfezinka u Havli¢kova Brodu - ¢ast Bfezinka

Havli¢ktiv Brod - ¢asti Havlickiv Brod (Cast)



Jilemnik - ¢ast Jilemnik

Klanecna - ¢ast Klane¢na
Kvétnov - ¢ast Kvétnov —
Mirovka - ¢ast Mirovka

Zbozice - ¢ast Zbozice

prerT—

Perknov - ¢ast Havlicktv Brod (Cast) s

Podébaby - ¢asti Havlickiv Brod (Cast) e

S L B

Termesivy - ¢asti Herlify, Termesivy

Smolovy u Havli¢kova Brodu - ¢ast Smolovy 3 S

------

Veselice u Havli¢kova Brodu - ¢ast Veselice  Obrazek 2 - Clenéni mésta Havl.Brod

Suché u Havlickova Brodu - ¢asti Sucha, Svaty Ktiz

C) Doprava

Mésto je propojeno siti MHD, kterou provozuje podnik Ceskoslovenska statni automobilova

doprava (CSAD), konkrétné zavod v nedaleké Chotébofi a zaruduje tim propojeni viech

méstskych casti.

Dalsim dtlezitym typem dopravy v Havlickoveé Brodé¢ je zelezni¢ni doprava, jelikoz mésto je
vyznamnou Zelezni¢ni kfizovatkou. Vedou zde elektrifikované traté ¢. 230 po trase Kolin -
Kutna Hora - Caslav - Svétld nad Sazavou - Havliékiv Brod, ktera dale pokracuje po trati ¢.
250 v trase Havli¢kitv Brod - Zd’ar nad Sazavou - Kiizanov - Ti$nov - Brno - Bieclav -
Lanzhot. Spojeni Havlickova Brodu s Jihlavou, Jindfichovym Hradcem a Veselim nad

Luznici, zajist'uje trat’ €. 225. Trat’ €. 238 zajiStuje spojeni s Chrudimi a Pardubicemi a trat’ €.

237 zase s Humpolcem, viz obr.[3].
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Obrizek 3 - Zelezni¢ni traté vedouci pies Havli¢kiv Brod

Regionélni a dalkovou autobusovou dopravu zde zajiStuji dopravci CONNEX Vychodni
Cechy a ICOM transport. Autobusové nadrazi se nachazi nedaleko centra a v dochazkové

vzdalenosti 0d zelezni¢niho nadrazi.

Mluvim-li o silni¢ni dopravé, ktera je tu hojné€ zastoupena, tak se zde nachazeji vSechny typy
mistnich komunikaci. Hlavnimi komunikacemi jsou zde silnice I/19 Havli¢ckiiv Brod -
Piibyslav - Zd’ar nad Sazavou - Nové Mésto na Moravé - Bystiice nad Pernstejnem - Kunstat,
dale pak silnice 1/38 Jestiebi - Doksy - Mlada Boleslav - Nymburk - Kolin - Céslav -
Havlickiv Brod - Jihlava - Znojmo — Haté, a v neposledni fad¢ silnice 1/34 vedouci z
Koclifova ptes Havli¢kiv Brod do Ceskych Budgjovic. Tyto komunikace jsou zobrazeny na
obr.[4].
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3 Analyza stavajiciho stavu daného pritahu

Pratahem, kterym se v diplomové préaci budu zabyvat je ulice Masarykova, ktera tvofi hlavni
komunikac¢ni tepnu pies mésto Havlicktiv Brod vedouci ze sméru od Prahy pokracujici dale
na Jihlavu. J4 se budu zabyvat ulici Masarykova pocinaje kiizovatkou Masarykova x Prazska
x U Cihlare (K1) a konce kiizovatkou Masarykova x Ledecska x Svatovojtésska (K2) viz
obr.[5]. Tento tsek je dlouhy 1,4 km a nachazi se na ném pét svételné fizenych kiiZzovatek,
dvé netizené kiizovatky a dva vyjezdy, jeden z parkovist¢ a druhy z aredlu mistniho
Mg¢stanského pivovaru Havlickiv Brod. Studie tohoto pratahu spolecné s materialy
stavajiciho stavu byly potizeny v roce 2014.
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Obriazek 5 - Analyza SirSich vztahli mésta Havlickuv Brod
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Pti analyze pratahu komunikace 1/38 v Havlickové Brod¢ jsem narazil na celkem 4 problémy,
které se v nasledujici studii pokusim vyfesit. Prvnim problémem, kterym se budu zabyvat, je
feSeni kiizovatky ulic Masarykova x Ledefska x SvatovojtéSska. Druhym problémem je
feSeni parkovaciho stani u obchodniho domu Alej a nasledny vyjezd z toho parkovisté. Tretim
bodem mé prace je orientace na kiizovatce ulic Masarykova x Sidlist¢ Prazskd a jako
poslednim bodem mé studie se budu zabyvat vyjezdy z vedlejSich ulic, ¢i aredlii a jejich
napojeni na Masarykovu ulici, s kterymi souvisi i chybéjici, ¢i Spatné feSené prechody pro

chodce.
3.1 K¥izovatka Ledeéska x Masarykova x SvatovojtéSska

Jak nazev napovida, tato 4-ramenna kiizovatka se sklada z komunikace 1/38 Masarykova,
ktera tvofi 2 ramena kiiZovatky, na kterou se z jedné strany napojuje komunikace I1/150
Ledec¢skd, vedouci do meésta Lede¢ nad Sazavou a z druhé strany se napojuje ulice

Svatovojtésska. Poloha této kiiZzovatky je zobrazena na obr.[6].

Obrazek 6 - Poloha kiiZovatky Masarykova x Ledecska x Svatovojtésska

14



3.1.1 Analyza stavajiciho stavu

Analyza stavajiciho stavu dané kfizovatky ve vyukovém produktu spole¢nosti Autocad 2012:

Obrazek 7 - Schéma k¥iZovatky silnice 1/38 X 11/150 v po¢. programu AutoCad 2012

Svételné tizena kiizovatka na obr.[7] vypada na prvni pohled bezpe¢né a piehledné, ale ve
skutecnosti je tomu uplné jinak. Pfi poklesu intenzity dopravy, kterd je zde predevSim vecer a
v noci, je zde vyhodnéjsi a plynulejsi netizeny provoz, resp. SSZ je zde piepnuté na blikajici
zlutou. V tomto piipadé jsou fidi¢i povinni respektovat zde dopravni znacku: "Stlj, dej
pfednost v jizd€" a to na vedlejSich komunikacich Lede¢ska (zleva) a ulici SvatovojtéSska
(zprava) viz obr.[7]. Pti této situaci ztraci prehled o kiizovatce tidi¢i jedouci ze sméru od
Ledée nad Sazavou po ulici Ledeéska z diivodu odsazeného fadiciho pruhu. Ridici jsou zde
nuceni najet si aZ za samotnou hranici kfizovatky z divodu dobrého rozhledu, ¢imz zase
ohrozuji bezpeénost prijezdu Fidi¢t jedouci po hlavni komunikaci, tudiz ulici Masarykova Viz

obr.[8].

15
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Obrazek 8 - Poloha automobilu pro bezpeny  Obrazek 9 - Nedostacujici odbocujici prostor
rozhled z vozidla p¥i vypnutém SSZ. pro bezpecné projeti nakladni soupravy
Dalsim problémem na této frekventované kiizovatce je Casty pohyb nakladnich souprav, které
se nejvice pohybuji ve sméru hlavni silnice, ale zaznamenal jsem zde i odboceni z ulice
Masarykova do ulice Ledecska a naopak. Vzhledem k tomu jsem si v pocitacovém programu
Autocad 2012 nasimuloval vle¢né kiivky téchto ndkladnich souprav, jejichz vysledky muizete
vidét na obr.[9,10,11]. Z této simulace vyplyva, Ze pii pravotoCivém odboceni nakladni
soupravy z ulice Masarykova do ulice Lede¢ska dochézi k pojizdéni stopcary tfadiciho pruhu v
ulici Ledecska viz obr.[9]. Tyto poznatky mé& dovedly k zavéru, Ze kiizovatka vykazuje

nedostatky a proto se dale budu zabyvat Upravou této kiizovatky, abych tyto nedostatky

odstranil.

Obrazek 10,11 - Vleéné kiivky odbocujicich nakladnich souprav
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3.1.2 K¥izovatka z pohledu katastru nemovitosti

Abych se mohl zabyvat upravou kiizovatky, musel jsem nahlédnout do katastru nemovitosti,
abych zjistil, kdo je vlastnikem pozemkt nachazejicich se v blizkosti této kiizovatky, viz
obr.[12].
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Obrazek 12 - Okoli kiizovatky z pohledu katastru nemovitosti

Z vySe uvedenych informaci zjiStujeme, Ze okolni parcely kiizovatky jsou ptredevSim ve
vlastnictvi Mésta Havli¢kav Brod, déle pak Ceské Republiky. Nachazi se zde také oviem
stavebni parcely, které maji ve vlastnictvi fyzicko-pravnické osoby, viz tab.[1]. Ja se budu v
dalsi uprave kiiZzovatky zabyvat pouze ramenem kiizovatky Ledecska. V cesté stoji zchatraly
opustény dam se starou stodolou, jejimz vlastnikem je pani Kohoutova Bozena. M¢ésto
Havli¢ktiv Brod planuje v nadchazejicich letech tyto pozemky od pani Kohoutové odkoupit a
tudiz by v prestavbé kiizovatky nadale nemélo nic branit. V mé dalsi studii budu uvazovat, ze

tento pozemek je jiz vykoupeny.
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Parcelni ¢islo:

Vlastnické pravo:

Vyméra

[m?]:
720/8 Mésto Havlic¢kiv Brod 69
2259/70 Meésto Havlicktv Brod 819
121/33 Meésto Havlickiv Brod 48
2259/210 Meésto Havlicktv Brod 220
61/2 Mésto Havlic¢kiv Brod 9
2259/215 Mésto Havlickav Brod 123
724/21 Mésto Havlic¢kiv Brod 7
720/9 Mésto Havlic¢kiv Brod 14
2259/53 Mésto Havlickiv Brod 287
121/44 Mésto Havlic¢kiv Brod 16
121/29 Mésto Havlic¢kiv Brod 3
121/32 Meésto Havlickiv Brod 30
57/10 Mésto Havlickiv Brod 31
7614 Ceska republika 130
3840/1 Ceska republika 2
2259/211 Ceska republika 16
3840/2 Ceska republika 1
3809 Kohoutova BoZena RNDr.,Velké Kunratické 1309/12, 4
Kunratice
64/21695 Kohoutova BoZzena RNDr.,Velké Kunratické 1309/12, 1695
Kunratice
67 Fikar Vlastimil, Haskovy Sady 2087, 583 01 Havlickiiv Brod 154
Fikarova Jaroslava, Haskovy Sady 2087, 583 01 Havlickav Brod
Krej¢i Hana, Sidlisté Prazska 2874, 580 01 Havlicktv Brod
63/2 Spinar Zbyné&k, Lidicka 1092, 583 01 Havli¢kiv Brod 63/2
64 Vak Josef , Smolovy 110, 580 01 Havli¢kiv Brod 269

Tabulka 1 - Vlastnictvi pozemku dle parcelniho ¢isla
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3.1.3 Nehodovost na krizovatce

V ramci své prace jsem se o kiizovatku zajimal i z pohledu nehodovosti. V nasledujici tabulce

bylo zaznamenano 14 dopravnich nehod, které se uskutecnily v rozmezi poslednich 6ti let.

¢.nehody datum cas poloha pri¢ina zranéni
1. 14.08.2008 | 18:50 | komunikace 11/150 srazka s jedoucim bez
ctvrtek nekolejovym vozidlem
2. 02.10.2008 | 07:40 komunikace 1/38 srazka s jedoucim bez
ctvrtek nekolejovym vozidlem
3. 07.11.2008 | 12:05 komunikace 1/38 pti piejizdéni z jednoho bez
patek pruhu do druhého
4. 05.12.2008 | 14:55 komunikace 1/38 nept.rychlost dopravné bez
patek techn. stavu vozovky
5. 29.12.2009 | 12:30 komunikace 1/38 jizda po nespravné bez
pondéli strang,vjeti do protisméru
6. 27.02.2010 | 17:30 komunikace 1/38 havarie pfi odboovani | jedna osoba
sobota vlevo lehce
7. 28.07.2010 | 21:25 komunikace 1/38 | nerespekt. znacky "STUJ bez
stfeda DEJ PREDNOST"
8. 17.03.2011 | 18:30 komunikace 1/38 havarie pfi odbocovani | jedna lehce,
Ctvrtek vlevo jedna tézce
9. 27.07.2011 | 18:00 | komunikace 11/150 srazka s jedoucim
stieda nekolejovym vozidlem bez
10. 07.11.2011 | 16:45 komunikace 1/38 havarie pfi odboovani | jedna osoba
ctvrtek vlevo lehce
11. 14.07.2012 09:30 komunikace 1/38 pii piejizdéni z jednoho dve osoby
sobota pruhu do druhého lehce
12. 10.09.2012 | 16:50 komunikace 1/38 vyhybani bez dostate¢né bez
pondéli bocni vule
13. 13.12.2012 | 14:44 komunikace 1/38 | havarie nezvladnuti fizeni bez
ctvrtek vozidla
14. 07.06.2014 | 05:55 komunikace 1/38 nepf.rychlost dopravné bez
sobota techn. stavu vozovky

Tabulka 2 - Nehodovost na kiiZovatce Masarykova x Lede¢ska x SvatovojtéSska.
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Obrazek 13 - Nehody znazornéné na kiizovatce silnic 1/38 x 11/150.

Jak si mtizeme v§imnout v tabulce [2], vétSina dopravnich nehod se stala na komunikaci 1/38
Masarykova a to hned 12 z celkového poctu ctrnacti nehod, které se na této kiizovatce v
pribéhu poslednich Sesti let staly. Mizeme pozorovat, Ze nehody jsou od roku 2008 celkem
rovnomeérné rozdéleny, vyjma roku 2013, v tento rok se zde nestala z4dné dopravni nehoda,

nebo alespon o ni nejsou vedeny zadné zaznamy.
3.1.4 Dopravni prizkum

Prizkum intenzity dopravy byl provadén na zdklad€ dopravnich pravidel a zésad v
Havlickové Brodé na kiizovatce ulic Masarykova x Ledecskd x Svatovojtésskd dne
23.10.2014 v rannich hodinach v rozmezi 7:00-8:00. Teplota se pohybovala kolem 12°C s
polojasnou oblohou.

Jako metodiku prizkumu jsem volil videozaznam, ktery byl potizen videokamerou Canon na
obou kfiZzovatkach, kde byl prizkum provadén. Nasledn¢ doma byl tento hodinovy prizkum

zpétné pretdCen a data byla zpracovana do tabulky.
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3.1.4.1. Pirepocet na rocni primér dennich intenzit

Kftizovatkou v danou dobu projelo celkem 1688 vozidel. Abychom mohli pokracovat v dalsi
praci je nutné hodnoty z kratkodobého prizkumu piepocitat na ro¢ni primeér dennich intenzit.
Tento piepocet byl proveden v souladu s TP 189. Vypocet je zaloZen na prepoctu intenzit z
kratkodobého priizkumu pomoci prepoctovych koeficientl odrazejicich denni, tydenni a ro¢ni
variace intenzit dopravy. Ostatni vypocty, podle nésledujiciho vzoru, jsem dale délal pomoci

pocitacového programu Excel.
Vychazim ze vzorce:
RPDIy = Iy * Kin g * Kae * Ki rppr

kde:

I, - intenzita naméfend v dobé prazkumu

K g - pfepoctovy koeficient zohlediiujici denni variace intenzit dopravy
K4+ - prepoctovy koeficient zohledniujici tydenni variace intenzit dopravy
K rpp1 - piepoctovy koeficient zohledfiujici ro¢ni variace intenzit dopravy

Jednotlivé koeficienty se spocitaji dle nasledujicich vzorct:

100
™y pd
L _ 100
LTy pt

~ 100
t,RPDI Zp{-

kde:
p{i - podil hodinovych intenzit dopravy za dobu prizkumu na denni intenzité dopravy [%]

pf - podil denni intenzity dopravy v den priizkumu i ku tydennimu préiméru dennich intenzit

dopravy [%]

21



p; - podil denni intenzity dopravy mésice i v roce ku roénimu priméru dennich intenzit

dopravy [%].

Vsechny tyto hodnoty nalezneme v piiloze TP 189. Hodnota p@ pro hodinovy prizkum byla
stanovena z tabulky pro denni variace intenzit dopravy v bézny pracovni den, pro osobni
vozidlo v roénim obdobi podzim na hodnotu p# = 6,6% dle obr.[5] v piiloze 2. Hodnota pf
pro hodinovy pruzkum byla stanovena z tabulky pro tydenni variace intenzit dopravy ve
Stvrtek, pro osobni vozidlo v roénim obdobi podzim na hodnotu pf = 104,6% dle obr.[6] v
piiloze 2. Hodnota p; pro hodinovy prizkum byla stanovena z tabulky pro ro¢ni variace
intenzit dopravy v bézny pracovni den, pro osobni vozidlo v fijnu na hodnotu p; = 103,5%

dle obr.[7] v ptiloze 2.

P 100 _100_1515
m,d_zpld_ 6,6 - )
« 100 100 096
Ty pt T 1046
100 100
= =0,97

K ===
Tyto vypoctené hodnoty jiZ sta¢i dosadit do rovnice :

RPDIO = Im * m,d * Kd,t * Kt,RPDI = 14‘01 * 15,15 * 0,96 * 0,97 = 19 759 [VOZ/den]

3.1.4.2 Vypocet padesatirazové hodinové intenzity

Padesatirazova intenzita dopravy je 50. nejvyssi hodnota hodinové intenzity. Sefadime-li si
jednotlivé hodinové intenzity od nejmensi po nejvetsi, tak padesatirdzova intenzita dopravy se

bude nachéazet pravé na padesatém misté. Vypocet vychazi ze vzorce:
Iso = RPDI * Kgpps0

kde:

I54- padesatirazova hodinova intenzita dopravy [voz/hod].

RPDI - ro¢ni pramér dennich intenzit [voz/den].
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Kgrppi 50 - piepoctovy keoficient ro¢niho priméru dennich intenzit dopravy na

padesatirdzovou hodinovou intenzitu.

Hodnoty koeficientu Krpp;so jsou uvedeny v technickych podminkach. TP 189 stanovuje
hodnotu Krpp;sn = 0,101, coz odpovida 10,1%. Po dosazeni tohoto koeficientu Kgpp;sp @

RPDI do rovnice dostavam:

Iso = RPDI * Kgpp;so = 19759 % 0,101 = 1996 den [voz/hod]

3.1.4.3 Vypocet intenzity ve Spi¢kovou hodinu
Tento vypocet vychazi z nésledujiciho vzorce:
Isn = RPDI * Kgppysn
kde:
I, - intenzita dopravy $pi¢kové hodiny v bézny pracovni den [voz/hod].
RPDI - ro¢ni primér dennich intenzit [voz/h].

Krpprsn - piepoctovy koeficient rocniho priméru dennich intenzit dopravy na Spickovou

hodinovou intenzitu.

Hodnoty Kkoeficientu Kgzpp;sn jsou uvedeny v technickych podminkach. TP 189 stanovuje
hodnotu Krpp; s = 0,081, coz odpovida 8,1%. Hodnoty RPDI jsou brany ve smyslu souctu
RPDI pro jednotlivd vozidla. Ve vypoctu pocitdm pouze s celkovym souctem osobnich
automobilt pro celou kfizovatku. Po dosazeni tohoto koeficientu Kgpp; s, @ RPDI do rovnice

dostavam:

Is, = RPDI % Kpppysn = 19 759 0,081 = 1601[voz/hod]

Vysledné vypocty pro ostatni druhy vozidel si miizeme zkontrolovat v pfisluSné tabulce na
obr.[14] s tim, Ze hodnota padesatirazové intenzity dopravy a intenzity $pickové hodiny je jiz
vypoctena pro soucet jednotlivych druhti dopravy. Tato tabulka byla vytvofena v poc¢itacovém

programu Excel.
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Misto: Hawliékiy Brod
Cislo komunikace: 32 % 150
Stanovisté: u =ilnice
Datum: Z3. Tijen 2014
Den tydne: Ctvrtek
Doba pruzkumu: 07-08
Doporuéend doba prizkumu:
Kategorie a tfida komunikace, charakter provozu silnice | fidy
Skupina prepoctovych koeficientd I
druh vozidel
0 N K 5
Intenzita dopravy za dobu prizkumu b&Zného pracovniho dne, |, [voz] 1401 444 53 18598
Frepoctovy koeficient dennich variaci, ke [ 15,15 13,09 17,01 =
21228 5812 902 27 942
Prepoctovy koeficient tydennich variaci, ky- [ 0,96 0,80 0,76 -
enni primér dennich intenzit dopravy, | [voz/den] 20 451 4658 685 25704
Ctovy koeficient rocnich variaci, k. qeq [ 0,97 0,97 0,97 =
Rocéni pramér dennich intenzit, RPDI [voziden] 19 759 4536 663 24 959
Odhad preznosti uréeni RPDI, [%) - - - 2812

EPOCIONY ROSTICIENL, Raeoy =0 |-

Pade=zatirazova hodinova intenzita dopravy, s, [voz/h]

Obrazek 14 - Protokol TP 189 pro vypocet intenzit dopravniho prizkumu

3.1.5 Skladba dopravniho proudu

Z dopravnich prizkuml se d4 zjistit nejen intenzita, ale také zde miZeme urcit skladbu

dopravniho proudu. Danou kiiZovatkou projizdi vSechny typy vozidel od motocykli pies

osobni automobily az po nékladni soupravy, proto musi byt kiizovatka ptizpisobena prijezdu

vSech téchto vozidel. Jaky je procentudlni podil jednotlivych vozidel projizd&jicich

ktizovatkou nam ukazuje nasledujici graf [1].

3.1.6 Smérovost dopravniho proudu

Dopravni prizkum mi také odhalil, Ze nejfrekventované;si komunikaci na kiiZovatce je silnice

/38 Masarykova. Jedna se o hlavni silnici s intenzitou 1375 voz/hod v obou smérech. Naopak

nejmensi intenzity jsou pii vyjezdu ze SvatovojtéSské ulice v poctu pouhych 41 voz/hod, jak

si muiZzeme vSimnout na obr.[15].
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Skladba dopravniho proudu

B Motocykly =0,1%
B Osobni automobily = 83%
Nakladni vozidla,

autobusy = 15,5%
H Nakladni soupravy = 1,4%

Graf 1 - Podil jednotlivych druhi vozidel a jeji procentualni zastoupeni.

E-l-l-l.'l'\l

Masarykova

|

Svatovojtéiska

Obrazek 15 - Schéma zatéZového diagramu intenzity dopravniho proudu [pvoz/h].
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3.1.7 Dopravni pruzkumy chodcii

Dopravni prizkum chodcti byl provadén v Havlickové Brod¢ na kiizovatce ulic Masarykova
x Ledecska x Svatovojtésska ve stejny den jako prizkum intenzity dopravy dne 23.10.2014 v
rannich hodinach v rozmezi 7:00-8:00. V ramci tohoto priizkumu byly zaznamenavany pocty

chodct, ktefi pfechazeli komunikace v ramci feSené kiizovatky.
3.1.7.1. Stanoveni intenzity pési dopravy
Denni intenzita dopravy se stanovuje podle vztahu:

lg=1In* Kng

kde:

I, - denni intenzita pési dopravy v den prizkumu [ch/den].
I, - intenzita pési dopravy v dobé prizkumu [ch/doba prizkumu].

K a - pfepoctovy koeficient intenzity dopravy béhem doby priizkumu na denni intenzitu

dopravy dne prizkumu (zohlednéni dennich variaci intenzit dopravy).
Koeficient K, 4 pro zvolenou dobu priizkumu se vypocte pomoci vztahu:

100
me TS pd

kde:

pf - souéet podilti hodinovych intenzit dopravy za dobu priizkumu na denni intenzité dopravy

[%].

Vsechny tyto hodnoty nalezneme v ptiloze TP 189. Hodnota p{* pro hodinovy prizkum byla
stanovena z tabulky pro denni variace intenzit pesi dopravy v béZzny pracovni den na hodnotu

pd=4,7%.

X _100_100_213
ey pd T 47

Tuto vypoctenou hodnotu jiz sta¢i dosadit do rovnice :

Iy = I * Kpng =87 %21,3 =1851 [chod/den].
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Vypoétena hodnota nam ukazuje, ze denni intenzita této kiizovatky je 1851 [chod/den].
Vysledné vypocCty si opét pro kontrolu mizeme ovétit v prislusné tabulce na obr.[15], kterd
byla vytvofena v pocitaovém programu Excel. Jak si mizeme dale vS§imnout na obr.[16], za
dobu tohoto prizkumu oblasti jsem nezaznamenal jediného cyklistu, tudiz denni intenzita

cyklistické dopravy nemohla byt provedena.

Misto: Hawlickiv Brod
Cislo komunikace: 1138 x 111150
Stanovisté: u silnice
Datum: 23. Fijen 2014
Den tydne: Cturtek
Doba prizkumu: 7-8
Doporuéena doba prizkumu:
Charakter dopra Dopravni
druh dopravy

cylistickd pESI
Intenzita dopravy za dobu prizkumu béZného pracovniho dne, | [cykl, ch / doba prizkumu] 0 87
Prepottovy koeficient dennich variaci, ke 4 [-] 18.9 213
Denni intenzita dopravy (den prizkumu), |z [cykl, ch / den] 0 1851

Obrazek 16 - Protokol TP 189 pro vypocet intenzit dopravniho prizkumu chodci

Z naméfenych dat také mizeme zjistit, které z komunikaci byli chodci nejvice kifizovany a
také v jakém sméru. Nejvice chodct pfechazelo ulici Masarykova s po¢tem 45 chod/hod, ba

naopak nejméné chodcti bylo zaznamenano pti pfechazeni Ledec¢ské ulice viz obr.[17].

Ledetska

—_—"

Svatovojtéiska

Obrazek 17 - Schéma zatéZového diagramu intenzity chodca[chod/h]
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3.2 Parkovaci plocha u obchodniho domu Alej

Parkovaci plocha u obchodniho domu Alej v Havlickové Brodé umoziiuje fidicim vyuzivat
parkovisté na 2 hodiny zdarma a po prekroceni této ¢asové doby se za kazdou minutu navic
plati drobny poplatek. Parkovisté¢ patii druzstvu Jednota, ktera ho tak chtéla vymezit
predevsim pro zédkazniky obchodniho domu a omezit dlouhodobé stani. Vjezd i vyjezd hlidaji

zavory. Polohu parkovaci plochy nam znazoriuje obr.[18].
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Obrazek 18 - Poloha parkovaci plochy u obchodniho domu Alej

3.2.1 Analyza stavajiciho stavu

Pokud mifim do tohoto mésta, tak vyuZivam prave toto parkovisté, které mée ptivedlo na dalsi
problém, ktery se mohu pokusit vyfeSit. Parkovaci stani na tomto parkovisti jsou feSena
dobfte, problém ovSem nastane pii vyjezdu z tohoto parkovisté. Jelikoz je parkovistém veden
jednosmérny provoz, fidi¢i jsou nuceni toto parkovisté¢ opoustét jiznim vyjezdem, ktery je
navic doplnén dopravni znackou, ktera fidicim ptikazuje smér jizdy vpravo. TudizZ fidi¢ musi
dat pfednost vozidlim jedoucim po jednosmérné ulici Havlickova a potom se mtzou pokusit
o zafazeni do né€které z fadicich pruht, coz je velmi obtizné, jelikoZ tyto pruhy jsou velice
kratké. V jednosmérné ulici Havlickova je intenzita osobnich automobilli nemala a proto je

velmi slozité zatadit se do odbocovaciho pruhu vlevo viz obr.[19].
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Obrazek 19 - Vyjezd z parkovisté do jednosmérné ulice Havlickova

3.2.2 Problematika chodcu

Na parkovisti nejsou kolem parkovacich stani zadné chodniky, ani pfechody pro chodce.
Chodci jsou nuceni pfechézet silnice po celé plose parkovisté, coz je velice nebezpecné.
Jediny chodnik, ktery se zde nachazi, je pifed obchodnim domem Alej viz obr.[20]. Problém

toho parkovisté se tak pokusim vytesit i z tohoto pohledu.
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Obrazek 20 - Schéma situace parkovisti pied obchodnim domem Alej, vytvoreno ve

vyukovém programu Autocad 2012.
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3.3 Ktizovatka Masarykova x SidliSté Prazska

Tato 3-ramenna kfizovatka je tvofena hlavni komunikaci I/38 Masarykova a ulici Sidlisté

Prazska. Jedna se o stykovou netizenou kiizovatku, viz obr.[21].
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Obrazek 21 - Poloha kriZovatky ulic Masarykova X Sidlisté Prazska
3.3.1 Analyza stavajiciho stavu

Analyza stavajiciho stavu dané kiizovatky ve vyukovém produktu spolecnosti Autocad 2012:

BT [—

%::: ==

&m\m&
N

Obrazek 22 - Schéma situace kiiZovatky ulic Masarykova X Sidlisté Prazska v po¢. programu

AutoCad 2012
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Jak si miizeme vSimnout na obrazku vyse, kiizovatka vykazuje zna¢né nedostatky a stava se
tak nepiehlednou. Pfi vyjizdéni z ulice Sidlist¢ Prazska tidi¢ ztraci piehled o kfizovatce,
rozhledové poméry na této kiizovatce jsou sice dobré, ale fazeni fidi¢t pi1 odboCovani do
jednotlivych smérti je dosti chaotické. Proto se pokusim v dalSich navrzich uprav tuto

ktizovatku zptehlednit.

3.3.2 Nehodovost na krizovatce

Na kfizovatce ulic Masarykova x Sidlisté Prazska se stalo v rozmezi poslednich 6ti let celkem

7 dopravnich nehod, které jsou zaznamenany v nasledujici tabulce.

nehoda | datum cas silnice prifina zranéni
1. 24.05.2008 | 12:40 1/38 nerespekt. dopravni bez
Gtery znagky: DEJ PREDNOST
2. 04.09.2008 | 16:20 1/38 nedodrZeni bezpetné bez
Ctvrtek vzdalenosti za vozidlem
3. 15.04.2008 | 05:35 1/38 pfi piejizdéni z jednoho bez
utery pruhu do druhého
4. 02.03.2009 | 21:55 Sidliste nezvladnuti fizeni vozidla bez
pondé&li Prazska
5. 23.11.2009 | 05:45 1/38 nepiizpusobeni rychlosti dv¢ osoby
pondéli hustoté provozu lehce
6. 10.10.2012 | 10:05 1/38 chodci na vyzna¢eném | jedna osoba
stfeda pfechodu téZce
7. 25.08.2013 | 23:59 1/38 bez jedna osoba
sobota lehce

Tabulka 3 - Nehodovost na kiiZovatce Masarykova x Sidli§té Prazska.

Jak si miizeme vSimnout v tabulce [3], vétSina dopravnich nehod se stala na komunikaci 1/38
Masarykova a to hned 6 z celkového poctu sedmi nehod, které se na této kiizovatce staly.
Mtuzeme pozorovat, ze pii¢iny nehod jsou rtizné a posledni 3 nehody si vzdy vyzadaly
alespont jednu osobu zranénou, z ¢ehoz miZeme soudit, Ze se jednd o nebezpecnou

kiiZovatku.
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3.3.3 Dopravni prizkum

Priizkum intenzity dopravy byl provadén v Havlickové Brodé na kiizovatce ulic Masarykova
x Sidlisté Prazskd, ve stejny den tj. 23.10.2014 v rannich hodinach v rozmezi 8:00-9:00.
Kitizovatkou v danou dobu projelo celkem 1035 vozidel. Vypocty jsou obdobné jako v
odstavci 3.1.4.1. V piislusnych tabulkach protokolu TP 189 se miZzeme podivat na namétené

hodnoty i intenzitu dopravy $pickové hodiny pro danou kiizovatku:
I, = 1293 voz/h.

Padesatirazova intenzita dopravy:

Iso = 1468 voz/h.

Ro¢ni primér dennich intenzit vSech vozidel projizdéjicich kiizovatkou:

RPDI = —150 = 2% — 15832 poz/den.

krppIso 0,092

Vysledky vypoétl si opét muzeme zkontrolovat v pfislusném protokolu TP 189 na obr.[23].

Wisto: Hawlickiv Brod
Cislo komunikace: Masarykova x SidISts Pradskd
Stanovigte: U silnice
Datum: 23. fijen 2014
Den tydne: Ctvrtek
Doba prizkumu: 08-09
Doporucena doba prizkumu:
Kategorie a tfida komunikace, charakter provozu gilnice Ltfidy
Skupina pfepoctovych koeficientd |
druh vozidel
0 il K 5
Intenzita dopravy za dobu prizkumu b&Zného pracovniho dne, |, [voz] 783 335 28 1161
Prepoctovy koeficient dennich variaci, kng [ 15,67 12,55 16,86 -
Denniintenzita dopravy (ve dnu prizkumu), | [voz/den] 12 857 4 204 473 17 344
Prepoctovy koeficient tydennich variaci, k. [-] 0,96 0,80 0,76 -
Tidenni primér dennich intenzit dopravy, | [vez/den] 12204 3389 359 15832
Prepoctovy koeficient rognich variaci, k zee [-] 1,00 0,97 097 -
Roéni prumér dennich intenzit, RPDI [voziden] 12 204 3 280 348 15 832
Odhad presnosti uréeni RPDI, [%] - - - 2874
0,052
1458
-
fepoctovy koeficient, Kxeo, e [ 0,081
Intenzita £pickové hodiny, L., [voz/h] 1293

Obrazek 23 - Protokol TP 189 pro vypocet intenzit dopravniho prizkumu
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3.3.3.1 Prognoza intenzit automobilové dopravy

Na zaklad¢ dopravniho prizkumu a nésledné¢ vypoctu RPDI pro kfizovatku Masarykova x
Sidlisté Prazska, mohu vypocitat vyhledové intenzity pro rok nasledné realizaci stavby, dle

koeficientu vyvoje intenzity dopravy pro vSechna vozidla (jejich soucet) viz tab.[4].

Rok Typ komunikace

D R | H+111
2015 1,00 1,00 1,00 1,00
2016 1,02 1,02 1,02 1,01
2017 1,04 1,04 1,03 1,03
2018 1,06 1,06 1,04 1,04
2019 1,09 1,09 1,06 1,06
2020 1,12 1,12 1,08 1,08

Tabulka 4 - Koeficient vyvoje intenzit dopravy pro v§echna vozidla
Roc¢ni primér dennich intenzit vSech vozidel projizdé€jicich ktizovatkou pro rok 2015:

I, 1468

RPDI = =
2905 7 kpppiso 0,092

= 15832 voz/den

Pokud se bude stavba realizovat v roce 2017/2018 vychéazi vyhledové intenzity pro tyto roky

nasledovné:
RPDI;p17 = RPDIyy15 * krppraoiy = 15832 x 1,03 = 16 307 voz/den
RPDI;p15 = RPDIyy15 * krppraoig = 15832 x 1,04 = 16 465 voz/den
kde:

krppr2o17 - koeficient vyvoje intenzit dopravy pro vSechna vozidla pro rok 2017 dle tab.[4].

3.3.3.2 Metodika vypoc¢tu kapacity nerizené stykové kiizovatky

Kapacita netizenych kfiZzovatek je dédna poctem vozidel, které mohou projet kiizovatku za
urCity Casovy interval. Tato kapacita se urcuje vypoctem kapacity vedlejSich (podiazenych)

dopravnich prouddi a z toho plynouci doby zdrzeni na vjezdech z vedlej$i komunikace.
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Kapacita kiizovatky je podminéna kapacitou v kazdém koliznim bodu ktizovatky, ve kterém
dochazi k pretinani, spojeni nebo rozpojeni dopravnich proudt. J& se budu zabyvat vypoctem
stykové kiizovatky, ktera ma takovych bodu 9, oproti prusecné kiizovatce, kterd jich ma 32

viz obr.[24].

B

Obrazek 24 - Kolizni body u stykové a prusecné kiiZovatky

Nez piejdeme k samotnym vypoctim, musime si definovat pojem dopravni proud, coz je sled
vozidel jedoucich v jizdnim pruhu za sebou ve dvou ¢i vice jizdnich pruzich vedle sebe a to
vzdy v jenom sméru. Dopravni proud mizeme dale rozdélit na nadiazeny (s prednosti v jizd¢)

a podiazeny (bez prednosti v jizdg). Clenéni dopravnich proudd je patrné na obr.[25].
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3 Proud 1. stupné

..... » Proud 2. stupné

- « =» Proud 3. stupné

-------- » Proud 4. stupné

Obrazek 25 - Oznaceni jednotlivych dopr. Obrazek 26 - Stupen podiazenosti

proudi nefizen. stykové kiiZovatky dopr. proudi u stykové kiiZovatky
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S timto se déle definuje stupen podrazenosti dopravnich proudil, coz je zatazeni dopravnich

proudd do posloupnosti v zavislosti na ptednosti v jizdé viz obr.[26].
Urceni stupiiti podiazenosti dopravnich proudua stykové kiizovatky:
1. stupeii: dopravni proudy €. 2,3 a 8

2. stupeit: dopravni proudy €. 6 a 7

3. stupeii: dopravni proud ¢. 4

Dopravni proud se musi homogenizovat, skute¢na vozidla a podil pomalych vozidel na hlavni
i vedlej$i komunikaci piepocitame na tzv. pvoz/hod (piepocitana vozidla za hodinu) dle

VzZorce:

100% — ppv[%] = kpy. pPV[%]
100% 100%

I;[pvoz/h] = I;[voz/h].(

kde:

I;- navrhové (vyhledové) intenzity dopravnich proudi

k., - koeficient pfepocteni skladby dopravniho proudu, ktery se urci dle tabulky na obr.[27].

: Nakladni
Nakladni
Typ = Osobni : soupravy,
kfizovatky izaniikeiR MiotR ERHEy vozidla * a:t‘ﬁ;ﬂ':’ b kloubové
Y autobusy
Praseéné
a stykove bez 0,5 0.8 1,0 1,5 2,0
552
Pruseéné
a stykové se 0,5 0.8 1.0 1.7 2.2
Ssz
Okruzni 0.5 0,8 1,0 20 3,0
®  Véetné& nakladnich vozidel do 3,5 t celkové hmotnosti.
®  Nékladni vozidla nad 3,5 t celkové hmotnosti mimo nakladnich souprav a autobusy mimo kloubové
autobusy.

Obrazek 27 - Piepoctové koeficienty skladby dopravniho proudu

Pro stykovou ktizovatku se pak berou v uvahu tyto souctové intenzity nadfazenych pruhi:

-dopravniproud ¢. 7: Iy =1L + 13 (Ievé odboceni z hlavni) (4.2)
- dopravni proud ¢. 6: Iy =1, + 0,55 (pravé odboceni z vedlejsi) (4.3)
- dopravni proud ¢. 4: Iy =1, 4+ 0,5 * I3 + I; + Ig (levé odboceni z vedlejsi) 4.4
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Dale si musime stanovit kritickou mezeru tg4, jejiz sttedni hodnota se urCuje podle druhu
dopravniho proudu a podle rychlosti vgse,, kterd je stanovena na hlavni pozemni komunikaci

feSené kiizovatky. Tato stfedni hodnota kritické mezery se ur¢i ze vztahti TP 188 nasledovné:

- dopravni proud €. 7: ty = 3,4+ 0,021 * vg5e,  (levé odboceni z hlavni) (4.5)
- dopravni proud ¢. 6: ty = 2,8+ 0,038 * vgso, (prave odboceni z vedlejsi) (4.6)
- dopravni proud ¢. 4: ty = 5,2+ 0,022 * vgs, (levé odboceni z vedlejsi) 4.7)
kde:

Vgso,- rychlostni charakteristika dopravniho proudu, ktera vyjadifuje rychlost v km/h, kterou

nepiekracuje 85 % vozidel

Pro vybrané rychlosti je stfedni hodnota kritické mezery ty vypocitana dle tabulky [5].

Rychlost jizdy na hlavni pozemni komunikaci vgsy,

Dopravni proud: 30 km/h 50 km/h 70 km/h 90 km/h
Levé odboceni z hlavni
pozemni komunikace 40s 4,5s 49s 53s

(dopravni proudy ¢. 1a 7)
Pravé odboceni z vedlejsi
pozemni komunikace 3,9s 4,7s 5,5s 6,2s
(dopravni proudy ¢. 6 a 12)
PFimy prljezd z vedlejsi

pozemni komunikace 55s 6,2s 6,9s 7,6s
(dopravni proudy ¢. 5 a 11)

Levé odboceni z vedlejsi
pozemni komunikace 59s 6,3s 6,7s 7,2s
(dopravni proudy ¢. 4 a 10)

Tabulka 5 - Hodnoty kritickych mezer t,
Nyni nam zbyva stanoveni naslednych mezer tf, pro kterou je rozhodujici druh dopravniho

proudu a také konkrétni Gprava prednosti v jizd€ na vedlej$i komunikaci (tzn. zda-li se jedné o

dopravni znacku ¢. P 4, nebo o znacku ¢. P 6 dle tabulky [6].
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Nésledna mezera t;

V @

Dopravni proud: P 4 ,Dej prednost v jizdé!” P 6 ,StUj, dej prednost jizdé!“

Levé odboceni z hlavni
pozemni komunikace - 7 2,6s 2,6s

Pravé odboceni z vedlejsi
pozemni komunikace - 6 3,1s 3,7s

Levé odboceni z vedlejsi
pozemni komunikace - 4 3,5s 4,1s

Tabulka 6 - Hodnoty naslednych mezer t;
Nasleduje vypocet zakladni kapacity dopravnich proudii Gy, coz je maximalni pocet vozidel z
podiazeného dopravniho proudu, ktera mohou projet kiizovatkou v ¢asové mezefe mezi

vozidly nadfazenych dopravnich proudd.

V piipad¢ dopravnich proudi - 1. stupné se kapacita téchto dopravnich proudt rovna kapacité
volné se pohybujicich dopravnich proudd: 1 800pvoz/h
- 2. stupné plati rovnost se zakladni kapacitou, tzn.: C, = G,

- 3. stupné plati vliv vzduti nadfazenych dopravnich proudi: C, < G,

Zakladni kapacita dopravniho proudu G, se pak podle TP 188 ur¢i z nasledujiciho vztahu:

“u(,
Gn = % * 836°°(t‘9 2 )[pvoz/h] (4.8)

kde:
tg - kriticka mezera [s],
t - nasledna mezera [s],

Iy - rozhodujici intenzita nadfazenych prouda.

Vypocet kapacity jizdnich pruhii pro proud 3. stupné, kde se zohlediuje pravdépodobnost

nevzduti rozhodujicich nadfazenych dopravnich proudt. Pravdépodobnost nevzdutého stavu:

In
Don = max {1 B a”} = max {1 - C_n} [—] (4.9
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kde:

Cn - kapacita jizdniho pruhu n-tého dopravniho proudu [pvoz/h]
In - intenzita dopravy dopravniho proudu n [pvoz/h]

a,- stupen vytizeni [-]

n - dopravni proud ¢. 1, 5, 6, 7, 11 nebo 12 [-]

Pro zjisténi kapacity dopravniho proudu 3.stupné S oznacenim C4se zakladni Kkapacita
G4 nésobi pravdépodobnosti pg 7 nevzdutého stavu nadiazeného dopravniho proudu 2. stupné,
ktery odbocuje vlevo z hlavni pozemni komunikace (tj. dopravni proud €. 7):
Cy = Po7 * G4 [proz/h] (5.0)
kde:
G, - zakladni kapacita jizdniho pruhu dopravniho proudu €. 4 [pvoz/h]

Po,7 - pravdépodobnost nevzdutého stavu nadfazené¢ho dopravniho proudu €. 7 [-]

Jednou z poslednich veli¢in, kterou potiebujeme zjistit, abychom se dopracovali kone¢ného
vysledku, je rezerva kapacity R jizdniho pruhu, ktera vychazi vzdy z kapacity ptislusného
jizdniho pruhu, ktery by mél byt vétsi nez intenzita dopravniho proudu v tomto jizdnim pruhu.
Ur¢i se podle vztahu:

R =C, —I,[pvoz/h] (5.1)
v procentech potom podle vztahu:

R = (1 _é_i) 100 [%] (5.2)

kde:
C,, - kapacita jizdniho pruhu dopravniho proudu n [pvoz/h],
I, - navrhova intenzita dopravy dopravniho proudu n nebo smiSenych dopravnich
proudu n,n,n [pvoz/h].
Nakonec jiz zbyva stfedni doba zdrzeni ¢,,, kterd je zavisla predevSim na rezervé kapacity
ptislusného jizdniho pruhu. Abychom nemuseli pocitat stiedni doby zdrzeni t,,,, mizeme jeji

hodnotu zjistit odecitanim rezervy kapacity dle tabulky na obrazku [28].
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Obrazek 28 - Urceni sti‘edni doby zdrZeni t,, a irovné kvality dopravy v zavislosti na rezervé

Vysledné posouzeni trovné kvality dopravy (UKD) se zjistuje pro kazdy dopravni proud

100

200 300

Rezerva kapacity R [pvozfh] — .

kapacity R a kapacité C

stupné 2 a vice podle znalosti stiedni doby zdrzeni ty,; dle tabulky [7].

Tabulka 7 - Ur¢eni stfedni doby zdrZeni t,, a irovné kvality dopravy

Dle CSN 73 6102 se pro kiizovatky na riiznych typech pozemnich komunikaci poZaduji tyto

stupné UKD:

Uroven kvality dopravy [UKD) Stredni doba
Oznaéeni Charakteristika doby zdrieni zdrieni
A Ooba zdrieni je velmimala <10s
B Zdrieni jesté hez front < 20s
C Ojedinélé kratké fronty = 30s
D Stabilni stav s vysokymiztratami <455
E Mestabilni stav =455
F Prekrofena kapacita *)

- dalnice, rychlostni silnice a silnice Ltiidy .... UK D,, = stupen C,

- silnice ILtfidy .... IjKDp = Stupen D,

- silnice IILtHdy .... UKD, = stupeii E,

- rychlostni mistni komunikace a pfechodové useky .... UK D, = stupen D,

- mistni komunikace a vefejné€ piistupné uceloveé komunikace .... UKD,, = stupen E.

Kfizovatka kapacitné vyhovi, pokud UK D, < UKD pro kazdy dopravni proud dle t¥idy

komunikace.
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3.3.3.3 Vypocet kapacity nerizené stykové kiizovatky

Pro vypodet kapacity nefizené stykové kiizovatky a koneéného uréeni UKD, budeme

vychazet z naméfenych hodnot dopravniho prizkumu, které byly na zakladé homogenizace

dopravniho proudu pfepocitany na tzv. pvoz/hod dosazenim do vzorce 4.1 viz tabulka [8].

Dopravni | Intenzita Prepoctena
proud [voz/h] intenzita [pvoz/h]
2 427 308
3 105 200
4 83 21
6 10 113
7 32 185
8 378 308

Tabulka 8 - Intenzita dopravy z provedeného priazkumu a prepoétena intenzita

Nasleduje uréeni souctd intenzit ,,I;* [pvoz/h] proudii nadiazenym proudu ,,i*“. Tyto hodnoty

se ziskaji dosazenim vychozich intenzit dopravy do rovnic 4.2,4.3 a 4.4 nasledovné¢:

Iy; = I, + I = 427 + 105 = 532 voz/h
Iye = I, + 0,5 % I; = 427 + 0,5 * 105 = 480 voz/h

Lya =1L +05% I+ I, +Ig = 427 + 0,5 105 + 32 + 378 = 890 voz/h

Stfedni hodnota kritické mezery se po dosazeni do rovnic 4.5,4.6 a 4.7 urci nasledovné:

Stanoveni primérné nasledné mezery t; mezi vozidly nadfazeného proudu ,,i

tab.[6]:

Vypocet zakladni kapacity dopravnich proudit G, se urci dosazenim do rovnice 4.8

nasledovné:

tf7 = 2,6 S
tf6 = 3,1 S
tf4_ == 3,5 S

40

tg7 = 3,4+ 0,021 * Vg5, = 3,4+ 0,021 x40 =4,2s
tg6 = 2,840,038 * Vg5, = 2,8+ 0,038%40 =4,3s
tye = 5.2 + 0,022 % Vgge, = 52 + 0,022 % 40 = 6,1 5

(13

se urc¢i dle



-1 try
3600 R 897 pvoz/h

;= * 3600
tr
3600  lns(r,-'te)
6= — * @3600\"9 2/ = 803 pvoz/h
f

3600  lna(;, L)
+ = * @3600\°9 2/ = 353 pvoz/h
f

Kapacita dopravniho proudu C,, pro dopravni proud:

1. stupné¢ je dana:
C, = 1800 pvoz/h
C; = 1800 pvoz/h
Cg = 1800 pvoz/h
2. stupné se ur¢i z rovnosti C,, = Gy,:
C;, =897 pvoz/h
Ce =803 pvoz/h

3. stupné pfi pravdépodobnosti nevzduti rozhodujicich nadfazenych dopravnich proudi pg ,,

dosazenim do rovnice 5.0 :
Cy = po7 * G, = 340 pvoz/h
kde p, ,, se vypocte dle rovnice 4.9:

ITl

Po,7 = max {1 _Oa”} = max {1 - C_n} = 0,96
0

Zbyva spocitat rezervu kapacity R,, dosazenim hodnot do rovnic 5.1:

R =Ce— 1 =803 —10 =793 pvoz/h
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Rezerva kapacity v procentualnim vyjadieni, dosazenim do rovnic 5.2;

I, 32
R7=(1—C—)*100=(1—

100 = 96,49
} 897>* 00 = 96,4%

I 10

R, = (1—C—6)* 100 = (1—803>*100 — 98,8%
I 84

R, = (1—6—4)*100 - (1—340)*100 = 753%

Z vyslednych hodnot rezervy kapacity, nyni mohu ode¢tenim dle obr.[28] urit jednotlivé
stiedni doby zdrzeni t,,, :

tys =4s => UKD, ...A
twe =4s => UKDg...A => UKD na hlavni komunikaci ....A
twa =15s => UKD, ...B => UKD na vedlejsi komunikaci ....B

Dopravni proudy 7 a 6 maji dostate¢né rezervy kapacity a jsou tedy pfipravené i na budouci
zvyseni intenzity dopravy na jednotlivych dopravnich proudech. UKD na dopravnim proudu 4
lze v tomto piipad¢ oznalit stupném B (zdrzeni jesté bez front), coz znamend, ze podiazeny
dopravni proud je sice ovlivnény, ale doba zdrzeni je mala. Z tohoto vypoc¢tu mohu soudit

zavér, ze kapacita kfiZzovatky plné vyhovuje intenzité.
3.3.4 Skladba dopravniho proudu

Jako u ptfedchoziho prizkumu se dé zjistit skladba dopravniho proudu. Procentudlni podil

jednotlivych vozidel projizd€jicich kiizovatkou nam ukazuje nasledujici graf [2].

3.3.5 Smérovost dopravniho proudu

Dopravni prizkum také odhalil, Ze nejfrekventovanéjs$i komunikaci na kifizovatce je hlavni
silnice 1/38 Masarykova s intenzitou 805 voz/hod v obou smérech. Naopak nejmensi intenzity
jsou pii vyjezdu z ulice Sidlist¢ Prazska v poctu pouhych 93 voz/hod, jak si mlizeme

v§imnout na obr.[29].
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Skladba dopravniho proudu

B Motocykly = 0%
B Osobni automobily =77,1%
® Makladni vozidla, autobusy

=21,5%
B Makladni soupravy = 14%

Graf 2 - Podil jednotlivych druhi vozidel a jeji procentualni zastoupeni.

-«
Masarykova
378
461

32

427 437

104

Sidlisté Prazska —

Masarykova

83 10

137

Obrazek 29 - Schéma zatéZovy diagram intenzity dopravniho proudu [pvoz/h].
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3.3.6 Dopravni pruzkumy chodcii

Spole¢né s prizkumem intenzity dopravy, byly zaznamenany také prizkumy chodcti, kteti
prechéazeli komunikace v ramci feSené kiizovatky. Vysledky tohoto hodinového prazkumu
byly dosazeny do tabulky protokolu TP 189, ze které byla nésledné vyhodnocena denni

intenzita dopravy:

I,4 = 1234 chodcii/hod.

Nameétenou intenzitu chodcti a jeji piepocet si mizeme zkontrolovat v pfisluSném protokolu

TP 189 na obr.[30]

Misto: Havligkav Brod
Cislo komunikace: 1/38 x 111150
Stanovisté: u silnice
Datum: 23.Tijen 2014
Den tydne: Ctvrtek
Doba prizkumu: 7-8
Doporuéena doba prizkumu:
Charakter dopra Dopravni
druh dopravy
cylisticka pEE(
& dobu prizkumu b&Zného pracovniho dne, | [cykl, ch / doba prizkumu] 0 58

Prepoétovy koeficient dennich variaci, ke g [-] 18.9 213
Denni intenzita dopravy (den prizkumu), Iz4 [cykl, ch / den] 0 1234

Obrazek 30 - Protokol TP 189 pro vypocet intenzit dopravniho prizkumu chodci

Z naméfenych dat také mizeme zjistit, které z komunikaci byly chodci nejvice kiizovany a
také v jakém sméru. Nejvice chodcti prechazelo ulici Masarykova s poctem 34 chod/hod, ba

naopak nejméné chodcti bylo zaznamenano pii pifechazeni ulice Sidlisté Prazska viz obr.[31].

4——— Masarykova

I
Masarykova

Sidliste Prazska

L e
e

Obriazek 31 - Schéma zatéZzového diagramu intenzity chodcii [chod/h]
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3.4 Krizovatka Masarykova x Zahradnického, chybéjici prechody
pro chodce

Jednim z hlavnich bodii mé diplomové prace, je zaméfit se na problematiku chodct v oblasti.
Mimo dopravnich prizkumi chodct, kterymi jsem se zabyval u vySe zminénych k#izovatek,
jsem také na feSeném pritahu analyzoval nékteré chybégjici a Spatné feSené piechody pro

chodce, které upravim a doplnim také prvky pro nevidomé.
3.4.1 Analyza stavajiciho stavu

Pti analyze ktizovatky Masarykova x Zahradnického jsem narazil na chybéjici pfechod pro
chodce v ulici Zahradnického viz obr.[32]. Druhy chybéjici pfechod je na vjezdu do
Mestanského pivovaru Rebel Havlicktv Brod viz obr.[33].

2 1

Obrazek 32 - Chybéjici piechod v ulici Obrazek 33 - Chybéjici pirechod na vjezdu
Zahradnického do pivovaru Rebel

Posledni chybéjici ptechod pro chodce je na vjezdu k parkovaci plose, kterd je urcena pro
obyvatele blizkych panelovych domu. Pfi analyze tohoto parkovisté jsem dospél k nézoru, ze
je nevhodné feSené. Pokud se chce obyvatel panelového domu dostat od zaparkovaného
automobilu domd, musi si kratit cestu péSinou vyslapanou v trave, protoze zde nejsou zadné
chodniky pro chodce viz obr.[34]. Proto se v dal$i upravé budu mimo chybé&jiciho p¥echodu
pro chodce zabyvat také tpravou parkovaci plochy a doplnénim chodnikli kolem plochy

parkoviste.
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Obrazek 34 - Chybéjici prechod a nevhodné iFeSena parkovaci plocha.

Zbyvajici komunikace jiz byly opatfeny piechody pro chodce, ale u vétSiny z nich chybély

signalni pasy a vodici prvky pro nevidomé, které byly v dalSich tipravach doplnény.
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4 Reseni dopravnich problémi na pritahu

V nasledujicich bodech se pokusim o navrh tprav vyse uvedenych problém1.

4.1. Uprava kiiZovatky Lededska x Masarykova

Ve vySe uvedené analyze této kiizovatky jsem konstatoval, ze se zde kvuli plynulejsimu
provozu ve veernich hodindch pouZziva nefizeny provoz, resp. SSZ je zde pifepnuté na

vvvvvvvv

aby byl na kiizovatce provoz neustéle fizen SSZ, bez ohledu na vecerni intenzitu dopravy.

Nejvétsi problém této kiizovatky ovSem nastava pii odbocovani nakladnich souprav z ulice
Masarykova do ulice Lede¢ska viz obr.[9]. Pti tomto manévru dochazi k pojizdéni stopcary
fadiciho pruhu v ulici Lede¢skd a jsou tak ohroZeni fidi¢i v tomto sméru. Nad timto
problémem sem se zamyslel a napadla mé tfi feSeni uprav, které by vedli k odstranéni tohoto

problému.

1.Varinta

Jako nejefektivngjsi, nejrychlejsi a také nejredlnéjsi je varianta Gpravy, kdy se stoplara
fadiciho pruhu v ulici Lede¢skéa odsune o 2 metry od hranice hlavni PK, viz obr.[36] (navrh
nové stopcary fadiciho pruhu znazornén Cervené), ¢imz se dosahne bezpe¢ného prijezdu

odbocujicich nakladnich souprav.

A
\

Obrazek 35 - Poloha k¥iZzovatky Lede¢ska x Obrazek 36 - KfiZovatka v po¢. programu Auto-

Masarykova x Svatovojtésska Cad se stavajicim i nové navrZenou stopéarou
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2.Varinta

Jind variantni Gprava tohoto problému spociva v zamezeni vjezdu nakladnich souprav do
tohoto sméru. Pied kiizovatku na ulici Masarykova smérem od Prahy viz obr.[5], by se
umistila dopravni znacka B 17, znamenajici: "Zakaz vjezdu vozidel nebo souprav vozidel,
jejichz délka presahuje vyznaenou mez", viz obr.[37], ¢imz by se zamezilo vjezdu tranzitni
kamionové dopravy do ulice Ledecska. Tato varianta je ovSem realizovatelna pouze tehdy,

pokud by se navrhla alternativni trasa pro tento druh vozidel.

B 17

Obrazek 37 - Dopr. znacka: ""Zakaz vjezdu vozidel

nebo souprav vozidel, jejichZ délka presahuje vyznacenou mez"

3.Varinta

Jelikoz jsem se z katastru nemovitosti dozvédé€l, komu patii prilehlé pozemky a jak s nimi
bude do budoucna nakladano, prostor kiizovatky se mi timto zvétsil a ja se mohl pokusit
pokracovat v rozsédhlejSich Upravach. Tteti ndvrh Gpravy mél spocivat v preméné prisecné
uroviove kiizovatky na ktizovatku okruzni, ¢imz by se dosahlo toho, ze v daném useku by se
dodrzovala stanovena rychlost a zrychlila by se tim doprava ve vSech smérech. OkruZni
kiiZzovatka by se zde mohla navrhnout a realizovat, ale ne tak velka, jak bychom potiebovali,
abychom mohli vyfteSit problém s odbocovanim nakladnich souprav. Realizace kiizovatky,
ktera by rozmérové vyhovovala odboceni nakladnich souprav do kaZzdého ramena je nereélna,
jelikoZ prostor na realizaci takovéto kiizovatky je zde pfili§ maly. Z ¢ehoZ jsem dospél k

nazoru, Ze tuto variantu, ktera nefesi stavajici problém musim zavrhnout.

Dalsi upravy tykajici se této kiizovatky jsou piechody pro chodce. Pfechod v ulici Ledecska
byl uplné zménén, jelikoz neodpovidal navrhu dle TP 133 viz obr.[38]. U vsech zbyvajicich
pfechodli byly doplnény vodici pasy ptrechodu pro nevidomé a slabozraké a na chodnik
pfidany signalni pasy, které nevidomému urcuji pfesny smér chlize v tomto piipadé k

pfechodu pro chodce.
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Pozoruhodné také je, Ze na celém feSeném useku vcetné této kiizovatky chybi vodici ¢ary,

ktera byly také v dalSich upravach doplnény. Téchto Uprav si mizeme vSimnout v grafické

piiloze 3.
|
-
Obrizek 38 - Spatné navrZeny piechod v Obrazek 39 - Navrh reSeni Spatné navrZeného
ulici Lede¢ska dle TP 133 pi‘echodu s doplnénim prvka pro nevidomé

Na této kiizovatce byl dale vytvofen pfi¢ny fez, ktery jednoznaéné stanovuje Sitkové

uspofadani komunikace a chodniki pro chodce, viz graf. ptiloha 4.

4.2. Uprava parkovaciho stiani u obchodniho domu Alej

Stavajici parkovaci plocha nemé vyznafend jednotlivd parkovaci stani, proto tam fidici
parkuji jak chtéji. Zaparkované automobily tak rozhodné nenaplituji kapacitu parkoviste.
Dalsi problém je vyjizdéni z tohoto parkovisté, kterym je veden jednosmérny provoz.
Parkovaci plocha u obchodniho domu Alej tak vykazuje urcité nedostatky, které se pokusim

vyfesit v nasledujicich Gpravach.

Hlavni uprava tohoto parkovist€é spocivd v tom, Ze na parkovisti jiz nebude veden
jednosmérny provoz, ¢imz se zamezi dlouhému ¢ekani na vyjezd z tohoto parkovisté viz
obr.[19]. Vyjezd bude veden po stejné silnici jako je vjezd na parkovisté s tim, ze fidi¢i budou
nuceni opoustét parkovisté prikdzanym smérem doprava. Po objeti jednoho bloku se mohou

opét napojit jednosmérnou ulici Havlickova zpét na hlavni komunikaci viz graficka ptiloha 1.
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Obrazek 40 - Stavajici vyjezd z parko- Obrazek 41 - Zaslepeni vyjezdu z parkovisté

vis§té u obchodniho domu Alej u obchodniho domu Alej

Dalsi uprava spociva v navrhu uspotfadani parkovacich mist. Kapacita parkovisté byla
navySena na 72 parkovacich mist, z nichz 3 jsou vyhrazeny pro drzitele prukazu ZTP ¢i
ZTP/P. Rozméry parkovaciho stani jsou 5,0 x 2,5m a pro osoby zvlasté télesné¢ postizené 5,0
x 3,5m. Na parkovisti bylo také zfizeno misto urené k prechazeni chodcl. Vsechny tyto

zmény jsou patrné z obr.[43], ktery miizeme porovnat se stavajicim stavem na obr.[42].

Pokud si bude néktery tidi¢ chtit natankovat u benzinové pumpy patiici obchodnimu domu
Alej mize, ovSsem bude muset projet pies zavory, které zaznamenavaji dobu stani na tomto
parkovisti stejné, jako na stavajicim parkovisti. Na vSechny tyto zmény se muzete podivat v

grafické piiloze 6.

Obrazek 42 - Stavajici stav parkovaci plochy u obchodniho domu Alej

50



30§30 4a0 j3r

Obrazek 43 - Navrh upravy parkovaci plochy u obchodniho domu Alej

4.3 Uprava k¥iZzovatky Masarykova x Sidli§té Prazska

Ktizovatka Masarykova x Sidlist¢ Prazska je rozlehld, ale také dosti nepiehlednd, predevsim
pti vyjizdéni z ulice sidlisté Prazska obr.[44], jak jsem jiz analyzoval v kap. 3.3.1. Jelikoz tato
stykova nefizena kiiZzovatka kapacitn€ vyhovuje, jak jsem se pfesvédcil na zakladé vypoctl v

kap. 3.3.3.3, nebudou zde nutné rozsahlé stavebni tpravy.

Obrazek 44 - Stavajici stav kiiZovatky Masarykova x Sidlisté Prazska
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Nez se seznamime s jednotlivymi variantami uprav, nejprve si jesté popiseme metodiku, ktera
popisuje moznosti Uprav kiizovatek podle typu dopravnich nehod. Jednotlivé upravy

kiizovatky jsou déleny podle typii dopravnich nehod, jejichz riziko snizuji:

a) Nedani ptednosti v jizd¢€ proti ptikazu dopravni znacky: "Dej piednost"

ziizeni/obnova svislého dopravniho znaceni

e zfizeni/obnova vodorovného dopravniho znaceni
e (prava rozhledovych poméra

e zvySeny délici ostriivek na vedlejsi komunikaci

e pfidani pruhu pro odboceni vlevo na vedlejsi komunikaci

b) Naraz zezadu (nedodrzeni bezpecné vzdalenosti za vozidlem)

ziizeni/obnova svislého dopravniho znaceni

e zfizeni/obnova vodorovného dopravniho znaceni
e Uprava protismykovych vlastnosti

e pfidani odbocovaciho pruhu

e presun pirechodu na vedlejsi komunikaci dale od kiizovatky
¢) Srazka pfi prejizdéni z pruhu do pruhu

e zfizeni/obnova svislého dopravniho znaceni

e prodlouzeni odbocovaciho pruhu

d) Prekroceni nejvyssi dovolené rychlosti na hlavni PK

zfizeni/obnova svislého dopravniho znaceni

e zfizeni/obnova vodorovného dopravniho znaceni
e zuZeni jizdnich pruhti

e zvySeny dé€lici ostriivek

e smérové vychyleni trasy

e zvySené prahy (pouze na MK)
e) Nedani prednosti chodci na vyzna¢eném piechodu

e zfizeni/obnova svislého dopravniho znaceni

e obnova vodorovného dopravniho znaceni
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e (prava rozhledovych poméra

e osvétleni kiizovatky/ptechodu

e zkraceni pfechodu pro chodce

e Uprava protismykovych vlastnosti
e zvyraznéni prechodu

e (prava piechodu zvysenou plochou (pouze v obci)

Vyse zminéné jednotlivé navrhy uprav jsou vybrany pouze pro typy nehod, které se na této

ktizovatce staly a které jsou zaznamenané v tab.[3].

Na zéaklad¢ toho jsem si ptipravil dva podobné, ptesto odlisné navrhy uprav, které povedou k

vEtsi prehlednosti a bezpecnosti na kfizovatce.

1.Varinta

Prvni variantou je uprava kiizovatky dle bodii a), b), na zaklad¢ kterych byla vedlejsi
komunikace resp. ulice Sidlist€¢ Prazskd rozdélena délicim ostrlivkem. Tento ostriivek byl
doplnén dopravni znackou C04a, znamenajici: "Pfikdzany smér objiZzdéni vpravo", kterd tak
usmériuje fidice jedouci z ulice Sidlist¢ Prazska, ktefi se pripravuji na odboceni jak vlevo, tak
vpravo. Na opacnou stranu d¢liciho ostrivku byla pfiddna dopravni znacka CO04b,
znamenajici: "Piikdzany smér objizdéni vlevo", kterd tak naviguje fidi¢e odbocujici z hlavni

PK resp. ulice Masarykova do tohoto sméru.

Dalsi Giprava spocivala v ptfidani smérovaciho trojihelnikovitého ostrivku, ktery byl navrhnut
na paprsku vedlej$i PK pro usméméni dopravnich proudii odbocujicich z hlavni PK. Siiky

jJizdnich pruhti byly stanoveny dle skladby dopravniho proudu na min. 3,0 metry.

Dle bodu c), d) a e) bylo na kfizovatce dale obnoveno VDZ, jak u piechodu pro chodce, ktery
byl dale doplnén vodicimi pasy pfechodu pro nevidomé a signélni pasy, tak také v podobé&
vodicich ¢ar na vSech komunikacich. Na vSechny vySe uvedené zmény se miizeme podivat na

obr.[45] a dale potom v grafické piiloze 8.
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Obrazek 45 - 1. varianta upravy kiiZovatky Masarykova x Sidlisté Prazska

V souvislosti s touto kiizovatkou by vytvofen pti¢ny fez, ktery jednoznacné stanovuje Sitkové

usporadani komunikace, chodnikti pro chodce, déliciho ostriivku a zelené viz graf. ptiloha 10.

2.Varinta
V druhé varianté Gpravy byly na kiizovatku pfidany dva smérovaci trojihelnikovité ostrivky.
Prvni, ktery byl navrhnut na paprsku vedlejs$i PK pro usmérnéni dopravnich prouda

odbocujicich z hlavni PK, stejné€ jako je tomu u 1.varianty.

Druhy ostriivek byl navrhnut také na paprsku vedlejsi PK, ale pro usmérnéni dopravnich
proudt odbocujicich z této vedlejsi PK na hlavni PK. Tento odbocovaci pruh byl dale doplnén
dopravni znackou P06 znamenajici: "Stij, dej prednost v jizde", ktera nuti fidice zastavit pred

stopcarou tohoto pruhu.

Na kiizovatce bylo taktéz dale obnoveno VDZ, jak u ptechodu pro chodce, ktery byl dale
doplnén vodicimi pasy prechodu pro nevidomé a signélni pasy, tak také v podob¢ vodicich car
na v8ech komunikacich. Na vSechny vySe uvedené zmény se mizeme podivat na obr.[46] a

dale potom v grafické ptiloze 9.
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Obrazek 46 - 2. varianta upravy KfiZovatky Masarykova x Sidli§té Prazska

4.4 Uprava chybéjicich pfechodii pro chodce a parkovaci plochy u

panelovych domi

Tato kapitola je vénovana chybé&jicim pfechodim pro chodce, které byly nésledné navrzeny

tak aby vyhovovaly protokolu TP 133.

Prvni chybéjici pfechod se nachazi na ulici Zahradnického, dle obr.[47] si miZeme vSimnout,
ze prechod tu kdysi byval. Navrzeni chybéjiciho pfechodu je znazornéno v grafické priloze
12. Druhy chybéjici ptrechod na feSeném useku se nachazi na vjezdu do Mé&stanského
pivovaru Rebel viz obr.[47] a dale pak graficka ptiloha 14. VSechny chybéjici prechody byly
navrhovany s §itkou 3 metry. Pfechody byly doplnény vodicimi pasy ptechodu, které vedou
napii¢ vozovkou a musi navazovat na signalni pasy na chodniku. Tyto vodici pasy piechodu
se neumistuji zpravidla na kazdy ptechod, ale pouze na orienta¢né slozitych prechodech. Ja
jsem je ovSem navrhl u vSech chybéjicich prechodi a to z toho diivodu, ze vstup na prechod
se nachazi v oblouku. Signalni pasy, které zde slouzi k tomu, aby nevidomému urcily piesny
smér chlize v tomto pfipadé k prechodu pro chodce jsou Siroké 0,8 metrti, proto jej nelze

nevédomky ptejit. Tyto pasy jsou také vizualn¢ kontrastni viici okoli.
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Obrazek 47 - Chybéjici prechod v Obrazek 48 - Navrh feSeni prechodu pro
ulici Zahradnického chodce s doplnénim prvki pro nevidomé

/

Obrazek 49 - Chybéjici prechod na Obriazek 50 - Navrh feSeni prechodu pro
vjezdu do pivovaru Rebel chodce s doplnénim prvkii pro nevidomé

Posledni chybéjici pfechod ktery jsem analyzoval je na vjezdu na parkovisté, které slouzi jako
odstavna plocha pro ptilehlé panelové domy viz obr.[49]. Pii studii tohoto chybéjiciho
prechodu, jsem si také v§iml, Ze parkovaci plocha, kterd se zde nachézi, je nevhodné fesena a
vykazuje tak urcité nedostatky a to predevs§sim z pohledu chodct. Kolem parkovaci plochy
chybi chodniky pro chodce. Na vyjezdu z tohoto parkovisté¢ chybi dopravni znacka: "Dej
pfednost v jizd€", kterd by méla upozornovat fidiCe, Ze jsou na vedlejsi komunikaci. V navrhu
uprav parkovaci plochy jiz byl tento nedostatek odstranén. Celd plocha parkovisté byla
prestavéna, byly zde doplnény chodniky pro chodce. Dalsi Gprava spocivala ve vyhrazeni
dvou parkovacich mist pro drzitele prikazu ZTP ¢&i ZTP/P, které stdvajici parkoviste
postradalo. Prestavba tohoto parkovisté spoleéné s doplnénim chybéjiciho piechodu pro
chodce znazornuje graficka priloha 16.
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Obrazek 51 - Stavajici stav Obrazek 52 - Navrh nového feSeni

parkovisté u panel. domii prechodu a parkovaci plochy

Mezi dalsi upravy, jak uz jsem uvadél v kapitole vySe, patii doplnéni vodici cary. Toto

doplnéni bylo provedeno u kazdé z téchto uprav.
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5 Zavér

Predmétem této prace byla studie feSeni Gprav pratahu v Havlickové Brod€. V této studii
jsem narazil na dvé problematické kifizovatky, dvé Spatné feSené parkovaci plochy a v
neposledni fad¢ na problém, ktery se tyka piedev§im chodcii v této oblasti a to chybé&jici, ¢i

Spatn¢ feSené prechody pro chodce.

wewvr

x Svatovojtésska a kiizovatku Masarykova x Sidlist¢ Prazskd. Na prvni zminéné kiizovatce
byl problém ptfedevSim s odboCovanim nékladnich souprav, ktery jsem se pokusil vyfesit
ttemi variantnimi navrhy feSeni. Pokud Méstsky ufad v Havlickové Brod¢ bude chtit do
budoucna tento problém s odbocujicimi nakladnimi soupravami fesit, doporucuji vyuzit prvni
variantu feSeni, kterd je malého rdzu a tim je odsunuti stopcary fadiciho pruhu v ulici
Ledec¢ska. Tato varianta je vhodnd z hlediska okamzité Gpravy a neni ¢asové ani finan¢né
naroc¢na.

Na kiizovatce Masarykova x Sidlist¢ Prazska jsem provedl dva variantni navrhy uprav, z

vewr

kiizovatka se tak stane ptehlednéjsi.

Parkovaci plocha u obchodniho domu Alej, a také odstavné parkovisté slouzici pro panelové
domy sice vykazuji nedostatky, ale myslim si, Zze nejsou z pohledu M¢stského uradu

Havlicktv Brod natolik zadvazné, aby se musely fesit.
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Priloha 2

Oznadeni v grafu — — — — == — —
-1 0,61 0,51 0,43 0,30 0,27 0,25 0,25 0,28 0,32
1-2 0,42 0,33 0,30 D18 D15 0,18 0,18 032 0,18
23 0,36 0,29 0,27 | 0,17 0,18 0,13 0,17 0,20 0,14
3.4 0,38 0,38 033 | 025 0,30 0,24 0,32 0,31 0,19
a5 0,58 0,87 0,85 1,03 1,12 0,95 1,13 0,56 0,66
56 1,85 2,58 3,10 3,59 4,10 3,39 3,15 2,52 2,43
[ 492 5,46 5,32 562 595 542 5,12 4,46 4,81
78 727 724 6,28 | 6,60 6,78 6,43 5,98 6,12 6,79
] 7 56 717 630 | 650 6,23 6,51 6,26 6,68 6,66

9-10 6,39 6,24 6,04 6,20 5 85 6,30 6,24 6,84 £,36
10-11 549 5,55 5,77 582 559 6,16 £,06 6,69 6,28
11-12 538 5,36 5,60 5 80 5,40 5,88 5,87 6,40 6,13
12-13 5 44 5,53 5,71 588 5,51 6,02 6,33 6,48 6,22
13-14 583 5,95 6,26 B,53 6,40 6,69 6,95 712 6,51
14-15 6,48 6,61 7.07 7.55 7,62 783 782 7,95 7.36
15-16 7,24 7,25 7,78 B,02 B12 8,52 8,11 B 18 8,15
16-17 761 7,51 7,82 766 7.77 8,00 7,89 7,54 7.92
17-18 742 7,04 7,05 6,80 5,98 6,82 £,85 6,54 7,04
18-19 6,30 5 85 5 &4 540 550 531 5,44 519 5,62
15-20 4,63 4,42 4,33 3,79 3,79 3,68 3,78 3,71 3,95
20-21 3,14 3,05 2,98 2,47 2,41 7,78 2,48 2,37 2,60
21-22 18 2,76 2,13 1,69 1,79 1,42 1,75 1,52 1,68
3723 1,54 1,50 1,45 1,17 1,43 0,94 1,13 1,04 1,18
23-24 1,08 1,15 0,99 0,74 0,72 0,65 0,72 0,64 0,82

Obrazek 5 - Denni variace intenzit dopravy pro osobni vozidla, Zdroj: [3]

Jarni 95,9 97,5 101,3 106,6 11,2 87,8 90,7
- Prézdninové | 93,3 54,3 100,3 106,2 116,6 95,1 54,2
Padzimni 96,2 58,3 101,5 105,6 118,1 88,9 50,4
Zimni 99,2 102,0 104,7 107.3 19,8 84,8 B2.2
Jarni 55,0 95,5 101,0 104,8 120,5 92,8 90,4
. Prézdninoué | 93,4 82,3 56,9 1001 116,6 102,0 88,7
Podzimni 96,1 56,6 101,0 104,4 119,9 90,5 51,5
Zimni 96,3 87.0 100,6 105,6 17,4 97,0 BE, 1
Jarni 98,2 56,1 102,0 105,6 121,4 91,6 B5,1
. Prézdninoué | 85,2 82,9 87,5 101,6 115,4 102,7 84,7
Podzimni 98,4 96,0 100,4 104,3 119,9 92,8 88,2
Zimni 103,0 1004 103,8 106,9 118,5 89,6 778
Jarni 101,7 59,5 104,5 105,5 17,7 91,5 756
| Prazdninové | 99,9 96,8 101,2 102,3 112,6 99,5 87.7
Podzimni 102,8 59,7 103,5 104,6 17,2 90,6 B15
Zimni 106,4 102,5 106,8 106,8 1183 85,8 73,4
Jarni 106,5 103,1 106,2 105,8 116,0 87,3 75,1
" Prézdninové | 104, 1037 107,3 07,9 112,3 86,6 77,8
Podzimni 106,6 104.0 106,6 107.9 116,6 85,1 732
Zimni 11,1 105,8 109,9 110,0 1174 79.4 66,4
Jarni 103,9 100.4 103,8 103,7 1192 91,8 77.2
s Prézdninové | 98,6 100,1 101,0 04,0 112,5 94,1 89,7
Padzimni 102,7 101,1 102,2 103,7 118,4 92,3 79,6
Zimni 107,7 104,1 106,3 106,3 120,8 83,1 71,7
Jarni 90,0 50,3 82,6 976 112,5 1143 102,7
AL Prazdningvé | 867 51,9 553 58,9 108,9 110,8 107,5
Padzimni 95,0 549 556 96,5 112,6 106,2 98,2
Zimni 94,9 58,0 55 4 593 118,3 98,5 80,6
Jarni 90,0 50,3 52,6 976 112,5 1143 102,7
R Prazdningvé | 867 51,9 553 58,9 108,9 110,8 107,5
Padzimni 95,0 54,9 55,6 95,5 112,6 106,2 98,2
Zimni 84,7 80,7 B5,6 85,8 105,8 132,7 1247
Jarni 109,4 104.7 1086 112,3 1211 78.7 £5,2
" Prézdninové | 108,6 104,8 106,6 105,3 115,0 85,4 73,3
Padzimni 108,2 1076 1094 10,6 117,3 80,8 66,1
Zimni 112,3 108,1 110,2 112,4 119,5 74,7 62,8

Obrazek 6 - Tydenni variace intenzit dopravy pro osobni vozidla, Zdroj: [3]
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o - W2
Oznadeni v arafu — — — = —
Leden 79,1 85,0 81,7 86,3 86,6 722 | 1047 | %04
Unor 80,4 89,9 88,0 89,6 51,5 #00 | 1085 | %44
Bfezen 87.9 93,3 92,6 854 | 1007 | ®82 | 1035 | 103.4
Duben 101,7 | 100,4 | 1003 | 1028 | 102,0 | 966 86,2 104,7
Kvéten 1054 | 103,3 | 1017 | 1035 | 1088 | 1056 | 842 105,6
Cerven 1084 | 107,7 | 1053 | 1043 | 1095 | 1255 | 1073 | 1006
Cervenec 1087 | 1129 | 1123 | 1069 | 1076 | 1491 | 1137 | 981
Srpen 1114 | 1157 | 112,3 | 1088 | 1060 | 1423 | 1153 | 959
Zafi 106,8 | 1062 | 1063 | 1064 | 1066 | 1174 | 1065 | 1040
Rijen 1106 | 101,2 | 1022 | 1035 | 998 89,1 100,7 | 1036
Listopad 1028 | 936 99,0 56,0 55,2 72,8 80,8 | 1008
Prasinec 86,8 90,8 98,3 56,4 85,7 61,2 86,8 58,5

Obrazek 7 - Ro¢ni variace intenzit dopravy pro osobni vozidla, Zdroj: [3]

Priloha 3

. 0w o n i

Masarykova

Ledeéska

17a8 ‘

N

18
188

Masarykova

Svatovojtésska

113 533 81

Obrazek 8 - Zatézovy diagram intenzity dopravniho proudu k¥izovatky Masarykova X
Ledec¢ska x Svatovojtésska [20mm/pvoz], Zdroj: [Autor]
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Priloha 4

Obrazek 11 - Pohled z ulice Sidlisté Prazska do pravého ramena ktizovatky, Zdroj: [11]
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Obrazek 12 - Pohled z ktizovatky do ulice Sidlisté Prazska, Zdroj: [11]

Priloha 5
-
Masarykova
378
461
32
427 437
105
Sidlisté Prazska —»
Masarykova
It 83 10
o

Obrazek 13 - Zatézovy diagram intenzity dopravniho proudu kiizovatky Masarykova x

Sidlisté Prazska [20mm/pvoz], Zdroj: [Autor]
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