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ABSTRAKT

Pfedmétem bakalarské prace ,Porovnani dopravni politiky hlavniho mésta Prahy a
australského Adelaide” je analyza obou mést a jejich srovnani, se zaméfenim na
systémy fizeni v jednotlivych méstech. Cilem je zjistit, jak se obé mésta vyrovnavaji
se soucasnymi problémy a zda by nékteré z feSeni nebylo aplikovatelné i v druhém
meésté.

ABSTRACT

The subiject of the bachelor thesis “Comparison of Transportation Policy in Prague and
Adelaide” is the analysis of both cities and their comparison, with focus on the road
traffic management in each city. The goal is to find out how the cities cope with today’s
challenges and if any of their solutions would be applicable in the other city.
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1. Seznam pouzitych zkratek a oznaceni

MHD
IAD

SA
SSZ
ROPID
PID
DPP
CBD
ZKS
SCATS
TASS

MOTION

ODRU

HDRU

Méstska hromadna doprava

Individualni automobilova doprava

South Australia — Jizni Australie

Svételné signalizacni zafizeni

Regionalni organizator prazské integrované dopravy
Prazska integrovana doprava

Dopravni podnik hlavniho mésta Prahy
Central Business District

Zakladni komunikacni systém

Sydney Coordinated Adaptive Traffic System
Traffic Actuated Signal Plan Selection

Method for the Optimisation of Traffic Signals On-line

Controlled Networks
Oblastni dopravni fidici Ustfedna

Hlavni dopravni fidici ustfedna



2. Uvod

Pro€ porovnavat zrovna Adelaide s Prahou a co vilastné ob& mésta maji spolecné? Kromé
toho, Ze jsou to mésta hlavni (Adelaide je hlavnim méstem Jizni Australie), maji taktéz
pozoruhodné& podobny podet obyvatel. Podle Ceského statistického tfadu (CSU) Zilo na tzemi
hlavniho mésta Prahy ke dni 26. 3. 2011 pfesné 1 268 796 lidi. S podobnym vysledkem pro
rok 2011 pfiSel i Australian Bureau of Statistics (ABS), podle néjz na celém uzemi Adelaide
zije 1 225 235 obyvatel. Rozdil je tedy pouhych 43 561 obyvatel, coz jsou méné nez dvé

procenta (1,75%). Muzeme tedy fict, Ze velikost populace obou mést je témér totozna.

Ve véem ostatnim se vsak lisi, a to od uplnych drobnosti, napfiklad Zze v Australii se jezdi na
levé strané!, po celkové chovani mistnich obyvatel, jejich vztahem k méstské hromadné
dopravé, Ci rozlozenim komunikaci v ramci mésta. Diky shodné populaci vSak mame
jedineCnou prilezitost porovnat, jak obé mésta slouzi mobilité svych obyvatel, s jakymi
problémy se potykaji a jak uspésné je fesi.

Cela bakalarska prace je ¢lenéna do tfi zakladnich celkl, kterymi jsou: popis Prahy, popis

Adelaide a srovnani jejich dopravnich systémd.

V obou kapitolach vénovanych jednotlivym méstdm je nastinéna stru¢na historie obou mést,
s ddrazem na historii dopravy, protoze bez pochopeni historickych souvislosti neni mozné

pochopit souCasnost.

Nasleduji kapitoly srovnavajici jednotlivé dopravni charakteristiky mést. PoCinaje délbou
pfepravni prace mezi MHD a IAD, srovnani jednotlivych systému méstské hromadné dopravy
a jeji preference, srovnani styll fizeni az po aktualni problémy obou radnic a jejich strategie
fedeni.

Cilem prace je porovnat obé& mésta, zjistit, co maji spole¢né a v &em se lisi, abychom mohli
zjistit, zda se uz vyzkouSena skuteCnost z jednoho dopravniho systému neda aplikovat

I v systému druhém.

1 Avsak i levostranny provoz jsme méli spolec¢ny, a to az do 26. bfezna 1939.



3. Praha

Praha je hlavnim a zaroven nejvétsim méstem Ceské republiky, s velkym kulturnim vyznamem
a bohatou historii. Pravé diky své historii a také pfijemné cenové hladiné byva zadanou

turistickou destinaci. Jen v roce 2014 pfivitala Praha pies 6 milion( turistd z celého svéta?.

3.1 Struény popis hlavniho mésta Prahy

Praha je rozdélena na 10 obvodu, které se dale ¢leni na 57 méstskych ¢asti®. Celkova rozloha
¢ini 496 km? a hustota zalidnéni (pro rok 2011) tak byla 2558 obyv./km?2. Praha je obsluhovana
podzemni drahou, hustou tramvajovou siti a na ni navazujici autobusovou siti. Kromé téchto
konvenénich druht dopravy jezdi ve mésté i jedna lanova draha (z Ujezdu na Petfin) a pét

linek Vltavského pfivozu. Mapu muzeme vidét na nasledujicim obrazku.
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Obrazek 1 - Mapa Prahy, zdroj: Google Maps

3.2 Historie Prahy
Kdybychom se drzeli starych legend, mohli bychom fici, Ze Praha byla zaloZena jiz v 6. stoleti
knéZnou Libusi a Pfemyslem Oracem, zakladatelem dynastie Pfemyslovcu. AvSak historicky

podlozenym faktem zlstava stavba Prazského Hradu a hradeb jej obklopujicich. Toho se

2 zdroj: Cesky statisticky Gfad
8 Zajimavé jsou jejich nazvy. Prvnich 22 se odliSuje ¢islem, napf. Praha 5, zbylych 35, nachazejicich
se vice na periferii, ma vlastni jména, napf. Zli¢in.



chopil Eesky knize Spytihnév |. kolem roku 900 naseho letopoctu. Kdyz si definujeme, Ze Praha
jako mésto je tak stara, jako jeji hrad, mlzeme stanovit jeji stafi na vice nez 1100 let.
Nejvét§iho rozmachu dosahlo mésto ve stfedovéku, kdy bylo residenénim méstem cisare
Svaté Fise fimské (Karla 1V) a dalezitym obchodnim bodem. Pro velky populaéni narust bylo

tou dobou pfistavéno i Nové Mésto prazské, plné méstanskych dom, zahrad, trzist a kosteld.

Pozustatkem této doby jsou hlavné uzké dlazdéné ulice v centru mésta a jejich nahodilost. Od
roku 1992 je historické centrum mésta (sestavajici z Karlova mostu, Prazského hradu,
Starého, Nového a Zidovského Mésta, Hrad&an a Malé Strany) zapsano na seznam svétového
kulturniho dédictvi UNESCO, proto samoziejmé jakékoli upravy pozemnich komunikaci

podléhaji ochrané okolni zastavby.

3.3 Historie méstské hromadné dopravy v Praze

Za poslednich sto let se v Praze vystfidaly vSechny druhy hromadné dopravy, které zname.
Od tramvaji na konsky pohon, pres trolejbusy, vlaky metra a lodé, az po eskalator na Letnou.
Nékteré byly jen epizodni a dnes uz se nepouzivaji, jiné pretrvaly a ve svych obmeénach funguji

do dnesnich dnu.

3.3.1 Nastup tramvaji (1875 —1925)

3.3.1.1 Otletova konésprezna tramvaj
Historii méstské hromadné dopravy v Praze zacaly psat konéspfezné tramvaje soukromeho
dopravce Edouarda Otleta, dne 23. zafi 1875 piesné v 15:15 hodin, vyjetim prvni tramvaje od
Narodniho divadla (které tenkrat jesté bylo ve vystavbé), do Karlina [6]. Novy dopravni
prostfedek sestaval z jednoho €i dvou koni, tahnoucich otevienou skfin tramvaje, kam se veslo
az dvacet lidi. Koleje byly dfevéné, pobité plechem a traté byly jednokolejné, s Castymi
vyhybnami. Pfepravu zajiStovalo 10 vozU a 32 koni. Hned nasledujici rok byla uvedena do
provozu navazujici trat z Ujezdu na Smichovské nadrazi, aviak pfes most cisafe Frantigka I.
(dnesni most Legii) tenkrat cestujici museli pésky, protoze fetézovy most nemél dostateCnou

nosnost pro vozidla nové tramvaje [6].

Diky rostouci popularité se v roce 1881 zacalo s pfestavbou vétsiny trati z jednokolejnych na
dvoukolejné. Prazska korika dosahla vrcholu v roce 1885, s celkovou délkou traté 18,875 km,
na kterych jezdilo celkem Sest linek. Linky nebyly oznaCené Cisly, jako jsou dnes, ale
barevnymi kombinacemi na terCiku Ci svitiiné na vozidle. Barevné byly odliSeny i jizdenky,
které na jednotlivych trasach platily a posledni denni spoj, jenz byl k poznani podle modré
svitilny. Konésprezna tramvaj jezdila denné od 6:30 do 22:00 hodin, se zakladnim intervalem

7 minut, po nakupu dalSich voz( az 5 minut [7].



3.3.1.2 Elektrizace a prevod koriky
Era Otletovy korky skongila v &ervnu roku 1898, kdy cely systém, &itajici tou dobou uz
neuveéfitelnych 116 vozld a 528 koni, prepravujicich okolo fficeti tisic cestujicich denné,
odkoupily Elektrické podniky kralovského hlavniho mésta Prahy [7]. Tramvaje samoziejmé
jezdily dal, avSak mésto zacalo s jejich okamzZitou elektrifikaci. Mezi lety 1898 az 1905 byla
postupné elektrifikovana cela sit. Posledni tramvaj tazena konmi vyjela z Kfizovnického
namésti pfesné 12. kvétna 1905 v 18 hodin vecler. Zajimavosti je, Ze par mésicu poté, v zafi
1905 zacala elektricka tramvaj jezdit také na Karlové mosté, avSak byla natolik poruchova, Ze

se od provozu na nejstar§im prazském mosté hned po tfech letech upustilo [7].

3.3.1.3 Lanové dréhy v Praze
Beze zminky nesmime nechat ani dvé specifické kolejové drahy na uzemi hlavniho mésta
Prahy, a témi jsou lanova draha na Petfin a na Letnou. Obé lanovky byly budovany a uvedeny
do provozu soucasné, pfi pfilezitosti Jubilejni zemské vystavy v roce 1891 a obé fungovaly
systémem vodni pfevahy. Lanovka na Letnou byla elektrifikovana uz v roce 1903, podle
navrhu FrantiSka Kfizika a jezdila celoro¢né state¢né az do vyhlaseni mobilizace v 1été roku
1914. Nasledujici dvé sezdny byla znovu ¢astecné zprovoznéna, ale dne 10. listopadu 1916
byl jeji provoz definitivné ukoncen. Na jeji misto v mezivale¢né dobé nastoupilo pohyblivé
schodisté, které bylo v provozu mezi lety 1926 — 1935. Zbytky tehdejSi drahy vzaly za své pfi
stavbé Letenského tunelu v letech 1949 — 1951 a dnes uz kromé opérnych zdi podél vrchni

Casti trasy po zazraku zemské vystavy nezbylo nic.

O néco lepsi osud potkal lanovou drahu na Petfin, ktera taktéz prestala jezdit kvali prvni
svétové valce, av8ak nakratko po ni byla znovu zprovoznéna. DalSi odstavka v roce 1921
nastala kvuli nedostatku vody (draha fungovala diky plnéni protéjSiho vagénu vodou) a trvala
celych dlouhych 10 let. Problém se vyresil stejnym zplsobem, jako na Letné — lanovka byla
elektrifikovana. Zaroven se protahla délka trati, az na vrchol kopce, jak ji zname dnes. Taktéz
se zménilo koleji§té — z tfikolejnicové uzkorozchodné na jednokolejnou, se 103,9 metru

dlouhou vyhybnou uprostfed a standardnim rozchodem koleji 1435 mm.

Po vice nez triceti letech sluzby se vSak znovu Petfinska lanovka dostala do problému
zpusobenych vodou. Z divodu velkych destu se po lehkych sesuvech pudy 8. ¢ervna 1965
provoz lanovky zastavil. Dva roky na to se zemé& pohnula zase a upIné zdeformovala celé
téleso drahy, rozbofila ¢ast zdi lanovky pod Nebozizkem a zpfetrhala koleje. Na opravu se
bude Cekat az do sedmé pétiletky a po kompletni rekonstrukci se lanovka znovu rozjede
s cestujicimi az za dvacet let a jeden tyden, pfesné 15. Cervna 1985. Po technické strance se

vSak nezménila vlbec, jak je vidét na nasledujici tabulce. V tomto stavu jezdi dodnes.
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Tabulka 1 - Technické tdaje lanovek v pribéhu ¢asu [7]

Sikma délka Vyskovy rozdil Maximalni sklon Rozchod
Letnd 108,97 m 38,3 m 370 %o 1000 mm
Pettin 1891 396,5 m 102,2 m 295 %o 1000 mm
Pettin 1932 511 m 130,45 m 298 %o 1435 mm
Pettin 1985 510,4 m 130,45 m 298 %o 1435 mm

3.3.2 Rozmach autobustll (1925 - 1972)
Prvni autobusova linka v Praze zacala jezdit uz 7. bfezna 1908, mezi Malou Stranou
a Hradcany, kde se z dtvodu velkého prevySeni nedala zavést konéspiezna tramvajova linka*.
Pro linku byly zakoupeny &tyfi vozy rdznych vyrobcu, avSak vSechny byly velmi poruchoveé,
jejich nejcastéjsi zavadou byl praskly hnaci fetéz pravé nasledkem vysokych narokl na vykon
[7]. Nékteré dny tak linka nejezdila viibec, protoZe vSechny vozy byly neprovozuschopné. Po
dvaceti mésicich plnych nehod tak Elektrické podniky kralovského hlavniho mésta Prahy

usoudily, Ze bude lep$i linku UpIné zrusit®.

Béhem dalsich let pfislo jeSté nékolik pokusl na zavedeni autobusu do kazdodenni dopravy
hlavniho mésta, avSak az v roce 1925 se zavedenim linky VrSovice — Zabéhlice se da hovofit
o pravidelné a spolehlivé dopravé. Prvni viiz se na cestu vypravil pfesné 21. ¢ervna 1925,
v den, ktery dnes DPP slavi jako poCatek autobusové dopravy v Praze [7]. Zajimave je, Ze
linka méla délku jen 3,5 km a jeji projeti trvalo pouhych 8 minut. Interval provozu byl 20 minut
ve Spicce a 30 mimo $piCku, celd linka tedy byla obsluhovana jednim jedinym vozem. Druhy
vuz vyhrazeny na tento spoj ¢ekal v depu jako nahrada v pfipadé mimoradné udalosti. Kazdy

den se pak vozy ve sluzbé vymenily.

DalSim novym dopravnim prostfedkem v Praze se jeSté pfed valkou stal i trolejbus, kombinujici
vyhody autobusu a tramvaje. Prvni linka o délce 3,5 km byla uvedena do provozu uz v roce
1936, avSak nejvétsi rozmach zazila trolejbusova doprava zacatkem padesatych let. Od roku
1959 ale zacCal dopravni podnik trolejbusové vedeni strhavat a velka ¢ast tehdy rozlehlé sité
(pfes padesat kilometrd dlouhé) zaCala byt obsluhovana autobusy [7]. V souvislosti
s planovanim stavby metra a doplfujici sité autobusl se trolejbus v roce 1972 z ulic mésta

uplné vytratil.

4 Jednim z uvazovanych feSeni byla i ozubnicova tramvaj na parni pohon, av8ak pro nedostate¢nou
bezpec€nost z navrhu nakonec seslo.

5 Nehody této autobusové linky patfi vibec k nejkuriéznéjsim v historii Prahy. Za zminku stoji
napfiklad udalost z 26. kvétna 1908, kdy se v kopci pfetrhl hnaci Fetéz vozidla, pro&ez fidi€ autobus
zabrzdil, vystoupil a Sel telefonovat do dilen. AvSak zatimco tak &inil, vozidlo se samovolné rozjelo a
zastavilo se az o zed Barnabitského klastera. [6]
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Autobus v prazskych ulicich se v8ak osvédcil a v dobé budovani sidlist na periferii mésta (napf.
Jizni Mésto, Haje) byl velmi hojné pouzivanym prostiedkem. Se zanikem trolejbusu pfevzal
autobus jeho roli v tehdejSi dopravé a po dokon&eni stavby prvniho useku prazského metra se
zacCal pouzivat i jako nadstavba podzemni drahy. Nové oteviené stanice metra (napf. Kacerov)
se pak vyznacovaly autobusovym terminalem, ze kterého vyjizdély linky do odlehlejSich Casti

mésta s hustou zastavbou®.

3.3.3 Prazské metro — stavba stoleti (1974 — 2015)
S napadem prievést méstskou hromadnou dopravu pod povrch ulic pfiSla uz pfed druhou
svétovou valkou kancelar Konsorcia, avSak vale&na vyroba a povale¢na slaba ekonomika plan
smetla do Supliku. Po téméf dvaceti letech se opét zacal projednavat, a to v souvislosti
s tvorbou nového dopravniho fedeni Prahy. Psal se rok 1959 a ministerstvo dopravy tenkrat

zvazovalo dva scénare jak bojovat s narlstajici poptavkou po MHD:

1. Varianta podpovrchova tramvaj — autobus
Spocivala v pfevedeni ¢asti tramvajové sité pod zem, s celkovou délkou tunelt 6,46 km
a tfemi prestupnimi body Mastek, Muzeum a Hlavni nadrazi.

2. Varianta vyhradné autobusova
Predpokladal se prestup na modernéjSi dopravni prostfedek, kterym byl autobus

a uplné ukonceni tramvajové dopravy v Praze.

Treti varianta — autonomni systém podzemni drahy se tenkrat viibec nezvazovala. A€ to zni
podivné, zpoc€atku se ministerstvo dopravy pfiklanélo k varianté Cisté autobusové, protoze
kolejova doprava byla vnimana jako zastarala a brzdici rozvoj mésta. Autobusy mohou
vyuzivat stavajici komunikace, neni tfeba spravovat dalsi infrastrukturu, investice do obnovy
vozového parku jsou mnohem nizsi, cestovni rychlosti jsou vy8Si a pfi poruse jednoho vozidla
na dopravni cesté nedojde k jejimu ucpani. Ze by autobusy jezdici na olovnaty benzin byly
neuvéfitelnou ekologickou zatéZi pro mésto? Na to Ustfedni Narodni vybor (UNV) slibil, Ze
autobusy osadi katalyzatory, a to jesté do roku 1962. Prvni autobus s katalyzatorem v3ak do

prazskych ulic vyjel az v roce 1993 [8].

Slabinou autobusové varianty v3ak byla kapacita pfepravy. Se stavajici poptavkou po prepravé
by pro dopravni obsluhu mésta bylo nutné v nékterych Usecich dosahnout intervalu az 36
sekund, vyloucit z centra veSkerou nakladni dopravu a ve Spi¢ce zakazat i vjezd soukromych

vozidel. Autobusu by navic bylo tfeba nasadit mnohem vic, nez pfedpokladanych 1109 a cely

6 Pravé z Kacerova, ktery byl kone¢nou stanici metra v letech 1974 — 1980, obsluhovaly autobusy jiz
zminéné Jizni Mésto az do roku 1980, kdy byla trasa metra prodlouzena az do stanice Haje (tehdy
zvané Kosmonautu).
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systém by byl znaéné nestabilni. Proto se nakonec sahlo po varianté tramvaji s autobusy.

Kolejova doprava v Praze tak klicovy rok 1959 pfeZila.

ZhorSeni dopravy v Sedesatych letech s sebou pfineslo daldi napad — pfesunout &ast
tramvajoveé sité v centru mésta pod zem. Navrh byl rychle schvalen a uz roku 1966 se zapocalo
s vystavbou stanice Hlavni Nadrazi a z néj vedoucich tras do budoucich vedlejSich stanic. Rok
na to zapocala i vystavba Nuselského mostu’, v jehoz tubusu méla vést cast trasy

podpovrchové tramvaje [8].

Pak vS8ak pfiSel rok 1968 a s nim technicky posudek ze Sovétského svazu, ve kterém byl
koncept podpovrchové tramvaje zkritizovan jako nedostacujici. Z c¢asti to bylo pro
neprakticnost celého systému, ktery je z¢asti sice veden po vlastnim télese v podzemi, avSak
pofad je ovliviiovan dopravni situaci na povrchu. Navic by mésto hyzdily dlouhé najezdoveé
rampy, potfebné ke zméné urovné tramvaje a v neposledni fadé by pravdépodobné tramvaje
kapacitné neobstaly v nasledujicich budovatelskych desetiletich. Sovétsky svaz tak pfisel

s lepSim feSenim, a tim je metro.

Podzemni draha metra neni naruSovana povrchovou dopravou, je mozné ji v budoucnu
prodlouzit a kapacitné i rychlostné vychazi mnohem lépe, neZli podpovrchova tramvaj. Cely
projekt (tou dobou uz v pokrocilém stadiu stavby), byl tedy pfehodnocen a pfepracovan na
stavbu podzemni drahy. Dnes mizeme puvodni plan poznat napfiklad podle boénich nastupist
v nejstarsi stanici sité, kterou je Hlavni nadrazi. AvSak rozvrzeni nastupist neni velkym
problémem. Horsi bylo pfepracovani stavebnich plant Nuselského mostu, ktery byl plvodné
planovan na nosnost mnohem nizsi. AvSak misto zamyslenych voz( tramvaje T3, které mély
projizdét jeho tubusem, se rozhodlo o pouziti starych a tézkych sovétskych vozl typu E [8].
Hmotnost téchto vozidel vSak byla dvojnasobna. Do rodtu mostu se tak musela zabudovat

jesté dodatecna vyztuha, pro zpevnéni celé konstrukce.

Prvni Usek metra v Useku Florenc® — Kacerov byl zprovoznén na den devétadvacatého vyroci
osvobozeni Prahy Rudou armadou a konce druhé svétové valky, tedy 8. kvétna 1974. Hned
v prvnich dnech provozu se stal oblibenym dopravnim prostfedkem Prazant a dnes mezi
vSemi prostfedky MHD dominuje v poctu pfepravenych osob za rok. Sit’ prazského metra se

stanice Dejvicka az do Nemocnice Motol.

7 Tehdejsiho ,mostu Klementa Gottwalda®“.
8 Pavodnim nazvem ,Sokolovska®“.
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3.4 Historie individualni automobilové dopravy v Praze

Vedle budovani infrastruktury pro MHD se samozfejmé spravci Prahy snazili i o koncept
smeérovani IAD, a to nejlépe tak, aby se usetfilo historické centrum mésta. S naristem dopravy
v Sedesatych letech bylo nutné vypracovat strategii, kudy provoz vést a jaké rozvrzeni

komunikaci zvolit.

Prvni plan z roku 1964 vybral jako feSeni princip zvany ,rost‘. Ten mél pomoci dvou
automobilovych tangent (severni a jizni), vedoucich ve sméru vychod-zapad a tfech
severojiznich magistral (Cislovanych od zapadu) rozdélit celé mésto [16]. Z pavodniho planu
se podafilo postavit jen druhou severojizni magistralu a na ni navazujici Proseckou
a Chodovskou radialu. Celd komunikace tak spojuje dalnici D8 za sméru Usti nad Labem na
severu s Brnénskou D1 na jihu. Z D8 pokracuje dale ulici V HoleSovickach, pres most
Barikadniku, ulici Argentinska k Vitavé. Reku prejizdi pres Hlavkav most, odtud pokraduje jizné
Wilsonovou ulici pfes samotné centrum mésta. Projede pfes Florenc a kolem hlavniho nadrazi,
kde se smérové rozdéli a nakonec v jiznim sméru pfetind samotné Vaclavské namésti na jeho
jihovychodnim konci. Druhy smér vede nejdfive podél Zelezni€nich koleji, avSak pak pokracuje
ulici Legerovou a odfezava tak Narodni muzeum (novou i starou budovu) a statni operu od
zbytku zastavby. Cela magistrala dale vede na jih, pfes Nuselsky most na Pankrac a ulici

5. kvétna az na najezd na brnénskou dalnici D1.

Toto dopravni feSeni pretnout si hlavni namésti dalnici uz se dnes povazuje za mimofadné
neStastné a vede stale ke sporlim mezi vedenim mésta a ob&anskymi sdruzenimi typu
Auto*Mat®, ktera usiluji o zklidnéni dopravy v tomto Useku, popfipadé preloZeni jizniho sméru

taktéz do ulice Legerovy.

Uz v roce 1974, tedy deset let po odsouhlaseni velkého rostu, se od napadu ustoupilo a preslo
se na novou koncepci ZKS (Zakladniho komunikaéniho systému). Ten se mél sestavat ze tfi
okruht rozdilnych velikosti, které méli byt spojené jedenacti radialami [16]. Vnitini okruh
(z jehoz vystavby nakonec seslo) mél vést tésné podél hranic historického jadra Prahy a jeho
celkova délka méla byt 16 km. Stfedni okruh (v planované délce 31 km) z&asti postaven byl a
dnes ho zname pod oznaCenim Prazsky méstsky okruh. Jeho soucasti je napfiklad Jizni
spojka, Barrandovsky most, tunely Mrazovka a Strahov a v neposledni fadé tunelovy komplex
Blanka, jez do dnesniho dne (Cerven 2015) stéle jeSté nebyl uveden do provozu. Vnéjsi okruh

(neboli Prazsky okruh, ¢i Rychlostni silnice R1) je v sou€asnosti také stale ve vystavbé.

9 Auto*Mat je obCanské sdruzeni zaloZzené v roce 2003 za ucelem zvySeni kvality dopravy a Zivota
v hlavnim mésté. Pravidelné se vyjadfuje k aktualnim dopravnim kauzam a aktivné podporuje
alternativni formy pfepravy, hlavné pouziti jizdnich kol.
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4. Adelaide

Adelaide je hlavnim méstem Jizni Australie, ve kterém také vétSina obyvatel (77%) tohoto statu
Zije. Na rozdil od Sydney a Melbourne netrpi tolik turistickym ruchem, primérné jej ro¢né

navstivi necelych 2,5 milionu turist(i'®, vétSinou z okolnich stat.

4.1 Struény popis Adelaide

Adelaide lezi v zalivu Svatého Vincenta a pro velkou hustotu cirkevnich staveb se mu prezdiva
~,meésto kostel(“. Diky spousté parkl, krasnym plazim a mnohym festivalim v pribé&hu roku se
kazdoro¢né umistuje na prednich pfickach v seznamu nejlepSich mést k zivotu, sestavovanym
magazinem The Economist. Vzhledem k tomu, ze lezi na jizni polokouli, jsou tam ro¢ni obdobi
presné opacna, nez jsou zrovna v Ceské republice a teplota b&hem roku se pohybuje mezi

nulou a 45°C.
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Obrazek 2 - Vyznaceni hranic celého mésta (Greater Adelaide), zdroj: Google Maps
Celé mésto je prakticky rozdéleno do dvou &asti — centra (City of Adelaide) a pfilehlych

sousedstvi (Greater Adelaide, které vidime na pfedchozim obrazku). Na rozdil od Prahy je
Adelaide znacné rozlehlou oblasti, celkova plocha, na které se rozléha, je 3,257 kilometrQ

10 zdroj: South Australian Tourism Commision, September 2012
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¢tverecnich. K roku 2011 tak méla celd aglomerace hustotu zalidnéni pouhych 376 obyv./km?,

tedy skoro sedmkrat mensi, nez Praha. Je to také spojeno s tim, Ze v Adelaide drtiva vétSina
populace Zije ve vlastnim domé&, panelové domy tu témér neexistu;i.
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Obrazek 3 - Mapa centra mésta (City of Adelaide), zdroj: Google Maps
Adelaide ma v8ak velmi vyrazné centrum, jak vidime na pfedchozim obrazku, oddélené od
zbytku mésta pasmem parkl a vyznacujici se mfizkovitou strukturou, podobnou jinym
prvoplanovym méstim po celém svété. City of Adelaide se rozklada na malé plose 15,6 km?,

z ¢ehoz 7,6 km? zabiraji uz zmiriované méstské parky [10]. V centru bydli pouhy zlomek celé
populace mésta, pouhych 21 800 obyvatel (1,77%), avSak dalSich 320 000 lidi, pracuijicich &i
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studujicich v centru do né&j kazdodenné dojizdi'l. Témér jedinym dopravnim prostfedkem je tu

autobus, doplnény pfiméstskou Zeleznici a jednou linkou tramvaje.

4.2 Historie Adelaide

Na rozdil od Prahy, bylo Adelaide zaloZzené na zelené louce britskymi a némeckymi kolonisty
az v roce 1836 [11]. Hlavni zasluhu na vybudovani mésta mél plukovnik William Light, ktery
sam pro mésto vybral vhodnou lokaci. Uz od pocatku bylo zamysSleno jako hlavni mésto nové
kolonie a proto bylo jeho planovani velmi velkolepé. Ackoliv novymi obyvateli Australie byli
vétSinou byvali vézni poslani za ocean pracovat a budovat britské impérium, Adelaide bylo
zarnou vyjimkou. Na rozdil od Melbourne nebo Sydney se tu nepfidélovala pida véem nové
pfichozim, ale rozprodavala se za cenu dostate¢né vysokou na to, aby si ji mohli dovolit jen

bohats$i kolonisté z vysSich vrstev spolecnosti [11].

Adelaide tak jiz od zaCatku bylo planované jako vystavni skfifi nového kontinentu, coz dnes
muazeme vidét hlavné na rozlozeni mésta, pravidelnosti ulic a zastavby v centru. Diky o témér
tisic let kratSi historii a dikladnému planovani tak v Adelaide nenarazime na zadné uzké ulicky.
Naopak, vétsina ulic je zde dvouproudych, rozsifenych v kfiZzovatce jesté o odbo&ovaci pruhy.
Velkorysost zachazeni s prostorem a zavislost na individualni automobilové dopravé mizeme

vidét i na rozlehlych parkovistich, obklopujici kazdé nakupni centrum.

4.3 Historie méstské hromadné dopravy v Adelaide

ProtoZze je centrum mésta relativné malé (velmi hrubym odhadem muazeme fict, Zze jde
o &tverec s rozméry mile na mili), nebyla dlouho v Adelaide Zadna forma verfejné dopravy. Lidé
vSude chodili pésky, popfipadé tahali naklad pomoci vozu s kofimi. Prakopniky mezi pfepravci
byly hotely v centru i v pfilehlych sousedstvich, které svym zakaznikim poskytovaly dopravu
do mésta a zpét. Verejnost se vSak stale musela dopravovat po svych, coz v teplotach Jizni
Australie nebylo snadné, obzvlast pro starSi a nemocné. NejvétSim problémem v prvnich
letech rozvoje mésta byly nezpevnéné cesty a nedostupnost North Adelaide, které lezi za
fekou Torrens. Ackoliv se na mnoha mistech postavily dfevéné mosty, povodné je velmi Casto
strhavaly a spojeni se severni Casti mésta tak nebylo vzdy zaruceno. To se zménilo az v roce
1856, kdy byl postaven prvni most odolavajici velké vodé, na misté dnesni King William Road,

hlavni tepné do severnich sousedstvi.

4.3.1 Eratramvaji (1878 — 1958)
Prilomovym okamzikem v historii méstské hromadné dopravy v Adelaide byl rok 1878, kdy po
celém mésté, vCetné North Adelaide a sousedstvi Norwood a Kensington na vychodé, zacaly

jezdit tramvaje [11]. Slo o povozy na Zeleznych kolejich, tazené dvéma korimi. Diky nové

11 zdroj: Adelaide City Council, Annual Report 2010-11
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mozné varianté dojizdéni za praci tramvaji se také spousta lidi vystéhovala z centra mésta na
jeho okraj a hranice SirSiho Adelaide se posunuly o dost dale. To pfildakalo do oblasti nové

kolonisty a zvysilo tak reputaci celé kolonie.

Kupodivu zakon o provozu na pozemnich komunikacich byl vyhlaSen az roku 1884 a az za
dalSich devét let k nému byla pfipojena vyhlaska stanovujici levostranny provoz, po vzoru

Velké Britanie, pod kterou Australie patfila.

S prelomem stoleti se vSak situace ve mésté stavala neudrzitelnou. Pocet obyvatel stoupnul
na 43 000 lidi (dosavadni rekord) a dopravu zajiStovalo celkem 162 tramvaji, tazenych 1 056
korimi [11]. Tento dopravni systém zanechaval kazdy den na ulicich vice nez 2 200 litrG modi
a deset tun koblizkd. Navic se zac¢ala pomalu vyskytovat i osobni vozidla, kiera ale plasila
koné& a napomahala tak dal$imu zmatku v ulicich mésta. ReSenim se méla stat elektfina a jeji
pouziti jako pohonu stavajicich tramvaiji. Elektrifikace probéhla v letech 1909 — 1914 pod

zbrusu novym vedenim, statnim podnikem Municipal Tramways Trust.

Bohuzel se zavedenim sériové vyroby osobnich automobill a povaleéné americké
automobilové kultury pfizivované levnym benzinem se z Adelaide pomalu stavalo mésto
zahlcené individualni automobilovou dopravou. Posledni elektricka tramvaj se po ulicich
hlavniho mésta projela 22. listopadu 1958, poté byly koleje vytrhany [11]. Napajeci soustava
se pouzivala jesté dalSich pét let pro provoz trolejbusu, ale potom byla cela sit nadobro

zruSena. Od roku 1963 tak méstskou hromadnou dopravu v Adelaide zajistuji jen autobusy.

4.3.2 Posledni tramvajova linka - Glenelg Tram
Vyjimkou je pouze tramvajova linka z centra mésta do sousedstvi Glenelg, ktera byla
v posledni dobé dokonce rozSifena od Victoria Square, pfes North Terrace az k Entertainment
center a na jeji provoz byly zakoupeny nové vozy. Mésto si své jediné tramvaje velmi povazuje

a v ramci jeji propagace dokonce ustanovilo, ze v celém centru mésta je linka zdarma.

4.3.3 Autobusovy zazrak O-Bahn
Specialitou mésta Adelaide, kterd rozhodné stoji za zminku je takzvany O-Bahn, neboli
autobusova draha. Nazev je kombinaci latinského ,Omnibus” (drozka tazena korimi,
pfedchudce autobusu) a némeckého ,Bahn“ (Zeleznice). Podstatou tohoto druhu dopravy je
standardni autobus, vybaveny navadécimi kolecky, pfipevnénymi k pfedni napravé (viz
obrazek ¢. 5). Ta maji za ukol vést vozidlo mezi zvySenymi obrubniky, suplujicimi funkci
standardnich koleji (obrazek ¢&. 4). Ridi¢ tak nemusi béhem jizdy v kolejiti vibec pouZivat
volant. Jizdni rychlost vozidel O-Bahnu dosahuje az 100 km/h a cestovni rychlost na linkach

vyuzivajicich této drahy se pohybuje okolo uctyhodnych 60 km/h.
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Obrazek 4 - O-Bahn

autor: Ryan Smith (https://flic.kr/p/erNA9U)

V Adelaide byl O-Bahn navrzen jako doplnék stavajiciho systému pfiméstskych Zeleznic, ktery
vede z mésta na v8echny strany, kromé té severovychodni. Pfitom méstské ¢tvrti na tomto
konci mésta se rozvijeji velmi razantné a jejich populace roste nejrychleji ze vSech. Plvodni
plan, jak uspokojit poptavku po pfepravé v téchto sousedstvich, poc€ital s pouzitim LRT — Light
Rail Transit, neboli lehké Zeleznice, zjednodusené FeCeno meziClankem mezi tramvaji
a standardnim vlakem. Naklady na vystavbu by v8ak byly pfili§ velké, hlavné kvuli protazeni
drahy do mésta, které by se neobeslo bez tunelu skrz samotné centrum. Levnéjsi a uzitecnéjsi

alternativou se tedy stal O-Bahn, a to hned z nékolika davodu:

e Naklady na vystavbu jsou mnohem niz8i, protoZze odpada nutnost fesit navaznost na
centrum mésta.

e Celkova vystavba se zlevni i tim, Ze konstrukce nebude muset mit tak vysokou nosnost,
jako kdyby musela slouzit tézkym kolejovym vozidlim. Tento bod je obzvlast dilezity,
nebot velka ¢ast drahy témér kopiruje koryto feky, kde je velmi mékké podlozi.

¢ Neni potfeba nakupovat nova vozidla, staci pfimontovani vodicich koleCek na ta
stavajici.

e Snizi se pocet prestupl a tim i cestovni doba cestujicich. Autobus sjizdéjici z drahy

totiz mUze pokraCovat na standardni silni¢ni siti.
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Obrazek 5 - Vodici kolecko

autor: Ryan Smith (https://flic.kr/p/atnBs9)

Stavba O-Bahn v Adelaide zapocala roku 1983 a prvni ¢ast (z mésta do Paradise Interchange)
byla dokon&ena a spusténa roku 1986 [1]. Hned prvni rok provozu pfepravily autobusy na této
trase pres 4 miliony cestujicich. Roku 1989 byla dostavéna druha ¢ast koridoru, od Paradise
Interchange do Tee Tree Plaza Interchange, rozSifujici tim celou drahu na stavajicich
12 kilometra. Cestovni €as z centra mésta na kone¢nou O-Bahn se tim sniZil ze 46 minut na
rovnou pulku — 23 minut. Nehledé na to, Ze diky cestovani na oddéleném télese cestovni doby
O-Bahnu nepodléhaji dennim vykyvim intenzity dopravy. Pfeprava je také mnohem
Jedinou slabou strankou koridoru je jeho atraktivita pro hloupé&jsi vlastniky motorovych vozidel.
Kazdy rok musi tamé&jsi hasici vytahovat z koleji okolo péti aut, ktera si pfes drahu O-Bahnu
chtéji zkratit cestu do mésta. AvSak diky jiz zminéné interoperabilité autobusl to pouze
znamena, ze po dobu odklizeni nehody postizené misto jednoduSe objedou po pfilehlych

komunikacich a pfipoji se zpét na drahu na nasledujici kfizovatce.

4.4 Historie individualni automobilové dopravy v Adelaide

projevovat v Adelaide mnohem dfive nez u nas. Vlastnit automobil je v Australii brano jako
samozfejmost. Hlavnim ddvodem jsou velké vzdalenosti mezi jednotlivymi mésty, i jejich
rozlehlost. Jako odpovéd na rostouci automobilizaci a tim zhorSenou dopravni situaci ve mésté
bylo vyzkouSeno mnoho feSeni. Jednim z nich byla instalace centralniho fizeni dopravy

pomoci SCATS v roce 1982, dalSim byla stavba Southern Expressway.
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4.4.1 Southern Expressway
Specialitou na Adelaidské silni¢ni siti je dalnice s nazvem Southern Expressway (M2), vedouci
Zz mésta na jih. Stavba jeji prvni ¢asti (Darlington — Reynella) zapoc¢ala roku 1995 a prvni auto
se po ni projelo 17. prosince 1997 [24]. Zanedlouho pfibyl usek druhy, az do Old Noarlunga,
ktery byl otevien 9. zafi 2001. Zvlastnosti celé dalnice bylo to, ze az do roku 2014 nebyla
sméroveé rozdélena, ale kazdy den se dvakrat ménil jeji smér. V pracovni dny byla od 2:00 do
12:30 oteviena ve sméru do centra, tedy z jihu na sever, zatimco od 14:00 do 0:30 proudila
vozidla jen na jih. V mezi€asech (od pul jedné do dvou, rano i vecer), kdy byla dalnice
uzaviena, po ni pfejelo odtahove vozidlo, které zkontrolovalo, Ze se na komunikaci nenachazi
zadné vozidlo ani pfekazka. VSechna proménna dopravni znaceni se pretocila a upozornila
na zménu sméru. V pfipadé, Ze by se na dalnici vyskytlo vozidlo v protisméru, ervena svétla
a elektronické dopravni znaceni by ho na chybu upozornilo, a to kazdych 250 metr. Pokud
se na komunikaci porouchalo vozidlo, bylo také mozné z telefon( u krajnice, umisténych po
pul kilometrech, zavolat pomoc. Diky své délce 21 kilometr( tak Southern Expressway byla
nejdel$im silni€nim usekem na svété, kompletné ménicim smér kazdy den. Dokonce méla
svou vlastni radiovou stanici (88FM), na které se neustale vysilaly informace o aktualnim
sméru, prerusované vzdy kratkou znélkou [24]. TehdejSi ministryné dopravy Diana Laidlaw
0 Southern Expressway prohlasila, Ze je to jedina silnice na svété, ktera ma svou vlastni

znélku.

Diky narUstajici poptavce se vSak v roce 2011 zapocalo s duplikaci celé dalnice a na zapadni
strané stavajici komunikace se postavila dalSi. Slavnostni otevieni probéhlo 3. srpna 2014.
Tim se Southern Expressway stala normalni obousmérnou dalnici a odbouralo se neustalé

zmateni mistnich a turistu.
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5. Délba prepravni prace v obou méstech

Abychom pochopili, jak funguje (Ci nefunguje) doprava v obou méstech, pojdme se nejdfive
podivat na trochu statistiky. Jak vidime na nasledujicich dvou grafech, které jsou patrné ty
mést je propastny rozdil. Zatimco v Praze zaujima IAD pouhou tfetinu, v Adelaide je to
dokonce 86 procent. Méstska hromadna doprava, ktera je v Praze na prvnim misté s necelou
polovinou pfepravenych cestujicich, zaujima v Adelaide druhé misto s pouhou desetinou
prepravenych cestujicich. Dojizdéni do zaméstnani autem se v Australii t&Si velké popularitg,
coz s sebou nese hned nékolik negativnich efektu, nejvyraznéjSim z nich jsou bezpochyby

dopravni zacpy.

Tabulka 3 - Modal split v Praze (2011) [17] Tabulka 2 - Modal split v Adelaide (2011) [10]

ostatni
kolo 4%

MHD
10%

kolo
1%

IAD
MHD 82%
43%

*Do kategorie ,ostatni” patfi motocykly a taxi sluzba

5.1 Cestovni rychlosti ve Spicce

Velkym problémem Adelaide posledni doby je tvorba dopravnich kongesci v takové mife, na
jakou my Evropané nejsme vubec zvykli. Studie cestovnich ¢asu provedena jihoaustralskou
RAA (Royal Automobile Association) lofisky rok dokonce ukazala, Zze v ranni SpiCce se
rozhodné vyplati nechat auto doma a jet radgji na kole [14]. Napfiklad na South Road
primeérna rychlost automobill v ranni Spi¢ce klesla na 7 km/h, jes§té mensi rychlost naméfime
odpoledne na Main North Road, pouhych 6 km/h. Cestovni rychlosti pfes 30 km/h (coz je
mimochodem pofad pomalejsi, nez prazské metro), se da dosahnout pouze na dvou

sledovanych Usecich ze dvanacti [14].
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Neni tedy divu, Ze byl proveden experiment, zda se vyplati jet ve SpiCce do mésta radéji na
kole, €¢i hromadnou dopravou. Jizdni kolo dosahlo na ¢tyfech méfenych tratich nejlepSiho
vysledku, nebot skoncilo vzdy druhé, kromé pfijezdového koridoru z jihu (sousedstvi
Mitcham), kde zvitézilo nad vSemi ostatnimi druhy dopravy o vice nez 13 minut [13].
Severovychodni pfedmésti (Paradise) pochopitelné nejrychleji obslouzi O-Bahn, ktery je
dvakrat rychlejSi nez automobil a o pét minut rychlejSi nez bicykl. Smér jihozapad (Glenelg)
jako jediny vyhrala IAD, ale porazila silni¢ni kolo jen o tficet sekund. Konkrétni ¢asy mlzete

vidét v nasledujici tabulce:

Tabulka 4 - Dojezdové doby do centra Adelaide v ranni Spi¢ce [13]

Paradise Glenelg Mitcham Kilburn Celkové ztraty
IAD 40:00 36:00 31:20 38:30 46:50
autobus 20:00 47:00 38:00 41:30 47:30
jizdni kolo 25:00 36:30 18:00 30:30 11:00
vlak/tramvaj - 44:00 32:00 25:00 22:00

Z téchto dat vyplyvaji hned tfi skutecnosti, které mluvi proti sou¢asné délbé pfepravni prace
v Adelaide:

¢ Jizdni kolo je ve Spi€kovych hodinach nejlepsim dopravnim prostiredkem

Kolo nejenze je nejrychlejSim zplsobem dopravy, ale navic jsou pro né&j podminky
v Adelaide témér idedlni — celoroéné prijemna teplota, absence snéhu, dostatek
parkovacich mist po mésté a témér kazda vétsi komunikace vybavena pasem pro cyklisty.
Celym pasem, ne pojezdénymi piktogramy pfimo v jizdnim pruhu pro vozidla. Navic
v centru mésta nenalezneme zadné dlaZzebni kostky nebo koci¢i hlavy, vdechny cesty jsou
asfaltové. Terén je také mnohem méné kopcovity, v porovnani s Prahou, proto jsou na
cyklistu kladeny i niz8i fyzické naroky. V ulicich Adelaide si navic nemusi davat pozor na

tramvajové pasy a jedouci kolejova vozidla, tramvajova linka tu jezdi jen jedna.
e Dojezdové casy autobust a automobilli jsou srovnatelné

Lidé dojizdéjici do zaméstnani vlastnim autem Casto jako jeden z dlivodu uvadéji, Ze cesta
MHD by jim trvala mnohem déle. Autobus sice nejede pfimou cestou a Casto stavi, proto
je nepatrné pomalejsi, avsak sdili s automobilem jeden a ten samy pfepravni prostor, tudiz

V ranni zacpé uviznou oba dva.
e Kliéem uspéchu je vlastni téleso

Pro€ je O-Bahn kralem dopravni $picky? Pravé proto, Ze jezdi po vlastnim télese a neni
tak ovliviiovan dopravni situaci ve zbytku sité. Ma tak v provozu stejnou vyhodu, jako viak,

tramvaj a cyklista objizdéjici stojici vozidla, Spicku témé&r nepociti.
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Pro¢ tedy obyvatelé Adelaide nevyuzivaji sluzeb MHD a misto toho jezdi do mésta viastnimi
vozidly, i kdyZ je to varianta mnohem drazsi a pomalejsi, nez jeji alternativy? Nejspi$ za to
muze obyc¢ejna pohodinost a sila zvyku.

5.2 Rozdilné ceny benzinu

Zde se hodi mala vsuvka, dokreslujici v jak rozdilnych situacich je Fidi¢ z Adelaide a prazsky

fidi€. Jak drahy je benzin v obou méstech?

Tabulka 5 - Porovnani cen benzinu

Cena za litr Cena v CZK
Praha 31,55 K¢ 31,55
Adelaide 125 centl 24,44

Ceny jsou zjistény k 28. bfeznu 2015 a prepocitané sménnym kurzem toho samého dne, ktery
byl AUD =19,55 CZK. Vysledkem je, Ze benzin v Adelaide je 0 23% levnéjSi, nez v Praze, a to
i pres nezvykle drahy dolar. AvSak vydélat jeden dolar trva réiznou dobu v Cechach

a v Australii. Porovnejme si tedy jesté minimalni mzdu.

Tabulka 6 - Srovnani vyse minimalni mzdy

Min. hod. mzda Mzda v CZK
Praha 55 K¢ 55,00
Adelaide $16,87 329,81

Rozdily v minimalni mzdé obou zemi jsou markantni. v Australii se da za pouhych deset minut
prace vydélat stejn& penéz, jako v Cechéach za celou hodinu. Samoziejmé se s tim poji i vysoké
Zivotni naklady, avsak jak jsme si ukazali, benzin je paradoxné v Australii levnéjsi. Pfedstavme
si tedy, Ze mame auto s padesatilitrovou nadrzi, kterym kazdy den dojizdime do prace za

minimalni mzdu:

Tabulka 7 - Porovnani realné ceny benzinu

. | pracovni doba | pocet kilometr(
cena piné otfebna k jejimu | ujetych za hodinovou
nadrze v CZK P , el Jety

zaplaceni mzdu
Praha 1577,5 28h 41m 24,90
Adelaide 1222,0 3h42m 192,78

Zatimco primérny Cech by na plnou nadrz vydélaval pfi minimalni mzdé vic nez tfi a pal
pracovniho dne, Australan by to zvladl za néco malo pfes tfi a pll hodiny. Da se tedy fict, ze
na kolik litrd benzinu Setfi Cesky pracant cely den, Australan vydéla za pouhou hodinu. Za
hodinu své prace a se spotfebou 7 litrti na 100 km, by si Cech dojel tak maximalné z Dejvic do

Kladna, zatimco Australan by se mohl vypravit az do Brna.
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Dalo by se oCekavat, Ze diky témto cenam odpada neustalé remcani obyvatel na drahy benzin,
ale tak to neni. Australané si na ceny pohonnych hmot stézuji upiné stejné jako my. Avsak
mozna je nizka cena benzinu jednim z dlvodd, pro€ se svych automobilt nechtéji jen tak

vzdat.

5.3 Ceny jizdenek MHD

Aby to bylo spravedlivé, je tfeba na porovnani uvést i ceny jizdenek méstské hromadné
dopravy. Na rozdil od Prahy se v Adelaide liSi cena pfepravy podle toho, zda zrovna probiha
dopravni $picka, ¢i sedlo. DalSi slevu muze cestovatel ziskat pofizenim takzvané Metrocard.
Mésto se tak snazi podpofit rychlej§i odbaveni cestujicich a dalSi zefektivnéni MHD.

Nasledujici srovnani plati pro drzitele Metrocard, ktefi tvofi drtivou vétsinu:

Tabulka 8 - Srovnani cen kratkodobych jizdenek

Spicka sedlo Spicka sedlo (CZK)
(AUD) (AUD) (CzK)
dospély 3,39 1,86 66,27 36,36
student 1,67 0,89 32,65 17,40
zak 1,12 0,89 21,90 17,40

Spicka je kazdy pracovni den pied devatou ranni a po tfeti hoding odpoledni a piekvapivé
celou sobotu. Sedlo je oproti tomu od pondéli do patku mezi 9:00 — 15:00, celou nedéli
a vSechny statni svatky. Jizdenka plati rovné dvé hodiny od prvni validace, tedy o tfetinu déle,

nez jeji prazska varianta.

Zajimavé je, ze se i ceny jednotlivych cest odviji od toho, o jaky typ Metrocard jde, tedy kdo je
jejim drzitelem. Ve srovnani s prazskou jednotnou cenou 32 korun za 90 minut cestovani tedy
vidime, Ze zejména mlada generace notné usetfi. Dospély Australan cestujici ve Spi¢ce vSak
zaplati vic nez dvakrat tolik, co jeho prazsky kolega. Mozna by stalo za zvazeni, kdo je cilovou
skupinou a pro¢ by neSlo hromadnou dopravu v Adelaide zatraktivnit i levnéjSim jizdnym pro

dospélé.

Nejmarkantnéjsi rozdil v cenach je u dlouhodobéjSich kupdnu, v€etné tfidenni jizdenky cilené

predevsim na turisty mésta:

Tabulka 9 - Srovnani cen dlouhodobych jizdenek

typ jizdenky cenav Praze | cena australska rozdil

v Adelaide | cenav CZK
3 denni 310 K¢ $25,00 488,75 +58%
28/30* denni — dospély 550 K¢ $117,00 2 287,35 +316%
28/30* denni — student 260 K¢ $58,50 1 143,68 +340%
28/30* denni — Zakovska 260 K¢ $39,00 762,45 +193%

*V Praze se mé&si¢ni kupoény kupuji na 30, zatimco v Adelaide na 28 dni.
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5.4 Celkovy rozdil nédkladd IAD a MHD
Zajimavé srovnani vSak pfinasi i komplexni srovnani nakladi na dojizdéni do zaméstnani
autem a hromadnou dopravou. Vlastnit a provozovat automobil s sebou totiZ pfinasi i mnoho
nepfimych nakladl, jako napfiklad havarijni pojisténi, servis, pofizovaci cena... Méstska
hromadna doprava ma cenu finalni. Uvazujme tedy tfi pracujici, s rlznymi navyky dojizdéni
do prace [23]:

e Aktivni Automobilista“ — ma auto a neboji se ho pouzit pétkrat tydné na cestu do mésta
a zpatky.
e ,Svatecni Jezdec” — ma auto, ale na cestu do prace pouziva MHD.

o ,Nefidi¢“ — auto nevlastni a dojizdi MHD.

Pro kazdého z nich to znamena celkové primérné ro¢ni naklady, porovnané v nasledujici

tabulce:
Tabulka 10 - Porovnani celoro¢nich nakladd na dojizdéni do prace [23]
Roéni vydajet? Roéni vydaje | Australsky Australsky
(CzZK) pramér pramér (CZK)

Aktivni $8 937 174 718 $11 031 215 656
Automobilista

Svatecni Jezdec $5 699 111 415 $5010 97 946
Nefidi¢ S1474 28 817 S1296 25 337

Jak je vidét, dojizdét autem do prace je ve zbytku Australie vétS§inou mnohem drazsi, nez
v Adelaide, ale pfi prechodu na MHD také obyvatel vice uSetfi. Mize za to mozna také prehrsel
parkovacich mist a velmi nizka cena parkovani v porovnani s ostatnimi mésty. Adelaide ma
v priméru o 50% levnéjSi parkovani v centru a 2,5x vic parkovacich mist na pocet
zaméstnanych lidi [9].

Zamérme se ale na statistiku Adelaide. Aktivni Automobilista plati kazdoro¢né Sestkrat vic za
dojizdéni do prace, nez Nefidic, ktery si koupi auta rozmyslel. Pokud pfestane Ipét na svém
vozidle a zacne pro cestu do prace pouzivat MHD, uSetfi rocné $3 238. Kdyz se navic
rozhodne auto prodat, uSetfi celkem $7 463. To je v pfepoctu na Ceské koruny 63 300, pro

které se vyplati jezdit MHD.

V pfedchozi tabulce vSak nejsou zahrnuty ceny takzvanych externalit, tedy tézko vycCislitelnych
dopadu na spole¢nost. Patfi mezi né hlavné znecisténi ovzdusi vyfukovymi plyny, nehodovost

a s ni spojené statni vydaje, dopravni kongesce apod.

12 Naklady zahrnuji pojisténi a registraci vozidla, jeho servis, cenu pohonnych hmot a cenu parkovani.
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6. Srovnani jednotlivych systémd MHD

Jak jsme vidéli v pfedchozich kapitolach, popularita IAD v Adelaide je tak obrovska, Ze tamé&;jsi
systém MHD je ve srovnani s tim nasim opravdu nevyuzivany. Pro pfedstavu se kouknéme

na pocet pfepravenych cestujicich za rok 2013:

Tabulka 11 - Pocet pfepravenych cestujicich za rok 2013. [3] [19]

1297011510
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B Praha ® Adelaide

Dopravni podnik v Praze pfepravi za rok dvacetkrat vice lidi, nez jeho kolegové v Adelaide.
Z Casti je to vinou oblibenosti IAD, o které jiz byla fe¢, ale nemalou roli v tom hraje i fakt, ze
dopravni systém v Praze je mnohem propracovanéjsi, nez ten v Adelaide. Zatimco v Australii
je drtiva vétSina cestujicich pfepravena autobusy, Praha vyuzivd mnohem spolehlivéjsi

a robustnéjsi metro.

6.1 Dopravni podnik hlavniho mésta Prahy, akciova spole€nost

Vefejnou dopravu v Praze zajiStuje ROPID (Regionalni organizator prazské integrované
dopravy), pfispévkova organizace, spravujici cely systém PID (Prazské integrované dopravy).
Do PID spada nejen Praha, ale i Cast stfedoCeského kraje. Soucasti PID jsou desitky
dopravcu, avSak centrum hlavniho mésta obsluhuje v drtivé vét§iné Dopravni podnik hlavniho
mésta Prahy, akciova spolecnost (zkracené DPP), proto hlavni pozornost budeme vénovat
pravé jemu. Zakladatelem a jedinym vlastnikem DPP je hlavni mésto Praha. DPP si
pochopitelné na svou cCinnost sam nevydéla, s celkovymi provoznimi naklady ve vysSi
17 732 mil. K¢ a pfijmy z jizdného 4 447 mil. K&, pokryje svoje naklady z jedné Ctvrtiny (25.1%)
[5]. Zbytek pochazi vétSinou z dotaci hlavniho mésta Prahy, které se hradi jako vydaje spojené
se zavazkem vefejné sluzby. Z rozpoctu hlavniho mésta byla hrazena napfiklad i stavba
prodlouzeni metra linky A z Dejvic do Motola.

27



Tabulka 12 - Vozovy park DPP a jeho primérné vyuZiti ke dni 31. 12. 2013 [5] [19]

Metro Tramvaje Autobusy
celkem vozi 730 936 1230
vozy v obéhu v sedle 245 (34%) 466 (50%) 499 (41%)
vozy v obéhu ve $picce 457 (63%) 618 (66%) 892 (67%)
pocet linek 3 32 157
pocet zastavek 611 271 1000+
pocet spojli vypravenych | 1 856 6481 18 079
ve vSedni den

Jak muzeme vidét, dopravni podnik disponuje znaénym majetkem a pro uspokojeni poptavky
ma dokonce k dispozici i velkou rezervu. To se napfiklad v roce 2013 hodilo pfi Cervnovych
povodnich, kdy se uzaviely tunely metra na celych 8 dni a pfepravni funkci metra zastavaly

nahradni linky autobus(. V obéhu jich tak bylo v nejexponované;jsi hodiny vice nez tisic [19].

Ve standardni dny vyjizdi do ulic dvé tfetiny autobusu ve Spi¢ce a pouhych 40% mimo Spicku.
Nejmensi variace v po€tu nasazenych vozu béhem dne ma tramvajova doprava, kde je stale
v obéhu minimalné pulka vSech dostupnych vozidel. Naopak nejvic se Spi¢ka dotkne
vypravovani voza metra, kterych se na ranni Spi¢ku nasazuje dvakrat vic, nez na sedlovy
provoz. Souvisi to s tim, Zze metro je nejoblibenéjSim dopravnim prostfedkem na cestu do

zaméstnani.

6.2 Adelaide Metro

V Adelaide operuje spole¢nost Metro Adelaide, vlastnéna vliadou Jizni Australie, rozdélena na
Ctyfi dcefiné spolecnosti: Light City Buses, SouthLink a Torrens Transit, starajici se
0 autobusovou dopravu a TransAdelaide, ktera ma ve spravé vlakové linky a tramvaj (mapa
pfiméstské Zeleznice a tramvajové traté k vidéni v pfiloze 1). Pole pusobnosti maji jednotlivé
autobusové spolecnosti Uzemné rozdélené (viz pfiloha 2), navenek vSak celé Adelaide Metro
vystupuje jednotng, pod jednim logem a s integrovanym systémem jizdného. Sit MHD se
sestava z jedné linky tramvaje (Glenelg Tram), Sesti vlakovych linek a pfes dvé stovky
autobusovych linek. Na infrastruktufe je pfesné 28 zastavek tramvaje, pfes 80 vlakovych stanic

a vice nez 7 500 zastavek autobusu [3].

13 Aktualni od 6. 4. 2015, kdy byl zprovoznén nejnovéjSi Usek metra A na trase Dejvicka — Nemocnice
Motol.
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Tabulka 13 - Vozovy park, pocet linek a pocCet zastavek Adelaide Metro [3]

autobusy vlaky tramvaje

operator Light City SouthLink Torre.ns TransAdelaide | TransAdelaide
Buses Transit

pocet vozidel | 376 373 332 99 21

pocet linek 200+ 6 21

poce’t 7 500+ 80+ 28

zastavek

pocet spojl

vypravenych | 9 000+ 500+ 200+

ve vSedni den

Zajimavosti je, Ze na rozdil od evropskych zvyklosti davat zastavkam originalni jména,
v Adelaide se zastavky autobust pouze &isluji, a to vzdy ve sméru z centra. Cim dal od mésta,
a Cisla, napfriklad H2. S tim také souvisi organizace autobusovych linek, jez logicky vedou vzdy
jen ze CBD jednim smérem, a pokud prochazeji centrem, méni €islo. Neni tak problém svést
se bez prestupu z jednoho konce mésta na druhy, avSak cestujici nesmi byt pfekvapen, Ze
autobus mezitim zménil &islo linky. Také neni zvykem hlasit v autobuse €isla zastavek a navic
je drtiva vétsina zastavek na znameni, coz zna¢né stéZuje orientaci cestujicich, ktefi tak musi
byt opravdu ve stiehu. Pokud chcete jednoznaéné identifikovat zastavku, musite pouzit jeji
Cislo a zaroven Cisla linek, které tam zastavuji. Autobusova sit mésta nejlépe vystihuje jeho
rozloZeni, které je velmi centralizované. Témér vedkera doprava sméfuje z okrajovych &asti

mésta do centra a nasledné zase zpét.

DalSi nepfijemnost v ramci cestovani autobusem po Adelaide jsou zastavkové jizdni fady. Ty
jsou totiz na vSech zastavkach po sméru linky stejné a udavaji pfesné Casy jen pro par
vybranych z nich (viz pfiloha 3). Nemoznost zjistit pfesny ¢as odjezdu je pro Evropana

nezvykla zména, ktera déla z cestovani autobusem jesté horSi zazitek.

Vlaky a tramvaj operuji podobné, jako u nas. Stanicim se pfidéluji jména a také se po cesté
hlasi. Zvlastni je pouze to, ze tramvaj jezdi v centru mésta zdarma a na poslednich tfech
zastavkach smérem na plaz taktéz. Zajimave je, Zze Adelaide bylo az do nedavna poslednim
méstem v Australii, ve kterém jezdily vlaky s pohonem vylu¢né naftovym. V dneSnich dnech
vSak probiha elektrifikace pfiméstskych trati a nakup novych elektrickych vozu. Cela sit bude
elektrifikovana na 25 kV stfidavého napéti, podobné jako ve vétsiné Velké Britanie a Jiznich
Cechéch. Prvnich 12 voz( Adelaide Metro A-City Class 4 000 nastoupilo do sluZby v roce 2014

a dalSich 10 vozu bude dodano v nejblizSich mésicich.
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ProtoZe Australie je byvalou britskou kolonii, rozchod koleji na vech Zelezni¢nich tratich okolo
Adelaide byl pldvodné 1 600 mm, kterému se v Australii fika Viktoriansky Siroky rozchod.
V rdmci unifikace se v8ak postupné mezistatni linky a méstska tramvaj pfedélaly na rozchod
standardni, tj. 1 435 mm. Pfiméstska Zeleznice okolo Adelaide ma vSak stale rozchod
viktoriansky Siroky. Jen v Jizni Australii jsou stale pouzivané rozchody koleji hned tfi. Kromé
dvou jiz zminénych jesté existuje izolovana 39 km dlouha trat mezi stanici Quorn a méstem
Port Augusta s rozchodem kolejnic 1 067 mm, vybudovana v roce 1879, ktera je pozlstatkem
zeleznice z Adelaide napfi¢ celou Australii az do severniho teritoria a jeho hlavniho mésta
Darwinu [11]. Trat vSak byla dobudovana jen do Alice Springs na pul cesty a s pfichodem
standardniho rozchodu a stavby dublujici trati byla v roce 1980 zaviena. Dnes je tento prvni
usek trati ve spravé mistni historické spolecnosti a jezdi po ném parni lokomotivy z pocatku

minulého stoleti.

6.3 Délba prepravni prace mezi jednotlivymi druhy MHD

Jak se dopravni prostfedky DPP navzajem doplfuji, ma nesmirny dopad na kvalitu pfepravy.
Cestujici si tak muze vybrat idealni druh dopravy podle toho, jak daleko jede, jak moc
pospicha, zda mu nevadi prestupovani, €i zda se chce pfi cestovani divat z okna nebo ma rad
spole€nost. Pokud napfiklad cestuje z jedné okrajové Ctvrti Prahy do druhé, urcité oceni metro,
s nejvysSi rychlosti skrz centrum, avSak nebude mit vyhled ven. Kdyz vSak cestuje v ramci
centra, poslouzi mu nejlépe tramvaj, ktera je sice pomalejSi nez metro, ale ma hustsi sit, takze
dopravi Clovéka mnohem blize cili a odpada zdlouhavé bloudéni podzemnimi tunely na
nastupisté metra. Na autobus prakticky zbyvaji jen ¢asti Prahy, kde nejezdi metro ani tramvaj,
hlavné z geografickych duvodu, napfiklad Stadion Strahov. Skvéle se uplatni i pfi obsluze
priméstskych linek, kde neni tfeba Castych zastavek, ale rychlosti. Do centra mésta se vSak
autobus nehodi, nebot ma nizsi kapacitu nez tramvaj i metro, je ovliviiovany ostatni dopravou
(pokud nema svdj pruh) a je velmi neekologicky. Zustava vSak typem dopravy

s bezkonkuren&né nejnizSimi naklady na vystavbu infrastruktury.
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Tabulka 14 - Modal split MHD v Praze (2012) [18]

Podil prepravenych cestujicich
v Praze

ostatni
1%

autobusy
28%

metro

i

46%

tramvaje
25%

v

*Do kategorie ,ostatni“ patfi vliaky, pfivoz a lanovka

v s

pfepravenych osob vidime v nasledujicim grafu:

Tabulka 15 - Modal split MHD v Adelaide (2012) [10]

Podil prepravenych cestujicich
v Adelaide

vlaky
15%

tramvaj
5%

autobusy
80%

Jak je vidét na pfedchozich grafech, délba pfepravni prace MHD se v obou méstech znacné
liSi. Neni pfekvapenim, Ze nejlépe si v Praze vede metro, s témérf pulkou vSech pfepravenych
cestujicich po mésté. Podzemni draha ma totiz daleko vys3i kapacitu nez ostatni druhy

dopravy (mozna kromé vlaku) a vynika i nejmensim intervalem ve Spi¢ce. Autobusy i tramvaje

kapacitam a mens$im ekologickym dopaddm. Srovnani ujetych vozokilometrd a poctu

Tabulka 16 - Korelace poctu prepravenych cestujicich DPP a ujetych vozokilometr( [19]

70000
60 000 é
50 000 é
40 000 é
30 000 é
20000 é

10000 |

0

Metro
I Prepravené osoby 583 867 000
e \/0zOkilOMmetry 53532

31

Tramvaj
333778 000
43879

700 000 000

600 000 000

500 000 000

400 000 000

300 000 000

200 000 000

100 000 000

Autobus

315039 000
64 888



NejlepSi pomér osob na vozokilometrl ma samoziejmé metro, s 10 907 prepravenymi
cestujicimi na vozokilometr. O néco hudfe jsou na tom tramvaje, se 7 607 os/vkm a nejhorsi
vysledek podavaji autobusy, které na jeden vkm prepravi jen 4 855 lidi. Kdyz si vSak
predstavime rozdil v kapacité primérného autobusu a soupravy metra, je to pofad celkem
slusny vykon.

Porovnejme si nyni cenu za provozni vozokilometr s poétem pfepravenych cestujicich, kde
uvidime korelaci mnohem jasnéjsi:

Tabulka 17 - Korelace poctu prepravenych cestujicich a cenou jednoho provozniho vozokilometru prostredku
MHD v Praze [19]

120 700 000 000
100 600 000 000
500 000 000
80
400 000 000
60
300 000 000
40
200 000 000
20 100 000 000
0 0
Metro Tramvaj Autobus
s Prepravené osoby 583 867 000 333778 000 315039 000
e Cena [K&/vkm] 108.04 64.39 52.74

Z tohoto grafu se na rozdil od vSech pfedchozich muze zdat, Ze provoz autobusut je mnohem
ekonomicky vyhodnéjsi, nez ostatni dva druhy dopravy. Navic neni do nakladu zapocitana

cena na stavbu a obnovu infrastruktury, ktera je u autobusu bezkonkurenéné nejnizsi, témer

nulova. Srovnejme si jeSté cestovni rychlosti a primérnou vzdalenost zastavek:

Tabulka 18 — Cestovni rychlost jednotlivych prostfedkit MHD v Praze a primérna vzdalenost jejich zastavek [19]

1,200 40
1,000 35
30
800 25
600 20
400 15
10
200 5
0
Metro Tramvaje Autobus
. primér. vzdalenost zastavek [m] 1,094 534 702
e cestovni rychlost [km/h] 35.60 18.70 25.80

32



Samoziejmé, ze mezi prumérnou vzdalenosti zastavek a cestovni rychlosti existuje urcita
korelace, vZzdyt jednotlivé linky MHD jsou pravé podle tohoto koncipovany. Metro ma zajistovat
rychlou a nezavislou pfepravu na delSi vzdalenosti, tedy zhusténim zastavek by se jeho hbitost
shizila. Naopak tramvaj s autobusem jsou pouZzivany jako koncové dopravni prostredky, tedy
pravdépodobné u nich spi$ cestujici oceni blizkost zastavky k cili cesty, nez pfekotnou

rychlost.

6.4 Kvalita a dochvilnost MHD
Dopravni podniky si samoziejmé pravidelné zjiStuji, jak si jejich spoje vedou kvalitativné.
Nékteré parametry, které maji na seznamu oba dopravci, se vSak téZce porovnavaji, nebot
jsou znacné subjektivni, napfiklad vzhled a upravenost zaméstnanct, jejich ochota nebo
Cistota vozidel ve sluzbé. Zaméfime se tedy hlavné na jednu veli€inu, jeZz zajima povétSinou

cestujici nejvice a tou je dochvilnost vozidel méstské hromadné dopravy.

6.4.1 Prtzkum kvality MHD v Praze

DPP si zjistuje hned 11 riznych parametra kvality svych sluzeb [5]:

Presnost provozu — presnost a spolehlivost dopravy, dodrzovani jizdnich fadu
Informovani verejnosti — poskytovani aktualnich a srozumitelnych informaci
Prijeti cestujicich — uroven jednani a pfistupu provoznich zaméstnancu k cestujicim

Stejnokroj — vzhled a upravenost zaméstnance, dodrzovani stejnokrojové kazné

ok~ w0 Dn e

Funkénost jizdenkovych automatti — celkova funk&nost a spolehlivost zafizeni pro

vydej jizdenek a uplnost informacénich prvkd na jizdenkovych automatech

6. Dostupnost bezbariérovych zafizeni — provozni spolehlivost osobnich vytaht
a specialnich ploSin ve stanicich metra, pfiblizeni vefejné dopravy predevsim
cestujicim se snizenou schopnosti pohybu a orientace

7. PInéni grafikonu v provozu — pInéni objemu planovanych dopravnich vykonu

8. Dostupnost prepravy ve stanicich metra — dodrzovani garantovaného pfistupu
cestujicich k pfepravé v metru

10. Bezpec€nost provozu metra — rozbor mimofadnych udalosti s dopadem na cestuijici,
zamezeni jejich zranéni a funk&nost tlaitek nouzového zastaveni viaku

11. Energeticka naro€énost provozu vozidel metra — sledovani spotfeby trakéni energie

metra a dopadu provozu metra na Zivotni prostfedi ve srovnani s IAD

Kazdoro€ni vyhodnoceni uspésnosti plnéni vSech jedenacti sledovanych bodu je k dispozici

ve vyrocni zpravé Dopravniho podniku hl. m. Prahy.
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Pro rok 2013 jsou vysledky nasledujici:

Tabulka 19 - PInéni standardut kvality pro rok 2013 [5]

. L S Plnéni
Standard Uroven narocnosti plnéni (%]
(o)
Pfesnost provozu 85 % spoju je provedeno presné nebo v povolené odchylce | 90,70
., - 90 % stanic ma vSechny informace aktudlni, Citelné,
Informovani ve stanicich metra ey ey, N 98,71
viditelné umisténé a oficialni
Informovani ve vozech metra 95 % vozl je vybaveno predepsanymiinformacemi 95,04
Informovani  na zastdvkdch |90 % zastdvek ma vsechny informace aktualni, Citelné, 9420
povrchové dopravy viditelné umisténé a oficidlni !
Informovani na a ve vozidlech o y S .
, 95 % vozll je vybaveno predepsanymiinformacemi 99,58
povrchové dopravy
Pfijeti cestujicich 90 % cestujicich je spokojeno s jednanim zaméstnance 94,22
. . 95 % zaméstnancli ma na sobé stejnokroj a odpovida
Stejnokroj L . ) ) P 99,56
pozadavkim na upravenost
Funkénost ovrchovych - v - .
., , P . Yhigg % automat( je funkcénich a vzhledové pfijatelnych 94,34
jizdenkovych automatu
Dostupnost bezbariérovych v . . e .
o, p, Yhigg % zatizeni je dostupnych a maji pfijatelny vzhled 94,95
zatizeni v metru
PInéni GVD metra 99,5 % plnéni planovanych objem(l vozokilometr( 99,97
Dostupnost pfepravy v metru 98,5 % stanic je v provozni dobé pfistupnych 99,62
Cistota a vzhled vozidla 85 % vozidel cestujici shleda v Cistém, udrZzovaném stavu 91,40
Bezpecnost provozu metra Bezpecnost provozu metra ¢ini nejméné 98 % 99,46
Energetickd narocnost provozu , e ;o y
. 8 P Stanovena energeticka narocnost neni prekrocena (100 %) 86,47
vozidel metra

Pro nas asi nejzajimavéjSim standardem kvality je hned prvni jmenovany, a tim je pfesnost
provozu. DPP si stanovuje povolenou odchylku od 0 do 179 sekund oproti ¢asu uvedeného
Vv jizdnim fadu. Jak vidime, do téchto tfi minut se vejde 90,70% vSech linek. To na tak rozlehlou
sit neni viibec Spatné. Abychom vSak dostali detailngjsi statistiku, podivame se na vyrocni

zpravu DPP o rok stardi, kde je pfesnost provozu udana pro vSechny tfi hlavni dopravni

prostfedky:
Tabulka 20 - Dochvilnost jednotlivych druht dopravy v Praze v roce 2012 [4]
prostiedek autobus tramvaj metro
dochvilnost 86% 88% 98%
Rozdily mezi jednotlivymi druhy dopravnich prostfedkl nas nejspi§ nepfekvapi.

NejdochvilngjSi je samozfejmé metro, protoZe vyuziva svou vlastni infrastrukturu a neni tak
ovlivnén povrchovou dopravou a ani poc¢asim. Pokud se do kolejisté nevrhne sebevrah,
nedojde k né&jake vétsi technické zavadé, Ci nedopatfeni viakvedouciho, da se na linky metra

pIné spolehnout.
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Tramvaj je uz ovlivnéna okolnim provozem a po€asim, hlavné ale ma jen jeden stuperi volnosti,
i proto je jeji pfesnost o néco mensi. Ze zkuSenosti vak vime, Ze drtiva vétSina spojli skutecné
jezdi v€as, av8ak v tramvajové siti snadno dojde ke zdrZeni hned nékolika tramvaji, a to tfeba

jen kvuli jednomu Spatné zaparkovanému vozidlu na exponovaném misté.

Nejhorsi vysledek ma autobus, ktery je nejcitlivéjSi k dopravnim vykyvim v ramci Spicky,
protoZe sdili jeden a ten samy prepravni prostor s IAD. Aviak mé&jme na paméti, Ze se bavime
o intervalu pouhych 180 sekund, coz neni velké ¢asové okno. MGzeme tedy fici, Ze co se tyce

presnosti provozu, DPP a jeho vozidla si vedou velice dobre.

6.4.2 Prlzkum kvality MHD v Adelaide
Nyni se podivejme, jaké ukazatele kvality sleduji dopravni podniky v Adelaide. Pro kazdy druh
dopravy se trosku lisi.
autobusova doprava:

Dochvilnost — dodrzovani jizdnich fadua

Oznaceni €isla a trasy — vyznacCeni Cisla linky a cilové stanice

Oznaceni interiéru — vyznaceni specialnich mist k sezeni a denni doby

a bk~ w0 n e

Bezpecénost cestujicich a fidi€ské kvality — plynulost jizdy, parkovani blizko
chodniku, dodrzovani pravidel silnicniho provozu, dodrZzovani stejnokrojové kazné,
bdélé sledovani provozu, sluSnost a vstficnost ve vztahu k cestujicim

6. Jizda na €erno — pocet cestujicich nastupujicich do vozidla bez dokladu
vlakova doprava:
Dochvilnost — dodrzovani jizdnich fadu
Cistota vozidel — sledovani &istoty vozidel vn&jsi i vnitini
Hlaseni zastavek — hlaSeni jmen zastavek fidic¢em, & automatem

Zakaznicky servis — slusnost palubnich privodcich

a c 0w nh e

Jizda na €erno - pocet cestujicich nastupujicich do vozidla bez dokladu
tramvajova doprava:

Dochvilnost — dodrzovani jizdnich fadu

Zakaznicky servis — slusnost palubnich privodcich

R\

Jizda na €erno — pocet cestujicich nastupujicich do vozidla bez dokladu
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Na rozdil od DPP vydava dopravni oddéleni vlady Jizni Australie (Department of Planning,
Transport and Infrastructure) vysledky prizkumu kazdé ¢tvrtleti, v dokumentu zvaném Service
Standard Report. Rozsah auditu i jeho zavér jsou taktéZ mnohem vice rozepsany, nez jak je
tomu v prazské verzi. Vystupy pro posledni ctvrtleti roku 2014 vidime v nasledujicich
tabulkach:

Tabulka 21 - Kvalita autobusové dopravy v Adelaide [12]

autobusova doprava (2178 kontrol) :

1. Dochvilnost
90,86% | spojul jelo presné ¢i v povolené odchylce*

7,72% | spoju jelo pozdé&ji

1,37% | spoju jelo drive

0,05% | spojt vibec nejelo
2. Cistota vozidel
99,30% | vozidel Cistych zevnitf
99,80% | vozidel Cistych zvenku
3. Oznaceni €isla a trasy
99,50% | spoju ukazujicich nazev cilové stanice

97,00% | spoju ukazujicich ¢islo linky
4. Oznaceni interiéru
100,00% | validator( ukazujicich denni dobu ($picka/sedlo)
99,90% | vozidel s oznacenymi specidlnimi misty k sezeni
5. Bezpecénost cestujicich a ridiéské kvality
99,60% | fidicd dava pozor na cestujici

100,00% | fidi¢( odpovida na dotazy cestujicich

100,00% | jizd bylo oznaceno jako plynulé

99,90% | fidi¢h dodrzuje pravidla silni¢niho provozu

99,80% | vozidel parkuje co nejblize k chodniku

99,80% | ridica se ujisti, Ze rizikovi pasazéfi sedi, nez vyjedou

0,00% | fidica pouziva pfi fizeni mobilni telefon

99,90% | fidi¢l ma upravenou uniformu

100,00% | fidi¢d je upravenych

99,90% | Fidi¢d se chova slugné
6. Jizda na ¢erno

1,48% | pasazér( nastupuje do vozidla bez validace jizdniho dokladu
*povolena odchylka pro autobusy je definovana jako -0:59 az +4:59 minut oproti jizdnimu fadu,

tedy asové okno dlouhé 6 minut.
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Tabulka 22 - Kvalita vlakové dopravy v Adelaide [12]

vlakova doprava (204 kontrol) :

1. Dochvilnost
91,60% | spoju jelo presné ¢i v povolené odchylce*
2. Cistota vozidel
99,50% | vozidel Cistych zevnitf
100,00% | vozidel ¢istych zvenku
3. HlaSeni zastavek
97,00% | nazvl stanic bylo hlaseno automatem nebo fidi¢em
4. Zakaznicky servis
100,00% | privodcich pouZiva ke kontrole pfenosné c¢tecky jizdenek
100,00% | pravodcich se slusné zeptalo na jizdenku
22,80% | kontrol jizdenek skoncilo pokutou
5. Jizda na éerno
5,57% | pasazéra nastupuje do vozidla bez validace jizdniho dokladu
*povolend odchylka vlak( je -0:59 a7z +5:59, tedy celkem 7 minut.

Tabulka 23 - Kvalita tramvajové dopravy v Adelaide [12]

tramvajova doprava (240 kontrol) :

1. Dochvilnost

99,30% | spojli jelo presné ¢i v povolené odchylce*
2. Cistota vozidel

98,30% | vozidel Cistych zevnitf

98,30% | vozidel Cistych zvenku
3. Zakaznicky servis

100,00% ‘ privodcich dostalo kladné ohodnoceni za svoje chovani k cestujicim

4. Jizda na ¢erno

14,19% | pasazéru nastupuje do vozidla bez validace jizdniho dokladu
*povolend odchylka tramvaiji je stejnd jako u vlakd, tedy -0:59 az +5:59.

Zajimavé je, Ze oproti pfisnym prazskym tfem minutam pfipustné odchylky od jizdniho fadu,
Adelaide je na svou dopravu mnohem mirnéjsi a pro autobusy stanovuje pfipustnou odchylku
hned dvojnasobnou, tedy 6 minut. U vlak(l a tramvaji je to dokonce jesté o minutu déle. Protoze
je v8ak €asovy interval, do kterého se fidi¢i maji trefit mnohem delSi, vykazuji také vozidla

MHD v Adelaide tabulkové vyssi dochvilnost.
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Pro lepS8i pfedstavu porovname dochvilnost jesté zvlast, v€etné intervalu pfesnosti:

Tabulka 24 - Porovnani dochvilnosti MHD v obou méstech

Praha

prostiredek autobus tramvaj metro
dochvilnost 86% 88% 98%
maximdlni odchylka 3 minuty 3 minuty 3 minuty

Adelaide
prostiredek autobus tramvaj vlak
dochvilnost 90,86% 99,30% 91,60%
maximalni odchylka 6 minut 6 minut 7 minut

Ackoliv tedy mame celkem piesné hodnoty dodrzovani jizdnich fadd v obou méstech,
nemulzeme je tak docela porovnavat, diky odliSnym pfipustnym odchylkam. Za zduraznéni
stoji, pro€ jedina tramvajova trat v Adelaide vykazuje tak velikou pfesnost — pohybuje se
v drtivé vétSiné po vlastnim télese, mimo hlavni pfepravni prostor. Statisticky si tak vede

podobné, jako prazské metro.

Zajimavé vsak je i to, jak si jednotlivé dopravni podniky stanovuiji pfipustné odchylky. Zatimco
v Praze je to 0 az +179 sekund rozdil oproti jizdnimu Fadu [4], v Adelaide je to -59 sekund az
+299 sekund [12]. U nas tedy spoje dorazivsi na zastavku o necelou minutu dfive nejedou
v souladu s jizdnim fadem, ale v Adelaide se do pfipustné odchylky vejdou. MozZna by tato
prazska statistika méla byt vice propagovana dopravnim podnikem, aby se zamezilo chozeni

na zastavky MHD s nesmysinym pFedstihem, protoze ,co kdyby to jelo o chvilku dFive®.
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7. Preference MHD

Jak jsme poznali v pfedchazejicich kapitolach, méstska hromadna doprava v obou méstech si
papirové vede vice nez dobfe, av8ak pfepravni praci ji pofad bere individualni automobilova
doprava, a to zejména v Adelaide. Jak tedy jesté vice zatraktivnit MHD pro cestujici? Nabizi
se hned nékolik feSeni, ktera souhrnné nazyvame preferenci MHD. Jde o soubor opatfeni,
ktera zvyhodnuji vozidla MHD pfed osobnimi automobily, ¢imz pfispivaji k plynulosti pfepravy

a cely proces urychluiji.

Hned na zacatku je tfeba si preferenci rozdélit podle dopravniho prostfedku, kterého se tyka,
na preferenci autobusu a tramvaji. Ostatnich druhl doprav (vlak, metro, lanovka, pfivoz) se
tento problém netyka, nebot nesdili pfepravni prostor s IAD. Dal$i déleni pak provedeme podle
zplUsobu, a to na legislativni a stavebné — provozni, ktera se nasledné rozpada na liniovou

preferenci a preferenci na kfizovatkach se SSZ.

liniova
preference
stavebné -
provozni
preference na
kfizovatkach SSZ

preference

legislativni

Obrazek 6 - Rozdéleni jednotlivych opatreni preference MHD

7.1 Legislativni preference MHD

Zacneme srovnanim jednotlivych bodl preference MHD, zakotvenych v obou pravnich fadech.
V Ceské republice je kliovym zakon &. 361/2000 Sb. o provozu na pozemnich komunikacich,
ktery stanovuje pravidla provozu na pozemnich komunikacich. V ném se napfiklad mizeme

docist, ze tramvaj ma prednost v jizdé pfi kfizovani pozemni komunikace:

»$§ 13 - Jizda ve zvldstnich pripadech

(2) Na tramvajovy pds v trovni vozovky se smi v podélném sméru vjet jen pfFi objiZzdéni, predjizdéni,
odbocovadni, otdceni, vjizdéni na pozemni komunikaci, nebo vyZaduji-li to zvlidstni okolnosti,
napfiklad neni-li mezi tramvajovym pdsem a okrajem vozovky dostatek mista; tramvajovy pds
zvySeny nad nebo sniZeny pod uroveri vozovky nebo od vozovky jinak oddéleny napfiklad obrubnikem
se smi prejiZdét jen pricné, a to na misté k tomu prizplisobeném. P¥i vjiZdéni na tramvajovy pds
nesmi Fidi¢ ohrozit ani omezit v jizdé tramvaj.
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$ 14

(1) Je-li vyznacen jizdni pruh dopravni znackou "Vyhrazeny jizdni pruh" (ddle jen "vyhrazeny jizdni
pruh") pro urcity druh vozidel, plati pro fidi¢e ostatnich vozidel obdobné § 13 odst. 2, a je-li vyhrazeny
jizdni pruh vyznacen na tramvajovém pdsu, téZ § 21 odst. 7.

(2) Prejizdi-li ridic vozidla, pro které je vyhrazen jizdni pruh, z vyhrazeného jizdniho pruhu do
prilehlého jizdniho pruhu, fidi¢ vozidla jedouci v tomto pruhu mu to musi umoznit snizenim rychlosti
jizdy, popfipadé i zastavenim vozidla. Ridic¢ vozidla ve vyhrazeném jizdnim pruhu je povinen ddvat
znameni o zméné sméru jizdy a nesmi ohrozit Fidice ostatnich vozidel.

$ 21 - Odbocovdni

(6) Ridi¢ odbocujici vpravo musi ddt pfednost v jizdé vozidlim jedoucim ve vyhrazeném jizdnim pruhu,
pro néz je tento jizdni pruh vyhrazen. Tam, kde je povolena jizda podél tramvaje vlevo, musi ddt
prednost v jizdé i tramvayji.

(7) Tramvaj, ktera pri odbocovdni nebo jiné zméné sméru jizdy kfiZuje smér jizdy vozidla jedouciho po
jeji pravé nebo levé strané a ddvd znameni o zméné sméru jizdy, ma prednost v jizdé.” [25]

Obzvlast nebezpelné situace se mohou tvofit na mistech, kde tramvaj kfizuje komunikaci
zcela neocekavané, napfiklad pfi odbo&ovani do vozovny. | v tom pfipadé ma vSak pfednost.
Taktéz uzivani tramvajového pasu je pro Fidice osobnich vozidel znaéné omezeno. Pro
autobusy cestujici po tramvajovém pasu plati stejna pravidla, jako pro autobusy uZivajici tzv.
buspruh, neboli vyhrazeny jizdni pruh pro autobusy. Samoziejmosti je pfednost vozidel

vyjizdéjicich ze zastavkového zalivu, popfipadé z vyhrazeného pruhu.
Australské zakony jsou témér totozné:

»Division 4—Keeping clear of and giving way to particular vehicles

76—Keeping clear of trams travelling in tram lanes etc

(1) a driver must not move into the path of an approaching tram travelling in a tram lane, or on tram
tracks marked along the left side of the tracks by a broken or continuous yellow line parallel to the tracks.
(2) If a driver is in the path of an approaching tram travelling in a tram lane, or on tram tracks marked
along the left side of the tracks by a broken or continuous yellow line parallel to the tracks, the driver
must move out of the path of the tram as soon as the driver can do so safely.“ [26]

Prakticky to znamena, Ze fidi¢ vozidla nesmi tramvaj ohrozit, ale ani omezit, stejné jako to
uklada nas zakon. Nasledujici ¢ast popisuje pfednost autobusu pfi vyjezdu ze zastavky:

» [ 7—Giving way to buses

(1) a driver driving on a length of road in a built-up area, in the left lane or left line of traffic, or in a bicycle
lane on the far left side of the road, must give way to a bus in front of the driver if

(a) the bus has stopped, or is moving slowly, at the far left side of the road, on a shoulder of the road,
or in a bus-stop bay; and

(b) the bus displays a give way to buses sign and the right direction indicator lights of the bus are
operating; and

(c) the bus is about to enter or proceed in the lane or line of traffic in which the driver is driving. “[26]

Zajimaveé taktéz je, Ze v pruzich vyhrazenych pro autobusy nebo tramvaje muze fidi¢ osobniho
vozidla ujet maximalné 100 metr(i, a to jen za predpokladu, Zze pruhem projizdi za ucelem
odbocCeni nebo otoCeni se. Asi neni tfeba dodavat, ze pokuty za pfekroCeni australskych

zakonu jsou mnohem tvrdsi, nez na jaké jsme zvykli my.
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Prozatim je patrné, Ze legislativni preference v obou méstech je témér totozna. Tramvajové
pasy a vyhrazené pruhy pro MHD jsou ostatnim Fidicim az na vyjimky zapovézeny. Kolejova
vozidla i autobusy se také té€3i prednosti v jizdé témér pfi vSech standardnich dopravnich
situacich, jako je vyjizdéni z autobusového pasu, ze zastavky nebo tramvajové prejizdéni

pozemni komunikace.

Av8ak jesdté jednou zajimavou ,legislativni“ cestou se snazi obé mésta podporovat MHD. Uz
bylo zminéno, ze v Adelaide jezdi pouze jedna tramvajova linka, z centra mésta na plaz na
jihozapadé. Celé centrum mésta (10 zastavek) a posledni tfi zastavky v Glenelg vSak tramvaj
obsluhuje zdarma, tedy neni nutné si pro cestu kupovat jizdni doklad. K tomu mésto provozuje
Ctyfi okruzni autobusoveé linky (98A, 98C, 99A, 99C), dvé po malém okruhu (znacené 98) a dvé
po velkém okruhu (s Cislem 99), z niz jedna vzdy jezdi po sméru hodinovych rugic¢ek (C —
clockwise) a druha proti sméru hodinovych ruci¢ek (A — anticlockwise). Mapa téchto linek

k dispozici jako pfiloha 4.

V Praze MHD zdarma sice nejezdi, avSak zajimavost se da najit ve standardech kvality PID
pro metro na rok 2015. Pro vestibuly, nastupisté, vstupy do metra, ale i samotné vozy plati
jeden a ten samy bod:

,Reklama nesmi propagovat uzivdni osobnich automobilti Ci jinak poSkozovat verejnou dopravu.
Nesmi propagovat ndsili, extremismus a nesmi mit eroticky podtext.”

Nutné podotknout, Zze standardy kvality PID jsou zavazné pro vdechny dopravce, takze
samoziejmeé i pro toho nejvétsiho, jakym je DPP. Schvalné si povSimnéte, Ze pfi cesté metrem

po Praze nikde nenarazite na reklamu néjakého automobilového koncernu.

7.2 Stavebné — provozni preference
Legislativni preference by v8ak nebyla tolik Uspésna, kdyby neméla pfimo v ulicich spojence
ve formé stavebnich opatfeni, protéZujicich MHD. Patfi mezi né dvé velké vétve, podle toho,

kde k preferenci dochazi: v linii, €i na kfizovatkach vybavenych systémem pro preferenci MHD.

7.2.1 Liniova preference
Liniova preference MHD je takova, ktera vy¢lenuje vozidla MHD ze spole&ného pfepravniho
prostoru a tim zvySuje jejich rychlost a efektivitu. Mizeme ji jesté dale rozdélit podle toho, ktery
dopravni prostfedek zvyhodfiuje, na vyhrazené pruhy pro autobusy (tzv. buspruhy) a na

stavebni Upravy oddélujici prostor pro kolejova vozidla.
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7.2.1.1 Praha
Zatnéme preferenci tramvaji v Praze. Kolejovou dopravu ve mésté mizeme protezovat

pomoci nasledujicich zplsobl vedeni trati:

e samostatné tramvajové téleso Jugoslavskych partyzanu
e zvySené tramvajové téleso Evropska tfida

e oddélovaci prvky v urovni vozovky Narodni tfida

e podélné dopravni znaceni most Legii

Samoziejmé ¢im vice se tramvaj vzdali hlavnimu pfepravnimu prostoru, tim lépe. AvSak ve
meésté, jakym je Praha, neni vzdy misto na velkolepé feSeni, jakym bylo tfeba vedeni trati ze
stanice Vitézné namésti do zastavky Zelena. Tramvaj si v tomto Useku jede centrem ulice, po
svem vlastnim zatravnéném télese. Kompromisem je zvySené téleso, které uz lze zabudovat
do hlavniho pfepravniho prostoru a je mozné jeho pojizdéni vozidly. Takové feSeni muzeme
vidét napfiklad cestou od Vitézného namésti smérem na Ruzyn, po Evropskeé tfidé. Uz zde
vS8ak dochazi k ovliviiovani vozidly, ktera chtéji odbodit doleva a na tramvajovy pas si tak musi
najet. K 31. prosinci 2014 se nachazelo 52% vSech tramvajovych trati na vlastnim télese [20].

Pfi souCasné délce sité 142,7 km jde tedy o 74,2 km trati.

Pfi ztizenych prostorovych podminkach, kdy se tramvaj musi délit o vozovku s ostatnimi
vozidly je mozné prostor pro tramvaje fyzicky oddélit. Nejvice se v Praze posledni dobou
uplatiuji obrubniky s pulkruhovym pfiénym fezem, které se v pfipadé potfeby daji prejet
osobnim vozidlem. Takové feSeni je vidéni napfFiklad na Narodni tfidé, smérem k ulici Spalena.
Ke konci roku 2014 byla celkova délka podélnych délicich prahtd na uzemi hlavniho mésta
11 130 metru [20]. Pokud v8ak neni misto pro jejich instalaci, musi postadit podélné dopravni
znaceni. Je to vSak feSeni znacné nespolehlivé, nebot fidi€i jej nedodrzuji tolik, jako délici
prahy. Casto tak tramvaj musi zvukovym znamenim fidiée ostatnich automobilti usmérfiovat.

Typickym prikladem je most Legii.

Autobusy se v Praze preferuji podobnym zplsobem, a tim je zfizovani pro né vyhrazenych
pruhu. VétSinou nejsou Cisté autobusove, ale umoznuiji i prijezd vozidel taxi sluzby, €i cyklista.
Tato kombinace je k vidéni na tfidé Milady Horakové, v blizkosti stanice metra Hrad¢anska.
Ke konci roku 2014 byla délka vyhrazenych jizdnich pruhl pro autobusy pfesné 23 840 metrQ
[20]. DalSi moznosti je vedeni autobusové traté na tramvajovém télese, coz se pouziva
napfiklad u zastavky Nadrazi Podbaba, ktera je dokonce kombinovanou zastavkou autobusu
a tramvaji. Koncem roku 2014 byla celkova délka tramvajovych pasl pojizdénych autobusy
pfesné 10 300 metru [20].
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7.2.1.2 Adelaide
Liniova preference v Adelaide je na velmi vysoké urovni, pokud jde o tramvaj. Cela jeji trasa
totiz vede po vlastnim télese, az na uroviové kfizeni mistnich komunikaci a konec trati

v sousedstvi Glenelg, ktera sice vede po pozemni komunikaci, aviak s vylou¢enim ostatni
dopravy.

Kde se vSak posledni dobou dé&ji velké zmény a o €em se neustale diskutuje, jsou vyhrazené
pruhy pro autobusy, nové zfizené v ulicich s nejvétsi autobusovou intenzitou. Jejich
oznacovani probéhlo koncem zimy 2012 (od €ervence do listopadu) a jejich celkova délka
v Adelaide City je 3,2 km. Vedou podél celé Currie Street, Glenfell Street a severni Casti East
Terrace, mezi Glenfell Street a North Terrace. V téchto lokalitach se totiz nachazi vétsina
autobusovych stanic v centru mésta, je tady tedy koncentrace autobusu vysoka. V ramci
preference MHD tak jeden ze dvou pruhlt komunikace funguje jako bus pruh, a to dvanact
hodin denné, mezi sedmou hodinou ranni a sedmou vecerni. Prostor pro IAD se tim vSak
zmenSil na rovnou polovinu, coz pochopitelné ve mésté tolik zavislém na autech, jakym je
Adelaide, vzbudilo velkou vinu nevole mezi fidi¢i. O tomto fenoménu vice v kapitole ,Soucasné

problémy v dopraveé®.

Zfizovani bus pruhll se samoziejmé tyka i nékterych ulic mimo Adelaide City, avSak tam neni
zhorSeni dopravy tim zpUsobené tak markantni, jako v centru. Celkovou délku vSech

autobusovych pruhl v Adelaide nezname, nebot mésto si jejich statistiku nevede.

7.2.2 Preference MHD na kfizovatkach fizenych SSZ

Méstskou hromadnou dopravu Ize zvyhodnit i pfi prijezdu kfizovatkou, vétSinou pomoci zmény

sledu fazi v signalnim planu, ¢&i vlozenim faze na vyzvu.

7.2.2.1 Praha
Statistiku preference MHD si vede TSK ve svych ro¢enkach dopravy, tudiz mame k dispozici

krasné zpracované informace nejen o preferenci tramvaji, ale i autobusu.

Kolejovéa vozidla se v Praze preferuji dvojim zplsobem, a to bud’ absolutné (tramvaj projede
kfizovatkou bez zastaveni) nebo podminéné (tramvaj je sice nucena zastavit, ale jeji Cekaci
doba bude vyrazné kratsi). Z celkového poctu 246 SSZ, kterymi projizdély tramvaje ke dni
31.12. 2015, jich 184 (74,8%) kolejovou dopravu zvyhodnuje [20]. Z této hodnoty dokonce 65
kfizovatek (26,4%) absolutné a 119 (48,4%) podminéné.
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Autobusy se v Praze preferuji také dvojim zplsobem, a to aktivné, &i pasivné. Aktivni
preference znamena, Ze se autobus pfihlasi do kfizovatky pomoci radiového signalu.
Inframajak pobliz vozovky nebo GPS lokator ve vozidle potom uréi jeho pfesnou polohu. Po
projeti kfizovatkou se vozidlo opét odhlasi. Pasivni preference je ta, ktera nerozliSuje druh
dopravniho prostfedku a pouziva se i v ramci IAD. Jde o indukéni smyCky a videodetekci,
avSak méfici obsazenost pruhu vyhrazeného jen pro autobusy. K poslednimu prosinci 2014
bylo vS§ech 200 SSZ, kterymi projizdi linky autobusl na Uzemi hlavniho mésta Prahy, vybaveno
systémem pro preferenci autobusu. Z toho 197 (96,5%) preferenci aktivni a 7 (3,5%) preferenci

pasivni [20].

7.2.2.2 Adelaide
Zadna statistika preference MHD na kfizovatkach v Adelaide nebyla nalezena. S nejvétsi
pravdépodobnosti autobusy na kfizovatkach uprfednostnény nejsou, protoze v zakladni verzi
SCATS se s preferenci MHD nepocita. Moznosti je instalace nadstavbového softwaru,
napfiklad modulu DPTIM (Dublin Public Transport Interface Module), pouzivaného v hlavnim
mésté Irska. Otazkou vSak je, zda Adelaide vibec preferenci MHD na kfizovatkach skute¢né
tolik potfebuje. Intenzita dopravy autobusu tu neni nijak velka a mnohem vét§im problémem

stale zUstava uviznuti vozidel MHD v dopravnich zacpach, které se fesi preferenci liniovou.
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8. Srovnani fizeni dopravy v obou méstech

V pfedchozich kapitolach jiz bylo nastinéno, Ze obé mésta maji velmi odliSnou sit komunikaci,
a to jak rozlohou, tak Sifkou. Je celkem pochopitelné, Ze diky tak velké rozloze Adelaide, jeji

historii a Sirokym ulicim bylo nutné zacit s feSenim kongesci mnohem dfive, nez u nas.

8.1 RuUst motorizace a automobilizace

Nejlépe si problém IAD ukaZeme na statistice rlstu automobilizace* a motorizace®®
jednotlivych mést. Bohuzel Adelaide si nevede tak konzistentni a pfehlednou statistiku, jako
TSK Praha, proto jsou statistiky vztazeny k celému statu Jizni Australie, ktera je beztak ze tfi
Ctvrtin populaéné tvofena pravé svym hlavnim méstem. Nemame k dispozici statistiky

kompletni, proto si vybereme jen dulezité body pro porovnani.

Australie v rustu mobilizace silné kopiruje Spojené staty americké, a to zejména pro svou
kulturni podobnost. Mésto je velmi rozlehlé, pokud Clovék nebydli v centru, musi do néj dojizdét
a to je samoziejmé nejpohodInéjSi osobnim vozidlem. Infrastruktura mésta na prvni pohled
protéZuje IAD, témér kazda ulice je dvouprouda a drtiva vétdina kfizovatek je fizena SSZ.
Koupé auta také nebyla tak finanén& naroéna, jako v tehdej$i Ceskoslovenské socialistické
republice, kde byla spotfebni dan na auto pfimo astronomickou ¢astkou. Napfiklad v roce 1961
byla motorizace v Praze pouhych 92 vozidel na 1000 obyvatel [16], zatimco v Jizni Australii se
v roce 1964 nachazelo jiz 360 vozidel na 1000 obyvatel, coZ je téméF &tyfikrat tolik. Urover
motorizace Jizni Australie ze Sedesatych let se podafilo Praze dohnat az v roce 1991 (!), kdy
motorizace v Praze dosahla 361 voz/1000 obyvatel. Vlivem Sametové revoluce a nové nabyté
svobody se vlastnictvi automobilu stalo dosazitelnou realitou pro stale vice Prazan(, a tak
automobilizace v devadesatych letech rostla raketovou rychlosti az do roku 2000. V novém

tisicileti sice po&et osobnich automobiltl v Praze pofad roste, avSak uz ne tak razantné.

K roku 2013 byla automobilizace v Praze presné 536 osobnich automobild na 1000 obyvatel,
zatimco v Jizni Australii dosahla 612 osobnich automobild na 1000 obyvatel [2]. Jak je tedy
vidét, rozdil uz neni tak markantni, avSak stale je Praha v pocCtu registrovanych vozidel mirné

pozadu.

Jak Praha, tak Adelaide pouzivaji k fizeni dopravy princip adaptivniho fizeni, tedy takového,
které reaguje na zmény v intenzité dopravy a podle toho modifikuje signalni plan. V Adelaide
je cela metropole fizena jednim systémem, kterym je SCATS, zatimco Praha se [iSi druhem

fizeni podle jednotlivych méstskych Ctvrti.

14 pocet osobnich automobilt na 1000 obyvatel
15 poc¢et motorovych vozidel na 1000 obyvatel
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8.2 Detailni popis SCATS
SCATS, neboli Sydney Coordinated Adaptive Traffic System, byl vyvinut v Novém JiZznim

Walesu v sedmdesatych letech minulého stoleti pro boj s neustale narUstajici dopravou

v hlavnim mésté statu, Sydney [15].

Ziskat licenci pro pouzivani SCATS je mozné pres tfi hlavni distributory, kterymi jsou ATC
(Aldridge Traffic Controllers), QTC (Quick Turn Circuits) a TYCO. VSechny tfi subjekty sidli
v Novém Jiznim Walesu, ale maji své subdodavatele po celém svété. Nam nejbliz§i je GeoKAT
Poland, se sidlem ve VarSavé. Polsko a Irsko jsou také jediné staty v Evropé, které SCATS
systém pouzivaji, a to ve tfech nasledujicich méstech: ReSov, Gdyné a hlavni mésto Irska:
Dublin.

8.2.1 SCATS ve svété
V souCasné dobé se pomoci SCATS Fidi provoz na vice nez 37 000 kfizovatkach
v sedmadvaceti zemich svéta®. V Australii koordinuje dopravu ve vSech vétSich méstech,
kromé Brisbane. SCATS tak pouzivaji vSechna hlavni mésta zbyvajicich &tyf statd (NSW, SA,
WA, VIC), hlavni mésto Severniho Teritoria Darwin, hlavni mésto ostrovniho statu Tasmanie

Hobart a dokonce samotné hlavni mésto Australie Canberra [21].
Novy Zéland prakticky neni fizen jinak nez pfes SCATS.

Velké popularité se SCATS t&3i v Asii, kde Fidi metropole typu Sanghaj, Hongkong, Kuala
Lumpur, Bandung, Manila nebo Singapore. V severni Americe byl implementovan napfiklad

ve méstech Detroit, Delaware, Minneapolis, ale i v Mexico City [21].

8.2.2 Jak SCATS ridi dopravu
SCATS je ITS systém on-line fizeni dopravy s takzvanou centralizovanou inteligenci.
Rozhodovaci procesy déli do dvou vrstev — strategické a taktické. Cela sit' se déli na jednotlivé

regiony, které se dale rozpadaji na subsystémy, popfipadé jednotlivé kfizovatky [15].

Hlavou celé sité je tzv. centralni fidici pocitac (Central Management Computer), slouZzici
primarné jako ulozisté sesbiranych dopravnich dat. Ten pod sebou shlukuje jednotlivé regiony,
kterych muze mit v péci az 64.

Strategické veleni probiha pomoci regionalnich pocitacl, které sbiraji data z indukénich
smycek ve vozovce na jednotlivych kfizovatkach po celém regionu a vypocitavaji si neustale
tzv. stupen nasyceni (Degree of Saturation). Podle této hodnoty, ktera se pohybuje mezi nulou
a jedni¢kou (kdy hodnota 1 znamena plné nasyceni komunikace) se poté vybira strategie pro

celou oblast [15]. Cim zahlcené&j$i komunikace, tim vét$i dostane prioritu, aby se kongesce co

16 zdroj: http://www.scats.com.au/why-choose-scats-performance.html, ¢erven 2015.
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nejdfive uvolnila. Jedna zahlcena kfizovatka v systému totiz muze zplsobit dominovy efekt,
kdy fronta Cekajicich vozidel zacne zasahovat i do kfizovatky pfedchozi, coz mize zpusobit
tzv. gridlock!’. Tento problém je obzvlast nebezpecny ve méstech s mrizkovou silniéni siti,
jako je pravé Adelaide. Kfizovatky, jeZ na sebe pfimo navazuji, €i se neustale ovliviuji, se
seskupuji do subsystémua, které jsou vzdy fizeny spolec¢né. Jeden strategicky pocita€ mize

ovladat az 250 kfizovatek.

Druhym stupném Fizeni je taktické Fizeni, probihajici pomoci jednotlivych Ffadi€l na kazdé
kfizovatce. Radi¢ sbira aktualni data z indukénich smyéek (popfipadé z videodetekce)
a prerozdéluje délky volna jednotlivych fazi k dosaZeni optimalni propustnosti. Radi¢ taktéz

predzpracovava data k poslani do strategického pocitace [15].

SCATS koordinuje dopravu zménou tfech zakladnich parametru: délka celého cyklu, délka
jednotlivych fazi a offset. Délka cyklu a offset je vétSinou nastaven strategickym pocitacem,
aby bylo mozné proudy vozidel z jednoho sméru odbavit pokud mozno bez zastaveni (v zelené
viné). Délky jednotlivych fazi ma v kompetenci samotny fadi¢, berouci informace z obsazenosti
jednotlivych detektorti a prodluzujici, zkracujici, ¢i uplné preskakujici faze v cyklu podle
aktualni poptavky. Kazdou zménu v3ak porovnava s instrukcemi nadfazeného pocitace.
Pokud by se navrhem narusil napfiklad offset, zména se neprovede. V tomto pfipadé, kdy
kfizovatka podléha strategickému fizeni, ale lokalni fadi¢ chce napfiklad pfesko it fazi
z ddvodu nedostatku poptavky, se uSetfeny Cas pfida k hlavni koordinované fazi (protoze
zkratit cyklus by strategicky poc€ita€ neschvalil). Minimalni délku zelené a vyklizovaci mezi¢asy

si hlida samotny fadi¢, aby nemohlo dojit k nebezpe¢nym situacim.

8.2.3 Zakladni médy fizeni
SCATS funguje ve ¢tyfech modech: Masterlink, Flexilink, Isolated and Flashing Yellow. [21]
Masterlink je vychozim a idealnim stavem, kdy cely systém funguje tak, jak bylo popsano
v pfedchozi Casti. Strategické a taktické Fizeni se doplfiuji a reaguji spoleéné na aktualni

dopravni situaci.

Flexilink je vétSinou pouzivan jako zakladni zalozni plan, do kterého se fadiCe celého regionu
automaticky pfepnou, pokud se v systému vyskytne chyba. Ta mlze byt zplisobena vypadkem
strategického pocitate nebo pferuSenim komunikace mezi jednotlivymi vrstvami, napfiklad
preseknutim kabelu mezi fadi¢em a nadfazenym pocitaCem. V tomto modu se Fadice Fidi
pevnym Casovym planem (zastupujicim strategickou vrstvu veleni), zavislym na denni dobé,

ve kterém muzou sice zkracovat, prodluzovat a vypoustét faze, ale uz nemidzou ménit dobu

17 Gridlock je druh dopravni zacpy, vyskytujici se v sitich s mfizkovou strukturou (odtud jeho jméno),
ktery je zplsoben neposlusnosti fidi€U a jejich najizdénim do kfizovatky, ze které nemU(zou prozatim
vyjet. Jejich vozidlo vSak zpusobi neprujezdnost kfizovatky, ktera se Sifi proti sméru jizdy i na okolni
dopravni uzly a mlize vést k totalnimu kolapsu dopravy.
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cyklu Ci offset. Pofad jsou vSak synchronizovany mezi sebou. Flexilink jako zalozni systém
funguje skvéle, jen ztraci veleni strategického pocitae a tim i absolutni optimalizaci v ramci
sité.

Dal$i moznosti je izolovany mod, ktery, jak uz nazev napovida, nenabizi moznost koordinace
jednotlivych kfizovatek mezi sebou. Signalni plan se tak Fidi pfednastavenym planem,
zavislym na denni dobé&, modifikovatelnym podle aktualni poptavky. Tento méd se pouziva
napriklad v pfipadé vaznéjsi poruchy v kabelazi, kdy se fadi¢ ocitne ,sam“, mimo dosah vyssi
vrstvy i ostatnich rfadi¢d.

Posledni variaci je méd blikavé zluté, do kterého se fadi¢ pfepne bud v zavislosti na denni

neni mozné zajistit bezpecné fizeni ani podle pevného signalniho planu.

Existuje jesté par dalSich SCATS maddu fizeni, které vSak jiz nejsou automatizované. Napftiklad
policejni mdd, kdy je doprava na kfizovatce fizena pfislusnikem policejnich sloZzek, nebo maéd

udrzby, pfi kterém fadic€ pracuje podle pokynt pfitomného technika.

8.3 Detailni popis MOTION a TASS
Prikopnikem Fizeni dopravy na mapé hlavniho mésta Prahy je bezpochyby méstska ¢ast
Praha 5 — Smichov. Zde je 21 kfizovatek fizenych systémem MOTION (Method for the
Optimisation of Traffic Signals On-line Controlled Networks) a 6 kfizovatek napojenych na
systém TASS (Traffic Actuated Signal Plan Selection) [22]. Cely systém fizeni byl namontovan
a uveden do provozu v Iété 2005. Oba dva systémy, jak MOTION, tak TASS, funguje v ramci
softwaru Sitraffic Scala a Sitraffic Concert, ktery pro Prahu dodala spole€nost Siemens, jedna

z pfednich svétovych firem instalujicich decentralizované fizeni ve méstech.

8.3.1 MOTION
MOTION je systém decentralizované inteligence, optimalizujici vS8echny parametry signalnich
programU, za ucelem co nejlep$iho Fizeni dopravnich tokl. Operuje na tfech zakladnich

urovnich s uvedenymi ¢asovymi rastry:

e strategické 10— 15 minut
o taktické 60 — 90 sekund

e operacni 1 sekunda

Strategickou uroven ma na starost samotny systém MOTION, ve funkci koordinujiciho prvku
spravované sité. Stanovuje nasledujici parametry: dobu cyklu, zakladni slet fazi, offset

a rozdéleni zelené [22].
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Obrazek 7 - Oblast prazského Smichova a prehled druht fizeni jednotlivych kfizovatek [22]

Taktické veleni uz probihd na urovni jednotlivych uzld v siti pomoci FadiCu. Podléha
samoziejmé plné strategickym rozhodnutim, avSak ma velkou moznost volby, napfiklad co se
ty€e zmény poradi fazi, i jejich vkladani. Nejb&znéjsi situaci v provozu, kdy se projevi taktické
veleni, je preference MHD na kfizovatce zménou sledu fazi, €i vlozeni faze pro pfechod pro

chodce po stisknuti vyzvového tlacitka.

Poslednim stupném je operacni vrstva, ktera rozhoduje o délce zelené. Mlze prodlouzit, Ci

zkratit fazi v zavislosti na vyhodnoceni dat z detektorl na kfizovatce.
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Jak je vidét, na rozdil od centralizované inteligence pouzZivané v Adelaide, popsané
v pfedchozi kapitole, tento systém fFizeni vynika velkou svobodou rozhodovani samotného
fadiCe. Kromé zakladnich parametr( strategické vrstvy totiz fadiC¢ stale rozhoduje o vSech

ostatnich hodnotach.

83.1.1 Modul CIM
Soucasti systtmu MOTION je i modul CIM (Congestion and Incident Management), ktery
obsahuje pfedem definované situace a taktiky k jejich feSeni. Porovnava naméfena data
aktualni dopravni situace (k éemuz mu napomahaji hlavné strategické detektory umisténé
mezi jednotlivymi kfizovatkami) a porovnava je s definicemi jednotlivych situaci [22]. Pokud
najde shodu, vyhodnoti to tak, ze situace pravé nastala (napf. byl uzavien tunel) a pfepne
strategické fizeni podle daného scénafe. V souCasné dobé je pro oblast Smichova
prednastaveno celkem 32 situaci, ke kterym muze dojit, od kongesci v jednotlivych ulicich az
po uzavieni tunelu Mrazovka, ¢i Strahovského tunelu. Jednotlivé situace maji také stanovenou
svou prioritu vybéru, podle které se algoritmus fidi, dojde-li k vyhodnoceni, které by mohlo

naznacovat hned dvé varianty.

8.3.2 TASS
Rizeni systémem TASS se pouziva jen na Sesti svételnych kfizovatkach pfi viezdu do oblasti
kontrolované systémem MOTION. V principu funguje TASS podobné, jako modul CIM:
porovnava databazi pfedvolenych scénarud s aktualni dopravni situaci a pokud nalezne shodu,
vybere fidici plan uSity na miru danému problému. Mizeme tak fici, Ze se veleni rozklada do

dvou Urovni:

e strategické
o takticke

Strategickou uUrovni rozumime rozpoznani aktualni dopravni situace a jeji vyhodnoceni
v dopravni Ustfedné. Taktickou vrstvu maji opét na starosti samotné fadiCe jednotlivych
kfizovatek, které si vybiraji jednotlivé signalni plany, podle dalSich okolnosti. Kazda kfizovatka
ma totiz pfidéleny alespon jeden signalni plan pro kazdou situaci, ktera mize nastat [22]. Diky
promyslenému rozmisténi kfizovatek Fizenych systémem TASS, je mozné fidit intenzitu
dopravy na vjezdu do oblasti, popfipadé nasmérovat fidi€e na objizdné trasy. K tomu
dopomahaji i tabule promé&nné informaéni tabule, instalované na kritickych mistech. Ridiéi jsou
tak v€as informovani o aktualni situaci v oblasti a mizou se sami rozhodnout, jakou cestu

zvolit.
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8.4 Srovnani fizeni jednotlivych mést

Zatimco SCATS byl v Adelaide nasazen jiz v roce 1982 [24], Praha si na svij komplexnég;si
systém Fizeni musela pockat az do tfetiho tisicileti. Je vSak tfeba si uvédomit, Ze Adelaide je
meéstem osobnich automobilu, proto bylo tfeba situaci kongesci FeSit mnohem dfive nez u nas.
Pouziti centralizované inteligence SCATS je mozna variantou drahou, avSak ve mésté jakym
je Adelaide, skute¢né potifebnou. Rozhodnuti vyfesit dopravni situaci ,od podlahy” a napojit
vSechna SSZ v regionu na centralni Ustfednu se ukazalo jako spravné. Dnes je tak veSkery
provoz fizen a monitorovan z jednoho mista, kterym je dispecink (Traffic Management Centre)
v sousedstvi Norwood. K dneSnimu dni je na néj napojeno pies 560 SSZ, v Adelaide i za jeho

hranicemi a také cela Southern Expressway, zmifiovana v jedné z pfedchozich kapitol.

druhou vrstvu tvofi oblastni dopravni Fidici ustfedny (ODRU) a nejvy$sim velitelem je Hlavni
dopravni fidici ustfedna (HDRU), sidlici v ulici Na Bojisti, ve stejné budové jako centralni
dispegink MHD. Ke konci roku 2014 je do HDRU napojeno vice nez polovina véech SSZ'8 na

uzemi Prahy.

Je tak vidét, Ze systém fizeni v Adelaide je mnohem komplexnéjsi a také drazsi, nez FeSeni
prazské, avSak na mistni poméry se hodi. Na rozdil od Prahy se Adelaide musi vypofadat
s mnohem vétSim naporem IAD a nemUlze se spolehnout na svou sit MHD, ktera by mohla

v pfipadé kolapsu dopravy alespon ¢ast obyvatel mésta prepravit.

18 Konktrétné presné 320 SSZ z celkového poctu 634.
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9. Soucasné problémy v doprave a dopravni politika obou mést na
pristi léta
Obé mésta se v souCasné dobé snazi vyresit problémy v téchto problematickych okruzich:

e cyklisticka doprava

e parkovani

e vyvedeni dopravy z centra
e MHD

e fizeni dopravy

¢ komunikace dopravni politiky vefejnosti

9.1 Cyklisticka doprava

Jak Adelaide, tak Praha se v sou€asné dobé snazi rozSifit stavajici cyklistickou infrastrukturu
a zpopularizovat uzivani jizdnich kol mezi vefejnosti. AvSak diky kopcovitému terénu Prahy,
drsnym klimatickym podminkam a nedostateéné Sifce vétSiny komunikaci, nema ceské hlavni

meésto tak velkou Sanci na uspéch jako jeho australsky protéjsek.

9.2 Parkovani

Praha podporuje mistni obyvatele oproti navstévnikim mésta a zavedla proto takzvané
»,modré zony“, které jsou urCeny pouze pro vozidla rezidentld s platnou parkovaci kartou.
Prazsky magistrat se netaji s rozSifovanim stavajicich modrych zén do ostatnich méstskych

Stvrtit®.

Adelaide, které se muze ,pysnit“ nejdostupnéjSim a nejlevnéjSim parkovanim ze vSech meést
Australie, chce svou parkovaci politiku usmérnit a ,dosahnout vétsi rovnovahy mezi nabidkou
a poptavkou parkovacich mist.“ [1] Timto krokem si slibuje odradit vice obyvatel od dojizdéni

do mésta osobnim automobilem.

9.3 Vyvedeni dopravy z centra

Praha se snazi po dlouhych desetiletich dostavét stfedni méstsky okruh, ktery se s blizicim se

otevienim tunelového komplexu Blanka® témér uzavie. Slibuje si tim jesté vétsi zklidnéni

centru mésta.

Adelaide ma rozsahly plan zklidriovani jednotlivych komunikaci v centru, napfiklad jejich

zjednosmérnénim, zuzenim, &i vyfazenim IAD a ponechanim pouze pruhl pro MHD a cyklisty.

19V soucasné dobé jsou modré zény pouze na Praze 1,2,3a7.
20 Otevieni se skutec¢né nevyhnutelné blizi, a¢ posledni mésice svédcéi spise o opaku.
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9.4 MHD

Praha ma skvély systém méstské hromadné dopravy, ktery je robustni, spolehlivy a rychly. Po
nedavném rozSifeni linky metra A se v nadchazejicich letech zaCne s budovanim linky D,
vedouci z Namésti Miru jizné az do Pisnice. Projekt je v sou€asné dobé ve fazi projektové

dokumentace.

V Adelaide sice funguje skvéle systém pfiméstskych Zeleznic, doplnény na severovychodé
flexibilnim O-Bahnem, avSak autobusova doprava, ktera je kli€ova pro velkou vétSinu uzivatell
MHD, ma porad spoustu nedostatk(l. S nedavnym zavedenim bus pruhd v centru mésta byl
v8ak ucinén krok spravnym smeérem ve snaze ucinit autobus prostfedkem rychlejSim nez IAD,

jenz by nemusel postavat v dlouhych kolonach.

9.5 Rizeni dopravy
Roztfistény systém fizeni se Praha snazi v poslednich letech centralizovat do jediné Hlavni
dopravni Fidici ustfedny. K 31. 12. 2014 bylo na systém centralniho fizeni pfipojeno 320 fadicu
SSZ, z celkového poctu 634 SSZ na uzemi mésta Prahy [20]. Cilem mésta je sjednatit Fizeni

jednotlivych oblastnich ustfeden a napojit celou sit’ na systém SCALA.

Dopravni fizeni v Adelaide funguje i pfes stale rostouci intenzity zatim skveéle, neni tedy duvod
ho nijak ménit. Kongesce ve mésté uz bude tfeba fesit i za pomoci jinych prostfedku, nez jen

adaptivniho fizeni.

9.6 Komunikace dopravni politiky verejnosti

Praha svou dopravni situaci rozhodné& nepodceriuje a je skvélé, Ze si o ni vede i podrobnou
statistiku ve formé ro€enek dopravy TSK, vychazejicich kazdoro¢né. Dopravni planovani je
vétsinou i pfes stale se ménici politickou garnituru vefejnosti dobfe podané a jedinou mouchou
na soucasném Stitu vedeni mésta je ono nekonec¢né oddalovani zprovoznéni tunelového

komplexu Blanka.

NejtézSim ukolem, trapicim dnes radnici v Adelaide, je pfesvédCeni verejnosti o uziteCnosti
vyhrazenych autobusovych pruht v centru mésta. Mésto automobilll si tak musi uvédomit, Ze
zavedeni bus pruht je jedinym moznym opatfenim, pfed uplnym kolapsem dopravy v centru
ve $pickovych hodinach, a Ze pfislo za pét minut dvanact. Australané jsou sice automobilovy
narod, avSak v ostatnich australskych méstech typu Sydney a Melbourne uz byl tento koncept
pFijat. Politickd sprava Adelaide by si za svym rozhodnutim méla stat a vysvétlit vefejnosti
dikladné, pro¢ bylo pravé toto feSeni zvoleno. Je nejspi$ jen otazka Casu, az si obyvatelé
Adelaide zvyknou vice pouzivat MHD, doprava v centru se skutecné zlepsi a onen modal split

s drtivou pfevahou IAD se pfiblizi jakési rovnovaze.
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10. Zavér

Na zac¢atku jsem si urcCila za cil porovnat systémy dopravy v Praze a jihoaustralském Adelaide.
PfestoZe maji obé& mésta podobny pocet obyvatel, vyvoj dopravni politiky a nastaveni dopravy

je velmi rozdilny. Dlvodem je odliSna historie, jiny kulturni kontext i rozloha mésta.

Propracovangjsi systém méstské dopravy ma bezpochyby Praha, ktera kromé autobusu
a pfimeéstskych vlakl pouziva i tramvaje, pfivoz, lanovku a hlavné metro. Jednotlivé prostiedky
se krasné doplhuji, neni problém dostat se z jednoho konce Prahy na druhy relativné rychle
ve dne i v noci. MHD dodrzuje jizdni fady, ma vyborné pokryti celého mésta a az na problém
znecisténi prazskymi bezdomovci je skutecné skvélym prepravnim systémem. Obyvatelé
Prahy mohou byt vdé&ni minulému rezimu za davné rozhodnuti ponechat v ulicich tramvaje
a hlavné vybudovat prazské metro sovétského typu?*. | vétsina navstévnik Prahy dnes vi, Ze
se vyplati misto taxiku jet radéji méstskou hromadnou dopravou. Systém je navic velmi

prehledny a je snadné se v ném zorientovat.

Naproti tomu Adelaide si cestu ke kvalitni hromadné dopraveé teprve hleda. Je sice jasné, ze
stavba metra ani rozsahlejsi tramvajové sité by v tak rozlehlém mésté neméla smysl, avsak
fungujici MHD by mélo byt aktualni prioritou. Vzhledem k rozdéleni Adelaide na samotné
centrum a obrovské pfedmésti je pochopitelné sou€asné radialni rozvrzeni autobusovych linek
a pouziti pravé tohoto typu dopravniho prostfedku. Co by se v8ak dalo vylepsit, je zejména
pfehlednost linek MHD, lepSi znaCeni stanic a pouZiti pfehlednéjSich zastavkovych jizdnich
fadu po vzoru prazskych tramvaji a autobusl. Vzhledem k preferenci MHD bylo zavedeni
vyhrazenych jizdnich pruht pro autobusy rozhodné potfebnym a rozumnym krokem, od
kterého se v budoucnu bude odvijet zvySeni rychlosti a dochvilnosti MHD, a tim i jeho
atraktivita. S fungujicim systémem hromadné dopravy se da oCekavat jeho vétsi vytizeni

a uleh&eni méstu od kongesci zpusobenych IAD.

Z hlediska fizeni dopravy muzeme fict, Ze systém fizeni dopravy v Adelaide je mnohem
robustnéjSi a efektivnéjsi, nez ten, ktery pouzivame v Praze. Divodem muze byt napfiklad to,
Ze motorizace v Austrdlii rostla mnohem dfive a rychleji nez u nas. Pfistupem obyvatel
k individualni automobilové dopravé jsou Australané blize spiSe americkému modelu, ve
kterém je auto naprostou nezbytnosti. Nastésti pro Adelaide je SCATS zatim schopné se
s narustajici intenzitou dopravy vypofadat. Ale vzhledem k sou€asné rychlosti rastu poctu
obyvatel a vozidel ve mésté mozna nebude trvat dlouho a ani sebelepsi ITS metoda uz hlavni

mésto Jizni Australie od zaplavy aut nezachrani.

21 Metro sovétského typu si vzalo za vzor metro v Moskvé, které se vyznacuje velkoleposti stanic a
spojovacich chodeb, nastésti naddimenzovanych na dobu svého vzniku.
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V Praze je mozné pozorovat zvySujici se kvalitu fizeni dopravy hlavné podle po¢tu SSZ
napojenych na oblastni dopravni fidici ustfedny, které umoznuji kooperativni fizeni. Da se
tedy vysledovat trend centralizace Fidiciho systému, podobné jako tomu je pravé v Adelaide.
Kromé& toho se Praha muze pysnit velmi dobfe propracovanym systémem fizeni
decentralizovanou inteligenci v oblasti Smichova, kde byl s uspéchem pouzit systém MOTION
a TASS.

Pokud se podivame na uzemni planovani, ma Adelaide naskok hlavné diky tomu, ze bylo
postaveno na zelené louce a tedy s mfizkovou strukturou centra a Sirokymi ulicemi. Nebylo
tudiz tézkeé uspokoijit na zacatku velkou poptavku IAD po pfepraveé. S pfibyvajicimi vozidly vSak
muselo mésto sahnout ke zvySeni kapacity silnice za pomoci ITS a jako svuj fidici systém si
po vzoru jinych velkych mést vybralo SCATS. Dnes je vSak infrastruktura opét nedostacuijici,
avSak moznosti zvySeni kapacity uz dosly. Je tfeba prehodnotit pfistup obyvatel k dopravé

a omezit IAD, misto jeji dosavadni preference.

Zavérem lze tedy fici, ze Praha by si mohla vzit pfiklad z Adelaide v oblasti fizeni dopravy

a Adelaide by se mohlo nechat inspirovat nasim systémem verejné dopravy.
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Priloha 1
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Priloha 2

a Bus contract area map
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Priloha 3
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Legend
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City Connector
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