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7
Uvod
Kazdd leteckd spolecnost se snazi svym Usilim dostat se na pozici stdlého a

respektovaného dopravce. V oblasti privatni letecké dopravy je pozadovand kvalita

sluZzeb co nejvyssi, aby zdkaznici nepresli ke konkurenci.

Do kvality sluZzeb se pocita i kvalita nabizenych sluzeb na letisti a to jak pro
zdkazniky, tak i pro posadky letadel, ktefi jsou také povazovani za zakazniky daného
letiSté. V tomto smyslu je snaha se drzet také na prednich pozicich a to hlavné v odvétvi

soukromé letecké dopravy.

Téma diplomové prace jsem si vybral na zakladé mého pracovniho plsobeni u
spole¢nosti Time Air, kde mi byla nabidnuta spoluprdce na daném tématu a moznost
spoluvytvaret Manudl pozemniho provozu (dale jen GOM). Spolec¢nost Time Air patfi
mezi malé ryze Ceské dopravce nabizejici privatni charterové lety, aerotaxi a mnoho
dalsich sluzeb. Pro sv(j budouci rozvoj se spole¢nost rozhodla rozsifit svoje pole
pUsobnosti i na termindlové a hangarové sluzby. Pomoci jim ktomu ma vystavba
nového letiStniho komplexu nazvaného BA (Business Aviation) spojujiciho pod svou
stfechou hangar, terminal a administrativni prostory. Tato nova stavba BA bude
vystavéna na LetiSti Praha, které samo zamysli rozsifit svlj drahovy systém a zvétsit tak

kapacitu provozu.

Jednim z podnétl kvystavbé tohoto projektu jsou podobné projekty
soukromych terminalél provozovanych v zahrani¢i. Na Uzemi Ceské republiky nejsou
zatim takovéto projekty realizovany a diky tomu je v tomto odvétvi velky potencial do
budoucna. Pljde o néco nového, co by mohlo pozvednout kvalitu a Uroven soukromé

letecké dopravy.

Snahou této prace je priblizit projekt jako celek, ktery vysvétluje zplsob
realizace a posléze i jeho chod. Déle by tato prace méla pfinést novy manual a smérnici,
které jsou vytvoreny za Ucelem fungovani vtomto novém letistnim komplexu. Pljde o
novy GOM a smérnici pro Rizeni provozu letadel na nové vybudované odbavovaci plose

s ndazvem APN BA.
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Vzhledem k tomu, Ze schopnost obslouZit co nejvice letadel za ¢asovou jednotku s
sebou prinasi vice zisku, tak bude kladen dlraz zejména na automatizaci postupl pfi

odbavovani, hangdrovani a jiné ¢innosti zde v budoucnu provadéné.
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1 Zhodnoceni soucasného stavu letecke
dopravy voblasti GA na Letisti Vaclava
Havla

1.1 Provoz Terminala Jih a hangarové kapacity

Terminal 3 je uréen pro odbaveni soukromych letl, letd general aviation a
odbaveni vyjimecnych charterovych letl. Terminal 3 je provozovan LetiStém Praha a. s.
Vzhledem ke své velikosti a typu urceni neni tak vytézovany jako Terminaly 1 a 2 a jeho
vybaveni tomu také tak odpovida. Kapacita terminalu je 60 pax/hod odletovych a 120
pax/hod piiletovych (Zivny, 2012). V termindlu se nachézi 3 odbavovaci prepazky 301-
303 a jedna bezpecnosti kontrola, ktera je spoletna jak pro pasazéry, tak i zaméstnance.
Pasova kontrola je za bezpecnostni kontrolou pro odlety a druha v priletové cCasti
terminalu. Kromé toho terminal slouzi také jako vstupni misto pro exkurze, které letisté
provozuje. V hornich patrech budovy se nachazi kancelafské prostory a dispecink oblasti

JIH.

Terminal 4 se nachazi vedle termindlu 3 a je provozovan Ministerstvem obrany a
je pouzivan jen pro odbaveni statnich letl nebo dllezitych osob. Jde o nejstarsi terminal
na letisti, ktery byl ocenén zlatou medaili na Mezinarodni vystavé uméni a techniky

v Pafizi v roce 1937. (Zivny, 2012)

V praxi provoz na této Casti letisté funguje tak, Ze pasazéfi jsou vyzvednuti
vtermindlu nebo pfed nim a projdou bezpelnosti kontrolou se zaméstnancem
handlingu a jsou odvezeni k letadlu pomoci malého vanu nebo mohou dojit i pésky

k nejblizSimu stani.

Pro své Ucely ale uz Terminal 3 prestava stacit pro spolecnosti zabyvajici se VIP
dopravou, kde je na prvnim misté pohodli cestujicich. Stejné tak zde chybi prostory pro
zahrani¢ni posadky, které jsou zvyklé, Ze na letiSti maji vyhrazené prostory, kde mohou
provést predletovou pfipravu nebo si jen odpoclinout. Jedinou moZnosti je vyuZit

restaurace vtermindlu nebo kanceldre spolecnosti, které je odbavuji. Vzhledem
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k predpokladanému ristu poctu letd je zfejmé, Zze sluzby v Termindlu 3 neodpovidaji

standardlm béznym v podobnych svétovych metropolich.

V pripadé parkovani jsou letadla po pfiletu pretazena do hangaru nebo zU0stavaji
stat pres noc primo na odbavovaci plose. Ve vétsiné pripadl jsou pfetazena na jiné stani
nebo pretazena do nékterého z prilehlych hangard. Parkovani na odbavovaci plose je
cenové nejdrazsi a je umoznéno jen po povoleni z dispecinku CDP/GAV. Pro parkovani
se tedy nejcastéji vyuziva dnes uz nepouzivana RWY 04-22, kde jsou letadla nechana
napospas poveétrnostnim vlivilm a hlavné vzimnim obdobi to dopravcim stézuje

podminky.

Z hlediska parkovani letadel v hangarech jsou vnitfni prostory uZz prakticky
vyCerpany a to pro kratkodobé i dlouhodobé parkovani. Majitelé letadel prakticky vZdy
preferuji parkovani svych letadel v hangaru, coZ znamend, Ze poptavka vyrazné

pfevysuje aktudlni nabidku letistnich kapacit.

1.2 Zamér projektu

Zadmérem projektu je vystavba soukromého exklusivniho termindlu s hangarem
BA, kdy celd stavba bude orientovana na soukromou klientelu, kde bude nabizeno
sluZzeb odbaveni a parkovani letadel. Jiz dnes je poptavka po téchto sluzbach vyznamna
a lze ocekavat jeji dalsi rist do budoucna. Provozovatelem nového objektu bude

spole¢nost Time Air s.r.o.

Spolec¢nosti Time Air zamysli ziskat klientelu pro tento komplex ze dvou rlznych
rovin. Zaprvé ziskat zdkazniky poZadujici hangdrovani svych letadel, kdy kapacitu
hangaru budou vyuzivat hlavné tuzemsti zdkaznici a tim padem bude marketing
zaméren hlavné na né. Mezi tuzemské zdkazniky se fadi hlavné majitelé soukromych
proudovych letadel, ktefi jsou nuceni parkovat sva letadla momentalné bud na RWY
nebo v zahrani¢i. Dale mUZe novy hangar oslovit klienty, ktefi momentalné vahaji
s koupi letounu, ale Cekali na volné parkovaci misto v hangaru. Tento projekt jim
nabidne parkovani ve vytapéném hangaru. Podle nedavnych Udajd Letisté Praha je
parkovano az 15 soukromych letadel mimo hangary z ddvodu naplnéné kapacity vSech

hangar(. (Zivny, 2012)
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A zadruhé se bude zamérfovat na kratkodobou zahrani¢ni klientelu, kterd by zde
méla nalézt exluzivnéjsi sluzby nez jsou ty soucasné. Novy terminal totiz bude nabizet
sluzby pro vSechny soukromé obchodni lety pfistavajici a odlétajici na LP. Velka
pozornost bude vénovana posadkam letadel, které zde najdou vyssi komfort a prostor
pro planovani a odpocinek. VétsSinou se totiz posadka letadla po zkuSenostech
rozhoduje, ktery terminal a handlingovou spolecnost vyuZzije. Tim padem jde o dulezity

faktor, na ktery je tfeba se soustredit.
Hlavni konkurenéni vyhody nového BA Terminalu na LP oproti T3

= Luxus a sluzby, na ktery jsou cestujici privatnich letl zvykli, se prfenese i do
prostoru termindlu (soucasny Termindl 3 odpovidajici standard neni schopen
nabidnout);

= Existujici Terminal 3 dnes ¢asto odbavuje hromadné charterové lety a sportovni
vypravy, obzvlasté vletnich mésicich je termindl pretizeny velkym poctem
charterovych let; kromé toho probihaji v prostorach terminalu casté skolni a
jiné exkurze;

= Terminal, hangary a odbavovaci plocha budou bezprostredné vedle sebe, ¢imz
vzniknou znacné casové Uspory jak pro posadku (pfi pripravé letadla), tak pro
cestujici;

= Zazemi na odpovidajici Urovni nejen pro pasazéry, ale predevsim také pro

posadky letadel, které typicky rozhoduji o tom, kde letadlo bude odbaveno.

1.3 Trzni analyza a konkurence

Pro odhad stdvajici a budouci poptavky po hangdrovych sluzbach a sluzbach
vyuZiti terminalu jsou brana v Uvahu relevantni data poctu lokalné vlastnénych
soukromych letadel v CR a pocet soukromych letadel, kterd pfistavaji a odlétaji z Leti$té
Vaclava Havla. Z prvniho ukazatele lze vycist poptavku po dlouhodobém parkovani
v hangdrech a druhy parametr ukazuje miru vyuziti terminalu a tim i vyuZiti souvisejicich

sluzeb jako je handling nebo kratkodobé parkovani.

Za rok 2012 bylo na LP celkem 9 836 pohybU letadel privatnich letll. Za rok 2013

nedoslu k viditelnému narUstu téchto pohybl a pocet byl na stejné Urovni jako v roce

17



2012. Za predchozi roky byl rlst konstantni. Provoz soukromych letadel je vsak pomérné
imunni vici hospodarskému dtlumu, protoZe tento typ klientely je stalejsiho charakteru
s naopak mirné rostouci fazi. Do budoucich let se predpokladd mirné kontinualni nardst
po¢tu pohybl okolo 5% roc¢né. PoCet odbavenych cestujicich vyuZivajicich privatnich
letd bylo na LP v roce 2013 okolo 15 tisic cestujicich. Kazdy rok dochazi k rdstu poctu
letadel vlastnénych tuzemskymi subjekty. Primérny pocet nové registrovanych letadel
za poslednich pét let je pfiblizné 8 novych letadel roéné a pocet deregistraci je pfiblizné
jedno letadlo ro¢né. Tim padem je na tuzemském trhu okolo 7 novych letadel kazdy rok.

(Time Air, 2014)

2002 2003 2004 2005 2006 2007 2008 2009 2010 2011 2012 2013 2014

14

12

10

[e]

D

~

No

o

Graf 1: MnoZstvi nové zaregistrovanych letadel (Time Air, 2014) — upraveno autorem
Z grafu vyse lze vy&ist, e od roku 2002 bylo v Ceské republice registrovano 75 letadel.
K tomu dalSich 7 letadel vyuZiva LP jako svoje domadci letisté, ale ma zahrani¢ni registraci
a do roku 2014 bylo deregistrovano 18 letadel. Tim padem je pocet letadel 64. Z toho
40 letadel je provozovano v Praze. Pro zaméry BA je vSak mozné brat jen 28 letadel
z celkovych 40, protoZze 12 letadel je uZ svlastnim hangarem (ABS Jets nebo Travel

Service).

Relevantni trh soukromych letadel podle typu,
2014
E malé
B |ehké
u tézké
B super stiedni
u stfedni

Graf 2 : Rozdéleni provozovanych letadel (Time Air, 2014) — upraveno autorem
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Relevantni viastnici soukromych letadel, 2014

H Aeropartner

B | etecké muzeum Toéna
H Silesia Air

B Air Prague

B Time Air

ECTR

H Eclair

H Erwin Junker

E Grogsman Jet Service
B Jifi Smejc

Graf 3 : Rozdéleni vlastnikd soukromych letadel (Time Air, 2014) — upraveno autorem

1.4 Momentalni hangarové kapacity

Na LP jsou k dispozici hangary A, B, C, D, N a Bell Helicopter, které jsou vyuzivany
pro parkovani soukromych letadel. Hangar F neni bran do této Uvahy. Jejich kapacita je
dnes jiz pIné vyuZita a diky tomu musi byt pro kratkodobé parkovani vyuzivano stani na
vzdalené draze az jeden kilometr od Terminalu 3. To klade vétsi naroky na posadku pfi
pfipravé letadla a i cestujici. Kazdé pretahovani letadel po drahovém systému musi byt
navic koordinovano s fidici vézi a dochdzi k zatéZovani drahového systému pomalym

pretahovanim letadel na velké vzdalenosti.

3573, TERMINAL 3
",_/J/’T{\'f,:\:f ==l
SRV L TERMINAL 4

\ I i
- rL N ,_.JL OMNLY FOR POLICE OF THE CR
s wmy = \ AND HEMS

Obréazek 1 : Situace zndzorfiujici hangdry v okoli T3 (Rizenf letového provozu, 2015)
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14.1

1.4.2

1.4.3

14.4

Hangar C+N, ABS Jets, 2 x 1 500 m2 + 6 000 m2

Kapacita hangarl je plné vytizena, zejména potifebami majiteldl ABS Jets (8
letadel). (Time Air, 2014)

Oba hangdry jsou umistény ve vyhrazeném bezpecnostnim prostoru SRA a jejich
pristup je tedy omezeny pro kohokoliv, kdo neni drzitelem ID karty letisté.
Plochy pred hangary nelze vyuzivat pro odbavovani letd, je zde nutny pretah

letadel na odbavovaci plochy pred T3 nebo prevoz cestujicich k letadlam.

Hangar A, Aeroholding, 2 x 1 500 m2

Polovina je pronajata spolecnosti Travel Service - vyuzZiva jej pro vlastni
charterova letadla, ale i pro Business Aviation. (Time Air, 2014)

Druha polovina hangaru je pronajata spoletnosti Eurojet - velmi omezena
kapacita; stejné jako u hangar( ABS Jets nelze plochy pred hangary vyuZivat pro

odbavovani letd. (Time Air, 2014)

Hangar Bell Helicopter, 1 000 m2 + 2 400 m2

V blizké dobé bude kapacita hangarl plné vytizena potfebami servisniho

strediska Bell Helicopter a Cessna Aircraft. (Time Air, 2014)

Dalsi hangary, které nejsou vyuzivany pro privatni business

letadla

Hangér E, Travel Service, 2 600 m? - neni vyuZivany pro Business Aviation, pouze

linkovymi lety spolecnosti Travel Service. (Time Air, 2014)

Hangar B, CsA, 1500 m?- je z poloviny obsazen vycvikovym stfediskem CSA a zbytek

prostoru vyuzivaji letadla RLP a UFadu pro civilni letectvi. (Time Air, 2014)

Hangér D, LS PCR, 2 x 1200 m? - vyuzivan pro letadla vlastnénd Leteckou sluzbou

Policie CR. (Time Air, 2014)

Poslednim hangdrem je hangér spolecnosti Time Air (600 m?), ve kterém

v soucasnosti parkuji Ctyri letadla spravovana spolecnosti Time Air. Tento hangar je
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provizorni, ma pouze latkové stény a po dokonceni projektu nového komplexu bude

odstranén, protoze na jeho misté bude prodlouzend ¢ast TWY S.

K dnesnimu dni je tedy na LP celkova pouzitelnd kapacita hangarovacich ploch
7 900 m?, kterd je dnes plné vyuZita letadly stdvajicich vlastnik(. Zbyvajicich 28 v Praze
sidlicich soukromych letadel tak pfedstavuje okamzity relevantni trh pro dlouhodobé
parkovani. Tuto poptavku spolecné s kratkodobym parkovanim zahrani¢nich letadel
plné uspokoji hangary nové vystavéné vramci projektu. Jejich planovana plocha je
5 500 m?. Celkova relevantni kapacita na LP tak naroste pfiblizné o 70 %. (Time Air,

2014)

1.5 Ptiklady podobnych staveb ze zahranici

Na Letisti Vaclava Havla bylo v roce 2013 odbaveno priimérné za jeden mésic 400
privatnich letl, coz fadi letisté mezi top 20 nejvytizenéjsich Business Aviation letist
v Evropé (Time Air, 2014). | tak ale kvalita sluzeb zde neodpovida standardlim béznym
ve svété. Jako priklady téch soukromych jsou zde uvedeny podobné projekty letist, jako

uvazovany projekt v Praze, zamérenych na BA, které jsou jiz v provozu.

TAG Aviation Farnobourgh

= Jedinég letisté v blizkosti Londyna,
které se zaméfuje vyhradné na
Business Aviation

=  Provozovatelem a vlastnikem je TAG
Aviation - mezinarodni poskytovatel

Business Aviation

Obrazek 2 : Letisté Farnoborough (TAG Farborough Airport, 2015)

= Vroce 2013 dosahl pocet pohyb( 22 754, tedy cca 2x vice nez na Letisti Vaclava

Havla
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Vienna Aircraft Handling

= Vienna Aircraft Handling je
provozovatelem Business Aviation na
letisti ve Vidni

=V rdmciletisté ma své vliastni hangary,
rampy, handling a dalsi VIP zafizeni

= Nabizi kompletni servis Business

Aviation

Obrazek 3 : Vienna Aircraft Handling (Vienna International Airport, 2015)
=  Terminal patfi videnskému letisti

= Pocet pohybU je pfiblizné 15 tisic za rok

Grafair Stockholm Bromma

» Plny servis FBO na letiSti Bromma ve
Stockholmu

* Provozovano spole¢nosti Grafair

= Spole¢nost zaroven vlastni 9 letadel a
provozuje charterovou dopravu

=  Pocet pohybl je odhadovan pfiblizné

poloviéni nez v Praze

Obrazek 4 : Grafair Stockholm Bromma (Grafair Jet Center)
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1.6 Konkurence v oblasti handlingu

V Ceské republice plsobi vsouasnosti 18 spole¢nosti licencovanych pro
obchodni prepravu a pouze nékteré z nich poskytuji rovnéz sluzby handlingu. Jediny
dopravce nabizejici stejné Siroké portfolio sluzeb pro business dopravu jako spole¢nost
Time Air je spole¢nost ABS Jets. Pro projekt jsou dllezZité spole¢nosti, které na LP
poskytuji sluzby handlingu. Celkem na LP funguje 7 spolecnosti nabizejicich sluzby
handlingu, pficemZ na business klientelu jsou zaméfené jen spolecnosti ABS Jets,

Menzies Aviation a jiz zmifiovany Time Air. (Time Air, 2014)

Tabulka 1 : Konkurence v oblasti handlingu (Time Air, 2014)

25% Handling, sprava, prodej letadel - servis
letadel, parking, hangarovani. Parkovani
letadel velmi omezeno kapacitou, ktera je
plné vytézovana letadly majiteld

neposkytuji 5 Sprava letadel

neposkytuji 25 Neposkytuji management letadel;
orientovani na Rusko; handling zajistuje Bell
Helicopter

neposkytuji 1229 Provozovani privatnich letd, aerotaxi
kategorie Business Jet

neposkytuji 1 Charter a sprava letadel

neposkytuji 23 Sprava a poradenské sluzby zejména pro
KKCG

neposkytuji 10 Charter a sprava letadel

25% 393 Hlavné linkovy handling - zaméreni na velkd

dopravni letadla; statni lety zahranicnich
delegaci; business aviation jen okrajové

10% n/a Nelicencovany subjekt - vyuziva zazemi
Menzies Aviation

5% 650 Minimalni aktivita v Business Aviation;
zajistuje handling pro letecké dopravce na
LP.

10% 24 Sousttedi se na servis helikoptér - handling je

vyuzivan hlavné pro import helikoptér - neni
relevantni konkurenci

10% 5 Handlingovy agent - vyuziva zdzemi Time Air,
pracuje pro Rockwell Collins / Air routing

neposkytuji Mensi letecké spolecnosti a letadla sidlici
mimo LP

15% Handling, sprdva, prodej letadel a parking,

9800 pohybl
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2 Technické reSeni stavby

2.1 Umisténi nové stavby na letisti

Stavba se bude nachazet v nejjiznéjsi Casti Letisté Vaclava Havla prakticky naproti
hangaru E a vsousedstvi obchodniho centra Sestka. Toto misto je momentélné
vyuzivano pro zemedélskou ¢innost, ale dle platného uzemniho planu spada pod tzv. DL,
coz je oznaceni pro dopravni, vojenska a sportovni letisté. (Statni sprava zemémérictvi a

katastru, 2013)

Vyméra pozemkd je 29 614,0m? a zastavénd plocha bude 6781,8m2. Ostatni
plochy bude tvorfit zpevnénd plocha 15879,7m?, parkovisté, komunikace, chodniky
budou tvofit dohromady 390,7m? a zelern 3402,4m2. Parcely, na kterych dojde

k vystavbé objektu, jsou jiz ve vlastnictvi investora. (Time Air, 2014)

Obrazek 5 : Mapa Uzemniho planovani (Statni sprava zeméméfictvi a katastru, 2013) — upraveno autorem
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Obrazek 6: Detail mapy Uzemniho planovani zndzorfujic zakresleni stavby (Statni sprava zeméméfictvi a katastru, 2013)
— upraveno autorem

Jak je patrné z mapy uzemniho planu hlavniho mésta Prahy, tak objekt se bude
nachazet v tésné blizkosti obchodniho centra Sestka a z(istane stale v oblasti DL, kde je

umoznéno provadét letecké stavby (tato oblast je vyznacena fialovou barvou).

2.2 Splnéni poZadavki dotcenych organu

Vzhledem k tomu, Ze se jednd o leteckou stavbu na Uzemi letisté, musi tim padem
stavba spliovat stavebni pozadavky i pro letecké stavby. VSechna projektova
dokumentace musi byt zpracovana v souladu s leteckym predpisem L 14 a ICAO ADM).
Déle stavba musi splfiovat zakon o civilnim letectvi ¢. 49/1997sb. Tento zakon vymezuje
zakladni informace o civilnim letectvi a udava zakladni informace o leteckych stavbach a
odkazuje na dalsi zakony, podle kterych se musi fidit. Mezi zakony, které musi stavba

spliovat, patfi hlavné:

Zakon ¢. 50/1976 Sb., o Uzemnim planovani a stavebnim radu

v

Zakon ¢. 258/2000 Sb., o ochrané verejného zdravi a o zméné nékterych

souvisejicich zakond, ve znéni pozdéjsich predpisa.

Nafrizeni vlady ¢. 502/2000Sb., o ochrané zdravi pred nepfiznivymi Ucinky hluku a

vibraci, ve znéni nafizeni vlady ¢. 88/2004 Sh.
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Zdkon ¢. 100/2001 Sbh., o posuzovani vlivi na Zivotni prostfedi a o zméné
nékterych souvisejicich zakond (zakon o posuzovani vlivli na Zivotni prostredi), ve znéni

zékona € 93/2004 Sb.

Stavba byla z hlediska vlivll na Zivotni prostfedi vyhodnocena jako podlimitni a

tim padem nemusela prochdzet posouzenim EIA.

Stavba musi splfiovat poZadavky dané pravnim predpisem HI. m. Prahy ¢.
26/1999. Tento predpis je stanoveny vyhlaskou HI. m. Prahy, o obecnych technickych
poZadavcich na vystavbu v hlavnim mésté Praze. Mezi stéZejni body této vyhlasky
smérem k terminalu patfi ¢lanky ¢. 4, 10,11,8,13,23 a 24. Tato vyhlaska je platna pro

vSechny stavby na Uzemi mésta Praha.

Pred zacatkem projektovani objektu muselo dojit k dohodam mezi dotéenymi
stranami a tim je samoziejmé LetiSté€ Praha, které je provozovatelem letisté a
spoluprace s nim je nezbytna. Novy objekt bude napojen na veskeré sité potiebné pro
fungovani objektu. Déle bylo nutné uzavfit dohodu s RLP, bezpe&nostni ostrahou letité,
Policii CR, UCL, obchodnim centrem Sestka, spole¢nostmi vedouci inZenyrské sité ke

stavbé apod. (Time Air s.r.o., 2014), (Kazda, a dalsi, 2007)

2.3 Urbanisticke feseni stavby pro letisté a prilehlé okoli

Projekt BA je projektovan tak, aby svym vzhledem zapadl co nejlépe do okoli.
Nejbliz&i sousedni stavba je obchodni centrum Sestka a nova stavba bude zarovnana
s obchodnim centrem. Pfi navrhu stavby musely byt zohlednény externi a interni

vstupni poZzadavky:

1. prlijezdna vyska vrat hangaru musi byt 9 m

2. podle nafizeni RLP nesmi vygka stavby presdhnout vysku 387,00 m. n. m.

3. BA musi respektovat a zapadnout mezi okolIni objekty (hangar E a OC Sestka)

Mezi externi pozadavky ze strany RLP patFi celkovd vyska stavby nad moFem, aby
nebylo poruseno ochranné pasmo RWY. Prljezdnda vyska byla kalkulovana z hlediska

kapacitnich moZnosti hangaru.
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V radmci téchto pozadavkl byla navrhnuta stavba s celkovou vyskou cca 14 m nad
urovni terénu. Stavba je rozdélena na dva hlavni objekty spojené v jeden a to terminal a
hangar. Terminal v sobé zahrnuje odbavovaci halu, administrativni prostory, restaurace
a je orientovana jiho-zdpadné. K termindlu je pfipojena odbavovaci plocha. Hangar je
rozdélen na dvé sekce a to hangar ¢. 1 a 2. Hangar 1 je pfipojen k odbavovaci hale a
hangar 2 je pfipojen k hangaru 1. Stavba tim padem celkové uzavira prostor, ktery je
v tento moment otevien do okoli a spolecné s Hangarem E vytvofi pfirozeny uzavieny

prostor pro letadla.

Z architektonického feSeni bylo hlavnim cilem efektivné spojit administrativni
budovu terminalu s hangdrem v jednu stavbu. Proto byla budova navrhnuta svym
tvarem pripominajicim tvar hokejky. Kvali odliseni od klasické skladové haly byly
navrhnuty prosklené Stérbiny ve fasadé, které maji efekt optického zkraceni, privadéji
svétlo do hangaru a umoznuji pohled do hangdru zevnéjsku (letadla parkovana
v hangaru budou vidét i z vnéjsi strany). Fasada hangaru je tvorena posuvnymi vraty.
Ostatni fasada hangaru je tvofena kovovymi panely. Stfecha je navriena ze stejného
materidlu. Na fasadu odbavovaci haly byly vyuzity prosklené dilce umoznujici vyhled

skoro 180° na odbavovaci plochu a parkovisté. (Time Air, 2014)

Obrazek 7 : Vizualizace stavby (Time Air, 2014)
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2.4 Dispozicni feSeni stavby

2.4.1 Odbavovaci hala

Odbavovaci hala bude rozdélena do tfi podlazi, kam pasazéfi prijizdéji na
pohotovostni stani a vchazeji do pfizemniho podlazi. Pfizemni podlazi bude uréeno jako
terminal pro cestujici, kde se zde bude nachdzet vstupni recepce, odbavovaci prepazka
a kancelafe handlingu umisténé za bezpelnostni kontrolou a propojené pfimo do
hangaru. U odbavovaci pfepazky bude mit zazemi ostraha letisté a celni policie pro lety

mimo Schengenské Uzemi.

Ve druhém nadzemnim podlazi se budou nachdazet kancelare, prostory pro
posadky a restaurace. Posadky zde maji vyhrazeny klidové zény pro jejich odpocinek a
také prostory pro planovani a provadéni predletovych briefingll. Ve tfetim nadzemnim
podlaZi jsou planovany kancelare a technické mistnosti. VSechny kanceldfe jsou rfeSeny
typem open space (jednotlivda pracovni mista nejsou oddélena prickami) a celou
odbavovaci halou prochazi atrium, které tvofi prostor vice vzdusny. Stfecha atria je

prosklena. (Time Air, 2014)

Obrazek 8 : Pidorys jednotlivych pater terminalu (zleva —pfizemi, 1.pat., 2.pat.) (Time Air, 2014)

Pasazéri budou do odbavovaci haly v drtivé vétsiné prijizdét automobilem a diky
pfedsazenému druhému a tfetimu nadzemnimu podlazi budou vstupovat do krytého

prostoru. V odbavovaci hale budou odbaveni a nasledné pfivezeni k letadlu. V
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pfipadech, kdy je povolen vstup bez kontroly, je mozné dojet k letadlu pfimo a to diky
brané umisténé u odbavovaci haly. U této brany bude umistén vchod bezpeclnostni
ostrahy, kdy zaméstnanec bezpecnostni kontroly mize snadno doprovodit cestujici k
letadlu. Tato brana pini i bezpecnostni poZadavek a je urcena jako vjezd pro hasice Ci

jiné bezpecnostni slozky a plni tak funkci rychlého vstupu na odbavovaci plochu.

2.4.2 Hangar
Prvni sekce hangaru, kterd je blize odbavovaci hale bude mit vrata orientovana
severné a druha sekce ma vrata orientovana zapadné. Tim je vytvorfen uzavieny prostor

manipulaéni plochy, coZ snizuje akumulaci vétru v tomto misté.

-] 5 - I l ,-—-j
inq Vg ?

'

e
/7
W

n
=" a7

Obrazek 9 : PGdorys celého komplexu (Time Air, 2014)
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Hangdr 1 bude obdélnikova stavba, kdy v pficném sméru ma 33 metr( a na délku
dvakrat po 34 metrech. V predni ¢asti, kde jsou umistény dvere hangaru 1, je masivni
nosnik, takze zde neni zapotfebi Zadny nosny sloup a cely prostor je vyuzit pro dvefe
hangaru. U zadni stény hangaru je nosnik polovicniho priiméru, protoze je zde vlozen

sloup rozkladajici pricné sily. (Time Air, 2014)

Hangar 2 bude pfipojen na hangar 1 a jde o asymetricky tvar. Oba hangary jsou
mezi sebou propojeny. Parkovani letadel je znacné zavislé na jejich velikosti a na
schopnostech zaméstnancl pfi jejich parkovani. Vstup do hangaru bude umoznén
z odbavovaci haly, kdy je propojena kanceldf handlingu pfimo s hangarem vnitini
chodbou. Hangar bude vyhrivan podlahové a naporové vzduchem. Nejvétsi typ letadla,
na ktery bude hangdr dimenzovan je letoun Gulfstream G650. Parkovani letadel bude
zavislé na jejich provozu a klimatickych podminkdch. V zimnim obdobi lze hangar
vyuZzivat také pro odstranovani snéhu, neboli De-Ice diky vyhfivani hangaru. (Time Air,

2014)

2.4.3 Napojeni stavby na okolni komunikace a sité

Stavba bude napojena na stdvajici Ucelovou komunikaci patfici k obchodnimu
centru Sestka. Tato stavajici komunikace lemuje jizni a vychodni stranu obchodniho
centra a jeji napojeni na termindl bude feSeno okruzni kfizovatkou s projizdénym
stfedovym ostrovem. Primér ostrova je 8 m a celkovy priimér krizovatky 16 m, tak aby
kfizovatka byla schopna zajistit provoz osobnich vozidel i nakladnich vozidel pro Gcely

zasobovani nebo pro prijezd vozidel hasicu.

Pro chodce bude vybudovan chodnik, ktery bude napojen na stdvajici chodnik u
OC Sestka na jeho jizni a vychodni strané. Novy chodnik bude podél parkovisté a poté
bude nasledovat podél hangadru aZz k odbavovaci hale. Pocita se hlavné svétsim

pohybem osob pomoci automobil(.

Pfi pfijezdu k odbavovaci hale lze vyuZit tfi pohotovostnich stani pro co
nejrychlejsi vystup/nastup z automobilu. Dale zde budou umisténa Sikma stani pro VIP
klienty a vozy cekajici na cestujici. Ostatni parkovaci mista budou na pfipojeném

parkovisti, které je urCeno pro zaméstnance.
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Destova voda ze stfechy stavby a parkovisté bude svedena do bézné kanalizace,
ale voda zodbavovaci plochy bude muset byt shromazdovana v retencéni nadrizi
umisténé pod zemi v zeleném pasu vedle letistni plochy. Voda zde zachycena bude

pFecerpana s ¢asovym zpozdénim do COV Letisté Praha.

Vodovodni a elektrickd pfipojka bude pfipojena také z letiStniho zdroje a ostatni
sitové pripojky budou vedeny nezavisle na letisti. Stavba bude muset byt také napojena

na sit Letisté Praha. (Time Air, 2014)

2.4.4 Retencni nadrz

Pljde o nadrz, kterd je celd umisténd pod zemi a jejim ucelem je zachytavani
vody z odbavovaci plochy, kterd je nasledné precerpana s ¢asovym zpozdénim do COV
Letisté Praha. Tato retencni nadrz bude konstruovana pro 15 minutovy dést. Po tom, co
se v COV Letidté Praha uvolni kapacita, tak bude voda precerpana pomoci &erpadla.
Voda zodbavovaci plochy a TWY S musi byt takto zachycena, protoZe jde o
kontaminovanou kapalinu (kontaminace mlze byt zplsobena palivem nebo jinymi
latkami unikajicimi z letadla a latkami pouzivanymi pfi zimnim provozu), kterou neni

mozno poustét do klasické kanalizace. (Time Air, 2014)

2.5 Pohybove plochy

Knovému komplexu bude pfiléhat i nové vybudovana odbavovaci plocha
nazyvajici se APN BA a prodlouzeni TWY S. Vystavba pohybovych ploch bude rozdélena

na dva Useky.
Mezi nové vybudované plochy patfi:
1. Prodlouzeni TWY S napojujici stavajici TWY S's APN BA

2. Vybudovani nové APN BA a Manipulaéni plochy pred hangary

251 TWYS

V tuto chvili je TWY S vedena od TWY L na manipulaéni plochu pfed hangarem E a
hangarem Time Air. Spole¢nost Travel Service zde provadi svoje servisni Ukony

v hangaru E a také zde parkuje svoje letadla na prilehlych stanich. Jde nejcastéji o
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letadla typu Airbus A320 a Boeing B737. Spole¢nost Time Air zde provadi jen
hangarovani svych letadel ve svém hangaru, popfipadé zde ma vyhrazené misto pro

plnéni palivem.

Uprava se bude tykat prodlouzeni TWY S a to sice v délce celkem 172 m. Prvnich
114 m prodlouZzeni TWY smérem od TWY L bude vyznaceno podélnym znacenim na
stavajici manipulaéni plose a zbyvajicich 58 m bude nové vybudovano na misté

soucasného hangaru Time Air. (Time Air, 2014)

Prodlouzena ¢ast TWY S:

= Délka: 114 m
= Sitka: 18 m
= Novy postranni pas: na jizni strané TWY S — 3,5 m Siroky

Nova ¢ast TWY S

Délka: 58 m
Sitka: 15 m
=  Postranni pasy: 3m

Obrazek 10 : Sou€asny stav TWY S (zdroj: vytvofeno autorem)
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Obrazek 11 : Zakresleni prodlouzené TWY S (Time Air, 2014) — upraveno autorem

SoucCasné PCN TWY Sje zaznamendano podle prirucky AIP PCN 60/R/B/X/T.
(Rizeni letového provozu, 2014). Jeji prodlouZend verze bude odpovidat letadlim,
s jejichz provozem se na ploSe pocita. Odbavovaci plocha bude koncipovana do velikosti
letadla maximalné typu Boeing B737 BBJ, ¢emuZ bude odpovidat i jeji PCN. Letoun
Boeing B737 BBJ ma MTOW 69000 kg a jeho rozchod je 5,72 metru, ¢imz se fadi do

kategorie C.

Podle téchto informaci Ize z predpisu L14 zjistit, Ze kédové oznaceni pojezdovych
ploch musi splfiovat taktéz kategorii C. Tim padem bude $itka nové TWY bez postrannich
past 15 m, co? odpovida letountim s rozvorem meniim ne? 18m. (Rizeni letového

provozu a.s., 2009)

V oblouku TWY dojde krozsifeni, aby byla splnéna vzddlenost kol od kraje ve
vzdalenosti nejméné 3 metry pro letadla kategorie C. Podélny sklon je pro kategorii C
1,5 %, ale po schvaleni od UCL CR bylo umoznéno prodlouzit TWY s podélnym sklonem
2,8 % a to sice kvuli mensimu rozsahu stavebnich praci (mensi ,sefiznuti” terénu) a také
z toho dlvodu, e 90 % pohybd viech letadel bude uvazovano kategorie A a B. (Rizeni

letového provozu, 2009), (Time Air, 2014)
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2.6 Odbavovaci plocha APN BA a Manipula¢ni plocha

Odbavovaci plocha APN BA bude nové vystavéna plocha s betonovym povrchem,
na niz bude nanesen material umoznujici tankovani, bez nebezpecného pronikani do
podlozi s ndzvem Petrogrip. Vzhledem ke znacné nepravidelnému tvaru budou
jednotliva stani navrzena pro letadla s rlznym rozpétim a délkou. Na plose bude sedm
stani V1-V7 a mezi stanim V5 a V7 bude jesté stani V7A, schopné pojmout i letoun

s rozpétim do 36 m. (Time Air, 2014)

2.6.1 Velikost stojanek

Podle Annnexu 14 Volume 1 musi kazdé stani bezpelné pojmout dany typ
letadla, i kdyZ letadlo nestoji pfesné na ose stani, ale jednim kolem z hlavniho podvozku
stoji na ose. | vtomto pripadé nesmi dojit ke kontaktu s prekazkou. (Kazda, a dalsi,

2007)

WS z

Obrdazek 12 : Znazornéni bezpecné vzdalenosti od prekazky s vypoctem (Kazda, a dalsi, 2007)

S=WS2+D+Z
Rovnice 1 : Rovnice pro vypocet velikosti stojanky (Kazda, a dalsi, 2007)
S —vzdalenosti mezi osou stani a prekazkou
WS — rozpéti letadla
D — vzdalenosti mezi osou stani a osou letadla

Z —vzdalenost mezi koncem kfidla a prekazkou
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2.6.2 Mnozstvi a kapacita stojanek

Pocet stojanek, které je tfeba vybudovat je znacné zdavislé na nékolika faktorech
a ne jenom na poctu pohybl za den. Zalezi také na rozloZeni letdl béhem dne, délce
stani letadla na ploSe, velikosti letadla nebo na kapacité letadla. Pro teoreticky vypocet
potfebného mnozstvi stani je mozné pouzit nasledujici vzorec.

t=n
120

= *

Rovnice 2 : Rovnice pro vypocet mnoZstvi odbavovacich stani (Kazda, a dalsi, 2007)

kde

N - polet odbavovacich stani

k — koeficient zavisly na typu odbavovacich stani, jejich velikosti, strukture letd béhem
dne, atd. (nejcastéji je mezi 1,3-2)

t — prdmeérny cas letadla straveny na zemi v minutach (takzvany Turn-arount time)
n — pocet pohybl ve Spicce

Tabulka 2: Stojanky s max. rozméry letadel na nich pfipustnych (Time Air, 2014)

Nazev stani | Rozpéti kfidla (m) | Maximalni mozna délka letadla (m)
V1 max. 24 do 27,30
V2 max. 17 do 16,50
V3 max. 24 do 27,30
V4 max. 17 do 15,80
V5 max. 20 do 22,50
V6 max. 17 do 14,40
V7 max. 24 do 32,50
V7A max. 36 do 36,50

Odbavovaci plocha bude mit podélny sklon klesajici smérem ke Zlabim
umisténym ve stredu plochy a v krajnich ¢astech APN. Zajizdéni letadel na stani je
koncipovano svoji silou takzvané NOSE-IN a pred odletem dojde vidy k otoceni pomoci
tahace o 180°, aby byl umoznén vyjezd letadla vlastni silou. Na APN BA je navrhovana

obsluzna komunikace, kterd je jednopruhova s obousmérnym provozem o Sifce 4 m a
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dvoupruhova se Sitkou 7 m. Tato komunikace bude umoziovat pristup k letadldm.

Znaceni na komunikaci bude podélného charakteru. (Time Air, 2014)

Vzhledem k blizkosti stojanek V6 a V4 k odstavnym stanim letadel spolecnosti
Travel Servis budou instalovany obracece vyfukovych plyn(, které nepresahnou vysku 3
metr(. Tento obrace¢ ma hlavné chranit osoby pracujici na odstavnych stanich a také

letadla, protoze by mohlo dojit ke zvifeni prachu a poskozeni letadel.

Unosnost odbavovaci plochy je planovéna podle nejvétsich letadel provozovanych na

vvvs

odbavovanych.
= B 737-700(BBJ) -GvzI=69000kg: PCN 46 R/B/W/T
= Gulfstream V -Gvzl=40500kg: PCN 32 R/B/W/T
= EMB 145 -GvzI=21700kg: PCN 15R/B/W/T

Vzhledem k malé cetnosti pohybl B737-700 (BBJ) je uvazovano pro APN BA PCN
38R/B/W/T. V pripadé neuvaZovani B737 BBJ by postacovalo PCN 32 R/B/W/T. (Time
Air, 2014)

2.6.3 Vzdalenost mezi odbavovaci plochou a RWY

Podle prirucek by teoreticky méla byt odbavovaci plocha vzdalena od RWY ve
vzdalenosti 1/3 délky RWY, coZ ma prinaset nékolik faktord jako minimalni ¢as pojizdéni
letadla nebo nizké vypousténi emisi do ovzdusi.(Kazda, a dalsi, 2007) V ptipadé
odbavovaci plochy BA pljde bohuzel podle preference drahového systému k velkym

vzdalenostnim vykyvim, protozZe vzdalenosti mezi obéma drahami budou veliké.
Vzdalenost mezi APN BA a prahem drahy:

= APN BA —prah drahy 24 = cca 4,5km
= APN BA — prah drdhy 06 = cca 5km
= APN BA — prah drahy 30 = cca 600m
= APN BA —prah drahy 12 = cca 3,6km
Jak je vidét vyse, tak vzdalenost mezi APN BA a prahem drahy 06/24 je 4,5-5km,

coz by znamenalo vyrazné ¢asové zdrzeni uz pfi pojizdéni. Tim padem, pokud to bude
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mozné, tak bude preferovana drdha 12/30. Velky pfinos do budoucna by znamenala

vystavba nové drahy 06/24L.

2.7 Manipulacni plocha

Manipulacni plocha se bude nachazet pred hangarem a pohyb letadel po ni bude
realizovan vyhradné za pomoci tahace. Plocha slouzi jako manévrovaci prostor pro
parkovani letadel. Vedle stani V4 budou dvé odstavna stani stejné velikosti jako V4
umoznujici technickou obsluhu letadla. Stejné tak bude jedno odstavné stani mezi V5 a
V3. Tato stani neumoznuji letadlu odjet z ného vlastni silou a letadla museji byt vidy

pfetazena na pfifazenou stojanku. (Time Air, 2014)

2.8 Letistni svételné vybaveni

Vzhledem k vybudovani nové plochy a vyznamné Upravé stavajici TWY musi byt
upravena a noveé vytvorena postranni a osova pojezdova navéstidla, informacni znaky a

postranni pojezdové znacky.

Odbavovaci plocha bude vytyéena svétly s modrym filtrem a nova cast TWY
S propojujici APN BA s plvodni TWY S bude vytyCena zelenym osovym svétlem a
postrannimi reflexnimi prvky modré barvy (odrazovy pesek). Bude vytvorena nova
znacka s textem ,,S“, ktera bude vytyCovat prodlouzenou ¢ast TWY. U stdvajicich znacek
,L“ bude provedena Uprava stextem ,NAPN BA“ a ,APN BA->“. Znaky budou
pfemistény na maximalni pfipustnou vzdalenost od hrany TWY S. Mezilehlé vyckavaci
stani na TWY S, které je v soucasnosti vyznaceno jen ¢ervenou c¢arou, bude doplnéno o
th zapusténa svétla se Zlutym filtrem. (Rizeni letového provozu a.s., 2009), (Time Air,

2014)

Dalkové ovladani a monitorovani novych svétel je zprostfedkovano stavajicim
ovlddacim a monitorovacim systémem AMS.2 z pfisludnych pracovist RLP CR (vé&%
letiSté). V systému AMS.2 dojde ke zménam v SW a HW a Upravy tykajici se zmény

reliéfu na obrazovkach a novych ovlddacich klaves. (Rizenf letového provozu, 2015)
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APN BA- (R APN BA|

Obrazek 13 : Nové znacky na TWY S (zdroj: vytvofeno autorem)

2.9 Hranice SRA

Dojde ke zvétSeni hranice, kdy prostor SRA bude oplocen betonovym plotem
vysky dva metry a na vrcholu plotu bude pfichycen Ziletkovy drat. Zbytek prostoru bude
chranén stavbou samotnou, kdy jediny prlichod do prostoru SRA zde bude umozinén jen
pres bezpecnostni kontrolu v prizemi budovy. Prihledy do hangaru budou vyrobeny
z prihledného materidlu a budou splnovat bezpecnostni pozadavky proti prorazeni
lehkym ndakladnim vozidlem. Z obrazku niZe je patrné, Ze skoro celd odbavovaci hala
nebude zasahovat do SRA. Naproti tomu hangar bude cely v SRA a pfistup do néj bude

vidy muset byt feSen s D kartou nebo bude muset byt vyZzadovan jednodenni vstup.

(Time Air, 2014)

Obrazek 14: Priibéh nové prodlouzené ¢asti hranice SRA (Time Air, 2014)
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2.10 Prekazkova vodorovna plocha RWY 12/30

Vzhledem k tomu, Ze objekt se bude nalézat v blizkosti RWY 12/30, zasahne do
pfechodové plochy RWY. Pfechodova plocha stoupa pod uhlem 14,3 % (1:7) aZz k vnitfni
vodorovné ploSe od RWY. Stavba bude respektovat takto vymezené Uzemi. Na obrazku
nize jsou zelené vyneseny vrstevnice znazoriujici maximalni povolenou vysku v misté
pfechodové plochy. V prvnim kontaktu vrstevnice s osvétlenim odbavovaci plochy je
vysky ochranného pasma stanovena vrstevnici 395 m. n. m. Na tomto stejném misté je
celkova vyska osvétlovaciho stozaru plus vyska terénu stanovena na 392.25 m. n. m. Tim

padem je vyska osvétleni nizsi nez je vyska prfechodové plochy RWY.

Pfiblizovaci Pfechodova

\
T
Kuielovéw\
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Vnitini vodorovna
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Vnitfni pfiblizovaci

Obrézek 15 : Vyznadeni pfechodové plochy RWY 12/30 (Rizeni letového provozu, 2009)

Obrazek 16 : Vyznaceni pfechodové plochy RWY 12/30 (Time Air, 2014)
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3 Odbavovani letadel - Handling

Oddéleni handlingu bude sidlit vedle odbavovaci prepazky v prostoru SRA, coz
umozni rychly pfistup do hangaru a na odbavovaci plochu. Spolecnost Time Air je

jedinym subjektem nabizejici zde handlingové sluzby.

Provozovani handlingovych sluzeb podléhd certifikaci dfadem UCL, kdy musi byt
udélen souhlas k poskytovani sluzeb pfi odbavovacim procesu. Tento dokument
obsahuje cinnosti, které muze spole¢nost poskytovat a které letouny z hlediska

hmotnosti mUZe odbavovat. Tento souhlas se dava na dobu urcitou a to jsou tfi roky.

3.1 Obsah spravovanych ¢innosti

= zajisténi letiStnich slotl pro pozadované lety a jejich koordinace s LetiStém
Praha a.s;

= transfer cestujicich mezi terminalem a letadlem;

= zajisténi odpovidajiciho komfortu cestujicich pfi nastupu a vystupu z letadla;

= naklddani a vyklddani zavazadel a manipulace s nimi;

= zpracovani informaci o pohybech letadel pro potfeby spole¢nosti BA a
LetiSté Praha a.s.;

= fakturace handlingovych sluzeb klientdm a komunikace s nimi;

= parkovani letadel a manipulace snimi na prostorech hangar-manipulaéni

plocha-odbavovaci plocha.

3.2 Ground operational manual - stru¢ny popis

Pro odbavovani letadel jsem vytvofil Ground operational manual specifikujici
povinnosti zaméstnancd v aredlu BA a jde také o materidl umoznujici rychle pochopit
napln prace. V neposledni radé jde také o zpfesnéni a zdlraznéni bezpecnostnich
aspektl, které je treba dodrzovat. Tento manual se nevytvafi na zakladé nafizeni ze
strany UCL, ale patfi kinternim dokumentdm spole¢nosti a jeho vytvofeni je

doporuceno.
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Tento manual jsem vytvofil na zakladé momentdlné zavadéného GOMu ve
spole¢nosti Time Air, jehoz jsem byl spoluautorem. Jedna se tedy o implementaci GOMu

do nového prostredi aredlu BA.

Manual specifikuje vSechny procesy spojené s pfipravou letadla pfipraveného
kletu a se zajisténim transferu cestujicich a zavazadel mezi budovou BA a letadlem.
Dale se v ném nachdzeji technické postupy provadéné s kazdym typem letadla skrze
vsechny ukony jako: taZzeni taha¢em, plnéni pohonnymi hmotami, technické vybaveni

letadel, bezpecnostni upozornéni, apod.

3.2.1 Administrativni ¢innost — objednavky

I.  Interni objedndvky — Pljde o objednavky v ramci domovské letecké spole¢nosti
Time Air provozované v arealu BA. Objednavky letd budou zasilany na email
handlingového oddéleni, kde budou nasledné zpracovany.

Il.  Externi objednavky — Pljde o objednavky od smluvnich leteckych spolecnosti,
které posilaji své zadosti na oddéleni handlingu, které je zde zpracuje v co
nejkratSim Case a posle potvrzeni o prijeti objednavky s potvrzenymi letistnimi
sloty zpét. U externich objedndvek je zdsadni dostateénd komunikace
s operacnim strediskem dopravce.

Nize mUzete vidét priklad zadosti o handlingové sluzby.

WE KINDLY REQUEST HANDLING SERVICES FOR THE FOLLOWING FLIGHT //

OPERATOR - ABC

AIRCRAFT TYPE - EMBRAER LEGACY 650
MTOW (KGS) - 23846 KGS

MTOW (LBS) - 52572 LBS
REGISTRATION - N123G

CAPTAIN - TBA

TOTAL 2 CREW AND 3 PAX OUTBOUND
SCHEDULE //

ETD BERLIN/EDDB 05 FEB /1800 UTC

ETA PRAGUE/LKPR 05 FEB /1900 UTC
ETD PRAGUE/LKPR 06 FEB /1300 UTC
ETA BUDAPEST/LHBP 06 FEB /1355 UTC

AA - PLEASE BILL ALL HANDLING/AIRPORT FEES THROUGH THE ACCOUNT OF

FLIGHT SERVICES AND ADVISE IF ANY PROBLEMS. //PLEASE INDICATE "TRIP
12345" ON ALL INVOICES FOR THIS TRIP.//
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3.2.2

3.2.3

BB - CONTRACT FUEL BEING ARRANGED THRU AIR TOTAL. PLEASE
CONFIRM WITH LOCAL FUELER AUTHORIZATION TO FUEL THIS FLT HAS
BEEN RECVD, AND THAT FUEL PAYMENT WILL BE ON A SIGN-FOR BASIS.

CC-THIS IS A PRIVATE FLIGHT OPERATED FOR BUSINESS PURPOSES.
DD - CREW AND PAX MANIFEST WILL FOLLOW.

EE - PLEASE ARRANGE FOR AIRCRAFT PARKING.
PLS ACK AND CFM ALL ABOVE ITEMS - THANKS

Koordinace letového provozu

Sloty — Jde o letistni sloty, které museji byt vyZzadany na kazdy odlet/pfilet vyjma
nouzového pristani. Pracovnik handlingu vyzada nové sloty pres email, kdy je mu
slot potvrzen v poZzadovaném case, potvrzen v mirné pozménéném case nebo
muze byt odmitnut. Letadlo musi pfistat v ¢ase potvrzeném od letisté +30 minut.
Letistni sloty se posilaji v pfesné dané struktufe. NiZe je k vidéni pfiklad nové
zadosti pro odletovy a priletovy slot. (Slot coordation Czech Republic, 2005)

GCR

JFLT

LKPR

N TIEO145A 21JUN 002C510 0530LKTB N / RE.OKAJA/

NTIEO145A 22JUN 000C510 EDMA1230 N / RE.OKAJA/

Gl BRGDS DAVID KRCIL / BUSINESS AVIATION

Stojanky — Pridélovani stojanek ma na starosti dispecink CDP/GAV, ktery

informuje zaméstnance handlingu o pfedpokladaném case pfiletu letadla a urdi,
na kterou stojanku bude letadlo vedeno sluzbou follow me. Typ stojanky je
uréen podle typu letadla, provozu na plose, priority letu a poctu cestujicich na
palubé.

VIadni lety — V pripadé viladnich letd mdze byt z dispecinku JIH vyhladsen takzvany
»,motorovy klid“, coz obndsi absolutni zastaveni vSech MMP na plose a okoli az

do odvolani.

Objednavky sluzeb
Objednavky ubytovani pro posadku a cestujici

a. Tato Zadost je nejCastéji zahrnuta v pocatecéni objedndvce
Objednavka transportu posadky a cestujicich

a. Tato zadost je nejcastéji zahrnuta v pocatecni objednavce
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[ll.  Objedndavky ostatnich sluzeb
a. Jde o sluzby na vyzadani posadky letadla. Jedna se hlavné o zajisténi GPU,

vypousténi  toalet, klimatiza¢ni  jednotka, vyhfivaci jednotka,
dopravnikovy pas nebo mobilni schody. Mobilni schody by mély byt
poZadovany uZz v Uvodni objedndvce, ale ostatni sluzby se resi az po
pristani a domluvé s posadkou.

IV.  Fakturace za provedené sluzby vCetné fakturace pro treti strany

V. Odesilani informaci o parkovani, poctu pasazér(l a letech na oddéleni data

managementu LetiSté Praha a.s.

3.2.4 Odbavovaci proces cestujicich

Odbavovaci proces se bude lisit podle toho, zda cestujici budou prochazet pres

bezpecnostni kontrolu, nebo plUjdou bez kontroly az ke svému letadlu.

I. S bezpecnostni kontrolou - Pfed pfijezdem cestujicich bude zaméstnanec
handlingu ¢ekat na cestujici u pohotovostniho stani a po pfijezdu jim pomuze
s jejich zavazadly. Provede cestujici pres bezpecnostni kontrolu a spolec¢né se
zavazadly je doveze pomoci automobilu kjejich pfistavenému letadlu. U
vyznamnych cestujicich nebo cestujicich leticich prvné s leteckou spolecnosti
vétsinou bude cekat v hale i pilot. V pfipadé letd mimo schengensky prostor
museji cestujici projit i pasovou kontrolou, kterd je umisténa ihned za

bezpelnostni kontrolou. Pasové kontrole se podrobi celd posadka.

[I.  Bez bezpecnostni kontroly — Moznost prlchodu bez bezpecnostni kontroly je
moznd jen po predem podané Zadosti na adresu bezpelnostniho dispecinku
letiSté, kde musi byt uvedena celd jména cestujicich, jejich data narozeni a Cisla
obcanského prlkazu nebo pasu. Tato zZadost se odeSle na bezpecnostni
dispetink, kde se rozhodne o jejim schvaleni. Zadost musi byt podana minimalné
24 hodin pred odletem. Po schvéleni prichodu bez kontroly mohou cestujici i
jejich zavazadla projit pfimo k letadlu nebo mohou byt privezeni automobilem
k letadlu pres branu umisténou vedle zdsobovaciho stani. Pfi kazdém odletu bez

kontroly je pfitomen bezpelnostni pracovnik, ktery dohlizi na proces odbaveni
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az do rozjeti letadla. V pripadé letd mimo schengenské Uzemi musi cestujici
projit pasovou kontrolou. Zavazadla cestujicich neprochazeji ani rentgenem.
Odpovidajici osobou je pfi presunu kletadlu pracovnik handlingu a po

nastoupeni do letadla prebird odpovédnost kapitan.

q | \________
/ ‘omm ¢ ‘ODLETY ,
D O RTG \ 1
POLICIE/CELNICE \
1025 m2
QTRAHA
. Q5w HALA
31537 m2
PRILETY } PR”;YQ/I%HY — PRILETY ’ i

Obrazek 17 : Detail prichodu PAX pfes terminal BA (Time Air, 2014) — upraveno autorem

3.2.5 Odbaveni letadel

Pfed samotnym ndastupem cestujicich do letadla musi byt letadlo pfipraveno

k odletu, a to zahrnuje kroky k tomu nezbytné.

I.  PInéni letadla palivem — Spole¢nosti nabizejici sluzby tankovani jsou na letisti
umistény na oblasti SEVER, kterd je od plochy APN BA ve znacné vzdalenosti.
KvUli pInéni je tfeba zavolat spolec¢nost, kterd pInéni provadi a dohodnout se na
Case, kdy bude potfeba naplnit letadlo palivem a o jaké letadlo jde a na jaké
stojance se nachazi.

[l.  Pretah letadla — Letadlo je pretazeno z hangaru 1 nebo 2 pomoci tahace k tomu
uréenému a je pretazeno na odbavovaci plochu APN BA. Pfed nataZzenim letadla
na APN BA je nutno volat dispecink CDP/GAV a pozadat o stojanku. Na stojance
musi byt letadlo nejdfive zajisténo proti pohybu pomoci klind a nasledné je

tahac odpojen.
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VI.

Zajisténi cateringu a ostatnich sluzeb — Catering se naplni do boxd ktomu
pfipravenych a zkontroluje se celkovy stav letadla ve smyslu zdsob nebo
specialnich pozadavk( od cestujicich.

MMP — Mobilni mechanizac¢ni prostfedky potifebné pro odbaveni letadla jsou
rozmistény u letadla podle pfedem danych doporuceni, tak aby nemohlo dojit
k poskozeni letadla.

CDM (Collaborative decision making) — Postupy CDM se tykaji vSech letl podle
IFR a plati v ¢asech 0500-2200 lokaIniho ¢asu. Snahou postupt CDM je snizeni
emisi, spotfeby paliva pfi pojizdéni, snizeni hluku a zkraceni doby pojizdéni
letadla a zlepseni informaci o letu. Od postupl CDM jsou osvobozeny lety podle
VFR a dale lety pro zdchranné a zdravotni Ucely. Do systému CDM je zapotiebi
vloZit ¢as TOBT, coz je Cas predpokladaného uzavieni dvefi po odbaveni. Tento
Cas se zadava bud do systému CWI nainstalovanému v PC v kancelarfi handlingu
nebo je ho moZné zavolat na dispecink CDP/GAV. Na zdkladé tohoto casu je
nasledné vygenerovan cas TSAT, ktery pilotdm nafizuje pozadat fidici véz o
spousténi motord v ¢asu +3 minuty od vydaného ¢asu TSAT. O potvrzeném c¢asu
TSAT je moZno se presvédCit opét na pocitaci nebo pfes mobilni aplikaci.
Posadka musi byt obezndmena s potvrzenym TSAT. V pfipadé, Ze se ¢as TOBT
neshoduje s redlnou situaci, tak letadlo takzvané ,vypadne” z fady a musi byt
zadan novy ¢as TOBT, coz mlzZe znamenat vyrazné zdrzeni letadla na stojance. Je
nutno fici, Ze postupy CDM jsou prioritni spiSe pro letadla odlétajici ze severni
Casti letisté. Tyto postupy musi ale plnit vSichni uzivatelé letisté. U témér vSech
vice faktory vstupujicimi do systému, ale jednim velice dllezitym je mensi
hustota let v oblasti JIH a tento stav je odhadovan i na APN BA. (Letisté Praha,
2015)

CWI - Software CWI je jednim z koncovych vystupl systému CDM. Tento
software zobrazuje veskeré lety, na které jsou vydany potvrzené sloty, a
v pfipadé prilétajiciho letadla neustdle aktualizuje jeho predpokladany cas
dosednuti. Pfes tento systém je mozno zadat ¢as TOBT nebo De-Ice. De-Ice je
mozno zadat ve dvou stupnich, kdy prvni stupen znac¢i mechanické naruseni a

odstranéni ledu/snéhu z letadla a druhy stupen je anti-ice, kdy je na letadlo
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nanesena ochranna vrstva zabranujici opétovnému pokryti snéhem/ledem. Po
takto zadaném poZadavku na odmrazovani bude letadlo vedeno zvéze na
prislusné stani, kde se momentdlné odmrazovani provadi. Na tomto stani je
ihned vytisknut papir s mnozstvim spotifebovaného mnozstvi kapaliny, které je

nutno dat védét posadce letadla a na tomto zakladé je také vypocitana cena.

VIl.  Komunikace s letadly pfes radiostanici — Komunikace mezi letadlem-handlingem
bude provadéna na frekvenci 131,875MHz, coz je privatni frekvence handlingu
BA. Tato frekvence bude vyuzivana pro komunikaci mezi pilotem-zaméstnancem
handlingu. Nahrazuje tak klasické dratové spojeni, kdy je posddka informovana o
stavu odbavovaciho procesu. Velkou vyhodou je i komunikace s prilétajicim
letadlem, kdy napf. piloti vyzaduji pro cestujici specidlni sluzby (taxi, lékar,

apod.).

3.2.6 Priletové vs. odletové letadlo

Pfiletové letadlo znamenad pro pracovniky handlingu, Ze budou muset byt fyzicky
pfitomni v kancelafi minimalné jednu hodinu pred psanym pfiletovym casem.
Zaméstnanec ma v kancelafi naladénou frekvenci 131,875MHZ a sleduje na obrazovce

predikovany Cas pfistani pres systém CWI.

V pfipadé, ze je prilet z néjakého dlvodu zpozdén, tak musi zménit priletové
sloty nejpozdéji 30 minut pred pristanim letadla. (Letisté Praha, 2015) Jakmile je letadlo
ve FIRu Ceské republiky, tak se ukdZe i vsystému, kde systém aktualizuje jeho
predpokladany c¢as dosednuti. Béhem této doby je povinnosti dispecinku CDP/GAV
informovat po telefonu zaméstnance handlingu o pfiletovém letadle a je dohodnuta
stojanka, na kterou bude letadlo vedeno sluzbou FOLLOW ME. Po pfiletu letadla a jeho
zastaveni na stojance se zapiSe Cas zasazeni Spalkl a letadlo je zaklinovano proti pohybu
a toto je i signalizovano posadce. Nasledné jsou odvezeni cestujici se svymi zavazadly do

odbavovaci haly, kde s nimi projde zaméstnanec handlingu do vstupni haly.

Odlety znamenaji vétsi Casovou narocnost z hlediska delsi pripravy letadla.

Pracovnik musi byt fyzicky pfitomen nejméné dvé hodiny pred odletem letadla. Po
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odbaveni letadla a odbaveni cestujich je pracovnik pfitomen u letadla aZz do jeho

odjezdu ze stani, kdy je zaznamenan cas odjezdu z mista stani.

3.2.7 Zajisténi letadel proti pohybu

Vzhledem k tomu, Ze jsou vsechny plochy na letisti s uréitym sklonem pro co
nejrychlejsi odtok vody, tak je velice dUlezité provést zajisténi letadla proti pohybu.
Klinovani letadla se provadi ihned po zastaveni letadla a to sice na predni podvozkovou
nohu, kdy nasleduje ihned signalizace pilotovi o zajisténi letadla proti pohybu a pilot
muze nasledné odbrzdit parkovaci brzdu. Po odbrzdéni je za ¢elnim sklem instalovéna
informacni cedule , Brakes OFF“ a letadlo je zplsobilé pro pripadny pretah. Pfi odletu
letadla, pokud to sklon plochy dovoli, se kliny instaluji za kola hlavniho podvozku, ¢imz
usnadnuji plynuly rozjezd letadla ze stojanky. V pfipadé vrtulového letadla je nutné dbat

zvySené opatrnosti.

Pfi venkovnim parkovani letadla na delsi dobu se instaluji kliny na vSechna kola
podvozku z obou stran a je povinnosti instalovat vystrazné kuzele za konce kfidel a pred
pfedni ¢ast letadla, aby nedoslo k prehlédnuti letadla za snizené viditelnosti.
Samozrejmosti je také zakryti vSech pitotovych trubic a zakryti motor( ¢i zajisténi vrtuli
proti pohybu. Mensi letadla se zajiStuji pomoci popruhl kzemi, aby nedoslo

k pfevraceni vlivem vétru.

3.2.8 Obsluha Mobilnich mechanizacnich prostredki

Mezi nezbytné pracovni pomucky se rfadi Mobilni mechanizacni prostfedky (dale
jen MMP). Kazdy MMP je urcen na urcity typ prace a je tfeba dodrzovat jednotné
pracovni postupy pfi jeho obsluze. Vzhledem k ¢astému pouzivani MMP je tfeba
udrzovat tyto MMP v kaZzdodenni pohotovosti. Vsechny MMP se na letisti fidi
dopravnim radem vydanym LetiStém Praha. Pro vSechna MMP je vyzadovano vlastnit
odpovidajici fidi¢ské opravnéni a kazdé MMP musi byt vybavena hasi¢skym pfistrojem a
fidic musi byt vybaven reflexnim odévem. Kazdé MMP provozované na letisti musi mit

platné vjezdové povoleni.
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3.3 Parkovani MMP

Pfijezd kletadlu musi byt provadén se zvySenou opatrnosti, aby nedoslo
k poskozeni letadla. Automobil odvazejici cestujici je zaparkovan u dvefi letadla ve
vzdalenosti minimalné 3 metry. Nakladni automobil s palivem bude parkovan také
minimalné 3 metry od letadla a to v misté pro co nejsnazsi pfistup k nadrzim a také pro

snadny vyjezd cisterny v pfipadé nebezpedi.

Toilet servis Automobil pro PAX Cisterna s palivem

Zdroj GPU

Obrazek 18 : Vyznaceni MMP u letadla (zdroj: vytvofeno autorem)
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4 Hangar

Hangar BA bude primarné urceny pro letadla provozovana spolecnosti Time Air a
ostatni prostory budou pronajimany. Nejvétsi typ letadla, pro ktery je hangar
koncipovan je Gulfstream G650. S parkovanim tohoto letounu je pocitdno v hangaru 1.
Ostatni letadla se budou parkovat podle poctu nalétanych hodin, aby bylo jejich
parkovani co nejefektivnéjsi. Celkem je hangdr koncipovan pro 18 bazovanych letadel na
Letisti Vaclava Havla a 4 externi letadla vyuZivajici terminalové sluzby BA. (Time Air,

2014)

/ / / /
/ / / /
74.44m 12.41m 49.69m

wg'ce

HANGAR 2

wyz'0L

HANGAR 1

Obrazek 19 : Rozdéleni hangéru a vstupy do néj (Time Air, 2014) — upraveno autorem
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4.1 Koncepce parkovani letadel

Koncepci parkovani jsem navrhl pro co nejsnazsi vyuZiti prostoru, které nabidne
parkovat letadla rozdilnych velikosti a hlavné rozdilné frekvence létani. Tato jednoducha
koncepce bude muset byt zavedena uZ od zacatku provozu, protoze jak bylo napsano
v trzni analyze, tak parkovaci kapacity budou zfejmé vyuZity uz od zahdjeni provozu.
V hangdru 1 bude vyhrazen prostor pro velké letadlo aZz do velikosti Gulfstream 650 a to
vzhledem k omezenym manévrovacim schopnostem v zadni ¢asti manipulaéni plochy. U
levé zdi hangaru 1 budou parkovaci mista pro MMP a jejich nabijeci stanice, protoze
vétSina MMP provozovanych v BA bude vyuZivat elektricky pohon. V pravé ¢asti hangaru
1 a v hangaru 2 bude parkovan zbytek letadel, kdy letadla provozovana denné budou
parkovana v predni ¢asti hangaru a to kvUli jednoduchosti a rychlosti pretazeni na APN
BA. Na obrazcich nize mUZete vidét ndzornou ilustraci mozného usporadani letadel.

Letadla jsou rozdélena barevné podle priority pouzivani a jejich hotovosti.

Cilem této koncepce parkovani je snaha umoznit letadlim modre znazornénym na
obrazcich vytazeni nebo zatazeni do hangaru bez dalsi manipulace s ostatnimi letadly
nebo pouze sjednim. Namisto toho letadla zndzornéna Cervené znamenaji vytazeni
minimalné dalSich dvou letadel na manipulacni plochu, potom vyhnuti se s letadly,

pretazeni letadla na APN BA a poté zaparkovani vytazenych letadel zpatky do hangaru.

~—

Obrazek 20 : Mozna koncepce skladby letadel var.1 (Time Air, 2014) — upraveno autorem
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Obrazek 21 : MoZna koncepce skladby letadel var.2 (Time Air, 2014) — upraveno autorem

[ ] - nprostor vyhrazeny pro velké letadlo a MMP
- - nepravidelné provozované letadla

- kaZdodenné nebo obden provozovana letadla

T

.2 Cena za parkovani v hangaru

Vzorec pro vypocet ceny jsem vytvoril dle soucasnych postupl. Cenova politika za
parkovaci sluzby bude zdleZet na vice faktorech. Ndsobenim téchto faktord se dojde

k vysledné cené za parkovani.

= MTOW letadla

» |etadlo provozované spolecnosti Time Air

= externiletadlo (délka smlouvy o prondjmu prostor)
» kratkodobé parkovani (do jednoho mésice)

= De-Ice
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Zakladni cena za prondjem nebo De-Ice se vypocte na zdkladé nasledujicich vzorc(:

P=MTOW=P_.xD *TAx EX
Po; = MTOW = Py = M= TA*EX

Rovnice 3: Vypocet ceny za parkovani (zdroj: vytvoreno autorem)

kde

P — celkova cena za parkovani v hangaru letadla za 1 mésic

Py - cena parkovani za jednu tunu letadla pfi pouziti parkingu jako De-Ice

MTOW — maximalni vzletova hmotnost letadla (pocita se kazda zapocata tuna letadla)

P - cena parkovani za jednu tunu letadla
P, - celkova cena za hangarovani pfi poufZiti parkingu jako De-Ice

EX —externi letadla
TA — letadla provozovana pod spolecnosti Time Air

D,M —dny, minuty stravené letadlem v hangaru

Ze vzorce je ziejmé, Ze zakladni cena se odviji od MTOW a poctu dni/minut
parkovani. TA a EX jsou koeficienty upravujici tuto cenu nahoru nebo dold. Letadla
provozovana spolecnosti Time Air budou cenové zvyhodnéna a externi letadla budou

cenoveé zvyhodnéna pfi podpisu smlouvy na parkovani v délce 6 a vice mésicu.

Cena za parkovani za Ucelem roztati snéhu a pouZziti hangaru jako De-Ice zafizeni
bude zavisla na kazdé zapocaté minuté stravené v hangaru za timto Ucelem. Cena za De-

Ice bude vyssi nez za klasické parkovani a to i z dvodu spotfeby vice energie.

Zakladni cena za jednu tunu letadla bude spocitdana na zakladé primérné

spotfeby energie plus marze.

52



4.3 MMP

Momentdlni situace pfi handlingovych sluzbach spoleénosti Time Air si vyZaduje
v nékterych pripadech pronajem MMP, které nema spolecnost momentalné k dispozici.
Vzhledem k tomu, Ze jednim z prvotnich planl je zaméreni na vétsi soukroma letadla,
budou muset byt pokoupeny MMP nezbytné pro technické odbaveni téchto letadel.

Podle mého navrhu mezi tyto MMP budou patfit:

= 2 elektrické tahace rlznych typd
=  MMP pro dopliiovani kysliku pfimo na APN BA
=  MMP pro odsavani a doplhovani kapalin a Cisténi toalet

=  MMP pro odklizeni snéhu a ledu

4.3.1 Tahace letadel

Tahace jsou zamysSleny amerického vyrobce znacky Lektro, které vynikaji svoji
robustnosti a bezproblémovym chodem za kazdého pocasi. Vzhledem k velkému poctu
letadel a mozinému pretahu ojedinéle i tézkych letadel budou v hangaru dva tahace
Lektro, ale rozdilnych typU. Prvni tahac¢ bude typ AP8700c-EZ, ktery je dimenzovan pro
letadlo do 24 948kg, coz ho predurcuje pro tahani mensich letadel a hlavné pro finalni
parkovani v hangaru, kde je zapotfebi lepSich manévrovacich schopnosti a manévrovaci

schopnosti patfi k velkym plusim tohoto tahace. (Lectro Inc., 2015)

Obrdazek 22 : Tahac Lektro maly (Lectro Inc., 2015)
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Druhy tahac¢ bude velkého typu a to sice Lektro AP8900SDB, ktery je uréen pro
letadla az do 68 048 kg, coz znamena, Ze mlze byt pouzit k pretahu letadla Gulfstream
G650 (MTOW 45 178kg) a letadlo B737 BBJ ale jen v MLW, protoze MTOW letadla B737
BBJ je 77 560kg, coz presahuje limity tohoto tahace. (Lectro Inc., 2015)

Obrazek 23 : Tahac Lektro velky (Lectro Inc., 2015)

Tyto tahace jsou schopny nahradit také zdroj GPU. Daji se pfipojit k letadllim
s napétim 12,24 a 28V stejnosmérného proudu. Vzhledem k tomu, Ze budou letadla
pfetahovdna jen na prostoru Manipulaéni plocha-APN BA, tak bude odpadat
komunikace sveézi (frekvence 121,7Mhz) pfi pretahovani. | tak ale bude vétsi tahac
vybaven odpovidacem a vysilackou pro moznost pretahu letadel na jinou ¢ast letisté,
kde je odpovidaC povinny stejné tak i radiové spojeni. Pfi pretahovani letadel je
nesmirné dulezita spolehlivost stroje, protoze jakakoliv porucha je z hlediska servisnich
mist zdlouhavd a vzhledem k vaze stroje (baterie tvori podstatnou ¢ast hmotnosti) je

jakykoliv odtah slozity.

4.3.2 Zimni technika

V zimnim obdobi budou muset byt plochy udrzovany v provozuschopném stavu.
Letisté Praha pouZiva k odklizeni snéhu a prevenci svoji techniku uskladnénou v blizkosti
budouciho komplexu BA. Pro odklizeni ma dané poradi ocistovani. V sezonni

pouzitelnosti AIPu LKPR je dano nasledujici soucasné poradi odklizeni snéhu.

1. Hlavni RWY v pouZivani, hlavni TWYs spojujici RWY v pouZivdni s odbavovaci plochou SEVER,
odbavovaci plocha Sever — minimdlni mnozstvi stani + TWYs, vyjezdové prostory ze stanic
Hasicské zdachranné sluZby, pristupy k zafizenim Letecké meteorologické sluzby a

radionavigacnim zafizenim ndleZicim k RWY v pouZivani, hlavni trasy pro pfetah letadel.
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2.Druhd RWY.
3. Odbavovaci plochy v aredlu JIH a VYCHOD.
4. Ostatni plochy Odbavovaci plochy SEVER.

5. Odbavovaci plocha Bell Helicopter, zbyld odbavovaci stdni v aredlu JIH a VYCHOD, ostatni

trasy pro pretah letadel.
6. Ostatni ¢dsti pohybové plochy.
7. Odstavné a manipulacni plochy.

8. Ostatni zafizeni Letecké meteorologické sluzby a radionavigacni zafizeni”. (Rizeni letového

provozu, 2014)

Vzhledem k vySe vypsanému postupu odklizeni snéhu bude muset byt zvoleno

feseni, jak bude provadéno odklizeni snéhu na APN BA a manipulacni plose k ni pfilehlé.
Mozné reseni postupu odklizeni snéhu:

1. Zarazeni APN BA do ploch odklizenych mechanizaci Letisté Praha

2. Odklizeni snéhu z APN BA za pomoci vlastni mechanizace

Z postupu odklizeni snéhu Letistém Praha je patrna problematika poradi ¢isténi,
kdy k odklizeni snéhu zAPN BA by bylo zafazeno a7 za odbavovaci plochu Bell
Helicopters. Z téchto dlvodl by bylo lepsi feseni o ¢astecném vyuziti techniky Letisté
Praha pro chemické postriky preventivni a prodluzujici. Ostatni odklizeni tedy bylo ve
vlastnich silach. Do nezbytné vybavy MMP uskladnéné v hangaru bude tedy spadat i

mechanizace vhodna pro odklizeni snéhu a ledu.
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5 Rizeni provozu letadel v arealu BA

Vzhledem k relativné malému prostoru, na kterém budou provadény pohyby
letadel MMP a osob, je dulezité zavést predem dané postupy a natizeni, podle kterych
se bude kazdy zaméstnanec pracujici vtomto aredlu muset Fidit. Nafizeni dale

specifikuje odpovédné osoby a oddéleni za provadéné postupy.

Toto nafizeni mlze byt brano jako rozsifeni jiz zavedené smérnice LP-SM-
013M/2009, ktera je v platnosti v aredlu JIH. Tato smérnice je verejna a kazdy dopravce
operujici vtomto aredlu se ji musi fidit. Na zakladé této smérnice jsem vytvoril jeji
rozsifeni pro odbavovaci plochu APN BA. Po realizaci objektu bude toto rozsifeni

pfipojeno do té jiz stavajici.

5.1 Popis a kategorizace prostori pro odbaveni a
parkovani letadel

5.1.1 Odbavovaci plochy

Odbavovaci plochy pred budovou terminalu zahrnuji tyto odbavovaci stani:

= V1,V2,V3,V4,V5,V6, V7, V7A;

5.1.2 Odstavné plochy

Na odbavovaci ploSe jsou celkem 3 odstavnd stani a to sice dvé se nalézaji vedle
odbavovaciho stani V4. Tato odstavna stani jsou stejné velikosti jako V4. Dalsi odstavné

stani se naléza mezi V5 a V3.
5.1.3 Kategorizace stani letadel v arealu BA

5.1.3.1 Odbavovaci stani
= Nose-in je stani, na které smi letadlo vjet vlastni silou a pfed odletem je otoceno

pomoci tahace.
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5.1.3.2 Odstavné stani
= Na odstavné stani je dovoleno premistovat letadla aZz po skonceni vSech
odbavovacich proces( a to jen za pomoci tahace.
= Za bezpeénost pfi pretahovani letadla na odstavné stani ruci osoba, ktera

provadi pretah.

5.1.3.3 Znaky a znaceni v arealu BA
= VSechny znaky a znaceni na APN BA jsou v souladu s pfedpisem L14 a vyhovuji
také Dopravnimu radu letisté Praha.

= Pricky k zastaveni letadel vymezuji prostor pro zastaveni pfidového podvozku.

5.1.3.4 Pridélovani stani letadel
* Pridélovani odbavovaciho stani nebo odstavného stani na APN BA Fidi sluzba
CDP/GAV, ktera pridéluje stojanky i na odbavovaci plose JIH.
=  Konecné rozhodnuti ma vidy CDP/GAV, které je ale ve spojeni se zaméstnanci
handlingu, kdy jsou jesté zvazeny faktory poctu zavazadel, PAX a délky pobytu na
stani.
= Vpfipadé, Ze pridélené stani neni volné, tak je tento problém resen okamzité

pres telefon s CDP/GAV

5.1.3.5 Sluzba fizeni letadel na odbavovaci plose
= Varedlu BA jsou letadla vedena na stani sluzbou Follow me a to az do zastaveni
letadla pomoci signalizace.
= Jakékoliv jiné navadeéni letadel nebo vjezd na stani bez sluzby Follow me je pfisné
zakdazano.

=  PFivyjezdu letadel je sluzba fizeni letadel poskytovana jen na vyzadani.

5.1.3.6 Hight Intensity Apron Operation
= V pfipadé nutnosti uvolnéni nékterého ze stani z divodd zvyseni propustnosti
odbavovaci plochy mize byt nafizeno pretahnuti letadla na jiné stani nebo na
odstavné stani.
= Ddvodem pro pretah muize byt délka priletu presahujici vice jak 60 minut nebo

zadnad informace o predpokladaném odletu.
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Prikaz k uvolnéni stani fesi CDP/GAYV, které informuje zaméstnance handlingu.

5.1.3.7 Parametry stani letadel v arealu BA

V1 (Nose-in)

o Urceno

27,3 m.

V2 (Nose-in)

o Urceno

16,5 m.

V3 (Nose-in)

o Urceno

27,3 m.

V4 (Nose-in)

o Urceno

15,8 m.

V5 (Nose-in)

o Urceno

22,5m.

V6 (Nose-in)

o Urceno

14,4 m.

V7 (Nose-in)

o Urceno

32,5 m.

V7A (Nose-in)

o Urceno

36,5 m.

pro letadla s maximalnim rozpétim kridel 24 m

pro letadla s maximalnim rozpétim kridel 17 m

pro letadla s maximalnim rozpétim kfidel 24 m

pro letadla s maximalnim rozpétim kfidel 17 m

pro letadla s maximalnim rozpétim kridel 20 m

Stani nelze pouZit v pfipadé obsazeni stani S7A.

pro letadla s maximalnim rozpétim kfidel 17 m

pro letadla s maximalnim rozpétim kfidel 24 m

pro letadla s maximalnim rozpétim kridel 36 m
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Pro zjednodus$eni postupl pfi pridélovani jednotlivych stani mize byt vyuzito
jednoduchého vyvojového diagramu znazoriujiciho pridélovani spravného stani pro
letadlo. Tento diagram jsem vytvofil na zakladé dostupnych dat a diky nému Ize lehce

zjistit spravné odbavovaci misto pro kterékoliv zde pfipustné letadlo. (Time Air, 2014)

ZJISTIT SPAN
A LENGHT
LETADLA

PRIJEZD
LETADLA

SPAN <=20m
LENGTH <=22.5m

SPAN ==17m
ENGTH <=15.8

SPAN <=17m
LENGTH <=16.5m

SPAN <=17m

LENGTH <=14.4 HE

ANO NE ANO NE ANO NE ANO

<JE VOLNA STOJANKA>

<JE VOLNA STOJANKA> <JE VOLNA STOJANKA> <JE VOLNA STOJANKA>
VB \Z! V2

ANO ANO ANO ANO

| I

LETADLO NA VE LETADLO NA V4 LETADLO NA V5

LETADLO SE
ROZMEROVE
NEVEJDE NA
STOJANKY

SPAN <=24m
LENGTH <=32.5m

SPAN <=36m
LENGTH <=32.5m

SPAN <=24m
LENGTH <=26.3m

VSECHNY
STOJANKY
OBSAZENY

ANO ANO ANO
') ¥

LETADLO NA V1 LETADLO NA V7A
‘ eI | ‘ LETADLO NA \7 l o

| |
l

RAMP HANDLING

PUJDE LETADLO DO

HANGARU -ANO—>| HANGAR

NE

PARKING NA

STOJANCE  —NE BUDELETADLG

ODLETAT

LETADLO NA
ANQ ODLET

Obrazek 24 : Vyvojovy diagram (zdroj: vytvofeno autorem)
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5.1.3.8 Provoz vrtulnikt v arealu BA
=  Provoz vrtulnikl bude umoznén pouze na odbavovacich stanich V3, V7
nebo V7A.
= Rotor vrtulniku nesmi presahnout primérem svého motoru dané rozpéti
kfidla letadla pro dané stani.
= Pfilehlé odbavovaci stani V5, V1 a nebo odstavné stani mezi V5 a V3 musi

zUstat volna.

5.1.3.9 Vytlacovani a pfetahy letadel
=  Presun letadla na odbavovaci plochu je umoznén jen za predpokladu, Ze
pridélené stani je volné a béhem pretahu nebudou nijak omezena ani
ohrozena letadla, MMP nebo zaméstnanci.
= (QOdpovédnost za presun letadla a bezpecnost stim spojenou ma

pracovnik provadéjici pretah letadla.

5.1.3.10 Odmrazovani letadel
= QOdmrazovani letadel je umoZnéno jen na mistech k tomu urcenych viz
AIP CR, AD 2-LKPR (Rizenf letového provozu, 2014)
=  QOdmrazovani letadel na LKPR se fidi dokumentem ,,Odmrazovani letadel
na LKPR”
= (Odmrazovani v prostoru BA je zakdzano.

= QOdmrazovani letadel je umoznéno v aredlu SEVER nebo JIH

5.1.3.11 Motorové zkousky a zahfivani motori
= Motorové zkousky jsou v aredlu BA zakdzany
= Zahfivani motord je povoleno jen ve volnobéiném rezimu za

predpokladu respektovani dokumentu ,,Provadéni motorovych zkousek”
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5.1.3.12 Kontrola provozuschopnosti odbavovaci plochy

Za kontrolu odbavovaciho stani je pfed pfijezdem odletu zodpovédny
supervizor handlingu, ktery musf zajistit, aby na stani nebyly zadné FOD.
Po odletu letadla je supervizor handlingu zodpovédny za kontrolu stani.

V pfipadé nalezeni FOD na odbavovaci ploSe je povinnosti vsech
zameéstnancl pracujicich na odbavovaci plose tento predmét vyhodit do
kos na FOD nalézajicich se po stranach odbavovaci plochy.

V pfipadé nalezeni FOD nebo MMP, které nelze odstranit, musi byt o
tomto faktu informovan CDP/GAV, aby nebyla letadla vedena na toto

stani.

5.1.3.13 Bezpecnosti opatteni

Pfi prijezdu letadla na odbavovaci plochu neni dovoleno vjizdét
s jakymkoliv. MMP do vyhrazeného prostoru pro letadlo az do
bezpecného zastaveni letadla a vypnuti motor( spolecné se zhasnutim
majaka.

S jakymkoliv MMP je dovoleno stat vici letadlu v minimalni vzdalenosti 3
metry od kfidla a 3 metry od trupu letadla. Stejné tak je zakazano
parkovat MMP kolmo vUci letadldm.

Na odbavovaci plose je zakdzdno jakkoliv manipulovat s predméty, které
by mohly byt nasaty do motor( nebo by mohly jinak poskodit jina letadla.
Pfi praci na APN BA je povinnosti vSech pracovnik( nosit reflexni obleceni
schvélené LP a nosit ID na viditelném misté. Jako kazdy prostor v SRA i
zde budou provadény kontroly bezpecnostni sluzbou.

Pohyb cestujicich nebo jinych osob po odbavovaci plose je mozny jen
s doprovodem zaméstnance handlingu.

Vzhledem k jednopruhovym obsluznym komunikacim na odbavovaci

plose je zakdzano zde parkovat dlouhodobé MMP.
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6 Ekonomika terminalu

Chod terminalu bude veden spole¢nosti Time Air. Vzhledem k rozsahlejsi oblasti
pUsobnosti bude vedeni tohoto objektu vyZzadovat doplnéni o kvalifikované osoby, které
budou mit na starosti chod budovy (hangar a terminal). Struktura hlavniho vedeni bude

priblizné nasledujici.

Tabulka 3 : Rozdéleni vedeni spolecnosti (zdroj: upraveno autorem)

Manazer vycviku
aletového Piloti
provozu

Handling
manazer

RAMP Agent

N’Iall&i?l‘ Administrativni
pozemniho oddéleni
provozu

Technicky Ostatni servis
manazer

Manazerka

financi

Reditel

Manazer
projekti

Manazerka
prodeje
a marketingu

e J

Manazer sledovani shody a
bezpecnosti

Manazer
obchodu a
marketingu

Manazer
planovaniletd
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Veskery soucasny provoz spolecnosti se pfesune do nové budovy, ale vzhledem
k pozadovanému naplnéni provoznich kapacit objektu bude velmi ddlezitd propagace
nabizejicich sluzeb. Tuto propagaci a spravu sluzeb bude mit na starosti manazer
obchodu a marketingu, ktery bude mit na starosti prondjem hangarovych kapacit,
pronajem kancelarskych ploch a i propagaci komplexu a jeho sluzeb jako celku.
Propagace bude vedena hlavné pres obchodni partnery spolecnosti a spratelené letecké

spole¢nosti nabizejici stejné nebo podobné sluzby.

6.1 Trzby z nového komplexu

Trzby budou zavislé na poctech pohybd, které budou dale Zivit handling,
kratkodobé parkovani a trzby za pridchod cestujicich pres termindl. Pocet pohybUl je
ocCekavan, ze bude rostouciho charakteru s kazdoro¢nim narlstem a cca 5 %. Cilem
bude se v budoucnu vice zaméfit na vétsi letadla, z kterych logicky plynou vyssi triby.

(Time Air, 2014)

6.1.1 Trzby z Handlingu

Trzby budou zavislé na typech letadel a hlavné na poctech pohybl letadel.
V prvnich dvou letech je planovano, ze budou handlingové sluzby nabizeny s 10%
slevou, kdy tato sleva bude postupné po téchto dvou letech snizovana na nulu a podle
momentalni situace bude cena za sluzby poté rostouci s 10% narlstem a po dvou letech
s 5% narlstem. Cena za technické odbaveni letadel a pfetahovani letadel je zavisld od

MTOW letadla. (Time Air, 2014)

6.1.2 Trzby za priichod pasazériu

Za prichod pasazér(l bude vybirdn poplatek stejné jako je tomu v ostatnich
terminalech LP. Tento poplatek je vtuto chvili na LP ve vysi 593 K¢ na osobu. Jako
koeficient priblizného prichodu pasazér( je bran 1,5 pasazéra na jeden pohyb, cozZ je
soucasny stav u prichodu v T3. V prvnich dvou letech je pldnovana sleva na prichod

pasazérd. (Time Air, 2014)
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6.1.3 Trzby z kratkodobého a dlouhodobého parkovani

Kratkodobé parkovani bude umoznéno pro letadla na maximalné jeden den
pfimo na odbavovaci plose, kdy poplatek za parkovné je odvozen od velikosti letadla

v souladu s jeho MTOW, ktery se Gctuje v K¢ za tunu a minutu.

6.1.4 Trzby z administrativnich prostor

Celkova vyméra administrativnich prostor bude 600 m?, z ¢ehoz spole¢nost Time

Air bude zabirat jednu tfetinu a tim padem 400 m? bude volné k prondjmu.

Celkem bude k prondjmu dvandact kancelarskych prostor o vymére od 43 do
137 m?, které by mohly vyuZivat dalsi letecké spolecnosti nebo spole¢nosti pasobici
v oblasti letecké dopravy. Propagaci téchto prostor k prondjmu bude mit na starosti
manazer obchodu a marketingu. V prvnim roce provozu se predpoklddd obsazenost

kancelari 50% a v roce 2020 s 80% obsazenosti. (Time Air, 2014)

6.1.5 Hangarovani

Vzhledem ksoucasné vysoké poptavce po hangdrovych kapacitach se
pfedpoklada, Ze bude od otevieni projektu vyuzito misto pro viech 21 letadel, pro které
je hangar priblizné projektovan. Pocet letadel v hangaru zUstane konstantni. Ceny se
odviji od tonaze letadla a bude se mirné zvySovat podle oekdvané rostouci poptavky a

omezené kapacity LP.

6.1.6 Naklady

Naklady jsou déleny na ndklady osobni a naklady za materidl a sluzby. Pod
naklady za material a sluzby patfi zejména naklady na energie, opravy, Udrzbu a ostrahu

objektu, marketing a dal$i materidl a sluzby.

6.1.7 Celkové trzby

Z hlediska vyvoje trieb je predpokladan narlst trzeb do roku 2024 s priblizné
15% rocnim narlGstem, ktery bude plynout hlavné z narlGstu poctu odbavovanych
letadel. Hruby provozni zisk je odhadovan s kazdorocnim 24% narlstem az do roku

2024. Inkrementalni naklady by do roku 2024 mély zdstat na pfiblizné konstantni Urovni.
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2%

® Handling

m Poplatky za prlichod PAX
= Parking

®m Hangarovani

® Pronajem kancelafi

Graf 4 : Rozdéleni prijmd mezi jednotlivé aktivity (zdroj: vytvofeno autorem)
Z grafu vySe, ktery jsem vytvofil z dostupnych dat spolecnosti, je patrné, zZe
stéZzejnim clankem z hlediska trzeb bude handling, ktery bude mit nejvétsi trzby a jejich
rdst by mél byt co nejvice razantni. Mezi dal$i vyznamny faktor z hlediska trZzeb budou

trzby za hangarovani letadel.
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Prondjem kancelari
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Graf 5 : Vyvoj v pfijmech trzeb do roku 2024 (Time Air, 2014) — vytvofeno autorem
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Graf vySe popisuje vyvoj trzeb v prvnich sedmi letech fungovani projektu, kdy je

patrné, ze zisk se béhem této doby vice nez ztrojnasobi.
Inkrementdlni naklady by se mély az do roku 2024 drZet na pfiblizné konstantni Grovni.

Z oc¢ekdvaného vyvoje trieb a ziskovosti projektu lze zjistit i rentabilitu projektu,
kde vynaloZzené naklady budou predstavovat naklady na vystavbu. Ocekavané naklady
na vystavbu se pohybuji okolo 400 milidonG korun. Tim padem je mnou vypoctena
rentabilita projektu pfi olekdvaném 24% rocnim rdstu zisku stanovena na 7 let
(pocitdno z EBITDA). Ktomuto zjisténi jsem dosel z ocekavanych ziskd spolecnosti a
podle o¢ekdvanych nakladl na vystavbu. Jde Cisté o pfiblizny vypocet, ktery se urcité

lehce zméni.

Do téchto trzeb nejsou zapocitany data z provozovani letecké dopravy, kterd je
v soucasnosti jedinym zdrojem trzeb spolecnosti Time Air. Po vybudovani projektu by

tim padem byly trzby vedeny za komplex BA a za letecké sluzby provozované separatné.

6.2 Ceny parkovani na APN BA

Cenik jsem vytvofil na stejném principu jako na odbavovaci plose JIH. Parkovani
bude mozné maximalné na 24 hodin. Vyslednd cena bude vypoctena podle

nasledujiciho vzorce

P=MTOW *P,pyps * M

Rovnice 4 : Cena za parkovani na odbavovaci plose (zdroj: vytvofeno autorem)

kde
P —vysledna cena za parkovani na APN BA
MTOW — maximalni vzletovd hmotnost letadla, kdy se do vzorce zapocitava

kazdd zapocatatuna

P.onga - cena za parkovani za jednu minutu

M - pocet minut stravenych na APN BA
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7 APN BA

Z hlediska provozu odbavovaci plochy APN BA je dilezité ovéfit, Ze nebudou
nastdvat situace, kdy nebude odpovidajici odbavovaci misto pro letadlo prazdné a
letadlo by muselo byt odmitnuto. Proto je dobré ovérit funkénost odbavovaci plochy
pomoci simula¢ni metody provozu. Pomoci této metody Ize odhadnout stav odbavovaci
plochy v budoucim provozu. Z hlediska vytizeni je plocha koncipovana v pocatcich
provozu pro odbaveni 8 letadel za den. Vzhledem k ocekdvanému narlstu provozu a
k riznym velikostem letadel nelze vyloudit, Ze by mohl nastat stav odmitnuti letadla
kvlli naplnéné kapacité APN BA. Jako jeden z limitujicich faktori APN BA se jevi rozdilné

velikosti jednotlivych odbavovacich stani.

Nabizeny odbavovaci prostor byl vyfeSen, tak aby na ném vznikly stojanky schopné
pojmout rdzné typy letadel. Namalované znaceni je na nasem Uzemi povinnosti a
snahou bylo vyresit plochu co nejefektivnéji vzhledem k provozu. Kvili tomuto faktoru
je velice dUlezité hlidat, které letadlo pljde na danou stojanku, protoze Spatné
pfifazend stojanka by mohla znamenat i poskozeni letadel o sebe nebo o systém
osvétleni, protoze ten se naléza v nejblizsi vzdalenosti ke stojankam. Vzhledem k tomu,
ze posledni klicovy ¢lanek vrozhodovani bude clovék, nemél by byt prostor pro

pfipadné chyby.

V nékterych zemich jsou feseny tyto situace i jinou metodou, kterd je popsana i v
ADM. Tato metoda se nazyva Apron marschalling, kdy na odbavovaci plose je vyznacena
jedna hlavni ¢ara, na kterou jsou vSechna letadla vedena a po zaparkovani a odbaveni
jsou letadla pfetahovana na jinou ¢ast odbavovaci plochy. Tato metoda je prehledngjsi
pro piloty, kterym staci nasledovat jednu Caru, ale klade vyssi pozadavky na manipulaci

s letadly na odbavovaci plose.

7.1 APN jako obsluzny systém

Odbavovaci plochu lze zobrazit pomoci teorie hromadné obsluhy, kdy lze
aplikovat simulace zkoumajici ¢innost tohoto systému. Pomoci simulacnich metod lze
zjistit chovani odbavovaci plochy v zavislosti na poctu pfijizdéjicich letadel pozadujicich

odbaveni.
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Z obrazku nize Ize vycist nami sledovany systém, ktery je tvoren trojici zakaznik-
linka-obsluha. Zakaznik je v nasem pfipadé letadlo poZadujici odbaveni. Obsluzni linka je

odbavovaci stani a obsluha je RAMP servis.

Z hlediska teorie hromadné obsluhy Ize systém zkoumat dvéma zpUsoby:
1. Analytickou metodou

2. Simula¢ni metodou

Pro naSe vyuZziti pouZiji simulaéni metodu a budu simulovat mozné situace na
modelu. Simulace by méla byt jednoduchd, ale mély by v ni byt zahrnuty vSechny

aspekty jako v redlném svété, aby byla data co nejrelevantnéjsi.

Q
b
Vi,
Vatspnibak Letadla #adajici odbaveni L Ll::::slnuzenych
-000 - @O0— | °|; ——
el -
e
n
a
Odmitnuta letadla v7a | |
e
t
a
d
|
a

Obrazek 25 : Znazornéni toku letadel (zdroj: vytvofeno autorem)
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7.2 Simulace provozu APN BA

V pripadé prijezdu letadla na odbavovaci plochu je dulezité vybrat spravnou
stojanku. Ze vstupnich dat je ddlezité védét rozméry letadla. Jako priklad pro simulaci
jsem v tabulce niZze zaznamenal pfiklady celosvétové oblibenych business letadel
provozovanych ve svété. V prvni tabulce je zaznamenam typ letadla a v druhé tabulce
jsou vyznaceny znaménkem + vSechny stojanky pfipustné pro ten dany typ letadla a
znaménko — znadi nepfipustné stojanky. Jde o vSechny mozné varianty, to ale

neznamena, Ze se letadlo dostane vidy na velikostné a pfednostné “spravnou” stojanku.

Za timto Ucelem jsem vytvoril jednoduchy vyvojovy diagram, viz kapitola 5.

Typ letadla/vrtulniku

Rozpéti kiidel x Délka (vrtul. pr@imér rotoru)

Cessna Citation X

21,09x 22,43m

Nextant 400XT

13,26 x 14,76m

Cessna 510

13,16 x 12,37m

Cessna CJ3+

16,26 x 15,59m

Cessna Cl4

15,49 x 16,26 m

Citation Sovereign+ 2

22,04 x 19,35m

Honda Jets

12,15 x 12,71m

Embraer Phenom 100

12,3 x 12,8m

Beechcraft Premier 1A

13,56 x 14,02m

Embraer Phenom 300 16,2 x 15,9m
Bombardier Learjet 60XR 13,35x 17,89 m
Dassault Falcon 900LX 20x20,21m
Embraer Legacy 500 21,17 x 26,33m
Embraer Legacy 650 21,20 x 26,3m

Gulfstream G650 30,36 x 30,41m
Gulfstream G550 28,5%x29,39m

Gulfstream G450

23,72 x27,23m

Dassault Falcon 7X

26,21x23,19m

Pilatus PC-12 NG

16,23 x 14,40m

Beechcraft King Air 350

17,65 x 14,22m

Eurocopter EC135

10,2 x 10,2m

Robinson R44 Raven |l

10,10 x 10,10m

Tabulka 4 : Oblibena letadla kategorie bussines jets (zdroj: vytvofeno autorem)




Typ letadla/Stani V1|V2|V3|V4|V5|Ve|V7|V/A

Cessna Citation X + - + - - - + +
NEXTANT 400XT o e A N I +
Cessna 510 + |+ |+ ]+ |+ |+ |+ +
Cessna CJ3+ + |+ |+ |+ |+ - + +
Cessna CJ4 + |+ | + - + - + +
Citation Sovereign+ 2 + | - |+ ] - - -+ +
Honda Jets o+ |+ |+ ]+ |+ +

Embraer Phenom 100 S e T R I R S +

Beechcraft Premier 1A + |+ |+ |+ |+ |+ |+ +

Embraer Phenom 300 + |+ |+ -+ |-+ +
Bombardier Learjet 6OXR | + | - | + | - | + | - | + +
Dassault Falcon 900LX + | -+ -+ -+ +
Embraer Legacy 500 + | -+ -] - -+ +
Embraer Legacy 650 + | -+ -] - -+ +
Gulfstream G650 - - - - - - - +
Gulfstream G550 - - - - - - - +
Gulfstream G450 + | - |+ ] - - N n
Dassault Falcon 7X - - - - - - - +
Pilatus PC-12 NG + + + + + + + +
Beechcraft King Air350 | + | - | + | - | + | - | + +
Eurocopter EC135 - - + - - - + +
Robinson R44 Raven I - -+ - - N n

Tabulka 5 : Potencialni moZné stojanky podel rozmér( letadel (zdroj: vytvofeno autorem)
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7.3 Simulovana situace provozu APN BA

Simulovany pfiklad jsem situoval na jeden den se zacatkem v 6:00 UTC. Pro

zacCatek simulace jsou vSechny uvaZované stojanky povazovany za volné.

7.3.1 Priklad

Jde o jednoduchy pfiklad provozu na odbavovaci plose béhem jednoho dne, kdy

je oCekavano celkem 8 letadel. Letadla se déli na odletova a pfiletovd, kdy pfiletova

letadla jsou ve vétsiné pripadl pretazena z hangaru.

Nextant 400XT (1)

Nextant 400XT (2)
BA)

Cessna 510

Gulfstream G450

Cessna Cl4

Beechcraft King Air 350

Gulfstream G550

Boeing 737 BB

- odletovy ¢as 6:00 UTC (letadlo z Hangaru)

- pfiletovy ¢as 12:00 UTC
- odletovy ¢as 20:00 UTC

- priletovy ¢as 12:30 UTC (letadlo pretazeno do hangaru

- odletovy ¢as 6:00 UTC (letadlo v hangaru BA)

- priletovy ¢as 20:15 UTC (letadlo pretazeno do hangaru
BA)

- priletovy ¢as 11:00 UTC (letadlo zlstane na stojance)

- pfiletovy ¢as 15:00 UTC

- odletovy ¢as 20:00 UTC

- pfiletovy ¢as 17:00 UTC (letadlo pretazeno do

hangaru)

- pfriletovy ¢as 12:15 UTC

- odletovy ¢as 23:30 UTC

- odletovy ¢as 7:00 UTC

- pfiletovy ¢as 22:00 UTC
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Pfidéleni stojanek po provedeni porovnani s vyvojovym diagramem. Provoz dne bude

rozdélen na ¢asové obdobi 6:01-12:00; _; 18:01-24:00; _
6:00-12:00
Nextant 400XT (1) - 13,26x14,76m — stojanka V4 (odlet 6:00UTC)

— stojanka V4 (prilet 12:00UTC —>Hangar)
Cessna 510 —13,16x12,37m - stojanka V6 (odlet 6:00UTC)
Gulfstream G450 —23,72x27,23m — stojanka V3 (pfilet 11:00UTC = RON)

Boeing 737 BBJ —35,79x33,63m — stojanka V7A (odlet 7:00UTC — letoun

pretazen na APN BA z hangaru ABS Jets)

X

Obrazek 26 : Odbavovaci plocha s vyznac¢enym provozem 6:01-12:00 hodin (zdroj: vytvofeno autorem)

Gulfstream G550 - 28,5x29,39m - stojanka V7A (pfilet 12:15UTC)
Nextant 400XT (2) - 13,26x14,76m — stojanka V2 (prilet 12:30UTC —>Hangar)
Cessna Cl4 - 15,49 x 16,26 m - stojanka V2 (pfilet 15:00UTC)

Beechcraft King Air 350 > 17,65 x 14,22m —>stojanka V1 (pfilet 17:00UTC)
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Obrazek 27 : Odbavovaci plocha s vyznadenym provozem 12:01-18:00 hodin (zdroj: vytvofeno autorem)

18:01-24:00

Nextant 400XT (1) - 13,26x14,76m
Cessna Cl4 - 15,49 x 16,26 m
Cessna 510 —13,16x12,37m

Gulfstream G550 - 28,5x29,39m
na V7A po odletu Boeing 737 BBJ)

Boeing 737 BBJ —35,79x33,63m

pretazen do hangaru ABS Jets)

— stojanka V4 (odlet 20:00UTC)
— stojanka V2 (odlet 20:00UTC)
— stojanka V6 (pfilet 20:15UTC —>Hangar)

—>stojanka V7A (odlet 23:30UTC — pretazZen

- stojanka V7A (pfilet 22:00UTC — letoun
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Obrazek 28 : Odbavovaci plocha s vyznaenym provozem 18:01-24 hodin (zdroj: vytvofeno autorem)

V tomto Case nejsou naplanované zadné prilety nebo odlety. Na V3 jen stoji Gulfstream

G450, ktery je zde ROM.

7.3.2 Zavér ze simulace provozu

Provoz letadel byl fizen jen pomoci kvantifikovatelnych rozmérovych clend,
pomoci kterych se letadlo vidy dostane na spravnou stojanku. Jedind konfliktni situace
vznikla v ¢ase od 18:01 do 24:00, kdy prilétalo letadlo B737 BBJ v 22:00 a v 23:30 byl
planovan odlet letadla G550. Obé tato letadla je moZné odbavovat na nejvétsi stojance

V7A.V takovémto pripadé je moznou situaci mozno resit nasledovné:

1. Pokud je to mozné, tak pretahnout letadlo G550 na manipulaéni plochu pred

hangarem nebo do hangaru. Uvolnit si tim padem prostor pro dalsi pfiletové letadlo.

2. Naplnit palivem letadlo Gulfstrem G550 hned po pfriletu, aby bylo

minimalizovano ¢asové zpozdéni pfed odletem.

3. Upozornit posadku na vzniklou situaci a nabidnout eventuelni slevu na

hangarovani letadla G550, pokud bude misto v hangaru.

4. Parkovat letadlo G550 na RWY 04-22
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Ostatni provoz byl dle simulace bezkonfliktni. Vzhledem k ojedinélému
odbavovani Boeingu B737 BBJ mlZeme tuto situaci povazovat za malo

pravdépodobnou.

V zavislosti na provozu ale budou v mnoha pfipadech preferovany stojanky V2 a
V1 pro jejich nejblizsi postaveni k termindlu. Tim padem bude muset byt letadlo po
odbaveni vidy pretazeno tahacem na jinou pfislusnou stojanku nebo bude zatazeno do
hangaru. Je Zadouci, aby moznosti odbavovaci plochy byly vyuzity na maximalni moZznou
Uroven. Tato simulace ukazala, jak by probihal provoz na odbavovaci plose béhem 24
hodin. Jako nejhorsi situaci z pohledu hrdlového stavu se jevi situace, kdy by béhem
jedné hodiny chtélo byt obslouzeno mnozstvi letadel rovnajici se celodennimu provozu.
| tato situace by mohla nastat a je potreba fict, Ze z hlediska minimalniho zdrzeni by
musela byt zvladdnutelnd. Diky moznosti pretazeni letadel na manipulaéni plochu,
odstavnd stani nebo do hangdru by musela byt v kazdé situaci volna stojanka pro

letadlo.

Nejvétsi priorita je obslouzZit letadlo a uvolnit odbavovaci misto, pokud je to
mozné. Soucasny pristup na CDP/GAV je planovani na 24 hodin dopredu jako je tato

simulace s cilem zajistit volné stani co nejrychleji.
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Zaveér

Pladnovana vystavba tohoto komplexu BA spolecnosti Time Air je urcité dalsi velky
krok pro Letisté Praha, které ho muze, a¢ pljde o soukromou stavbu, posunout zase
dale co se tyce prestize. Soukroma letecka doprava je atypicky druh letecké dopravy,
kde musi zakaznik na prvnim misté vidét kvalitu nabizenych sluZzeb, protoZe ztratit

jednoho dUllezitého zdkaznika mlze znamenat ztratu velkého financniho obnosu pro

leteckou spole¢nost z dlouhodobéjsiho hlediska.

Z ekonomického hlediska vyplyva, Zze nejde o nijak nepromysleny napad, ktery by
znamenal jen utopeni vstupnich naklad do vystavby. Jde o rentabilni projekt, ktery by
mél byt zhodnocen do sedmi let svého fungovani, coz by mohlo presvédcit fadu

investor( o zapojeni se do spolufinancovani.

Velkou vyhodou pfi plynulém chodu vsech nabizenych sluzeb jsou také
zkuSenosti s timto provozem, které spole¢nost Time Air mda. Nejvice zkuSenosti
spolecnost Time Air ziskala ze soukromé letecké dopravy a také z vlastniho odbavovani
svych i cizich letadel. Handling letadel by mél byt klicovy z hlediska trzeb a zkuSenosti

s nim jsou prokazatelné.

Momentdlné je stav vystavby nového terminalu s hangarem ve fazi hledani
vhodnych partnerl pro financovani vystavby. Cena stavby se odhaduje ve stovkach
milion0 korun a jiz samotnd priprava si vyzadala mnoho penéz a hlavné Usili, jak
posunout spole¢nost nabizejici ,zatim” jen letecké sluzby na dalsi Uroven. Tento plan Ize

oznacit za velice pfinosnya mohl by jen zlepsit povédomi o Ceské republice.

Cilem této prace bylo seznamit Ctenare s problematikou pfi vystavbé tohoto
objektu a s technickymi fakty. Z pfedloZzeného materidlu vyplyva, kolik prace obnasi
vystavba letecké stavby, kterd musi kromé klasickych pozadavk( staveb splfiovat jesté

daleko pfisnéjsi pozadavky vydané Ceskymi zakony, leteckymi pfedpisy, apod.

V praci jsem se zabyval také zavedenim nového GOMu, na kterém jsem se osobné
podilel a mél by byt implementovan do tohoto provozu spolec¢né s rozsirenim smérnice

o Rizeni postupt letadel v BA.

76



Vérim, ze se spoletnosti Time Air podafi nalézt v nejbliz§i dobé investora, aby se

mohl cely projekt realizovat.
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