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ABSTRAKT

Predmétem diplomové prace ,,Studie feseni cyklistické dopravy v jizni ¢asti Sumperka“ je
analyza stavajiciho stavu cyklistickych komunikaci v jizni éasti mésta Sumperka a navrh feseni

cyklistické dopravy v €asti ulic UniCovska, Lidicka a Dolnostudénska.
ABSTRACT

The subject of thesis ,,Study of Cycle Infrastructure in the south part the Sumperk® is
the analysis of the current situation of the cycling infrastructure in the south part of the town
Sumperk and a solution of the cycling traffic on the streets UniGovska, Lidicka and

Dolnostudénska.
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1. Uvod

1.1. Vychodiska a cile prace

Tato diplomova prace vznikla po konzultaci s panem inzenyrem Radkem Novotnym
z odboru dopravy v Sumperku. Pro mésto Sumperk byla zpracovavana jiz zprava z roku
2012, ktera mapovala nevhodné vedeni cyklisti v centralni ¢asti mésta. Soucasné byla
pro mésto Sumperk zpracovana i bakalafska prace ,Studie feSeni cyklistické dopravy
v centralni &asti mésta Sumperk®, ktera byla pro mésto pfinosna a planuje se jeji
prezentace radnim ve mésté. Ve mésté Sumperk je nutné vyfesit vice problémd, které se
tykaji cyklistické dopravy. Byl jsem tedy opét osloven panem inzenyrem Novotnym,

abych tentokrat vyfesil nevhodné vedeni cyklistl v jizni ¢asti mésta.

NejvétSim nedostatkem v této Casti mésta je chybéjici propojeni jiz realizovanych
cyklistickych komunikaci. Tyto cyklistické komunikace pokraluji ve sméru do Dolnich
Studének a smérem na Novy Malin a jsou pomérné hojné vyuzivany. Dale se to tyka
nedavno vytvofenych vyhrazenych jizdnich pruhd pro cyklisty smérem na Vikyfovice
a Rapotin. Oviem tyto cyklistické komunikace nejsou nijak spojeny. Cyklisté jsou v tomto
useku vedeni spole¢né s motorovou dopravou a to je nezadouci. Upraveni stavajicich
komunikaci a propojeni jiz zminénych cyklistickych komunikaci je tedy cilem této
diplomové prace. StéZejnim bodem je i vyfeSeni nevhodného kfizeni ulic Lidicka

a Unicovska.

Soucasti této diplomové prace je i nékolik prizkumu, které mapuiji intenzity jak cyklistické,

tak motorové dopravy v FeSeném uzemi.

Tato diplomova prace tedy volné navazuje na jiz zpracovanou a obhajenou bakalarskou
praci: ,Studie feSeni cyklistické dopravy v centralni &asti Sumperka“. JelikoZz je tato
diplomova prace volnym pokradovanim, jsou urlité pasaze bakalaiské prace rozSifeny

a tato diplomova prace z nich také Cerpa.



2. Doprava ve mésté a situace SirSich vztaha

YT

Jiz od samého pocatku se jednalo o velice vyznamné mésto i z dopravniho hlediska,
protoze bylo umisténo u Jantarové stezky, ktera spojovala Moravu, Slezsko a vedla
az k Baltu. Mé&sto Sumperk se rozristalo kolem vyvySeného kruhovitého stfedu a také

rozvoj a tvar dopravnich komunikaci je ovliviiovan timto kruhovitym uspofadanim.

Souc€asna historie mésta je zvelké c&asti ovliviovana dopravou. Do této kapitoly
vyznamné zasahla i znama podnikatelska rodina Klein(, ktera pochazi z nedaleké Louc¢né
nad Desnou. Nejvétsi slavy dosahli v 19. stoleti budovanim Zelezni¢nich trati
v Rakousku-Uhersku s vyuzitim svych zelezaren v blizkém Sobotiné. Stavéli trat Zabreh -
Sobotin v letech 1870 - 1871 a trat Sternberk - Sumperk - Hanu$ovice - Lichkov v letech
1872 - 1873.

V soudasnosti je mésto Sumperk jist¢ nezanedbatelnym dopravnim prvkem
severozapadni Moravy. Nachazi se v udoli feky Desné a je soucasti Olomouckého kraje.
Nadmorska vyska stfedu mésta €ini 330 m. n. m. Ze severni ¢asti je obehnano masivem
jesenickych hfebenu. Celkové se nachazi ve mésté 2998 domu s 11830 byty. Ke konci

roku 2014 cCinil poCet obyvatel ve mésté 26 853.

Jedna se o okresni a vztahem pro okoli velmi vyznamné mésto. Nachazi se zde velké
mnozstvi vyrobnich tovaren. To je také ddvod, Zze mnoho obyvatel okolnich obci dojizdi

do Sumperka kazdy den za praci.

Nejvice jsou ve mésté zastoupeny firmy, které se vénuji strojirenstvi a kovoprimysiu.
V téchto podnicich pracuje celkové 2654 pracovnikl. V feSené lokalité se z této kategorie
nachazi hned ftfi firmy. Je tedy vhodné se o nich v této kapitole zminit, protoze pfispivaji

k celkové intenzité dopravy ve mésté a predevsim v feSené lokalité.

V souvislosti s touto diplomovou praci tedy bude nékolikrat zminéna firma Pars Nova, a.s.
Tato firma se zabyva modernizaci a vyrobou kolejovych vozidel. Zajimavosti je, Ze tato

firma ma trzni produkci vyssi nez 2 miliardy korun.

Daldi firma, ktera se nachazi v feSené lokalité je firma Urdiamant, s.r.o0., ktera se zabyva

vyrobou diamantového naradi.

Tfeti vyznamnou firmou ve mésté, vyrabéjici nastroje a nafadi ze slinutého karbidu,
je firma Pramet Tools, s.r.o. Konkrétné se tato firma nachazi u kfizeni ulic

Dolnostudénska, Uni¢ovska a M. R. Stefanika.

-7-



Na dalSim obrazku je znazornéna situace SirSich dopravnich vztahu. Zde jsou vidét dalsi
mésta v okoli, ktera maji na celkovou dopravu ve mésté nezanedbatelny vliv.

Je zde znazornéno vyznamné silnicni i Zeleznicni spojeni mezi témito mésty.
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Obrazek 1 - Situace SirSich dopravnich vztaht

2.1. Hlavni silnic¢ni sit’

Délka mistnich komunikaci dosahuje hodnoty 110km. Na uzemi mésta se nachazi celkem

6 km silnic Il. tfidy a 15 km silnic lII. tfidy.

Nejvyznamnéjsi komunikaci mésta je bezesporu silnice prvni tfidy 1/11 vedouci z Hradce
Kralové dale na Ostravu. Tato komunikace tvofi hlavni pratah méstem. Jeji celkova délka

prochazejici tzemim Sumperka &ini 4 km.

Dal8i vyznamnou komunikaci je silnice 11/446, ktera prochazi tzemim mésta pfes feSenou
lokalitu. Tato zmin&na silnice Il. tfidy vede z Olomouce dale pfes Unicov, Sumperk
a HanuSovice do Starého mésta. Tato komunikace usti do mésta z ulice UniCovska

a mésto opousti ulici BratruSovskou.



Dal8i komunikace napojujici mésto na okolni obce:
111/3703 — Sumperk — Dolni Studénky — Sudkov - Postfelmov
111/36916 — Sumperk — Horni Temenice — Hrabenov
111/36914 — Sumperk — Horni Temenice — Bohdikov

111/44636 — Sumperk — Vikyfovice — Rapotin

2.2. Systém méstské hromadné dopravy

Méstskou hromadnou dopravu ve mésté poskytuji pouze autobusy. Ve mésté neni zadny
jiny systém méstské hromadné dopravy. Je zde provozovano 5 autobusovych linek, tento
poCet je dostateény pro zajisténi celkové dopravni obsluznosti celého uzemi mésta.
Na této siti se nachazi 50 autobusovych zastavek. Celkové je tuto sit schopno obstarat
10 autobusu. Délka provozni sité ¢inni 60 km. Dopravni obsluznost mésta zacina
ve 4:30 hodin a je ukongena ve 23:00 hodin. Pocet pfepravenych cestujicich cinni
cca 5 aZ 7 tisic za den. VétSina zastavek je vybavena signalizaci pro nevidomé a i vétsina

autobusl je vybavena hlasiCem zastavek a taktéz signalizaci nevidomym.

V autobusech méstské hromadné dopravy plati cenik Integrovaného dopravniho systému
Olomouckého kraje (IDSOK). To znamena, Ze cena pfepravy Cini 9 K¢ a platnost této
jizdenky ¢€ini 40 minut v pracovnich dnech a 60 minut o vikendu. Dale je mozné

si zakoupit jizdenku s platnosti tydenni &i mésicni.

V priib&hu letnich mésicti je mozné vyuzit cyklobusu na trase Sumperk — Ové&arna.
Méstskou hromadnou dopravu ve mésté zajistuje na zakladé licence firma Arriva Morava,

a.s.



2.3. Zelezniéni doprava
Na mésto jsou pfimo napojeny tfi zelezni¢ni traté. Jedna se konkrétné o:
Celostatni trat &. 290: Olomouc hl. n. — Sumperk
Regionalni trat &. 291: Sumperk — Zabfeh na Moravé
Regionalni trat &. 293: Sumperk — Kouty nad Desnou

Prvni dvé zmifiované traté jsou provozovany Spravou zZelezni¢ni dopravni cesty, s. o.
Na useku trati €. 291 byla v roce 2009 dokon&ena celkova modernizace a elektrizace.
Tato Uprava umoznila lep$i spojeni mésta Sumperk a krajského mésta Olomouc,
kdy elektrické vlakové jednotky mohou mezi témito mésty jezdit pfimym spojenim a neni
nutny prestup nebo jejich vyména v Zeleznini stanici Zabfeh na Moravé. To pfispélo
k celkovému zlep$eni Zelezniéniho spojeni mezi Olomouci a Sumperkem. Na tuto trat
jsou po celkové elektrizaci CasteCné nasazeny i nové moderni elektrické soupravy.
| z tohoto dlvodu Zelezni¢ni dopravu na cestu do Olomouce vyuziva stale vétsi pocet

cestujicich.

Posledni zmifiovana trat’ je ve vlastnictvi Svazku obci udoli Desné. Doprava je na tomto

useku trati provozovana spolec€nosti Arriva Morava a. s.

Tato trat se déli a jedno jeji rameno sméfuje do Sobotina. Zajimavosti je, Ze v dobé
vzniku této diplomové prace prochazi tato trat celkovou rekonstrukci a elektrizaci
az do Koutl nad Desnou. Naklady na pfestavbu tohoto useku ¢inni cca 400 milionu korun.

Celkova délka elektrizovaného Useku bude ¢€init 19 kilometrd.

Elektrizace a rekonstrukce by méla pfispét k zrychleni cestovani mezi Zabrehem,
Sumperkem a Kouty nad Desnou. Pozdsji se uvazuje o pfimém spojeni mezi zminénou
vesnici a Olomouci. Tento pocin pfispéje k celkové vy$Si atraktivité Sumperského regionu.
V zimnich mésicich bude zajisténa lepsi dostupnost pfilehlého lyZafského arealu Kouty.
V horizontu nékolika let se tedy planuje prodlouzeni traté az k lyzafrskému arealu.

Do budoucna se totiz nevylu€uje moznost, ze by tato trat byla prodlouzena az do Polska.

Souhrnné je ze Zelezniéni stanice Sumperk za 24 hodin v prdméru vypraveno
pfes 190 vSech spoju. Tyto pfimé viaky jsou prevazné vypravovany do Brna,
Zabrehu na Moravé, Olomouce, HanuSovic, Nezamyslic, Koutd nad Desnou a dalSich.

Celkovy pocet prepravenych osob €ini denné témér 4600.

-10 -



2.4. Cyklisticka doprava ve mésté

Jiz v bakalarské praci bylo uvedeno, Ze podle Statistického Ufadu a scitani lidi, domu
a bytd z roku 2001 celkem 20,1 % obyvatel vyuziva k pfepravé do zaméstnani jizdni kolo.
V méfitku celé Ceské republiky se Sumperk s timto procentem umistil na 10. misté mezi
mésty, ktera maiji vice nez 20 000 obyvatel. Pokud by se brala v Gvahu mésta, ktera maji

vice nez 10 000 obyvatel, umistil by se Sumperk na 21. misté.

Na $pici mezi mésty v ramci celé Ceské republiky se ale v tomto séitani umistilo nedaleké
mésto Uniov. Sumperk méa tedy v tomto ohledu stale co zlep$ovat a dalo by se toho
dosahnout vhodnym rozSifovanim cyklistické infrastruktury. Od zminéného prizkumu,
ale i od sepsani bakalarské prace, situace ve mésté poskocila o maly kousek spravnym
smérem. Ve meésté se podafilo rozsifit poCet komunikaci, které jsou upraveny pro cyklisty.
Tato kapitola tedy zmapuje stavajici infrastrukturu pro cyklisty ve mésté a zaroven

upozorni na zmény, které vznikly od sepsani bakalarské prace.

Pro potfeby této diplomové prace se podafilo ziskat data ze Scitani lidi, dom( a bytu
i z roku 2011. Konkrétné se jedna o data, ktera udavaji, jaky dopravni prostfedek vyuzivaji
obyvatelé pfi dojizdéni za praci do okolnich obci. Z tohoto dokumentu je tedy mozné
vycCist, kolik procent dojizdéjicich do okolnich obci vyuZije kolo jako jeden z dopravnich

prostredku.

Jelikoz kolo je vhodny dopravni prostfedek pouze na kratké vzdalenosti, pfirozené bylo

nutné z tohoto prizkumu odebrat vzdalenéjsi mista.

Pokud bychom vzali v potaz vSechny dojizdky do okolnich obci bez jakékoli upravy,
vysledné procento vyuZiti jizdniho kola by bylo pouze 7,6 %. V pfipadé, ze bychom
odebrali obce, do kterych nikdo nevyuziva kolo jako dopravni prostfedek, vysledné
procento by bylo 11,7%. Tento Udaj je ovdem velmi zavadéjici, protoZze jsou mezi témito
obcemi i nékteré velmi vzdalené. Proto pokud bychom se zaméfili pouze na obce
do vzdalenosti 10 km od Sumperka, vysledné procento zastoupeni jizdniho kola jako
dopravniho prostfedku by bylo jiz 17,7%. Je jisté, Ze by toto Cislo ovSem mélo byt jesté
vySSi. V nasledujici tabulce je tedy uvedeno devét obci ve vzdalenosti do 10 km a celkové

procento vyjizdéjicich, ktefi vyuzivaji kolo jako dopravni prostfedek do zaméstnani.
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Tabulka 1 - Dojizdky (procentualni zastoupeni vyuziti jizdniho kola)

Obec dojizd’ky Procento vyjizdéjicich vyuzivajicich kolo
Vikyrovice 37,3%

Novy Malin 27,8 %

Petrov nad Desnou 21,9 %

Postielmov 18,6 %

Sudkov 14,3 %

Bludov 11,1 %

Sobotin 10,5 %

Rapotin 9,4 %

Loucna nad Desnou | 8,8 %

Dale se podafilo ziskat data o dojizdce ob&anl z pfilehlych obci do mésta Sumperk.
Pfirozené také v tomto pfipadé bylo nutné dana data vhodnym zpuUsobem upravit tak,
aby byly dostate€nym zplsobem vypovidajici. Pokud bychom se podivali na celkové
procento lidi vyuZivajicich kolo jako dopravni prostfedek do zaméstnani ze vSech obci,
vysledné procento by bylo 6,9 %. Pokud bychom nebrali v potaz obce, ze kterych
obyvatelé do zaméstnani vibec nevyuzivaji kolo jako dopravni prostfedek, vysledné
procento by bylo jiz vy$Si, tj. 12,6 %. V poslednim kroku byly zaznamenany jen dojizdky
z okolnich obci, které jsou vzdalené pouze do 10 km od mésta. V tomto pfipadé bylo

vysledné procento vyuziti jizdniho kola 16,9 %. Tyto zminéné obce jsou vypsany

v nasleduijici tabulce.
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Tabulka 2 - Vyjizd’ky (procentualni zastoupeni vyuziti jizdniho kola)

Obec vyjizd'ky Procento vyjizdéjicich vyuzivajicich kolo
Dolni Studénky 44,7 %
Vikyrovice 40 %
Novy Malin 26,8 %
Rapotin 24,4 %
Sudkov 19 %
Petrov n. Desnou 12,7 %
Rejchartice 11,1 %
Postielmov 10,4 %
Bludov 10,4 %
HrabiSin 6,9 %
BratrusSov 55 %
Loué€na n. Desnou 2,6 %

2.4.1. Stavajici infrastruktura pro cyklisty ve mésté
V této kapitole bude popsana stavajici sit cyklistickych komunikaci ve mésté Sumperk.
Jednotlivé zmapované lokality jsou obohaceny o fotodokumentaci pro lepsi ilustraci
stavajiciho stavu. Tato kapitola obsahuje i mapu, kde jsou zakresleny vSechny stavajici

komunikace pro cyklisty v Sumperku.

Ve mésté se rok od roku zvySuje podil komunikaci uréenych i cyklistdm. To se potvrdilo
i pfi porovnani s rokem 2013, kdy byla infrastruktura pro cyklisty také zmapovana jiz
v ramci bakalarské prace. Od tohoto roku se v tomto sméru zlepSilo hlavné napojeni
na pfilehlou obec Dolni Studénky. Ve sméru na tuto obec byly vybudovany nové
vyhrazené jizdni pruhy pro cyklisty a za méstem byla vybudovana segregovana
komunikace pro cyklisty v pfidruzeném prostoru. Z vySe uvedenych udaju vyplyva,
Ze méstu Sumperk zaleZi také na vystavbé& novych komunikaci pro cyklisty. Tento trend
pusobi velmi pozitivné na rozvoj cyklistické dopravy. OvSem i pfesto se musi
do cyklistické infrastruktury jesté vice investovat. Je nezbytné zkoordinovat propojeni jiz
existujicich komunikaci pro cyklisty a timto krokem zvysit jejich vétsi vyuzivani.
O to se také snazi tato diplomova prace, jejimz hlavnim cilem je vyfeSit propojeni
komunikaci pro cyklisty smérem na Novy Malin s jiz zmifiovanou cyklostezkou smérem na
Dolni Studénky. DulezZité je také upravit komunikace v centraini ¢asti mésta tak, aby byly

vice uzplUsobeny pravé pro cyklistickou dopravu. O vyfeSeni tohoto problému se ale jiz
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piSe v bakalarské praci ,Studie feSeni cyklistické dopravy v centralni Casti mésta

Sumperka“.

Jizdni pruh pro cyklisty v HDP —
Jizdni pruh pro cyklisty v PP e
Cyklisticky oddéleny pas v PP
, Stezka pro chodce a cyklisty (RP)
Stezka pro chodce a cyklisty (NP) ...
Vedeni cyklisti v prostisméru ——
jednosmérné komunikace

Obrazek 2 - Stavajici infrastruktura pro cyklisty ve mésté [30]

Pfilozena mapa ukazuje, ze napojeni mésta ze severni, jizni i vychodni ¢asti cyklistickymi
komunikacemi je jiz pomérné dobfe vyfeSeno. Zbyva tedy se zaméfit hlavné na propojeni
téchto jednotlivych komunikaci. Mapa napfiklad jasné zakresluje, Ze napojeni mésta
na Novy Malin a na Dolni Studénky jiz bylo celkem zdafile feSeno. OvSem chybi zde

jakeékoli spojeni téchto dvou komunikaci. Obdobny nedostatek nastava u napojeni obce

-14 -



Rapotin smérem ze severu, kdy je segregovana cyklistickd komunikace z této obce dale
na uzemi mésta vedena pomoci vyhrazenych jizdnich pruha pro cyklisty. OvSem bohuzel
jen ke kfizeni s ulici Lidicka. Zbyva tedy nutné vyfesit alespori napojeni této cyklistické

komunikace ve sméru na Novy Malin a na Dolni Studénky.

Podobny problém nastava i v centralni ¢asti mésta, kde chybi propojeni jednotlivych
usekl cyklistickych komunikaci. Celkové by ve mésté meélo byt bezesporu vybudovano

vétSi mnozstvi komunikaci pro cyklisty, které by tuto situaci vyfesily.

Dal$i neblahy fakt, ktery znazorfiuje pfilozena mapa stavajici infrastruktury pro cyklisty,
je ten, ze systém vedeni cyklistd nema ucelenou formu. Vedeni cyklistd plsobi v celku

velmi rdznorodé.

Nyni se budeme vénovat jiz samotnému popisu jednotlivych komunikaci pro cyklisty

ve mésté.

vvvvvv

Zerotinova, Vandurova a Havli¢kova. Jejich realizace probé&hla mezi lety 2003 az 2004
béhem celkové rekonstrukce téchto ulic. Timto se ve mésté zfidila jedna z prvnich
komunikaci pro cyklisty. Tato rekonstrukce tedy pfispéla k dalSimu rozvoji cyklistickych

komunikaci ve mésté. Da se Fici, Ze jeji vysledek byl, zdafily.
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Obrazek 3 - Vyhrazené jizdni pruhy na ulici Van€urova
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Mezi roky 2009 a 2010 byly na ulici J. z Podébrad vybudovany jizdni pruhy pro cyklisty.
Jejich Sifka Cini pouze 0,85m. Je nutné zdlraznit, Ze minimalni Sifka jizdniho pruhu
pro cyklisty je 1m + bezpecnostni odstup. Zde ovSem nejspiSe z prostorovych duvodu

jsou tyto vyhrazené jizdni pruhy pro cyklisty takto zauzeny.

5'§
»

Obrazek 4 - Ulice J. z Podébrad

V ramci napojeni Sumperka cyklistickou komunikaci na nedalekou obec Dolni Studénky,
vznikly i vyhrazené jizdni pruhy pro cyklisty na ulici Zerotinova, které vedou az ke stavajici
cyklistické komunikaci na ulici Havlickova. Cyklisté, ktefi tedy jedou ve sméru z Dolnich
Studének, jsou timto zplsobem napojeni az na centralni ¢ast mésta. Tato cyklisticka
komunikace je vramci této diplomové prace stéZejni, protoze je napojena na ulici

Dolnostudénskou, jejiz fedeni tato diplomova prace také zahrnuje.
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Obrazek 5 - Vyhrazené jizdni pruhy pro cyklisty v ulici Zerotinova
V Jiraskovych sadech jsou zfizeny stezky pro chodce a cyklisty. Tyto byly v ramci celkové

revitalizace tohoto parku v roce 2014 opraveny. Zminéné cyklistické komunikace propojuji

Husovo namésti s Nemocniéni ulici.

Obrazek 6 - Stezka pro chodce a cyklisty ve Smetanovych sadech
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V ramci rekonstrukce Jiraskovych sadd probéhla vroce 2015 i uprava pfilehlych ulic
Kozinova a Terezinska. Obé tyto ulice jsou feSeny jako jednosmérné komunikace.
V puvodnim feSeni byli cyklisté pfevedeni pfilehlymi Jiraskovymi sady spole¢né s chodci.
Nyni jsou cyklisté vtéto Casti vedeni jednosmérnou komunikaci v protisméru.
Tato kone&na uUprava je velmi pfinosna a v Sumperku by bylo vhodné tento zplsob

vedeni cyklistd vyuzivat i na jinych jednosmérnych komunikacich.

Obrazek 7 - Stezka pro chodce a cyklisty u Jiraskovych sadu

Pro prevedeni cyklistl mezi naméstim Republiky a ulici Fibichovou je v této ¢asti mésta
zfizena stezka pro chodce a cyklisty srozdélenym provozem. V lokalité se nachazi
zastavba vysSich budov s vétSim poctem obyvatel. Ztoho vyplyva i vy8Si poptavka
po cyklistické dopravé, proto je vhodné, Ze jsou zde cyklisté vedeni pomoci segregované

rozdélené stezky pro chodce a cyklisty.
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Obrazek 8 - Stezka pro chodce a cyklisty mezi naméstim Republiky a ulici Fibichovou

K napojeni centralni ¢asti mésta se severni €asti, nazyvanou Temenice, slouzi stezka

pro chodce a cyklisty s oddélenym provozem. Celkova délka této komunikace &ini 1,1 km.

Obrazek 9 - Reseni prujezdu cyklist ulici Temenicka
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Od sepsani bakalafské prace vznikly i vyhrazené jizdni pruhy pro cyklisty v ulici
Jesenicka. Tato uprava logicky napojila vychodni ¢&ast mésta na jiz realizovanou
cyklistickou komunikaci na nedalekou obec Rapotin. Tyto vyhrazené jizdni pruhy
vyznamné pomohly i obyvatelidm obce Vikyfovice. Navic je jisté vyuziji i obyvatelé, ktefi

Ziji v této Casti mésta.

VyfeSeni a vybudovani vyhrazenych jizdni pruht se stalo stéZejnim i pro tuto diplomovou
praci. Pokud by feSeni z této prace bylo pouzito, pomoci néj, i téchto vyhrazenych jizdnich

pruh(, by se spojily obce Novy Malin, Dolni Studénky i Rapotin.

Obrazek 10 - Vyhrazené jizdni pruhy pro cyklisty na ulici Jesenicka
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2.4.2. Napojeni mésta na okolni obce
Do lokality, kterou se zabyva tato diplomova prace, usti stezka pro chodce a cyklisty
vedouci z obce Novy Malin. Je tedy dulezité tuto pfilehlou komunikaci v této kapitole

dostateéné zmapovat.

Tato komunikace pro chodce a cyklisty usti do feSené lokality z vychodni c&asti.
Z provedenych pruzkum0 je patrné, Ze denni intenzity cyklistické dopravy timto smérem
dosahuji cca 700 cyklistl za den. Vyuziti komunikace touto formou dopravy se zda byt

tedy pomérné vysokeé.

Zamér vhodné propojit Novy Malin se Sumperkem cyklistickou komunikaci vznikl jiz
vroce 2003. Tento umysl byl zminén v ramci Koncepce rozvoje cyklistické dopravy
v mikroregionu Sumpersky venkov. V roce 2004 jiz byl schvalen Gzemni plan obce Novy

Malin, ktery i s touto Upravou pocital.

Konecna realizace probéhla mezi lety 2005 a 2007. V roce 2005 vznikla samostatna
komunikace pro chodce a cyklisty mezi Sumperkem a Novym Malinem o celkové délce
418m. V daldim roce byl dostavén dal$i dulezity usek smérem k Sumperku. Bylo nutné
také vybudovat lavku pro pési a cyklisty. V roce 2007 se stalo nezbytnym napojeni této

stezky v intravilanu v Sumperku. V tomto roce probé&hlo dokoné&eni v celkové délce 680m.

PrUjezdna Sitka &ini 3 m. Po vybudovani této komunikace je mozné konstatovat,
Ze cyklisté ji vyuzivaji a prakticky nejezdi po pfilehlé silnici &. 11/446 Unicov — Sumperk.
Komunikace je navic v celé jeji délce osvétlena, takze je bezpecéné ji vyuzivat i v nocnich
hodinach. Pro zhodnoceni celé stavby vznikla i pozdéjsi studie, ktera mapuje vyuziti této
komunikace a vysledkem je, Ze 80% cyklistl vyuziva tuto trasu pro dojezd do zaméstnani,
10% pro rekreaéni jizdy do CHKO Jeseniky a 10% pro dojizdéni do Skol. Nehodovost

na této komunikaci ¢ini 6 — 8 nehod za rok.

Tato komunikace pro chodce a cyklisty je zachycena na nasledujicim obrazku 11.
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Obrazek 11 - Stezka pro chodce a cyklisty vedouci do obce Novy Malin

Zapadni Cast feSené lokality z hlediska cyklistické dopravy jisté ovliviiuje i nové
zrealizovana cyklisticka komunikace smérem na Dolni Studénky. Tato komunikace byla
vybudovéana mezi roky 2013 a 2014. Pozitivni bylo, Ze mé&sto Sumperk zaroven tuto novou
komunikaci pro cyklisty napojilo na jiz realizované vyhrazené jizdni pruhy na ulicich
Zerotinova a Havlickova. Realizace byla rozdélena na tfi &asti. Prvni &ast se nachazi
v intravilanu Sumperka od kruhového objezdu na ulici Zerotinova k objektu CSAD, dal$i
¢ast vede od tohoto objektu na okraj mésta a tfeti ¢ast je umisténa v prostoru extravilanu

az k obci Dolni Studénky.

Prvni &ast je realizovana pomoci vyhrazenych jizdnich pruhd pro cyklisty v hlavnim
dopravnim prostoru. Sitka t&chto jizdnich pruhd &ini 1,5m. Jeji celkova délka dosahuje
369m. Toto FeSeni je vhodné, protoZze navazujici cyklistickda komunikace na ulici
Zerotinova zahrnuje stejny zpGsob provedeni. V prvni &asti tato komunikace vede
pres velmi zatizenou svételné fizenou kfizovatku na ulici Jesenicka, kde jsou cyklisté
vedeni spole¢né s automobilovou dopravou. Dale tyto vyhrazené jizdni pruhy pro cyklisty
protinaji i kfizovatku s ulici Dolnostudénskou. V tomto misté byla nutna zména prednosti

Vv jizdé, aby cyklisté byli pohodIné vedeni v pfimém sméru po hlavni komunikaci.

Druha &ast této cyklistické komunikace od objektu CSAD je fe$ena jako stezka pro pé&si
a cyklisty. Dané vyfeSeni odlGvodnuje dalSi vedeni této komunikace, kdy za méstem
jiz pokraCuje jako segregovana stezka a je nutné v€as cyklisty pfevést do prislusného

sméru.
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Treti Cast jako segregovana stezka pro chodce a cyklisty v pfidruzeném prostoru vede
az za mésto a napojuje se na obec Dolni Studénky. V ramci této Casti bylo nutné

vybudovat i lavku pfes feku Desnou, kterou tato komunikace kfizuje.

V budoucnu se planuje vhodné upravit i komunikaci v obci Dolni studénky, tak aby tato

cyklisticka komunikace mohla vést az do obce Sudkov.

Obrazek 12 - Segregovana stezka pro chodce a cyklisty smérem od Dolnich Studének
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ZaCatkem C&ervna roku 2012 byla zprovoznéna cyklisticka stezka v pfidruzeném prostoru,
ktera spojila Sumperk s nedalekou obci Rapotin. Jedna se o stezku pro chodce a cyklisty
se smiSenym provozem. Celkova délka této komunikaci ¢inni 1,5 km. V budoucnu

se planuje jeji prodlouZeni az do centralni ¢asti obce Rapotin.

Obrazek 13 - Stezka pro chodce a cyklisty vedouci do obce Rapotin

V roce 2016 se také planuje stavba nové segregované cyklistické stezky ze Sumperka
na sever smérem na nedalekou obec BratruSov. Realizace tohoto projektu se planuje

na konec roku 2016. Celkova délka této cyklistické komunikace bude Cinit cca 5 km.

=24 -



3. Pruzkumy intenzit pési, cyklistické a motorové dopravy
ve vybranych lokalitach mésta

V ramci této diplomové prace bylo nutné provést prlizkumy intenzit motorové a cyklistické

dopravy v feSené lokalité. Pro zmapovani dosahovanych intenzit bylo provedeno scitani
v ramci tfi kfizovatek.

Tato diplomova prace se zabyva Castmi ulic Lidicka, UniCovska a Dolnostudénska.

Nejvhodnéjsi bylo tedy provést tyto prizkumy na kfizeni téchto ulic a timto zpisobem

zmapovat dosahované intenzity v celé lokalité. Na dalSim obrazku jsou tato vSechna

stanovisté vyobrazena.
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Obrazek 14 - Mapa feSené lokality a stanovist’ provedenych prizkum intenzit [30]

Prvni stanovidté se nachazelo na kfizeni ulic UniCovska a Lidicka u plaveckého bazénu.
Ulice UniCovska zde vede jako hlavni pozemni komunikace a ulice Lidicka je vedlejsi
pozemni komunikace. V podstaté se jedna o stykovou kfizovatku. OvSem v této kfizovatce
se nachazi i viezd do pfilehlé primyslové oblasti a na parkovisté. V prizkumu jsou tyto
dvé komunikace oddéleny, ovSem intenzity jsou zde tak nizké, ze ve vysledném diagramu

intenzit jsou slou€eny. Slou€eni vyplyva i z navrhu okruzni kfizovatky, kdy timto smérem,
tj. do arealu a na parkovisté, je navrhnut spoleény vyjezd ztéto okruzni kfizovatky.

Dale je tato lokalita zajimava tim, Zze v tésné blizkosti kfizovatky vede stezka pro chodce
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a cyklisty. V prazkumu na tento fakt bylo mysSleno a ve vysledném diagramu byli

zaznamenani i cyklisté, ktefi pouzili tuto stezku a neprojizdéli pfes zminé&nou kfizovatku.

Druhé stanovisté se nachazelo na kfizeni ulic Uni¢ovska, Dolnostudénska a M. R.
Stefanika. Na ulici Dolnostudénskou Usti v blizkosti této kfizovatky vjezd z firmy
Urdiamant, s. r. 0. Zaznamenani vozidel a cyklistu, ktefi do tohoto arealu zajizdéli, nebylo

nijak obtizné, a proto byli do tohoto prizkumu také zahrnuti.

Posledni tj. tfeti stanovisté bylo umisté&né pfi kfizeni ulic Dolnostudénska a Zerotinova
u arealu firmy Pars nova, a. s. Do kfizovatky je zaustén i vijezd do arealu zminéné firmy.
Ve vysledném diagramu byli cyklisté i vozidla pohybujici se ve sméru do firmy

Pars nova, a. s. znazornéni take.

VSechny tfi prizkumy byly uskuteénény ve stejném C€ase ovSem z organizacniho hlediska
v rizné dny. Vzdy bylo zohlednéno provedeni prizkumd mimo vikendy a svatky v bézny
pracovni den. Bézny pracovni den je v technickych podminkach definovan jako utery,
stfeda nebo ¢&tvrtek, pokud jsou pracovnimi dny a pokud jim pfedchazi a po nich nasleduje
pracovni den. Pro zachyceni ranni i odpoledni Spicky scitani probéhlo rano i odpoledne.
Jako nejvhodnéjSi se jevilo rozmezi mezi Sestou hodinou a osmou hodinou ranni.
Pro odpoledni séitani byl zvolen &as od tfinacté do patnacté hodiny. Zpracovani vSech
prizkumu probéhlo podle Technickych podminek 189 — Stanoveni intenzity dopravy
na pozemnich komunikacich. Tyto technické podminky FeSi urCeni celodenni intenzity

dopravy i hodinové intenzity dopravy pro posouzeni kapacity dopravnich komunikaci.

Jednalo se o ru¢ni mérfeni, kdy ve formulafi byla rozliSena vozidla osobni, motocykly,
nakladni automobily, autobusy a dodavky. Vramci tohoto prizkumu byli zvlast

zaznamenavani i cyklisté.
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3.1. Zpracovani intenzit motorové dopravy

MérFeni probihala pouze v ur€itych okamzicich, a proto bylo nutné zméfené hodnoty
prepocitat na RPDI (ro¢ni primér dennich intenzit). Tato hodnota nam udava aritmeticky
primér dennich intenzit dopravy v8ech dnl v roce. Bylo tedy nutné prepocitat zméfené
intenzity dopravy pomoci vhodnych koeficientli na denni, tydenni a ro¢ni variace intenzit
dopravy. Koeficienty byly dale déleny podle jednotlivych skupin vozidel, podle charakteru

provozu na komunikaci a podle obdobi roku, ve kterém byl prizkum provadén.

Nejprve bylo tedy nutné urit denni intenzity dopravy. Jak jiz bylo feeno, jednalo
se o0 bézny pracovni den a méfeni probihalo mezi Sestou a osmou hodinou ranni
a mezi tfinactou a patnactou hodinou odpoledni. VSechna méfeni se uskutecnila
v podzimnim obdobi. Pro kazdou hodinu a druh automobilu byly z Technickych podminek
TP180 uréeny jednotlivé koeficienty. Tyto koeficienty bylo jeS$té nutné prepodist podle

vztahu:

ko = 100%/zpdi

kde:

¥ p4i je soudet podili hodinovych intenzit za dobu prizkumu na denni intenzité dopravy
Vysledny vztah dennich intenzit dopravy se tedy ur€i podle vztahu:

Ig =1Ly kma

kde:

I,,, je intenzita dopravy v dobé priazkumu [voz/doba prizkumu]

knmq je prepoCtovy koeficient intenzity dopravy v dobé prizkumu na denni intenzitu

dopravy v den prizkumu

Dale byly pomoci koeficientu ur€eny tydenni prGméry dennich intenzit dopravy. V tomto
pfipadé bylo jiz nutné vzit v potaz konkrétni den v tydnu a obdobi, kdy byl dany prizkum
provadén. Jednotlivé koeficienty se dale liSi v zavislosti na charakteru provozu,

tzn., v tomto pfipadé se vzdy jednalo o mistni komunikaci.
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Vysledny tydenni prdmér dennich intenzit dopravy je tedy:
Iy =1 kg
kde:

ky: je pfepoctovy koeficient denni intenzity dopravy dne prizkumu na tydenni pramér

dennich intenzit dopravy

Hodnota koeficientu k, . se urci:

kde:

p; je podil denni intenzity dopravy v den prizkumu i ku tydennimu prdméru dennich

intenzit dopravy

Nakonec bylo nutné hodnoty vynasobit koeficientem, pomoci kterého se ziskala jiz
vysledna hodnota ro€niho priiméru dennich intenzit dopravy. V tomto pfipadé bylo nutné
brat v potaz konkrétni mésic, ve kterém byl dany prizkum provadén (zafi). Vysledny ro¢ni

prameér dennich intenzit se tedy urcil pomoci vztahu:
RPDI = I * k¢ rppi
kde:

k. rpp; j& pfepoltovy koeficient tydenniho priméru dennich intenzit dopravy v tydnu

prizkumu na ro¢ni pramér dennich intenzit dopravy
Hodnota koeficientu k; zpp; se urcila:

~100%
t,RPDI D

kde:

p; je podil denni intenzity dopravy mésice i v roce ku ro¢nimu priméru dennich intenzit

dopravy

VSechny vysledné hodnoty ro¢niho priméru dennich intenzit jsou v nasledujicich grafech

uvedeny v pocCtu vozidel, které danou komunikaci projedou za jeden den.
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Vysledky prizkumu jsou zaznamenany dale v diagramech intenzity motorové dopravy.

3.2. Zpracovani intenzit cyklistické dopravy

Sc¢itani cyklistické dopravy probihalo sou¢asné s méfenim intenzit motorové dopravy.
V této kapitole je popsano, jakym zplsobem jsou tyto méfené intenzity zpracovany,

abychom dostali poZzadované relevantni hodnoty.

Nejprve bylo nutné ur€it, o jaky charakter dopravy se v dané lokalité jedna. Na zakladé
mistnich podminek bylo uréeno, Ze charakter dopravy je smiSeny. Nelze jednoznacné
urCit, zdali cyklisté vyuzivaji tyto komunikace pouze jako dopravni nebo pouze jako

rekreacné turistickou.

V dobé provadéni prizkumu jsou podle Technickych podminek TP189 podily intenzit

na denni intenzité dopravy nasledujici:

Tabulka 3 - Podily intenzit na denni intenzité dopravy

Hodina pd
6-7 6,7
7-8 6,9

12-13 6,0
13-14 6,9

Norma udava, Ze pro vétSinu dopravné inZenyrskych aplikaci je dostatenou dobou
prizkumu doba, pro kterou je pfepocCtovy koeficient k,, 4 < 8,0. V pfipadé tohoto
prizkumu k., ; = 3,77. To znamena, Ze doba, po kterou byl tento prizkum provadén, byla

dostatecna.
Prepoctovy koeficient k., ; byl zjistén podle vzorce:
Kma = 100%/ ) pf

Vysledkem vypoctu intenzit cyklistické dopravy je denni intenzita cyklistické dopravy.
Pfepocet na tydenni a ro¢ni priuméry se obvykle neprovadi. Denni intenzita cyklistické

dopravy v den prizkumu tedy byla ur€ena podle vzorce:
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kde:
I, je denni intenzita cyklistické dopravy v den prizkumu [cykl/den]
I, je intenzita cyklistické dopravy za dobu prazkumu [cykl/doba prdzkumu]

kma je pfepoCtovy koeficient intenzity dopravy v dobé& prizkumu na denni intenzitu

dopravy dne prazkumu [-]

Vysledky prizkumu jsou zaznamenany dale v diagramech intenzity cyklistické dopravy.

3.3. Vysledné intenzity cyklistické a motorové dopravy

v jednotlivych lokalitach

V nasledujici ¢asti jsou vyobrazeny intenzity motorové a cyklistické dopravy. K jednotlivym

diagramim je pfidan kratky popis.

Hodnoty intenzit u motorové dopravy odpovidaji ro€nimu priméru dennich intenzit a jsou

uvedeny v poctu vozidel za den.

Hodnoty intenzit cyklistické dopravy jsou uvedeny v poctu cyklistd za den. Timto dnem
se ovSem mysli den prlizkumu. Pfepocet na ro¢ni pramér dennich intenzit se u cyklistické

dopravy neprovadi.
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3.3.1. Kiizovatka ulic Lidicka a Unicovska

ulice Uni€ovska smér Pars
61/3059/638 4670

N
e

parkovisté
8/35/54 121
ulice Lidicka

1904 1089/ 32/ 567

4156 2814049 /1231

ulice UniCovska smér Novy Malin

Obrazek 15 - Intenzity motorové dopravy Lidicka x Unicovska
Tato kfizovatka je stézejni vramci celé této prace a koneCnym FeSenim je navrh

kfizovatky okruzni.

Diagram intenzit ukazuje, Ze nejvétsi zatiZeni je na ulici UniCovska ve sméru od Nového
Malina a dale ve sméru k zavodu Pars nova, a. s. Intenzity vozidel vtomto sméru

dosahuji hodnoty 4049 voz/den a 3059 voz/den opacnym smérem.

Intenzity vozidel na ulici Lidickd jsou Ctyfnasobné mensi. OvSem zdaleka nejsou
zanedbatelné.

Do tohoto prizkumu byl zahrnut i vjezd na parkovisté a do pfilehlych pramyslovych

objektd. Timto smérem a z tohoto sméru jsou intenzity cca 100 voz. / den.
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ulice UniCovska smér Novy Malin

Obrazek 16 - Intenzity cyklistické dopravy Lidicka x Unic¢ovska

U diagramu intenzity cyklistické dopravy je ziejmé, Ze pomérové z&asti kopiruje diagram

cyklistické dopravy cca 300 cykl. / den kazdym smérem.

Polovic¢ni jsou hodnoty cyklistické dopravy na ulici Lidicka. Intenzita cyklistické dopravy
ve sméru na ulici Lidicka ¢ini 147 cykl. / den. Do prostoru kfiZovatky z ulice Lidicka vjizdi
135 cykl. / den.

V navrhu budouci okruzni kfizovatky bude vyprojektovan i vlastni paprsek mezi ulicemi
Unicovska ve sméru z Nového Malina a mezi ulici Lidicka. Diagram naznacuje, zZe jeho
vyuziti bude znaéné. V souctu by jej za den provedeni prizkumu vyuzilo 562 cyklist(.

| tento pocet zdlvodnuje potfebu tohoto paprsku.

Celkem zanedbatelné jsou intenzity cyklistické dopravy zaznamenané na pfilehlé

parkovisté a do primyslové oblasti.
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3.3.2. Krizovatka ulic Uni¢ovska a M. R. Stefanika

ulice M. R. Stefanika
1111/54 /3663 6061

1896

4433 20/775/ 4631
ulice Unicovska

ulice Dolnostudénska

10/736/ 1378

84 10/52/34
vjezd Urdiamant

Obrazek 17 - Intenzity motorové dopravy Uniéovska x M. R. Stefanika

Nejvétsi intenzity motorové dopravy v prostoru této kfizovatky jsou zjistény po hlavni
komunikaci ve sméru z ulice UniGovska a dale na ulici M. R. Stefanika. Zde intenzity
motorové dopravy dosahuji hodnoty 4631 voz/den. Opa&nym smérem dosahuiji intenzity
motorové dopravy 3663 voz. / den. Ve sméru na ulici Dolnostudénskou &ini dosahovana

intenzita 1896 voz/den a opaénym smérem 2124 voz. / den.

Intenzity vozidel, vjizdéjicich z nebo do firmy Urdiamant s.r.o. jsou celkové zanedbatelné.
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ulice M. R. Stefanika
132/38/321 747

166
A

231231287

ulice Uni¢ovska

344

ulice Dolnostudénska
4/19/309

!
65 11/151 174

vjezd Urdiamant

Obrazek 18 - Intenzity cyklistické dopravy Uni¢ovska x M. R. Stefanika

V pfipadé této kfiZzovatky jiz intenzity cyklistické dopravy nekopiruji intenzity dopravy
motorové. Pomérné velké intenzity cyklistické dopravy jsou ve sméru z ulice UniCovska
dale na ulici M. R. Stefanika. Intenzita cyklistické dopravy v den prizkumu zde ¢&inila
287 cykl. / den. Opaénym smérem intenzita cyklistické dopravy v den prizkumu cinila
321 cykl. / den.

Zajimavym zjisténim je, Ze intenzity cyklistické dopravy ve sméru z ulice Dolnostudénska
dale na ulici M. R. Stefanika jsou pomérné velké. Tato skutecnost neni pfili$ prizniva,
protoZe tato ulice je vedlejSi pozemni komunikaci, kde rozhledové poméry nejsou pfilis

dobré.

Z pruzkumu je zfejmé, Ze tuto kfizovatku vyuziva i znaéné mnozstvi zaméstnancl firmy
Urdiamant, s.r.o. Ze vSech cyklistl, ktefi projedou touto kfizovatkou, 17% mifi pravée

do nebo z tohoto arealu.
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3.3.3. Krizovatka ulic Dolnostudénska a Zerotinova
smeér ulice Jesenicka
162 / 1648 / 372 2516

vjezd Pars
41 /199 /185 273
2017 1397 /84 /296

ulice Dolnostudénska

3086 27/ 2035/ 1446

smér Dolni Studénky

Obrazek 19 - Intenzity motorové dopravy Dolnostudénska x Zerotinova

V dobé provadeéni prizkumu byla hlavni ulice vedena ve sméru od Dolnich Studének dale
na ulici Dolnostudénska. V tomto sméru je intenzita motorové dopravy 1446 voz. / den
v opatném sméru 1397 voz. / den. VySSi intenzity vozidel jsou ovSem ve sméru z Dolnich
Studének déle na ulici Jesenicka. Zde je intenzita motorové dopravy 2035 voz. / hod

v opacném sméru 1648 voz. / hod.

V souc€asnosti jiz hlavni komunikace vede pfimo ze sméru od Dolnich Studének a dale
na ulici Jesenickou. Tato kfizovatka byla prestavéna kvuli nové zrealizovanym

vyhrazenym jizdnim pruhtm pro cyklisty. V prazkumu se také ukazalo, ze pfimy prijezd

V této kfizovatce se nachazi i viezd do arealu firma Pars nova, a. s. Intenzita vjizdéjicich

a odjizdéjicich vozidel €ini cca 700 voz. / den.
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smér ulice Jesenicka
19/230/4 369

Z \,___

61

d Pars
136/19 /45

34 /72749

vjez
234

ulice Dolnostudénska

400 23/275 /158

smér Dolni Studénky

Obrazek 20 - Intenzity cyklistické dopravy Dolnostudénska x Zerotinova

Intenzity cyklistické dopravy v prostoru této kfizovatky jsou pomérové podobné intenzitam
motorové dopravy. Velké mnozstvi cyklistd zajizdi do pfilehlého arealu firmy
Pars nova, a. s. Celkova intenzita cyklistll, ktefi vjizdi do pfilehlého aredlu ¢€inni cca 200

cykl. / den.

S ohledem na zjisténé intenzity cyklistické dopravy se potvrdilo, Ze je vhodnéjsi vedeni
hlavni pozemni komunikace pfimo oproti plvodnimu vedeni ze sméru od Dolnich
Studének dale na ulici Dolnostudénskou. Intenzity pfimym smérem v prostoru této

kfizovatky dosahuji nejvyssich hodnot.
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3.4. Intenzity cyklistické a motorové dopravy ve mésté

Ke zmapovani intenzit cyklistické dopravy ve mésté doslo v roce 2009, kdy ve mésté
probéhlo scitani dopravy. Zminéné scéitani probéhlo v dobé od 6 do 19 hodin. Na ném
se podilela fakulta dopravni, kterd pro Sumperk vypracovala generel dopravy. Tato
kapitola z tohoto generelu dopravy Cerpa a jsou zde uvedeny vysledky celého scitani.

Probéhlo s¢itani jak cyklistické, tak motorové dopravy.

Nejprve je zde uveden zavér ze scitani cyklistické dopravy. U cyklistické dopravy
se neprovadi prepocet na ro¢ni prGmér dennich intenzit. | proto neni mozné ziskané
hodnoty vynasobit jakymkoli koeficientem, aby tyto hodnoty odpovidaly soucasnému
stavu. Hodnoty jsou pfepocteny na denni hodnoty. Je mozné v feSené lokalité porovnat
hodnoty naméfené v ramci generelu s hodnotami naméfenymi v zavérech prazkumd,
které byly provadény pro tuto praci. | tyto zavéry je ovSem nutné brat jako pfiblizné,
protoze kazdy prizkum byl provadén v jiném ro¢nim obdobi. Pokud se ovSem na vysledky

obou prizkumu podivame, je ziejmé, ze poméry intenzit v feSené lokalité se zménily.

Pokud se zaméfime na kfizeni ulic Lidicka a UniCovska, tak intenzity cyklistické dopravy
v této lokalité narostly. Pfibylo cyklistli sméfujicich ve sméru od nového Malina dale
po ulici UniGovské. Na této komunikaci projede denné o cca 300 cyklistd vice nez v roce
2009. Toto navySeni nastalo i pfes to, Ze na ulici Jesenické intenzity cyklistické dopravy
mirné klesly tj. o cca 60 cyklisti za den. Navic doslo i ke snizeni intenzity cyklistd, ktefi
sméfuji do pfilehlého arealu. Je to z dlvodu sniZeni poc¢tu pracovnikll v tomto aredlu
a zredukovani poctu firem, které zde pusobi. Celkovy narUst intenzit cyklistické dopravy
v této lokalité¢ a hlavné ve sméru na Novy Malin nastal nejspiSe z divodu zlepSeni
cyklistické infrastruktury v Novém Maliné. Na konci roku 2009 zde totiz byla oteviena

|l. etapa cyklistické stezky Sumperk — Novy Malin.

Porovnanim intenzit cyklistické dopravy mezi roky 2009 a 2014 u kfizeni ulic
Dolnostudénska a UniCovska zjistime, Ze zde dané intenzity taktéz narostly. Na ulici M. R.
Stefanika o cca 200 cyklistt za den. Je nutné ovSem bohuzel konstatovat, Ze oproti tomu
na ulici Dolnostudénské dale ve sméru k firmé Pars Nova, a. s. se intenzity cyklistické
dopravy snizily o cca 150 cyklistl za den. Celkové se dale intenzity cyklistické dopravy
mirné& sniZily i u kfizovatky ulic Dolnostudénska a Zerotinova. Touto kfizovatkou projede

o cca 800 cyklistd méné.

Na dalSim obrazku jsou zachyceny vysledky prdzkumu intenzit cyklistické dopravy z roku

2009. Tyto hodnoty jsou tedy uvedeny v poctu cyklistd za jeden den.
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Obrazek 21 - Intenzity cyklistické dopravy ve mésté [6]
Pro zpracovani intenzity motorové dopravy na uzemi celého mésta bylo vychazeno z vice

zdroju. Primarné bylo pouzito scitani zroku 2010, které ve mésté provedla firma

CITYPLAN, spol. sr. 0.
Byla pouzita data ze smyCkovych detektor(l, ta byla z téchto detektorli zaznamenavana
posledni tyden v mésici Cervnu. Data byla ziskavana ze vSech svételné Fizenych
kfizovatek ve mésté. Vhodné byly pomoci tohoto prizkumu zaznamenany intenzity
dopravy hlavné na ulici Jesenicka, kde jsou tfi svételné fizené kfizovatky, které byly

do tohoto prdzkumu zahrnuty.

Dale tato firma provedla prizkum radarovy a to na tfech mistech. Na obou koncich ulice
UniCovské ve sméru od Nového Malina. Pomoci radarového

Jesenickd a na ulici
prizkumu byly zaznamenavany i intenzity vozidel v téchto prifezech.
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Bylo mozné oddélit jak osobni automobily do 6 m, tak nakladni vozidla nad 6 m. Tento
prazkum byl proveden na konci ¢ervna 2010 po dobu 24 hodin, kdy jeho zacatek byl
v 16:00 hodin.

Dale bylo ve mést¢ Sumperk umisténo 12 stanovist, na kterych byla ruéné
zaznamenavana vozidla obéma sméry. Tento prizkum byl proveden 23. 6. 2010.
Soucasti tohoto prlizkumu byla i kfizovatkova stanovisté. Na vybranych kfizovatkach byly

znamenavany i intenzity vozidel v jednotlivych smérech. PocCet téchto stanovist byl 8

| pfes velké mnozstvi dat nebyly stale dostupné vSechny hodnoty. Proto byla pouzita

i data z Celostatniho scitani dopravy, které se uskutecnilo v roce 2010.

Jelikoz je ale zminény prazkum jiz 5 let stary a ve mésté se v roce 2015 neplanuje dalsi,
z davodu velkych uzavirek v tomto roce, bylo provedeni dalSiho prizkumu pfesunuto.
NejlepSim feSenim tedy je pouzit tyto nejnovéjSi hodnoty a pomoci vhodnych koeficient(

je povysit tak, aby odpovidaly sou¢asnému stavu.

Jelikoz se v jizni ¢asti mésta uskutecnil jiz prizkum pro potfeby této diplomové prace, jsou

ve vysledku tohoto prizkumu v této ¢asti mésta pouzity tyto hodnoty.

Bylo tedy vychazeno z technickych podminek TP 225 — Progndéza intenzit automobilové
dopravy. Tyto technické podminky vychazi z Celostatniho séitani dopravy, které bylo
provedeno vroce 2010. Pomoci téchto technickych podminek byla uréena prognéza
dopravy ze zjisténych dat pro rok 2015. Bylo uréeno, Ze koeficient vyvoje intenzit dopravy
mezi roky 2010 a 2015 byl pro lehka vozidla 1,1, pro téZzka vozidla 1,03 a pro obé skupiny

1,09. Zjisténé hodnoty byly pomoci téchto koeficientl vynasobeny.

Na obrazku intenzit motorové dopravy ve mésté jiz hodnoty odpovidaji roku 2015.
VSechny hodnoty jsou uvedeny v hodnoté RPDI tedy v ro¢nim priméru intenzit dopravy.
Prvni hodnota v diagramu odpovida ro¢ni primérné denni intenzité vSech vozidel a druha

hodnota vyjadfuje rocni primérnou denni intenzitu téZkych vozidel.
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Obrazek 22 - Intenzity motorové dopravy ve mésté [6]
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4. Prvky pro vhodné vedeni cyklistl se zamérenim

na intravilan

Ve vysledném navrhu se nachazi nemalé mnozstvi prvk(, které by bylo vhodné pfiblizit.
V této kapitole budou tedy tyto pouzité prvky popsany. Z velké Casti tato kapitola Cerpa

z technickych podminek TP 179 - Navrhovani komunikaci pro cyklisty.

4.1. Prostorové naroky cyklistické dopravy

Prostor, ktery cyklista vyuZije v ramci prostoru komunikace, neni velky. V ramci jeho
bezpecCnosti je nutné tento zakladni obrys rozsifit. Prvni z téchto nutnych rozSifeni
pro jeho bezpeénou jizdu je jizdni prostor. Dale je ovdem nutné navrhnout i prostor
bezpecnosti, jehoz Sifka zavisi na typu prekazky, kterou dany cyklista miji. PovétSinou
ovSem vysledna Sifka jizdniho pruhu pro cyklisty ¢ini 1,5 m. Ve vysledném navrhu je tento
jizdni pruh nékolikrat rozsifen. Zminéné opatfeni nastava z ddvodu pfilehlych podélnych

stani, kdy je nutné Sifku jizdniho pruhu v tomto pfipadé rozS$ifit na 1,75m.

Vysledny bezpecénostni prostor a jizdni prostor je zaznamenan na nasledujicim obrazku.

0,25

fffffffffff

Bezpecnostni prostor

Jizdni prostor

0,25, , 080 ,0,25

~0,20 0.20/
1,00 Zakladni $itka jizdniho pruhu pro cyklisty

Obrazek 23 - Volny prostor komunikace pro cyklisty [16]
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4.2. Vyhrazeny jizdni pruh pro cyklisty

LJizdni pruh pro cyklisty (nékdy téz pruh pro cyklisty) je ¢ast pozemni komunikace uréena

pro jeden jizdni proud cyklistd jedoucich za sebou.” [16]

Tento pruh je vZdy jednosmérny a jeho ukolem je oddélit cyklistickou dopravu od dopravy
motorové. Je uréen jen pro cyklistickou dopravu a zpravidla se umistuje u pravého okraje
vozovky. Tento pruh je vyznaCen na vozovce pomoci vodorovného dopravniho znaceni
tzn. pomoci pferusované ¢ary V2b (3,0/1,5/0,25). Soudasti tohoto vyhrazeného pruhu jsou
i piktogramy jizdnich kol vhodné se opakujici po cca 18 - 27 metrech
v mezikfizovatkovych Usecich. V kfizovatkovych Usecich a na zaCatku tohoto
vyhrazeného jizdniho pruhu je vhodné jej vyznacit Cervenou barvou na vozovce v celé
jeho Sifce. V tomto pfipadé se doporucuje piktogramy cyklisty opakovat po cca 4,5 az 9,0

metrech. Zpusob provedeni jizdniho pruhu a piktogramu ilustruje nasledujici obrazek.

!

—A

V soudinnosti s timto pruhem musi byt umisténo i svislé dopravni znaleni 1P20a
LZacatek vyhrazeného jizdniho pruhu®. Tato dopravni znaCka se pouzije na zacatku
tohoto jizdniho pruhu a dale za kazdou kfizovatkou. Pro jeho ukonCeni se uzZije svislé

dopravni znaceni IP20b ,Konec vyhrazeného jizdniho pruhu®.
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Nejmensi pfijatelna Sifka tohoto jizdniho pruhu je 1,00 m. Tato Sitka se jesté doplriuje
0 bezpec€nostni odstupy podle okolnosti. V naSem pfipadé se jedna o odstup od podélné

parkujicich vozidel (0,75 — 1,00 m) a odstup od pruhu pro chodce (0,50 — 0,25 m).

4.3. Vedeni cyklist v prostoru okruzni kfizovatky

Na zacCatku je tfeba zddraznit, Ze okruzni kfizovatky se déli na vice druhd. Jednotlivé
kategorie se rozliSuji podle vnéjSiho praméru. Tyto praméry jsou dale uvedeny v zavorce.
RozliSujeme tedy miniokruzni kfizovatky (< 25 m), malé okruzni kfizovatky s jednim
pruhem (26m — 40m) nebo dvéma pruhy na okruhu (do 60m) a velké okruzni kfizovatky
(vice nez 50m). Dale existuji jeSté turbookruzni kfizovatky, ty ovSem dale nebudou

uvadény, protoze v ramci této prace nejsou tolik dulezité.

Miniokruzni kfizovatky jsou ur€itym zklidfiujicim prvkem. Jsou o poznani mensi
nez standardni okruzni kfizovatky. Vyznacuji se tim, Ze stfedovy ostrov je pojizdény
a zpevnény. Jeho povrch by mél byt odliSen od povrchu na okruznim jizdnim pasu
popfipadé odlisen barevné. Je zapotiebi, aby pro osobni automobily a cyklisty bylo
komfortnéjsi vyuzit okruzni jizdni pas nez pfimy prujezd. Tento pfimy prijezd je v téchto
miniokruznich kfizovatkach urCen pouze pro rozmérnéjsi vozidla. V pfipadé miniokruzni
kfizovatky je nejvhodné&jsi vést cyklisty spole¢né s automobilovou dopravou, kdy je
pocitano s tim, Ze cyklisté na této miniokruzni kfizovatce se budou pohybovat rychleji

nez automobily.

viv s

s ohledem na cyklistickou dopravu. V tomto pfipadé je rychlost jizdniho kola shodna
s rychlosti motorovych vozidel. VSechna vozidla, v€etné jizdnich kol, projizdi okruzni
kfizovatku za sebou. Plati, Ze Sitka jizdniho pruhu na okruhu by méla byt co nejmensi.
Prstenec by mél byt zvySeny, odliSeny pouzitym materidlem a pojizdény jen
rozmérngjSimi vozidly. Dale je nutné preferovat jednopruhové vjezdy a vyjezdy.
Pro zpomaleni prdjezdu motorovych vozidel je potfebné se v navrhu vyvarovat moznosti
tangencialnich prujezdl, k tomu pfispiva i vyboceni jednotlivych vjezdd do okruzni
kfizovatky. Cyklisty je mozné vést i v pfidruzeném prostoru, ovéem toto feSeni se
doporuCuje, pouze pokud by komunikace pro cyklisty kfiZila jedno az dvé ramena
kfizovatky. Neblahy vliv toto feSeni ma i z ddvodu sniZeni plynulosti cyklistické dopravy.
Jelikoz vtomto pfipadé cyklisté na prejezdu pro cyklisty nemaji pfednost pied

automobilovou dopravou. V budouchu se ovSem pocitd stim, Ze na pfejezdech
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pro cyklisty budou mit cyklisté pfednost pfed automobily. Dal$i nevyhodou vedeni cyklistu
v pfidruzeném prostoru je logické snizeni bezpec€nosti cyklistu. Z téchto duvodu budou

v navrhu tedy cyklisté vedeni spolecné s automobilovou dopravou.

Uvadéné velké okruzni kfizovatky jsou v intravilanu z urbanistického hlediska spise

ojedinélé, a proto se nedoporucuje je v tomto prostoru navrhovat.

Co se tyCe cyklistické dopravy, je vhodné vybudovat jak vyhrazené jizdni pruhy
v pfidruzeném prostoru s prejezdy pro cyklisty, tak zanechat moznost prljezdu cyklista
touto okruzni kfizovatkou spolecné s motorovymi vozidly. U vedeni cyklistd v pfidruzeném
prostoru je vzdy nutné zachovat rozhledové poméry a automobilovou dopravu vhodné
zklidnit. Pomalejsi cyklisté tedy voli jizdu v pfidruzeném prostoru a rychlejSi a zdatnégjsi
cyklisté zase vyuZiji hlavni dopravni prostor. | vtomto pfipadé samozfejmé vozidla
a cyklisté jedou po okruhu za sebou. V prostoru okruzni kfizovatky se z bezpenostnich

davodu nenavrhuje vyhrazeny jizdni pruh pro cyklisty.

Podle novych technickych podminek TP179 Ize vytvofit samostatné cyklistické rameno
pouze pro cyklisty. Toto rameno mlze byt jak jednosmérné tak obousmérné. Pro toto
rameno plati stejné podminky jako pro ramena urena pro motorovou dopravu. Jediny
rozdil je v jeho Sifkovych parametrech, které musi byt samoziejmé upraveny s ohledem
na pohyb pouze cyklistd. Moznost vytvoreni jednoho ramene okruzni kfizovatky pouze pro
cyklisty je pfihodna pro tuto diplomovou praci, kdy s touto variantou je ve vysledném
navrhu pocitano. V navrhované okruzni kfizovatce je jedno rameno také uréeno pouze
pro cyklisty. Toto feSeni je tedy mozné, a tato mozZnost je uvedena i v technickych
podminkach. V technickych podminkach je pouzit i pfiklad ze Svycarska. Obrazky tohoto

feSeni jsou uvedeny nize.
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Obrazek 26 - Priklad jednoho ramene okruzni kfizovatky pro cyklisty z Matterbodenu ve Svycarsku [17]
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4.4. Vedeni cyklista v prostoru zastavky MHD

V feSené lokalit¢ se nachazi nékolik zastavek méstské hromadné dopravy a zde

je popsan i vhodny zplsob vedeni cyklistl pres tyto zastavky.

Konkrétni moznosti prevedeni cyklistll pfes zastavku méstské hromadné dopravy zavisi
na prostorovych moznostech, na intenzité cyklistické dopravy a i na poctu spoju MHD,

které zastavku vyuziji.

Nejprve je nutné zduUraznit, Ze je mozné cyklisty vést v hlavnim dopravnim prostoru
nebo v prostoru pfidruzeném. Tyto odliSnosti se odrazi i ve zpusobu, jakym jsou

pFevedeni cyklisté.

Pokud jsou cyklisté vedeni v pfidruzeném prostoru je vzdy nutné je vést az za pfistfeSkem
a vyckavaci plochou na zastavce. Timto bude zajisténa bezpeénost Cekajicich cestujici
v prostoru zastavky. Stény pfistfeSku by meély byt prahledné, aby vzajemna viditelnost
mezi chodcem a cyklistou byla dostate¢na. Pokud pfistfeSek neni priihledny, doporucuje
se vyCkavaci prostor a prostor pro cyklisty oddélit zabradlim o délce nejméné 2,00m.
Pfi stisnéném prostoru za zastavkou je Zzadouci cyklisty vést spoleéné s chodci,
toto opatfeni plati jen u malo vytizenych zastavek. Pokud je zastavka velmi vytizena
a zaroven jsou prostorové moznosti nizké je nutné jizdni pruh pro cyklisty ukondit

a dopravnim znacenim nafidit cyklistdm sesednuti z kola.

Plati, ze pokud jsou cyklisté vedeni v hlavnim dopravnim prostoru pomoci vyhrazeného
jizdniho pruhu pro cyklisty, je mozné budto tento jizdni pruh pferusit nebo zfidit
zastavkovy pruh tzv. ,zaliv®. V prvnim pfipadé tj. pferuSeni vyhrazeného jizdniho pruhu
pro cyklisty cyklista budto vy&kava do odjezdu autobusu MHD nebo se dale pohybuje

spole¢né s motorovou dopravou. Tento zpusob je znazornén na nasledujicim obrazku.
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Obrazek 27 - Vedeni cyklistll v prostoru zastavky MHD pfi preruseni jizdniho pruhu pro cyklisty [16]

Pokud je zastdvka MHD umisténa ve zvlastnim zastavkovém pruhu, autobus pruh
pro cyklisty pfi jizdé do zastavky prejizdi. Cyklisté, pokud autobus stoji v zastavce, mohou

nerusené pokraCovat ve své jizdé. Zpusob tohoto feSeni je uveden na nasledujicim

obrazku.

/

/
/

Obrazek 28 - Vedeni cyklistli pokud je zastavka MHD umisténa v samotném zastavkovém pruhu [16]

- 47 -



4.5. Vyc€kavaci prostor pro cyklisty

U napojeni planovaného feSeni na ulici Jesenicka se nachazi svételné fizena kfizovatka.
Vramci ni by bylo vhodné vybudovat vyCkavaci prostory pro cyklisty, tak aby se
po signalu ,Volno“ rozjizdéli do kfizovatky jako prvni. Zarovern je pomoci tohoto prvku

zajiSténa dostatec¢na viditelnost cyklistl pro Fidi¢e motorovych vozidel.

Tyto vyCkavaci prostory se v intravilanu doporucuje umistovat u vSech svételné fizenych

kfizovatek, kde se planuje vysSi vyskyt cyklistu.

Toto opatfeni se oznaluje pouze vodorovnym dopravnim znaenim V 19 — Prostor
pro cyklisty. Velikost tohoto prvku vyplyva zrozmér( jizdniho kola. To znamena,
Ze optimalni délka ¢&ini 2,5 — 3m. Sitka tohoto pruhu se Fidi podle $itky pFislusné
komunikace. V odlvodnénych pfipadech je mozné vyckavaci prostor zuzit a to az na
polovinu Sifky pfislusné komunikace. Toto opatfeni se provadi zejména z duvodu
stisnénych poméra, pokud by cyklisté byli ohrozeni obalovymi kfivkami vozidel
pfijizd&jicich v protisméru. Tato situace v nasem pfipadé nenastala. Sitka &ary nejblize
kfizovatce €ini 0,25m a ta blize k motorovym vozidlim dosahuje Sifky 0,5m. Na stfed
vyCkavaciho prostoru se umistuje symbol kola. Tento prostor je mozné také vizualné
podpofit pomoci Cerveného podkladu. OvSem neni to nutnosti. Rozmér pouzitého

vyCkavaciho prostoru pro cyklisty v navrhu je zachycen na nasledujicim obrazku.

min.
1,0 0,25

V 2b (3/1,5/0,125) *O‘ﬂ)r_r_,l_,l_r_
_/_

V5

Obrazek 29 - Provedeni vyckavaciho prostoru pro cyklisty [16]
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4.6. Piktogramovy koridor pro cyklisty

Tento prvek je primarné uréen pro vedeni cyklistd v hlavnim dopravnim prostoru tam,
kde prostorové moznosti neumoznuji zfidit samostatny jizdni pruh pro cyklisty.
Toto opatfeni se provadi formou vodorovného dopravniho znacdeni a ma za cil lepsi

vizualni oddéleni cyklistl a motorovych vozidel.

Existuje ovéem i v mensi varianté, toto provedeni je zachyceno na obrazku 30. Tento typ
piktogramového koridoru pro cyklisty vhodnym zpusobem cyklisty navadi, kudy by se méli
pohybovat v ramci prostoru komunikace. Chodce v tomto pfipadé upozornuje na mozny
vyskyt cyklistl. Je ovSem nutné zdUraznit, Ze tento prvek nedava cyklistim, ktefi tento

prvek vyuzivaji, zadna prava ani povinnosti. Je to nastroj pouze orientacni.

V této diplomové praci je tento prvek také pouzit a to u kfizovatky ulic UniCovska
a Lidické. U této okruzni kfizovatky se nachazi stezka pro chodce a cyklisty, ze které
se odpojuje zvlast stezka ur€ena pouze chodclim a stezka pro cyklisty. Tato je dale
vyusténa do okruzni kfizovatky jako jeden jeji paprsek. OvSem u zminéného déleni stezky
pro chodce a cyklisty je nutné cyklisty smérovat na jim ur€enou stezku pouze pro cyklisty,
tak aby nedochazelo k jejich prujezdu pfes stezku urenou pouze pésSim. To bude
vyfeSeno hlavné svislym dopravnim znacenim. Je vhodné toto svislé dopravni znaceni

pomoci piktogramového koridoru vhodné podpofit.

Obrazek 30 - Piktogramovy koridor pro cyklisty na prazském Petfiné
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5. Resena lokalita

5.1. Dopravni nehody v lokalité

V této kapitole budou popsany dopravni nehody, které se v feSené lokalité odehraly
od roku 2007. Pomoci jejich popisu a cetnosti opakovani je mozné se zaméfit

na problémova mista, ktera bude nutné zohlednit i v navrhovaném feSeni.

Stézejnim bodem celého projektu je nové navrzena okruzni kfizovatka u kFizeni ulic
UniCovska a Lidicka. Proto je také v ramci této kapitoly nutné toto misto z pohledu
dosavadnich dopravnich nehod dostate€né zmapovat. Béhem piedchozich osmi let se
na této kfizovatce uskutecnilo celkem 10 dopravnich nehod. Divody téchto dopravnich

nehod jsou shrnuty v nasledujici tabulce.

Tabulka 4 - Dopravni nehody (Uni€ovska x Lidicka)

datum ucastnik 1 | ucastnik 2 | davod
7.11. 2008 | Vozidlo jizdni kolo Srazka z boku - fidi¢ vozidla se pIné
nevénoval fizeni
13. 6. 2008 | Vozidlo vozidlo Nezvladnuti Fizeni vozidla
13. 6. 2007 | Vozidlo vozidlo Srazka z boku - fidi¢ vozidla se pIné
nevénoval fizeni
18. 1. 2008 | Vozidlo vozidlo Nedani pfednosti v jizdé
29. 7. 2013 | Vozidlo vozidlo Predjizdéni v prostoru kfizovatky a ohrozeni
predjizdéného
15. 7. 2011 | Vozidlo vozidlo Nedani pfednosti v jizdé
3. 9. 2010 | Vozidlo vozidlo Nedani pfednosti v jizdé
20. 3. 2015 | Vozidlo vozidlo Nedani pfednosti v jizdé
4.1.2007 | Vozidlo vozidlo Nedani pfednosti v jizdé
25. 3. 2011 | Vozidlo chodec Chodec prechazel komunikaci mimo prechod
pro chodce

Je zfejmé, Ze nejCastéjSimi priCinami nehod v této kfizovatce je nerespektovani pfednosti
v jizdé pfi jizdé z vedlejSi pozemni komunikace tj. z ulice Lidicka. Tento neblahy efekt
bude eliminovan, protoze vramci projektu je vtéto kfizovatce navrzena okruzni
kfizovatka. Ze statistik vychazi, Zze okruzni kfizovatky vSeobecné predchazi témto typum

nehod.

Dale zde doslo i k jedné nehodé cyklisty a motorového vozidla. Cyklista byl nucen vyuzit
ulici UniCovska, protoze chybi napojeni jiz realizované stezky pro chodce a cyklisty dale
na ulici Uni¢ovska smérem k firm& Pars Nova, a. s. Re$enim je opét navrh okruzni

kfizovatky.
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V misté, kde dnes chybi pfechod pro chodce, doSlo ke stfetu motorového vozidla
s chodcem. V navrhu je jiz vtomto misté s pfechodem pro chodce pocitano, a tudiz

by i dalSim pfipadnym kolizim chodcl a vozidel v tomto misté mélo byt pfedchazeno.

Dal$im dudleZitym bodem v Fe$eném Gzemi je kfizeni ulic M. R. Stefanika a Unigovska.
V tomto misté se nyni nachazi nepfehledna stykova kfizovatka. Dllezité se proto zda

zaméfit se i na nehody v této lokalité.

Celkové se pfimo v této kfizovatce odehralo pét dopravnich nehod. Jedna z téchto nehod
byla zplsobena nerespektovanim prednosti v jizdé. Tfi nehody byly zplsobeny narazem
do pevné prekazky. Dalo by se ocekavat, Zze byly zpusobeny pravé neprehlednosti této
stykové kfizovatky a nepfiméfenou rychlosti vozidel. V jednom pfipadé doSlo k nehodé

cyklisty. Tato nehoda méla nasledky na zdravi.

V tésné blizkosti lokality se vyskytlo Sest dopravnich nehod. Ve tfech pfipadech
se jednalo o srazku s pevnou prekazkou. Kdy se jednalo o nespravny styl jizdy
a nerespektovani pfimérené rychlosti. DalSi dvé nehody byly zpusobeny nedodrzenim
bezpecné vzdalenosti. Posledni nehoda byla opét nehoda cyklisty, ktery se dle statistik

pIné nevénoval jizdé.

Je ziejmé, ze i v tomto pfipadé by ve vétSiné pfipadu okruzni kfizovatka zminéné nehody

eliminovala, hlavné z dlvodu nutnosti snizeni rychlosti jizdy.

5.2. Popis lokality

Lokalita se nachazi v jizni ¢asti mésta Sumperk. Jak jiz bylo Fedeno, sestava se z asti
ulic UniCovska, Lidicka a Dolnostudénska. Nutnost upraveni komunikaci pro cyklisty v této
lokalité vyplyva jiz z kapitoly stavajiciho vedeni cyklistd ve mésté. Realizované cyklistické
komunikace smérem z Nového Malina a smérem z Dolnich Studének vyrazné pfispivaji
k celkové intenzité cyklistické dopravy v této lokalité. Propojeni téchto dvou zminénych
komunikaci ovSem chybi. V této ¢asti mésta je tedy dllezité zrealizovat vhodna opatreni

pro cyklisty.

celkovych intenzit cyklistické dopravy. V této lokalité jsou tyto intenzity na celkem vysoké
arovni. Je jisté, Zze by se po zrealizovanych a dale navrhovanych Upravach intenzity
cyklistické dopravy jesté navySily. D& se oCekavat, Ze i tato realizace by do budoucna

prispéla ke zvy$eni podilu cyklistické dopravy ve mésté Sumperk.
VSechny tyto ulice jsou sbérné, tomu bylo také upraveno Sifkové usporadani.
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5.3. Ulice Lidicka

Redena lokalita zadind u kfizeni ulic Jesenickd a Lidicka. Do této kfizovatky usti
z vychodni Casti vyhrazené jizdni pruhy pro cyklisty, kterymi jsou cyklisté vyvedeni
az za mésto do nedaleké obce Vikyfovice a Rapotin. Méla by tedy probéhnout uprava
Casti ulice Lidicka od zminéné kfizovatky po kfizeni ulice Jesenické s ulici UniCovska.
Pomoci vyhrazenych jizdnich pruh budou cyklisté pfivedeni az k jiz realizované stezce
pro chodce a cyklisty smérem na obec Novy Malin. Pozitivni je, Zze nynéjSi komunikace
v této Casti je prostorové velkorysa, a proto vybudovani vyhrazenych jizdnich pruhd

patficné Sifky je realné.

V této Casti projektu je nutné také vyresit prejezd pres kfizeni ulice Lidické s trati. VSichni
ucastnici provozu jsou pres tento prfejezd prevedeni urovhové. Pro bezpecné oddéleni
chodcli a cyklistd vramci pfejezdu byli chodci pfed timto pfejezdem nasmérovani
ostrivkem tak, aby vramci pfejezdu byli od cyklistl vzdaleni 1m. Tento pfejezd

je chranén svételnym signalizacnim zafizenim se zavorami.

Na ulici Lidické je v ramci projektu navrzeno 6 pfechod(l pro chodce. Tyto jsou vybaveny
délicimi ostrivky, tak aby byla zajisténa dostateéna bezpecénost chodcl. Pred kazdym
timto ostrivkem je umistén mezi jizdnim pruhem pro cyklisty a jizdnim pruhem
pro motorovou dopravu Vv délce 10 metrd podélny délici prah. Timto bude snizena
moznost pfipadného stfetu vozidel s cyklisty. Na vedlejSich pozemnich komunikacich byla
zfizena mista pro prechazeni. VSechny pfechody pro chodce a mista pro pfechazeni jsou

vybaveny prvky pro nevidomé a slabozraké.

Sitkové velkorysé feSeni této komunikace na ulici Lidicka umoznilo i zfizeni podélnych
parkovacich stani. V této lokalité, ale i v celém mésté je jich totiz nedostatek. Proto bylo
nutné parkovaci stani i u této komunikace zfidit. V feSené ¢asti ulice Lidicka je jich

navrzeno 25.

Pred kfizenim ulice Lidické s ulici UniCovskou se nachazi jednosmérna zastavka méstské
hromadné dopravy. Jelikoz jsou v této Casti dostateCné rozhledové poméry, bylo mozné
tuto zastavku navrhnout mimo jizdni pruh. Bylo zde tedy pouZzito jiz nastinéné feSeni,

kdy cyklisté a automobily, pokud je autobus v zastavce, jej miji zleva.
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5.4. Okruzni kfizovatka (Lidicka x Uni€ovska)

Stavajici kfizeni ulice Lidicka a UniCovska je nevhodné feSené. V této lokalité se nachazi
stykova kfizovatka, ktera je ve Spickovych hodinach znacné zatizena. Pokud by v této
lokalité byly vybudovany vyhrazené jizdni pruhy pro cyklisty, plynulosti dopravy by to jisté

neprispélo.

Bylo tedy rozhodnuto o vybudovani okruzni kfizovatky. Tato okruzni kfizovatka byla
navrzena pomérné atypicky. Jeden z jejich paprsku je uréen pouze cyklistlim a je napojen
na jiz zrealizovanou stezku pro chodce a cyklisty vedouci do obce Novy Malin. Reseni,
kdy jeden z paprskl okruzni kfizovatky je pFfimo uréen pouze cyklistam, bylo
jiz realizovano v zahraniCi a je zachyceno na fotografii v kapitole Vedeni cyklistd

v prostoru okruzni kfizovatky. V samotném prostoru okruzni kfizovatky jsou cyklisté

Jiz zminéna okruzni kfizovatka je feSena tedy jako péti paprskova. Ze tfi stran do této
kfizovatky usti sbérné komunikace. Dale se v této Casti nachazi i vjezd do prilehlé
primyslové oblasti a posledni paprsek Cini jiz zminéna stezka pro cyklisty. Primér této
okruzni kfizovatky €ini 30m. Timto se zamezuje tangencialnim prijezdidm a zaroven

je primérem redukovana rychlost na okruznim pasu.

Pro zajisténi bezpecCnosti i p&Si dopravy jsou v prostoru této okruzni kfizovatky navrzeny
i dva pfechody pro chodce s ostrivky. Tyto pfechody jsou realizovany u napojeni na ulici

Lidicka a u napojeni na ulici UniCovska.

5.5. Ulice Unicovska

Od prostoru okruzni kfizovatky dale ulici Uni€ovskou jsou cyklisté vedeni pomoci
vyhrazenych jizdnich pruhu. Jejich Sifka €ini 1,5 m, timto jsou dodrzeny i bezpecénosti
odstupy. Pokud je u téchto vyhrazenych jizdnich pruht pro cyklisty umisténo i podélné

parkovaci stani byla jejich Sitka rozSifena na 1,75m.

Tato lokalita se potyka s nedostatkem parkovacich mist. Navic se na této ulic nachazi
i samoobsluha s potravinami. Pfed timto obchodem je umisténo nékolik parkovacich
stani. Ty jsou ovSem v souCasné dobé feSeny jako kolmé. Tento zplUsob neni vhodny,
pokud jsou u tohoto typu stani umistény vyhrazené jizdni pruhy pro cyklisty. Bylo tedy
nutné tento typ parkovacich stani pfebudovat na podélné. Timto se ovSem snizil jejich

poCet. Soucasti vysledného projektového feSeni jsou i podélna stani, a to i v lokalitach,
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kde se v souCasné dobé Zadné parkovaci stani nenachazi. Celkovy pocet parkovacich

mist se tedy ve vysledku zvysil.

V této lokalité se nachazi i znacné mnozstvi vjezdl do pfilehlych objektd. Na to se
ve vysledném navrhu samoziejmé neopomenulo a vSechny vjezdy byly zmapovany a byla
pfimo v terénu zméfena jejich Sitka, tak aby mohla byt zaznamenana i ve vysledném

vykresu. Podobné opatfeni bylo samoziejmé provedeno i v ostatnich feSenych lokalitach.

Na ulici UniCovska se nachazi 5 prfechodl pro chodce, které jsou vybaveny délicimi

ostravky a prvky pro nevidomé a slabozraké.

Soucasti této mistni komunikace jsou i dvé zastavky méstské hromadné dopravy.
Tyto byly feSeny s ohledem na prostorové moznosti. Ve sméru od ulice Lidicka smérem
na ulici Dolnostudénska je tato zastavka MHD feSena zalivem mimo komunikaci. V tomto
misté, po presunuti pfistfreSku pro cestujici, to prostorové moznosti dovoluji. Ve sméru
Z ulice Dolnostudénska dale na ulici Lidicka bylo z prostorovych divodd nutné navrhnout
tuto zastavku MHD v jizdnim pruhu. Zde bylo vychazeno z kapitoly vedeni cyklistd v ramci

zastavky MHD a byla feSena nastinénym zpusobem.

5.6. Okruzni kfizovatka (Uni€ovska x Dolnostudénska)

V prostoru této navrhované okruzni kfizovatky jsou nedostatecné prostorové pomeéry.
Z jedné strany se nachazi podjezd pod zelezni¢ni drahou a z druhé strany je umisténa
zastavba. Ztohoto dlvodu bylo nutné prumér této okruzni kfizovatky redukovat.
Z bezpec€nostnich ddvodu navrhovaného feSeni je tento zamér nejschudnégjsi.
Tato lokalita je typicka také rlznym vySkovym feSenim. Proto by pfi pfipadné realizaci

bylo nutné sjednotit tuto vySkovou uroven.

Navrhovana okruzni kfizovatka se tedy sklada ze tfi paprskd. Kde mezi ulicemi Uni¢ovska
a M. R. Stefanika bylo nutné navrhnout zpevnénou srpovitou krajnici pro rozmérné;si

vozidla. Sitka okruzniho pasu &ini 4 m.

Soucasti této okruzni kfizovatky jsou i 2 pfechody pro chodce na ulicich UniCovska

a Dolnostudénska.
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5.7. Ulice Dolnostudénska

Od zminé&né okruzni kfizovatky az k ulici Zerotinova jsou taktéZ navrzeny vyhrazené jizdni

pruhy o stejné Sifce jako v ostatnich lokalitach.

velké mnozstvi kolmych parkovacich stani. Ty ovSem z bezpe&nostniho divodu musely
byt nyni navrzeny jako podélné. Timto se €asteCné zredukoval jejich poCet. Nicméné

v dalSich lokalitach se pocet parkovacich stani navysil.

V feSeni jsou navrzeny 3 pfechody pro chodce. V souCasné dobé se v této lokalité
nachazi pouze 1 pfechod. Toto opatfenim, jelikoZz jsou tyto pfechody pro chodce
vybaveny ostrlivky a prvky pro nevidomé a slabozrakeé, jisté pfispéje k vysSi bezpecnosti

chodcu.

- 55 -



6. Zavéry a doporuceni

Tato diplomova prace se zabyva z cyklistického hlediska problémovou lokalitu v jizni ¢asti
mésta Sumperk. Jak jiz bylo nékolikrat zmin&no, do této &asti mésta usti tfi komunikace
pro cyklisty. Vysledny navrh se je snazi vhodnym zpusobem propojit. Pokud by tato
opatieni byla realizovana, doslo by k masivnimu podporeni cyklistické dopravy jak v této,
poCtu automobilové dopravy. Mésto by se stalo atraktivnéjSi a i mistni obyvatelé

by snizeni mnozstvi motorovych vozidel jisté ocenili.

Je nutné se zaméfit i na ostatni mista ve mésté, ¢ast z nich byla zminéna jiz v bakalarské
praci. V souCasné dobé se vSechna moderni mésta snazi do cyklistické dopravy

investovat. Proto by mésto Sumperk tento trend mélo jesté vice také podporovat.

V fedené lokalité se nachazi jedno v Ceské republice neprili§ obvyklé feSeni. Jedna se
o okruzni kfizovatku UniCovska x Lidicka. V ramci navrhovaného feSeni je jednim
z paprskl této okruzni kfizovatky segregovany paprsek uréeny pouze cyklistim. Jelikoz
neni pfislusné feSeni obvyklé, doporucuji, aby byl tento uUsek v pocCatku sledovan
a popfipadé aby zde, na zakladé pfipadnych problémd, byla nastavena dalSi opatfeni
napf. v podobé informativni tabule. Pevné ovSem véfim, Ze navrzené dopravni znaceni
bude dostateCné. V tomto prostoru je totiz navrzeno standardni dopravni znaceni
(P04 - Dej pfednost v jizdé a CO1 - Kruhovy objezd). Toto nutné dopravni znaéeni je jesté
podpofeno piktogramovymi koridory pro cyklisty, které cyklisty navadi na spravny smér.
Myslim si, Ze se popsané dopravni feSeni osvéd¢i a bude rozsifeno i do ostatnich lokalit

jak v Sumperku, tak i jinde po Ceské republice.
Druha navrzena okruzni kfizovatka jiz opatfeni pro cyklisty postrada. OvSem i v této Casti
se jisté zvysi jejich bezpec€nost.

V této diplomové praci bylo pouzito mnoho poznatku, které jsem nabyl za celou dobu
studia na fakulté dopravni. Na druhou stranu jsem vytvofenim této diplomové prace nabyl

i mnoho novych informaci, které jisté vyuziji i ve své pozdéjsi praci.
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