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R_2=2 000.000 m

V=70 km/h; D=0 mm; I=29 mm; α=2.893 437 °; Li=101.000 m

Lk=0.000 m; T=50.511 m;

Lk=0.000 m; T=50.511 m;

R_2=2 000.000 m

V=40/50 km/h; D=0 mm; I=10/15 mm; α=2.893 437 °; do=101.000 m

lo=0.000 m; T=50.511 m;

lo=0.000 m; T=50.511 m;

R_2=391.000 m

V=40/50 km/h; D=51 mm; I=-3/25 mm; α=15.679 900 °; do=77.000 m

n=14.70V/11.76V; lo=30.000 m; m=0.096 m; T=68.849 m; kubická parabola

n=14.70V/11.76V; lo=30.000 m; m=0.096 m; T=68.849 m; kubická parabola

R_2=391.000 m

V=70 km/h; D=42 mm; I=106 mm; α=15.679 900 °; Li=77.003 m

n=10.20V; Lk=30.000 m; A=108; m=0.096 m; T=68.851 m; klotoida

n=10.20V; Lk=30.000 m; A=108; m=0.096 m; T=68.851 m; klotoida

ZP km 6.540 804

ZO km 6.570 804

KP km 6.677 808

KO km 6.647 808

ZP km 6.541 000

ZO km 6.571 000

KP km 6.678 000

KO km 6.648 000

yv=0.017 m

tz=8.191 m

Rv=2 000 m
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ČESKÉ VYSOKÉ UČENÍ TECHNICKÉ V PRAZE
FAKULTA DOPRAVNÍ

SITUACE ŽELEZNIČNÍHO UZLU
RAKOVNÍK — 4. ČÁST

km 6.267 054

km 6.258 554

km 6.262 804

km 6.440 804

km 6.540 804

zastávka RAKOVNÍK-LUŽENSKÁ — 2. varianta

1 
: 1

2

NAVRŽENÁ TRAŤOVÁ PRŮBĚŽNÁ/STANIČNÍ DOPRAVNÍ HLAVNÍ KOLEJ

NAVRŽENÁ STANIČNÍ DOPRAVNÍ OSTATNÍ/MANIPULAČNÍ KOLEJ

NAVRŽENÉ NÁSTUPIŠTĚ ŽELEZNIČNÍ ZASTÁVKY/STANICE

NAVRŽENÉ ZÁBRADLÍ ZAHRNUTÉ V ŽELEZNIČNÍ ZASTÁVCE/STANICI

NAVRŽENÝ CHODNÍK ZAHRNUTÝ V ŽELEZNIČNÍ ZASTÁVCE/STANICI

NAVRŽENÁ KOLEJ VLEČKY

NAVRŽENÁ BOČNÍ/ČELNÍ RAMPA/VOLNÁ SKLÁDKA

SOUČASNÁ TRAŤOVÁ PRŮBĚŽNÁ/STANIČNÍ DOPRAVNÍ HLAVNÍ KOLEJ

NAVRŽENÉ ZAPUŠTĚNÉ ŠTĚRKOVÉ LOŽE

NAVRŽENÁ HRANA PLÁNĚ TĚLESA ŽELEZNIČNÍHO SPODKU
(RESP. VNĚJŠÍ HRANA STEZKY V PŘÍPADĚ ZAPUŠTĚNÉHO ŠTĚRKOVÉHO LOŽE)

legenda:
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