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ABSTRAKT
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Uvod

Tato diplomova prace se vénuje multimodalni dopravé, coz je takova doprava,
kdy béhem jedné cesty vyuzije cestujici vice dopravnich prostfedkd. V tomto
pfipadé jde o kombinaci jizdniho kola a vlaku. Cilem této prace je zhodnotit
soucasny stav cyklistické infrastruktury v ramci reSené oblasti, definovat faze
multimodalni dopravy, poté urcit problémy a navrh jejich feSeni a nakonec navrh

zobecnit.

Prvni kapitola je vénovana vztahu cyklistické dopravy a verejné hromadné dopravy
v Praze a jejim okoli. Obsahuje vycet dopravnich prostfedklli VHD a u kazdého
zminuje moznosti pfepravy jizdniho kola. Dale definuje riizné moznosti kombinace
jizdniho kola a VHD pfi cesté do/z prace/Skoly a predpoklady, za kterych

tato kombinace mudze nastat.

Druha kapitola se zabyva definovanim jednotlivych fazi multimodalni dopravy jizdni
kolo - vlak, které nasledné prochazi celou praci, a podle nichz je postupovano
pfi uréovani problému a navrhovani feseni.

V treti kapitole je detailnéji popsana feSena oblast, véetné zhodnoceni soucasného

stavu cyklistické infrastruktury.

Ctvrta a pata kapitola se jiz vénuje jednotlivym pfepravnim uzlim fedenym v této
praci - Praha Masarykovo nadrazi a Hlavni nadrazi. Nejprve je zde zhodnocen
soucasny stav z hlediska jednotlivych fazi multimodalni dopravy urcenych v druhé

kapitole a poté jsou rozpracovany jednotlivé problémy s navrhem jejich feseni.

Shrnuti navrhu z predchozich kapitol se nachazi v kapitole sedm, a to vcetné

zhodnoceni podminek a realnosti fesSeni. Kapitola je zakon¢ena odhadem nakladd.

V posledni kapitole je probrano zobecnéni navrhu. Jsou zde definovany obecné
principy pro vytvoreni multimodalniho prepravniho uzlu.
Kromé textové casti je prace doplnéna i o nékolik pfiloh, z nichz vétSina se vénuje

grafickému zpracovani jednotlivych problému feSenych v této praci.



1 Vztah cyklistické a verejné hromadné dopravy

v Praze a okoli

Vétsina cyklistt vyuziva cyklistickou a verejnou hromadnou dopravu (dale jen VHD)
zcela oddélené. Bud' jedou na jizdnim kole, nebo VHD. Jde o rekreacni cyklistiku
zejména o vikendech ¢&i ve vSedni dny pred/po pracovni dobé. Velice zajimavou
variantou v pripadé rekreacni cyklistiky je vyuziti VHD pro presun s jizdnim kolem
(vlak, metro, tramvaj ve vybranych smérech a casech) do vzdalenéjsi oblasti
od mista bydlisté. Pokud ma cestujici platny jizdni doklad Prazské integrované
dopravy (dale jen PID), mlUze v ramci Uzemi Prahy pfepravovat jizdni kolo s sebou

zdarma.

Kazdym rokem se objevuje vice cestujicich vyuzivajicich cyklistickou dopravu
i pro cesty do prace/Skoly, bud’ v kombinaci s VHD, nebo C(isté samostatné.
V druhém pripadé, kdy cestujici k cesté do prace/Skoly a zpét vyuzije pouze jizdni
kolo, by se dalo hovofit o jisté konkurenci mezi VHD a cyklistickou dopravou.
Pravdou vSak je, ze tento cestujici je ve vétSiné pripadu i vlastnikem predplacené
jizdenky PID, tudiz v tuto chvili neni slovo konkurence na misté. Pocet cestujicich
davajicich stoprocentni prednost jizdnimu kolu pred VHD, a to i v zimnich mésicich
a pri nepfizni pocasi, za cilem uSetfit/chovat se ekologicky/byt v dobré fyzické
kondici, nemuze pro VHD znamenat riziko - nemuze ji konkurovat. Avsak
postupnymi zménami v infrastrukture mésta, budovanim novych cyklotras
a cyklostezek, zvySenim preference cyklistické dopravy pred individualni
automobilovou dopravu (dale jen IAD), muze cyklisticka doprava S3plhat vyse
v zebficku oblibenosti a vyuzivani cestujicimi, aby se nakonec dostala do pomyslné

rovnovahy s IAD a VHD. Je zde rfeC o kazdodennich cestach do/z prace/Skoly.
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1.1 Pfeprava jizdniho kola ve vozech PID na udzemi
hl. m. Prahy

Preprava jizdnich kol je zdarma pro cestujiciho s plathou jizdenkou PID nebo
dokladu na bezplatnou prepravu dle tarifu PID ve vlacich, metru, tramvajich,
autobusech, privozech a na lanové drdze na Petfin na Uzemi hl. m. Prahy.
Na obrazku ¢. 1 je vyobrazena preprava jizdnich kol v PID na uzemi Prahy. Vice
informaci

k jednotlivym dopravnim prostiedkim se nachazeji v nasledujicich

podkapitolach.
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1.1.1 Vlak

s _s

Provoz na vSech Zeleznicnich tratich zahrnutych do PID zajist uji vozidla umoznujici
prepravu jizdnich kol. Prepravu vyssiho poctu jizdnich kol zajistuji zejména
elektrické jednotky, nebo pokud je souprava pro prepravu jizdnich kol vybavena
(posilena). Jako pfiloha ¢. 1 je uvedena tabulka jednotlivych Zeleznicnich linek
s uvedenim rozsahu prepravy jizdnich kol. U linek/trati, které nejsou v tabulce
zminény, je preprava jizdnich kol zajiSténa motorovymi a privésnymi vozy.
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1.1.2 Metro

Pro prepravu jizdniho kola v metru musi cestujici vyuzit pouze posledni ploSiny
v jednotlivych vozech soupravy ve sméru jizdy. Na jedné plosSiné mohou byt
prepravovana maximalné dvé jizdni kola, tzn., Zze kazda souprava metra mize

v jednu chvili prepravovat maximalné deset jizdnich kol.

V nékterych stanicich metra Ize k prepravé jizdniho kola na nastupisté vyuzit i vytah.
Jsou to vytahy oznacené modrym piktogramem jizdniho kola. Tyto vytahy
se nachazeji na stanicich Cerny Most, Haje, Chodov, Ladvi, Lethany, Narodni tfida,

Pankrac, Prosek, Skalka a Stfizkov.

1.1.3 Tramvaj

U tramvaji je preprava jizdniho kola slozitéjSi. Pfeprava je povolena jen na urcitych
usecich, v urcitych smérech a v urcitych casech. Povolené Useky a sméry jsou
vypsané v tabulce ¢. 1. Povolené casy jsou v pracovni dny kromé casu odpoledni

Spicky, tj. od 14:00 do 19:00, a o vikendech a svatcich celodenné.

Tabulka ¢. 1 Povolené Gseky a sméry tramvajovych trati zdroj: [18]

Povolené useky a sméry tramvajovych trati pro prepravu jizdnich kol

Andél -> Kotlarka -> Sidli$té Repy

Dejvicka -> Cerveny Vrch -> Divoka Sarka

Hradcanska -> Vozovna StfesSovice -> Petfiny

NadraZi Hole$ovice -> Trojska -> Kobylisy -> Vozovna Kobylisy / Sidlisté Dablice

Nadrazi Modrany -> Poliklinika Modfrany -> SidliSté Modrany

Palmovka -> Bulovka -> Kobylisy -> Vozovna Kobylisy / Sidlisté Dablice

Palmovka -> Ohrada -> Spojovaci (pouze pfimym spojem pres zastavku Krejcarek)

Smichovské nadrazi -> Hlubocepy -> Sidlisté Barrandov

Hrad¢anskda / Brusnice -> Malovanka -> Vypich -> Bild Hora

Nameésti Bratfi Synkd -> Vozovna Pankrac

12



1.1.4 Autobus

V autobusech PID na Gzemi hl. m. Prahy je preprava jizdnich kol zakazana. Vyjimku
tvofi pouze autobusova linka Airport Express (AE). Na této lince je povolena
preprava jizdniho kola, avSak pouze kola zabaleného pro leteckou prepravu.

Tato preprava je zdarma.

1.1.5 Privozy a lanova draha na Petfin

Pfi pfepravé jizdniho kola na privozech musi cestujici dbat pokynt prevoznika.

V lanové draze na Petfin je pro prepravu jizdnich kol urcen druhy oddil vozu, ktery
je oznacen piktogramem s jizdnim kolem. V jednom voze lanové drahy mohou byt
pfepravena pouze dvé jizdni kola. Preprava jizdniho kola muze byt zakazana,

a to pruvodcem lanové drahy.

1.2 Pfeprava jizdniho kola ve vozech PID mimo Gzemi

hl. m. Prahy

Cestujici s jizdnim kolem neni omezen jen na Uzemi hl. m. Prahy, je mu umoznéno
kolo s sebou prepravovat i mimo toto Uzemi. Cena prepravy jizdniho kola mimo
Gzemi hl. m. Prahy se urcuje dle tarifu Ceskych drah (dale jen CD) ve vlacich

a dle tarifu PID v autobusech.

1.2.1 Vlak

Jak uz bylo zminéno, na Uzemi hl. m. Prahy je preprava jizdniho kola zdarma.
Jak je to ale vozech PID mimo Uzemi Prahy? Ve chvili kdy cestujici prekroci hranici
Prahy, se jizdni kolo prepravuje dle tarifu CD. Jizdni kolo je brano jako
spoluzavazadlo a cena prepravy je vazana k ujeté vzdalenosti. Detailni prehled cen

je uveden v tabulce ¢. 2.
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Tabulka ¢. 2 Cenik pfepravy jizdniho kola dle tarifu CD zdroj: [4]

Spoluzavazadlo

Tarifni kilometry / pasmo Doklad pro zavazadlo
1-50 25 Ke
51-100 35 Ke
101-150 45 K&
151 - 200 55 K&
201 - 250 60 K&
251 - 300 65 K&
301 - 350 70 Ké
351 a vice 75 KE

1.2.2 Autobus

V béznych autobusovych linkach PID mimo uUzemi hl. m. Prahy neni preprava
jizdniho kola povolena. Pro prepravu jizdniho kola lze vyuzit pouze priméstskou
linku ¢. 690 (cyklobus), jehoz trasa vede pres zastavky Dobrichovice, nadrazi -
Cernolice - Ritka - Mnisek pod Brdy, namésti - MniSek pod Brdy, Kaple - Kytin,
naves. Tato linka je v provozu pouze o vikendech a o svatcich v dobé cyklistické
sezoény. Na spoje této linky navazuji v Dobfichovicich vlaky linky S7 (trat
¢.171: Praha - Revnice - Beroun). Provoz linky cyklobusu je zajistén upravenym

autobusem, ktery pojme az 25 jizdnich kol.

Na této lince plati tarif PID, tzn. ze cestujici za prepravu jizdniho kola zaplati 16 Kc.

1.3 Moznosti vyuziti cyklistické dopravy a VHD smérem
do/z zaméstnani/Skoly

Existuje spousta variant, jakym zpusobem lze vyuzit cyklistickou dopravu. V této
podkapitole jich je popsano Sest, avSak jsou i dalSi moZnosti, napf. cestovani
se skladacim kolem, se kterym muze cyklista i do autobusu ¢i tramvaje. Pro lepSi
pfedstavu ruznych kombinaci VHD a cyklistické dopravy je nize umistén

obrazek ¢. 2.
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1.3.1 Pouze cyklisticka doprava

Pfipad, kdy cestujici vyuziva jediného dopravniho prostfedku, a to jizdniho kola.

Predpokladl ke vzniku takovéhoto cestujiciho je hned nékolik.

V prvni rfadé vzdalenost zaméstnani/Skol (dale jen cil) od mista bydlisté (dale jen
pocatek). Cim je cil cesty blize k pocatku cesty, tim je vétsi pravdépodobnost zvoleni

jizdniho kola jako jediného dopravniho prostredku.
Dalsim predpokladem je nenarocny terén cesty - vysSkovy profil.
Existence vhodné infrastruktury mezi poc¢atkem a cilem cesty pro pohyb cyklistu.

Dobry  zdravotni stav. Casové moznosti. Finanéni  situace.  Zivotni

vyznani/presvédceni. Neformalni pracovni obleceni.

Nemalym predpokladem je i moznost bezpecné Uschovy jizdniho kola ¢i existence

koupelny/sprchy v misté cile cesty.

Poslednim zminénym predpokladem je bezpodminecné i hezké pocasi. Nastupem

zimniho (destivého) obdobi téchto cestujicich - cyklistl razantné ubyva.
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1.3.2 Cyklisticka doprava do centra, pohyb po mésté VHD

Tento cestujici zvoli jizdni kolo pro hlavni ¢ast cesty a pro nasledné malé presuny
v ramci centra mésta vyuziva VHD. Mlze se jednat napfiklad o cestujiciho, ktery
béhem své pracovni doby jezdi na rGzné pracovni schizky a jednani. Mozné
predpoklady pro tento typ cestovani jsou nasledujici: kladny vztah k cyklistice,
formalni pracovni odév, moznost se v misté cile cesty prevliéknout, dobré umisténi
cile cesty vzhledem k zastavkam/stanicim VHD a samozrejmé vétsina jiz zminénych
predpokladi v podkapitole 1.3.1 (nenaroCny terén cesty, existence vhodné
infrastruktury mezi pocatkem a cilem cesty pro pohyb cyklistl, dobry zdravotni stav,

c¢asové moznosti, financni situace apod.).

1.3.3 Cyklisticka doprava k (nejblizsi) zastavce/stanici VHD,
VHD do centra mésta s jizdnim kolem, cyklisticka
doprava po mésté

Cestujici vyuzije pro nejdelsi presun na své cesté pocatek - cil VHD, v tomto pfipadé
nejcastéji zelezni¢ni dopravu ¢i metro. Duvodem vyuziti tohoto typu cesty

je nejcastéji umisténi pocatku cesty v blizkosti Zelezni¢ni traté (linky metra)

a zaroven vétsi vzdalenost od cile cesty.

1.3.4 VHD do centra, cyklisticka doprava po mésté

Tento typ kombinace je velmi specificky oproti vySe zminénym. Jeden z pfedpokladi
zde neni jen moznym, ale je nutnym. Je to moznost Uschovy jizdniho kola v centru
mésta, v blizkosti zastavky/stanice VHD pres noc ¢i dokonce pres vikend. Nejlépe
vSak nejen jizdniho kola, ale i vSeho potfebného vybaveni (pfilba, brasna s naradim

apod.)

1.3.5 Cyklisticka doprava k nejblizSi zastavce/stanici VHD,
poté VHD

Tato kombinace je velmi vyuzivana hlavné na okraji mésta Ci v jeho blizkém okoli
a zapfricCini ji casto absence zastavky VHD v dochazkové vzdalenosti od pocatku

cesty. Jedna se o kombinaci cyklistické a Zeleznicni dopravy. Cestujici vétSinou
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nevyuziva jizdni kolo, protoze by byl cyklistickym nadSencem, ale proto, Zze nema
jinou moznost. Cast cesty konana na jizdnim kole je oproti celkové délce cesty
zanedbatelnd, pohybuje se v rozmezi 1 - 10 km. Predpokladem samozrejmé musi

byt moznost bezpecného odstaveni jizdniho kola u zastavky VHD.

1.3.6 Pouze VHD

Skupina cestujicich vyuzivajicich k prepravé pouze VHD je nejpocletnéjsi z vyse
zminénych. Mald vzdalenost zastavky/stanice VHD jak k pocatku, tak k cili cesty,
nemoznost bezpecného uschovani jizdniho kola v misté cile cesty, absence
cyklistické infrastruktury/bezpecné cesty mezi pocatkem a cilem a mnoho dalSich

faktoru ovlivni cestujiciho pfi rozhodovani a v takovém to pfipadé da prednost VHD.

1.4 Vztah cyklistické a Zelezni¢ni dopravy

Cyklisticka a Zzelezni¢ni doprava jsou logickymi partnery. Umoznéni prepravy
jizdnich kol ve vétsiné spojl a rozsahla zeleznicni sit je idedlni kombinaci. Cyklista
na rozdil od chodce ma vétsi radius pohybu a neni pro néj problémem dostat
se k nejblizsi Zelezni¢ni stanici ¢i zastavce, i kdyz je vzdalena nékolik kilometrd.
Pro chodce je prijemnéjsi dojit na blizsi autobusovou/tramvajovou zastavku (pokud
takova existuje) a vyuzit prestup na zeleznici, anebo zelezni¢ni dopravu vubec

nevyzit.

Zde uz muzeme mluvit o konkurenci. Zvlasté pokud se jednda o uzemi mimo Prahu,
kde neni autobusova doprava integrovana a neni zde moznost vyuzit predplaceného
jizdniho dokladu shodného i pro Zeleznici (napf. Opencard s nabitymi vnéjsimi
pasmy). Poté opravdu jizdni kolo konkuruje autobusu, a to casto i v zimnich

mésicich.
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2 Jednotlivé faze multimodalni dopravy

jizdni kolo - vlak

Multimodalni (intermodalni) doprava je

,Zpusob dopravy, pri kterém jeho ucastnik vyuZivd ruznych dopravnich
prostredku béhem jedné cesty. Klasickym prikladem takovéhoto propojeni
ruznych druhu dopravy je napriklad jizda k nddraZi na kole, pak prestup
do viaku a pak dalsi cestovdni treba autobusem. Pokud se pouzivad jizdni
kolo v kombinaci s jinym dopravnim prostredkem, je casto idedlnim
partnerem verejnd osobni doprava. Autobusovd a Zeleznicni doprava
zvetsuje akcni rddius kola, zatimco jizdni kolo posilufe zdroveri plosny

dosah téchto verejnych dopravnich prostredku. “[3]

Tato kapitola se zabyva urcenim jednotlivych fazi, které nastanou, pokud se cestujici
rozhodne vyuzit k prepravé kombinaci jizdniho kola a vlaku. Je zde popsano Sest
na sebe navazujicich fazi presunu (faze A az F) z okolni infrastruktury pres
odbavovaci halu az po jizdu vlakem, a sedmou fazi (faze G) je odloZeni jizdniho kola
v blizkosti nadrazi ¢i prfimo v nadrazni budové. Jejich vycet je zobrazen

v tabulce ¢. 3 a nasledné pak v tabulce ¢. 4.

Oznaceni L .
. Nazev faze
faze
A Pfesun z/do cyklistické infrastruktury do/z odbavovaci haly
F Cesta vlakem
G Qdlozeni jizdniho kola vné/uvniti nadrazni budovy
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Kazda faze je oznacena pismenem a je k ni prifazena barva z duvodu lepsi orientace
v této praci. Toto oznaceni je vyuzivano nejen v textové, ale i v grafické casti prace.

Nize jsou jednotlivé faze detailnéji popsany.

A Presun z/do cyklistické infrastruktury do/z odbavovaci haly

Prvni faze se zabyva ndvaznosti cyklistické infrastruktury v okoli dopravniho uzlu.
Aby se cestujici rozhodl, Ze vyuzije kombinaci jizdniho kola a vlaku, musi existovat
privétivé dopravni prostiedi pro cyklisty v okoli nadrazni budovy. Je nezbytné
se na situaci divat dvéma sméry - v prvnim cyklista pfrijizdi na nadrazi a dale
pokracuje vlakem (okolni infrastruktura - nadrazi), ve druhém pfijizdi cyklista

na nadrazi vlakem a dal pokracuje na jizdnim kole (nadrazi - okolni infrastruktura).

Nezbytna je existence prvku cyklistické infrastruktury jako napf. znacené cyklotrasy,

cyklostezky, jizdni pruhy/pasy pro cyklisty Ci piktogramové koridory pro cyklisty.
Dalsi nezbytnosti, pokud nékudy prochazi cyklotrasa ¢i je pouze vétsi pohyb
cyklistl, je umisténi znacek upozornujici motoristy na pohyb cyklistu.

Dulezita je samozfejmé i orientace v prostoru, existence smérovych Sipek.

Dalsi fazi je nakup jizdenky. Pokud neni cyklista vlastnikem predplaceného jizdniho
dokladu, jizdenku si jiz nekoupil pfes internet Ci necestuje na jednotlivé jizdenky
PID, je povinen si jizdni doklad koupit na pokladné v odbavovaci budové nadrazi

(pokud nechce nasledné ve vlaku platit prirazku).

Nejdfiv se cestujici s jizdnim kolem musi k pokladné vibec dostat. Je tedy nutné
urcit, kudy se cyklista bude pohybovat a mozné bariéry odstranit/vyresit (vodici listy

na pevnych schodistich, moznost vyuziti vytahu apod.).

Béhem nakupu je dulezitda moznost odlozeni jizdniho kola na viditelném/bezpecném

misté v tésné blizkosti pokladen.
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Treti faze se vénuje vyckavani na spoj. Jako kazdy cestujici i ten s jizdnim kolem
by mél mit moznost vyuzit sluzeb nabizenych v nadrazni budové (obcerstveni,
nakupy, toalety apod.). Je tedy nezbytné umoznit mu si své jizdni kolo nékde odlozit

a uzamknout (rozmisténi stojant na kola na vice mistech v dopravnim terminalu).

Stojany na kola by mély byt umistény i u informacni tabule s odjezdy

a na nastupistich.

Nadstandardem mohou byt dalSi sluzby pro cestujici, jako napf. moznost omyti

jizdniho kola a drobnych oprav.

Pismenem D je oznacena faze, ktera se vénuje pohybu cyklistd v ramci terminalu.
Dulezitym faktorem je bezbariérovost. Pokud se v terminalu nachazi vytahy, mélo
by byt cyklistim umoznéno je vyuzivat, na pevnych schodistich by mély byt

umistény vodici listy.

Pokud je v terminalu velky pohyb cestujicich a prostory nejsou dostatecné velké,
je vhodné smérovani cyklisti po termindlu napf. vodorovnym znacenim. Toto
znaceni je urceno nejen pro cyklisty, ale hlavné pro ostatni, aby si uvédomili,

ze se zde cestujici s jizdnim kolem mohou pohybovat.

Faze zabyvajici se nastupem cestujiciho s bicyklem do vlaku je oznacena pismenem
E. Nastup do vlaku ovliviuji dva faktory, a to vyska nastupisté na nadrazi a typ vozu
na nadrazi prijizdéjicich. Idealnim pripadem pro nastup do vlaku v jedné roviné
je vysSka nastupisté 550 mm nad temenem kolejnice! v kombinaci s nizkopodlaznimi

vozy.

DalSim prvkem usnadnujicim nastup do vlaku je oznaceni dvefi vozu urceného

pro prepravu jizdniho kola prislusnym piktogramem.

1 temeno kolejnice = priasecik horni pojizdéné plochy hlavy kolejnice s osou symetrie
kolejnicového profilu
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F Cesta viakem

Ve fazi F je obsazena cesta vlakem s jizdnim kolem. Tato prace se této fazi prilis
nevénuje, ale je nezbytné tuto fazi ve vztahu k multimodalni dopravé jizdni kolo -
vlak zminit. Tim, Ze se cyklista z okolni infrastruktury dostane na nadrazi,
kde si nakoupi jizdenku, vyuzije sluzeb, presune se k nastupisti a nastoupi do vlaku,
vSak jeho cesta nekonci. Bezpecné/stabilni odlozeni jizdniho kola béhem jizdy
a moznost sezeni v prostoru s jizdnim kolem by mélo byt standardem ve vozech

umoznujici prepravu jizdniho kola.

Vzhledem k tomu, ze tato faze nesouvisi bezprostfedné s navrhovanym reSenim

problém0 na Masarykové ani Hlavnim nadrazi, je v dalsim textu vynechana.

G Odlozeni jizdniho kola vné/uvnitf nadrazni budovy

Jak jiz bylo zminéno v kapitole 1.3 Moznosti vyuziti cyklistické dopravy a VHD
smérem do/z zaméstnani/Skoly, ne vzdy si cyklista potfebuje jizdni kolo s sebou
vzit i do vlaku, vyuziva ho pouze na presun k nadrazi, nebo naopak od nadrazi.
V takovém pripadé musi existovat moznost odlozeni jizdniho kola v okoli nadrazni

budovy &i pfimo uvnitf.

Nabizi se vice moznosti, jak cyklistim umoznit své jizdni kolo odlozit, od stojanu
v budové terminalu ¢i krytych stojant vné terminalu, pfes uzamykatelné boxy,

az po parkovisté s obsluhou ¢i plné automaticka parkovisté.
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Souhrnny prehled kli¢ovych bodd vyse popsanych fazi multimodalni dopravy jizdni

kolo - vlak je uveden v nasledujici tabulce:

Tabulka ¢. 4 FAze multimodalni dopravy jizdni kolo - vlak zdroj: vlastni

orientace v prostoru a smérovani

A Pfesun R existujici cyklisticka infrastruktura
z/do cyklistické § L1 bezbariérovost

infrastruktury do/z
odbavovaci haly

odlozeni jizdniho kola
bezbariérovost
vyuZivani predplatnich jizdenek

Odbaveni % ot |

Vkaavam na spoj A ocisténi kola pred cestou

bezbariérovost

. .. orientace v prostoru a smérovani
Presun v ramci

terminalu/uziu

bezbariérovost
informovanost - znaceni nastupu

[ odlozeni jizdniho kola
. E— vyuziti sluzeb
cykloservis

Nastup do viaku

= odloeni jizdniho kola
sezeni u jizdniho kola

Cesta vlakem bezbariérovost

bezpecné ulozeni
.. dlouhodobé (doba ulozeni > 1 hod)
Odlozeni kratkodobé (doba ulozeni < 1 hod)

jizdniho kola
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3 Resend oblast

Tato diplomova prace se zabyva oblasti dvou nejvétSich prazskych zeleznicnich
nadrazi v centru Prahy - Praha Masarykovo nadrazi a Hlavni nadrazi. Na obrazku ¢. 3

je vyznacena reSena oblast.
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Obé nadrazi se nachazi ve velice vyhodné pozici pro dalSi pohyb po mésté. Jejich

umisténi je ve stfredu mésta, necelych 600 metr(i od sebe navzajem.

Méstska hromadnd doprava. V blizkosti obou nadrazi se nachazeji stanice metra
vSech tfi linek - na Praha hl. n. stanice Hlavni nadrazi (linka C), na Praha Masarykovo
nadrazi stanice Namésti republiky (linka B) a v dochazkové vzdalenosti vSechny
tfi prestupni stanice - Florenc (linky B/C), Muzeum (linky A/C) a Mustek (linky A/B).
V okoli jsou i zastavky tramvaji a autobusl. Umisténi nadrazi z hlediska MHD

je znazornéno v priloze C. 2.

Praha Masarykovo ndadrazi. Dfive nazyvané Praha stfed; ndazev, ktery je i dnes
v hovorové recCi Casto uzivany. Zacatek provozu vr. 1845. Hlavova stanice

s uroviovym pristupem Kk nastupistim, vyuzivana pouze k osobni vnitrostatni
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dopravé. Z této stanice jsou vypravovany vlaky na traté ¢. 011 (Poficany), 091

(Kralupy n. Vitavou), 120 (Hostivice) a 231 (Celdkovice).

Praha hlavni nadrazi. Dfive nazyvané Praha Wilsonovo ndadrazi; nazev, ktery je i dnes
v hovorové feci ¢asto uzivany. Zacatek provozu v r. 1871. Prlijezdna stanice, plné
peronizovand, vyuzivana jak k vnitrostatni, tak i mezinarodni osobni dopravé. Z této
stanice jsou vypravovany vlaky na traté ¢. 011 (Kolin), 070 (Turnov), 091 (Vranany),
122 (Rudna u Prahy), 171 (Beroun), 210 (Dobfis), 221 (BenesSov) a 231 (Kolin,

pres Lysa n. Labem).

Detailnéjsi prehled reSené oblasti se zobrazenim Masarykova a Hlavniho nadrazi

a vSech prestupnich stanic metra je zobrazen na obrazku ¢. 4.
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3.1 Cyklisticka infrastruktura v resené oblasti

Znacené cyklotrasy. Pocet znacenych cyklotras prochazejicich oblasti je poskrovnu,
presnéji - je pouze jedna, a to cyklotrasa A25. Tato cyklotrasa vede okolo
Masarykova nadrazi ulici Hybernskou. A25 vede ze Starého mésta pres Staroméstské
namésti, ulicemi Celetnda, Hybernskd a poté po byvalém Zeleznicnim naspu

na Zizkov pod Vitkov. Ulici Hybernska je vedena jednosmérné od Starého mésta.
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Opatreni v provozu mimo cyklistické trasy. V jizni poloviné jednosmérné ulice
Jeruzalémska je umoznén obousmérny provoz cyklistt, ktery je upraven svislym
dopravnim znacenim. V ulici Husitska a v zapadni ¢asti ulice Seifertova je vodorovné
dopravni znaceni V20 ,Piktogramovy koridor pro cyklisty, které vyznacuje prostor
a smér jizdy cyklistl a upozoriuje Fidice motorovych vozidel na zvySeny provoz

cyklistd.

Tim znacena cyklistickd infrastruktura v feSené oblasti konci. Existuje zde dale
nékolik doporucenych cyklotras, které vSak nejsou znaceny, napf. pres Senovazné

namésti a Senovaznou ulici ¢i Opletalovou a Washingtonovou ulici.

v

NiZe je umistén vyrez z mapy Prahy (obrazek ¢. 5) s aktudlnim stavem cyklistické
infrastruktury k bfeznu 2015. PIna razova c¢ara zastupuje znacenou cyklotrasu

s

a prerusovana ruzova cara cyklotrasu neznacenou, ale doporucenou.

Obrazek ¢. 5 Cyklisticka infrastruktura v reSené oblasti podklad: [15]
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4 Praha Masarykovo nadrazi - navrh Jdprav

a opatreni

Tato kapitola je vénovana popisu soucasného stavu Prahy Masarykova nadrazi
a urceni jednotlivych problém(. Problémy jsou zde definovany a nasledné je uveden
mozny navrh feseni (Upravy, opatreni). VSechny navrhy reseni jednotlivych problémi

jsou graficky zpracovany v priloze €. 4.

4.1 Soucasny stav

A Presun z/do cyklistické infrastruktury do/z odbavovaci haly

V soucCasné dobé je v tésné blizkosti Masarykova nadrazi pouze cyklotrasa A25,
ktera je vedena spolecné s motorovou dopravou ulici Hybernskou pouze
jednosmérné, a to ze Starého Mésta smérem na Zizkov. Tato cyklotrasa
je vul. Hybernska znacena pouze svislymi informativhimi smérovymi znackami
pro cyklisty. Cyklisté jedouci ze sméru od Zizkova vyuzivaji k prijezdu Hybernskou

ulici chodnik.

Z druhé strany nadrazi v ul. Na Florenci vede pouze doporucena trasa pro cyklisty,
tzn., Ze trasa neni nijak znacena a cyklisté se pohybuji smiSené s motorovou

dopravou.

V odbavovaci hale s pokladnami se nenachazi zadny prostor urceny k odloZeni
jizdniho kola, at uz po dobu nakupu jizdenky, ¢i pro dlouhodobéjsi odlozeni.
Cestujici si své jizdni kolo béhem nakupu jizdenky muze opfit u nékteré uzaviené

pokladny, o zed’, nebo polozit na zem.

V prostorach Masarykova nadrazi neni jediny stojan na kola. Cyklisté vyckavajici
na svlj spoj jsou tedy nuceni jizdni kolo bud’ stale drzet, nebo vyuzit stény, kiosky

Ci lavicky k jeho odlozeni, pokud chtéji vyuzit nékterych sluzeb v nadrazni budové
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(napf. obchod, restaurace, toaleta apod.). Jak cyklisté parkuji sva kola v nadrazni

budové je zobrazeno na obrazku ¢. 6.

D Prfesun v ramci termindlu/uzlu

V pfipadé Masarykova nadrazi, které je nadrazim hlavovym, neni s pristupem
k ndstupistim, co se tyka bezbariérovosti, zadny problém. Nadrazni budova
a nastupisté jsou v jedné drovni.

Muze zde vsak nastat druhy problém zminény u obecného popisu této faze,
a to pohyb cyklisti s ohledem na vétsi pocet cestujicich pohybujicich se v prostoru
terminalu. Cyklista, ktery to zde nezna a prijede vlakem, mlze mit problém
s orientaci v prostoru (vzhledem k existenci vice vychodl z nadrazni budovy).
Smérovani pomoci vodorovného znacCeni mu ukaze smér i vymezeny prostor

a ostatni cestujici ho v tomto prostoru budou ocekavat a respektovat.

E Nastup/vystup do/z vlaku

U této faze byly zminény dva dulezité faktory, a to vyska nastupisté na nadrazi a typ

Vessrw

Na Masarykové nadrazi je vyska nastupisté 300 mm nad temenem kolejnice
(vzhledem k nerovnému povrchu nastupist se tato vyska v délce nastupisté mirné
ruzni). VycCet typl vozl vypravovanych z nadrazi, které umoznuji pfepravu jizdnich
kol, je pestry. Jsou v ném i nizkopodlazni (Ci castecné nizkopodlazni) vozy, jako
napr. elektrické dvoupodlazni jednotky 471 (obchodni nazev City Elefant), motorové

27



jednotky 814 (Regionova) Ci elektrické jednotky 451/051 (slangovy nazev zabotlam),
i vysokopodlazni, napf. motorové vozy fady 810. U vSech zminénych vozu se u dvefi

pro nastup s jizdnim kolem nachazi piktogram jizdniho kola.

G OdlozZeni jizdniho kola vné/uvnitf nadrazni budovy

Uvnitf nadrazni budovy a ani vokoli nadrazi neni moznost kratkodobého
a ani dlouhodobého odstaveni kola. Je tedy jasné, ze vyuzivani kombinace jizdniho

kola a vlaku s tim, Ze jizdni kolo je odloZeno na nadrazi, zde neni témér mozné.

4.2 Navrh reSeni

Po zhodnoceni soucasného stavu na Masarykové nadrazi je zrejmé, ze situace neni
pro multimodalni dopravu jizdni kolo - vlak idealni. Nachazi se zde mensi, lehko
a rychle reSitelné problémy, ale i slozitéjSi problémy, jejichz feSeni uz neni
tak jednoduché. Nalezené problémy a navrhy na jejich feSeni, pripadné doplnéné

ilustracni fotografii, jsou definovany na nasledujicich strankach.
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A Presun z/do cyklistické infrastruktury do/z odbavovaci haly

AM1  Cykloobousmérka v ulici Hybernska

POPIS: Ulice Hybernska vede od Prasné brany na vychod k ulici Wilsonova
(Severojizni magistrala). V tomto sméru je ulice jednosmérna a vede zde cyklotrasa
A25 rovnéz jednosmérné. Komunikace z jizni casti prfimo pfiléha k Masarykovu
nadrazi. Z této strany se nachdazi vchod do haly s pokladnami. Cyklisté pfrijizdéjici

ze sméru od Zizkova vyuzivaji k prijezdu Hybernskou ulici chodnik (obrazek €. 7).
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NAVRH: Vybudovani cykloobousmérky v ulici Hybernska v celé délce zrudenim
podélného parkovani a premisténim parkovani pro TAXI po levé strané komunikace
(strana pfriléhajici k nadrazi) a vytvorenim cyklopruhu v tomto misté. Doplnéni

svislého znaceni jak pro cyklisty, tak pro motoristy.

AM2  Vstup do nadrazni budovy z ulice Hybernska

POPIS: Z ulice Hybernska vede nékolik dvefi do nadrazni budovy - do haly
s pokladnami a do spojovaci chodby mezi pokladnami a nastupisti. Dvere umisténé
nejblize k nastupistim vedle infocentra CD maji dvé kfidla, oteviené je viak pouze
jedno. Uzky priichod neumozfuje mijeni protismérnych tokl cestujicich a potize
muze mit i sam cyklista vedouci jizdni kolo. Vné budovy ke dvefim vede nékolik

schodu (obrazek €. 8).
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NAVRH: Otevienim druhého kfidla dvefi umoznit snazsi priichod pro cestujici
s jizdnim kolem a i mijeni cestujicich bez jizdniho kola, umisténim rampy

vné budovy umoznit snazsi vedeni jizdniho kola do budovy.

AM3  Umisténi informacnich prvkd do pFijezdové haly

POPIS: Po prijezdu na nadrazi neni cestujicimu poradné sdéleno, co a kterym
smérem se u nadrazni budovy nachazi. Cestujici (s jizdnim kolem nebo bez néj),
pokud to zde nezna, nevi jakym smérem se vydat, kdyz chce napf. prestoupit
na vlak jedouci z Hlavniho nadrazi, Ci vyrazit pésky na Staré Mésto (obrazek ¢. 9).
Nachazi se zde pouze mala cedule za stankem s obcerstvenim, které si cestujici
nemusi vdimnout, a informacni tabule CD nato€ena k cestujicim pFichazejicim

od pokladen, nikoli k tém, ktefi pravé na nadrazi vlakem prijeli.
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Obrazek ¢. 9 Pfesun z nastupisté po prijezdu vlakem zdroj: vlastni

NAVRH: Umisténim smérovych S3ipek do pfijezdové haly pomoci cestujicim
s orientaci v oblasti nadrazni budovy, popfipadé upozornit na zajimava mista

v okoli.

AM4  Umisténi informacnich tabuli s mapou a smérovanim u vchodi

do nadrazni budovy

POPIS: V okoli nadrazi chybi informacni prvky, napr. mapy s umisténim. Cestujici
jsou po opusténi nadrazni budovy odkazani sami na sebe a na své mapy, pokud

je maji (obrazek ¢. 10).

Obrazek €. 10 Zorientovani se v prostoru zdroj: vlastni
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NAVRH: Umistit informaéni tabule s mapou s umisténim a smérové Sipky u vychodd
z nadrazni budovy, a to u vychodu do ulice Hybernskd prvnimi dvermi
od informacniho centra (viz bod AM2) a u vychodu k ulici Na Florenci. Je zde

dostatek prostoru jak pro umisténi informacnich prvkd, tak pro shromazdovani

vvvvv

BM1 Umisténi stojanu na kola v prostoru u pokladen

POPIS: Po vstupu z ulice Hybernska nejvychodnéjsSimi dvefmi se v nddrazni budové
nachazi prostorna odbavovaci hala. Je zde 12 pokladnich prepazek, z ¢ehoz pouze
6 slouzi k nakupu jizdenek, ostatni prepazky jsou nepouzivané. V hale se dale
nachazi ulozné boxy na zavazadla. Neni zde jediny stojan na kola. Prostor
nevyuzivanych prepazek casto wvyuzivaji k pobyvani pochybné existence,

napr. bezdomovci. Na obrazku €. 11 je zachycena cyklistka nakupujici jizdenku.

NAVRH: Umistit do prostoru pfed nevyuzivané prepazky stojany na kola. Upravit
jednu z fungujicich prepazek tak, aby si cestujici své jizdni kolo mohl vzit s sebou

az k prepazce.

32



CM1  Umisténi stojanu na kola do pfijezdové haly

POPIS: V prijezdové, resp. odjezdové hale chybi stojany na kola pro cestujici ¢ekajici

na svuj spoj (obrazek ¢. 12) ¢i vyuzivajici sluzeb nabizenych v nadrazni budové.

NAVRH: Umisténi stojanll na kola doprostfed haly pfed tabuli s odjezdy a na dal3ich

vybranych mistech (u lavicek, podél stén haly apod.).

D Presun v ramci terminalu/uzlu

DM1 Smérovani cyklistu v nadrazni budové

POPIS: Po Masarykové nadrazi, a to hlavné v ranni a odpoledni Spi¢ce, se pohybuje
velky pocet cestujicich (obrazek ¢. 13). Pro cestujiciho s jizdnim kolem je znacCné

komplikovany pohyb v prostorach nadrazi.
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NAVRH: Pro snazsi pohyb v prostoru umistit vodorovné znaceni se smérovanim
cyklistd smérem k vychodu k ulici Hybernska a smérem k ulici Na Florenci, které

ukaze cyklistim kudy se vydat a péSim naznaci mozny pohyb cyklistu.
E Nastup/vystup do/z vliaku

EM1 Modernizace Masarykova nadrazi

POPIS: Pfi nastupu a vystupu z vlaku na Masarykové nadrazi neprekonava cestujici
pouze pripadné schody ve vozech, ale i schod mezi nastupistém a vozem (obrazek
¢. 14), a to i v pripadé bezbariérovych vozu. Napriklad pro méné zdatného cyklistu

(navic nékdy i s elektrokolem) to mize byt problém.
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NAVRH: Modernizace nadrazi zvy$enim vsech nastupist na hodnotu 550 mm

nad temenem kolejnice.

G Odlozeni jizdniho kola vné/uvnitr nadrazni budovy

GM1  Umisténi uzaviratelnych boxi na jizdni kola u vchodu z ulice

Na Florenci

POPIS: V okoli nadrazni budovy neni zadna moznost si odlozit kolo, at uz na kratsi,
tak i na delSi dobu. Pfi vstupu z ulice Na Florenci je na levé strané nevyuzity prostor.

i -‘E;E»x _/‘ T Sl ‘... »w ”

Obrazek €. 15 Uzamykatelné boxy na kola u nadrazi v Uherském Hradisti zdroj: [1]

NAVRH: Umistit do nevyuZitého prostoru u vychodu pét uzamykatelnych boxU
na jizdni kola. Pokud by se navrh osvédcil, doplnit dalSi boxy. Na obrazku ¢. 15
je realizace umisténi uzamykatelnych boxu na jizdni kola u nadrazi v Uherském

Hradisti.
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5 Praha hlavni nadrazi - navrh dprav a opatreni

Tato kapitola obsahuje popis soucasného stavu Praha, hl. n. a urceni jednotlivych
problému. Problémy jsou zde definovany a nasledné je uveden mozny navrh feseni
(Upravy, opatreni). Vsechny navrhy feseni jednotlivych probléml jsou graficky

zpracovany v priloze €. 4.

5.1 Soucasny stav

A Presun z/do cyklistické infrastruktury do/z odbavovaci haly

Hlavni vchod do budovy Praha, hl. n. je z Vrchlického sadud, ve kterych je jizda
na jizdnim kole zakazana. Neexistuji zde zadné prvky podporujici orientaci
v prostoru, at pro cyklisty, ¢i pro pési. Nejblizsi snaha o zpfijemnéni jizdy cyklistim
je vulici Jeruzalémska, kde je obousmérny pohyb cyklisti v jednosmérné ulici.
Avsak obousmérny provoz je pouze v jedné poloviné ulice, coz z ulice vytvari v celé

délce jednosmérnou ulici pro cyklisty proti proudu motoristu.

Nejblizsi cyklotrasou v okoli je jiz zminéna cyklotrasa A25 prochazejici v jednom

sméru ulici Hybernskou.

Na Hlavnim nadrazi je proces nakupu jizdenky s kolem o néco komplikovanéjsi
nez na Masarykové nadrazi. Do prostoru pokladen je zakaz vstupu s jizdnim kolem.
Cyklista musi tedy své jizdni kolo odlozit pred vstupem k pokladnam do jednoho
ze dvou stojanu na jizdni kola. Pfi nakupu jizdenky ma cyklista své jizdni kolo

za zady a nemuUze neustale kontrolovat, zda jeho bicykl je stile na misté.

Pfi pozorovani prostoru pokladen se ¢lovék stane svédkem napfriklad toho, ze strach
cyklisty z kradeze jeho kola je takovy, ze pred nakupem jizdenky si odmontuje
predni kolo a jde s nim nakoupit jizdenku, zatimco ram kola necha zamceny

u stojanu. Tato situace je zachycena na obrazku ¢. 16.
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Hlavni nadrazi nabizi spoustu sluzeb, kterymi si cestujici pfi ¢ekani na spoj muze
zkratit cas. Neplati to vSak pro cestujiciho s jizdnim kolem. At uz se jedna
o restaurace nebo obchody s oblec¢enim, parfémy i jidlem, pred vstupy do téchto
prostor nejsou zadné stojany pro jizdni kola. Sva jizdni kola si cestujici odkladaji

na rtznych mistech, viz obrazek ¢. 17.

Problémem se muze stat i vyuziti toalety. Cyklista, ktery cestuje sam a nema koho
povéfit s pohlidanim kola, nema Sanci bezpecné si kolo odlozit (pokud nechce
zaplatit stokorunovy poplatek za uschovu jizdniho kola na 24 hodin).
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D Presun v ramci terminalu/uzlu

Hlavni nadrazi ma ostrovni nastupisté, ke kterym je pfistup umoznén pouze
mimouroviové podchody a nasledné pevnymi schody, eskalatory, rampami a na

néktera nastupisté i vytahy. Na vSechna nastupisté je zajiStén bezbariérovy pfistup.

E Nastup/vystup do/z vlaku

VSechna nastupisSté na Hlavnim nadrazi maji vySku nastupni hrany 550 mm
nad temenem kolejnice, coz umoznuje nastup do nizkopodlaznich vozl v jedné
roviné (obrazek ¢. 18) a u vysokopodlaznich voz( se nevytvari dalSi schod mezi

nastupistém a vozem.

Obrazek ¢. 18 Nastup do vlaku zdroj: vlastni

G Odlozeni jizdniho kola vné/uvnitf nadrazni budovy

Pro kratkodobé odlozeni kola slouzi pouze zminéné dva stojany u prostoru
pokladen. Pro dlouhodobé odlozeni kola je mozné vyuzit Uschovnu zavazedel,
kde je moznost i uschova jizdnich kol. Jizdni kolo neni uvedeno v ceniku,

ale je brano jako velké zavazadlo a cena je 100 K¢/24 hod.
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5.2 Navrh reseni

Nyni, po zhodnoceni soucasného situace na Praha, hl. n., je zfejmé, Ze ani toto
nadrazi neni prilis pratelské k cyklistim. Opét se zde nachazi jak problémy snadno,
jejich  reSeni, pripadné doplnéné ilustracni fotografii, jsou definovany

na nasledujicich strankach.

A Presun z/do cyklistické infrastruktury do/z odbavovaci haly

AH1  Revitalizace Vrchlického sadu

POPIS: Pred hlavnim vchodem do nadrazni budovy se nachazi park Vrchlického sady.
Tento park je nejvice vyuzivan bezdomovci a drogové zavislymi, kteri zde posedavaji
na lavickach a casto obtézuji ostatni. Vétsina lidi se zde proto zdrzi jen minimalni
dobu, potfebnou k presunu napfr. mezi zastavkou tramvaje a nadrazim. Lidé se zde
neciti prilis bezpecné, a to hlavné po setméni, proto si toto misto vyslouzilo
prezdivku Sherwood podle legendy o Robinu Hoodovi. Ten v Sherwoodském lese

okradal Slechtice a obchodniky tudy projizdéjici.

NAVRH: Uprava souc¢asné zelené, Uprava vedeni pésich stezek a umoznéni prljezdu
cyklistd po hlavni cesté okolo vchodu do nadrazni budovy. Vytvofeni pasu

pro cyklisty. Pravidelné kontroly/obchtzky strazniky méstské policie.
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AH2 Umisténi informacnich tabuli s mapou a smérovanim u vchodu

do nadrazni budovy

POPIS: Stejné jako u Masarykova nadrazi, ani zde cestujicimu po pfijezdu na nadrazi
neni kvalitné sdéleno, co a kterym smérem se od nadrazni budovy nachazi. Cestujici
(s jizdnim kolem ¢i bez néj), ktery je zde poprvé, nevi, jakym smérem se vydat, kdyz
chce napfr. vyrazit pésky na Vaclavské namésti nebo na vlak jedouci z Masarykova
nadrazi. Na obrazku ¢. 19 jsou zachyceni cyklisté hledajici spravnou cestu

po prijezdu vlakem na Hlavni nadrazi.

NAVRH: Umistit informacni tabule s mapou s umisténim a smérové Sipky u vychodu
z nadrazni budovy ve Vrchlického sadech. Je zde dostatek prostoru jak pro umisténi

v o yvesr s

informacnich prvkd, tak pro shromazdovani vétsich skupin pfijizdéjicich vlakem.

AH3  Uprava usporadani v ulici Opletalova

POPIS: Opletalova ulice prochazi podél Vrchlického sadu a je obousmérna. Po obou
strandch ulice se nachazi podélnd a kolma parkovaci mista. Provoz motorovych
vozidel je zde pomérné vysoky, zvlasté pak v ranni a odpoledni Spicce. Cyklisté
jedouci Opletalovou ulici casto voli k prekonani krizovatky s ulici Bolzanovou
chodniky a prechody pro chodce (obrazek ¢. 20). Plocha této kfizovatky je velka
a neprehledna a na bezpecnosti ji nepfida ani pres ni prochazejici tramvajova trat

(Bolzanova - Senovazné nam.).
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Obrazek €. 20 Cyklisté jedouci po chodniku v Opletalové ulici zdroj: vlastni

NAVRH: Zvy3eni bezpe&nosti cyklistli pfi pohybu Opletalovou ulici zru$enim kolmych
parkovacich stani, misto kterych dle potfeby umistit podélna parkovaci stani.
Zprehlednit kfizovatku Opletalova x Bolzanova zmensenim plochy kfiZovatky.

Vybudovat pas pro cyklisty v pfidruzeném prostoru komunikace.

AH4  Obousmérny provoz cyklistl v ul. Jeruzalémska

POPIS: Od Hlavniho nadrazi na zapad se nachazi sit jednosmérnych ulic. Jak jiz bylo
zminéno v kapitole 3.1 Cyklisticka infrastruktura v reSené oblasti, obousmérny
provoz cyklistli v jednosmérné ulici je dovolen pouze v ¢asti ul. Jeruzalémska mezi
ulicemi U Puj¢ovny a Opletalova (obrazek ¢. 21), tim je cyklistim umoznén pfimy
prujezd ve sméru od nadrazi do ul. Jindfisska, ne vSak naopak. V ostatnich ulicich

obousmérny prujezd cyklisti neni umoznén.

Obrazek €. 21 Pohled od Hlavniho nadrazi do ul. Jeruzalémska zdroj: vlastni
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NAVRH: Umoznit cyklistim pfimy prijezd i ve sméru od Jindfisské k nadrazi
umisténim dodatkové tabulky na kfizovatku JindriSska x Jeruzalémska pod dopravni
znaCku BO2 Zakaz vjezdu vsech vozidel. Dale uzpusobit ulici Washingtonovu
k obousmérnému provozu cyklistli v celé délce pro zlepSeni cyklistického spojeni

Hlavni nadrazi - Muzeum.

AH5  Zbudovani drovnového prechodu z posledniho ndastupisté smérem

do ulice Italska

POPIS: Pé&si/cyklistické spojeni z Hlavniho nadrazi smér Zizkov (vychodnim smérem)
je komplikované a pro chodce zdlouhavé. Cestujici si jiz ted zkracuji cestu
pfes severni ¢ast arealu nadraZi z ulice Seifertova na posledni nastupisté. Uroviiové
prechazeji pres dvé dopravni koleje v misté, kde je prechod zakazan. Toto

je zachyceno na obrazku ¢. 22.

NAVRH: Prvni variantou je zlegalizovat pfistup na posledni nastupi$té Hlavniho
nadrazi vybudovanim zabezpeceného prechodu. DalSi moznosti je prodlouzeni

podchodu s vylsténim za vsemi dopravnimi kolejemi.

AH6  Zbudovani lavky z posledniho nastupisté smérem do ulice Spanélska

POPIS: Propojeni Hlavniho nadrazi smér Vinohrady (jihovychodnim smérem)
je v soucasné dobé pro pési/cyklisty komplikované (viz bod AH5). Na obrazku ¢. 23
je modre vyznacena soucasna trasa pésiho/cyklistického spojeni Praha hl. n. smér

Zizkov a Vinohrady, €ervené je naznacena moznost spojeni do budoucna.
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NAVRH: Zbudovani lavky pro pési a cyklisty od posledniho ndstupi$té Hlavniho
nadrazi s vylsténim do ulice Spanélska v kombinaci s Groviiovym prechodem

pres koleje, anebo s jiz zminénym prodlouzenim podchodu.

BH1 Umisténi stojanti na kola u pokladen

POPIS: Pokladny v nadrazni budové Hlavniho nadrazi jsou umistény v 1.NP
v oddéleném prostoru, do kterého neni dovolen vstup s jizdnim kolem. U vchodu
se nachdazeji dva stojany na kola. BEhem nakupu jizdenky ma cyklista své jizdni kolo
za zady a nemuze si ho hlidat pred kradezi. Jak jiz bylo dfive zminéno, FeSenim

strachu z kradeZze muze byt odmontovani predniho kola, viz obrazek ¢. 24.
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NAVRH: Umistit stojany na jizdni kola pfimo do prostoru s pokladnami.

CH1  Umisténi stojand na jizdni kola do nadrazni budovy na nékolika

mistech

POPIS: V nadrazni budové se nachazi nespocet sluzeb pro cestujici - obchody
s potravinami, obleCenim, drogerii, restaurace, verejné toalety. Pokud chce cestujici
s jizdnim kolem tyto sluzby vyuzit, je nucen si své kolo opfit o sloup, lavicku, zed’

(obrazek c. 25), polozit na zem, Ci vyuzit sluzby Uschovy zavazadel.
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NAVRH: Umistit v prostorach nadrazni budovy stojany na jizdni kola u vchodd
do obchodu, restauraci, pred informacnimi tabulemi s odjezdy. Domluvit
se s restauraci/kavarnou na nadrazi na moznost umisténi jizdnich kol do prostor

restaurace/kavarny po dobu konzumace jidla a piti cyklisty.

CH2 Umisténi stojand na kola na nastupistich

POPIS: Na Hlavnim nadrazi je 7 nastupist, na kterych se nachazeji lavicky
a elektronické informacni tabule s fazenim vlaki. Pro vyckavajici cyklisty na spoj
se k odlozeni kola nabizeji tyto dva prvky a také zidky od schodist ¢i sloupy

(obrazek €. 26).

Obréazek €. 26 Cekani na vlak zdroj: vlastni

NAVRH: Umisténi stojan na jizdni kola na nastupistich doplnénych o oznaceni

umisténi stojana.
D Presun v ramci terminalu/uzlu

DH1 Instalace liSt na vedeni kola na pevna schodisté

POPIS: Na Hlavnim nadrazi se nachazeji ostrovni nastupisté, ke kterym vedou
podchody s pevnymi schodisti (obrazek ¢. 27), pohyblivymi schodisti a Sikmymi

rampami.
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NAVRH: V mistech, kde se nachazi pouze pevnda schodiité, umistit listy k usnadnéni
vedeni jizdniho kola. Na Hlavnim nadrazi je celkové dostatek mista, diky tomu neni
potfeba oddélené vedeni cyklisti nebo jakékoli jejich smérovani jako v pfipadé

Masarykova nadrazi.

G Odlozeni jizdniho kola vné/uvnitf nadrazni budovy

GH1  Umoznéni kratkodobého odlozeni jizdniho kola v ischovné zavazadel

POPIS: Jak bylo zminéno v bodé CHI1, nachazi se na Hlavnim nadrazi Uschovna
zavazadel (obrazek €. 28). Je umisténa v jiznim podchodu k nastupistim. V uschovné
zavazadel je moznost Uschovy jizdniho kola za 100 K¢/24 hod. Pokud cyklista chce
vyuzit napr. verejné toalety na nadrazi a o své kolo se boji, za uschovu zaplati 100,-

a k tomu 20,- za toaletu, coz neni zrovna mala c¢astka.
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Obrazek €. 28 Uschovna zavazadel, jizni podchod zdroj: vlastni

NAVRH: Zavést v Gschovné zavazadel moznost kratkodobé Gschovy jizdniho kola.

GH2 Umisténi uzaviratelnych boxd na jizdni kola u vchodu do nadrazni

budovy

POPIS: Vyuziti Hlavniho nadrazi jako prestupniho uzlu vlak - jizdni kolo pfi cesté
do prace/skoly, aniz by cestujici musel vlakem své kolo denné vozit, se muze témér
vyloucit. Nabizi se pouze Uschovna zavazadel, ktera by se pfi dennim uzivani velmi
prodrazila, a ponechani kola v okoli prazského ,Sherwoodu®, a to i zajisSténého
zamkem, muze cyklistu neplanované a neocCekavané proménit v nestastného

chodce.

NAVRH: U nadraZni budovy umistit uzamykatelné boxy pro jizdni kola. Draz3im
resenim by bylo zvolit parkovaci automat, napf. takovy, ktery se nachazi v Hradci

Kralové pred budovou hlavniho nadrazi.
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6 Shrnuti navrhu

Navrhu multimodalnich uzli Masarykovo nadrazi a Hlavni nadrazi, kterému
se vénuje tato prace, predchazela analyza soucasného stavu cyklistické
infrastruktury a jejiho vyuzivani v okoli obou nadrazi a rada prizkuma, pfi kterych
byli cestujici pozorovani béhem jednotlivych fazi multimodalni dopravy touto praci
definovanymi. Vzhledem ke vzajemné blizkosti obou dopravnich uzli, bylo mozné

analyzovat okoli nadrazi jako jeden celek.

V této kapitole se nachazi obecné shrnuti navrhu zahrnujici vhodnost a realnost

feSeni a odhad nakladu jednotlivych probléma.

6.1 Vhodnost a realnost reSeni

Pfi hodnoceni reSeni z pohledu vhodnosti a realnosti je potfeba zohlednit radu

faktoru, napriklad:

e zhodnoceni freSeni (funkcnost/odstranéni problému, estetické zaclenéni
do prostoru)

e zhodnoceni podminek feSeni (prostorové moznosti, zajem cestujici
verejnosti)

e vlastnické vztahy (pozemky, budovy)

e vybér dodavatele (vyzva/verejna soutéz)

e zpusob financovani (rozpocet obce/fondy EU/soukromy investor)

e narocnost realizace/mira omezeni provozu

e politické zajmy

Uvedené faktory vyznamné ovlivni pfipravu realizacniho projektu a mohou vést
ke klasifikovani feseni jednotlivych problémG dle priorit a k naslednému planu

postupné realizace.

Zhodnoceni feSeni. Pfi reseni vSech problému, at uz na Masarykové nadrazi,
nebo na Hlavnim nadrazi, byl vzdy kladen duraz na funkcnost feseni. Byla snaha
vybrat odstranéni problému takové, aby bylo v souladu s okolnim prostredim,

aby nepusobilo nepatfi¢né (tvar, velikost, barva, material atd.).
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Zhodnoceni podminek reSeni. Drive nez bylo rozhodnuto pro konkrétni fesSeni
problému, probéhlo mistni Setfeni, které stanovilo prostorové moznosti a soucasny
stav vyuzivani daného prostoru. Byl sledovan pohyb cestujicich (s jizdnim kolem i

bez néj) v prostorech terminalu a jejich chovani.

Vlastnické vztahy, vybér dodavatele, zpusob financovani, naro¢nost realizace/mira
omezeni provozu a politické zajmy. Tyto ostatni faktory by byly projednavany a
analyzovany v pripadé zajmu o navrhované rfeseni jako krok predchazejici k pripravé

realiza¢niho projektu.

6.2 Odhad nakladu

V této podkapitole se nachazeji tabulky s hrubym odhadem nakladi jednotlivych
navrhu feSeni se zarazenim do jedné ze tfi kategorii finan¢ni narocnosti, a to zvlast

pro Praha Masarykovo n. (tabulka €. 5) a Praha hl. n. (tabulka ¢. 6).

Prvni kategorie finanCni narocnosti je oznacena zelenou barvou a jsou
do ni zahrnuty polozky do 50 000 K¢, druha kategorie je oznacena oranzovou
barvou a nachazi se vni polozky v cenovém rozpéti 50 000 - 500 000 KCc.
V posledni treti kategorii se nachazi polozky drazsi nez 500 000 K¢ a je oznacena

barvou Cervenou.

Vyse odhadu nakladu jednotlivych problému byla vypocitana s ohledem na soucasné
ceny jednotlivych prvku v Upravach pouzitych. Pokud bylo nalezeno vice nabidek
stejného zbozi ¢i stejnych sluzeb, v nékterych pripadech byla cena zpriumérovana
a v jinych zas byl vybran vhodnéjsi prodejce/poskytovatel sluzeb. Ceny dopravniho
znaceni svislého i vodorovného byly brany z internetovych stranek firem Dopravni
znaceni TopZnak [6] a Proznak Praha s.r.0.[17]. Cena informacnich tabuli s mapou
byla vypocitana z webovych stranek reklamniho studia Nasvahu [12]. Cena
jednotlivych stojani a boxu na kola byla zprimérovana z nékolika zdroju,
napfr. internetovy obchod Profi regaly Milan Fail [16], dokument Parkovani jizdnich
kol snadno a rychle [13], firma Urbania [19]. V nékolika pfipadech nebylo mozné
cenu realizace odhadnout a pak se ve sloupku odhadu nakladi objevuje

,hevycisleno”.
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6.2.1 Masarykovo nadrazi

Oznaceni Uora Odhad Financni
navrhu pravy nakladu naro¢nost
Dodatkové tabulky E12b a El2a,
vodorovné dopravni znaceni (linie,
AM1 i . o 200 000,-
piktogramy jizdniho kola), snizeny
obrubnik
AM2 Najezdové rampy 10 000,-
AM3 Informativni smérové znaceni 10 000,-
AM4 Informacni tabule s mapou (2 ks) 40 000,-
BM1 Stojany na kola 30 000,-
CM1 Stojany na kola 60 000,-
DM1 Vodorovné znaceni v hale 20 000,-
Modernizace nadrazi - zvyseni .
EM1 | i nevycisleno
nastupnich hran
GM1 Boxy na jizdni kola (5 ks) 150 000,-
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6.2.2 Hlavni nadrazi

Oznaceni ; Odhad Finan¢ni
. Upravy . . s
navrhu nakladu ndrocnost
AH1 Revitalizace Vrchlického sadu nevycisleno
AH2 Informacni tabule s mapou 30 000,-

Vodorovné dopravni znaceni, zmenseni 5
AH3 o nevycisleno
plochy kfizovatky

AH4 Dodatkové tabulky E12b a E12a 5 000,-

AH5 Zabezpeceny zeleznicni prechod nevycisleno
Zabezpeceny zeleznic¢ni prechod, lavka .

AH6 L nevycisleno
pro pési a cyklisty

BH1 Stojany na kola 30 000,-

CH1 Stojany na kola 100 000,-
Stojany na kola, oznaceni umisténi

CH2 o 80 000,-
stojanu

DH1 LiSty na vedeni jizdniho kola 60 000,-
Nové informacni tabule u Uschovny

GH1 10 000,-
zavazadel
Parkovisté pro kola 7 500 000,-

GH?2
Boxy na kola (20 ks) 600 000,-
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7 Zobecnéni navrhu

V této praci jsou feSena dvé konkrétni nadrazi, avSak fazemi multimodalni dopravy
jizdni kolo - vlak, které jsou vySe definovany, se lze fidit i pfi reSeni jakéhokoli
jiného prepravniho uzlu. Dulezité je Fidit se obecnymi principy pro feSeni
prepravniho uzlu pro multimodalni dopravu jizdni kolo - vlak, které jsou zminény

nize.

7.1 Obecné principy

Navrh feSeni prepravniho uzlu pro multimodalni dopravu jizdni kolo - vlak vychazi

z nasledujicich principu:

Potencial vyuzivani cyklistické infrastruktury. Zakladem je vyhodnoceni analyzy

spadové oblasti v okoli dopravniho uzlu z pohledu moznosti cyklistické dopravy.

e rovinaty/kopcovity terén
e existence cyklistické infrastruktury
e dostupnost dopravniho uzlu prostrednictvim VHD

e adalsi

Pozorovani chovani cestujicich. Zde vychazime z analyzy chovani cestujicich béhem
jednotlivych casti dne, ve vSedni dny i o vikendu, které rozdélime podle

charakteristik fazi multimodalni dopravy (viz tabulka €. 4).

e soucasné stav vyuzivani jizdniho kola cestujicimi v ramci reSené oblasti
e nakup jizdenky

e pohyb po terminalu

e vyuziti sluzeb

e nastup do vlaku

e adalsi

Vyhodnoceni jednotlivych fazi. Na zakladé rozdéleni chovani cestujicich do fazi
multimodalni dopravy jizdni kolo - vlak vyhodnocujeme detailni informace ziskané

z uvodni analyzy.
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e hlavni toky cyklistd v reSené oblasti

e vyuzivani predplatnich jizdenek

e stavajici zpusob odkladani jizdnich kol v prostoru dopravniho uzlu a jeho
okoli

e pohyb cyklistl v rdmci dopravniho uzlu

e zajem cyklistl o doplnkové sluzby poskytované v prostoru dopravniho uzlu

e adalsi

Definovani jednotlivych problémid. Na zakladé vysledkl provedené analyzy
identifikujeme souhrn dil¢ich probléml zjisténych v jednotlivych fazich

multimodalni dopravy.

e zakladni popis problému

e popis problému v kontextu prostredi dopravniho uzlu

Navrh feSeni. Cilem je nalezeni optimalniho rfesSeni pro identifikované a popsané

problémy s pfihlédnutim zejména k nasledujicim bodim.

vybér vhodné varianty a umisténi

atraktivita reseni pro cilovou skupinu cestujicich

ohled na cestujici bez jizdniho kola

a dalsi

Shrnuti navrhu.

zhodnoceni feSeni (funkcnost/odstranéni problému, estetické zaclenéni

do prostoru)

e zhodnoceni podminek feSeni (prostorové moznosti, zdjem cestujici
verejnosti)

e zhodnoceni realnosti resSeni (vlastnické vztahy, narocnost realizace/mira
omezeni provozu po dobu realizace)

vytvofeni odhadu nakladd
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Zavér a zhodnoceni

Cyklisticka doprava, at uz se jedna o rekreacni cyklistiku, kdy cestujici vyuziva
jizdni kolo k vyletim o vikendech anebo ve vSedni dny po pracovni dobé,
¢i dopravni cyklistiku, kdy cestujici vyuziva jizdni kolo jako rovnhocenny dopravni
prostfedek pfi kazdodennich presunech do prace, do Skoly, na nakupy apod.,
se stale rozviji a jeji vyznam se posiluje jak ve svété, tak i v Ceské republice.
Cyklisticka doprava se pomalu zacina stavat typem dopravy, se kterym
se pri realizacich rdznych projektd musi pocitat. Diky tomu se stav cyklistické

infrastruktury stale zlepSuje, a to pfinasi stale se zvysujici pocet novych cyklista.

Tuto skutecnost zlepsSujici se cyklistické infrastruktury lze sledovat i v lokalité, které
jsem se vénovala ve své praci. BEhem zpracovavani diplomové prace doslo dokonce
k realizaci jednoho ze zde feSenych problému, a to AM1 Cykloobousmérka

v ul. Hybernska.

Navrh multimodalnich uzli Masarykovo nadrazi a hlavni nadrazi v Praze, kterym
jsem se zabyvala ve své diplomové praci, je souborem opatfeni, ktera na sebe
logicky navazuji. Tim, ze cyklistl stale pribyva, méli by se o né zacit dopravci vice
zajimat a cestovani jim co nejvice zjednodusit. K tomu by jim pomohl pravé tento
soubor opatfeni, diky kterému by feSeni bylo vzdy komplexni. Samozrejmé,
ze jednotlivé konkrétni navrhy zpracované v této praci slouzi pouze pro lepsi
predstavu a inspiraci a také pro lepSi pochopeni dané problematiky. Vysledna
realizace se vzdy musi pfizpusobit konkrétni situaci, ktera je v kazdém dopravnim

uzlu svym zpusobem jedinec¢na.

Béhem zpracovavani prace jsem absolvovala fadu Setfeni v feSené lokalité a byla
jsem svédkem toho, Ze zajem o cyklistickou dopravu u cestujicich je, ale odrazuje
je od ni nekomplexni, na sebe nenavazujici cyklisticka infrastruktura mezi jejich
domovem a praci/Skolou, domovem a nadrazim, nadrazim a praci.
To, ze se realizuji jednotlivé projekty je jisté zpravou dobrou, ale dulezité
je, nasledné tyto jednotlivé stripky cyklistické infrastruktury pospojovat do jedné

celistvé sité, ktera by volala: ,Vezmi své jizdni kolo a jed!, pohodinég,

Vel Vv
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Mohu s potéSenim konstatovat, zZe tato prace nezlstane nevyuzita a najde praktické
uplatnéni. Ma diplomova prace bude preddna Cyklokomisi Rady hl. m. Prahy a bude
slouzit jako prvotni podklad pro jednani Magistratu hl. m. Prahy s majiteli

a provozovateli nadrazi.
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