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Uvodem posudku diplomové prace je tfeba zminit, Ze student Bc. Jan Turek k tématu
prikroc¢il pomérné komplexné a rozhodné systematicky. Primarni naplni prace je nalezeni
takového freSeni infrastrukturnich a provoznich uUprav na Zeleznici, jehoZ vysledkem bude
preména stavajiciho dopravniho konceptu tohoto segmentu jako celku na obstojnou alternativu
vii¢i konkurenénim dopravnim médém (IAD, autobus) v relaci mezi krajskym méstem Ceské
Budéjovice a dvéma vyznamnymi okresnimi mésty v zapadni casti kraje (Pisek, Strakonice).
Struktura prace je naprosto logicka, srozumitelna a pristup studenta v ramci geografickych
a ekonomicko-spolec¢enskych vnéjSich podminek i pres chybéjici ramcové ekonomické
posouzeni velmi realisticky, coz je tfeba vyzdvihnout. Rovnéz je nutné dodat, Zze takové
posouzeni nebylo studentovi zaddno. Jazykova uprava prace je i ptes drobné preklepy velmi
slusna, obdobné jako uUprava graficka, kde navic ocenuji studentovu proziravost, spocivajici
v praci se softwarem Bentley Microstation, ktery neni soucasti standardnich osnov vyuky na
CVUT v Praze Fakulté dopravni a zaroven je velmi efektivnim nastrojem pouZivanym v mnoha
projektovych kancelatich v Ceské republice i v zahrani¢i.

Celd prace je pojata jako soubor dvou zakladnich tematickych celkd - analyticka
a navrhova c¢ast. Analyticka ¢ast zahrnuje marketingové posouzeni pirepravni poptavky a vztaht
v ramci dotCeného prostoru, postaveni a dosavadni vyvoj Zelezni¢ni infrastruktury tamtéz
a konecné popis vstupnich technicko-technologickych poZadavkd pro c¢ast navrhovou. Ta
spociva v definici dvou projektovych variant za ticelem zkraceni cestovnich dob mezi zminénymi
mésty. Varianta 1 plné vyuziva stavajici koncepce, smérovych a prostorovych pomeéri téles trati
¢.190, 200 a 201 dle KJR, kdy zlep$eni rychlostnich parametrti je dosaZeno ,pouze” maximalizaci
prevySeni koleje a prislusného prodlouzeni prechodnic. Varianta 2 jiz navic vyuziva dil¢ich



pirelozek, jednak v disledku zvétSeni polomérd nékterych limitujicich obloukl v Usecich trati
€. 190 a 201, a jednak dochazi k ndhradé dneSniho dseku Putim - Protivin na trati ¢. 200 novou
spojkou mezi Putimi a Hefmani (resp. odb. Na Putimkach). Rovnéz je navrZzeno zdvoukolejnéni
tiseku trati ¢ 190 mezi Protivinem a zminénou odbockou v délce ptiblizné 6 km. Upravy, které
jsou spole¢né obéma variantdm, spocivaji v priblizeni systému Zeleznice obyvatelim mésta
Pisek prostrednictvim dvou novych zastavek a v modifikaci Zst. Pisek a Pisek mésto za icelem
ziizeni nové piimé linky vlakd Sp do Ceskych Budéjovic. Zde ocefiuji autorovy tvahy nad
rozlozenim méstského osidleni a praci s dzemnim planem mésta. Modifikace Zelezni¢ni
infrastruktury v oblasti mésta Strakonice nejsou navrhovany z davodu jejich nepotrebnosti
(modernizace Zst. Strakonice probéhla pravé v pribéhu roku 2015 a nutnost pribliZovani
Zeleznice obyvatelim mésta na Gseku pred stanici je irelevantni).

Zhlediska struktury se prace kromé textové c¢asti sklddd i z dodatku ve formé
fotodokumentace stavajiciho stavu a dale z 12 grafickych priloh (5x situace v méritku 1:10 000,
4x situace v méritku 1:1000, 2x list ndkresného jizdniho radu, 1x schéma rychlostnich profild
stavajiciho stavu a obou variant na vSech dotCenych tratich), které jsou doplnény jesté dvéma
piilohami v podobé tabulkového vypisu vSech dilezitych parametri smérovych prvki
sledované infrastruktury ve variantach. Kvalita a rozsah grafického zpracovani priloh jsou na
vysoké urovni.

Zasadni prinos prace spatfuji v ndvrhu pfimé linky vlaku Sp na relaci Pisek mésto -
Ceské Budgjovice, jejiz ziizeni, podpofené vystavbou novych zastavek, skute¢né miiZe
predstavovat atraktivni alternativu vici silnicni dopravé, mozna i bez nutnosti zvySovani
rychlosti na tratich ¢. 190, 200 a 201. Studentem soucasné navrzené pietrasovani linky R26 mezi
Prahou a Ceskymi Budé&jovicemi do relace Praha - Strakonice miiZe rovné% posilit roli Zeleznice
pii dobyvani Sumavy turisty z hlavniho mésta, nicméné tuto zménu bych doporucoval realizovat
az po dokon¢eni modernizace IV. TZK, respektive po ukonéeni rozsahlé vylukové ¢innosti
tamtéz. Pochvalu si student zaslouZzi za zavérec¢né porovnani obou variant a celkové shrnuti.

K praci mam nasledujici drobné piipominky, ndméty na doplnéni a poZadavky na
vysvétleni, které v§ak z mého pohledu nesnizuji kvalitu dila:

1) Kapitolu 1 (Popis dotfeného Uzemi v okoli feSenych Zelezni¢nich trati) by bylo
vhodné doplnit o statistiku dojizd’ky, z ¢ehoz by 1épe vyplynula pripadna akutnost
poZadavku na zmény stavajiciho stavu.

2) Prehlednost textu kapitoly 3.2 (Osobni Zelezni¢ni doprava) by se vyrazné zlepsila
doplnénim linkového schématu.

3) Kapitola 4.5 (ZabezpeCovaci zarizenf): Zst. Strakonice je jiz zabezpecena
prostirednictvim SSZ ESA11+JOP misto uvedeného elektromechanického SZZ; misto
pojmu ,tiida ZZ“ se pouziva pojem ,kategorie ZZ"“.



4) Kapitola 5.1.1 (IAD): redlné naklady na provoz automobilu jsou dokonce vyrazné
vyssi nez pouze uvedené naklady na palivo. Dilezita je pro uvahy nad modal-splitem
i cena usetieného casu.

5) Kapitola 5.4.1 (Navrhové parametry nastupist v Zst. a zastavkach): student uvadi, Ze
nova ndastupisté, u kterych zastavuji vlaky kategorie R, se predpokladaji v délce
200 m z divodu ocekavaného narlstu délek téchto vlaki na hnaci vozidlo a az
5vozl, nicméné v Zst. Pisek je navrzeno pouze nastupisté délky 115 m (ano, tam
pravdépodobné délka vlakli R vyrazné nenaroste) a jina nastupisté pro vlaky této
kategorie nejsou v ramci prace navrhovana (schematicky ani v situaci). Prosil bych
studenta o vysvétleni, jestli se jedna pouze o preklep, nebo o neporozuméni z mé
strany.

6) Kapitola 6.2 (Zst. Pisek mésto) - tab. 47: ve stanici nebude ostrovni nastupisté.

7) Kapitoly 7.3.3 (str. 76) a 7.4.5 (str. 81): pojem ,schéma prijezdu uvedenych vlaka“
by bylo vhodné nahradit pojmem ,nakresny jizdni rad“.

8) Situace zst. Pisek - kiizovatkova vyhybka ¢. 17 by pravdépodobné potrebovala
vyjimku od SZDC (OTH a OAE), z tohoto diivodu by bylo vhodné ji rozloZit, nicméné
s ohledem na pozitiva spoc¢ivajici v dosaZenych uzitnych délkach koleji 2, 4 a 6 je jeji
vloZeni pfinosné.

9) PreloZzka Protivin - Putim: vhodné by bylo pro ni doplnit kolejové schéma ¢i situaci
vmeéritku 1:1000, aby bylo evidentni rozmisténi kolejovych spojek v mistech
odbocek a jejich parametry (v odbocce pred Putimi toto neni vyjasnéno). Zminovana
vyhybka 1:18,5-1200 (kap. 7.4.3, str. 79) v koleji trati ¢. 190 pravdépodobné bude
doplnéna dalsi spojkou, aby tsek od odbocky Na Putimkach do Protivina plnil funkci
plnohodnotné dvoukolejné trati.

Zavér: Prace napliuje zadani i o¢ekavané ambice od studenta magisterského studia,
zvolenym pristupem prekraCuje soucasny standard a rozsahem mu rovnéZ vyhovuje.
Z formalniho hlediska nelze praci vytknout Zadné zasadni nedostatky. Celkové je tak dilo
diistojnym zavére¢nym vystupem studia na CVUT v Praze Fakulté dopravni.

Student splnil zadanou ulohu a praci Kklasifikuji znamkou
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