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Abstrakt

Predmétem diplomové prace je analyza regionu pro vyuziti Zeleznicni traté Kladno — Kralupy
nad Vltavou — VSetaty. Dale analyza navaznych dopravnich prostiedkl v jednotlivych
Zeleznicnich stanicich a integrace v oblasti. Na zakladé této analyzy navrhnout stavebné

technické Upravy Zeleznicni traté.

Abstract

The subject of my diplomat thesis is analysis of the region for application of railway line of
Kladno — Kralupy nad Vitavou — VSetaty. The next is analysis of subsequent means of
transports in individual railway stations and integration public transport in region. On the base
of this analysis to suggest building and technical modification of railway track.
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Zelezni¢ni doprava, osobni doprava, zeleznicni uzel, stanice, nastupisté
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1 Pouzité zkratky

AGC
AGN
AGTC
AWT
BEB
BEB
BNB
CDP
CD
CDC
CSN
DK
GPK
HDP
KIR
MDCR
NIR
odb.
ONWB
PID
pp
SDC
SID
SNDVB
SR
SZDC
TEN-T
TK
TKPE
TTP

TUDU

TV
u.s.
UAP
up

V.B.

Evropska dohoda o hlavnich mezinarodnich tratich
Evropska dohoda o hlavnich vnitrozemskych vodnich cestach
Evropska dohoda o dtleZitych mezinarodnich trasach kombinované dopravy
Advanced World Transport (pfejmenovana OKD doprava)
Bustéhradska draha

Bustéhradska draha

Ceska severni draha

centralni dispecerské pracovisté

Ceské drahy a.s.

Ceské drahy Cargo

Ceska statni norma

dopravni kancelar

geometricka poloha koleje

hruby domaci produkt

knizni jizdni rad

Ministerstvo dopravy a spojt Ceské republiky

nakresny jizdni rad

odbocka

Rakouska severozapadni draha

Prazska integrovana doprava

vlak podle potreby

Sprava dopravni cesty

Stredoceska integrovana doprava

Jihoseveronémecka spojovaci draha (Pardubicko-Liberecka)
sluzebni rukovét

Sprava Zeleznicni dopravni cesty

Transevropska dopravni sit’

temeno koleje

Turnovsko-kralupsko-prazska draha

tabulky trat'ovych pomér(

definicni usek — kompletni kéd z Ciselniku, vyjadfujici konkrétnost DU v ramci
prislusného TU

trakéni vedeni

Ustredni stavédlo

Uzemné analytické podklady

Uzemni plan

vypravni budova



ZPST  zakladni popis sité trati (supertrasa, atribut)
ZSv Zeleznicni svrsek



2 Uvod

Zelezni¢ni traté v Ceské republice tvoii velmi hustou sit,, délka téchto trati tvofi pres 9 500 km
(stavebni délka koleji pres 15 000 km) ztoho 2400 km ostatni celostatni a 4 400 km
regionalnich trati. Jeji poCatky sahaji do prvni tfetiny 19. stol. do dob Rakouského cisarstvi.
Vétsinu trati vlastnil, stavél a provozoval stat. V soucasné dobé zastupuje Cesky stat statni
organizace SZDC. Délka trati s rychlosti do 80 km/h je 7 098 km (Prohlageni o draze 2016).

Tyto udaje vypovidaji o velké hustoté regionalnich jednokolejnych trati, na nichz je nizka
tratova rychlost, zastaralé zabezpecCovaci zafizeni (telefonické dorozumivani), nizka
propustnost, zastaralé odbaveni cestujicich: Uroviiova nastupisté, chybi informacni panely,
pristresky, osvétleni. To je dano tim, ze byly urceny k prepravé nakladu, az poté k prepravé
osob, to se podepsalo na poddimenzovaném vybaveni stanic pro cestujici, hlavné vyska
nastupist’ v porovnani se zeleznici ve Velké Britanii. To se nabizi zlepSit spolu se zkracenim
dochazkovych vzdalenosti na zastavku jejim presunutim a tim zvysit pocet cestujicich.
Odstranéni téchto nedostatk( se zlepSi bezpecnost, informovanost a pohodinost. Zrychleni
dopravniho spojeni se musi posuzovat uz v sitovém meéritku, aby nevznikaly dlouha ¢ekani
na ndvazné spoje v prestupnich stanicich nebo naopak, aby neujizdél ostatnim pfipojlm.
To narazi na postupné rozsirovani taktové dalkové dopravy, ktera ma prioritu a regionalni spoje
se musi prizplsobit, bud’ zrychleni/zpomalenim nebo kfizovanim v jiné stanici. Na druhou
stranu taktovy jizdni fad je stabilni po mnoho let, kdy je dodrzovan zhruba stejny interval spojd

a dokonce i Cas odjezdu, je l1épe zapamatovatelny.

V Bilé knize, ktera se zabyva vizi v dopravé je kladen ddraz na budovani multimodalnich
dopravnich uzll pro cestuijici, kde dojde k provazani jednotlivych druhl dopravnich prostredkd
a to cCasové, prostorové, tarifné (platebni systémy) a stavebné (zkraceni prestupnich
vzdalenosti). Zprostfedkovani srozumitelnych jednotnych informaci pro cestujici o zpozdéni,
o Cekajicich spojich, nahradni dopravé, které budou dostupné vsem (i seniorlim, ktefi ne vzdy

vlastni mobilni zarizeni s online pripojenim).

Zelezni¢ni spojeni Kladno — Kralupy nad Vitavou — Vsetaty a dale do Turnova bylo postaveno
z d@vodu prepravy ¢erného uhli z kladensko-rakovnické panve. Posledni vlak uhli vyjel z Kladna
do Prahy (maleSicka teplarna) v roce 2002. Od té doby se vyznam trati zménil. V osobni
dopravé slouzi mistni prepravé do Kladna, Kralup nad VItavou a Neratovic. V nakladni dopravé

k obsluze prlimyslovych areald (elektrarna, valcovny, chemicky primysl).

Cilem prace je nalézt optimalni dopravni spojeni jak prostorové, tak casové s dlirazem

na zlepSeni bezpecnosti cestujicich ve stanicich a zvysit pohodli cestovani.
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3 Popis regionu Kladno — Kralupy — Neratovice
Kraj: Stredocesky
Okresy: Kladno, Mélnik

Katastralné dotcené obce: Kladno, StehelCeves, Cvréovice, Brandysek, Dretovice, Kolec,

Zakolany, Otvovice, Kralupy nad Vitavou, Chvatéruby, Kozomin, UZice, Odolena Voda, Chlumin,
Obristvi, Libis, Neratovice, TiSice, VSetaty

Geograficka mapa Stredoceského kraje

Geographical map of the StfedoCesky Region
hranice CR

/\/ hranice kraje
/\/ hranice okrest
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Obr. 1, Poloha Zelezni¢niho spojeni ve Stredoc¢eském kraji (www.mapy.cz, Www.czso.cz/csu)

Zelezni¢ni spojeni lezi ve Stredoceském kraji v primérné vzdalenosti 10 km od hranic Prahy,
které vedou rovnobézné. NejvySe poloZzenym bode je stanice Kladno, nejnize polozenym
bodem je stanice Neratovice u feky Labe. Trat' obchazi v Kladné jeho centrum, prochazi
pahorkatinou a klesa udolim Zakolanského potoka do Kralup nad Vitavou, dalSi ¢ast trati
prekracuje most pres Vitavu, vystoupa z udoli a nasledné pozvolna klesa polabskymi nizinami

do Neratovic. V okoli se vyskytuje prevazné bezlesa krajinu s obdélavanymi poli (pSenice,
jeCmen, cukrovka, zelenina), ale v blizkosti trati se lesy vyskytuji Castéji.

V Useku Kladno — Zakolany se od 90. let minulého stoleti projevuje vystavba satelitnich sidel,
ktera si zde stavi obyvatelé stéhuijici se na dosah Prahy. Pracovni prileZitosti se nachazeji

v Kladné, Kralupech nad Vltavou, Uzicich, Neratovicich a Véetatech.
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3.1 Klima

Klima je teplejsi, prdmérné rocni teploty se pohybuji v rozmezi 8 °C az 8,7 °C a sussi, s ro¢nim
uhrnem srazek mezi 450 - 500 mm. Spada do teplého, suchého klimatického okrsku s mirnou
zimou (160-177 dnl s teplotou nad 10°C) a kratSim slunecnim svitem (jednotka T2 - tepla
klimaticka oblast (T1 nejchladnéjsi nejvihci, T5 nejteplejsi nejsussi)).

sraiky (mm)

& 059"@%@&_56’9'\&%,@0@@@
- = "1-0'

3 vyuZitim aphkace ChdataGlS 1

Obr. 3, Primérné ro¢ni Ghrny srazek v CR za roky 1961 — 2000 (www.clidata.cz, www.chmu.cz)
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3.2 Geologie

Trat’ zaind v Kladné, které se nachazi na sedimentech slepencli a piskovcl, jehoz soucasti
jsou i uhelné sloje donedavna tézené. K povrchu se tyto horniny dostavaji ve svazich (okoli
traté Kladno-Vrapice) a dnech tdoli. Z ekonomického hlediska je na Kladensku nejvyznamnéjsi
karbonské cerné uhli, tézené v hlubinnych dolech. Nejvétsi mnozstvi kvalitniho ¢erného uhli
je vazano na radnické sousloji v hloubkach 900 - 1200 m. Z ostatnich nerostnych surovin jsou
na kladenském okrese drobna loZiska jilli, Stérkopiskl a cihlafskych surovin. V nékterych
astech Kladna, zejména ve &tvrti Svermov se projevuiji problémy v souvislosti se znacnym

poddolovanim Gzemi, dale Kladno-Vrapice, Brandysek.

V okoli Zakolan a Otvovic se nachazeji sprase a ve svazich udoli Zakolanského potoka, kterym
vede trat/, jsou na severni strani piskovce, slepence s uhelnymi vrstvami a na jizni strani
bridlice. Cely severni svah v prostoru Zakolany — Otvovice je poddolovany. V okoli Minic
u Kralup nad Vltavou jsou v udoli vychozy bazaltd (prvohorni vylevy lavy).

Trat’ z Kralup nad Vltavou vede labskou rovinou v oblasti soutoku Vitavy a Labe. Uzemi tvofd
mnoho desitek metrl mocné naplavy obou fek (pisky, jilovce), které v okoli traté nevystupuiji
na povrch, v oblasti TiSic prochazi trat’ vatymi pisky (vytvorily se v dobé ledové). Horni vrstvu
tvori Urodné orné zeminy. Uzemi bylo osidleno uz v davnych dobéch.

3.3 Socialni a demograficka analyza

K 1. 4. 2015 mél Stfedodesky kraj 1 315299 obyvatel a byl nejlidnat&jdim regionem CR,
nejlidnatéjsim okresem bylo Kladno 160 767 obyvatel. Populacné nejmensi byl okres Rakovnik
s 55 329 obyvateli. Hustota zalidnéni byla nejvyssi v okresech Praha-zapad, Kladno a Praha-
vychod, ve kterych dosahla hodnoty pfes 200 obyvatel na km?2. VSechny maiji intenzivni

socialné-ekonomické vazby na Prahu a do jisté miry tvofi metropolitni zazemi hlavniho mésta.

Demograficky vyvoj se zacal vyrazné ménit ve 2. pol. 90 let 20. stol. a to hlavné diky vystavbé
satelitnich obytnych celkll v okoli Prahy. PoCet obyvatel pribyva pravidelné jiz od roku 1996 a
na prirfistku se podili predevsim stéhovani. Do kraje se vzhledem k dobré poloze pristéhovalo
velké mnozstvi mladych lidi, ktefi zde zakladaji své rodiny. Kraj byl s prdmérnym vékem

40,6 let v roce 2013 nejmladsim krajem CR.
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Osidleni v Ceské republice

Settlement in the Czech Republic ot op oS0 Srveelne o v 00 216
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Obr. 4, Hustota osidleni v CR (www.czso.cz, 2015)

1. Prirustek (Gbytek) poétu obyvatel pfirozenou ménou podle obci ve Stredoceském kraji
v letech 2009-2013
Natural increase (decrease) in population by municipality in the Stredo&esky Region in 2009-2013

na 1 000 obyvatel (rocni prumér) /
per 1 000 population (annual average)

I 34.7--100
] 99- 20
1] <19- 20
[ 21-100
I 01-273

/\/ hranice obce / municipality border
/\/ hranice spravniho obvodu / administrative districts border

Obr. 5, Prirlistek (Ubytek) poctu obyvatel pfirozenou ménou podle obci ve StfedoCeském kraji v letech
2009-2013 (www.czso.cz)
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4. Dokoncené byty podle obci ve Stredoceském kraji v letech 2009-2013
Completed dwellings by municipality in the Stredotesky Region in 2009-2013

na 1 000 obyvatel (ro€ni prameér) /
per 1 000 populiation (annual average)
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AAAAAAAAA

/\,/ hranice obce / municipality border
/\/ hranice spravniho obvodu / administrative districts border

Obr. 6, Dokoncené byty podle obci ve StfedoCeském kraji v letech 2009-2013 (www.czs0.cz)

Dokoncené byty v okresech Stredoceského kraje v letech 2009 ai 2014
2500

2009 #2010 ®2011 m2012 w2013 w2014

2 § g £ B = o3 48
i1 TR

Obr. 7, Dokoncené byty podle okresti StfedoCeského kraje 2009-2014 (zdroj: www.czso.cz/csu)

Praha-zapad
Pribram
Rakownik
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Tabulka 1, vyjizdéjici do zaméstnani a Skol podle obce vyjizd'ky (www.czso.cz/csu)

. vyjizdi do zaméstnani vyjizdi do Skol
Mésto, chet S v dojiz v dojiz
obec ° tga aT(It(i:\ll(rYi celkem | rdmci | Praha | .. d% di celke ramci |Praha| .. d,% di

okresu Jineho m okresu Jineho
Kladno 68 103 | 34639 |12212| 2439(8345| 1428| 9745| 1837| 484| 892 461/ 3300
Butéhrad | 3096| 1213| 837| 302| 488| 47| 440| 160 108] 41| 11| 122
Stehelceves | 743 357 204 81| 116 7 62 57 52 3 2] 14
Cvréovice 705 360| 202 135] 50| 17 46| 79 76 2 1 3
Brandysek | 1830 944| 605| 303 254| 48| 233| 102 67| 28 7] 191
Trebusice 475 254 179 122] 39| 18 25| 85 76 5 4 1
Dretovice 466 238 132 76| 45| 11 19 56 53 1 2 1
Kole& 572 278| 163 85| 48| 30 38 54 49 4 1] 11
Blevice 289 150 116 67| 17| 32 4] 35 29 2 4 0
Zakolany 544 205 182 61| 48| 73 38| 46 26 3] 17 4

_ 793 367| 211 47| 38| 126 54 28| 10| 45
Otvovice 83 3
Kralupy 17506| 9470| 3000 581|1461| 958| 3568| 844| 185| 368| 291| 771
Chvatéruby 425 231| 160| 103] 32| 25 29| 44 33 8 3] 16

Uzice

(NetFeba)* 769 385| 233| 103| 61| 69 78| 84 67 7110
DFinov 450 168| 247 75| 18] 154 32| 46 36 4 6 0

Odolena 5483| 2402| 1201| 290| 781 130| 1131| 266 18| 195 53
Voda 450
Ujezdec 74 53 43 30 -1 13 4 13 9 - 4 0
Chlumin 407 205| 143 95| 23| 25 45 52 37 9 6 7
Obfistvi 1221 444| 281 169| 88| 24| 117] 74 53| 15 6| 84
Neratovice | 16318| 9139| 3347| 858(1956| 533| 2040 795| 229| 397 169 1137
Tigice 1372 671| 416| 241| 135| 40| 125| 136| 102 20| 14 7
Vietaty 1941 1032| 570 330 155| 85| 394| 112 62| 21| 29| 115
Celelice 621 268| 193] 141| 30 22 38 57 52 4 1 3
BySice 1314 576| 259| 165| 54| 40| 499] 61 38 8| 15| 130

L=/ &
\ e,
S \\ Y o
3 s -
// Brandysek L

B

- -'BranAdyselM;;;_

i

Cvréovi@

Obr. 8, Vyiez z Uzemné analytickych podklad@ okresu Kladno, planovana bytova vystavba v okoli
Brandyska (zdroj UAP: http://kladno.gepro.cz:8080)
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3.4 Pramysl

Hlavnim odvétvim StfredocCeského kraje jsou strojirenstvi, chemie a potravinarstvi. Naopak
Ustup zaznamenaly dfive tradi¢ni obory tézby uhli, ocelarstvi a kozedélny priimysl. Od pocatku
90. let ubyva zaméstnanych v primarnim (zemédélstvi, lesnictvi, rybarstvi) a také sekundarnim
sektoru (préimysl a stavebnictvi). V letech 2007 az 2008 sice zaméstnanost v oblasti primyslu
a stavebnictvi posilovala, hospodarské problémy v dalSich letech zapficinily opétovné
snizovani. Dlouhodobé se zvySuje zaméstnanost v oblasti sluzeb (terciér), ve kterych pracuje
vice nez 6 z 10 zaméstnanych v kraji, coZ se pohybuje nad celorepublikovym préimérem. HDP

na obyvatele je 345 226 K¢ (2013) a primérna mzda 25 546 K¢ (2013).

J\jﬂ Usti nag Labe #k/\f

———

Karlovy Vary
.

B vyhradni evidovana loziska B \y183ena loziska a ostatni zdroje

Obr. 9, Loziska ¢erného uhli (4 - kladensko-rakovnicka, 5 — mSensko-roudnicka panev, zdroj:
Surovinové zdroje CR, 2013)
Na mapce Cerného uhli je vidét rozsah lozisek, oblast kladensko-rakovnicka je evidovana jako
nebilancni a nepocita se tak s jeji tézbou, hlubinné doly jsou postupné zaplavovany. Oblast
mSensko-roudnickd panev nardzi na odpor mistnich, ale hlavné zde nelze tézit z dlvodu
spodnich vod, které jsou vyuZivany jako zdroje pitné vody, nadlozi sloji je tvoreno
Stérkopiskovymi vrstvami, tedy zcela propustné, a byl by velky problém se zavaly.

V okoli se nachazi tyto vyznamné prlimyslové arealy, s poznamkou zda je napojeno na vlecku:
Kladno jih:
LEGO production s.r.o. — vyroba détskych stavebnic

Dr. Oetker — potravinarska vyroba
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Keihin Thermal Technology Czech s.r.o. — vyroba klimatizaci pro auta (Volkswagen, Audi, Saab,

Mitsubishi Europe, General Motors a Suzuki)
ITB Transito s.r.0. — vyroba elektrickych rozvodnych siti a spinacich zarizeni
Kladno vychod:
Sochorova valcovna Trineckych Zelezaren a.s. — vyroba tyCové oceli (vlecka)
Strojirny Poldi a.s. — vyroba klikovych hrideli (viecka)
nkt cables a.s. — vyroba kabell elektrického vedeni (vlecka)
Poldi Hitte s.r.o0. — vyroba vysoce legovanych oceli (viecka)
Alpiq Generation (CZ) s.r.0. — uhelna elektrarna a teplarna (vlecka)
Kralupy nad Vitavou:
Synthos Kralupy a.s. (ex.Kaucuk) — chemie, prevazné kaucuk, polystyren (viecka)
BALAK a.s. — barvy a laky (vlecka)
FERALPI-PRAHA s.r.0. — betonarska ocel - distribuce (vlecka)
Uzice:
Vletka Synthos SKP Uzice (vlecka)
HANSEATIC UZice (vlecka)
AERO Vodochody (vlecka nesjizdna)
Neratovice:
Spolana a.s. Neratovice - chemie (vlecka)
VsSetaty:
THIMM Packaging — kartonové obaly
Popis vlecek je uveden dale u jednotlivych stanic v kap. 6.2 Popis stanic na str. 39.
3.5 Turisticky ruch
Traté prochazeji oblasti s minimalnimi predpoklady pro cestovni ruch (zemédélska krajina),

vétsi moznosti poskytuje Usek Dretovice - Kralupy nad Vitavou (Pfirodni park okoli Okore a

Budce) a nasledné i Kladno (hornicka minulost Kladno-Dubi - Brandysek).
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3.6 Prirodni chranéné oblasti

Trat’ prochazi v Useku Dretovice — Kralupy nad Vltavou-Minice pfirodnim parkem ,,Okoli Okore
a Budce", cilem je ochrana krajinného razu v okoli Okore. Mensi rezervace, které vznikly diky
stavbé trati se nachazeji u Netfeby (pfirodni rezervace ,Netfebska slaniska"), Tisic (pFirodni
pamatka ,PisCina u Tisic") a VSetat (pfirodni rezervace ,VSetatska cernava“). Dalsi rezervace
prirozenéjsiho plivodu se nachazi u Otvovic (pfirodni pamatka , Otvovicka skala“).

Kralupy nad Vitavow

\5 kméetaty‘
4 — 'J‘

Neratovice

———

3 i
adigu éné Gzemi (MZCHU
y n )
pamd )
}} « §¥J Zakonné ochranné pasmo MZCH
¢ =
. %
4 G Zonace veloplodného 2viddté chranéného Gzem
W zeal
2all
ladno
P oo a
Lagrih | 4 GHJ Vexop
NN |
}

e NP)
chranéna krajinna oblast (CHKO)
| SJoctranné pasmo

4 4k Smiuvné chranéné dzemi

Obr. 10, Mapa chranénych pfirodnich rezervaci (zdroj: INSPIRE, http://geoportal.gov.cz)

3.7 Vyznamna dopravni infrastruktura

Z vyznamnych silnic kifzi mimoUroviiové trat u UZic dalnice D8 (D26,5/120) z Prahy
pres Lovosice a Usti nad Labem k hranici s Némeckem, kde navazuje na némeckou dalnici A17
do Drazd'an. Dalsi mimouroviiové kfizeni je u obce Brandysek s rychlostni silnici R7
(S24,5/100) z Prahy pres Slany do Chomutova, dale jako silnice I.tfidy na hranici
s Némeckem. U Neratovic se trat’ Urovhové kfiZi se silnici 1/9 z Prahy do Mélnika a dale
do Rumburka. Kfizeni s komunikacemi II. tfidy se nachazi v Kladné pobliz Svermova (1I/118),
v Zakolanech, v Kralupech n. VIt.-Minice a v Neratovicich (II/101), v Kralupech n. VIt.-Minice
(11/240), v seku Chvatéruby — Uzice (11/608), u Netieby (1I/522) a v Tisicich (11/331). Dale
je nutné se zminit o mimouroviovém krizeni u Chvatérub se silnici III/00811, ktera slouzi jako

privadé¢ od D8 do Kralup nad Vitavou s velkou intenzitou provozu.

V Kralupech nad Vitavou se nachazi vyznamny Zelezni¢ni most pres reku Vitavu, po niz
je trasovana vodni cesta od soutoku s Labem po hraz Slapské prehrady mezinarodniho

vyznamu (E20-06). Dle AGN tvori odbocku vodni magistraly E 20 (Severni more-Hamburk-
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Mélnik-Pardubice-Prerov-Dunaj). V celé své délce je splavna pro lodé nebo tlacné soupravy

maximalnich rozmérd 110 x 10,6 m pfi ponoru 1,8 m.

V Neratovicich se nachazi dalsi velky most pres Labe, po niZz je trasovana vodni cesta
mezinarodniho vyznamu a dle AGN je soucasti vodni magistraly E 20 (Severni more-Hamburk-
Mélnik-Pardubice-Prerov-Dunaj), splavnou pro lodé nebo tlaéné soupravy maximalnich

rozmérd 84 x 11,5 metrl s nosnosti 1200 tun, pfi ponoru 2,10 m.

Leti$té, které by mohlo mit vliv na provoz na trati se nachdzi u UZic ve Vodochodech,
je zpracovano nékolik variant napojeni na kolejovou dopravu, bud’ pfimo do Prahy podél
dalnice D8 nebo po byvalé vie¢ce do Kralup nad Vitavou. Zpevnéna pfistavaci plocha na misté
dnesniho letisté vznikla v roce 1942, kdy ji vyuZivala némecka armada. Po druhé svétové valce
vznikl v jeji blizkosti novy areal letecké tovarny Aero (zprovoznén v roce 1953), ktera plvodni
némecké letiSté zacala vyuzivat. Vzletova a pristavaci draha ma asfaltovy beton o rozmérech
2500 x 45 m.

3.8 Problémy oblasti
UAP okresu Kladno

NejCastéjSimi  zmifovanymi problémy jsou zbytky staré ddini cinnosti, haldy (Kladno,
Brandysek), jako mozné problémy jsou zmifiovany vyrony ddlnich vod v okoli Vrapic, hladina
dllnich vod jesté nedosahla konecného stavu. Déle znecisténi ovzdusi v oblasti Kladno-
Svermov (z toho diivodu se jevi bytova vystavba v jeji blizkosti zanesena v UP Kladno jako
velmi nevhodna), dale silni¢ni pritahy obcemi (Zakolany, Otvovice), ostatni problémy se tykaji

fragmentace krajiny (USES).
UAP okresu Neratovice

Zminovan je problém hluku a narlstu dopravy v okoli Neratovic, dale vétrna eroze pUdy,
zaplavova Uzemi (Udoli Zakolanského potoka, Kralupy nad Vitavou, Neratovice a pfi vice

jak 100 leté vodeé i okoli Netreby), staré ekologické zatéze Spolany Neratovice
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4 Historie trati

4.1 Vznik bustéhradskeé Zeleznice

Nejstarsi parostrojni drahou uhelnou u nas je BusStéhradska Zeleznice (BEB) ve své plvodni
podobé, tj. jako trat’ Staré Kladno — Dubi — Kralupy nad Vltavou. Jeji historie navazuje na osudy
flrstenberské konésprezky (lanska konésprezka), po léta marné usilujici o monopol dovozu
kladenského uhli do Prahy. AC spravé této drahy plvodné neSlo o zeleznicni trat
pres Bustéhrad, objevuje se oznaceni ,bustéhradska" prece jiz v knizecich podani videnskym
Urednik@m. Bustéhrad byl totiz znamym mistem, kde se v kraji pocalo uhli soustavné dolovat
jiz na sklonku 18. stoleti a kde také bylo sidlo vlivného toskanského panstvi, jez po r. 1848
preslo do rukou excisafe Ferdinanda. Pojmenovani po tomto misté bylo tedy dobrym
doporucenim jak u prazskych primyslinikd — odbératell uhli — tak i u monarchickych byrokratd,
0 jejichz podporu se musel knizeci podnik uchazet. Naproti tomu Kladno bylo v ocich tehdejsi
verejnosti jenom obycejnym mésteckem, nebot’ uhelnd loziska na Kladné byla teprve
odkryvana a rovnéz zelezarstvi kladenské teprve zacinalo. Nyné&jSi hlavni stanice Kladna
se tehdy nazyvala jenom Vejhybkou podle své provozni funkce, kterou méla uprostred lanské
drahy z r. 1830. KdyZ se na sklonku r. 1846 reditel této drahy a zaroven znamy poeta Karel
Egon Ebert nahle rozhodl pozadat o povoleni prestavét konéspreznou drahu na provoz parni,
vychazel jiz z toho, ze dopravni kapacity konésprezky, kterou spravoval, zdaleka nestaci
potrebé Prahy, kde ¢asto propukala nouze o uhli a s ni i lichvareni. I z jinych Gvah bylo zfejmé,
Ze kamenné uhli je novinkou, kterou je nutno znovu a znovu hodnotit, aby se tohoto uhli
spravné hospodaisky pouzivalo. Zvlasté se zdlrazrovalo, Ze pfi dostatku uhli k domacimu
otopu i pro primysl nebudou uzZ tak devastované lesy ohroZovany nadmérnym a pustoSivym

kacenim.

V r. 1819 Cinila veskera zjisténa tézba na Rakovnicku a Kladensku necelych 200 000 centd
(zhruba 9000 tun) a v r. 1835 jiz pétkrat tolik. V r. 1844 cinila 1 500 000 (zhruba 68 000),
v r. 1846 stoupla na 2 600 000 (zhruba 118 000) a v r. 1848 jiz na 3 200 000 centl (zhruba
145 000 tun). V r. 1850 se potrebna dodavka uhli do Prahy odhadovala na pét kratkych parnich

vlakd denné. Slo o uhli pro préimysl a ¢aste¢né i pro Statni drahu.

Proti feudalnimu planu na prestavbu dosavadni konésprezky Lany — Dejvice vystoupila skupina
burzoasnich zajemcd o uhelnou drahu velmi rozhodné s navrhem, aby se pro potieby
bustéhradskych dold postavila zcela nova draha, a to od Kladna tdolim zakolanského potoka
do Kralup a k prekladisti na Vitaveé.
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Prislusné podani Kladenského kamenouhelného tézifstva mimo jiné oddvodnovalo svij projekt
rovnéZ ochranou lest, ale témto Zadatelm neslo viibec o lesni hospodarstvi, nybrz jen o to,
aby se z lesd mohlo misto dfivi na topeni téZit vice drazsiho a té€zko nahraditelného dfivi
stavebniho. Zkuseni podnikatelé méli pro tuto tendenci vétsi pochopeni nez pansti direktori a
byli si také jiz védomi toho, Ze pravé preprava uhli nejlépe zarucuje vysoky vynos kapitalu
investovaného do Zeleznic. Dramaticky svar obou svétl méla definitivné urovnat konference,
svolana v dubnu 1850 do Prahy. Navenek Slo pfi tomto setkani dvou tabord jen o stavebni
otazky a o provozni kalkulace; v jadru vSak byla pravou hybnou silou jednani snaha, aby se zisk
z tézby uhli a z jeho prepravy, po pripadé i zisk z pravé vznikajiciho kladenského Zelezarstvi
soustiedily v jedinych rukach. Byl to jakysi rany pokus o mistni monopol v nejvyznamnéjsi

vyrobni oblasti tehdejdich Cech.

Prozatim zvitézil malo prliibojny Slechtic Firstenberk. Zvitézil za podpory cisarské byrokracie a
také tim, ze vznikl rozkol mezi malymi, dosud opatrnymi kapitalisty prazskymi a
mezi velkopodnikateli, ktefi se pfi svych obchodech uz nechtéli omezovat jen na hlavni mésto.
Ale ani této posledni prilezitosti, poskytnuté knizeci spravé k vybudovani prazsko-bustéhradské

uhelné drahy, nebylo touto spravou vyuzito.

Pfi pripravé nezbytné potfebné akciové spolecnosti se zahy ukdzalo, ze dosavadni
provozovatelé konské drahy Spatné odhadli své moznosti. Musili nakonec doznat,
Ze zmodernizovani konésprezky neprovedou bez Uzké spoluprace s témi kapitalisty. I zacalo
dlouhé vyjednavani o financnich otazkach. Nakonec byli zplnomocnénci knizete Fiirstenberka
donuceni upustit od zamyslené premény konésprezky z Vejhybky (dnes zst. Kladno) do Prahy
a pristoupit na to, ze spolu s tézari vybuduji novou lokomotivni drahu z Bustéhradska do Kralup

nad Vltavou.

Setfeni o tomto novém navrhu, ktery Kladskému uhelnému téZafstvu zcela vyhovoval, bylo
potom jiz hladké a 21. listopadu 1852 se proto udéluje knizeti Flirstenberkovi formalné nové,
predbézné povoleni utvorit akciovou spolecnost a zahajit pripravy k pokracovani dosavadni
konésprezné drahy smérem z Vejhybky do bustéhradského uhelného reviru, jakoz i vybudovat
parostrojni drahu z téhoz reviru do Kralup nad Vltavou. Stalo se tak za predpokladu,
Ze se Firstenberk ziekne privilegia daného mu pred dvéma roky na prazské konferenci,
Ze se ustavi nova spoleCnost a Ze lanska draha prejde pri ustaveni této spolecnosti do jejiho
majetku jako vklad nejvétsiho podilnika. Slo tehdy o tzkorozchodnou drahu s vozovym parkem
asi 260 vozl na uhli, 18 voz{ pracovnich a 5 vozl osobnich (Sestisedadlovych). Tento pfinos
byl ocenén castkou 760 akcii po 500 zI. K dalsi Ucasti byli zakladateli pfizvani prednostné

majitelé vedoucich prazskych doml a teprve po ukojeni jejich pozadavkd byla verejnosti
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nabidnuta zbyvajici necelad ctvrtina akcii, ktera byla potom jen nepatrné prepsana. Drobnych
upisovatell bylo 259 se 761 akcii, nad sto akcii mélo pét upisovatell; tito se svymi 2652
akciemi méli zajisténu vétSinu, a proto ve valnych hromadach akcionarl rozhodovali a

spolecnost zcela ovladali. Byli to kladensti tézafi a Fiirstenberkové.

Ustavujici valnou hromadou 25. fijna 1853 bylo zapoleni mezi velkostatkari a prlmysliniky
ukonceno. Muselo beztak vyznét ve prospéch fabrikantl. Jejich vitézstvi bylo potvrzeno
20. listopadu vyhodnou definitivni koncesi, vydanou jiz za platnosti nového koncesniho zakona,
tedy za podminek pro kapitalisty priznivéjSich. Predbézné povolena stavba postupovala
mezitim tak rychle, Ze feditelstvi mohlo poZzadat o komisiondlni prezkouseni provozni
zplsobilosti nové trati jesté pred vydanim fadné koncese. O Cilém nastupu kapitalistl v tomto
prostredi a v tomto ¢ase svéddi i ta skuteCnost, ze se s polozenim koleji pro zavodni provoz

Zelezaren zacalo bez jakéhokoliv souhlasu Gradd.

Prvni vysoka pec na Kladensku byla zapdlena v r. 1855 a v témZze roce tam byla zahajena
i parostrojni doprava. Prvni jizda Staré Kladno — Dubi se konala 11. zari 1855 a také na trati
Dubi — Kralupy se zacalo prepravovat uhli jesté v roce 1855. K pravidelné prepravée osob doslo
az 30. Cervence 1856. Provozné se Bustéhradska zeleznice opirala o Statni drahu; proto mohla
i pfi velkém mnoZstvi zatéze pracovat jen s malym poctem vozidel. A jesté chudsi bylo jeji
vybaveni pro prepravu osob. Prepravu celkem nevelkou. S rekonstrukci konésprezné drahy
spole¢nost nepospichala a provedla ji az vr. 1863, kdyz preprava uhli stale stoupala.
Ke spojeni obou svych trati pouzivala spole¢nost od 2. 5. 1857 zavodni drahy Prazské
Zelezarské spolecnosti. Od 4. 9. 1865 do 14. 7. 1872 to provozovala i osobni dopravu. K dnesni
objizd'ce trati pres Nové Kladno doslo za dalSiho rozmachu Zelezni¢niho podnikani po valce
v r. 1866.

Verejna kolejova doprava na Kladensku, obstaravana tehdy vyhradné Bustéhradskou zeleznici,
byla r. 1858 doplnéna Kladensko-nucickou horni drahou, patfici Prazské zelezarské spolecnosti.
Jeji prvni trat’ z Kladna do Tuchlovic byla 23 km dlouha a ¢asem se k ni pripojily cetné odbocky
do stanic sousednich drah, do Zelezarenskych zavodd, k dolim a lomim atd. Na hlavni trati
se prepravovala hlavné Zelezna ruda a vapenec z odbocek do vlastnich zavodl spolecnosti

a teprve pozdéji byla na ni povolena preprava cizich celovozovych zasilek.

Ackoliv bylo Zeleznicni téleso v Useku Kladno-Dubi — Kralupy nad Vitavou budovano pro dvé
koleje, byla poloZena jen jedna kolej. Dodnes je vétsi Sirka zeleznic¢niho télesa znatelna v misté

most{ a propustkd.
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1. 1. 1923 byla trat’ zakonem zestatnéna a 5. 7. 1923 se provozovatelem staly CSD.

V 23. 2. 1872 byla uvedena do provozu prelozka Kladno (Vejhybka) — Kladno-Ostrovec —
Kladno-Dubi o délce 7,460 km, kterd umoznila bezlvratovou jizdu. Usek Kladno-Dubi - Staré
Kladno byl od roku 1872 bez osobni dopravy a v roce 1950 byl preveden na vliecku huti Konév.
Po prestéhovani vyroby do nové valcovny v roce 1983 byl provoz viecky ukoncen a koleje
postupné sneseny. Usek Staré-Kladno — Vejhybka délky 4,620 km byl zcela snesen aZ v roce
1990.

V pol. 70. let stavba rozdélovského mostu spojujici Rozdélov s centrem mésta vyvolala

rekonstrukci zeleznicni trati a jeji zahloubeni, vznikla nova budova zastavky Kladno mésto.

Zajimavosti byla spojka Kladno mésto — Kladno-Rozdélov o délce 0,3 km, kterd umoznila
bezlvrat'ovou jizdu mimo Kladno (Vejhybka), ale uvadi se, ze byla v provozu jen 3 dny na konci
2. svétové valky. Poté byla zrusSena a snesena.

4.2 Prvni regionalni draha u nas

AC se draha Turnovsko-kralupsko-prazska zadné uhelné panve primo nedotykala, byla prece
jen urCena potfebou uhelné dopravy. Byla drahou Pojizefi a do Prahy plvodné ani nevedla,
nybrz z Turnova do Kralup nad Vitavou. Jako nejkratSi spojnice drahy Pardubicko-liberecké
(SNDVB) sdrahou Bustéhradskou (BEB) umozZiovala soutéZ kladenského uhli

se svatonovickym, a to bylo pro textilni tovarny a jiné zajemce vedle vyhlidky na pohodInéjsi
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a levnéjsi spojeni prlmyslového severu s vitavsko-labskou vodni cestou nejlakavéjSim
dbvodem pro zalozeni a sméfovani nové drahy. Kdyz se na den sv. Vaclava 1856 poprvé sesli
zastupci pojizerskych panstvi a mést v 1aznich Sedmihorkach, nebylo jim jesté jasno, kde se ma
ukondit tato regionalni draha, jejimz nejvhodné&jsim vychodiskem byl bezesporu uznan Turnov.
Uvazovalo se o Mélniku pravé jako o Praze a teprve po roce bylo rozhodnuto o zaulsténi na

Statni drahu v Kralupech nad Vitavou, jako pro variantu technicky i obchodné nejpriznivéjsi.

Po vypracovani detailniho projektu bylo proto jednano se spolecnosti Bustéhradské drahy,
zda by se sama neujala vybudovani nové zeleznicni trati, jez zfejmé bude jejim pokracovanim.
Prestoze prezident Bustéhradské zeleznice i ¢lenové jeji spravni rady pred valnou hromadou
v r. 1862 tento plan podporovali, odmitli jej akcionafi po bourlivé debaté v poméru 171 k 160
hlasim. Maloméstacti rentiéfi bali se totiz mimofadnych vydajl, nebot’ si uz zvykli
na pravidelné dividendy, a proti hlasatellim zasady vétsiho obratu namitali, Ze nezaleZi na tom,
kolik drahy vozi, ale kolik na tom zarucené vydélaji. A feditelstvi Bustéhradské zeleznice
pojednou vytykali, Ze se vice stara o prospéch kladenskych tézarl nez vlastni podnik. V pozadi
toho byl rozkol, ktery nastal mezi prazskymi financniky a starymi staviteli drah u nas.
I nezbyvalo pojizerskym tovarniklim a velkostatkardm, nez aby se ujali realizace svého prani

sami. Zdafrilo se jim to pomérné rychle a dobre.

Hlavni trat’ byla vybudovana v letech 1864 — 1865. V srpnu 1863 obdrzelo koncesi ke stavbé
této drahy druzstvo na stavbu drahy, jehoz cleny byli mimo jiné i Hugo Thurn-Taxis,
priimyslnici Leitenberger, Liebig, Lanna a dalsi. 24. srpna 1864 byla ustavena spolecnost TKPE.

Stavbu Useku Neratovice — Turnov provadéli stavitelé Vojtéch Lanna a Jan Schebek.

Jak bylo tehdy jiz zvykem, byla 15. fijna 1865 — pred zahajenim pravidelné dopravy — vykonana
za velké Ucasti slavnostni jizda z Kralup do Turnova a zpét se vSemi ceremoniemi a banketem.
Aod té&ch ¢ast azdo splynuti s Ceskou severni drahou pronikala jména dvou c&eskych
venkovskych mist na vozech a ZelezniCnich tiskopisech vSude tam, kam tehdy dosahovala
v Evropé souvisla sit’ normalné rozchodnych drah. Pro Turnov to ovSem neznamenalo tolik,
co pro Kralupy nad Vitavou, jez az do pocatku Zeleznic byly jen ovocnarskou vsi beze Skol
a bez kostela. Ted' se tam v kratké dobé stavéla jiz treti nadrazni budova. Byt si lidovy vtip
vykladal zkratku TKPE jako ,tragt keinen Pfennig ein“, tj. Ze nevynasi ani halér, byl to prece
drazni podnik, ktery vykazoval ze vSech okolnich spoleCnosti zeleznicnich nejpriznivejsi pomér
vydajl k prijmtim a také jeho provozniho prebytku k zakladacimu kapitalu se pohyboval vysoko
nad souasnym priimérem ostatnich rakouskych drah. Toto zjisténi je pro nas tim
nejvyznamnéjsi, ze Slo o drahu, ktera vedla ryze ¢eskym krajem a ktera tak dokazovala svymi

financnimi vysledky jeho vynikajici hospodarskou zdatnost.
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Tabulka 2, Provozni vysledky trati Turnov-Kralupy nad Vitavou

v r. 1861 predvidané pro skutecné dosazené
prvni rok provozu ve valetném roce 1866 |v normalnim roce 1867

osob 62 000 178 500 172 500
naklad{
1 124 500 149 705 190 705
prijmy

550 000 536 000 700 700
[2l]
vydaje
(21 253 000 171 000 205 000
z

Otevreni drahy z Turnova do Kralup bylo v tomto udobi posledni z ¢etnych udalosti ve vystavbé
zeleznicni sité ¢eskych krajd.

Turnovsko-kralupsko-prazska draha nabyla viastné plného prava na pojmenovani, které
od zacatku nesla, teprve v tomto Udobi, nebot’ teprve 20. srpna 1869 ziskala koncesi pro trat’
z Neratovic do Prahy. Usek z Neratovic do Prahy stavélo podnikatelstvi G.Solch a A.Tichy
a Cast z Libné na dnesni hlavni nadrazi TKPE ve vlastni rezii, kromé vitkovského tunelu, ktery

stavéla firma FrantiSka Rzihy.

Dne 23. 10. 1871 zahéjila nakladni dopravu na tseku Neratovice — Cakovice a 28. 10. 1872
veskerou dopravu na celé nové trati. NadraZi pro Neratovice, vystavéné plvodné smérem
k Chluminu, muselo byt pri vystavbé prazské drahy prelozeno blize k Labi. V Neratovicich byla
ziizena stanice 27. fijna 1872. Neratovice se staly samostatnou obci v r. 1883 a prejaly vedouci
misto v regionu. Plvodni stanice Obfistvi-Chlumin, které se fika ,Na staré staci®, byla 30. zafi
1881 zrusena. V Praze méla Turnovsko-kralupsko-prazska draha na nadrazi FrantiSka Josefa
(dnes hlavni nadrazi) vlastni budovu. Po dokonceni vSech staveb byla prohlasena trat’ Turnov
— Praha za hlavni, kdezto Usek byvalé hlavni trati z Neratovic do Kralup nad Vitavou

za odbocku.

Kdyz si takto TKPE zajistila pristup do hlavniho mésta zemé, obratila svou pozornost k tomu,
jak by se co nejvice priblizila k Ceské Lipé, které se podle tehdejsich pland méla stat dileZitym
dopravnim strediskem severnich Cech. Spole¢nost TKPE pracovala v tom sméru v tpiné shodé
se sesterskou spolecnosti Ceska severni draha (BNB), jiz nakonec zcela prenechala dopravni
vyuziti kraje od Bakova az do Sluknovského vybézku. Tato spoluprace jest ukazkou, jak se jiz
v Udobi liberalistického zakladatelstvi pocinaly mensi Zeleznicni spolecnosti nendpadné

seskupovat v kapitalistické koncerny. Byla-li napriklad v roce 1867 predsedou obou spolec¢nosti
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tataz osobnost (hrabé Waldstein) a byl-li provozni reditel jedné drahy vedoucim stavby drahy
druhé, byl zajisté zajistén spolecny postup ibeze smiuv. A tento spolek kontrolovala
Bustéhradska Zeleznice, nebot’ jeji viceprezident mél stejnou funkci i u dréhy TKPE a byl
zaroven clenem ve spravni radé BNB., jeji feditel pak ve spravnich radach obou spolecnosti
atd.

Dne 1. 1. 1883 prevzala vSechny traté TKPE spolecnost BNB se kterou méla shodny
lokomotivni, vozovy park, spole¢né reditelstvi apod., zestatnéna byla 1. 1. 1908. I poté
z Kralup probihala preprava ¢erného uhli z dold u Kladna na Liberecko a také zasilky k vitavsko-
labské vodni cesté. Velky vyznam méla draha i pro rozvoj zemédélstvi a s nim souvisejiciho

prdmyslu, predevsim cukrovarnictvi (UZice, Neratovice).

Velkou dan zaplatily Kralupy druhé svétové valce, kdy 22. 3. 1945 provedli americti letci nalet
na mésto (na drahu a rafinérii olejl). Po celd 50. léta se mésto vzpamatovavalo z nasledkd

naletu.

Dalsi vyznamnou zménou, ktera zasahla do historie trati mezi Neratovicemi a Kralupy
nad Vltavou, se stalo v roce 1956 vladni rozhodnuti vybudovat v Kralupech nad Vitavou velky
zavod na vyrobu umélého kaucuku. Z toho ddvodu bylo nutné realizovat komplexni prestavbu
Zeleznicni stanice Kralupy nad Vitavou. Vystavba narodniho podniku Kaucuk si vyzadala
urychlenou rekonstrukci prazského zhlavi stanice véetné nového jednokolejného mostu pres
Vitavu o0 400 m proti proudu feky. Plvodni Zelezni¢ni most mél Ctyfi pole o rozpéti po 50 m
ze Schifkornovych mostli, nejvétsSi most natrati TKPE, mél SirSi pilife pro pripadné
zdvojkolejnéni, k némuz nikdy nedo$lo. Dnedni most z roku 1963 na prelozce je v CR ojedinglé
konstrukce, je Sikmy, ocelovy plnosténny s hornim obloukem, na néjz navazuiji jesté dvé pole
Zelezobetonové konstrukce jiz v levotocivém oblouku o poloméru 352 m v zaplavové oblasti.
Stoupani na mosté je 5 %o ve sméru stanieni. Na pravém brehu Vltavy byla zfizena nova
stanice Chvatéruby, kde odbocovala vlecka do Kaucuku. Stavbou nového mostu se odstranilo
plvodni nevhodné zalsténi trati od Neratovic do stanice. Po nové trati v délce 3,5 km zacaly
vlaky jezdit v roce 1963. Na pdvodni trati byla zastavka Chvatéruby provozovana od roku 1945
do roku 1963. V sousedstvi Kaucuku vyrostl dalsi velky zavod rafinerie ropy a naroky
na zeleznicni dopravu opét vzrostly. Pozadavky nakladni dopravy si v poloviné sedmdesatych
let dokonce vyZzadaly na nékolik let zastaveni osobni dopravy mezi Kralupy nad Vitavou
a Neratovicemi, vsSechny vlaky musely byt vedeny nahradni autobusovou dopravou.
Dne 31. kvétna 1985 byla po dlouhych letech elektrizovana trat’ Vranany - Praha a spolu s ni

byl elektrickou napajeci soustavou 3 kV ss vybaven i kratky usek Kralupy nad Vitavou -
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Chvatéruby. Tato elektrizace nema Zadny vyznam pro osobni dopravu na trati, slouzi vyhradné

pro vedeni nakladnich vlakd na vliecku Kaucuk.

Roku 1983 byl v Neratovicich zfizen provizorni vojensky most pres Labe, ktery byl roku 1991

nahrazen dnesnim mostem.

Vyznam pro nakladni dopravu stale klesa. Jezdily tudy préibézné nakladni vlaky ,prestavujici®
zatéz mezi pravobrezni a levobrezni trati do Décina a odlehcuijici tak pretizenému prazskému
uzlu a pravobrezni trati z Nymburka do Décina. Dnes prevazuje mistni nakladni doprava —

nakladka ve stanici, obsluha vlecek vyznamnych pr@imyslovych areald.

4.3 Vypraveni 1. vlaku na BEB a TKPE:

Staré Kladno — Kladno-Dubi 11. 9. 1855
Kladno-Dubi — Kralupy nad Vitavou 16. 11. 1855
Kladno — Kladno-Dubi 23. 2.1872
Turnov — Neratovice — Kralupy nad Vitavou 16. 10. 1865
Neratovice — Praha-Cakovice 23. 10. 1871
Praha-Cakovice — Praha hl. n. 28. 10. 1872
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Obr. 12, nadmorské vysky trati Kladno - VSetaty (provoz.szdc.cz, 2014)

5.1 Kladno — Kralupy nad Vitavou (dle KJR 093, TTP 528E)

Celostatni jednokolejnd trat’ zacind v Kladné v km 0,000. Stanice lezi na celostatni

jednokolejné trati Praha — Rakovnik (dle KIR 120, TTP 528B), kde popisovana trat’ zacina

v km 28,043.

Pri cesté vlakem ze stanice je po pravé strané depo, v misté které se nazyva ,Vejhybka",

nasleduje prejezd pres zhlavi stanice se svételnou signalizaci a zavorami, vpravo je stavédlo

¢. 3. Vlevo odbocuje trat’ do Rakovnika, podél ni je vytazna kolej nakladniho obvodu stanice.

Po pravotoCivém oblouku nasleduje 1,5 km dlouhy pfimy Usek lesem a poté zastavbou

do zastavky Kladno mésto, v poloviné tohoto Useku je nejvyse polozeny bod na celé trati, poté

trat’ stale klesid do Kralup n. VIt.. Nad zastavkou se klene most méstské ulice Cs. Armady

spojujici Rozdélov s centrem, kde pfimo na mosté jsou vybudovany zastavkové zalivy,

ale nejsou autobusy stale vyuzivany (2015). Zastavka ma odbavovaci budovu s pokladnou,

¢ekarnou a obcerstvenim.

Za zastavkou nasleduje pravotocivy oblouk, ktery konci ve stanici Kladno-Ostrovec. Obé

jsou v obloucich, ve stanici se nachazi dvé Uroviova nastupisté se zpevnénou hranou a

Uroviiovymi pristupy, jeden znich je prechodem pro pési s vystraznymi
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V.B. je obsazena vypravC€im, dale se tu nachazi pokladna a cekarna. Za levotoCivym zhlavim
trat’ klesa 16 %o, posléze az 21 %o do Kladna-Dubi, rozhodny spad do Kladna-Dubi je 17 %o.
Na jihu je viditelna primyslova zéna Kladna. Na trati se jeété nachazi zastavka Kladno-Svermov
s prejezdem se svételnou signalizaci a zavorami. V zastavce je Uroviové nastupisté
s pristfreskem. Kladno-Dubi se nachazi jen 1 km od této zastavky, ale neni tu zadné pési

propojeni.

Kladno-Dubi je obsazeno jednim vypravéim ve zrekonstruované V.B. a dalsi je na stavédle €. 5
(dohled na rozsahlé kolejisté vlecky a castecné i stanice). Stavédlo . 2 je obsazeno dozorcem
vyhybek (ostrovské zhlavi). Ve stanici se nachazi 6 dopravnich koleji a 5 Groviiovych nastupist,
ale provozovana jsou jen 2 s pevnou hranou. Mnoho koleji slouzi jako odstavné. V.B. nabizi
jen oznacnik jizdenek, které jsou v predchozich stanicich samoziejmosti. Tato stanice
je posledni v souvislé zastavbé mésta Kladno. Rozhodny spad do Otvovic je 14 %o. Za stanici
Dubi nasleduje témér primy Usek lesem a poddolovanym Uzemim bustéhradska do zastavky
Kladno-Vrapice. V okoli této zastavky vychazi na ,denni svétlo" hlavni kladenska uhelna sloj,

tézila se povrchové, poté hlubinnym zplsobem, nasledky tézby zarlstaji lesem.

Vrapicka zastdvka ma jen Uroviiové sypané nastupisté. Okoli je bohuzel velmi nevabné,
a z mnoha stanic, které jsem navstivil zfrejmé nejhorsi (neporadni ndjemnici se psy maji stale
platnou smlouvu, kvili ¢emuz je SZDC bezmocnd). Dfive byvalo o par metrd dal nadraZi
s vleckami do dolt (mély i nékolik kilometr délky). Nasleduji 4 protismérné oblouky prevazné
v polich do stanice Brandysek, pred stanici se po pravé strané nachazi byvaly pivovar, ale kv(li
Spatné kvalité byl v provozu jen kratce, vodu bral z blizkého neprovozniho dolu. Dominantou
vesnice je tézebni véz, viditelna z dalky, na jihu vycniva obrovska bustéhradska halda. Podle
odhadl obsahuje 25 miliond tun materidlu (vysokopecnich a oceldrenskych strusek a kald,
teplarenského popilku, popela, Skvary, v mensi mire byl na haldu, jak volné tak v sudech,

ukladan i nebezpecny odpad).

Vjezd do stanice Brandysek je v pravotocivém oblouku, ma 2 dopravni koleje s nastupisti
se zpevnénou hranou, tato nastupisté zacinaji u prejezdu se svételnou signalizaci a zavorami.
V.B. je obsazena vyprav¢im, probiha zde pravidelné kfizovani vlakdi, ma pokladnu a ¢ekarnu.
Stavédlo u otvovického zhlavi je obsazeno signalistou. Za stanici nasleduje primy Usek
k ocelovému plnosténnému mostu délky 41 m pres rychlostni komunikaci R7 (Praha —
Chomutov), rok zhotoveni mostu 1983. Za mostem nasleduje mirny pravotocivy oblouk a poté
primy Usek do zastavky Dretovice. Na trati Kladno — Kralupy se jedna o nejodlehlejsi zastavku,
stejnojmenné sidlo je 700 m daleko. Zastavka ma Udroviové nastupisté typu Sudop

s pristfeSkem. Pred zastavkou je prejezd polni cesty s vystraznymi kFizi.
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Nasleduijici Usek udolim Tyneckého potoka do Zakolan prochazi regiondlnim biokoridorem,
po 3 km se k trati zleva pfiblizovala vlecka cukrovaru. Toto misto by se dalo nazvat soutéskou,
kterou vyuzili stavitelé trati Hostivice — Podle$in (celostatni jednokolejnd, KIR 121, TTP 529A)
k prekonani pozemnich komunikaci, popisované trati a Zakolanského potoka. Most pres trat’

je po viditelné opravé.
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Obr. 13, Mimouroviové kfizeni trati v Zakolanech (www.mapy.cz, 2014)
Popisovana trat’ zde 2x krizi Uroviiové pozemni komunikaci, nasleduje most pres Zakolansky
potok a vijezd do byvalé zst. Zakolany, dnes zastavka s Uroviiovym nastupistém. Stanicni koleje

jsou prozatim jen odpojeny od tratové koleje.

O 1 km dél se k trati pfiblizuje k trati neprovozni viecka JHJ Otvovice (Rempo), nasleduje viezd
do stanice Otvovice se 3 dopravnimi kolejemi a 2 Uroviovymi nastupisti, jedno z nich s pevnou
hranou. Ve stanici byla zalsténa vlecka Glass (sklarna), ale pripomina ji jen vyhybka, zbytek
je zcela snesen. Ve stanici je V.B. se zrekonstruovanymi prostorami pro vypravciho, pokladnu
a ¢ekarna. Za stanici nasleduje prejezd se svételnou signalizaci a zavorami. Za stanici se trat’

dotyka PP Otvovicka skala. Az do Kralup je rozhodny spad 7 %eo.

Poté trat’ kopiruje tvar Udoli Zakolanského potoka, nejdfiv mirny levostranny poté vyrazny
pravostranny oblouk a levostranny tahly oblouk do zastavky Kralupy nad Vitavou-Minice. Tento
Usek ma nové stérkové loZze s obnovenym odvodnénim. Zastavka ma Uroviiové nastupisté
se zpevnénou hranou a pristfeSek. Za zastavkou je prejezd komunikace II. tfidy se svételnou

signalizaci.
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Nasleduje 400 m dlouhy primy uUsek k dalSimu prejezdu komunikace II. tfidy se svételnou
signalizaci a zavorami. Poté nasleduje pravotociva zatacka, za niz se k trati priblizuje regionalni
jednokolejna trat’ z Podledina (KIJR 110, TTP 529C). Nasleduje daléi pravotolivy oblouk
se vjezdovymi navéstidly Zst. Kralupy nad Vitavou, trakéni vedeni zacind 100 m
pred 1. vyhybkou zhlavi Kralup n. VIt. Stanice lezi na hlavni trati Praha — Déc¢in — Drazdany
(Némecko) (dle KIR 091/090, TTP 527A), ktera je souéasti I. narodniho tranzitniho koridoru
(dle TEN-T mezinarodni koridor IV). Ve stanici ma popisovana trat’" k dispozici jedno
mimouroviové ostrovni nastupisté a vnéjsi, ale vyuziva se jen to ostrovni a tak o né&j déli

s vlaky do Velvar a Loun. Pristup od V.B. je mimouroviovy podchodem.

5.2 Kralupy nad Vitavou — Neratovice - VSetaty

Trat' za¢ind nultym kilometrem v Kralupech nad Vitavou (dle KIR 092, TTP 532A). Jsou zde
vychozi traté do Kladna (dle KIR 093, TTP 528E), do Loun (dle KIR 110, TTP 529C) a do Velvar
(dle KIR 111, TTP 529B).

Bezprostfedné za chvatérubskym zhlavim nasleduje 275 m dlouhy most pres Vitavu. Dale
pokraCuje trat’ v oblouku z naspu do zarezu spolu s cestou, ktera slouzi jako pristup
z Chvatérub na nadrazi. Za mimouroviiovym krizenim komunikace (spojuje dalnici D8
s Kralupy nad Vltavou) navazuje vyhybka vlecky SYNTHOS Kralupy (drive Kaucuk), ktera ma
elektrizované odevzdavkové kolejisté (viz. obr. ¢.2). Samotnou dopravnu Chvatéruby tvori dvé
dopravni koleje s jednim nastupistém a vypravni budovou. Za severnim zhlavim nasleduje cca
25 m dlouhy Usek s trakénim vedenim, poté konci v Urovni vijezdového navéstidla. Az sem
je trat’ zabezpecCena stani¢nim a tratovym zabezpeCovacim zafizenim 3. kategorie, dale
do Neratovic nasleduje pouze telefonické dorozumivani, kolejové obvody slouzi svételnym

prejezdiim.

Za stanici trat’ v lese stoupa az 7,4 %o po Uboci Udoli Vitavy, pak se staci pravotoCivym
obloukem do zafezu. V tomto misté konci prelozena trat’ z roku 1965 a navazuje na plvodni
trat’ z Kralup n. VIt.. Za timto mistem je pres trat’ vedeno technologické potrubi ze skladl plynu
u Uzic do pr@myslového aredlu Synthesia Kralupy. Zafezem trat’ stoupad do Grovné terénu,
v km 5,082 nasleduje 230 m vodorovna a poté klesa zemédélskou krajinou, dale do Neratovic

se jiz stoupani nenachazi.

V levotocivém oblouku je zeleznicni prejezd s komunikaci II. tfidy Praha — Lovosice a priblizuje
se zde k trati vlecka z AERO Vodochody (uvedena do provozu 1960), o néco pozdeji byla
k ni pristavéna i odbocka do skladd plynu SKP Uzice (1976). Dnes je provozovana jen odbocka
do skladd. Soubéh dvou trati pokracuje v pfimé 6 %o klesanim a za pravotoCivym obloukem
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nasleduje mimouroviové krizeni s dalnici D8. Predtim se vpravo nachazi predavkové kolejisté

vletky (vyuzivané pro odstaveni vozd vietky SKP UZice), poté trat’ Usti do stanice UZice.

V UZicich se nachazeji 2 dopravni koleje a 2 manipulacni. U koleji & 1 a 2 se nachazeji kratka
nastupisté. Do koleje €. 3 usti dvé koleje vlecky Hanseatic, logistického arealu vystavéné teprve
v nedavné dobé, vyuzivajici vyhodné polohy u dalnice D8. V arealu se nachazi prekladaci hrana
pro 2-3 vagony. Za stanici se nachazi prejezd s komunikaci III. tfidy ovladany signalistou. Trat’
pokracuje levotoCivym obloukem o poloméru 1900 m, dale se oblouky téméf nenachazeji,

prdmérné klesani je 3 %o.

Po tfech kilometrech za malym lesem se nachazi zastavka Netreba s betonovym pristfeskem.
Na zastavku navazuije kfizeni s komunikaci II. tfidy Odolena Voda — Chlumin. Po 400 m je dalsi
kfizeni s komunikaci III. tfidy, zde se stala 14. 5. 2008 vazna nehoda. Nakladni vlak
1.nsl. 60570 (odklon vlaku 52630 Brno Maloméfice — Most n. n., dopravce CD Cargo) se srazil
s nakladnim automobilem prevazejicim osobni automobily. Pfi srazce byl zranén strojvedouci
nakladniho vlaku. Po srazce vykolejila lokomotiva 751.092 a tfi prazdné cisterny za ni.
Lokomotiva byla po nehodé zrusena. Za prejezdem zacind po pravé strané prirodni pamatka

,Netrebska slaniska" v délce 1300 m.

Po dalSich 1000 m se nachazi nakladisté Chlumin, byvala stanice z roku 1869. V Chluminé
byvaly dvé dopravni a dvé kratké manipulacni. Dnes jsou zachovany dvé manipulacni koleje
jako kusé. V nakladisti je nastupisté s drevénym pristfeskem. Skrz nakladisté je vedena
komunikace III. tfidy s velice Spatnymi rozhledovymi poméry, jsou zde pouze vystrazné kfize
se znackou stop. Dale se trat’ po kilometru staci pravotocivym obloukem o poloméru 380 m

k Neratovicim.

Po dalSim kilometru se nachazi byvalad stanice Obristvi-Chlumin, kde se zachovala uz jen
stani¢ni budova a jedno vyhybkarské stanovisté u kfizeni se silné zatizenou komunikaci I. tfidy
Praha - Rumburk. Stanice byla zprovoznéna roku 1865 a slouzila do roku 1872, kdy byla
nahrazena stanici Neratovice. ZruSena byla roku 1881. Jesté roku 1990 to byla jen zficenina
slouzici jako cerna skladka, novy majitel ji opravil a zfidil restauraci s motivem byvalé Zelezni¢ni

stanice.

Po kilometru prochazi trat’ jednim z mala lesd a po levé strané se nachazi kolejisté viecky
Spolana Neratovice, pred viezdem do stanice Neratovice se nachazeji dvé Urovnova krizeni,
nejdrive krizi komunikaci III. tfidy, pak II. tfidy projektované jako velky okruh Prahy. Stanice
Neratovice byla zfizena v dobé budovani odboCné trati na Prahu, ktera

se po dokonceni zménila na hlavni vétev, zatimco trat' do Kralup n. Vit. na odbocnou.
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Roku 1899 byla zprovoznéna dalSi draha z Neratovic, a to rolnicko-feparska lokalka
do Brandysa nad Labem (dle KIR 074, NJR 532C). Ta je zajimava svym Uvratovym vjezdem
do Neratovic. Do stanice Usti Uvrati zmifovana vyznamna viecka Spolany Neratovice. Ve stanici
je dnes elektromechanické zabezpecovaci zafizeni bez kontroly volnosti koleji. Ve sméru
na Vsetaty se za stavédlem nachazi Groviové krizeni s komunikaci III. tfidy. Dale uz je trat’
vedena po mosté pres Labe z roku 1991 zhotoveny mostarnou Frydek-Mistek. Most je podobny
zmifované konstrukci pres Vitavu, jen neni Sikmy, ale kolmy k toku feky, navic je po obou
stranach zfizena oddélena stezka pro pési a cyklisty. Za mostem nasleduje zakfivena kolej,
kde se napojuje na plvodni téleso trati, které vedlo ke starSimu Zelezni¢nimu mostu, par metrl
vpravo, dnes je zde zminovana cyklostezka. Na obou stranach predmosti jsou ,najezdové
rampy" ve sklonu 4 %o délky 360 m. Nasleduje Uroviové kfizeni s komunikaci III. tfidy
napojujici Mlékojedy s ostatni silnicni siti (silnicni most v Neratovicich neexistuje). Po 200 m
nasleduje pravotocivy oblouk o poloméru 1900 m a trat’ se nofi do zarezu. V poloviné oblouku
zaCind na levém svahu prirodni pamatka ,PisCina u TiSic* s chranénou kvétenou. Po 580 m
rezervace konci spolu s obloukem. Nachazi se zde Uroviiové kfizeni s komunikaci III. tFidy,

odtud uz vede trat’ v pfimé az do VSetat.

Po 100 m zacdind zastavka TiSice s nastupistém po levé strané. Je zde moderni pristiesek
s oteviraci dobou jen v pracovni dobé od 5:00 do 12:45 hod. Nachazi se zde dvé pokladny.

Za zastavkou se nachazi Uroviové krizeni s komunikaci II. tfidy Mélnik — Brandys n. L..

Pfred vjezdem do stanice VSetaty se nachazi mimouroviiové kfizeni s dvojkolejnou
elektrizovanou trati Lysd n. L. — Mélnik — Usti n. L, zarazené do sit¢ AGTC (dle KIR 072,
NJR 503A) a rezervace Vietatskd Cernava. Za mostem trat’ kratce stoupa ve sklonu 9,1 %o
az do zhlavi stanice V&etaty. PGvodné se traté Kralupy — Turnov a Lysa n. L. — Usti nad Labem
mély mimouroviiové kit u nedaleké obce Cecelice. Spojeny mély byt kratkou trati MéInik
(ONWB) — Neratovice (TKPE). Z jeji stavby nakonec se$lo, stejné jako ze stavby spole¢ného
nadraZi u TiSic. Na misto toho byla zfizena stanice V3etaty a pfi stavbé& ONWB se stala ostrovni
stanici. Vpravo vedle stanice se nachazi hala na vyrobu obalového kartonu Thimm, ktera

je bez vlecky.
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6 Technicko-technologicky popis

Sprava dopravni cesty Praha

Kategotie trati — ostatni drahy celostatni

Typ kolejnic v koleji ¢.1:
Kladno — Kladno-Dubi

Kladno-Dubi — Kralupy nad Vitavou

Kralupy n.VIt. — Neratovice:

Neratovice — VSetaty:

Upevnéni kolejnic:
Kladno — Kladno-Dubi

Kladno-Dubi — Kralupy nad Vitavou

Kralupy n.Vit.(v¢etné) — Chvatéruby (mimo)

chvatérubsky most

Chvatéruby (véetnd) — Uzice (mimo)
UZice

Uzice (mimo) — Chlumin (mimo)
Chlumin

Chlumin (mimo) — Neratovice (mimo)

Neratovice (vCetné) — VSetaty (véetné)

S49 7,5 km

549 17,6 km

R65 11,6 km
S49 6,2 km

T

0,4 km

549 4,2 km
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neprimé tuhé (zebrové podkladnice)
neprimé tuhé (zebrové podkladnice)
neprimé tuhé (Zebrové podkladnice)
neprimé pruzné (W14)

neprimé tuhé (rozponové podkladnice)
neprimé tuhé (Zebrové podkladnice)
neprimé tuhé (rozponové podkladnice)
neprimé tuhé (Zebrové podkladnice)
neprimé tuhé (rozponové podkladnice)

neprimé tuhé (Zebrové podkladnice)



6.1.1 Kladno (km 0,000) — Kralupy nad Vitavou (km 25,076)

Cislo trati: dle knizniho JR 093, dle TTP 528E
Pocet koleji: 1

Rozchod: 1435 mm

Kategorie trati: ostatni celostatni

Trat'ova trida: C3(20t/7,2t)

Zabrzdna vzdalenost 700 m
Normativ délky nakladniho vlaku 550 m
Normativ délky osobniho dalkového viaku 110 m

Normativ délky osobniho zastavkového vlaku 80 m
Nejvyssi trat'ova rychlost 60 km-h!
Organizace drazni dopravy: D2
Zabezpecovaci zafizeni: 3. kategorie, automatické hradlo (Kladno — Kladno-Dubi)
1. kategorie, telefonické dorozumivani
3. kategorie, automatické hradlo (Otvovice — Kralupy n. VIt.)
Kfizeni s pozemni komunikaci: 16 + 11x vystrazny kriz
Radiovy systém: neni
sit’ SRD Kolleda— kandlova skupina 65 (ZST Kralupy nad Vltavou)
sit’ GSM-R (ZST Kralupy nad Vitavou)
Trakce: nezavisla,
Zst. Kralupy n. Vit. 3000 V (km 24,250 — 25,076)
Kdd traté pro kombinovanou dopravu: 78/402
Stavebni délka trati: 17,864 km
Vyznamné mosty: 1 (km ; R7)
Maximalni sklon: -21,9%o0 (km 5,708 — 5,902)

Terén: pahorkatina
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6.1.2 Trat’ Kralupy nad Vitavou (km 0,000) — Neratovice (km 17,864)

Cislo trati: dle knizniho JR 092, dle TTP 532A
Pocet koleji: 1

Rozchod: 1435 mm

Kategorie trati: ostatni celostatni

Trat'ova trida: C4 (20 t/8 t)

Zabrzdna vzdalenost 700 m
Normativ délky nakladniho vlaku 350 m
Normativ délky osobniho dalkového vlaku 185 m

Normativ délky osobniho zastavkového viaku 60 m

Nejvyssi trat'ova rychlost 60 km-h!

Organizace drazni dopravy: D2

Zabezpecovaci zafizeni: 3. kategorie, automatické hradlo (Kralupy n Vit. — Chvatéruby)

1. kategorie, telefonické dorozumivani

Kfizeni s pozemni komunikaci: 7 + 7 vystrazny kfiz

Radiovy systém:  sit’ SRV — simplex 06
sit' SRD Kolleda— kanalova skupina 65 (ZST Kralupy nad Vltavou)
sit' SRD TESLA — kanalovéa skupina 78 (ZST Neratovice)

Trakce: nezavisla,

Zst. Kralupy n. VIt. — Zst. Chvatéruby a ¢ast vietky Synthos trakéni vedeni 3000 V
(km 0,000 - 3,300)

Kdd traté pro kombinovanou dopravu: 78/402
Stavebni délka trati: 17,864 km

Vyznamné mosty: 1 (km 1,514; Vltava)
Maximalni sklon: 7,40 %o (km 3,572 — 3,888)

Terén: rovinaty
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6.1.3 Trat' Praha-Vysocany (km 6,576) — Turnov (km 104,061),
usek Neratovice (km 34,350) — Vsetaty (km 39,104)

Cislo trati: dle knizniho JR 070, dle GVD 537
Pocet koleji: 1

Rozchod: 1435 mm

Kategorie Useku trati: ostatni celostatni

Trat'ova trida: C4 (20t/8 t)

Zabrzdna vzdalenost 700 m
Normativ délky nakladniho viaku 550 m
Normativ délky osobniho dalkového viaku 350 m

Normativ délky osobniho zastavkového viaku 150 m

Nejvyssi trat'ova rychlost 100 km*h!

Organizace drazni dopravy: D2

Zabezpecovaci zarizeni: 3. kategorie, automatické hradlo

Radiovy systém: sit SRD TESLA — kanalova skupina 67, 78, 70, 61

Kfizeni s pozemni komunikaci: 4 + 0 vystrazny kfiz
Kdd traté pro kombinovanou dopravu: 78/402
Stavebni délka useku: 4,754 km
Trakce: nezavisla,

Zst. V3etaty, 3000 V (km 38,700 — 41,890)
Vyznamné mosty: 1 (km 34,875; Labe)
Maximalni sklon: 9,1 %o (km 38,520 — 38,803)

Terén: rovinaty
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6.2 Popis stanic
VSechny popisované stanice a zastavky nejsou piné bezbariérové (dle normy nastupni hrana
550 mm nad TK, bezbariérové pristupové cesty pro vozickare a kocarky). Pouze v Neratovicich

se nachazi 1 hrana 550 mm nad TK u prdjezdné a 1 hrana u kusé koleje, ostatni jsou Urovriova.

6.2.1 Zst. Kladno
km 0,000 na trati Kladno - Kralupy n. VIt.
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Obr. 14, zst. Kladno, modre je feSena trat’ (autor)
Zelezni¢ni stanice leZi jako mezilehld na dréze celostatni v km 28,043 jednokolejné trati Praha-
Bubny — Rakovnik a odbo¢na v km 0,000 jednokolejné trati Kladno — Kralupy nad Vltavou,

ktera je rovnéz celostatni.

Trat’ Praha-Bubny — Rakovnik je neelektrizovana s Vmax=80 km/h, max. délka osobniho vlaku
je 80 m a nakladniho vlaku 455 m. Jako tratové zabezpelovaci zafizeni je pouzito telefonické
dorozumivani, zabrzdna vzdalenost 700 m, tratova tfida C2 (20 t/6,4 t), kod kombinované
dopravy ma Usek Hostivice — Kladno 78/402.

Stanice ma velkou vypravni budovu nachazejici se na strané mésta vné oblouku s 9 dopravnimi
kolejemi (po redukci z 14 staninich koleji). Ve stanici slouzi vypravCi a 2 signalisté
na stavédlech (St.1 a St.3). V kolejisti se nachazi 5 Uroviiovych sypanych nastupist, zpevnénou
hranu ma jen Cast délky téchto nastupist’ vné oblouku, pristup je Uroviovy. Ve vypravni budové
jsou pokladny, ¢ekarna, infocentrum, Uschovna zavazadel, automaty na jizdenky PID a SID,
obchody a restaurace. Pred vypravni budovou jsou autobusové zastavky. Zajimavosti
jsou vloZzena naveéstidla na koncich stanicnich koleji, skupinova odjezdova se nachazeji vzdy
za posledni vyhybkou na Sirou trat, ve stanici je SZZ 2. kategorie, elektromechanické
vzor 5007.
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Ve stanici plati zakladni prestupni doby. (v roce 2015: 2 min pfi prekroceni nejvyse 2 koleji,

3 min vice nez 2 koleji).

Nakladni vlaky zajizdéji do nakladniho obvodu do koleji ¢. 7 az 13. Vytazna kolej se nachazi
v oblouku podél trati do Rakovnika a do Prahy. Stanice ma vypravni opravnéni pro vozové
zasilky ve vnitrostatni a mezinarodni doprave; ve stanici je bocni i ¢elni rampa. Manipulacnimi

misty jsou PLD Kladno a smluvni misto.

Tratové zabezpecovaci zafizeni smérem k Praze a Rakovniku je 1. kategorie (telefonické
dorozumivani) a ke Kralupim nad Vltavou je 3. kategorie (automatické hradlo bez navéstniho
bodu).

Viecky:

- MTH Kladno (¢. 1136) - Kladenska dopravni a strojni (KDS) je spolecnost plsobici
v Ceské republice a na Slovensku v prondjmu, Udrzbé a opravé draznich vozidel,

prevazné muzejni. Vlecka Usti do stanicnich koleji naproti V.B. na jihu.
- ASKOL, a.s. (& 1009)
- Masokombinat, a.s. Kladno (¢. 1116)
- OS Kladno (¢. 1151)
- Potraviny, stfedocesky kraj, Praha (€. 1166)

6.2.2 Zst. Kladno-Ostrovec
km 3,652 na trati Kladno - Kralupy n. VIt.
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Obr. 15, zst. Kladno-Ostrovec (autor)
Vypravni budova je nizké stavby s prostory pro cestujici a vydejnou jizdenek. Stanice
je mezilehla a slouzi jako pasmova konecna pro nékteré spoje z Prahy (Kladna).

Trakce: nezavisla

40



Organizacni struktura prace: smiSena

Organizacni struktura provozu: mezilehla stanice

Ovladani vyhybek:

elektromotorické prestavniky

Zabezpecovaci zarizeni: TEST 14, cestového systému, 2. kategorie se svételnymi navéstidly

Obsazeni stanice:

1 vypravdi v denni i nocni dobé (DK)

Nastupiste: u koleje ¢.1 II. délky 80 m, vyska 200 mm, Tischer

u koleje ¢.2 I. délky 80 m, vyska 200 mm, Tischer

Pristup na nastupiste: Uroviovy

Tratové zabezpecovaci zafizeni smérem ke Kladnu a Kralupdm n. VIt. je 3. kategorie

(automatické hradlo bez navéstniho bodu).

6.2.3 Zst. Kladno-Dubi

km 7,460 na trati Kladno - Kralupy n. VIt.
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Obr. 16, zst. Kladno-Dubi (autor)

Stanice je mezilehla, dfive z ni odbocovala jednokolejna trat’ do Vinafic, dnes viecka, dale

do stanice Usti rozsahly vleckovy systém vlecek DLT Kladno (dfive statni draha do Starého

Kladna), kterou obsluhuje prevazné dopravce AWT. Vypravni budova je nizké prevazné

drevéné stavby, vydejna jizdenek a cekarna uz cestujicim neslouzi. V ranni Spicce se zde

obraceji nékteré spoje do Prahy (pres Kladno). Na stavédle €. 5 se nachazi také vypravéi majici

na starosti provoz na vleckach a v nakladnim obvodu stanice.

Trakce: nezavisla
Organizacni struktura prace: smiSena
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Organizacni struktura provozu: mezilehla stanice
Vlecky: DLT, Tuhan nakladisté, Konstruktiva Konsit
Ovladani vyhybek:  elektromotorické prestavniky
Zabezpecovaci zafizeni: TEST 23 (B), cestového systému, 2. kategorie se svételnymi
naveéstidly.
Obsazeni stanice: 2 vypravci v denni i nocni dobé (DK, St.5)
2 vyhybkafi v denni i no¢ni dobé (St.2, St.4)
Nastupisteé: u koleje ¢.1 V. délky 130 m, vyska 250 mm, Tischer
u koleje ¢.2 1V. délky 130 m, vyska 250 mm, Tischer
u koleje ¢.4 III. délky 187 m, vyska 100 mm, sypané
Pristup na nastupiste: Uroviovy
Tratové zabezpecovaci zafizeni smérem ke Kladnu je 3. kategorie (automatické hradlo

bez navéstniho bodu) a ke Kraluplm n. VIt. je 1. kategorie (telefonické dorozumivani).

Stanice ma vypravni opravnéni pro vozové zasilky ve vnitrostatni a mezinarodni dopravé.
Manipula¢nimi misty jsou DLT s.r.0., KLADNO DUBI-TUHAN STREDISKO ZOZ MD VINARICE

a smluvni misto.
Viecky:

- DLT Kladno-Dubi (¢. 1058)

Rladno \KI@MubI
- Kfafupy nad Vltavou

P 7_%@)1’ i = I—
)

- Vaﬂlcovny_l._L,,,;‘;
{ plimek kalejists veCky DLT KLADNG e —_— N \—— = -‘*;._‘:E"_E ..
' ' kovosrot e N, =

Obr. 17, vleckové kolejisté DLT Kladno-Dubi (AWT)
Obsluhovana je elektrarna Alpiq Generation (CZ) s.r.o., ktera spaluje ve fluidnich

kotlech hnédé nebo cerné uhli. Dale se obsluhuji valcovny Trineckych zelezaren,
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kam se dovazi polotovary z Trince. Manipulacnimi vlaky jsou obsluhovani dalsi zakaznici

na rozsahlém vleckovém kolejisti.

- KLAD.DUBI-TUHAN n.-STRED.ZOZ MD VINARICE (¢&. 1095) - byvald trat’ z Kladna-Dubi
pres Vinarice (zahajeni provozu 1886) do Zvolenévsi (zahajeni provozu 1886) a zrusena
roku 1982. Usek Kladno-Dubi — Vinafice obnoven jako vietka kvdli skladovym zafizenim

pro ochrafiovani pohotovostnich zasob (PZ) CR — SSHR.

- Z vlecky odbocuje dalsi vlecka do hornického skanzenu Mayrau, od roku 2014 postupné

obnovovana.

- Vlecka KONSTRUKTIVA KONSIT a.s. (€. 1284) - usti do stanice Gvrati pres viecku
KLAD.DUBI-TUHAN n. naproti vypravni budové.

6.2.4 Zst. Brandysek
km 11,911 na trati Kladno - Kralupy n. VIt.
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Obr. 18, zst. Brandysek (autor)

Vypravni budova se nachazi uvnitf oblouku dale od mésta, je dvoupatrova se zazemim
pro cestujici a vydejnou jizdenek.
Trakce: nezavisla
Organizacni struktura prace: smisena
Organizacni struktura provozu: mezilehla stanice
Ovladani vyhybek:  elektromotorické prestavniky
Zabezpecovaci zarizeni: TEST C, 2. kategorie se svételnymi navéstidly, bez kolej obvodU
Obsazeni stanice: 1 vypravdi v denni i nocni dobé (DK)

1 vyhybkar v denni dobé (St.2)
Nastupisteé: u koleje ¢.1 II. délky 95m, vyska 200 mm, sypané se zpevnénou hranou

u koleje ¢.2 I. délky 90 m, vyska 200 mm, sypané se zpevnénou hranou
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Pristup na nastupiste: Uroviovy
Tratové zabezpecovaci zafizeni smérem ke Kladnu a Kralupdm n. VIt. je 1. kategorie

(telefonické dorozumivani).
Stanice ma vypravni opravnéni pro vozové zasilky ve vnitrostatni a mezinarodni dopravé.

Manipulace se provadi na smluvnim misté.

6.2.5 Zst. Otvovice
km 19,798 na trati Kladno - Kralupy n. VIt.
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Obr. 19, zst. Otvovice (autor)

Vypravni budova je dvoupatrova s nedavno zrekonstruovanymi prostory pro cestujici
a vydejnou jizdenek. Nachazi se na opacné strané kolejisté od centra.
Trakce: nezavisla
Organizacni struktura prace: smisena
Organizacni struktura provozu: mezilehla stanice
Ovladani vyhybek:  elektromotorické prestavniky
ZabezpeCovaci zarizeni: TEST 14 (B), cestového systému, 2. kategorie se svételnymi
navéstidly, kolejové obvody.
Obsazeni stanice: 1 vypravdi v denni i nocni dobé (DK)

1 vyhybkar v dobé stanovené rozvrhem sluzby (DK)
Nastupisté: u koleje ¢.1 II. délky 144 m, vyska 100 mm, Tischer

u koleje ¢.2 1. délky 27 m, vySka 150 mm, sypané

u koleje ¢.3 III. délky 140 m, vysSka 150 mm, sypané
Pristup na nastupisté: drovriovy
Trat'ové zabezpecovaci zarizeni smérem ke Kladnu je 1. kategorie (telefonické dorozumivani)

a ke Kraluplm nad Vltavou je 3. kategorie (automatické hradlo).
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Vlecka:

- JHJ Otvovice (€. 1090) - vlecka postavena k uhelnému dolu Jan. DUl je jiZz neprovozni.
Vlecka byla v roce 2002 obnovena a vyuzita pro skladovani a distribuci obalového skla

pro vyrobce napojl. V roce 2015 nevykazuje Zadny provoz.

6.2.6 Zst. Kralupy nad Vitavou
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Obr. 20, zst. Kralupy nad VlItavou, modie podbarvené jsou elektrizované koleje (autor)
Zelezni¢ni stanice je uzlova pro celkem pét smérl (Praha, Kladno, Slany/Velvary, Lovosice,

Neratovice).

Trat' Praha-Bubene¢ — Décin je elektrizovana (3000 V) dvoukolejnd s Vmax=160 km/h,
max. délka osobniho vlaku zastavkového 140 m, dalkového 160 m a nakladniho viaku 595 m.
Jako tratové zabezpeCovaci zarizeni je pouzit obousmérny autoblok, zabrzdna vzdalenost
1000 m, trat'ova tfida D4 (22,5 t/8 t), kdd kombinované dopravy ma Usek Praha-Bubenec —
Kralupy n. VIt. 78/402 a dale Usek do Nelahozevsi 47/360 (omezuijici profil tunell).

Trat’ Kralupy nad Vitavou — Most je neelektrizovana s Vmax=50 km/h do Podlesina dale
se zvysuje az na 80 km/h, max. délka osobniho zastavkového viaku 100 m, dalkového 120 m
a nakladniho vlaku 400 m. Jako tratové zabezpecovaci zafizeni je pouzito do Olovnice
automatické hradlo bez oddilovych navéstidel, dale do Klobuk v Cechéch telefonické
dorozumivani, zabrzdna vzdalenost 700 m, tratova tfida C4 (20t/8t) do Kralup n. Vit
predmésti a dale C3 (20 t/7,2 t), kdd kombinované dopravy 78/402.
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Rozlehla vypravni budova leZi blize centru mésta, ve stanici je podchod spojujici 3 ostrovni
nastupisté a 2 vnéjsi. Plati odchylky od zakladnich prestupnich dob: prestup na stejném
nastupisti — 1 min; mezi nastupisti 1-2, 2-3, 2-4, 3-4 — 3 min; mezi nastupisti 1-3, 1-4 — 4 min
a na/z nastupisté 5 — o dvé minuty delsi.

Nakladni vlaky zajizdéji po kolejové spojce hned za mostem od Chvatérub do nakladniho
obvodu lichych koleji 105 az 117. Koleje 113 az 131 slouzi také k rozfazovani vozli ze svazného
pahrbku, vytazna kolej se nachazi v oblouku podél hlavni trati do Prahy. Stanice ma vypravni
opravnéni pro vozové zasilky ve vnitrostatni a mezinarodni dopravé; ve stanici je bocni i ¢elni
rampa. Manipulacnimi misty jsou BALAK a.s., KauCuk a.s. zakladni zavod (Synthos),
Lokomotivni depo Kralupy n. Vit., VNVK a VNVK AMERIKA Kralupy n. VIt..

Viecky:
- BALAK a.s. (¢ 1014)
- Lihovar Kralupy a.s. (¢. 1107)

6.2.7 Zst. Chvatéruby
km 2,435 na trati Kralupy n. VIt. — Neratovice

vlecka SYNTHOS Kralupy a.s. (Kaucuk)
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— — 1 160m Sad LR >
LH® \ A L1 -8 .
Kralupy n. VIt. | VR Vsetaty
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Obr. 21, zst. Chvatéruby (autor)
Vypravni budova je dvoupatrova s pristfreSkem pro cestujici.
Trakce: ss 3000 V (napajeci ménirny: Roztoky u Prahy, Vranany)

Ve zvlastni mistnosti umistén dieselovy zdroj el. energie pro nahradni napajeni RZZ, osvétleni

a mistnosti.

Organizacni struktura prace: smisena
Organizacni struktura provozu: mezilehla stanice
Ovladani vyhybek: elektromotorické prestavniky

Zabezpecovaci zarizeni: reléové, cestového systému, 3. kategorie se svételnymi naveéstidly,
KO 275 Hz a skupinové nebo jednotlivé stavénymi vyménami.

Obsazeni stanice: 1 vypravci v denni i nocni dobé (DK)
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1 vyhybkar v denni dobé (DK)
Nastupisteé: u koleje ¢.1 I. délky 150 m, vyska 200 mm, sypané se zpevnénou hranou
Trat'ové zabezpecovaci zafizeni smérem ke Kraluptim nad Vltavou je 3. kategorie (automatické

hradlo bez navéstniho bodu) a k Neratovicim je 1. kategorie (telefonické dorozumivani).

Viecky:
- SYNTHOS Kralupy, zakladni zavod (€. 1280) - prejmenovani spolecnosti 2. 1. 2008
(byv. KAUCUK Kralupy), vyroba syntentického kau¢uku, plastd a rafinerie. Viecka

umoziuje vjezd ucelenych vlakl v Cele s vlakovou lokomotivou a to i elektrickou.

Predavaci kolejist¢ SYNTHOS Kralupy
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Obr. 22, planek predavaciho kolejisté SYNTHOS Kralupy, plno carou je kolejisté s TV
- FERALPI-PRAHA - je zapojena do vlecky Synthosu, zajizd&ji na ni ucelené viaky

ocelovych svitkll dratu. Jsou distribuovany jako stavebni ocel na vyztuz betonu.

6.2.8 Zst. Uzice
km 7,289 na trati Kralupy n. VIt. — Neratovice

vlecka Hanseatic (logisticky sklad)
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Obr. 23, 7st. UZice (autor)
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Vypravni budova je dvoupatrova se zazemim pro cestuijici a vydejnou jizdenek.
Trakce: nezavisla
Organizadni struktura prace: smisena
Organizacni struktura provozu: mezilehla stanice
Ovladani vyhybek: rucni
Zabezpecovaci zarizeni: mechanické stavédlo typ 5007, 2. kategorie se svételnymi navéstidly.
Obsazeni stanice: 1 vypravdi v denni i nocni dobé (DK)

2 vyhybkari v denni i no¢ni dobé (St.1 - DK, St.2)

1 pracovnik vozové sluzby (v nepritomnosti prebira sluzbu vypravci)
Nastupisteé: u koleje €. 2 — 1. délky 25 m, vyska 300 mm, sypané se zpevnénou hranou

u koleje ¢. 1 —II. délky 25 m, vySka 200 mm, betonové desky

Pristup na nastupisté: drovriovy
Pozn.: kolej €. 6 je oznacena jako nesjizdna, 4. kolej manipulacni se vyuziva jako vytazna

z vlecky.

Stanice ma vypravni opravnéni pro vozové zasilky ve vnitrostatni a mezinarodni dopravé.
Manipulacnimi misty jsou GATEWAY UZice a Kaucuk SKP UZice.
Viecky:

- SKP UZice (¢. 1279) - vletka vede k velkym zasobnik@im plynu, ktery se precerpava
do vagonl nebo putuje technologickym potrubim do aredlu SYNTHOS Kralupy. Provoz

na viecce je silny.

- AERO Vodochody - vlecka vede prfimo do aredlu, ale dnes je pro zasobovani a vyvoz

pouzivana silni¢ni doprava.

- GATEWAY UZice (¢ 1082) - V soucasné dobé budovany skladovy a logisticky aredl
u UZic vyuZiva byvalé pozemky cukrovaru, méa vyhodnou polohu u dalnice D 8 ackoliv

prijezdova cesta vede pres centrum UZic.
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6.2.9 Zst. Neratovice
km 17,864 Kralupy n. VIt. - Neratovice=34,350 Praha-Vysocany - Turnov =15,000 Celdkovice

— Neratovice
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Obr. 24, zst, Neratovice (autor)
Zelezni¢ni stanice lezi na jednokolejné neelektrizované trati v km 34,350 celostatni drahy
Praha-VysoCany — Turnov jako mezilehla; jednokolejné neelektrizované trati v km 17,864
celostatni drahy Kralupy nad Vitavou — Neratovice jako odbocnd a jednokolejné
neelektrizované trati v km 15,000 regiondlni drahy Celdkovice — Neratovice jako pfipojna

(zajimavosti je Gvrat'ovy vjezd na 6.SK).

Trat’ Celdkovice - Neratovice je neelektrizovana s Vmax=60 km/h do Brandysa nad Labem, dale
40 km/h, max. délka osobniho zastavkového vlaku 20 m, dalkového 150 m a nakladniho vlaku
565 m. Jako tratové zabezpecovaci zafizeni je pouzito telefonické dorozumivani, zabrzdna
vzdalenost 700 m do Brandysa nad Labem, dale 400 m, tratova tfida C3 (20 t/7,2 t), nema

kdd kombinované dopravy.

Vypravni budova je dvoupatrova se dvéma rizality po stranach. Nachazi se zde dopravni
kancelar, ¢ekarna, prodejna jizdenek a stanicni rozhlas.

Trakce: nezavisla
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Organizacni struktura prace: smisena
Organizacni struktura provozu: mezilehla stanice
Ovladani vyhybek: elektromotorické prestavniky a ru¢né
Zabezpecovaci zafizeni:  elektromechanické, 2. kategorie se svételnymi navéstidly.
Obsazeni stanice: 2 vypravci (DK)
1 operator Zel. dopravy (DK)
2 signalisté (St.1, St.2)
1 vyhybkaf (St.2)
Nastupisteé: u koleje €.6 a 2 — 1. délky 35/150 m, vyska 550 mm, SUDOP

u koleje €.1 — II. délky 150 m, vyska 200 mm, sypané se zpevnénou

hranou
u koleje ¢.3 — III. délky 150 m, vyska 200 mm, Tischer
u koleje €.5 — 1V. délky 40 m, vyska 2000 mm, sypané
Pristup na nastupiste: Uroviovy

Ve stanici plati zakladni prestupni doby. (v roce 2015: 2 min pfi prekroceni nejvyse 2 koleji,

3 min vice nez 2 koleji).

Stanice ma vypravni opravnéni pro vozové zasilky ve vnitrostatni a mezinarodni doprave;
ve stanici je obrysnice pro loznou miru a boc¢ni rampa. Manipula¢nimi misty jsou Vlecka
Spolana a.s. Neratovice a VNVK Neratovice.
Vlecka:
- Spolana a.s. Neratovice - je chemickou tovarnou na vyrobu PVC a kaprolaktamu.
Ma také rozsahlé vieckové kolejisté v aredlu vyroby. Neratovice jsou bez TV, takze
se musi ve VSetatech nebo Kralupech preprahat nebo je viak vezen v celé délce

lokomotivami nezavislé trakce.

6.2.10Zst. Vetaty
km 39,718 Praha-Vysocany - Turnov =360,976 Lysa n.L. — Usti n.L. zapad

Zelezni¢ni stanice leZi na dvoukolejné elektrizované trati v km 360,997 celostétni drahy Lysa
nad Labem — Usti nad Labem zépad a jednokolejné neelektrizované trati v km 39,718

celostatni drahy Praha-Vysocany — Turnov.
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Obr. 25, zst. Vsetaty (autor)
Trat’' Nymburk hl. n. — Usti n. L. zapad je elektrizovana (3000 V) dvoukolejnd s Vma=120 km/h
do Libéchova, pak se postupné snizuje; max. délka osobniho vlaku zastavkového 160 m,
dalkového 200 m a nakladniho viaku 444 m (kratké stanicni koleje ve stanicich). Jako tratové
zabezpecovaci zafizeni je pouzit jednosmérny autoblok (Lysa n. L. - VSetaty — Mélnik), zbyvajici
Useky maji obousmeérny autoblok, zabrzdna vzdalenost 1000 m, tratova tfida D4 (22,5 t/8 t),

kéd kombinované dopravy je 80/410.

Ve stanici VSetaty:
Trakce: ss 3000 V (napajeci ménirny: Stara Boleslav, Mélnik)
Organizacni struktura prace: smisena
Organizacni struktura provozu: odbocna stanice
Ovladani vyhybek: elektromechanické prestavniky a ru¢né
Zabezpecovaci zarizeni: elektromechanické, 3. kategorie se svételnymi navéstidly.
Obsazeni stanice: 3 vypravéi (hlavni a stani¢ni na U.S., vnéjsi stanicni v DK)
2 posunovaci (vedouci a délnik, VB)
1 nakladni pokladnik (VB)
Nastupisteé: u koleje €. 3 —I. délky 160 m, vySka 200 mm
u koleje ¢. 1 — II. délky 214 m, vyska 200 mm
u koleje €. 2 — III. délky 248 m, vySka 200 mm
u koleje €. 16 — IV. délky 108 m, vyska 200 mm
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u koleje ¢. 18 — IV. délky 163 m, vyska 200 mm
u koleje €. 20 — 1IV. délky 153 m, vyska 200 mm

Pristup na nastupiste: Uroviiovy

Ve stanici plati odchylky od zakladnich prestupnich vazeb: prestup mezi kolejemi na jedné

strané stani¢ni budovy — 2 min. a mezi nastupisti 1-2 (skrz stani¢ni budovu) — 3 min.
Stanice ma vypravni opravnéni pro vozové zasilky ve vnitrostatni a mezinarodni dopravé,

ve stanici je boc¢ni rampa. Manipulace se provadi na smluvnim misté.

6.3 Zastavky

Tab. 1, Vypis Zeleznicnich zastavek

Zastavka (km) Nastupisté Délka [m] | pristfresek | osvétleni
Kladno mésto Sudop 173 ano ano
(2,725) 250 mm nad TK

Kladno-Svermov Tischer 78 ano ano
(6,313) 200 mm nad TK

Kladno-Vrapice Sypané 50 ne ne
(9,202) 0 mm nad TK

Dretovice Sudop 148 ano ne
(14,062) 200 mm nad TK

Zakolany Sypané 100 ano ano
(19,798) 100 mm nad TK

Kralupy nad Vitavou- | Tischer 83 ano ano
Minice (22,648) 250 mm nad TK

Netreba Sudop 85 ano ano
(10,523) 250 mm nad TK

Chlumin Sypané 60 ano ne
(13,172) 0 mm nad TK

TiSice Sudop 155 ano ano
(37,140) 200 mm nad TK
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6.4 Prejezdy

Na trati Kladno — Kralupy n. Vit. se nachazi 27 Groviiovych kfizeni s pozemni komunikaci, dale

do Neratovic 14 prejezdl a do Vsetat 4 prejezdy. Rozdéleni dle zabezpeceni je v nasleduijici

tabulce.

Tab. 2, pocet kfiZeni trati s pozemnimi komunikacemi (v zavorce lesni, polni cesta; pési a cyklisté)

Urovriova kiizeni
Typ kfizeni Vystrazny | Svételna Svétel.sign.+ Svétel.sign.+ Mimouroviiova
aPZz kfiz signalizace | zavory pres pol. | zavory pres celou kfizeni
Sirky pozem.kom. | Sitku pozem.kom.
Kladno -
Kralupy n.Vit. 1{10) 3(2) °0) =0 3
Kralupy n.VIt.
- Neratovice 1) 30 30 10) 3
Neratovice -
Véetaty 0() 2(-) 1(-) 1(-) 1

Zatizené prejezdy se nachazeji v Kladné, smérovani silnic vychod — zapad, silnice 2. tf.

u Kladna-Svermov (nejvice zatizeny na celém Useku trati, pres 10000 voz./24 h), Brandysek,

v Useku trati Chvatéruby - UZice sil. 2. tF. a pred Neratovicemi silnice 1. tf. z Mélnika do Prahy

(2. nejvice zatizeny na celém Useku trati, pres 9000 voz./24 h).
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Obr. 26, Primérné denni intenzity na vybranych pozem. kom. (http://scitani2010.rsd.cz)
Denni intenzity jsou vypsany v pasportu trati u jednotlivych prejezdt (ne vSude jsou Udaje
k dispozici, napf. chybi ddlezita silnice pfes Brandysek ku Praze, je zde silnd kamionova

doprava).
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6.4.1 Nehodovost na prejezdech

Dale se zabyvam nehodovosti na téchto prejezdech, data jsou Cerpana z verejné pristupného
webového portalu GIS MD Jednotna dopravni vektorova mapa (1.1.2007 — 31.7.2015):

Prejezd ¢.2446 u zst.Kladno-Ostrovec smér Kralupy n. VIt. , Uhel kfizeni 70° (svételna

sign., trat’: v oblouku R=200 m, silnice: mistni pfima ve sklonu, bez stfedového vodorovného

znaceni)
Cas kolize | Druh voz. | Povétrnostni | Povrch Obéti, | Skoda Pfi¢ina
alkohol podm. zranéni | (tis.KC)
12.1.14 )
Os. auto, o suchy, o L. ]
10:55 neztizené o 0,0 112 jiné nedani prednosti
5 ne neznecistény
nedéle

Prejezd €. 2447 u zst.Kladno-Ostrovec smér Kralupy n.VIt. , Uhel kfizeni 90° (svételna

sign., trat’: meziprima mezi oblouky R=200 m, silnice: mistni pfima ve sklonu, bez stredového

vodorovného znaceni)

Cas kolize 12.1.2014 10:55 nedéle

Cas kolize | Druh voz. | Povétrnostni | Povrch Obéti, Skoda Pricina
alkohol podm. zranéni | (tis.K¢)
14.11.08 .
Os. auto, o suchy, i .
06:08 neztizene e 0,0 70 jiné nedani prednosti
i ne neznecisteny
patek
25.9.08 Os. auto, i . i
L o suchy, proti prikazu dopravni
23:20 nezjistova | neztizené s 0,0 25 . 0
. neznecisteny znacky STUJ
Ctvrtek no
16.3.07 ,
Os. auto, Y suchy, ] L.
07:14 neztizene e 0,1 120 jiné nedani prednosti
i ne neznecisteny
patek
Prejezd ¢.2451 u zast.Kladno-Vrapice smér Kladno, Uhel kfizeni 80°

(vystrazny kriz+STOP, trat: pfima, silnice: IIL.tf. (. 10140) prima s obloukem ve sklonu

bez stfedového vodorovného znaceni)

Cas kolize | Druh voz. | Povétrnostni | Povrch Obéti, Skoda Pricina
alkohol podm. zranéni | (tis.KC)
24.1.07 § ,
Os. auto, - L, proti prikazu dopravni
18:20 snezeni naledi, snih 0,0 110 . o
. ne znacky STUJ
stfeda
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Prejezd C. 2466 u zast. Kralupy nad Vitavou-Minice smér Kralupy nad Vitavou, uhel
kfizeni 90° (svételnad sign., trat: konec oblouku R=700 m, silnice: ILtf. (€. 101) pFim3,

bez sklonu bez stfedového vodorovného znaceni)

Cas kolize | Druh voz. | Povétrnostni | Povrch Obéti, | Skoda Pfi¢ina
alkohol podm. zranéni | (tis.KC)
11.8.09 ]
Os. auto, o suchy, i L.
12:30 neztizené v . 10,0 115 jiné nedani prednosti
o ne neznecistény
utery

Prejezd €. 2473 u zast. Netreba smér Vsetaty, Uhel kfizeni 45° (svételna sign., trat’: pfima,
silnice: IIL.tf. (€. 24214) mezi dvéma oblouky, bez sklonu bez stfedového vodorovného

znaceni)
Cas kolize | Druh voz. | Povétrnostni | Povrch Obéti, Skoda Pricina
alkohol podm. zranéni | (tis.K¢)
14.5.08 . .
Nakl.auto, L suchy, o . )
20:15 neztizene ... 10,1 4 500 jiné nedani prednosti
. ne neznecisteny
streda

Komentar: Srazka nakladniho vlaku 1.nsl. 60570 (odklon viaku 52630 Brno Maloméfice - Most
n.n., 526 m, 1123 t, na konci necinna lokomotiva fady 122, dopravce CD Cargo) s nakladnim
automobilem prevazejici ojeté osobni automobily. PFi srazce byl zranén strojvedouci nakladniho
vlaku (zlomend noha). Ridi¢ nakladniho automobilu vyletél prednim oknem, bez zranéni.
Po srazce vykolejila lokomotiva (751.092) a tfi vozy (prazdné cisterny) za ni. Vykolejené vozy
znicily tratovou kolej v délce cca. 100 metrd, coz si vyzadalo vyménu svrsku. Z nakladniho
automobilu vytekly provozni kapaliny (nafta, olej, chladici kap.), bylo nutné vytézit

kontaminovanou zeminu. (zdroj: www.zelpage.cz, www.dicr.cz, Upravy autor)

Prejezd €. 2474 u zast. Chlumin smér VSetaty, Uhel kfizeni 30° (vystrazny kfiz.+STOP,
trat: prima, silnice: IILtr. (€. 24215) oblouk a primy Usek, bez sklonu bez stfedového

vodorovného znaceni)

Cas kolize | Druh voz. | Povétrnostni | Povrch Obéti, Skoda PFicina
alkohol podm. zranéni | (tis.KC)
8.11.10 ]
Os. auto, o mokry, o . ]
08:20 neztizene e . . 10,0 90 jine nedani prednosti
. ne neznecistény
pondéli
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Prejezd €. 2669 u zst. Neratovice smér Kralupy nad Vitavou, Uhel kfizeni 90° (svételna

sign., trat’: pfima, silnice: mistni, pfima, bez sklonu bez stfredového vodorovného znaceni)

Cas kolize | Druh voz. | Povétrnostni | Povrch Obéti, | Skoda PFicina
alkohol podm. zranéni | (tis.KC)
9.4.10 _ ) y . ]
Bicykl, o suchy, jizda na ,Cervené
14:57 neztizene e . . 11,0 0,3 .
, 1%o neznecisteny svetlo®
patek

Prejezd €. 2673 u zast. Tisice smér Kralupy nad Vltavou, Uhel kfizeni 70° (svételna sign.,
trat’: v oblouku R=1900 m, silnice: mistni, pfima, u kfizovatky, bez sklonu bez stfedového

vodorovného znaceni)

Cas kolize | Druh voz. | Povétrnostni | Povrch Obéti, Skoda Pricina
alkohol podm. zranéni | (tis.K¢)

21.3.09 .
Os. auto, o suchy, i .

10:35 neztizene ... . 10,0 91 jiné nedani prednosti
ne neznecisteny

sobota

V souctu jsou nejnebezpecnéjsi prejezdy v Kladné vybavené jen svételnou signalizaci,
coz souhlasi i se zpravou DICR, kterd uvadi tento typ jako velmi nehodovy, kvdli
nerespektovani svételné vystrahy. Smrtelny Uraz nastal v Neratovicich u cyklisty s 1 %o

alkoholu v krvi.

6.5 Zelezni¢ni nehody
Kromeé zavazné nehody u Chlumina, kde po narazu do kamionu vykolejila lokomotiva i s vagony

(viz. prejezd €. 2473 u zast. Netreba), se udaly tyto nehody:

Zst. Kladno — 23. 05. 2013 odpoledne na rakovnickém zhlavi pfi odjezdu ze stanice vykolejil
nakladni vlak s vapencem, pfi¢inou byl Spatny rozchod zplsobeny nizkou drzebnosti
upevnovadel ve vyhnilych dievénych praZzcich, Spatna kontrola a udrzba vyhybek. Bez nasledk?
na zdravi, Skoda 3,4 mil. KE. V roce 2015 uz bylo zhlavi zasadné opraveno.

Zst. Vsetaty — stiet se zadni ¢asti autobusu zasahujicho do préjezdného profilu viaku,
autobus zastavil pred druhym prejezdem ve vystraze. Hlavni pric¢inou je nedostatecny projekt,
kde nebyla provérena dlouha silni¢ni vozidla (nad 6,5 m) a nedostatecné upozornéni na tento
problematicky prejezd. Bez zranéni, Skoda 328 tis. KE. Tento prejezd se uz nachazi

za popisovanym Usekem v této praci.
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7 Soucasny provoz

7.1 Osobni doprava

Tab. 3, Pocty cestujicich v jednotlivych Usecich trati Kladno - VSetaty

. . B Kralupy n.VIt. - Neratovice -
Usek trati Kladno — Kralupy n.VIt. Neratovice Mlada Boleslav
Pocet cestujicich
v celém Useku za den a 550 350 1250
oba sméry
Tab. 4, Provozni parametry Zeleznicnich linek (www.ropid.cz)
Linka Pracovni den Sobota,
nedéle

Ranni Dopoledni | Odpoledni | Vecer Rano Den Vecer

Spicka sedlo Spicka
R5 120 120 30~60 30~90 120 120 120
S5 120 - - 120 1x - 120
S$45 40~120 60 60 120 120 120 120
S43 30-60 120 60-120 120 60-120 120 120
R3 120 - 60-120 120 120 120-240 120
S3 60 60 60 60 60-120 120 120

~ priblizné rozmezi intervalu
Kladno — Kralupy nad Vitavou

Usek Kladno — Kladno-Dubi je pIné integrovany (PID), tsek do Kralup n. VIt. ¢aste¢né. Jsou zde
vedeny linky S5/R5 (Praha — Kladno — Kladno-Ostrovec) a S45 (Kladno — Kralupy).

Na trati Kladno — Kralupy nad Vltavou prevazné zajizdéji osobni vlaky z Prahy Masarykova n.
pres Hostivice tvorené motorovymi jednotkami 814 (s prlvodc¢im), vyjimené motorova
lokomotiva s dvounapravovymi vozy (714+3*Btax) pod Cisly Os 9808 az 9883 (néktera Cisla
jsou vzdy vynechanad). Dale pak jen v tomto popisovaném Useku Os 19800 az 19827 a v Useku
Kladno — Kladno-Ostrovec Os 19862 az 19878.
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Oznaceni rady 814

rekonstrukce Pars nova

Rok vyroby 1975-1982

Rok rekonstrukce 2005-2012

Mist k sezeni/stani 84/105

Délka pres narazniky 28 440 mm
Max. rychlost 80 km/h
Hmotnost 39,6 t
Usporadani pojezdu Al + 11

Motor TEDOM M 1.2C ML 640 SE
Vykon 242 kW

Pfenos vykonu hydromechanicky
Vznik rekonstrukci z fady 810, 010
Bezbariérovost

Obr. 27, Motorova jednotka fady 814 (zdroj: www.zelpage.cz)
Cést téchto spoji je vedena jako Sp 1878 az 1898, ale v popisovaném Useku zastavuji ve véech
zastavkach jako Os a v Useku Kladno-Ostrovec — Kralupy n. VIt. jezdi jen ve jmenovaném
sméru a v pracovni dny. V opacném jako Os. Interval je po ranni Spicce hodinovy o vikendech
dvouhodinovy. Pravidelné se kfizuji v Brandysku v ose symetrie zhruba 48. minuté. V Useku
Kladno — Kladno-Ostrovec je interval zahustén na velmi zhruba 30 min interval. Jizdni doba

je z Kladna do Kralup n. VIt. 37 minut a opacné 41 minut (ddvodem je sklon trati).

;

1236456 789101121314 1516 1718 19 20 2122 2324

_\MUJ-F“

0
5
Z,

1—|F _‘|

012 3456 78 910M1M1213141516 1718 1920 21222324
Kladno - Kladno-0Ostrovec

Obr. 28, pocty spojti v jednotlivych Usecich trati Kladno - Kralupy n. VIt. (autor)
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Tab. 5; pocty spojl v jednotlivych Usecich trati Kladno - Kralupy n. VIt. (autor)

Usek trati
Kladno — Kladno-Ostrovec | Kladno-Dubi —
Kladno-Ostrovec | — Kladno-Dubi Kralupy nad Vitavou
2 spoji | Pracovni dny
80 36 30
(od do) | (cca 4:30-23:55)
Sobota, nedéle
64 20 20
(cca 5:20-23:55)

Prestupni vazby

Kladno - jsou z Rakovnika a Kralup n. Vit. do Prahy (nékteré spoje se sprahuiji a pokracuji

spolecné), doba pobytu v Kladné je zavisla na liché/sudé hodiné taktu. Intervaly v Kladné

nejsou pravidelné.

Ve stanici plati zakladni prestupni doby. (v roce 2015: 2 min pfi prekroceni nejvyse 2 koleji,

3 min vice nez 2 koleji).

Os
Kladno-Ostrovec
t\\f\ -
Ko
R p\a‘?ia 2
R

5& 0s%

0s3n. 5

= OS Cé

licha hodina

Kladno

Obr. 29, Pripoje v stanici Kladno (autor)
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Kralupy nad VItavou - spoje jezdici v intervalu 30 min jsou vedeny do/z Prahy (Os), ostatni

jezdi v 60 min intervalu. Spoje z Neratovic nemaji ndvaznost na jiné sméry (po 16 min alespon

do Prahy). Osa symetrie se nachazi zhruba v 17 min. Plati odchylky od zakladnich prestupnich

dob: prestup na stejném nastupisti — 1 min; mezi nastupisti 1-2, 2-3, 2-4, 3-4 — 3 min; mezi

nastupisti 1-3, 1-4 — 4 min a na/z nastupisté 5 — o dvé minuty delsi.

o

Obr. 30, Pripoje v stanici Kralupy nad Vitavou (autor)

Kralupy nad VItavou — Neratovice

Na trati Kralupy n. VIt. — Neratovice jsou nasazovany motorové vozy fady 809 (bez prlivodciho,

v rezimu oznacované jako 0/0-S). Jsou vedeny v kategorii Os Cisel 19500 az 19529 a ¢ast spojl

pokracuijici do Velvar jako Os 9770 az 9775.

Oznaceni rady
Vyrobce

Rok vyroby

Rok rekonstrukce
Mist k sezeni/stani
Délka pres narazniky
Max. rychlost
Hmotnost

Usporadani pojezdu
Motor

Vykon

Prenos vykonu

Vznik rekonstrukci z fady
Bezbariérovost

809

Vagonka Studénka
1976-1982
1994-1997
55/40

13 970 mm

80 km/h

20,0t

Al

LIAZ ML 634

155 kW
hydromechanicky
810

ne
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Obr. 31, Motorovy viz fady 809, (zdroj: www.zelpage.cz)

Ranni interval je hodinovy, poté dvouhodinovy se dvéma vloZzenymi spoji. Osa symetrie
je zhruba v nulté minuté. Jizdni doba je z Kralup 22 min a zpét 23 min. Nékteré spoje ji maji

delSi o 3 min.

SN WU

0123456 78910111213141516 1718 192021222324

SN WU

0123456 78910111213141516 1718 192021222324

Kralupy nad Vltavou - Neratovice

Neratovice - Vsetaty

Obr. 32, pocty spojll v jednotlivych Usecich trati Kralupy n. VIt. - VSetaty (autor)

Tab. 6, pocty spojl v jednotlivych Usecich trati Kralupy n. VIt. - VSetaty (autor)

Usek trati

Kralupy nad Vltavou -

Neratovice - VSetaty

Neratovice
Z (spojti) | Pracovni dny 26 55
(cca 4:40-22:55) (cca 4:25-0:55)
Sobota, nedéle 17 41
(cca 5:05-20:25) (cca 4:25-0:55)
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Prestupni vazby

Neratovice — spoje kategorie R zde pouze kfizuji, zatimco vlaky kat. Os maji osu symetrie
v 29 min, kdy je mozné odjet kterymkoliv smérem. Ve stanici plati zakladni prestupni doby.
(v roce 2015: 2 min pri prekroceni nejvyse 2 koleji, 3 min vice nez 2 koleji).

z R
R % R

BUEld =D

eye.d
AB]S3IOY BRI

%
©
s
%

Obr. 33, Pripoje v stanici Neratovice (autor)

VSetaty — spoje jezdici v zhruba 30 min intervalu jsou vedeny z/do Prahy, 60 min interval
je z/do Mladé Boleslavi s tim, Ze nékteré jedou z/do Mélnika, v tom pripadé jede z Mladé
Boleslavi samostatny Os kondici ve Véetatech. Neni navaznost z Usti nad Labem do Mladé
Boleslavi. Ve stanici plati zakladni prestupni doby mezi nastupisti na jedné strané a pro prestup

skrz stani¢ni budovu 3 min.

63



licha hodina suda hodina

Obr. 34, Pripoje v stanici VSetaty (autor)
Neratovice — VSetaty
Na trati Praha —Turnov v Useku Neratovice — VSetaty jsou na osobni vlaky nasazovany solo
motorové vozy fady 854 nebo s pripojnymi Ctyfnapravovymi vozy (maximalné 3) nebo vozy
fady 809/810. Na rychliky jsou nasazovany zpravidla 854 s pripojnymi Ctyfnapravovymi vozy

(maximalné 3) nebo dalsi motorovy viiz, tim miZe byt zvySen pocet pripojnych vozd.

Oznaceni rady 854 + 054

rekonstrukce Pars nova + KOS Krnov
Rok vyroby 1968-1970 + 1969-1970
Rok rekonstrukce 1997-2006 + 2004-2011
Mist k sezeni/stani 48/50 + 88/50

Délka pres narazniky 24 790 mm + 24 500 mm
Max. rychlost 120 km/h

Hmotnost 503t+42t

Usporadani pojezdu B"2'+2°2°

Motor Caterpillar 3412 E DI-TA + -
Vykon 596 kW + -

Maximalni tazna sila 80 kN + -

Prenos vykonu Hydrodynamicky + -
Vznik rekonstrukci z fady 852/853 + 053
Bezbariérovost _ ne + ne

TEEEEE
-__ - I-E__

Obr. 35, Motorovy viiz fady 854 s pfipojnym vozem fady 054 (zdroj: www.zelpage.cz)

Interval je u spojd v kategorii Os hodinovy a R dvouhodinovy. lJizdni doba v tomto
mezistani¢nim Useku ¢ini 6 min R (1140 az 1151) a Sp (1940 az 1943) a 7 min u Os (9500

64



Vs vors

az 9539). Vétsi ¢ast vlakl Os pokracuje do Bysic nebo Mladé Boleslavi, ¢ast konci ve VSetatech

a nékteré pokracuji do Mélnika. Pocet vlak{ je zahrnut do predchozi tabulky.

Tab. 7; jizdni parametry trati Kladno - VSetaty (autor)

0d zacatku trati

Jizdni Vzdalenost Rozhodné | Doba | Cestovni | Cestovni
dopa [km] Rychlost stoupani | pobytu| doba rychlost

[min]

zst.Kladno
Kladno mésto A 2,1 40,5 3 0 L 40,5
Zst Kladno-Ostrovec 1,5 1,0 40,0 3 0,5 2 30,0
Kladno-Svermov A 2,6 39,0 - 0 L 39,0
Zst.Kladno-Dubi 2 1,2 36,0 - 0,5 2,5 28,8
Kladno-Vrapice 3 1,7 34,0 - 0 3 34,0
Zst.Brandysek b 2,1 40,5 - 0,5 45 36,0
Dretovice 25 2,2 52,8 - 0 25 52,8
Zakolany 5 3,9 46,8 - 0 5 46,8
Zst.Otvovice 25 1,8 43,2 - 0,5 3 36,0
Kralupy n.Vlt.-Minice 3,5 2,8 48,0 - 0 3,5 48,0
Zst Kralupy n.Vlt. 3 2,5 50,0 - 3 50,0
Chvatéruby 3 2,4 48,0 6 0 3 48,0
#st.0%ice 6 49 49,0 8 0,5 6,5 45,2
Netreba b 3,2 48,0 1 0 b 48,0
Chlumin 35 2,1 46,3 1 0 35 46,3
Zst.Neratovice 6 L L Lb,0 1 6 bb,0
Tisice 3,5 3,0 51,4 3 0 3,5 51,4
7st.VSetaty 3,5 2,6 L 6 3 35 L6
Kladno - Kralupy n.VLt. 35 25,1 428 2 37,0 40,2
Kralupy n.VLt. -

Neratovice 22,5 17,6 471 0,5 23,0 46,3
Neratovice - VSetaty 7 5,6 48,0 0,0 1.0 48,0

Jizdni parametry jsou zpracované dle SIR dané trati, cestovni doba v tseku Kladno — Kralupy
vychazi 37 min a zpét 36 min, ale nékteré spoje maji delSi stani v Brandysku, zde je zohlednén

nejrychlejsi spoj. Primérna cestovni rychlost vychazi 42,8 km/h a zpét 41,1 km/h.

V useku Kralupy nad Vitavou — Neratovice je cestovni doba 23 min a zpét 22 min, opét nékteré
spoje maji deldi stani v UZicich. Primérnd cestovni rychlost vychazi 46,3 km/h a zpét
47,4 km/h.

Pr@imérna cestovni doba v Useku Neratovice — VSetaty je tam i zpét 7 min a prdmérna cestovni
rychlost 48 km/h.
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Tab. 8; jizdni parametry trati VSetaty — Kladno, smér zdola nahoru (autor)

0d konce trati
Jizdni Vzdalenost Rychlost | Rozhodné | Doba Cestovni Cestovni
dopa [km] [km/h] | stoupani | pobytu dopa rychlost
[min] [min]
Zst Kladno IA 2,7 40,5 17 IA 40,5
Kladno mésto 2 1,0 30,0 17 0 2 30,0
Zst Kladno-Ostrovec 3,5 2,6 NN 11 0,5 A 39,0
Kladno-Svermov 2,5 1,2 28,8 17 0 2,5 28,8
Zst.Kladno-Dubi 2,5 1,7 40,8 14 0,5 3 34,0
Kladno-Vrapice 3 2,7 54,0 14 0 3 54,0
Zst.Brandysek 35 2,2 31,7 14 0,5 IA 33,0
Dretovice L5 3,9 52,0 1k 0 45 52,0
Zakolany 25 1.8 43,2 1k 0 25 43,2
Zst.0tvovice 3 2.8 56,0 7 0.5 35 48,0
Kralupy n.Vlt.-Minice 3 2,5 50,0 1 0 3 50,0
st Kralupy nVIt. [ 35 2,4 41,1 - 35 41,1
Chvatéruby 5 49 58,8 1 0 5 58,8
#st.Uzice b 3,2 48,0 5 0,5 45 42,7
Netreba 35 2,1 46,3 5 0 35 46,3
Chlumin| 3.5 b b 48,0 > 0 5,5 48,0
ZstNeratovice| 3.5 3,0 51,4 1 3.5 51,4
Tisice 3.5 2,6 44,6 1 0 3,5 44,6
Zst Vsetaty
Kralupy n.Vlt. - Kladno 34 251 43,4 2 36,0 k11
Neratovice - Kralupy n.
Vit 215 17,6 48,k 0,5 22,0 L1k
Vsetaty - Neratovice 7 5,6 48,0 0 1.0 48,0

7.2 Nakladni doprava

Usek Kladno — Kladno-Dubi je obsluhovéano jednim parem manipulaénimi viaky €D Cargo.

Usek Kladno-Dubi — Kralupy nad Vltavou je vyuzivan dvéma pary vlak@ s uhlim do elektrarny
dopravcem AWT, dva pary viak{ s oceli do vélcoven dopravcem CDC a jeden par manipulaéni

dopravcem CDC.

V Gseku Kralupy n. VIt. — Neratovice jezdi €D Cargo s manipula¢nim viakem 85441, 85416,
85412 a 85411. V Useku Chvatéruby — Neratovice jezdi vlak Unipetrol 69551 a 69552, trasu
Cast&ji vyuziva jen do UZic (vlecka k plynovym zasobnik@m). V Useku Kralupy n. Vit. —
Chvatéruby ma trasu celkem 17 vlakd{, které pokracuji na rozsahlou viecku Synthos Kralupy
(Kaucuk), ktera je elektrizovana.

Ve zbyvajicim Useku Neratovice — VSetaty se pocet tras oproti minulym rok@m zredukoval
na 3 manipulacni vlaky a 1 Pn jezdici jednou tydné z Rakouska do Spolany Neratovice se soli.
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8 Strategické dokumenty a jiné projekty

8.1 Bila kniha - Plan jednotného evropského dopravniho prostoru, 2011

Evropska unie vyziva ke sniZeni emisi sklenikovych plynl s cilem omezit zménu klimatu
pod 2°C, to znamena sniZit obecné produkci emisi do roku 2030 o 30 % pod Uroven roku
2008. Doprava je i pres technicky pokrok ucinnéjsi, ale diky zvySenému objemu je nadale

hlavnim zdrojem hluku a znecist'ovani mistniho ovzdusi.

Lepsi vybér druht dopravy bude dlsledkem vyssi integrace modalnich siti: letisté, pristavy,
Zeleznini a autobusova nadrazi a stanice metra by mély byt stdle vice propojovany
a preménovany na multimodalni dopravni uzly pro cestujici. Informacni online systémy
a elektronické rezervacni a platebni systémy zahrnujici vSechny dopravni prostiedky by mély
multimodalni cestovani usnadnit. Pro SirSi pouzivani hromadné dopravy by méla byt zaroven
stanoveny prislusna prava cestujicich. Prava cestujicich také obnasi zlepsit kvalitu cestovani
pro starSi osoby, cestujici s omezenou pohyblivosti a postizené cestujici, véetné lepsiho

pristupu k infrastrukture.

8.2 Dopravni politika CR, 2010

Verejna sluzba v prepraveé cestujicich

Z hlediska uzivatele je dllezité vytvaret v prostiedi verejné dopravy takové podminky, aby byla
vnimana jako kvalitni sluZzba srovnatelné atraktivni s primou individudini dopravou. Mezi vSemi
vyznamnymi aglomeracemi v CR musi byt, v souladu s reélnou i latentni poptavkou a kvalitou
disponibilni infrastruktury, zajiSténa pravidelna a konkurenceschopna intervalova verejna
je jiz dnes i do budouciho obdobi zakladni formou organizace verejnych sluzeb, nikoliv jako
samoUcelné technické schéma, ale jako zplsob organizace prispivajici k tvorbé ucelné

a provazané sité sluzeb.
Opatreni

Zajistit podle ekonomickych moznosti jednotlivych krajd integraci vefejné dopravy na celém
Uzemi krajd, integrace musi zahrnovat propojeni JR véech segmentd vefejné dopravy na bazi

paterniho a rozvozového systému, integraci tarifni a informacni.

Zajistit propojeni verejnych sluzeb v prepravé cestujicich s dopravou nemotorovou

a individualni (obsluha rozptyleného osidleni).
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8.3 Politika izemniho rozvoje, 2015

Rozvojova oblast Praha — Uzemi ovlivnéné rozvojovou dynamikou hlavniho mésta Prahy,
pri spoluplisobeni vedlejSich center, zejména Kladna a Berouna. Jednd se o nejsilnéjsi
koncentraci obyvatelstva v CR, jakoZ i soustfedéni kulturnich a ekonomickych aktivit, které
maji z velké Casti i mezinarodni vyznam; zfetelnym rozvojovym predpokladem je pripojeni
na dalnice, rychlostni silnice a tranzitni Zelezni¢ni koridory a efektivni propojeni jednotlivych
druh@ dopravy vcetné letecké.

Rozvojova osa Praha — Usti nad Labem — hranice CR/Némecko (- Dresden)

Vymezeno obcemi mimo rozvojové oblasti, s vyraznou vazbou na vyznamnou dopravni cestu,
tj. dalnici D8 a Zelezni¢ni trat’ ¢ 090. Ukolem je vytvaret podminky pro feseni protipovodriové
ochrany v Udoli Labe a feSeni negativnich dopadl velkoplosné tézby surovin.

ROZVOJOVE OBLASTI
A ROZVOJOVE OSY

ZAMEERY
-

0s2 STAV

Obr. 36, Rozvojové oblasti a osy (www.mmr.cz)
8.4 Plan dopravni obsluznosti izemi: StredocCesky kraj 2012-2016
Trat' Kladno - Kralupy nad Vltavou (dle KIR & 093)

Zaznamenan mirny mezirocni narlst prepravni poptavky. Nepredpoklada se zména rozsahu

objednavané dopravy ani zména dopravniho modelu.
Trat’ Kralupy nad Vitavou - Neratovice (dle KIR & 092)

Zaznamenan mirny meziro¢ni pokles prepravni poptavky v pracovni den a nardst o vikendech.

Nepredpoklada se zména rozsahu objednavané dopravy ani zména dopravniho modelu.
Trat Praha - Turnov (dle KIR & 070)

Nepredpoklada se zména rozsahu objednavané dopravy ani zména dopravniho modelu.

Uvazuje se nad vybudovanim novych zastavek ve mésté Neratovice. Vhodné by bylo umisténi

68



zastavky v mistni ¢asti MIékojedy — ¢ast mésta neni s centrem spojena silnici, pres reku vede

pouze cesta pro pési a jizdni kola.

8.5 Projekt modernizace trati Praha — Kladno - Kladno-Ostrovec
s pripojenim na letisté Vaclava Havla

Cilem je zvysSeni rychlosti (120 km/h), vystavba novych zastavek, zvySeni bezpecnosti a

plynulosti provozu (ale v navrzich je i Castecné jednokolejnad trat), zvySeni kapacity

zdvoukolejnénim a elektrizaci (v Useku Praha — Kladno se pocitd s 15 min intervalem), trat’

bude slouzit prednostné osobni doprave, doplikové nakladni obsluze na vieckach v okoli

Hostivic. Dale je snaha odstranit veskera Urovnova krizeni s pozemnimi komunikacemi.

Modernizovana ¢ast by méla koncit v Kladné-Ostrovec, ale jsou varianty s ukoncenim v Kladné-
Dubi. Stavba obsahuje navrh ¢tyr Zeleznicnich stanic — Hostivice, Jenec, Kladno a Kladno mésto
a péti zastavek — Hostivice-Jenedek, Pavlov, Malé PFito¢no, Pleteny Ujezd a Kladno-Ostrovec.
Zastavky Hostivice-Jenedek a Pleteny Ujezd jsou nové navrzeny, zastavka Malé Pfitocno
je navrzena v jiné poloze nahradou za rusenou stanici Unhost. Jizdni doba v Useku Praha-
Ruzyné — Kladno je pro zastavkové vlaky 22 min (vCetné zastaveni v novych zastavkach),
pro rychliky cca 10 min. V Useku Praha-Masarykovo nadrazi — Letisté jsou predpokladané jizdni
doby 26 min pro pIné zastavkovy vlak (v obou smérech) a 21 min pro vlak zrychleny.

Obr. 37, Vizualizace zastavky Kladno mésto s vyuzitim jiz vybudovanych zastavkovych zalivli na mosté

(www.szdc.cz)
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8.6 Projekt optimalizace Kolin — VSetaty — Décin

Stav velmi zatizené stavajici trati je nevyhovuijici, stale existuji Uroviiova nastupisté, iroviiové
pristupy pres kolejisté, Spatny technicky stav zel. svrsku a spodku, velmi kratké stanicni
predjizdné koleje (i 400 m), zastaralé ZZ (z 50. let). Cilem optimalizace je zvySeni kapacity a
rychlosti v nejzatizenéjSich Usecich, uvedeni do normového stavu zeleznicniho svrsku a
spodku, dalkové fizeni provozu, nastupisté s mimouroviiovymi pristupy a tedy bezkolizni
prijezd vlakd v opacném sméru (napf. Velky Osek, Libice nad Cidlinou, Kostomlaty n. L. ...),
plna banalizace v celé délce trati (VSetaty — Lysa n. L.), minimalizace udrzbovych nakladg.

Ve Vsetatech je planovana rekonstrukce podle varianty min. az max. Ve vSech pripadech
je pro sudou predjizdnou kolej vyuzita trat’ z Neratovic do Mladé Boleslavi.

8.7 Projekt revitalizace Celakovice — Neratovice
Rekonstrukce trati, modernizace ZZ, zvyseni tratové rychlosti, peronizace stanic, zfizeni

vyhybny Lazné Tousen. Osobni viaky v Useku Celdkovice — Brandys n. L. v 30 min intervalu.

8.8 Zameér rychlého spojeni Praha — Lovosice — Drazd'any

Nova rychla trat’ vychazejici z Prahy Stfizkovskym tunelem, odbocka u Libeznic do trati Praha
— VSetaty. Umozni provoz rychlych spésnych vlakd Praha — Neratovice — Mélnik ve Spickovém
intervalu 30 min, vyhledové 15 min. Rychlé spojeni uvolni trat’ Praha — Kralupy nad Vitavou
od dalkové dopravy a umozni tak zkraceni intervalu regiondlnich spojd.

8.9 Zamer nové trati Praha — Liberec

Jsou uvazovany tfi varianty:
1 Stfizkovskym tunelem, pres Neratovice a cca po stavajici trati do oblasti Mladé Boleslavi.
2. Podél R10 kolem Brandysa nad Labem a Benatek nad Jizerou.

3. Po stavajici trati Praha — Milovice, VSejanskou spojkou a po stavajici trati Cachovice — Mlada
Boleslav (uprednostfiovéana v Prioritach vystavby Zelezni¢ni sité SZDC na webovych strankéch
MDCR, bfezen 2010).

8.10 Zamér zvyseni rychlosti a kapacity trati Praha-Vysocany — Vsetaty
Cilem je Castecné zdvoukolejnéni a dosazeni pdlhodinového intervalu spojd. Pravdépodobné

po roce 2020.
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8.11 Vytipované prednostni lokality pro zfizeni dopravnich terminalt
Jde o pozadavek Stredoceského kraje na dopravni obsluznost Uzemi, vyjmenované stanice
jsou zarazeny do 1. priority: Kladno, Kralupy nad Vitavou, Neratovice.
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9 Dopravni obsluha regionu

Je zajistovana viakovou, autobusovou dopravou, kterou objednava ministerstvo dopravy, kraj
a nékteré linky ¢i spoje i obce. Méstska hromadna doprava je v Kladné, Kralupech nad Vitavou
a Neratovicich. Hlavnim cilem je doprava do Prahy (zcela prevazuje) a regionalnich center.

Privozy jsou provozovany obcemi, StredocCesky kraj jen prispiva financemi.
Integrace Neratovic a Mélnika

Na jare roku 2014 se zacala realizovat integrace autobusové dopravy v oblasti na sever
od Prahy a to Neratovicka a Mélnicka. Zaroven Slo o pilotni projekt spoluprace se SID. Projekt
byl spustén 7. dubna 2015. Autobusova doprava z Prahy do Mélnika nebyla predtim zahrnuta
ani do SID. Integrovano bylo 12 linek s mnoha variantami tras (obsluhujici vesnice) s nizkou
koordinaci spojl, nerovnomérnym intervalem i vytizeni spojd a nedostate¢nym poctem spojdi

vecer a o vikendech.

Vznikly 3 paterni (ranni interval 10 min a odpoledni 15 min) a 11 doplfikovych navaznych linek,
plati jednotny tarif a byly zavedeny vzajemné navaznosti v zastavkach, i se Zeleznici.

Zeleznicni linky byly nové piné integrovany ze Véetat do Mélnika a ¢aste¢né do Stéti.
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Obr. 38, Vlakové linky S ke dni 1. 10. 2015, (www.ropid.cz, Upravy autor)
Integrace Kladna a Slaného

Je planovana na rok 2016, do PID budou zahrnuty autobusové linky mezi Prahou a Kladnem,
pripadné Slanym. Zeleznice zde byla zahrnuta do PID v roce 2014. Cilem je sniZit cenu
za pravidelné dojizdéni do Prahy a pocet parkujicich aut v Praze. Snizeni jizdného by se mélo

vykompenzovat zvySenim poctu cestujicich. Ve vyhledu je prohlubovani spoluprace PID a SID.
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9.1 Cestovni doby na tratich Kladno — Vsetaty

Na téchto tratich jsem porovnaval cestovni dobu vlakem a autobusem mezi zastavkami a
ze zastavky do regiondlniho centra lezici u trati. Témito zastdvkami jsou Kladno mésto
(odtud cca 3 min prestup (BUS zalivy na mosté nejsou dosud zprovoznény (2015) a 3 min
autobusem), Kralupy nad VlItavou (kvdli rozlehlosti nadrazi 3 min prestup a 1 min autobusem)
a Neratovice (zastavka pred vypravni budovou 1 min + 3 min autobusem).

Tab. 9, cestovni doby rliznych dopravnich prostiedkd

vlak | bus vlak (do| bus (do
centra) | centra)

Kladno 10 9
Kladno mésto L| 15 6 3
Kladno-Ostrovec 2 5 8 5
Kladno-Svermov IA - 12 ?
Kladno-Dubfi 2,5 - 14,5 10
Kladno-Vrapice 3 b 11,5 "
Brandysek L5 - 22 17
Dretovice 2,5 - 24,5 24
Zakolany 5 - - -
Otvovice 3 - 10,5 | neobsluhuje
Kralupy n.VIt.-

Minice 3,5 - 7 15
Kralupy n.Vlt, 3] 16 kL 1
Chvatéruby 3 8 7 8
Uzice 65| 22 13,5 24
Netfeba A - 17,5 -
Chlumin 3,5 b 12,5 14
Neratovice 6 15 3 2
Tisice 3,5 - 6,5 -
Vsetaty 35 5 10 -

Zajimavosti je obec Otvovice (5 km od Kralup n. VIt.), ktera neni obsluhovana autobusovou
dopravou, prestoZe obec lezi na tzv. aglomeracnim okruhu silnice II. tfidy (¢. 101). Funkci

zakladni dopravni obsluznosti pini pouze vlak.

9.2 Prestupni uzly

Pro dalSi zkvalitiovani verejné dopravy a zvySovani jeji konkurenceschopnosti je nutné
zlepSovat vazby v prestupnich uzlech zkracovanim vzdalenosti mezi jednotlivymi dopravnimi
prostredky, prehlednost co odkud kam jede, informacni systémy, bezbariérovost, pokud mozno

v jedné urovni, jednoducha autobusova nadrazi.
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INTENZITA SPJATOSTI OBCI V ZAZEMI
S JADREM PRACOVNIHO MIKROREGIONU
Stfedocesky kraj

Mélnik

[] tranice keaje

| | hranice mikroregionu
hranice obce

Podil vyjitdéjicich
do spadoveho centra
na vyjizdce z obce
celkem (v %)

B do 14
15-29
30-39
40 - 49
50 - 59
B 60 - 69
B 70-79
B 80 -99
B jadro mikroregionu

Obr. 39, Podil vyjizdé&jicich do spadového centra, (SLDB 2001, www.czs0.cz)
Soucasti prestupnich uzll by méla byt vhodné umisténa zachytna parkovisté P+R, ale ve vétsi
mife B+R uréena cyklistdm. Vyhodou je mensi nakladnost a zabor parkovisté, méla by byt
umist'ovana u vétsiny ZelezniCnich zastavek, nebot’ vlak je rychly, ale ma velké dochazkové

vzdalenosti.

Obr. 40, Jednoduché a prehledné uspofadani autobusového nadrazi pred vypravni budovou, Thun
Svycarsko (zdroj: https://www.youtube.com/watch?v=qo100dzodXo)
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10 Stavebneé technické Gpravy zeleznicni infrastruktury

Kromé vhodné sestaveného jizdniho fadu s Ucelné provazanymi prestupy mezi jednotlivymi
druhy Zelezni¢ni osobni dopravy (tj. dalkova, regionalni, priméstskd), modernich vozidel,
atraktivniho tarifu a kvalitni zeleznicni infrastruktury jsou pro fungovani tohoto druhu dopravy
klicové Zelezni¢ni stanice. Zasadnim prvkem, umoziujicim vlastni pristup cestuijicich
z/do vlakovych souprav, jsou nastupisté. Jedna se o zafizeni zelezni¢niho spodku s upravenou
zvySenou dopravni plochou v obvodu drahy, ktera slouzi primarné pro vystup a nastup
cestuijicich a pfipadné také pro manipulaci se zavazadly. Nastupisté je logicky rovnéz cestujici
verejnosti nejcitlivéji vnimanou soucasti konstrukce Zelezniéni infrastruktury. Radového
cestujiciho nezajima pouzity typ drobného kolejiva ¢i konstrukce télesa Zelezni¢niho spodku.
Cestujici se chce rychle, pohodIng, dlistojné a bezpecné prepravit z vychoziho do cilového bodu
své cesty. A pravé k vyssimu komfortu prepravy, stejné jako k bezpecnosti provozu, prispivaji

vhodné zvolena a umisténa nastupisté a pristupy na né.

V poslednich 20 let se optimalizacni ¢innost soustfed'uje na hlavni traté nebo narodni tranzitni
koridory a traté vybrané evropské Zeleznicni sité. Ale v poslednich 5 letech se investuje
i do ostatnich celostatnich trati a stanic, které jsou soucasti krajského mésta nebo vyznamnym
prestupnim uzlem. DalSim kritériem cestujiciho je dobra provazanost jednotlivych spojli
v prestupnich uzlech, kratké prestupni vzdalenosti, dobra informovanost a jejich
zapamatovatelnost.

Zelezni¢ni stanice Kladno, Kladno-Ostrovec a zastavka Kladno mésto se bude fesit v projektu
zdvoukolejnéni a elektrizaci trati Praha — Kladno, tento Usek neni v této praci reSen. Dale Usek
Neratovice — VSetaty, kde ma StredocCesky kraj v planu zvyseni rychlosti a kapacity s cilem

pll hodinového intervalu.
Cile:
- zvySeni bezpecnosti fizeni provozu instalaci zabezpecovaciho zarizeni 3. kategorie.

- zvySeni bezpecnosti a pohodli ve stanicich a zastavkach uvedenim do normového stavu
(vySka nastupisté 550 mm nad TK, bezbariérovy pristup, osvétleni, pristresek,

informace o zpozdéni).
- premisténi nékterych zastavek blize vétSimu poctu potencialnich cestujicich.
Varianty:
0. varianta stavajici stav beze zmén
1. Upravy stanic
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10.1 - 0. varianta, stavajici stav

Vybaveni zZeleznicnich stanic

V nasleduijici tabulce jsou vypsany parametry jednotlivych stanic a zastavek, které zajimaji
cestujici, ervené pismo znamena, Ze se dany parametr v daném misté viibec nenachazi, zluté
s vynalozenim vétsiho Usili Ize dohledat nebo vyuzit, zelené je oficidlné k dispozici. U PID

jsou zelené pIné integrované a zluté ¢astecné integrované zastavky.

Tab. 10, Vybaveni jednotlivych stanic a zastavek
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Kladno ne| 0] 0 136 | ano ano | ano | ano | ano | ano | ano
Kladno mésto 0 0 173 | ano ano | ano | ano | ano | ano | ano
Kladno-Ostrovec ne | 0 0 80| ano ano | ano | ano | ne | ne | ne
Kladno-Svermov 0 0 78| ano | ne ne | ano | ano | ne | ne
Kladno-Dubi ne | 0 0 142 ne | ne |ano| ne | ne | ne
Kladno-Vrapice ne| 010 50| ne | ne | ne | ne ne | ne | ne
Brandysek ne| 010 90| ne ano | ano ano | ne | ne
Dretovice ne | 0 0 148 | ne | ne ne ne | ne | ne
Zakolany ne| 0|0 100 | ano | ne | ne | ne ne | ne | ne
Otvovice ne | 0 0 144 | ano ano | ano ne | ne | ne
Kralupy n.VIt.-Minice 00 83| ano | ne | ano | ne ano | ne | ne
Kralupy n.VLt. ano| 0 325 | ano | ano | ano | ano | ano | ano | ano | ano
Chvatéruby 00 150 ne ne |ano| ne | ne | ne
UZice ne | 0 0 25 ano | ano | ano | ne | ne | ne
Netreba ne | 0 0 85| ano | ne ne | ano| ne | ne | ne
Chlumin ne | 0 0 60| ne | ne | ne | ne |[ano| ne | ne | ne
Neratovice 2 0 210 | ano ano | ano | ano | ano | ano | ano
Tisice 00 155 | ano ano | ano | ano | ne | ne | ne
Vietaty 0|0 108 | ano ano | ano | ano | ano | ano | ano

Z tabulky je zfejma absence nastupisté ve vysce 550 mm (nebo alespori 380 mm). Tristni
je také absence osvétleni v Useku Kladno-Vrapice — Dretovice, kde vyjma Brandysku nejsou
osvétleny ani pristupové cesty. Zastavka Chlumin je minimalné vyuzivana, podle toho vypada

i jeji stav. Trat’ Neratovice — Kralupy nad Vitavou byla planovana pres Obfistvi a Chlumin,
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ale kvlli tlaku ceské paroplavby z konkurencnich dlivodd a neochoté chluminskych obyvatel
prodat pozemky byla realizovana trasa mimo osidleni. Kdysi planované trasovani pres Obfistvi
Ize vysledovat ve vykresu linkovych vedeni, kde jsou i izochrony dochazkové vzdalenosti
z vyznamnéjdich obci (Obfistvi — Chlumin — Ujezdec - Dfinov— UZice), Neratovice v té dobé

jesté neexistovaly.
Trat'ova rychlost

Na nasledujicim obrazku je zakreslen staticky jizdni profil trati. NejCastéji se zde vyskytuji
propadu kvili pfejezdu zabezpeceném jen vystraznymi kFizi, dale stanice, které nemaiji kontrolu

postavené cesty ve vazbé postavené vyhybky, pak predpis stanovuje Vmax=40 km/h.
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Obr. 41, staticky rychlostni profil s od@vodnénim vyskytu rychlostnich propadd, (autor)
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10.2- 1. dpravy stanic

V této varianté dochazi k odstranéni nedostatkl ve stanicich a zvyseni bezpecnosti.
Kladno- Svermov zastavka

Poloha zastavky je vyhodna a jakykoliv posun by dochazkové vzdalenosti prodlouzil nebo
zkomplikoval. Zajimavé je, Ze pfi pochlizce podél trati jsem mezi Svermovem a Dubi nenagel
schlidné pési spojeni a byl jsem nucen vyuzit viak jako jediného spojeni do Dubi, se mnou
takto jedinou zastavku jel dalSi cestuijici.

Zastavka je prevazné v prechodnici oblouku o poloméru 331 m. Je zde navrzeno nové
bezbariérové nastupisté ve vySce 550 mm nad TK, Sire 3 m a délky 90 m (10 m je navrzeno
jako rezerva, zastavka je ve sklonu 14 %o). Na nastupisti je navrzen pristiesek, osvétleni a
informacni panel. Pristupova cesta Sife 2 m a délky 15 m ma rampu ve sklonu 1:12. U koleje

je opatrena zabradlim, které zaroven vyuzivaji nevidomi.

U zastavky doporucuji demolici betonového objektu u silnice, zfejmé byvalé ¢ekarny, zhorsuje
také rozhledové poméry pri prijezdu k prejezdu.

Kladno-Dubi zst.

Nastupisté je odsunuto blize ke kralupskému zhlavi kvili bezpecnéjsi pristupové trase vedouci
po verejné silnici, misto neudrzované Spatné osvétlené cesté mezi porostem pod naspem

vlecky a plotem firmy.
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Obr. 42, Schéma navrhu Uprav Zst. Kladno-Dubi (autor)
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Nastupisté je zvoleno bezbariérové poloostrovni s 550 mm nad TK se dvéma hranami délky
85 m (5 m rezerva), Sitku ma 4,3 m a je mezi koleji €. 2c a 6b, které jsou kvdli posunuti zhlavi
v celé délce v novém stavu. Pfistup je Uroviovy pres kolej ¢. 6b. Kvdli minimalizaci provozu
nakladnich vlakd na tuto kolej je navrzeno stiedni zhlavi s rozvétvenim do 3 staniCnich koleji
(1, 2b (hlavni prljezdna), 4a) s uziteCnymi délkami 388, 275 a 551 m. Kvdlli pozadavku
na délku nakladniho vlaku 550 m je kolej 4a délky 551 m, dale je mozno vyuzit koleje 6a a 83,
ale vijezd je pres Uroviovy pristup cestujicich na nastupisté. Jsou provedeny nezbytné posuny
os koleji kvdli vyhybkam na stfednim zhlavi (pGvodni jsou 4,5 m). Déle je nutné posunout
vjezdové navéstidlo od Kralup dale od stanice o0 370 m, aby byla dodrzena zabrzdna vzdalenost

k cestovému naveéstidlu 700 m a také od Kladna o 60 m.
U pristupové cesty je navrzena nova vypravni budova s informacnim panelem a osvétlenim.

Kladno-Vrapice zastavka

Je doporucena nova posunuta poloha zastavky o 260 m ke Kralupdm n. VIt. (viz Cervena
varianta), ostatni (zelena a modra se ukazaly jako nepfiznivé bud’ pro dochazku do skoly nebo
obce Vrapice. Nova poloha je shodou okolnosti na opacnou stranu od byvalého nadrazi Vrapice,
kam byly zaustény vlecky z ¢ernouhelnych doll. Vyskovy rozdil mezi zastavkou a silnici

je 20 m.

VRAPICE

izochrony 600 m (cca 10 min)

Obr. 43, P&si vzdalenost do Skoly vievo a centrum vesnice vpravo, (www.mapy.cz, Upravy autor)
Zastavka se nachazi mezi oblouky poloméru 300 a 350 m v mezipfimé délky 35 m, je délky
90 m (z toho 10 m rezerva, sklon zde dosahuje 10 %o). Sitka je 3 m s bezbariérovou
pristupovou cestou opatfenou zabradlim, pro zkraceni délky pfistupu je navrzeno schodisté.
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Zastavka je vybavena pristfeskem, informacnim panelem, rozhlasem a osvétlenim, vcetné

pristupové cesty.
Brandysek Zst.

Zde jsou navrzena nové bezbariérova vnéjSi nastupisté vzajemné propojend pres stavajici
prejezd, zastavba se nachdzi na severni strané vypravni budovy. Nastupisté jsou v oblouku
poloméru 610 a 419 m. Jejich vyska je 550 mm na TK, délka je 85 m (z toho 5 m rezerva) a
Sirka 3 m. Na nastupistich je navrzen pristfeSek, dale informacni panely, rozhlas a osvétleni.
Na kralupském zhlavi je vloZzena vyhybka do odbocky 50 km/h, nebot’ ve stanici se pravidelné
kfizuje.

Kvlli posuntim os koleji do plivodni polohy je mozné ponechat 4. SK jako kusou o uzite¢né
délce 175 m, bylo dbano na Spatnou vzdalenost osy koleje od V.B. a zvétSena na 3 m. Je nutné

posunout dale od stanice vjezdova navéstidla od Kladna (o 330 m) a Kralup (o 70 m).

Obr. 44, Schéma navrhu Uprav Zst. Brandysek (autor)

Dretovice zastavka

Stavajici zastavka umoznuje dochazku z obce Dretovice, ale z Kolce je uz dochazkova
vzdalenost 2 900 m, jejim posunem o 850 m ke Kraluplim n. VIt. se tato vzdalenost zkrati
na méné nez polovinu 1 340 m. Vzdalenost z Dretovic se vlivem zachazky prodlouzi o 90 m,

vzdusnou Carou by byly stejné.
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Obr. 45, Pési vzdalenosti do obce Dretovice a Kole¢, (www.mapy.cz, Upravy autor)
Nastupisté je navrzeno bezbariérové v oblouku poloméru 730 m ve vySce 550 m nad TK, délky
90 m (z toho 10 m rezerva, sklon 13 %o), Sife 3 m, zastavka vyuzije zemni téleso
kdysi uvazované 2. koleje z Kladna-Dubi do Kralup n. VIt.. Na nastupisti je navrzen pristfeSek
s informacnim panelem, rozhlasem a osvétlenim. Do zastavky Usti 2 pristupové cesty Sirky
2 m, rampy jsou opatieny zabradlim a osvétlenim, pristup od KolCe vyuZzije stavajici klenbovy

most pod trati.
Zakolany zastavka

Nové bezbariérové nastupisté bude posunuto z oblouku do primé blize prejezdu 0 170 m, vyska
je 550 mm nad TK, délka 85 (z toho 5 m rezerva), Sitka 3 m. Je vybaveno pristfeSkem
s informacnim panelem, rozhlasem a osvétlenim. Pristupové cesty jsou Sirky 2 m, od prejezdu

opatrené zabradlim u koleje.
Otvovice zst.

Je zde poZadovano zachovani 3 stanic¢nich koleji, kvili moznému kfiZzovani 2 osobnich vlakd
se stojicim nakladnim vlakem (na 3. SK o uzite¢né délce 568 m). Stavajici vypravni budova

je zrekonstruovana a byla by Skoda ji nevyuzit. Proto jsou zde navrzena dvé vnéjsi nastupisté
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délky 85 m (z toho 5 m rezerva) vzajemné spojené uroviovou cestou Sife 2 m se zabradlim

do kolejisté.

Obr. 46, Schéma navrhu Uprav Zst. Otvovice (autor)
Nastupisté jsou standardné 550 mm nad TK, Sitky 3 m, od V.B. vzdalen&jsi nastupisté

je vybaveno pristfeSkem, obé pak informacnimi panely, rozhlasem a osvétlenim.

Kvdli posunutym odjezdovym naveéstidldm je nutné o 30 m posunout vjezdové naveéstidlo
od Kladna.

Kralupy nad Vitavou-Minice zastavka

Stavajici poloha se ukazala jako vyhodna, nebot’ jakykoliv posun by prodluzoval dochazku.
Nastupisté je v oblouku poloméru 785 m, je navrzeno bezbariérové, 550 mm nad TK, délky
82 m (z toho 2 m rezerva, kvdli stisnénym pomérlm mezi mostem a prejezdem), Sitky 3 m.
Ma dvé pristupové cesty jednu od prejezdu druhou z opacného konce nastupisté podél potoka

od mistniho sidlisté, obé Sife 2 m s osvétlenim.
Na zastavce je zfizen pristfeSek s informacnim panelem, rozhlasem a osvétlenim.
Chvatéruby zastavka

Nastupisté je posunuto o 250 m blize Kralup@m n. VIt., zkrati se tim dochazka z Chvatérub

0 300 m (u plvodni zastavky se musi obchazet uzaviena vypravni budova).

Nastupisté zacina na konci prechodnice oblouku o poloméru 300 m. Kolej je elektrizovana.
Nastupisté je 550 mm nad TK, délku 65 m (z toho 5 m rezerva) a Sitku 3 m. Kvdli stisnénym
pomérlim mezi koleji a cestou jsou pfistupy z koncl nastupisté a jsou opatfeny rampou

ve sklonu 1:12 se zabradlim a Sitky 2 m.
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Obr. 47, Pési vzdalenosti do obce Chvatéruby, (www.mapy.cz, Upravy autor)
UZice zst.
Nastupisté jsou nové posunuta k Neratovicim, zkrati se tim dochazkova vzdalenost o 120 m,
je Fizen Uroviovy pristup ke 2. poloostrovnimu nastupisti s jedinou hranou. 1. nastupisté je

vnéjsi a je vyuzivano kfizujicim osobnim vlakem v ranni Spicce, odpoledne je vyuzivano uz jen
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Obr. 48, Schéma navrhu Uprav Zst. UZice (autor)
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Nastupisté jsou 550 mm nad TK, délky 65 m (z toho 5 m rezerva), Sitka je 3 m, jsou vybavena
informa&nimi panely, rozhlasem a osvétlenim. Uroviiovy pristup je Sitky 3 m a na 2. nastupisté
vede rampou o sklonu 1:12 Sitky 2 m, je kvlli tomu zmenSena Sitka tohoto nastupisté o 2 m

v délce 10 m.
U pristupové cesty se pak nachazi vypravni budova.

Odjezdova navéstidla jsou v posunuté poloze, proto je tfeba prizplsobit vzdalenost viezdovych

navéstidel, o 30 m dale od stanice ke Kralupdm a 240 m k Neratovicim.
Netreba zastavka

Nastupisté je ve stavajici poloze, nebot’ dochazkové vzdalenosti jsou vyhovujici. Je navrzeno
bezbariérové nastupisté 550 mm nad TK, délky 65 m (z toho 5 m rezerva) a Sirky 3 m.
Je vybaveno pristreSkem, informacnim panelem a osvétlenim. Pristupova cesta od prejezdu

je délky 23 m a Sirky 2 m se zabradlim u koleje.
Chlumin zastavka

Nastupisté je ve stavajici poloze, nebot’ jakykoliv posun polohy nepfinese zkraceni dochazkové
vzdalenosti, které jsou uz dnes pres 1000 m. Nastupiste je 550 mm nad TK, délky 65 m (z toho
5m rezerva), Sitka 3 m. Je vybaveno pristteSkem, informacnim panelem a osvétlenim.

Pristupové cesty jsou dvé a jsou Sirky 2 m.
Technologicka cast

V rdmci zmén uporadani stanic je instalovan novy stanicni zabezpecova¢ umoznuijici dalkové
ovladani zabezpecovacich zarizeni (DOZ). Mnohé trat'ové Useky jsou fizeny jen telefonickym
dorozumivanim, novy zabezpecovac 3. kategorie tak prisp&je k podstatné vyssi bezpecnosti
provozu a VvysSSi operativnosti provozu. Dale umozni propojeni s informacnimi panely a
poskytovat informace o zpozdéni ¢i jinych mimoradnostech. Vypravci bude nadale ve stanicich

Kladno-Dubi a UZice, ve stanicich Brandysek a Otvovice uz nebude potiebny.
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11 Vyhodnoceni

Co se tyCe navaznosti jsou na tom nejlépe Neratovice s osobnimi spoji, rychliky na ostatni
pripoje z jinych smérli nenavazuji, pouze kfizuji. Nejhlfe na tom jsou VSetaty, napf. spoj
v lichou hodinu z Mladé Boleslavi doslova ujizdi spoji do Lysé n. L. V Kladné se nachazi slozity
propletenec pripojd, které se sprahuiji ¢i rozprahuji nebo méni smér (je to dano zfejmé snahou

mit nejefektivnéjsi obéh vozidel, aby dlouho nestala v Kladné). V Kralupech nad Vitavou jsou

P24

v Vs

se zohlednénim poZadavk( norem a zasad. VétsSi Upravy se tykaji zejména Kladna-Dubi,
kde bylo zohlednéno nevhodné zapojeni od Kladna-Ostrovce, kde dnes osobni vlak zastavuje
na poslednich kolejich od vypravni budovy, zatimco nakladni pred ni, navic jsou ve stanici
skupinova odjezdova navéstidla. Zde byla navrZzena zména usporadani s rozdélenim na dvé
Casti a to nakladni a osobni se stfedovym zhlavim. Plvodni plan se tfemi kolejemi v osobni
Casti byl zavrzen, s tim ze by nebyla dodrzena pozadovana technologie provozu ve stanici
(viezdy nakladnich vlakl od Kladna-Ostrovce s nedostateCnymi délkami koleji, potfeba
kfizovatkovych vyhybek v hlavni koleji). Po redukci na dvé koleje a zmenseni Sirky
poloostrovniho nastupisté jsem dosahl vhodného usporadani kolejisté s poZzadovanymi délkami
a moznosti viezdu a odjezdu nakladnich vlak{ od Brandyska bez kolize s Groviiovym pristupem
pro cestujici, tak vjezdu a odjezdu prevazné manipulacnich vlaki ve sméru Kladno-
Ostrovec z koleje délky 388 m. Nastupisté je v Urovni 550 mm nad TK, pak usnadni nastup a
vystup lidem s hendikepem a s kocarky, navic odsun ke kralupskému zhlavi ma bezpecné&jsi

pristupovou cestu po silnici nez po Gcelové komunikaci priimyslovou oblasti.

Ve stanici Brandysek jsem upravil usporadani nastupist’ na dvé vnéjsi s pristupem vyuzivajici
stavajici prejezd, ktery zajisti bezpecny pristup cestujicich od/k viaku, za podminky
respektovani vystrahy.

Ve stanici Otvovice jsem zménil usporadani na dvé vnéjsi nastupisté spojené chodnikem,
ve stanici neni nutné pravidelné kfizovat, ale vyskytuji se zpozdéni, kdy se tu musi kfiZzovat,
nebot’ dalSi stanice je vzdalena 11 nebo 8 minut jizdy. Timto jsem odstranil potrebu vstupu

cestujicich do kolejisté.

Zastavky jsem ve vSe pripadech navrhl v Grovni 550 mm nad TK s pristfeSkem, ktery nékdy

zcela schazel a s osvétlenim.
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V pripadé zastavky Kladno-Vrapice se ukazalo vyhodné presunuti ke Kralupim n. VIt., nebot’
se tim zkratila dochazka ze stejnojmenné obce a zvysila bezpecnost cestujicich na pristupu
k zastavce, u stavajici je velky neporadek s nefunkénim osvétlenim a problém s najemniky.
Tuto zastavku vyuzivaji studenti blizké skoly i proto se vyplati ji presunout do bezpecné&jsi

oblasti.

U zastavky Dretovice jsem zvysil dosaZitelnost jejim presunem rovnéz ke Kralupdm n. VIt.
pro obyvatele Kolce (zkraceni z 2900 m na prijatelnych 1340 m), stim Zze vzdalenost

z Dretovic se prodlouzi 0 110 m (vzdusnou Carou je stejna).

V byvalé stanici Zakolany je vhodné presunout zastavku mimo oblouk a zastavku Chvatéruby
presunout k oblouku ke Kralupdm n. VIt., zkrati se tim zbytecna zachazka, nebot’ z druhé

strany se nemaji kde brat cestuijici.

Ve stanici UZice jsem analyzou stavu zjistil nevyhovujici stav kolejisté, takze jsem navrhl
provést rekonstrukci Zelezni¢niho svrsku i mimo zménénou konfiguraci kolejisté. Ve stanici
dochazi k posunu s vagony s vybusnym plynem, z toho dlvodu se jevi vyména starych
vyhybek a koleji vice nez vhodna. Ve stanici jsem navrhl poloostrovni nastupisté s jednou

hranou a vnéjsi, které bude vyuzivano pfi ranni Spicce.
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12 Zavér

Prace méla za cil provést stavebné technické Upravy Zelezni¢ni traté Kladno — Kralupy
nad Vitavou — VSetaty, kde Usek Kladno — Kladno-Ostrovec, stanice Kralupy nad Vitavou a
Neratovice — VSetaty jsou soucasti jinych investicnich zamérd. Na zakladé analyzy demografie
v oblasti jsem zjistil rlst poctu obyvatel a dokoncenych bytl, mnohé dalsi jsou planované. Dale
jsem zjist'oval vedeni autobusovych a vlakovych linek, pocet spojd za den, intervaly, nabizenou
obsaditelnost a plany integrace trati. Provedl jsem vypis vybaveni a dalSich technickych
parametrl ZelezniCnich stanic a zastavek. Zjistoval jsem Uroven zabezpeceni a nehodovost
na uroviovych kfizeni s pozemnimi komunikacemi. Praci doprovazi obrazova priloha v podobé
map a vykresd nejen v textu, ale i v podobé samostatnych pfiloh, které danou oblast mapuiji.
Jednim z nich je vykres mapujici dojizd'’ku na zakladé dat ze SLDB z roku 2011.

Zrychleni vlakového spojeni nebylo navrzeno, protoze v Useku Kralupy nad Vitavou je rychlost
60 km/h zcela vyhovuijici s cestovni dobou 23 min a v odpoledni Spicce staci jen jediny
motorovy vlz. V Useku Kladno — Kralupy nad Vltavou je pfipadné zrychlovani zavislé
na parametrech planované nové dvoukolejné trati z Prahy do Kladna-Ostrovce a tim odvozené
vhodné cestovni doby do Kralup nad Vitavou s navaznosti na zdejsi pripoje. Stavajici spoje
maji navaznosti v Kladné (do Prahy) a v Kralupech nad Vitavou (do Prahy a Usti nad Labem),

takze zatim neni treba néco meénit.

Zdvoukolejnéni nema pro usek Kladno — Kralupy n. VIt. ekonomické opodstatnéni, nebot’
provozované motorové vozy fady 814 s kapacitou 200 cestujicich odvezou za den v priméru
550 cestujicich a nakladni doprava s péti pravidelnymi pary nakladnich viakl si s rezervou
vystadi se stavajicim usporadanim stanic na trati. Zajimavosti je Siroké zeleznicni téleso v Useku
Kladno-Dubi az Kralupy n. VIt., byla stavéna s vyhledem na zdvoukolejnéni, coz se kvdli
ukonceni tézby cerného uhli na kladensku ziejmé nikdy nerealizuje. Ani kraj zde neplanuje
vyznamné zmény v dopravé Ci vystavbé (kromé stavby dalSich bytl pro bydleni). V Gseku
Kralupy nad Vitavou - Vsetaty byly Gvahy o vedeni odklonovych nakladnich viakd, ale MDCR
planuje vystavbu zcela nové Zeleznicni trati propojujici hlavni traté Kolin — Nymburk — Décin a

Kolin — Praha — Dé&cin v oblasti severné od Mélnika.

Zména trasy v Useku Kralupy n. VIt. — Neratovice nema opodstatnéni, nebot' je vedena
v ptimce (UZice — Neratovice) s lokélnimi oblouky a v Useku Kladno — Kralupy n. Vit.
jsou dlivody podobné jako u zdvoukolejnéni.

Ve vykresové Casti bylo dokdzano (pouZity mapy JZM poskytnuté SZDC), Ze Ize odstranit

nutnost vstupu cestujicich do kolejiété, vyjma Kladna-Dubi a UZic, dale naprosta vétsina tprav
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je provedena na draznich pozemcich, napf. ve Vrapicich je vystupek pozemku vhodné vyuzit
do posledniho metru pro Sikmou rampu. V souvislosti se stavebni cinnosti ve stanicich
se zmeéna konfigurace promitne do vymeény zastaralého zabezpecovaciho zafizeni, jelikoz
se pocita se zapojenim vSech trati do CDP, je nutné zvolit nejmodernéjsi provedeni, Uspory
jsou zd@vodnovany udrzbou a snizeni poctu personalu ve stanicich (coZ je mozné ve vSech
fedenych stanicich vyjma Kladno-Dubi a UZice, kde vypravdi dohlizi na pohyb cestujicich

na Uroviovém prechodu).

Pokud bych se mél rozhodnout, zda doporucit tyto Upravy k realizaci, tak bych rekl ano, protoze
se ekologicky Setrna zeleznice stane snaze dostupnéjsi a privétivéjsi, nakonec s osobnimi
automobily to do budoucna nevypada dobre, ani s elektromobily, neni znamo, kde se ziska

takové mnozstvi energie.
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A Popis koleji v jednotlivych Zeleznicnich stanicich.

Kladno — Ostrovec

Kolej Uiigeéné Omezena . o . .
v delka Ucel pouziti a jiné poznamky
C. [m] polohou
Dopravni koleje
1 465 S1-L1 hlavni kolej, VJezdovavg I(();Ijezdova pro vsechny
2 468 S2-1.2 vjezdova a odjezdova pro vSechny vlaky
Kladno-Dubi
Kolej Uzitecna ]
& délka Omezena polohou Ucel pouziti a jiné poznamky
] [m]
Dopravni koleje
nameznik vyh.¢.43 — | hlavni kolej, viezdova a odjezdova pro vSechny
1 505 . ol
nameznik vyh.C.65 vlaky
nameznik vyh.c.47 — i . . . Y
2 424 ndmeznik vh.&.65 vjezdova a odjezdova pro vsechny vlaky
nameznik vyh.c.49 — i , . , .
4 358 nameznik vyh.&.67 vjezdova a odjezdova pro vsechny vlaky
nameznik vyh.¢.50 — i , . . Y
6 225 nameznik vyh.&.67 vjezdova a odjezdova pro vsechny vlaky
nameznik vyh.¢.52 — i . . , y
8 186 ndmeznik vh.&.62 vjezdova a odjezdova pro vsechny vlaky
nameznik vyh.c.31 - i . v . ,
10 600 ndmeznik vih.2.61 odjezdova pro vSechny vlaky smer Brandysek
Brandysek
Kolej Uii?eéné Omezena " . . .
v délka Ucel pouziti a jiné poznamky
C. [m] polohou
Dopravni koleje
1 394 S1-L1 hlavni kolej, viezdova a odjezdova pro vSechny viaky
2 382 S2-L.2 vjezdova a odjezdova pro vSechny vilaky
i vjezdova pro vSechny vlaky od Kladno-Dubi
3 298 Sc3-L3 vjezdova a odjezdova pro vSechny vlaky k Otvovicim
Otvovice
Kolej Uii?eéné Omezena . - . .
v délka Ucel pouziti a jiné poznamky
C. [m] polohou
Dopravni koleje
1 540 S1-L1 hlavni kolej, VJezdovavg IS;IJezdova pro vsechny
2 518 S2-L.2 vjezdova a odjezdova pro vSechny vilaky
3 505 S3-L3 vjezdova a odjezdova pro vSechny vlaky
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Chvatéruby

Kolej Uii?eéné Omezena " varr e x .
v délka Ucel pouziti a jiné poznamky
C. [m] polohou
Dopravni koleje
1 697 S1-LT hlavni kolej, viezdova a odjgzdg)va pro vsechny
vlaky, TV v cele délce
3 692 S3-13 hlavni kolej, viezdova a odjgzdg)va pro vsechny
vlaky, TV v cele délce
i kolej vieCkare
1a K2-L (L=vj.nav.vlec. Kaucuk)
Odvratna kolej
ib | 15 | zardZedlo-K2 | kolej vleckare, kusa
Uzice
Kolei Uzitecna )
&isl oJ délka | Omezena polohou Ucel pouziti a jiné poznamky
[m]
Dopravni koleje
1 580 S1-11 hlavni kolej, vv]ezdova a odjezdova pro
vsechny vlaky
5 531 S2-12 hlavni kolej, vv]ezdova a odjezdova pro
vsechny vlaky
Manipulacni koleje
i odevzdavkova kolej pro viecku,
3 398 Vk1-Vk2 majitel f.HANSEATIC
hrot vyh.¢.6 — o
4 153 nameznik vyh.¢.10 manipulacni
43 265 hrot vyh.C.4 - odevzdavkova kolej pro vle¢ku SKP
nameznik vyh.c.6
4b 30 vyh.C.11 — zarazedlo kusa kolej pro nakladku a vykladku
Neratovice
Kolei Uzitecna )
&isl o] délka Omezena polohou Ucel pouziti a jiné poznamky
[m]
Dopravni koleje
Nameznik vyh.c.6 — . . . .
1 383 nam.vyh.2.26 Hlavni vjezdova a odjezdova
2 372 Navéstidlo S1-nam.vyh.¢.26 Vjezdova a odjezdova
oy Vjezdova a odjezdova
3 >65 Hroty Jazyk,u vvyh.c.14 *vzhledem ke kol.C.5, za vjezdu od
409* nam.vyh.c.28 vy
Mesic u Pr.
33 150 Nameznik vyh.c.3 - Vjezdova a odjezdové
nam.vyh.c.14
. T Vjezdova a odjezdova
5 508 Name,znlk,v yh'C'H *vzhledem ke kol.¢.3, za vjezdu od
nam.vyh.c.27 o~
Mesic u Pr.
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5a 132 Nameznik vyh.c.5 - Vjezdova a odjezdova
nam.vyh.c.14
2 449 Némsaznl'k,vy'lvh.é.S - Vjezdova a gdjezdové provnékladnl'
nam.vyh.c.25 vlaky smér Kralupy a Vsetaty
Nameznik vyh.¢.10 — Odjezdova pro nakladni vlaky smér
13 322 i 0w
nam.vyh.c.21 Kralupy
17 455 Né,nvweznl'k vyh.¢.17 - Odjezdova pro Uékladm’ vlaky smér
zarazedlo v km 17,500 Vsetaty
19 429 Né,njeznl'k vyh.C.15 - Odjezdova pro Uékladm’ vlaky smér
zarazedlo v km 17,500 Vsetaty
6 262 Nér,nveznl'k vyh.c.104 - Vjezdova a vodjede\{é pro os.vlaky
zarazedlo v km 34,215 smer Brandys n.L.
6 Nameznik vyh.¢.104 - Vjezdova a odjezdova smér Brandys
a 47 .
nav.Lcé n.L.
Vjezdova a odjezdova pro ucelené
23 621 Nameznik vyh.¢.203 —VkS3 vlaky smér Vsetaty, odevzdavkova
vlecky Spolana
Odjezdova pro ucelené viaky smér
25 623 Nameznik vyh.¢.202 —VkS2 Vsetaty, odevzdavkova viecky
Spolana
Manipulacni koleje
4a 100 Vk1 —zarazedlo v km 33,935 Skladistni kusa kolej
9 374 Nameznik vyh.c.9 = Smérové kolej
nam.vyh.c.23
11 350 Nameznik vyh.C.10 - Smérova kolej
nam.vyh.c.22
i5 483 Népvweznik vyh.¢.19 — Vseobecna nakladkova a vykladkova
zarazedlo v km 17,500 kolej
21 621 Nameznik vyh.€.203 — VkS4 Odevzdavkova vlecky Spolana
21b 50 Vk2 — zarazedlo VSeobecna nakladkova a vykladkova
v km 34,775 kolej pro VD Styl.
27 568 Nameznik vyh.¢.201 — VkS1 Deponovaci kolej vlecky Spolana
Nameznik vyh.¢.103 — . .
8 185 sarazedio v ﬁm 14,870 Montazni kolej TO.
8a 30 Nameznik vyh.€.102 — hala Montdazni kolej TO.
Nameznik vyh.¢.105 — , .
12 230 sarazedlo v ﬁm 33,901 Deponovaci kolej
Spojovaci koleje
la 155 | 1-4 \ Spojovadi kolej
Odvratné koleje
6b 109 Na"'LC6'§2lr;‘§§d'° v km Odvratné kusé kolej
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Vsetaty

Kolei Uzitecn ]
&isl oJ a délka Omezena polohou Ucel pouziti a jiné poznamky
[m]
Dopravni koleje
1 444 S1-L1 Hlavni kolej pro spver Mélnik — Drisy,
13 110 S13-Se10 Hlavni kolej pro spver Mélnik — Drisy,
2 564 $2-12 Hlavni kolej pro sTn\wler Drisy - Melnik,
2 55 $2a-Sel6 Hlavni kolej pro sTn\wler Drisy - Melnik,
346 S3-L3 Vjezdova a odjezdova kolej, TV
VS Odjezdova kolej smér Neratovice
4 325 S4-nam.vyh.C.35 s vyjimkou osobnich s cestujicimi, TV
5 277 S5-15 Vjezdova a quezdova k_’0|’e] S vyjimkou
osobnich s cestujicimi, TV
6 403 S6-nam.vyh.2.35 Vjezdova a od],ezdova kol_gJ’s yyjlmkou
osobnich s cestujicimi
7 210 S7-17 Vjezdova a quezdova I@I’ej S vyjimkou
osobnich s cestujicimi, TV
8 536 S8-konec kusé koleje Odjezdova kolej smer Neratovice
s vyjimkou osobnich s cestujicimi
9 196 S9-19 Vjezdova a quezdova k_,oI’eJ S vyjimkou
osobnich s cestujicimi, TV
10 520 S10-Vka Od]lglzdova kolej smer Neratc_),vlce_
s vyjimkou osobnich s cestujicimi
i . . Odjezdova kolej smér Neratovice
12 290 S12-konec kuse koleje s vyjimkou osobnich s cestujicimi
14 41 S14-Lcl4 Vjezdova a od]vezdgya kolej mimo
smer Drisy
16 666 S16-Lc16 Hlavni kolej pro smer Neratovice -
Bysice, TV
163 193 Sc16a-L16a Hlavni kolej pro smer Neratovice -
Bysice, TV
18 682 S18-118 Vjezdova a ovci]ezv(?Ova kolej mimo
smer Drisy, TV
20 662 $20-120 Vjezdova a ovd]ezvcrlova kolej mimo
smer Drisy, TV
Vjezdova a odjezdova kolej mimo
22 650 S22-122 smér Drisy. s vyjimkou osobnich s
cestujicimi, TV
Vjezdova a odjezdova kolej mimo
i smér Drisy. s vyjimkou osobnich s
24 >80 S524-L.24 cestujicimi, TV v délce 105 m smér
Bysice
26 557 $26-1.26 Vjegdovvzil a od],e__zdova kolej mimo
smer Drisy s vyjimkou osobnich s
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cestujicimi, TV v délce 101 m smér
Bysice

Manipulacni koleje

9a

125

nam.vyh.¢.38 — konec kusé

Pro odstavovani vozd SDC, TV

koleje
11 283 Se21 - konec kusé koleje Pro odstavovani vozd, TV v delce
100 m smer Drisy
28 192 Sel7 — konec kusé koleje Pro odstavovani vozli
30 470 Se18 — konec kusé koleje Vseobecne nakl?(collrgjva a vykladkova
12a 109 Seb — konec kusé koleje Vytazna pro rozfazovani zatéze, TV
20a 459 Se9 — konec kusé koleje Vlytazna pro rozfazovani zatéze, TV
Spojovaci koleje
108 58 nam.vyh.¢.5-Se7 Z depa kolejovych vozidel
nam.vyh.c.24a-hroty jazykU . .
101 83 wh.&.101 Z depa kolejovych vozidel
Odvratné koleje
3a 54 | Se20-konec kusé koleje | TV
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B Fotograficka priloha

ol

Foto. 2, Most pres trat’ s nevyuzivanymi zalivy, zast. Kladno mésto se nachazi vpravo (22.4.2015)
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ST

Foto. 3, Nehodovy piejezd u Zst. Kladno-Ostrovec (22.4.2015)

Sy, e
Nifl

Foto. 4, Zst. Kladno-Dubi, pohled ke Kladnu (22.4.2015)
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Foto. 6, Kamenny most pamatkové chranény v misté uvazované zastavky Dretovice (22.4.2015)
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Foto. 8, Zst. Otvovice s nové rekonstruovanou budovou, odjezdova navéstidla ke Kraluptm
(22.4.2015)
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Foto. 10, UvaZzovany prostor pro zast. Chvatéruby (27.7.2012)
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Foto. 12, Zastavka Netfeba (27.7.2012)
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