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Reseni prestupniho uzlu vefejné dopravy v oblasti Sulice
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ABSTRAKT

“

Pfedmétem diplomové prace ,Reseni prestupniho uzlu vefejné dopravy v oblasti Sulice
je vyiesit dlouhodobé nevyhovuiji stav pfiméstské autobusové dopravy v oblasti Sulice, ktera
spada do systému Prazské integrované dopravy. Hlavnimi problémy jsou nedostate¢na
dopravni obsluznost, chybégjici spojeni mezi oblasti Sulice a hlavnim méstem Prahou
a nepravidelné intervaly spoji. ReSenim je vytvoiit pravidelny interval dotéenych
autobusovych linek, zrekonstruovat fedenou kfizovatku na prestupni uzel a docilit tim
zkvalitnéni dopravni obsluhy s vyuzitim pfestupu.

Klicova slova: integrovany dopravni systém, dopravni obsluznost, kfizovatka, pfestupni uzel,

spoje, interval, navaznost



ABSTRACT

The main theme of this Master thesis ,Public transport transfer solution in Sulice® is to solve
the long-term inconvenient condition of suburban public transport in location Sulice, which
belongs to the Prague integrated transport system. The main problems are insufficient
transport service, missing connections between Sulice and Prague and irregular intervals of
connections. The solution is to make regular interval of offended lines, rebuild the solved
crossroad to the transfer point and achieve better transport service with using transfer.

Key words: integrated traffic system, transport service, crossroad, transfer point,

connections, interval, continuity

Radek Ni¢: Public transport transfer solution in Sulice

CTU in Prague, College of transport
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SEZNAM POUZITYCH ZKRATEK

Zkratky pouzité v praci

integrovany dopravni systém IDS
parkovisté typu Park and ride P+R
parkovisté typu Bike and ride B+R
parkovisté typu Kiss and ride K+R
Ceska republika CR
Prazska integrovana doprava PID
Regionalni organizator Prazské integrované dopravy ROPID
individualni automobilova doprava IAD
vefejna doprava VD
meéstska hromadna doprava MHD
jizdni fad JR
interval int.
hlavni mésto hl. m.
Kulturni ddm K. d.
Technické podminky TP
Ceska technicka norma CSN
obchodni centrum oC
Gesellschaft mit beschrankter Haftung — spole€nost s ru¢enim omezenym GmbH
Klub Zelezni¢nich cestovateld KzZC
Ceska autobusova doprava CSAD
Okresni autobusova doprava OAD
Hamburger Verkehrsverbund HVV
osobni vozidla 0sS.
nakladni vozidla nakl.
ZAKLADNi POJMY
méstska doprava — doprava v centru mésta a na jeho okraji

pfiméstska doprava méstska doprava, ktera obsluhuje i Uzemi, ktera mohou byt

i ve velkych vzdalenostech za hranicemi mésta

suburbanizace — hromadné stéhovani obyvatelstva z centra mésta na pfedmeésti
lokalni pfesah — méstska doprava, ktera pokracuje za hranice mésta
pfivoz — soustava zafizeni umozfujici pfekonani Feky nebo obdobné

vodni plochy pomoci plavidla



uvoD

Pfedmétem této diplomové prace je dopravni obsluha oblasti Sulic a Nechanic, které
se nachazeji v pfiméstské oblasti na jihovychod od Prahy. Tato oblast je ovlivnéna rostouci
poptavkou v dusledku intenzivni suburbanizace, avSak sou¢asna dopravni obsluha
neodpovida aktualnim narokim vefejnosti na prepravu. Neni zde kolejova doprava,
obsluznost je proto feSena autobusy. Jedna se pfedevS8im o nasledujici problémy:

e dopravni spojeni s hlavnim méstem Prahou
e dopravni spojeni s ostatnimi navazujicimi obcemi

Jmenovana oblast lezi spiSe stranou hlavnich komunikaci a je obsluhovana velmi
slozitou autobusovou linkou 335, ktera ma mnoho vétveni trasy, nékdy je ukonéena dfive
améni se vlinku jinou. Linka ma nepravidelné a dlouhé intervaly. V uréité hodiny Cdi
o vikendu spojeni zcela chybi, a proto vétSina lidi vyuziva vlastni automobily nebo musi
chodit pé&sky nékolik kilometri po neosvétlené silnici bez chodniku na vzdalenéjsi zastavky,
kde jezdi vice autobusd.

Cilem této prace je vytvofit pravidelné intervaly v koordinaci s ostatnimi linkami, pfispét
ke zlepSeni dopravni obsluznosti a navySeni pouzitelnosti moznych spojil v oblasti Sulic
a Nechanic pomoci vyuziti trasy linky 335. V této praci bude snaha vyuZit prestupu
v zastavce Sulice, Na Kfizkach pobliz kfizovatky, kde je nabidka autobusu vyssi. Tato
kfizovatka lezi v extravilanu a nejprve bude nutné ji nejprve pFestavét na prestupni uzel,
protoZe v souCasné dobé neni sama o0 sobé& bezpetna, neni zde dodrzovana predepsana
rychlost 70 km/h, jsou zde $patné rozhledové poméry a podle tdaji Reditelstvi silnic a dalnic
zde doSlo béhem poslednich osmi let k dvéma smrtelnym zranénim. Cilem pFestavby
kfizovatky je vy3Si bezpeCnost provozu a zarovern vyfeSeni dopravni obsluznosti Sulic
a Nechanic. Reseni piestavby bude vypracovano ve dvou variantach — velkorysé a Usporné.
Jako druhotny efekt navyS$i tento prestupni uzel dopravni spojeni i v dalSich obcich, které
obsluhuje linka 335.



1. CHARAKTERISTIKA INTEGROVANYCH DOPRAVNICH SYSTEMU

1.1 Obecna charakteristika integrovaného systému (IDS)

Integrovany dopravni systém predstavuje propojeni vSech dostupnych druhl verejné

méstské a regionalni dopravy na urcitém uzemi do jednoho celku. Zakladni charakteristiky

IDS:

1 jizdenka — cestujici muze vyuzit 1 jizdenku, pro cestovani libovolnym dopravnim
prostfedkem, libovolnou linkou a dopravcem, v ramci jednoho IDS

1 tarif - cestujici v ramci tohoto systému jsou prfepravovani podle jednotnych
pfepravnich a tarifnich podminek

1 jizdni fad — jednotna graficka Uprava jizdnich fadi pro vSechny druhy dopravy,
na dopravé v ramci IDS se ucastni rlzni dopravci, pfiéemz jizdni fady jednotlivych
linek jsou koordinovany, a to bez ohledu na to, ktery dopravce danou linku provozuje
1 sit’ - cela integrovana doprava tvofi jednu vzajemné propojenou koordinovanou sit,
kde funguiji pfestupni vazby, navaznosti, bez ohledu na druh dopravy a dopravce
doprava je v ramci integrovaného dopravniho systému zajiStovana rdznymi
dopravnimi prostfedky: Zeleznici, metrem, tramvajemi, trolejbusy, autobusy,
lanovkami nebo plavidlly

integrace muze zahrnovat i navaznosti na cyklistickou nebo automobilovou dopravou
formou P+R, B+R nebo K+R

kazdy IDS by mél mit svého koordinatora, ktery bude nezavisly, bude dopravnimu
systému nadfazen a bude dohlizet na jeho fungovani

koordinator nemuze byt viastnim dopravcem

Integrace znamena napft., Ze vlaky jsou vyuzZivany i pro méstskou dopravu, stejné tak

pfiméstské autobusy a naopak méstské autobusy jsou vyuzivany i pro pfiméstskou dopravu

a jsou vyuzity i dalSi druhy dopravy. V IDS je vyuzito synergického efektu, kdy zdanlivé mala

zmeéna systému pfinese hned nékolik vyhod a samovolny narust cestujicich. Napfiklad

propojeni koncll dvou sousednich autobusovych linek pfinasi nejen zvySeni produktivity

obéh(, ale i uspory naklad a komfortnéjsi spojeni.

1.2 Druhy integrace

Dopravni systém muze byt povaZzovan za IDS az tehdy, pokud ma hlavni opatfeni

z nasledujicich skupin alespori na nizkém stupni integrace. IDS se sklada z téchto opatfeni:

Dopravné - provozni - Uprava vedeni a propojovani linek (lepsi je méné delSich linek
s kratSim intervalem, atraktivnim pfimym spojenim a kvalitnimi pfestupnimi vazbami),
odstranéni soubéh(, vytvareni jizdnich fadd s pravidelnym intervalem se stejnymi

nasobky v celé siti, vytvareni tzv. integralniho taktového grafikonu
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e Stavebni — propojovani Zzelezni¢nich trati napfiklad pfes mésto, kvalitni pfestupni uzly
(co nejblize mistu kfizeni, kratké dochazkové vzdalenosti, vizualni kontakt, zajisténi
navaznosti, bezpec€nost, pohodli, bezbariérovost, eliminace ztracenych spadu), uZziti
spole¢nych zastavek pro vice druh( dopravy (spole¢na hrana, spole¢né nastupisté),
vystavba zachytnych parkovist P+R, K+R, B+R

e Technicka - sjednoceni zpusobu odbavovani a distribuce jizdenek (oznacovace,
prodej jizdenek), sdileni zafizeni (informaéni systémy, signalizaCni zafizeni,
preferencni opatfeni, dispecink), sdileni trati a vicesystémova vozidla — vlakotramvaj
(vlak jede po infrastruktufe tramvajové sité)

e Organizagni - zaloZeni koordinatora, zavedeni jednoho spole€¢ného tarifu, spole€nych
prepravnich podminek, rozdélovani trzeb zjizdného, smluvni zajisténi systému,
pfiprava dopravniho planu, zavedeni jednotnych standardi kvality sluzby, komplexni

informovani cestujicich a spole¢ny marketing

1.3 Integrované dopravni systémy v zahranici

Integrované dopravni systémy vznikly v zapadni Evropé&, pfedevS§im v Némecku,
Svycarsku, Rakousku. Prvni IDS vznikl v Némecku v Hamburku, v roce 1965. Byl to viastné
vubec prvni IDS na svété, ktery byl zalozen kvili narlstu automobilismu v 50. letech. Kvdli
chybégjici koordinaci tarifl, jizdnich fadu apod., doSlo k razantnimu poklesu cestujicich
v hromadné dopravé. Jednotlivi dopravci se snazili ziskat posledni zbytky cestujicich, ovéem
pfedevsim na ukor konkurence. Zajem byl pochopitelné pfevazné o atraktivni linky a &asy.
Na zacatku 60. let vznikla mySlenka k zaloZeni integrovaného dopravniho systému, ktery jiz
tehdy prekrodil hranice mésta a prilehlého regionu a zahrnul tak celkem 3000 km?® plochy

s 2,4 milionem obyvatel.

Vznik zahrani€énich IDS
meésto rok vzniku
Hamburk 1965
Mnichov 1972
Stuttgart 1977
Curych 1990
Karlsruhe 1994
Drazdany 1998
Berlin 1999

Tabulka ¢. 1.1: Zahrani¢ni IDS a rok jejich vzniku



Na konci roku 1965 se to podafilo. TFi velci dopravci Hamburger Hochbahn, Némecké
drahy (DB) a Dopravni podnik Hamburk - Holstein zalozili Hamburskou integrovanou
dopravu (Hamburger Verkehrsverbund - HVV). Tento dopravni systém fidi stejnojmenny
koordinator - spole€nost s ru¢enim omezenym HVV, GmbH. Od té doby pokraCuje integrace
v dalSich méstech. V8echny IDS zaznamenaly narlst cestujicich i trzeb, posileni role

hromadné dopravy, pozitivni zmény v délbé pfepravni prace a pokles rizika pro dopravce.

1.4 Integrované dopravni systémy v CR

Integrované dopravni systémy zacaly byt v Ceské republice vytvafeny az zagatkem
90. let 20. stoleti. V souCasné dobé jich existuje nékolik (v nékterych pfipadech ale neni
ovSsem jednoznacné, zda dopravni systém oznaCovany jako integrovany ma skutecné
charakter integrovaného dopravniho systému, navic jednotlivé systémy se také nachazeji
v rizném stupni integrace). Kromé rozsahlych integrovanych systém( existuji i mnohé
lokalni presahy méstskych hromadnych doprav za hranice mésta ¢ dohody dopravcu

0 vzajemném uznavani jizdenek.

Integrované dopravni systémy v CR

nazev IDS zkratka
Prazska integrovana doprava PID
Stfedoceska integrovana doprava SID
Integrovany dopravni systém Taborska IDS TA
Integrovana doprava Plzefska IDP
Integrovana doprava Karlovarského kraje IDOK
PFihraniéni integrovany dopravni systém Bavorska a Duryriska EgroNet
Doprava Usteckého kraje DUK
Integrovany dopravni systém Libereckého kraje IDOL
Vychodoc€esky dopravni integrovany systém VYDIS
Integrovana regionalni doprava Kralovéhradeckého a Pardubického kraje IREDO
Integrovany dopravni systém Jihomoravského kraje IDS JMK
Integrovany dopravni systém Olomouckého kraje IDSOK
Zlinska integrovana doprava ZID
Ostravsky dopravni integrovany systém ODIS

Tabulka é. 1.2: Sou&asny stav IDS v Ceské republice
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1.5 Prazska integrovana doprava (PID)

Prazska integrovana doprava je integrovany dopravni systém, zahrnujici metro,
tramvaje, zeleznici, méstské a pfiméstské autobusové linky, lanovou drahu na Petfin, nékolik
pFivozu a sit parkovist P+R a je zaloZzena na preferenci patefni kolejové dopravy.

Usporadani linek PID:

Hlavni patefni linky PID jsou linky metra, které maji charakter diametralni (jizda
z okraje pfes centrum na okraj). Tramvajové linky navazuji na metro a dale se vétvi, maji
charakter diametralni, ale mohou byt i tangencialni (z okraje na okraj). Autobusy do centra
zpravidla nezajizdi, spiSe spojuji zdroje a cile poptavky s patefni dopravou a jsou
tangencialni. Prazska integrovana doprava funguje na uUzemi hlavniho mésta Prahy
a StfedoCeského kraje. PID vyuziva pasmovy tarifni systém — soustfedné kruznice kolem
Prahy — nejvétSi Cast poptavky sméfuje do mésta. V soucasné dobé ma PID téchto 10
tarifnich pasem:

e pasmoP

o nha uzemi Prahy

o pouze méstske linky

o dvojpasmo —tj. je zpoplatnéno jako cesta pfes 2 pasma
e pasmaBalo

o ha uzemi Prahy

o pouze priméstské linky
e pasma1,23,4,56,7

o mimo uzemi Prahy

o odstupriovana v zavislosti, jak jsou daleko od Prahy

o pfiméstské a meziméstské spoje

o pasma 6 a 7 byly zapojeny nejpozdéji, kdy se k PID pfipojila vzdalena mésta

Podé&brady, Uhlifské Janovice, Kutna Hora a Stéti
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— Stéti

Podé/brady

Obrazek ¢. 1.1: Prehled tarifnich pasem v systému PID
Nezavislym koordinatorem Prazské integrované dopravy je ROPID, Regionalni

organizator Prazské integrované dopravy. ROPID zah3jil svoji ¢innost dne 1. prosince 1993,
byl zfizen usnesenim 33. zasedani Zastupitelstva hl. m. Prahy jako pfispévkova organizace
hl. m. Prahy. ZaloZzenim vyvrcholil zamé&r mésta reagovat na probihajici spoleCenské
a ekonomické zmény a vybudovat moderni integrovany systém hromadné dopravy osob
v hlavnim mésté Praze a okoli. Cilem tohoto systému je nabidnout atraktivni a distojnou
hromadnou dopravu osob pro vSechny skupiny obyvatel a navstévniki mésta a vytvorit tak
alternativu stoupajici intenzité automobilového provozu.
ROPID ma nasledujici ukoly:

e projednava dopravni feSeni a jejich ekonomické zajisténi s platci dotaci a dopravci

e uzavira smlouvy o zajisténi provozu PID a kontroluje jejich plnéni

¢ navrhuje dopravni opatfeni, intervaly linek, jizdni fady, proklady a navaznosti

e organizuje finanéni toky trzeb a dotaci v systému PID

e zpracovava zasady organizace hromadné dopravy osob

¢ stanovuje potfebny objem dopravnich vykonu k zaji§téni dopravni obsluznosti

e navrhuje tarif, jizdné a stanovuje pfepravni podminky, standardy kvality a zpUsob

pfepravni kontroly
e objednava vlaky na uzemi Prahy

e pfipravuje dalSi rozvoj IDS a vytvafi ho

12



e spolupracuje na realizaci preferenénich opatfeni a podporuje zlepSeni prestupnich

vazeb

e provadi pfepravni prizkumy a prizkum spokojenosti

e vybira dopravce nové zfizovanych linek formou vefejnych obchodnich soutézi

e ma svlj zplsob odbavovani cestujicich

e spolupracuje na modernizaci a vyvoji vozového parku a jeho vybaveni

o ZzajiStuje jednotny informacni systém a dopravni feSeni systému PID

vyviji marketingové strategie a komunikuje s cestujicimi

Nejvéts§im dopravcem v ramci PID je Dopravni podnik hlavniho mésta Prahy a.s., ktery

ma na starosti celou sit’ metra, celou tramvajovou sit, nejvétsi podil v autobusové dopravé

alanovou drahu na Petfin. Dal$im vyznamnym dopravcem jsou Ceské drahy, a.s. (CD),

které provozuji vlakovou dopravu, spole¢né s dopravcem KZC Doprava, s.r.o., Prazské

Benatky, s.r.o. a VITTUS GROUP, s.r.o0. provozuji pfivozy. Ostatni dopravci provozuji zbylé

autobusové linky.

Prehled vSech dopravctl systému PID
dopravce provo_zovanflch podil z cglkového
linek poctu
Dopravni podnik hlavniho mésta Prahy a.s. 364 65,12%
Arriva Praha s.r.o. 59 10,55%
CSAD Stredni Cechy a.s. 32 5,72%
Ceské drahy, a.s. 26 4,65%
OAD Kaolin, s.r.o. 15 2,68%
CSAD Polkost s.r.o. 14 2,50%
Martin Uher, s.r.o. 10 1,79%
CSAD MHD Kladno, a.s. 9 1,61%
Arriva Stfedni Cechy s.r.o. 6 1,07%
Stenbus, s.r.o. 6 1,07%
Probo Bus, a.s. 5 0,89%
About Me, sr.0. 4 0,73%
Jaroslav Sté&panek 3 0,54%
Prazské Benatky, s.r.o. 3 0,54%
KZC Doprava, s.r.o. 1 0,18%
Vlastimil Slezak 1 0,18%
VITTUS GROUP, s.r.o. 1 0,18%
celkem 559 100,00%

Tabulka ¢. 1.3: Prehled vSech dopravcu, provozujici PID
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1.6 Dopravni obsluznost
1.6.1 Pojem — dopravni obsluznost

Dopravni obsluznost znamena zabezpeéeni dopravy po vSechny dny v tydnu
predevSim do Skol a Skolskych zafizeni, k organim vefejné spravy, do zaméstnani,
do zdravotnickych zafizeni poskytujicich zakladni zdravotni péci a k uspokojeni kulturnich,
rekreacnich a spoleCenskych potieb, v€éetné dopravy zpét, pfispivajici k trvale udrzitelnému

rozvoji Uzemniho obvodu.

1.6.2 Standardy kvality PID
Kazdy IDS by mél mit néjaka pravidla (zasady), kterymi se bude fidit a pomoci kterych
bude navrhovat dopravni stavby a spojeni, oznacduji se jako standardy kvality. Prazska
integrovana doprava se fidi napfiklad témito standardy:
e dochazkova vzdalenost
Misto zastavky tvofi pomysiny stfed kruznice izochrony dostupnosti. lzochrona
dostupnosti je kruznice, kterd propojuje vSechny body, které maji stejnou
dochazkovou dobu k dané zastavce pfi rychlosti chodce v=5 km/h. V8echny zdroje
poptavky (obydli, pracovni mista, Skoly, obchody) by tedy mély leZet uvnitf kruznice.
Izochrona dostupnosti zaroven uréuje maximaini dochazkové vzdalenosti, které by se
nemély pfekraCovat, a proto pokud lezi n&jaky zdroj poptavky mimo izochronu, méla

by byt zfizena nova, blizSi zastavka.

Standardy dochazkové vzdalenosti pro uzemi hl. m. Prahy
Typ zéstavb Bézna dochazkova Dochazkova vzdalenost
y y vzdalenost v odiivodnénych pripadech
vysokopodlazni zastavba 400 m 600 m
nizkopodlazni zastavba 800 m 1000 m

Tabulka ¢. 1.4: Standardy dochazkovych vzdalenosti systému PID

o Stari vozidel
- maximalni stafi - 20 let, primérné stari 9 let
e plnéni grafikonu
- kladna odchylka (zpozdéni) musi byt mimo oduvodnéné pfipady < 180 s
- zaporna odchylka (spoj jede dfive) musi byt <60 s
e podil nizkopodlazZnich vozidel ve vozovém parku
- priméstskeé linky 10%
- méstske linky 20%

14



e oObsaditelnost
Linky, intervaly a nasazena vozidla se planuji tak, aby nebyly zaplnény vice, nezli
pfiméfena obsaditelnost. Tato obsaditelnost je mensi nez maximalni kapacita vozu

udavana vyrobcem. Vychazi se z plochy 4 osoby / 1 m? podlahy.

Standardy obsaditelnosti
: Standard Maximalni
DIy CIEEI) e el obsaditelnosti kapacita vozu
autobus standardni (12 m) 59 osob 102 osob
autobus kloubovy (18 m) 90 osob 151 osob

Tabulka ¢. 1.5: Standardy obsaditelnosti PID

e informovani cestujicich ve vozidle (informacéni panely, hlaSeni zastavek)
e procento predjetych spoju (spoje, které jedou vice jak o 1 minutu dfive)

e zajisténi pfestupnich vazeb (setkavani spojll ve stejném Case, vyCkavani)
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2. CHARAKTERISTIKA RESENE OBLASTI

2.1 Vymezeni resené oblasti

V této diplomové praci je predmétem feSeni nové vznikajici pfestupni uzel

na kfizovatce Hlavni - 11/603 x Jilovska - 111/00315 v obci Sulice a s tim souvisejici dopravni
spojeni v oblasti obce Sulic a sousedniho Kostelce u Kfizk(. Obec Sulice se nachazi

ve StfedoCeském kraji v okresu Praha — vychod, asi 23 kilometr(i jihovychodné od centra

Prahy (14 km od jeji jizni hranice) a 11 kilometrd jihozapadné od mésta Rigany.
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Obrazek ¢. 2.1: Vymezeni feSené oblasti

2.2 Obec Sulice

Celkova katastralni plocha obce Sulice je 988 ha. Sklada se ze Ctyf Casti — Sulice,

Nechanice, Zelivec a Hluboginka. V3echny tyto &asti maji spoleéné zastupitelstvo - obecni

ufad Sulice, které sidli v &asti Zelivec. K trvalému pobytu je v dané oblasti v souéasné dobé

nahlaseno 1573 obyvatel.
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2.2.1 Cast Hluboginka
Cast Hluboginka patfi do severni &asti obce Sulice. Lezi na hlavni silnici 11/603,
spojujici zejména jizni ¢ast Prahy s Pofi¢im nad Sazavou, kde dale navazuje na silnici 1/3,
vedouci do BeneSova. Silnici 11/603 se také nékdy Fika ,Stara BeneSovska“. Pavodni
obyvatelé méli sva obydli pouze poblizZ zminéné silnice, ale v poslednich &trnacti letech
diky silné suburbanizaci se zastavéna plocha rozrostla do rozmérl pétkrat vétSich, nez
puvodni zasidleni i daleko mimo oblast silnice. Nyni dochazi k propojeni Hluboc&inky se
sousedni ¢asti Sulice.
e 569 pfihlaSenych obyvatel
o 2 zastavky pfiméstské dopravy — Sulice, Hluboc&inka a Sulice, Hlubocinka, obchodni
centrum
e 3 autobusové linky
V Casti obce Hlubocinka jsou sidla podnikG — truhlafstvi, zelezarstvi, vrtané studné
anové zbudované obchodni centrum ABC (wellness, fithess, matefska Skola, obchody,

pizzerie).

2.2.2 Cast Sulice
Stejnojmenna &ast Sulice patfi do centralni ¢asti obce Sulice. Lezi na silnici 111/00315,
spojujici obec Radlik u mésta Jilové u Prahy a vyznamnou silnici 11/603.
e 181 pfihlaSenych obyvatel
e 1 zastavka pfiméstské dopravy - Sulice
e 1 autobusova linka
V Casti Sulice jsou mensi podnikatelské firmy, napfiklad zemni prace, vyroba dilu
z plastd, autodoprava, odvoz kontejnert, €i dekorativni malby pokoju, jezdecky areal. V obci

se nachazi materska skola.

2.2.3 Cast Nechanice
Cast Nechanice patti do zapadni &asti obce Sulice. Lezi jizn& od silnice 11/00315. Tato
oblast byla také ovlivnéna suburbanizaci.
o 295 pfihlaSenych obyvatel
o 1 zastavka pfiméstské dopravy — Sulice, Nechanice
e 1 autobusova linka
V této Casti obce cela fada obyvatel neni pfihlaSena k trvalému pobytu, takze pocet
obyvatel je vyrazné vy3sSi. Nachazi se zde jezdecky areal, podnikatelské firmy, tesafské

a pokryvacské prace, upravy interiérQ a také 2 restaurace a hotel René.
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2.2.4 Cast Zelivec
Cast Zelivec patii do jizni &asti obce Sulice. LeZi na kFiZeni silnic 11/603 a silnici 11/107,
ktera pokracuje do Velkych Popovic a dale na dalnici D1.
e 528 pfihlaSenych obyvatel
e 2 zastavky pfiméstské dopravy — Sulice, Zelivec a Sulice, Zelivec, Mandava
e 3 autobusové linky
V této ¢asti je obchodni dim TESCO, kam sméfuje velka ¢ast poptavky po nakupu
potravin apod. Je zde také nékolik restauraci, cukrarna, firmy, napf. obkladadské prace,
vyroba nabytku a také obecni Ufad pro celou obec Sulice. Dale zde byla nové vybudovana

materska Skola a bude se stavét i zakladni Skola.

2.3 Reseny prestupni uzel

Pfestupni uzel se nachazi na kfizovatce Hlavni - 11/603 x Jilovska - 111/00315 v obci Sulice,
mezi ¢astmi Hlubodinka a Zelivec, mimo zastavénou oblast. Kfizovatka je priseéna, svételné
nefizena s piednosti v jizd&. Hlavni silnici je zde Hlavni 11/603 ve sméru z Zelivce do Prahy.
DalSi dvé ramena — vedlejSi silnice 111/00315 na Sulice a 111/00326. Na této kfizovatce se
nachazi zastavka Sulice, Na KFizkach, kde jezdi 3 autobusové linky. Pobliz zastavky je

restaurace Mandava a rozhledna.

) Hlubocinka

d%‘a.
KFizkovy Ujezdec
'5%, /00326
,
[1/603
MNa
. % Kiizkach
Sulice
H
"oy,
Q 11700315 @
— -"‘y'
%,
Zelivec

EBlH

Obréazek ¢. 2.2: Umisténi feSené kiiZzovatky
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2.4 Obec Kostelec u Kfizku

Obec Kostelec u KFizku lezi jizné od obce Sulice, na kfizeni silnic 111/10113 a 111/1072,

spojujici mésto Kamenice s lokalitou Radlik

583 pfihlaSenych obyvatel
rozloha 410 ha
2 zastavky pfiméstské dopravy — Kostelec u Kfizku a Kostelec u KFizku, Skola

1 autobusova linka

V této obci se nachazi zakladni Skola, materska Skola, mistni obecni Ufad, restaurace,

rotunda a kostel sv. Martina a je zde evidovano az 114 podnika.

2.5 Hlavni dopravni cile

Hlavni dopravni cile obyvatel Sulic jsou:

Praha

Resena lokalita se nachazi nedaleko od Prahy, kde je nejvice pracovnich pfilezitosti,
Skoly, obchodni centra, kultura, centra pro volny €as a jiné. Proto nejvice poptavky
bude sméfovat timto smérem.

Kamenice

Kamenice je velké mésto jizné od této lokality, jsou zde menSi obchodni centra,
zdravotni stfedisko, zakladni $kola, kulturni dam, ale také posta.

Jesenice

Jesenice je menSi mésto mezi Sulicemi a Prahou. V Jesenici jsou dvé obchodni
centra — Lidl a Albert. Ale mnoho lidi sméfuje do Jesenice, aby prFestoupili
na autobus, jedouci do mésta Ritany, kde jsou dal$i pracovni prileZitosti popf.
do Prahy na Jizni Mésto, kam pfimé spoje nejezdi.

Obchodni diim Tesco v &asti Zelivec

Cilem obyvatel(l je také obchodni diim Tesco v obci Sulice, &asti Zelivec, ktery je

nejbliz§im vétSim obchodnim centrem.
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3. PREPRAVNI PRUZKUMY

3.1 Pfrepravni prizkumy hromadné osobni dopravy

Pfepravni prizkum je zakladni podklad pro vyhodnocovani dopravy, Upravy, planovani,
navrhovani novych spojl, zmény linkového vedeni, posilovani dopravy, optimalizovani
interval(l, shromazdovani statistickych udaji nebo stav dopravnich vykonu. Dopravni
prizkum obsahuje udaje napf. o poc¢tu prepravenych osob, zpozdéni, obrat cestujicich na
zastavkach, typ vozidla, a jiné. Pfepravni prizkumy provadime za ucelem optimalizace
nabidky, délby trzeb, vyuctovani vykonl, délby pfepravni prace, zjisténi kvality dopravy,
spokojenosti apod. Existuje nékolik druhl prepravnich prizkumda: profilové, vozové, anketni

a automatické.

3.1.1 Profilovy prazkum
Prizkum se provadi na zastavkach vefejné dopravy a slouzi k sledovani obratu
cestujicich na zastavkach. Na zastavce stoji scita¢ (osoba, ktera metodou pozorovani
vyhodnocuje pfislusné udaje), ktery sleduje vSechny pfijizdéjici spoje na zastavku (i vice
linek soucasné). Dale zapisuje pocet osob v pfislusném dopravnim prostfedku, pocet osob,
které nastoupi, vystoupi a pocet osob, které po odjezdu zlstaly na zastavce nebo ve voze.
Dale se do prizkumu zapisuje Cislo linky, typ autobusu (pro moznou obsaditelnost),
zpozdéni (dalezity udaj pro pfipadnou koordinaci), evidencni Cislo vozu, pofadi, samoziejmé
nesmi chybét datum, jméno zastavky, doba, kdy se prizkum provadél, smér, jméno scitace
apod. Tento prizkum se provadi na zastavkach, kde je maximalni obsazenost nebo vysoké
obraty cestujicich.
Vyhody:
o velké mnozstvi Udaju, ze kterych se da vychazet
e prehled o vyuzivanosti danych spoju - zda vyhovuje kapacita, neni spoj pretizen nebo
nevytizen
e velmi jednoduchy
Nevyhody:
e nevi se presné, kam lidé prestupuji (napf. pfijedou-li sou€asné dva spoje
na zastavku, nezaznamena se, kolik lidi pFestoupilo, pouze kolik lidi vystoupilo
a nastoupilo u obou vozidel a pokud dojde k vétSimu pFfesunu cestujicich, vznikaji

nepresnosti)

3.1.2 Vozovy prazkum
Je sloZitéjsi, nez profilovy. Provadi se ve vozech vefejné dopravy. S¢ita€ je ve vozidle

a projizdi pfislusnou linku, zaznamena vSechny zastavky na trase, poCet osob ve vozidle

20



pfed zastavkou, vystup, nastup, poCet osob po vyjezdu a dokonce zaznamenava Cas
pfijezdu a odjezdu. Soucasti tohoto prizkumu muze byt i zdrzeni na kfizovatkach.
Po vyhodnoceni se spodéita doba jizdy, jizdni rychlost, cestovni rychlost, pro vypocet je
dilezité zjistit vzdalenosti. Do prizkumu se zaznamenava den, Cas, zaCatek pruzkumu
i konec, za€atek useku, konec useku, &islo linky, jméno scitaCe. Lze psat i po€asi, pfi kterém
byl provadén prizkum, protoZze muze byt divodem pomalejsi jizdy nebo vykyvu poptavky.
Diky tomuto prizkumu se ziska prehled o tom, kde je nejvytizengjsi Usek, kde je Usek
pomalejsi, nebo rychlejsi, kde autobus nabira zpozdéni. Nevyhodou je, ze se ziska zaznam

pouze o jednom spoji, pro lepsi pfehled je zapotfebi zapojit vice sc€itacu.

3.2 Dopravni prizkum
Dopravni prizkum je prizkum, zaméfeny na scitani veskeré silniéni dopravy na
ur€ittm misté (trase) silnice nebo v urcité oblasti. Pfi dopravnim prizkumu se sleduji
pfedevsim intenzity dopravniho proudu, ale i rychlost a skladba dopravniho proudu
popfipadé smeér jizdy vozidel. Od téchto parametrd se odvozuji vyhledové potreby.
Parametry jsou podkladem pro strategické rozhodovani, uzemni planovani, projektovani
komunikaci, vypocty hygienickych zatézi a jiné. Podle polohy a poc¢tu méficich stanovist se
rozliSuji nasledujici prdzkumy:
e bodové dopravni prizkumy — na urcitém fezu (v bodé€) komunikace (1 stanovisté)
e kordonové dopravni prizkumy — v urcité oblasti (vice stanovist) — napfiklad vjezdy
a vyjezdy z/do obce
e celoploSny dopravni prizkum — rozsahlé uzemi (vice stanovist) — napfiklad vSechny
kfizovatky
V této praci budou vyuzity bodové dopravni prizkumy bez spoluprace ucastnika
dopravy formou ruéniho nebo automatického scitani. Cilem je méfeni intenzit a rychlosti
ve vybraném fezu komunikace a provedeni kfizovatkového prlizkumu pro méreni intenzit

a sledovani sméru (pohybu) vozidel.

3.3 Realizace prazkumu
3.3.1 Kfizovatkovy priizkum na feSené kfizovatce

Pro budouci feSeni pfestupniho uzlu na feSené kfizovatce Hlavni - 11/603 x Jilovska -
[11/00315 v obci Sulice, bylo nutné zjistit intenzity dopravy na jednotlivych ramenech
kfizovatky. K tomu bylo vyuZito smérového prizkumu, ktery byl proveden 20. 2. 2014 v Case
od 7:00 do 8:00. Vysledkem tohoto méfeni byl zatézovy diagram na obrazku €. 3.2.
V prazkumu bylo zji§téno, Ze nejvétsi intenzita je v pfimém sméru od Zelivce do Prahy, kde

byla intenzita 426 pvoz/h. Na 2. mist& byl pfimy smér z Prahy na Zelivec s intenzitou 158
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pvoz/h. Treti nejvyznamnéjSi smér bylo levé odboleni ze Sulic do Prahy s intenzitou

54 pvoz/h. Vysledky prizkumu poslouzi jako podklad pro zhodnoceni kapacity kfizovatky.

Obrazek ¢&. 3.1: ReSend kiizovatka

Zatézovy diagram
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Obréazek ¢. 3.2: ZatéZovy diagram
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3.3.2 Priizkum rychlosti a intenzit na silnici 11/603

Pro zjisténi celkové situace provozu béhem celého dne na feSené kfizovatce se ve
dnech 17. 3. 2014 — 20. 3. 2014 provedly na silnici 11/603 u feSené kfizovatky celkem 3
celodenni prizkumy. Cilem pruzkum0 bylo zjisténi intenzity dopravy/24h a rychlosti vozidel
pro budouci feSeni prestupu — prfedpoklada se pfechazeni chodcl pres tuto silnici. Maximalni
povolena rychlost je zde 70 km/h, pro bezpeéné prechazeni je potfeba pfedevsim, aby byla
dodrzena predepsana rychlost. Méfeni probéhlo formou automatického scitani pomoci
statistického radaru Sierzega SR4. Tento radar byl umistén na svislé dopravni znaceni
a sméroval pod uhlem 30°smérem Kk silnici ve sméru do Kamenice a méfil sou¢asné oba
sméry jizdy. Statisticky radar funguje na principu ultrazvuku pomoci Dopplerova jevu.
Vystupy z radaru jsou ve formé grafické a tabelarni — rychlost jednotlivych vozidel v obou

smérech, délka vozidla v dm, ¢asovy odstup mezi vozidly do 25,5 s, intenzita, datum, &as,

Obrazek ¢. 3.3: Umisténi statistického radaru na silnici 1//603
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Obrazek ¢. 3.4: Umisténi statistického radaru na silnici 11/603

Po provedeni prizkumu (tabulka €. 3.5) bylo zjiSténo, ze nejvétsi intenzity provozu je

dosahovano v rannich hodinach 6:00 — 7:59 ve sméru na Prahu, kde bylo dosazeno intenzity

az | = 1014 voz/2h, coz Cini pfiblizné | = 507 voz/h. V opacéném sméru — do Kamenice byly

nejvysSi intenzity v odpolednich hodinach 14:00 — 19:59, zde byla poptavka vozidel mirng;jsi,

zde dosahovaly intenzity | = 893 voz/2h, cozZ je pfiblizné | = 447 voz/h.

Vystupy z méreni statistického radaru na silnici 11/603

smér Praha smér Zelivec
den | €as [h] | Vmax | V>70 | v>80 | v>100 I Vmax | V>70 | v>80 | v>100
[voz/2h] | [km/h] | km/h | kmih | km/h | [voz/2h] | [kmvh] | km/h | kmih | kmi/h
o 16 — 18 630 112 269 59 4 386 118 135 40 3
™ [5&| 18 — 20 413 107 159 33 1 323 116 73 22 2
© |8 20-22| 114 | 105 | 53 | 21 2 152 | 138 | 80 | 38 | 7
s 22-0 36 136 19 13 3 66 99 38 22 0
0-2 18 93 8 4 0 30 107 18 8 2
2-4 11 96 7 1 0 8 120 4 1 3
4—-6 217 133 141 59 7 50 109 22 9 2
6-8 1011 114 518 146 5 281 114 121 39 4
| 8-10 690 124 351 114 4 344 111 142 43 3
™ % 10-12 459 111 218 82 5 410 115 168 54 3
b § 12 -14 414 123 213 74 5 450 121 182 53 2
Q& 14_16 442 112 203 62 3 640 109 275 82 8
16 - 18 454 101 189 41 1 874 103 317 70 3
18 — 20 297 106 137 61 4 632 133 181 57 7
20-22 93 118 50 25 4 259 128 120 54 8
22-0 48 95 21 10 0 100 106 44 21 4

Tabulka ¢&. 3.1 (1. ¢ast): Vysledky méreni statistického radaru na silnici 11/603
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Vystupy z méreni statistického radaru na silnici 11/603

smér Praha smér Zelivec
den | ¢€as [h] I Vmax | V>70 | v>80 | v>100 I Vmax | V>70 | v>80 | v>100
[voz/2h] | [km/h] | km/h | km/h | km/h | [voz/2h] | [km/h] | km/h | km/h | km/h
0-2 9 89 6 3 0 29 94 14 3 0
2—-4 14 109 8 2 2 10 106 5 4 2
4-6 218 112 133 56 5 47 107 17 9 1
6—-8 1014 138 513 | 158 9 261 107 93 28 2
8-10 697 106 338 | 104 5 425 102 118 35 1
™ ~§ 10-12 391 119 211 79 5 426 116 119 45 2
S S| 12-14 447 113 230 77 4 478 113 191 61 2
14 - 16 459 135 239 75 5 636 117 244 78 5
16 -18 495 104 225 47 2 873 117 253 73 5
18 - 20 266 106 92 30 1 633 126 149 39 1
20— 22 128 117 58 21 2 271 122 86 27 4
22-0 38 102 19 10 1 634 110 52 25 2
0-2 12 92 8 2 0 32 105 15 8 1
2-4 11 102 4 1 1 7 89 3 1 0
4—-6 222 115 129 55 10 110 120 19 9 4
6-8 1003 110 457 | 130 5 306 114 113 30 2
© 8-10 685 106 281 80 3 458 108 139 42 1
™ g 10-12 449 97 156 43 0 494 111 137 48 5
9 ’E 12-14 453 120 146 50 4 165 116 140 38 6
14 - 16 467 109 190 44 4 704 102 234 59 2
16 - 18 480 117 182 55 2 893 121 275 60 6
18 - 20 303 111 141 40 3 620 111 210 50 1
20— 22 116 129 65 42 3 255 132 130 61 7
22 -0 48 115 28 14 2 129 108 59 28 5
& 0-2 16 107 11 6 1 35 125 25 15 2
o g 2-4 12 128 10 4 1 10 142 5 3 2
N 4-6 196 114 129 65 9 56 107 25 11 2
s [Vozi24h] | 4249 [kr‘r']"/h] 67,7 | Ip [vOzI24h] | 4723 [kr\;"/h] 63,9

Tabulka é. 3.1 (2. Céast): Vysledky méreni statistického radaru na silnici 1l/603 — na Useku je

maximalni dovolena rychlost 70 km/h (I ... intenzita, v ... rychlost, Vimay ... maximalni

nameérena rychlost, v, ... praimérna rychlost vozidel, 1,4 ... denni intenzita)

Denni intenzita provozu byla zméfena 1,, = 4249 voz/24 h ve sméru Praha

alps = 4723 voz/24 h ve sméru do Kamenice. Pramérné rychlosti byly v, = 67,7 km/h ve

sméru Praha a 63,9 km/h ve sméru Kamenice, coz se jevi jako relativné vysoké hodnoty. Pfi

prazkumu bylo také zjisténo, Ze mnoho vozidel pfedepsanou rychlost 70 km/h nedodrzuje

obrazek €. 3.5). Celkem tedy prekracuje tuto rychlost az 47% Fidi¢l ve sméru Praha a 34%
y J ry

ve sméru Kamenice. O vice nez 10km/h prekracuje pfedepsanou rychlost 15% fidi€u ve

sméru Praha a 11% ve sméru Kamenice. 1% fidi¢l v kazdém sméru jede dokonce rychlosti

vétsi nez 100 km/h. Maximalni naméfena rychlost zde byla dokonce az 142 km/h v rannich

hodinach ve sméru Kamenice.




Porovnani rychlosti jizdy vozidel za sledované obdobi

smér Praha smér Kamenice
1% 1%

B .Jede v poiradku rychlosti do 70 km/h
Prekratuje rychlostdo 10 km/h

m Prekrauje rychlostod 10 km/h do 30 km/h

m Piekracuje rychlost nad 30 km/h - jede

vice nez 100 km/h
Obrazek ¢. 3.5: Viysledky rychlosti jizdy za sledované obdobi — ve sméru na Prahu

pfekracuje rychlost 70 km/h az 47% vozidel a ve sméru do Kamenice 34%

3.3.3 Profilové priizkumy

Pro zjisténi skute¢né poptavky po vefejné dopravé bylo na zastavkach v oblasti Sulic
provedeno nékolik pFepravnich profilovych prazkumud. Prvni prizkum byl proveden na
zastavce Sulice a Sulice, Nechanice v dobé&, kdy nabidka autobust byla o 4 autobusy denné
niz8i, nez v soucasnosti. V té dobé jezdilo v pracovni den celkem 6 spoju denné do Prahy
a8 do Kamenice. Dne 27. 2. 2014 se v pracovni den ze zastavky Sulice, Nechanice
pfepravilo ve sméru Praha, Budéjovicka celkem 14 osob (tabulka €. 3.2). Nejvice cestujicich
nastupovalo na spoj v 6:21, odpoledni spoj v 15:36 nevyuZzil nikdo. V opacném sméru
(tabulka €. 3.3) vyuZilo vefejnou dopravu o 5 cestujicich vice. Nejvice jich nastoupilo na spoj
v 7:23, kde se jednalo pfedevSim o déti, jezdici do Skoly v Kamenici. Ve€erni spoje zlstaly
nevyuzity. Orientaéni vyuziti vefejné dopravy je pocCet osob (vyjadfeny v procentech),
vyuzivajici vefejnou dopravu z celkového pocétu obyvatel. Pfedpoklada se, Ze cestujici ji
muze vyuzit pfi své cesté jednou az dvakrat, pokud se vraci i zpét. Proto se orientacni vyuziti

pohybuje v ur€itém rozmezi. V zastavce Sulice, Nechanice bylo toto vyuziti 6 — 11%.
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Profilovy prizkum

datum 27.2.2014 den c¢tvrtek | zastavka Sulice, Nechanice
Cas celodenni linka 335 smeér Budéjovicka
ot rofil pfed , . rofilpo | Cas* <~ . | evidenéni
patiel vgfu Sh’jezgem WELp | EEE gdjezgu odjezd)u PO Cislo
56 C 1 0 2 3 5:53 1 min 1350
51 SC 4 0 4 8 6:21 1 min 1057
54 C 2 0 1 3 6:51 2 min 1314
55 SC 10 3 0 7 13:36 1 min 1261
51 SC 8 2 2 8 14:26 0 min 1057
54 C 4 0 0 4 15:36 6 min 1314
celkem osob 5 9 vystup + nastup 14

Tabulka ¢. 3.2: Celodenni profilovy priizkum v zastavce Sulice, Nechanice — smér

Budgjovicka, v dobé nizké nabidky spoji *) ¢as odjezdu podle jizdniho fadu

Profilovy priizkum

datum 27.2.2014 den | ctvrtek | zastavka Sulice, Nechanice

cas celodenni linka 335 smeér Kamenice, Kulturni diim
.|t rofil pred , . rofil po Cas <« . | evidenéni

peliEel vgfu gﬁjezgem R || EEE gdjezgu odjezdu APerEtstn) Cislo
63 C 0 0 4 4 6:42 2 min 1350
59 SC 9 0 5 14 7:23 2 min 1278
55 SC 15 2 1 14 12:58 1 min 1261
54 C 15 3 0 12 14:42 4 min 1314
51 SC 11 2 0 9 16:42 -1 min 1057
54 C 19 2 0 17 17:42 7 min 1314
51 SC 11 0 0 11 18:57 5 min 1057

C 7 0 0 7 0:00 5 min 1050
celkem osob 9 10 vystup + nastup 19
celkemosob | 33 | pogetobyvatel | 295 | orientaéni vyuZiti VD **) | 6-11%

Tabulka ¢. 3.3: Celodenni profilovy prizkum v zastavce Sulice, Nechanice — smér Kamenice,

Kulturni diim, v dobé nizké nabidky spoji **) pfedpoklada se, Ze cestujici vyuZije VD 1x

nebo 2x pfi cesté tam i zpét

Ve stejném dni byl proveden i profilovy prizkum v zastavce Sulice (tabulka ¢. 3.4).

Tuto zastavku projizdi kazdy spoj 2x, proto jsou v této tabulce fadky, které jsou projety

podruhé stejnym spojem oznaceny modfe. Zastavku Sulice vyuZilo celkem 19 osob ve sméru

Budéjovicka. Nejvice cestujicich vyuzilo spoj, jedouci v 13:33, naopak spoj v 15:33, ktery byl

v zastavce Sulice, Nechanice nevyuzit, zde vyuZili 3 cestujici.
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Profilovy priuzkum

datum 27.2.2014 den | étvrtek | zastavka Sulice
Cas celodenni linka 335 smeér Budéjovicka
.|t rofil pfed . . rofil po Cas . .~ . | evidenéni

Pl vglzou Sh’jezgem el | EEE gdjezgu odjezdu AN Cislo
56 C 1 0 0 1 5:50 1 min 1350
56 C 3 0 2 5 5:56 2 min 1350
51 SC 4 0 0 4 6:18 1 min 1057
51 SC 8 0 4 12 6:24 2 min 1057
54 C 2 0 0 2 6:48 0 min 1314
54 C 3 0 1 4 6:54 3 min 1314
55 SC 15 5 0 10 13:33 2 min 1261
55 SC 7 0 0 7 13:39 3 min 1261
51 SC 10 2 0 8 14:23 2 min 1057
51 SC 8 0 2 10 14:29 5 min 1057
54 C 7 3 0 4 15:33 6 min 1314
54 C 4 0 0 4 15:39 7 min 1314

celkem osob 10 9 vystup + nastup \ 19

Tabulka ¢&. 3.4: Celodenni profilovy prizkum v zastavce Sulice — smér Budéjovicka, v dobé

nizké nabidky spoju, zastavka Sulice je obsluhovana kazdym spojem 2x, bilé fadky = spoje,

které projizdi Sulicemi poprvé, modré radky = spoje, které projizdi Sulicemi podruhé

Na tabulce €. 3.5 je prizkum v zastavce Sulice ve sméru Kamenice, Kulturni dim. Zde

vyuzilo zastavku celkem 18 cestujicich, nejvice z nich vyuZilo spoj v 7:20. Jednalo se

predeviim o déti dojizdé&jici do Skoly. Na stejny spoj, ktery jel po stejné trase zpét, potom

v 7:26 jesté pfistoupil 1 cestujici. Podobna situace nastala v 14:45, kdy ze stejného spoje po

druhém projeti Sulicemi, vystoupili z autobusu jesté dalSi 2 cestujici. Na zakladé tohoto

prizkumu je zfejmé, Ze cestujici vyuzivaji obé zastavky pro vystup i nastup bez ohledu, zda

jede spoj teprve do Nechanic a nebo se jiz vraci. Zastavku Sulice vyuzilo celkem 37 osob

a zastavku Sulice, Nechanice celkem 33 osob. Orientacni vyuZiti vefejné dopravy v zastavce

Sulice se pohybuje mezi 10 — 20%, coz je o 9% vice, nez v zastavce Sulice, Nechanice. To

muze byt dano vzdalenosti mezi zdrojem poptavky a zastavkou, ktera je v zastavce Sulice,

Nechanice vétsi, ale také tim, Zze Sulice maji dvojnasobnou obsluznost.
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Profilovy prizkum

datum 27.2.2014 den | ctvrtek | zastavka Sulice
cas celodenni linka 335 smeér Kamenice, Kulturni diim
. |t rofil pred , . rofil po Cas <~ . | evidenéni

patiel vgfu Sh’jezgem R | EEE gdjezgu odjezdu PO Cislo
63 C 0 0 0 0 6:39 1 min 1350
63 C 4 0 0 4 6:45 2 min 1350
59 SC 3 0 6 9 7:20 1 min 1278
59 SC 14 0 1 15 7:26 3 min 1278
55 SC 16 1 0 15 12:55 1 min 1261
55 SC 14 0 0 14 13:01 1 min 1261
54 C 18 3 0 15 14:39 3 min 1314
54 C 12 2 0 10 14:45 3 min 1314
51 SC 12 1 0 11 16:39 -1 min 1057
51 SC 9 0 0 9 16:45 1 min 1057
54 C 21 2 0 19 17:39 6 min 1314
54 C 17 0 0 17 17:45 8 min 1314
51 SC 13 2 0 11 18:54 3 min 1057
51 SC 11 0 0 11 19:00 5 min 1057

C 7 0 0 7 23:57 4 min 1050
C 7 0 0 7 0:03 4 min 1050
celkem osob 11 7 vystup + nastup 18
celkem osob | 37 | pocet obyvatel 181 orientacni vyuziti VD | 10 - 20%

Tabulka ¢. 3.5: Celodenni profilovy priizkum v zastavce Sulice — smér Kamenice, Kult. dim

v dobé nizké nabidky spoji

Dal$i profilovy prizkum byl proveden na zastavce Sulice, Nechanice — smér

Budéjovicka (tabulka €. 3.6 a 3.7, kdy byly spoje navySeny o 4 spoje za pracovni den —

souCasny stav. Jedna se o spoje v 11:16 a 16:36 ve sméru Budé&jovicka a spoje v 15:42

a 21:12 ve sméru Kamenice, Kulturni dim. Novy autobus v 11:16 vyuzili 4 cestujici a celkovy

pocet cestujicich, ktefi nyni vyuzili VD, se zvySil ze 14 na 18 osob. Béhem tohoto prizkumu

doSlo ke dvéma odchylkam — autobus v 6:21 pfijel o 2 minuty dfive a autobus v 15:36

nepfijel vabec, proto musel byt jeSté dodate¢né nasledujici den proveden profilovy prizkum

tohoto spoje. K témto odchylkam bohuzel dochazi pomérné Casto, coz muze negativné

ovlivnit poptavku cestujicich po VD.
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Profilovy priuzkum

datum 16. 3. 2015 den | pondéli | zastavka Sulice, Nechanice
Cas celodenni linka 335 smeér Budéjovicka
.|t rofil pfed . . rofil po Cas <~ . | evidenéni
Pl vglzou Sh’jezgem el | EEE gdjezgu odjezdu AN Cislo
58 C 6 0 1 7 5:53 1 min 1050
51 SC 2 0 4 6 6:21 -2 min 1057
54 C 2 0 3 5 6:51 3 min 1370
55 SC 16 0 4 20 11:16 2 min 1337
55 SC 4 2 0 2 13:36 0 min 1337
51 SC 10 3 0 7 14:26 3 min 1057
autobus nepfijel — bez nahrady 15:36
53 | scC | 5 | o | o | s 16:36 | 8min | 1360

Tabulka ¢. 3.6: Celodenni profilovy prizkum v zastavce Sulice, Nechanice — stav pri

soucasné nabidce spoju — smér Budéjovicka

Profilovy priuzkum

datum 17. 3. 2015 den utery | zastavka Sulice, Nechanice
cas celodenni linka 335 smeér Budéjovicka
. .| typ | profil pfed . . profil po ¢as < 1= | evidenéni
Pl VOozUu | pfijezdem e odjezdu | odjezdu 2RO Cislo
54 C 9 0 1 10 15:36 1 min 1370
celkem osob 5 13 vystup + nastup \ 18

Tabulka ¢. 3.7: Doplnéni tabulky ¢. 3.6 — z duvodu, Ze autobus nepfijel, celkovy pocet

cestujicich je poc€itan za oba dny

Na tabulce €. 3.8 je profilovy prizkum v zastavce Sulice, Nechanice v opaéném sméru.
Nejvice cestujicich vyuzilo spoj v 7:23, ale pomérné hodné byl vyuZit i novy spoj v 15:42, kde
ho vyuzilo 5 cestujicich. Novy spoj v 21:12 vyuzily 2 osoby. Spoje v 6:42 a v 0:00 zustaly
nevyuzity. Celkovy pocet cestujicich byl 46, coz je o 13 vice, nez v dobé nizsi nabidky spoju.
Orientacni vyuziti VD také stouplo na 9 — 16%. P¥i lepSi nabidce se zaznamenal narGst
cestujicich.

Z duvodu dlouhodobé vyluky linky 335 od 1. 4. 2015 nebylo mozno provést dalsi

profilové prlizkumy v ostatnich zastavkach.
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Profilovy prizkum

datum 16. 4. 2015 den | pondéli | zastavka Sulice, Nechanice
cas celodenni linka 335 smeér Kamenice, Kulturni diim
|t rofil pfed . . rofil po Cas <~ . | evidenéni

patiel vgfu Sh’jezgem R | EEE gdjezgu odjezdu PO Cislo
53 SC 1 0 0 1 6:42 0 min 1360
59 SC 17 0 6 23 7:23 5 min 1278
55 SC 11 1 1 11 12:58 1 min 1337
54 C 10 3 0 7 14:42 5 min 1370
53 SC 19 5 0 15 15:42 9 min 1360
51 SC 17 3 0 14 16:42 4 min 1057
99 SB 12 5 0 7 17:42 0 min 1256
51 SC 18 2 0 16 18:57 1 min 1057
51 SC 15 2 0 13 21:12 1 min 1057
22 SC 8 0 0 8 0:00 4 min 1070

celkem osob 21 7 vystup + nastup 28
celkem osob \ 46 \ pocet obyvatel \ 295 \ orientacni vyuziti VD 9-16%

Tabulka ¢&. 3.8: Profilovy prizkum ze zastavky Sulice, Nechanice — stav pri sou¢asné

nabidce spoju — smér Kamenice, Kulturni dum
3.3.4 Vozové pruzkumy

Pro zjisténi situace VD v okolnich zastavkach na lince 335 byl proveden vozovy
prizkum (tabulka ¢. 3.9) ze zastavky Sulice, Nechanice do zastavky Sulice, Hluboc¢inka OC.
Pfi tomto prizkumu nastoupilo do autobusu celkem 5 lidi v zastavce Sulice, Nechanice a 7
lidi v zastavce Sulice. Bylo zjisténo, Ze na fedené kfizovatce Hlavni x Jilovska nabira

autobus zpozdéni — az 1:04 minut.

Vozovy prazkum

datum 24. 3. 2015 den utery zacatek useku Sulice, Nechanice
c¢as 6:21 linka 335 konec useku Sulice, Hluboéinka OC
pocasi zatazeno cas pocet cestujicich
Zar:tg’\t,‘;m. pfijezd | odjezd | JR degnzl,' vyst. | nast. | odjezd
Z Sulice, Nechanice (x) 6:23:32 6:24:13 | 6:21 | 3 min 0 5 9
z Sulice 6:28:40 | 6:28:57 | 6:24 | 4 min 0 7 16
K Hlavni x Jilovska 6:30:38 | 6:31:42 - - - - -
Z Sulice, Na Kfizkach 6:31:51 6:31:51 6:26 | 5 min 0 0 16
Z K¥izkovy Ujezdec 6:33:50 6:34:17 | 6:29 | 5 min 0 4 20
Z | Krizkovy Uj., Cenétice (x) | 6:35:21 | 6:35:21 | 6:31 |4min| O 0 20
Z Radéjovice, Oledky (x) 6:36:35 6:36:35 | 6:32 | 4 min 0 0 20
Z Radéjovice 6:39:29 6:39:50 | 6:34 | 5min 0 3 23
Z Sulice, Hlubocinka OC 6:41:52 6:42:02 6:36 | 6 min 0 4 27

Tabulka ¢. 3.9: Vozovy prizkum linky 335 v oblasti Sulice — smér Budéjovicka
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Od 1. 4. 2015 se v obci Radéjovice budovala kanalizace a proto bylo nutné zménit

trasu linky 335. Spoje se na zastavkach Radéjovice, OleSsky a Radéjovice otacely

na provizornim obratisti a jely po stejné cesté zpét. Doba jizdy se prodlouZila o 9 minut. Dne

23. 4. 2015 — v dobé vyluky byl proveden vozovy prizkum. Pro nékteré cestujici z oblasti

Sulic a Nechanic bylo toto zdrZzeni natolik nevyhodné, Ze radéji pfestoupili v zastavce Sulice,

Na Kfizkach na spoj linky 337, ktery odjizdi v 6:34. Duvodem je také narustajici kongesce

pobliz Prahy v hodinach 7:00 — 8:00, kdy nové zdrzeni zpUsobi vjeti do této kongesce,

které se predtim tento spoj vyhnul. Celkové zdrzeni se mlze zvysit az na 30 minut.

Vozovy prizkum

datum 23. 4. 2015 den cétvrtek | zacatek useku Sulice, Nechanice
cas 6:21 linka 335 konec useku Sulice, Hlubo€inka OC
pocasi jasno cas pocet cestujicich
za?tlas\tce)ni pFijezd odjezd JR | © dpéonz,'- vyst. | nast. | odjezd
4 Sulice, Nechanice (x) 6:21:37 6:22:01 | 6:21 | 1 min 0 6 7
4 Sulice 6:25:43 6:26:14 | 6:24 | 2 min 0 3 10
K Hlavni x Jilovska - - - - -
Z Sulice, Na Kfizkach 6:27:56 6:28:17 6:26 | 2 min 6 0 4
Z K¥izkovy Ujezdec 6:29:52 6:30:30 | 6:29 | 1 min 0 4 8
Z | Krizkovy Uj., Cenétice (x) | 6:32:30 | 6:32:35 | 6:31 |1min| O 2 10
Z Radéjovice, Olesky (x) 6:34:11 | 6:34:46 | 6:32 | 2 min 0 6 16
Z | Kiizkovy Uj., Cenétice (x) | 6:37:30 | 6:37:30 | 6:34 | 3 min 0 0 16
Z Krizkovy Ujezdec 6:39:26 6:39:39 | 6:36 | 3 min 0 2 18
Z Sulice, Na Kfizkach 6:41:25 6:41:25 6:38 | 3 min 0 0 18
4 Sulice, Hluboginka 6:42:30 6:42:30 | 6:39 | 3 min 0 0 18
Z Sulice, Hlubocginka OC 6:43:38 6:43:38 6:40 | 3 min 0 0 18
Z Radéjovice 6:44:56 6:45:09 | 6:42 | 3 min 0 1 19
Z Sulice, Hlubocginka OC 6:47:42 6:48:01 | 6:45 | 3 min 0 3 22

Tabulka ¢. 3.10: Vozovy prazkum linky 335 v oblasti Sulice v dobé vyluky — smér

Budgjovicka
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4. ZHODNOCENiI SOUCASNEHO STAVU DOPRAVNIi OBSLUHY
V OBLASTI PRESTUPNIHO UZLU

4.1 Stav vefejné dopravy v oblasti Sulic

Do oblasti Sulic jezdi z Prahy celkem tfi pfiméstské autobusové linky Prazské
integrované dopravy - 335, 337 a 339, jedna meziméstska autobusova linka PID — 461
a linky mimo systém PID. Linky 335, 337 a 339 zacinaji svou trasu v Praze na metru C,
Budéjovicka, pokracuji pfes obce Vestec, Jesenice, az do obce Sulice, kam maji spoleénou
trasu (linka 335 stavi jeSté na nékterych zastavkach v Praze). Linky 337 a 339 pokracuji
pfimo po silnici 11/603 do obce Kamenice, zajistuji tedy Caste¢né spojeni v obci Sulice -
v 8astech Hluboginka a Zelivec. Linka 335 se v$ak vétvi a zajistuje spojeni navic v éastech
Sulice a Nechanice, je to tedy jedina linka, ktera zajisStuje spojeni v celé obci Sulice. Tato
linka navic jako jedina obsluhuje obec Kostelec u Kfizkd. VSechny tfi linky se nakonec znovu
setkavaji v obci Kamenice v zastavce Kamenice, Kulturni dim. Linka 337 je vedena
z Kamenice do Pysel, linka 339 do Tynce nad Sazavou a linka 335 je ukonena v Kamenici.
Ne vzdy dana linka jede svou trasu az do konce, nékdy je zkracena, zejména ve mésté
Kamenice, kde svou cestu konéi, nebo se méni na jinou linku a pokraduje dale. Casto se
napfiklad méni linka 337 v linku 444, ktera je meziméstska a pokracuje ve sméru Jilové
u Prahy, Davle nebo linka 337 v linku 335 v zastavce Sulice, Zelivec.

Do zastavky Sulice, Zelivec zajizdi meziméstska linka 461, ze Strandic do Kamenice.
Obec Sulice navic obsluhuje nékolik linek mimo systém PID — 200091, 350920, které
zastavuji v zastavkach Sulice, Hlubocinka, Obchodni centrum — na znameni a Sulice, Zelivec
a linky 200092, 282461, které zastavuji pouze v zastavce Sulice, Zelivec. Jedna se o linky
dalkové dopravy, které pokraduji z Prahy, Roztyly do rGznych destinaci, naptiklad: Cesky
Sternberk, Bene$ov, Miligin, Pacov, atd. Linky vsystému PID vobci Sulice zajistuje
dopravce Arriva Praha, s.r.o. a linky mimo systém PID zajistuje dopravce CSAD BeneSov

a.s., kromeé linky 282461, kterou zajistuje také Arriva Praha, s.r.o.
4.2 Zastavky jednotlivych obci

V tabulce &. 4.1 je pfehled jednotlivych &asti (obci), polet zastavek, jejich jména

a zastavujici linky.
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NejdulezitéjSi zastavky jednotlivych obci
obec cast pocet jméno zastavky linky
Sulice 1 Sulice 335
Nechanice 1 Sulice, Nechanice (x) 335
Sulice, Hlubocinka 335, 337, 339
Hlubocinka 2 Sulice, Hlubod&inka, Obchodni 335, 337, 339,
Sulice centrum 200091(x), 350920(x)
3 335, 337, 339, 461,
Jelivec 5 Sulice, Zelivec 200091, 200092,
282461, 350920
Sulice, Zelivec, Mandava (x) 335, 337, 339
extravilan 1 Sulice, Na Kfizkach 335, 337, 339
Kostelec ) 5 Kostelec u Kfizku 335
u KFizka Kostelec u Kfizku, Skola 335
. . . . e 335, 337, 339, 461,
Kamenice Kamenice 2 Kamenice, Kulturni diim 282461

Tabulka ¢. 4.1: Nejddlezitéjsi zastavky jednotlivych obci (Casti), symbol (x) — zastavka

na znameni nebo na znameni pro danou linku

4.2.1 Zastavky v obci Sulice

o cast Sulice — Tato ¢ast ma pouze jedinou zastavku — Sulice (obrazek ¢&. 4.2), ktera je

umisténa na jiznim cipu této Casti obce na silnici 111/00315, spojujici silnici 11/603

a obec Jilové u Prahy. Zajizdi sem pouze linka 335. Typ zastavky — nacestna,

celodenni

Obrazek ¢. 4.1: Pohled na zastavky Sulice

e cast Nechanice — Stejné jako u Casti Sulice je zde pouze jedina zastavka — Sulice,

Nechanice (obrazek €. 4.2), kterd se nachazi smérem na sever od centra Casti

Nechanice. Tato zastavka byla plvodné situovana na silnici [1I/00315 témér vné
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osidlené oblasti. V unoru 2014 doSlo k vybudovani nové zastavky s obratiStém, blize
k sttedu Nechanic. Zajizdi sem pouze linka 335. Typ zastavky — nacestna,

na znameni.

Obrazek ¢. 4.2: Pohled na zastavku Sulice, Nechanice

¢ast Hlubo¢inka — Zde jsou celkem 2 zastavky — Sulice, Hlubo€inka a Sulice,
Hlubodginka, Obchodni centrum. Zastavka Sulice, Hlubodinka se nachazi v centralni
¢asti, na silnici 11/603 a obsluhuje starsi ¢ast obce. Provozovanymi linkami jsou: 335 —
Cast spojli, 337, 339. Zastavka je nacestna a celodenni. Zastavka Sulice, Hluboc€inka,
Obchodni centrum lezi v severni ¢asti, na silnici 11/603 a obsluhuje novou &ast obce.
Provozované linky jsou vSechny spoje linky 335, 337 a 339 a spoje 200091, 350920 —
na znameni. Zastavka je nacestna, celodenni. Pobliz je nékolik mensich obchod,
podnikl a firem, napfiklad truhlafstvi.

&ast Zelivec - Celkem 2 zastavky — Sulice, Zelivec a Sulice, Zelivec, Mandava.
Zastavka Sulice, Zelivec leZi v centralni ¢asti, na silnici 11/603, na rozcesti linek. Tuto
zastavku obsluhuji linky 335, 337 a 339 a linky 200091, 200092, 282461, 350920.
Zastavka je nacestna a celodenni. Zastavka Sulice, Zelivec, Mandava je situovana
v severni &asti Zelivce, na silnici 11/603 v nové vznikajici zastavbé rodinnych domd.
Tato zastavka je vyznamna kvuli obchodnimu centru Tesco, které se nachazi pobliz.
Provozované linky jsou stejné jako v zastavce Sulice, Zelivec, nezastavuji zde vSak

linky mimo systém PID. Zastavka je nacestna a na znameni.
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Obrazek ¢&. 4.3: Pohled na obchodni diim Tesco v ¢asti Zelivec

vy

e zastavka Sulice, Na KFfizkach (plvodné Sulice, Mandava) lezi na kFizeni silnic 11/603
a silnic 111/00315 a I1I/00326. Tato zastavka je specificka, protoze lezi na vétvich
CtyFpaprskové prasecné kfizovatky a na kazdém paprsku je umisténa 1 zastavka pro
kazdy smér (hlavné kvuli lince 335, ktera ma vice tras). Zastavka lezi mimo
zastavéné uzemi v extravilanu, je pfestupni a celodenni. Provozované linky: 335,

337, 339. Pobliz se nachazi restaurace a rozhledna Mandava.

Obrazek ¢&. 4.4: Pohled na zastavku Sulice,
Na Kfizkach na jednom paprsku kfizovatky

(vlevo) a rozhlednu Mandava (vpravo)
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Obrazek ¢. 4.5: Pohled na restauraci Mandava pobliZz zastavky Sulice, Na Krizkach

vrw

4.2.2 Zastavky v obci Kostelec u Krizku

V obci Kostelec u KFizkG jsou celkem 2 zastavky: Kostelec u KfiZzki a Kostelec
u KFizkl, Skola. Zastavka Kostelec u Kfizka, Skola je vyznamnéjsi, protoZze se nachazi
ve vetsi Casti obce, je zde také Kostel sv. Martina, zakladni Skola a navic mistni obecni urad.
Tato zastavka je obsluhovana linkou 335, zastavka je celodenni, nacestna, ale muze byt
i kone€nd, u zastavky se nachazi obratiSté pro autobusy. Zastavka Kostelec u KFizkld lezi
zapadné od predchozi zastavky a zajistuje spojeni pro druhou polovinu obce. Tato zastavka
je celodenni a nacestna, je zajiStovana také linkou 335.

Obrazek ¢. 4.6: Zastavka Kostelec u Kfizk(, Skola s obratistém pro autobusy
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Radéjovice, Olesky

Radéjovice
Cenétice

Radéjﬂ'l-’fce Kfffkﬂl"}"

603 Ujezdec,
) .
N Cenétice
Nl Sulice, Hluboéinka.
W\ Obchodni centrum
335 . Samkowv
337 Hluboginka ryb. }«gﬁikm@r
Sulice, Hiubocinka Ujezdec
339 KFizkovy Ujezdec
RQ Sulice, Na Kizkach
Sulice \ Sulice. Zelivec.
S Mandava
Sulice, Nechdnice Telivoc

Sulice.
Zelivec™ = —

\ Nova
\ug Hospoda

Kamenice. Rg
Nova Haspoda

Mechanice

Kamenice

Kostelec  Kostelec u Krizku.
u KFizku skola

Skuhef fkamenice,
Kulturni dom

Kostelec u Kfizk(l

KameniceX\
Olesovice o

[N

Kamenice, Skuhef
Kamenice. U dvora

Obrazek ¢. 4.7: Situace vedeni linek PID v obci Sulice a okoli

4.3 Linka 337 Budéjovicka — PysSely, namésti

Tato linka vznikla spojenim puavodni linky 337, &asti linky 334, rychlikové linky 369
a Castecné nahradila nékteré spoje lince 335, za ucelem posileni.
Trasa linky 337:
Budéjovicka <MC> - Nemocnice Kr¢€ —... — Jesenice — Jesenice, Horni Jir€any —... — Sulice,
Hlubog&inka, Obchodni centrum — Sulice, Hluboginka — Sulice, Na KFizkach — Sulice, Zelivec,
Mandava (x) — Sulice, Zelivec —... — Kamenice, kulturni diim —... — Kamenice, Ladvi —... —

Rehenice, Babice —... — Pysely, namésti
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Tuéné vyznalené zastavky charakterizuji kone¢né zastavky pro celou linku nebo
pro ¢ast spoju popf. zménu linky v jinou. (X) — zastavka na znameni. V zastavce Sulice,
Zelivec se nékdy linka 337 méni z / na linku 335 a v zastavce Kamenice, kulturni ddm

z / na linku 444, ktera pokraCuje smérem na Jilové u Prahy, nebo az do Davle.

Celkovy pocet spojti — linka 337

pracovni den sobota — nedéle

smér Budéjovicka smér Pysely, namésti smér Budéjovicka | smér PySely, namésti

21 15 6 7

Tabulka ¢. 4.2: Celkovy pocet spoju linky 337

spoje linky 337, které se v zastavce Sulice, Zelivec méni na linku 335 a naopak

pracovni den sobota — nedéle
smér Budé&jovicka | smér PySely, namésti | smér Budé&jovicka | smér PySely, namésti
335 —= 337 337 —= 335 335 —= 337 337 —* 335
4 2 0 1

Tabulka ¢. 4.3: Spoje linky 337, které se méni na linku 335 a naopak

spoje linky 337, které v zastavce Kamenice, Kulturni diim konéi nebo zacinaji
jizdu / navazujici spoje na linku 444

pracovni den sobota — nedéle

smér Budéjovicka | smér PySely, namésti | smér Budéjovicka | smér PySely, namésti

18/8 8/4 6/5 6/6

Tabulka ¢. 4.4: Spoje I. 337, kondéici v zastavce Kamenice, kulturni dim /méni se na I. 444

Doby jizdy mezi jednotlivymi useky linky 337

Pysely, namésti — Kamenice, Kulturni dam — Sulice, Zelivec —
Kamenice, Kulturni dim Sulice, Zelivec Budéjovicka
24 minut 5 minut 35 minut

Tabulka ¢. 4.5: Doby jizdy linky 337 mezi jednotlivymi Gseky

Linka 337 je tedy spiSe pfimé&jSim spojem mezi vzdalenéjSimi lokalitami a Prahou.

4.4 Linka 339 Budéjovicka — Tynec nad Sazavou, autobusova stanice
Linka 339 ma dlouhodobé stabilni trasu, spojuje mésto Tynec nad Sazavou s Prahou
ajezdi pfes Kamenici. PoCet cestujicich narlsta, a tak dnes na této lince jezdi pfevazné

kloubové vozy, dfive jezdily pouze standardni. Na této lince jsou dokonce nasazeny
I nizkopodlazni autobusy. Trasa linky 339:
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Budéjovicka <MC> - Nemocnice Kr¢€ —... — Jesenice — Jesenice, Horni Jir€any —... — Sulice,
Hluboginka, Obchodni centrum — Sulice, Hluboginka — Sulice, Na Kizkach — Sulice, Zelivec,
Mandava (x) — Sulice, Zelivec —... — Kamenice, kulturni dam —... — Kamenice, Ladvi —... —
Rehenice, Babice —... — Tynec nad Sazavou, autobusova stanice

Na rozdil od linky 337, linka 339 ma pouze dva spoje, které nejezdi celou trasu z Prahy
do Tynce, a to je hned prvni spoj ve sméru na Budé&jovickou, ktery vyjizdi z Tynce n. S.
v 4:30 a v zastavce Kamenice, kulturni dim se méni na linku 335, a prvni spoj ve sméru na

Tynec n. S., ktery zagina svou trasu v zastavce Kamenice, Kulturni dim v 5:23.

Celkovy pocet spoju — linka 339

pracovni den sobota — nedéle

smér Budéjovicka | smérTynec n. S. a. st. | smér Budéjovickd | smér Tynec n. S. a. st.

13 15 5 5

Tabulka ¢&. 4.6: Celkovy pocet spoju linky 339

Nizkopodlazni spoje — linka 339

pracovni den sobota — nedéle

smér Budéjovicka | smérTynec n. S. a. st. | smér Budéjovicka | smér Tynec n. S. a. st.

3 3 4 4

Tabulka ¢. 4.7: L. 339 ma na rozdil od ostatnich garantované nizkopodlazni spoje - prehled

spoje linky 339, které se v zastavce Kamenice, Kulturni dim méni na linku 335

pracovni den

sobota — nedéle

smér Budéjovicka
339 == 335

smér Tynec n. S. a. st.
335 ~= 339

smér Budéjovicka
339 == 335

smér Tynec n. S. a. st.
335 ~= 339

1

0

0

0

Tabulka ¢. 4.8: Prehled spoju I. 339, ménici se v zastavce Kamenice, kulturni dim na I. 335

Doby jizdy mezi jednotlivymi useky linky 339

Tynec n. Saz., aut. st. — Kamenice, Kult. d. | Kamenice, Kulturni ddm — Budéjovicka

21 minut 40 minut

Tabulka ¢. 4.9: Doby jizdy linky 339 mezi jednotlivymi tseky

4.5 Linka 335 Budéjovicka — Kamenice, Kulturni dim

Linka 335 je jednou z nejsloZitéjSich v PID. Spojuje Prahu s méstem Kamenici a zajizdi
do pfilehlych obci pobliz silnice 11/603. Na obrazku 4.6 je vidét 5 rliznych moznosti jeji trasy,
pficemz pfi kazdé varianté zajizdi do néjaké Casti obce, kterou obslouZzi, ale jinou vynechava.
Tato linka je jedina, ktera obsluhuje ¢asti obce Sulice — Sulice a Nechanice.
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Budéjovicka

Sulice,
Hlubocinka, OC

_ Radéjovice
Sulice

Kfizkovy Ujezdec

Sulice, Na Krizkach

Sulice, Zelivec

Sulice,
Nechanice

Kamenice,
Kulturnidum

Obrazek ¢. 4.8: Pét ruznych variant trasy linky 335 — jsou barevné odliseny

Trasa linky 335:
e vuseku Budgjovickda — Sulice, rozcesti Radéjovice je pro vSechny spoje stejna
(vetné spojll, jedouci jako linka 337, které se v priilbéhu méni na linku 335):
Budéjovicka <MC> - Nemocnice Kr¢ —... — Jesenice — Jesenice, Horni Jir€any —... — Sulice,
Hlubocdinka, Obchodni centrum.
e v zastavce Sulice, Hlubodinka, Obchodni centrum nasleduji 4 ruzna vétveni
(varianty), které jsou opét sjednoceny v zastavce Sulice, Na Kfizkach
Varianta 1 (zluta):
Sulice, Hluboéginka, Obchodni centrum — Radé&jovice — Radéjovice, OleSky (x) — KFizkovy
Ujezdec, Cenétice (x) — Kfizkovy Ujezdec — Sulice, Na Kfizkach — Sulice — Sulice, Nechanice
(X) — Sulice — Sulice, Na Kfizkach
e v této varianté linka obsluhuje nejvice obytnych celk(l a zajizdi jak do &asti Sulice
a Nechanice, tak do obci Kfizkovy Ujezdec a Radé&jovice, naopak bez obsluhy
zUstava Hluboc€inka
e v zastavce Sulice, Nechanice (x) se spoje otali na obratisti a jedou po stejné trase
zpét do zastavky Sulice, Na Kfizkach
Varianta 2 (zelend):
Sulice, Hluboéinka, Obchodni centrum — Radé&jovice — Radéjovice, OleSky (x) — KFizkovy

Ujezdec, Cenétice (x) — Kfizkovy Ujezdec — Sulice, Na KFizkach
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e zde linka zajizdi do obci Radéjovice a KFizkovy ujezdec, ale jiz nezajizdi do Casti
obce Sulice - Hlubocinka, Sulice a Nechanice
Varianta 3 (Cervena) — opak varianty 2:
Sulice, Hlubocinka, Obchodni centrum — Sulice, Hlubo¢inka — Sulice, Na Kfizkach —
Sulice — Sulice, Nechanice (x) — Sulice, Na K¥izkach
Varianta 4 (modra):
e piimé spojeni, které obsluhuje pouze €ast Hlubocinka
e neobsluhuji se obce Radgjovice, Kfizkovy Ujezdec a &asti obce Sulice — Sulice,
Nechanice
Sulice, Hluboc¢inka, Obchodni centrum — Sulice, Hlubodinka — Sulice, Na Krizkach
Po sjednoceni vSech ¢&tyf variant v zastavce Sulice, Na Krizkach, pokracuji spoje
nasledovné:
Sulice, Na Kfizkach — Sulice, Zelivec, Mandava (x) — Sulice Zelivec
V zastavce Sulice, Zelivec se &ast spojul linky 337 zméni na linku 335, ktera posili nasledujici
zbytek trasy, ktery je jiZz pro vdechny spoje stejny — varianta 5 (8ediva):
Sulice, Zelivec — Kostelec u Kiizk(, $kola — Kostelec u K#izki — Kamenice, Skuhef —

Kamenice, u dvora — Kamenice, Kulturni dim

Celkovy pocet spoji — linka 335

pracovni den sobota — nedéle

smér Budé&jovicka smér Kamenice, K. d. | smér Budéjovicka smér Kamenice, K. d.

19 22 6 6

Tabulka ¢. 4.10: Celkovy pocet spojt linky 335

pocet spoju v jednotlivych variantach - linka 335

varianta 1 2 3 4 5
« Radéjovice o Hluboéinka . z linky
den smeér Nechanice Radéjovice Nechanice Hlubogéinka 337
po - Budéjovicka 8 4 0 3 4
Pa | Kamenice, K.d. 3 8 7 1 3
so - | Budéjovicka 1 4 1 0 0
N€ | Kamenice, K. d. 1 4 0 0 1

Tabulka ¢. 4.11: Pocty spoju linky 335 v jednotlivych variantach, spoje jsou vyznaceny

barvou podle varianty
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Doby jizdy mezi jednotlivymi useky linky 335

Kamenice, Kulturni dim —
Sulice, Zelivec

Sulice, Na Krizkach —
Sulice, Zelivec

Sulice, Na Krizkach —
Sulice, Nechanice

9 minut

2 minuty

2Xx 5 minut

Sulice, Na Krizkach —
Sulice, Hlubocinka, OC
(pFes Radéjovice)

Sulice, Na Krizkach —
Sulice, Hlubocinka, OC
(pres Hluboginku)

Sulice, Hlubocinka, OC —
Budéjovicka

9 minut

2 minuty

28 minut

Tabulka ¢. 4.12: Doby jizdy linky 335 mezi jednotlivymi tiseky

4.6 Hlavni problémy dopravni obsluhy

Mezi nejvétsi problémy pFfiméstské dopravy obce Sulice patfi nevyhovujici,
nedostateéna dopravni obsluznost a nepravidelné intervaly spojlii v Castech Nechanice
a Sulice. Jde hlavné o spojeni mezi témito sidly a méstem Prahou, Kamenici nebo obci
Jesenice. Bézné pracuijici, studenti, kterym zacCina Skola pozdéji, lidé, ktefi chodi k lékafi,
nemaji k dispozici spojeni. Na rozdil od ostatnich obci, napfiklad ¢ast Hlubocinka v obci
Sulice, kde jezdi 3 linky, zajiStuje v ¢astech Sulice a Nechanice spojeni pouze jedina linka

335 a z ni pouze &ast spojl, jedouci pres tyto ¢asti (varianta trasy 1 a 3).

4.6.1 Nizky pocet spoju

Na tabulce €. 4.13 je vidét celkovy pocet spojl linky 335 jedouci pfes €asti obce Sulice
— Sulice a Nechanice. To celkem ¢&ini 18 spoju v pracovni den a 3 o vikendu. V porovnani
s obsluznosti ostatnich €asti obce Sulice a nejblizSich okolnich obci jsou €asti Sulice

a Nechanice nejméné obsluhovany — tabulka 4.14.

Celkovy pocet spojt,
jedouci pres ¢asti obce Sulice — Sulice a Nechanice — linka 335 (varianta 1 a 3)

pracovni den sobota — nedéle

smér Budé&jovicka smér Kamenice, K. d. | smér Budéjovicka smér Kamenice, k. d.

8 10 2 1

Tabulka ¢. 4.13: Celkovy pocet spoju linky 335, jedouci pres ¢asti obce Sulice — Sulice

a Nechénice
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Porovnani poc¢tu spojua vSech projizdéjicich linek v ¢astech Sulice a Nechanice
obce Sulice s ostatnimi ¢astmi a obcemi

Radéjovice Kostelec
Obec Sulice a Krizkovy g
o u Krizkua
Ujezdec
Cast Suliee Hluboéinka | Zelivec - -
a Nechanice
pocet linek 1 3 3 1 1
HR L] [FER el 18 73 103 23 41
— pracovni den
celkovy pocet spoju 3 o 35 10 12
— sobota, nedéle
celkovy pocet spojti
— cely tyden 96 413 585 135 229
prihlaseni obyvatelé 476 569 528 578 583

Tabulka ¢. 4.14: Porovnani poctu v8ech spoji v danych obci (Castech), spoje v oblasti

Sulice, Nechéanice jsou vyznaceny fialové - nejméné obslouzenéa oblast

Porovnani celkového poétu spoju za tyden v porovnani s celkovym
poCtem pfihlasenych obyvatel

obyvatelé spoju za tyden

229 '
W

578 585

583

569

. obec Sulice - ¢ast Sulice a Nechanice

[ ] obec Sulice - ¢ast Hiubotinka

D obec Sulice - &ast Zelivec

. obec Radéjovice a Kfizkovy Ujezdec

D obec Kostelec u Krizku

Obrazek ¢&. 4.9: Porovnani celkového poctu spoju za tyden v jednotlivych obcich a ¢astech
s celkovym pocétem prihlasenych obyvatel

Na obrazku €. 4.9 je porovnani poctu spoju za tyden v jednotlivych obcich (Castech) se
stejnou dopravni obsluznosti s celkovym podtem pfihlaSenych obyvatel. PFfi porovnani je

pocCet obyvatel pfiblizné srovnatelny. Pfesto maji nékteré Casti (obce) vyznamné kvalitng;jsi
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dopravni obsluznost, nez &asti Sulice a Nechanice. Cast Zelivec ma napfiklad vice nez 5x
CetnéjSi obsluznost, nez Casti Sulice a Nechanice, ale je to dano tim, Ze pro vzdalenéjsi

lokality je cesta pfes Zelivec podstatné rychlejsi.
4.6.2 Nepravidelné intervaly spoju linky 335

DalSim problémem jsou intervaly linky 335. U odjezdl z Budé&jovické v pracovni den Ize
v odpolednich hodinach (14 — 17 h) najit néjakou pravidelnost — odjezdy kazdych 60 minut

(tabulka €. 4.15), ale jinak jsou zcela nepravidelné. Nepravidelné intervaly snizuji atraktivitu

spojeni.
Casy odjezdu linky 335 ve vybranych zastavkach a jejich interval
pracovni den sobota a nedéle
odjezd | int. odjezd | int. odjezd | int. odjezd | int.
E| 6:05 |[min] 5:53 | [min] 18:20 | [min] 8:16 | [min]
2 6:45 40 6:21 28 © 19:35 | 679
= R s 33
w 2| 1210 | 325 |2 6| 651 | 30 | & 25
¥ O ~g > ~ - \% >
© X | 14:05 | 115 | £ 2| 11:16 | 265 |© 8 s 2
> @ S5 > € S5
O o 15:05 60 % S| 13:36 | 150 |8 © é’ =]
S & 1q - O 2§ .
3 e 16:05 | 60 [ 5| 14:26 | 50 |5 3 g5
X | 17:05 | 60 |3 &1 15:36 | 70 b 3 =
3| 18:20 | 75 " 16:36 | 60 = '
% | 20:30 | 70
23:30 | 180

Tabulka é. 4.15: Casy odjezdu linky 335 ve vybranych zastavkéach, jedouci pfes ¢asti Sulice
a Nechanice obce Sulice

4.6.3 Chybéjici ve€erni spojeni

Ve velernich hodinach chybi do oblasti Sulic a Nechanic spojeni z Prahy (tabulka
€. 4.15). Posledni spoj odjizdi z Budéjovické ve 20:30 a po ném nasleduje tfihodinova
prodleva, kdy zde nejezdi zadny autobus a dalSi nasleduje az ve 23:30. Pro pracujici
a studenty, ktefi konéi v zaméstnani po 20:00, chybi spojeni. Cekani na autobus ve 23:30 je
pfiliS dlouhé. Navic jsou tu jeSté zajmove aktivity a kultura zejména v Praze. Velké mnozstvi
takovych aktivit nastava pravée v téchto vecCernich hodinach. V souvislosti s tim chybi zaroven
spojeni i ve sméru do Prahy, posledni spoj odjizdi v 16:36 z Nechanic. Pfi zvazeni doby,
kterou by musel cestujici ¢ekat po cesté tam i pfed cestou zpét, vyuzije radéji IAD. Coz

vyrazné snizuje poptavku po verejné dopraveé.
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4.6.4 Chybéjici dopoledni spojeni

V dopolednich hodinach chybi spojeni z Nechanic a Sulic do Prahy. Toto chybéjici
spojeni pociti pfedevsim studenti, ktefi nemaji vyuku od 8 hodin. Mnohdy se stava, Zze vyuka
vysokych Skol za¢ina az v 11 nebo ve 12 hodin a posledni mozny spoj, kterym je mozno se
prepravit ze Sulic a Nechanic odjizdi v 6:51.

Dale jsou tu lidé, ktefi chodi k |ékafi do Kamenice, napfiklad na odbéry brzy rano

a mohou se vratit az autobusem, ktery odjizdi z Kamenice v 11:02.

4.6.5 Chybéjici vikendové spojeni

DalSim problémem je vikendové spojeni. V soucasné dobé jezdi v sobotu a nedéli pies
Sulice a Nechanice pouze 3 spoje, z nichz dva jedou ve sméru Budéjovicka - rano v 8:16
a vecer v 19:35 a jeden ve sméru do Kamenice v 18:20. O vikendu je poptavka zejména po

zajmovych aktivitach a obchodnich centrech. Pro tyto skupiny lidi je spojeni nevyhovujici.

4.6.6 Nenavazujici spoje v zastavce Sulice, Na Krizkach

Spoje, které zajizdi do zastavky Sulice, Nechanice se vraci zpét po stejné trase
do zastavky Sulice, Na KFizkach, ktera se nachazi na komunikaci Hlavni a jezdi zde dalsi
spoje linek 335 a 337. Tuto zastavku je tedy mozné vyuzit jako pfestupni uzel a tim by se
pocet spoju ze zastavky Sulice, Nechanice zdvojnasobil. Spoje linky 335 a 337 nebo 339 na
sebe ale v zasadé nenavazuji nebo jsou Cekaci doby pfili§ dlouhé — jak ukazuje tabulka
¢. 4.16.

Vzhledem k tomu, Ze zastavka Sulice, Na KFizkach je situovana na slozité kfizovatce
v extravilanu a spoje neodjizdi ze stejné zastavky, je navic nezbytna doba na pFestup mezi
zastavkami 3 minuty. Podle tabulek &. 3.2 — 3.8 se ovSem spoje, jedouci z Prahy Casto
zpozduji. Primérné zpozdéni vSech autobusl je 2,6 minuty. Primérné zpozdéni autobusu
jedoucich z Prahy je 2,9 minuty. Pokud prvni autobus pfi cesté z Prahy nabere zpozdéni,
prestup nefunguje, proto bude tedy muset byt zohlednéno dvojnasobné zpozdéni — 6 minut.
Zaroven by doba Cekani na dalSi autobus a doba jizdy neméla byt delSi, nez samotna doba
chlize pro obyvatele Sulic, ktera podle tabulky €. 4.19 €ini 14 minut — cestujici by potom
na spoj neCekali. Proto se pfijatelné navaznosti pohybuji pfiblizné mezi 7 — 12 minutami.
Témto poZzadavkim vyhovuje sice 7 spojd, ale v Easech a sméru nejvyssi poptavky pouze 3.
DelSi nebo kratSi Cekaci doby jiz nejsou pro cestujici priliS atraktivni. Velkou roli navic hraje
neinformovanost cestujicich o moznych pfestupnich vazbach, takZe pokud cestujici

podrobné neshlédne jizdni fady v8ech tfi linek, nepouzije ani spoje, které na sebe navazuiji.
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Navaznosti spoju linky 335 na linky 337 nebo 339 nebo na zbyvajici ¢ast spoju
linky 335 pfi vyuziti pfestupu v zastavce Sulice, Na Krizkach

pracovni den

smér: Praha, Budéjovicka smér: Sulice, Nechanice
linka | pfijezd | linka | odjezd | ¢ekani | linka | pfijezd | linka | odjezd | éekani
335 6:47 337 7:01 14 337 5:45 335 5:48 3
335 7:28 339 7:29 1 nema navaznost | 335 6:16 X
335 13:03 337 13:24 21 nema navaznost | 335 6:46 X
335 14:47 339 14:59 12 339 10:52 335 11:11 19
335 15:47 339 15:59 12 337 13:17 335 13:31 14
335 16:47 339 16:59 12 335 14:13 335 14:21 8
335 17:47 339 17:59 12 337 15:22 335 15:31 9
335 19:02 337 19:34 32 337 16:22 335 16:31 9
335 21:17 337 21:47 30 X
335 0:05 | nema navaznost X X

sobota a nedéle

smér: Praha, Budéjovicka smeér: Sulice, Nechanice
linka | prijezd | linka | odjezd | €ekani | linka | prfijezd | linka | odjezd | éekani
335 19:06 | nema navaznost X 339 7:52 335 8:11 19

X nema navaznost | 335 19:30 X

Tabulka ¢&. 4.16: Navaznosti mezi spoji linky 335 a ostatnimi na pfestupnim uzlu v zastavce
Sulice, Na Krizkach, pokud spojeni neexistuje = nema navaznost, vyhovujici cekaci doby
Jsou oznaceny Zluté

4.6.7 Prestupni uzel Na Krizkach

Cely pfestupni uzel je feSen na kfizovatce Hlavni x Jilovska. Tato kfizovatka je
prisecna, Ctyframenna a na kazdém rameni je vybudovana zastavka pro pfislusny smér.
Pokud cestujici vyuzije prestupu v této zastavce, je nucen piechazet na jinou zastavku, kde
odjizdi navazujici spoje podle obrazku €. 4.10. Mezi jednotlivymi zastavkami nejsou vedeny
zadné chodniky a nejsou zde ani vybudovany zadné bezpecénostni prvky. Cestujici je tak
nucen jit v prostoru komunikace Il. TFidy 11/603 Hlavni a v pfipadég, Ze cestujici pfestupuje ve
sméru: Praha, Budéjovicka, je navic nucen tuto silnici pfechazet. Tato silnice ma pomérné
vysoké intenzity provozu — az | = 507 voz/h v jednom sméru (tabulka &€. 3.1), coz pfedstavuje
kazdych 8 sekund 1 vozidlo v jednom jizdnim pruhu — celkem jsou zde pruhy dva. Navic je
zde stanovena maximalni dovolena rychlost 70 km/h. Podle normy CSN 73 6110 je

maximalni dovolena rychlost vozidel pro bezpe¢né prechazeni 50 km/h. Podle méfeni
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statistickym radarem (tabulka &. 3.1) pfekracuje dovolenou rychlost 70 km/h az 47% Fidict ve
sméru do Prahy a 34% ve sméru do Kamenice (obrazek 3.5) a nejvySSi rychlost zde byla

zaznamenana az 142 km/h.

Situace rozmisténi zastavek na prestupnim uzlu
Sulice, Na Kfizkach

335, 337, 339
smér: Praha, Budé&jovicka

- m-

335
smeér: Sulice, Nechanice

Hlavni II/603.,

Jilovska 111/00315 111/00326
' t* -
f'—» - 335
smér: Praha, Budé&jovicka
335, 337, 339 'f
smér: Kamenice, Kulturni ddm )
B zastavka

‘ smér pfestupu:
Praha, Budé&jovicka
smér pfestupu:

Sulice, Nechéanice

Obréazek ¢. 4.10: Situace rozmisténi zastavek Sulice, Na Kfizkach a trasa, kterou musi

cestujici vykonat, aby mohl pfestoupit

Podle statistickych udaji Reditelstvi silnic a dalnic doslo na fe$ené kfizovatce Hlavni x
Jilovska béhem 1. 1. 2007 — 31. 12. 2014 celkem k 18 zaznamenanym nehodam, z nichz 2
byly dokonce smrtelné. Nejcastéjsi pfi€ina nehody byla nedani pfednosti v jizdé z vedlejSich
komunikaci 111/00315 a 111/00326. Hlavnimi duvody nedani pfrednosti v jizdé bude
pravdépodobné vysoka rychlost vozidel v kombinaci se Spatnymi rozhledovymi poméry — na
vedlejSich komunikacich jsou znacky P6 — Stuj, dej pfednost v jizdé a V6b — pficna ¢ara

souvisla s napisem STOP.
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Dopravni nehody na kfizovatce Hlavni x Jilovska v r. 2007 - 2014

pri¢ina -
P ANi 7 i 37 (O]
nasledek ?edanl . | nespravné nedodrger’n . SCEAE srazka | =
prednosti Y e ik bezpecné havarie | s pevnou vy | @
T predjizdéni . . L se zvéfi | ©

Vv jizdé vzdalenosti prekazkou
bez zranéni 2 1 1 2 1 2 9
lehké zranéni 7 0 0 0 0 0 7
usmrceni 2 0 0 0 0 0 2
celkem 11 1 1 2 1 2 18

Tabulka ¢. 4.17: Prehled dopravnich nehod s jejich pfi¢inami a nasledky v letech 2007 —

2014 na kfizovatce Hlavni x Jilovska — misto prestupniho uzlu

Divodem Spatnych rozhledovych poméra je nevhodné umisténi kfizovatky ve

vrcholovém oblouku a dale Spatna dohlednost na jeji jizni stranu (smér Kamenice na

komunikaci Hlavni), ktera je pfiblizné 100 m (obrazek &. 4.11). Na tabulce €. 4.18 je uvedeno,

jakou dobu ma fidi€, pfipojujici se z libovolné vedlejdi komunikace na komunikaci Hlavni na

to, aby se pfipojil a bezpeéné opustil kfizovatku jesté v dobé, kdy pfijizdéjici vozidlo na hlavni

komunikaci neni vidét. PFfi dodrzené rychlosti 70 km/h je doba pfiblizné 5,14 s, coz je

pomérné malo. OvSem pokud 47% fidi€ rychlost navic nedodrzuje, je tato doba podstatné

nizsi.

Doba t, kterou urazi vozidlo o dané

rychlosti v drahu 100 m

rychlost v doba't
70 km/h 514 s
75 km/h 4,80 s
80 km/h 4,50 s
90 km/h 4,00 s
100 km/h 3,60s
120 km/h 3,00s
140 km/h 2,57 s

Tabulka ¢. 4.18: Doba, kterou ma Fidi¢ na opusténi kiizovatky Hlavni x Jilovska, pfipojujici se

z vedlej§i komunikace v dobé, kdy prijizdéjici vozidlo na hlavni komunikaci jesté neni vidét

pfi dané rychlosti
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Pokud se uvazi moznost prestupu cestujicich na této kfizovatce, bude nutné, aby ji
cestujici pfechazel. Soucasna Sifka komunikace v nejuzsim bodé je 7,5 m. Primérny chodec
pfechazi rychlosti v, = 1,4 m/s, bude tedy potfebovat celkem ty,, = 5,36 sna to, aby
komunikaci pfeSel. Ani chodec v3ak ze svého pohledu nema delSi rozhled pfes jizni rameno
kfizovatky ve vrcholovém oblouku, bude i jeho rozhled 100 m. Pokud chodec zacne
pfechazet silnici v dobé&, kdy jeSté nevidi vozidlo a vozidlo dodrzi rychlost 70 km/h, chodec
presto komunikaci prejit nestihne (ten > t70). Pokud zde bude prestupovat nékdo starsi, kdo je
pomalejsi, bude mit velké problémy tuto silnici bezpecné prejit. Navic nejuzsi misto
pfechazeni nelezi v nejkratSi trase prestupujiciho, proto cestujici radéji prejde v misté
autobusového zalivu, kde Sitka komunikace ma Sitku 11,25 m (obrazek ¢€. 4.12). Tento
autobusovy zaliv vS8ak neni oddélen od kfizovatky a vozidla, odbocujici z komunikace
[11/00326 ho vyuzivaji jako pfipojujici pruh.

Z téchto vSech duivodu je kfizovatka Hlavni x Jilovska klasifikovana nejen jako
nevhodna pro pfestup, ale i velmi nebezpecna pro sou€asny provoz. Navic podle tabulky
€. 3.9 pfi vjezdu z vedlejSi komunikace na tuto kfizovatku autobusy nabiraji zpozdéni pfi

¢ekani na uvolnéni kfizovatky.

Obrazek ¢. 4.11: Soucasna situace krizovatky Hlavni x Jilovskéa
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Obrazek ¢. 4.12: Zastavka Sulice, Na Krizkach, kde odjizdi spoje do Prahy

4.7 Dusledky zjisténych problému

Pokud cestujici nema moznost se pfepravit vefejnou dopravou v danou dobu, vyuZije
radéji IAD. Pokud nema moznost vyuzit IAD, musi dochazet na silnici 11/603, na zastavku
Sulice, Na KFizkach, nebo na zastavku Jilové u Prahy, rozcesti Radlik (obrazek ¢&. 4.13), kde
jezdi vice autobusU i ve veCernich hodinach. Obyvatelé se tedy vydavaji po silnici 111/00335
na vzdalené zastavky po silnici, ktera spojuje silnici 11/603 a Radlik. Doba chlze na
vzdalengjsi zastavky je ze Sulic pfi rychlosti chodce 1,4 m/s 14 minut a z Nechanic maze byt
az 41 minut (tabulka €. 4.19). Nejen, Ze obé cesty jsou velmi dlouhé, ale jsou navic bez
chodniku a neosvétlené, takze pokud je zimni obdobi, kdy se pomérné brzy stmiva, cestujici

budou muset jit za Spatné viditelnosti.
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Sulice, =
Na
Kiizkach

Jilové u Prahy,
rozcesti Radlik

Sulice, Nechanice

G Kostelec
u Krizk(

Obrazek ¢. 4.13: Trasa k zastavce Sulice, Na Krizkach na silnici 11/603, kde jezdi vice spoji

Vzdalenost a doba chiize na vzdalenéjsi zastavky ze Sulic a Nechanic

Usek vzdalenost doba chiize pfi v¢, =5 km/h
Sulice — Sulice, Na Kfizkach 1200 m 14 minut
Nechanice — Sulice, Na Kfizkach 3400 m 41 minut
Nechanice — Jilové u Prahy, rozc. Radlik 3200m 38 minut

Tabulka ¢. 4.19: Vzdalenost a doba chiize na vzdéalenéjsi zastavky ze Sulic a Nechanic

B T

ST SO ST RS 3 bz T Y

Obrazek ¢. 4.14: Neosvétlena, pomérné (zka, silnice 111/00335, ktera vede lesem — lisek

Nechanice - Radlik

52




w # g W OF o8 NI i e

Obrazek ¢. 4.15: Neosvétlena silnice 111/00335 — usek Nechanice - Sulice

Kdyby neexistovala zastavka Sulice, Nechanice a platily by standardy dochazkovych
vzdalenosti PID i mimo Prahu, doslo by podle tabulky &. 4.19 k jejich poruseni. Dochazkové
vzdalenosti mohou byt pfi nizkopodlazni zastavbé v oduvodnénych pfipadech maximalné
1000 m. Vramci jiného IDS — StfedoCeska integrovana doprava, ktera ma standard
dochéazkové vzdalenosti 1 500 m, tudiz je mirn&jsi, by tento limit rovnéz ani z daleka nebyl
splnén. Pokud se opomene doba chize, ktera bude pfi primérné rychlosti chodce 5 km/h ze
Sulic 14 minut a z Nechanic 38 - 41 minut, je tu jeSté skute€nost, Ze po silnici jezdi pomérné
Casto vozidla, nejen osobni, ale i nakladni, ktera by mohla chodce, pfedevsim v noci, ohrozit.
Na tabulce &. 4.20 jsou zaznamenany intenzity dopravy v ur€ité hodiny na usecich silnice
[11/00335. Nejvétsi intenzity provozu byly zaznamenany na useku Sulice, Na Kfizkach —
Sulice, kde mohou dosahovat az 69 osobnich vozidel za hodinu. Pfi zapo€itani nakladnich
vozidel je to 73 pvoz/h. To znamena kazdych 49 s prlijezd jednoho vozidla. Pokud se uvazi
i druhy smér (54 pvoz/h), projizdi vozidlo kazdych 28 s. Na tabulce &. 21 jsou vyobrazeny
zaznamenané nehody na této silnici. Pfestoze nejvySsi intenzita je v useku Sulice — Na
let az 40 nehod, z nichz nejCast&jsi pfiCina byla sjeti ze silnice. Na tomto useku chodi
cestujici radéji, protoze nezahrnuje velké stoupani. Divodem nehod je pomérné Uzka silnice
(obrazek ¢&. 4.14), ktera mnohdy nema Sifku ani 5 m a snizena viditelnost — cely Usek se
nachazi v lese. Cilem FfeSeni by méla byt eliminace nebezpe&ného dochazeni na vzdalengjsi

zastavky.
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Intenzita dopravy na usecich silnice 111100335

datum den cas z Do vcc)>sz.y \r/'glz(:/ I[r;)t\clagzz/lr:?
13.4.2015 | pondéli | 17:00 - 18:00 Radlik Nechanice 27 1 29
13.4.2015 | pondéli | 17:00 - 18:00 | Nechanice Radlik 33 1 35
13.4.2015 | pondéli | 17:00 - 18:00 | Nechanice Sulice 31 1 33
13.4.2015 | pondéli | 17:00 - 18:00 Sulice Nechanice 46 2 50
14.4.2015 utery 8:00 - 9:00 Radlik Nechanice 25 0 25
14.4.2015 | utery 8:00 - 9:00 Nechanice Radlik 34 2 38
14.4.2015 utery 8:00 - 9:00 Nechanice Sulice 41 1 43
14.4.2015 | utery 8:00 - 9:00 Sulice Nechanice 40 3 46
14.4.2015 | Jatery | 17:00 - 18:00 Sulice Na Kfizkach | 52 1 54
14.4.2015 | Jatery | 17:00 - 18:00 | Na KFizkach Sulice 69 2 73
15.4.2015 | stfeda 8:00 - 9:00 Sulice Na KFfizkach | 57 1 59
15.4.2015 | stfeda 8:00 - 9:00 | Na KfFizkach Sulice 46 4 54

Tabulka ¢. 4.20: Intenzita dopravy Vv jednotlivych tsecich silnice 111/00335, kde chodi cestujici

pésky

Dopravni nehody na jednotlivych usecich silnice 111/00335 v r. 2007 - 2014

usek
nasledek Sulice — Sulice, Nechanice - Sulice Nechanice — Jilové
Na Kfizkach u Prahy, rozcesti Radlik
bez zranéni 5 15 31
lehké zranéni 0 3 5
tézké zranéni 0 0 4
celkem 5 18 40

Tabulka ¢. 4.21: Dopravni nehody v jednotlivych usecich silnice 11l/00335, kde dochazi

cestujici k vzdalenéjsim zastavkam — rok 2007 - 2014
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Obrazek ¢. 4.16: Provoz nakladnich automobilt na silnici 111/00335 — usek Na Krizkach -
Sulice
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5. NAVRH RESENi PRESTUPNIHO UZLU

Cilem je vyreSit sou€asnou nedostateénou dopravni obsluznost Sulic a Nechanic. Jako
nejjednodussi varianta se jevi prosty odklon nékteré ze soucasnych linek 335, 337 nebo 339,
aby zajizdél do oblasti Sulic a Nechanic. Linky 337 a 339 jezdi velmi dlouhou trasu a jeji
projeti trva vice nez hodinu, proto tyto linky neni pfili§ vhodné odklanét a déle je zdrzovat —
je tfeba také zohlednit cestujici ze vzdalenégjSich lokalit. Navic na linku 339 jsou &asto
nasazovany kloubové vozy, pro které nejsou vhodné stisnéné poméry trasy k zastavce
Sulice, Nechanice. Proto zbyva pouze moznost odklonit nékteré ze spoju linky 335, tuto
variantu ale pravdépodobné nebude mozné pro dlouhodoby nesouhlas zastupitelstva
Kostelce u Kfizku prosadit, jejichz cestujici by tak ztratili atraktivni pfimé spojeni do Prahy.
Navic je tfeba zohlednit také vynaloZené naklady za tuto zajizdku. Proto je tfeba vymyslet
feseni, které by pfili§ neovlivnilo atraktivni spojeni vzdalengjSich obci, bylo pfijatelné pro
ostatni, nebyly zbyte¢né prodluzovany jizdni doby a nebyly na né&j vynalozeny velké naklady,
jak investi¢ni, tak provozni.

Pfi bliz§im zkoumani soucasné trasy linky 335 se zde nabizi feSeni, které je
jednoduché, nijak nesnizi atraktivitu spojeni, nijak neprodlouzi souc¢asné jizdni doby ani
trasu a nedojde ke zvySeni provoznich nakladu. Situaci je mozno feSit prostfednictvim vyuziti
spojl, které se vraci ze zastavky Sulice, Nechanice zpét do zastavky Sulice, Na Kfizkach
v libovolném sméru s vyuzitim pfestupu v zastavce Sulice, Na Kfizkach.

Vzhledem k tomu, Ze sou€asna kfizovatka Hlavni x Jilovska je sama o sobé velmi
nebezpeCna (tabulka €. 4.17), neZ bude moci zastavka Sulice, Na Kfizkach slouZzit jako
prestupni uzel, bude muset projit kfizovatka rekonstrukci. Ale tato rekonstrukce by méla
pfinést nejen zlepSeni v oblasti spojeni ve vefejné dopravé, ale i celkové vyssi bezpelnost
provozu s vyuzitim modernich bezpecnostnich prvki, snizit nehodovost a po€et umrti na této

kfizovatce.

5.1 Popis kfizovatky

Resena kfizovatka Hlavni 11/603 x Jilovska 111/00335 se nachazi v obci Sulice — Zelivec
v extravilanu. Pfedmétem rekonstrukce je vystavba chodnik(l pro chodce na ramenech
kfizovatky pro bezpecny pohyb chodci béhem pfestupu na vSechny 4 zastavky, vystavba
zpomalovacich prvkld pro snizeni rychlosti vozidel, vystavba mist pro pfechazeni, zamezeni
vyuzivani autobusového zalivu, jako pfipojovaciho pruhu, vystavba prvk( pro osoby se
sniZzenou schopnosti pohybu a orientace, dodate¢né osazeni osvétleni a v neposledni fadé
prodlouzeni vybranych zastavek, které v sou€asné dobé nejsou koncipované pro kloubove

autobusy. Reseni kFizovatky bude vypracovano ve dvou variantach — velkorysé a Usporné.
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Ve velkorysé varianté je zde navrzena vystavba okruzni kfizovatky, v usporné dojde pouze

k men8im bezpecnostnim upravam.

5.2 Velkorysa varianta feSeni — okruzni kfizovatka

Tato varianta pfinese zaru€ené zpomaleni rychlosti jizdy vozidel fyzickou pfekazkou,
vySSi kapacitu, vy$si bezpec€nost pro vozidla — odbocCovani vlevo se eliminuje, snizi ¢ekaci
dobu na mezeru pro autobusy i vozidla, pfinese vyS$Si bezpe€nost pro pfechazejici chodce

a da moznost vzniku pfestupnimu uzlu.

5.2.1 Popis okruzni kfizovatky

Na stavajici kfizovatce bude vybudovana okruzni kfizovatka s jednim jizdnim pruhem
na okruhu o vn&j&im praméru 25 m. Sitka jizdniho pruhu na okruznim pasu bude 5,25 m
(bez vodorovného dopravniho znaceni 5,5 m). Stfedovy ostrlivek bude ¢aste¢né pojizdény
s prstencem, ktery zaru€i prljezd, ale snizi komfort jizdy. Primér pojizdéného prstence je 14
m a jeho Sitka 2 m. Primér nezpevnéné Casti stredového ostrivku je 10 m, tato ¢ast bude
zatravnéna. Stfed okruzni kfizovatky neni umistén v praseciku vSech ¢tyfech os komunikaci,
ale je odchylen o 1 m smérem k rameni sméfujicimu do Prahy (na severozapad). Okruzni
kfizovatka bude d&tyfpaprskova se &tyfmi jednopruhovymi vjezdy a Ctyfmi jednopruhovymi
vyjezdy. Sitka vjezdi se pohybuje okolo 3,5 m a $itka vyjezdd okolo 4,5 m. Kfizovatka je
dimenzovana na prujezd kloubového autobusu zlibovolného sméru a s libovolnym
vyjezdem. P¥i€ny sklon jizdniho pruhu na okruznim pasu bude odstfedny 2,5%, pfi¢ny sklon

na prstenci — odstiedny 6%. Stfedovy ostrov bude navy$en, aby se zamezilo prihledu.

5.2.2 Zastavky verejné dopravy

Na kazdém rameni sou€asné kfiZzovatky se nachazi po prave strané zastavka verejné
dopravy. Zastavky, které se nachazi na komunikaci Hlavni, budou rozSifeny na Sitku 2 m
a prodlouzeny smérem ke kfizovatce na 19 m — kvdli kloubovym autobusum. Zastavka ve
sméru Kfizkovy Ujezdec zUstane ponechana, zastavka ve sméru Sulice bude rozsifena
na Sifku 2 m. Vy8ka obruby vSech zastavek je 0,12 m. Pfi pfestavbé je v8ak doporuceno

obnovit povrch chodniku na zastavce na dlazbu.

5.2.3 Chodniky

Podle vykresu - pfiloha 1 budou vystavény chodniky vzdy o Sifce 2 m (vCetné
bezpeCnostniho odstupu 0,5 m) a délce pfiblizné 190 m. Tyto chodniky budou spojovat
jednotlivé zastavky dle pfilohy 1 a budou vic&i vozovce zvySeny o 0,12 m. Chodniky jsou
v celé délce vedeny pfi komunikaci a navazuji celkem na 3 mista pro pfechazeni. Vychodni

konec jednoho z chodniku navazuje na stavajici chodnik do lokality Mandava smérem

57



k rozhledné. PFicny sklon vSech &asti chodniku bude v celé délce 2% - bude klesat smérem
od komunikace. Na chodnikach, které jsou nejblize okruzni kfizovatce, bude
z bezpecnostnich dlvodul instalovano zabradli o celkové délce 102 m (soucet vSech Casti),
které zabrani chybnému pfechazeni chodcu. Zabradli bude umisténo 0,25 m od hrany
komunikace. Chodnik neni realizovan na vychodni strané jizniho ramene kfizovatky
z dlivodu Spatnych rozhledovych poméra (vrcholovy oblouk) — z téchto davodu zde neni ani
¢tvrté misto pro pfechazeni, a proto nema zde vystavba chodniku smysl. Povrch chodniku

bude tvofit dlazba.

5.2.4 Mista pro prechazeni

Navrhuji se celkem 3 mista pro pfechazeni — protoze se kfiZzovatka nachazi
v extravilanu, nebudou se realizovat pfechody pro chodce. VSechny 3 mista pro pfechazeni
maji Siftku 4 m a je u nich snizena vysSka obruby na 0,02 m. Prvni misto pro prfechazeni
slouzi k pfekonani silnice 111/00335 na zapadnim rameni. Je situovano co nejblize stfedu
kfizovatky (z divod( redukovani zbyteénych zachazek chodcl) a ma maximalni pfipustnou
délku 6,5 m. Druhé misto pro pfechazeni prekonava komunikaci 11/603 (Hlavni). Z davodd,
Ze je tato komunikace 2. tfidy a je na ni vyrazné vysSi intenzita - az 507 voz/h (tabulka €. 3.1)
je toto misto rozdéleno na dvé Casti, kazda z téchto Casti prfekonava jeden jizdni pruh
komunikace 11/603, ktery je vtomto misté ziuZzen na 3 m na vjezdu do okruzni kfizovatky
a4 m na vyjezdu — TP 135 a z ddvodl obalovych kfivek vozidel. Mezi jizdnimi pruhy se
nachazi stfedni délici ostrivek o Sifce 2 m. Chodci tedy pfi pfechazeni prfekonavaji 2x jizdni
pruh a ostrivek — celkové pfi pfechazeni prekonavaji délku 9 m. Treti misto pro pfechazeni
je umisténo na vychodnim paprsku kfizovatky a prfekonava silnici 111/00326. Délka
prechazeni je zde 5 m. Toto misto je zamérné situovano dale od kfizovatky z divodu
druhého mensiho vrcholového oblouku, ktery se nachazi na komunikaci 111/00326. Toto misto
je situovano v jeho stfedu, aby byl mozny rozhled na obé strany. Ctvrté misto pro pfechazeni
na zbyvajicim rameni kfizovatky na silnici 11/603 realizovano neni z davodud Spatnych
rozhledovych poméru. Na vSech mistech pro pfechazeni bude asymetrické nasvétleni mista

pro pfechazeni.

5.2.5 Ostravky
V navrhu se vyskytuji celkem 3 ostravky a 2 prvky usmériujici dopravu na vjezdech
do kfizovatky. Na komunikaci 11/603 se vyskytuje:
e 1 stfedni délici ostriivek obdélnikovy
e 1 stfedni délici ostriivek trojuhelnikovy

e 1 obdélnikovy smérovaci ostrivek
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Obdélnikovy stifedni délici ostrivek se nachazi na severnim rameni okruzni kfizovatky,
ma nepravidelny tvar v zavislosti na pribéhu obalovych kfivek vozidel. Soucasti tohoto
ostrivku je misto pro prechazeni. Celkova délka ostrivku je 25,85 m. Ostrivek saha
smérem na sever az do 1 m Sifky vozovky, poté je ukonen a navazuje na néj rozSifujici
dopravni stin. Povrch ostrivku bude tvofit dlazba. Trojuhelnikovy stfedni délici ostrivek se
nachazi na jiznim rameni kfizovatky, je dlouhy 4,35 m. Povrchem bude rovnéz dlazba. Na
ostrivek navazuje dopravni stin. Obdélnikovy smérovaci ostrivek o délce 48 m a Sifce
1,3 m slouzi k oddéleni jizdnich pruh( od pruhu pro autobusy na zastavce verejné dopravy
a je umistén na jiznim rameni kfizovatky. Tento ostrivek na komunikaci jiz existuje nyni,
pouze bude upraven jeho povrch na dlazbu. VySka obruby vSech ostravku je 0,12 m, v misté
pro prechazeni je vySka obruby sniZzena na 0,02 m.

Na komunikaci I11/00335 a 111/00326 se vyskytuiji:

o 2x pojizditelny vrchlik na vjezdu do okruzni kfizovatky

Z divodu moznosti vjezdu rozmérnéjSich vozidel je umoznéno tuto plochu pojizdét
a slouzi k zamezeni chybnych manévrt na kfizovatce. Vrchlik na komunikaci [11/00335 ma
délku 2,1 m a vrchlik na komunikaci 111/00326 délku 2,45 m. Povrch by mél byt tvofen prvky
umoznujici prujezd, ale snizeni komfortu jizdy pfi pojizdéni. Vrchlik I1ze nahradit za Zulové

desky se zvydenou obrubou na 0,03 m nad vozovkou.

5.2.6 Prvky pro osoby se snizenou schopnosti pohybu a orientace

Na kazdé zastavce bude podle pfilohy 1 vybudovan signalni pas o Sifce 0,8 m
a varovny pas o Sifce 0,4 m, ktery bude mit délku zastavky bez snizené obruby. Na v3ech
mistech pro pfechazeni budou vybudovany signalni a varovné pasy podle pfilohy 1. Signalini
pas ma Sifku 0,8 m, varovny pas ma Sifku 0,4 m a je o 0,3 m od signalniho pasu odsazen.
V misté varovnych pasi na misté pro pfechazeni je snizena obruba na 0,02 m. Povrch

signalnich a varovnych pasu bude specialné upraven pro rozpoznani hmatem.

5.2.7 Osvétleni
Na kfizovatce, kde se v sou€asnosti nachazeji 3 stozary vefrejného osvétleni, bude
vybudovano celkem 8 novych stozarl pro nové vefejné osvétleni a dale bude vybudovano 6
stozaru pro asymetrické nasvétleni mist pro pfechazeni.
Stavajici vefejné osvétleni:
o 2x mezi komunikacemi I1/603 a 111/00326 — mezi jiznim a vychodnim ramenem
kfizovatky
e 1x mezi komunikacemi I1/603 a I111/00335 — mezi jiznim a zapadnim ramenem

kfizovatky
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Nové vefejné osvétleni:
e 1x mezi komunikacemi [1/603 a 111/00326 — mezi severnim a vychodnim
ramenem — uprostied mezi paprsky
e 1x mezi komunikacemi 11/603 a 111/00335 — mezi severnim a zapadnim
ramenem — uprostied mezi paprsky
e 6x po kazdych 35 m smérem k zastavkam (pfiloha 1)
Nové nasvétleni mist pro prfechazeni:
e 3 X2- nakazdém misté pro pfechazeni
VSechny stozary vefejného a asymetrického osvétleni budou stat co nejblize
pfilehlému chodniku, ale nesmi do néj ani svou &asti zasahovat. V8echny stoZzary musi byt
odsazeny minimalné 1 m od hrany komunikace. Asymetrické nasvétleni mist pro pfechazeni

bude vzdaleno 3 m od osy mist pro pfechazeni vzdy pfed nim ve sméru jizdy vozidel.

5.2.8 Odvodnéni
Kvdli vystavbé novych chodnik(l bude muset byt nové vyfeSeno odvodnéni kfizovatky.
V3echny pfipojujici se komunikace maji pfi¢ny stfechovity sklon p=2,5%. Komunikace 11/603
je odvodnovana podélnym sklonem s=0,5%-1% smérem na sever. Komunikace [11/00335 je
odvodiovana se sklonem s=0,5%-1% od kfizovatky smé&rem na zapad. A komunikace
[11/00326 je odvodriovana s s=-0,5%-0,5% z ¢asti smérem ke kfizovatce a z ¢asti smérem od
ni. V misté, kde se méni smér odvodnéni je umisténo misto pro pfechazeni. Od mista
pfechazeni ke kfiZovatce je voda vedena smérem ke kfiZovatce, od mista pfechazeni dale
na vychod je voda vedena od kfizovatky na vychod. Doposud byla voda vedena
do nezpevnénych €asti krajnice. Nyni bude pobliz chodnikd u hran komunikace na vozovce
dle prilohy 1 vybudovano 6 kanalizaCnich vpusti. Jedna se o srazkové, povrchové,
neznecisténé vody. Pro odvodnéni budou slouzit oteviena i kryta odvodniovaci zafizeni.
Oteviena odvodnovaci zafizeni:
o pfikopy
e vodici prouzky o Sifce 0,25 m
e 6Xx vpusti bez zapachové uzavérky pro destovou vodu, které se budou
napojovat na trubni propustek dle situace 1, uzity budou mfize
Kfizovatka se z velké Casti nachazi v naspu, pouze jihovychodni &ast je v zafezu,
kde bude feSeno odvodnéni dna zafezu pomoci pfikopu. Dno pfikopu bude umisténo
alespori 0,2 m pod urovni pfilehlé plané komunikace. Sitka pfikopu bude 0,3 m. Sklon
pfikopu bude minimalné 0,5% v zavislosti na sklonu komunikace. V pfipadé nizSiho sklonu

Ize vyuzit zpevnéné dno, sklon vtomto pfipadé nesmi byt menSi, nez 0,3%. Mezi
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jednotlivymi pfikopy se nachazi pod chodnikem trubni propustek, ktery je propojuje. Celé
odvodnéni pfikopd bude sméFovat na vychodni rameno kfizovatky — smér Kfizkovy Ujezdec.
Vpusti se nachazi na okruzni kfizovatce vzdy uprostfed mezi paprsky, kde je lokalni
neni chodnik a voda odtéka pfimo do nezpevnéné krajnice. Zbyvajici 3 vpusti se nachazi
pobliz zastavek dle situace 1. Na vychodnim paprsku vpust neni z ddvodu vrcholového
oblouku.
Kryta odvodnovaci zafizeni:
e 6x trubni propustek o priméru 0,6 m v misté vpusti
e 1x trubni propustek o priméru 0,6 m spojujici dna krajnic
Trubni propustky v misté vpusti budou odvadét destovou vodu z komunikace
a pfivadét ji do dna prfikopu. Jejich délka by neméla pfesahnout 6,5 m. Jejich sklon bude
pfizpusoben vySkovému rozdilu dna pfikopu a komunikace, minimalni sklon je 0,5%
a maximalni nesmi byt vétsi nez 5%. Trubni propustek spojujici dna krajnic o délce 9,5 m
na vychodnim paprsku kfizovatky pouze propojuje dna prikopl. Zde bude sklon minimalné
0,5%.

5.2.9 Stavajici dopravni znaceni a ponechané
svisla dopravni znaceni:

e 4x1J4a - Zastavka — 2x 11/603, 1x 111/00335, 1x 111/00326

5.2.10 ZruSené dopravni znaceni
svisla dopravni znaceni:
e 2x P6 - Stlj, dej pfednost v jizdé - na komunikacich 111/00326 a [11/00335 - zruSeno

2x P2 — Hlavni silnice — na komunikaci 11/603 - zruSeno

e 2x B20a — Nejvy8Si dovolena rychlost 70 km/h — na komunikaci 11/603 — znacka je
nahrazena jinou B20a

e 4x 1S3c, 1S3d — Smérova tabule — na komunikaci 11/603 pfed kfizovatkou, bude
nahrazena 2x znackou 1S9b

o 2x1S3b, 2x IS3c — Smérova tabule — na komunikaci I11/00335 pfed kfizovatkou, bude
nahrazena znackou 1S9b

e |S3a, 2x 1S3d — Smérova tabule — na komunikaci 111/00326 pred kfizovatkou, bude
nahrazena znackou 1S9b

vodorovna dopravni znaceni:

e 2x V6b - Pfitna Cara souvisla s napisem STOP — napojeni komunikaci 111/00326

a 111/00335 na komunikaci 11/603
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5.2.11 Nova dopravni znaéeni

svisla dopravni znaceni:

Pred

4x P4 — Dej pfednost v jizdé spolu s C1 — Kruhovy objezd — na kazdém vjezdu
do kfizovatky na retroreflexnim podkladu 10 m pfed vjezdem na okruzni pas
4x Cda — Prikazany smér objizdéni vpravo — na komunikaci 1/603 — na zacatku
ostravkud
8x B20a — Nejvyssi dovolena rychlost — na retroreflexnim podkladu
4x 1S9b — Navést pred kfizovatkou — prfed kazdym vjezdem na okruzni kfizovatku
ve vzdalenosti 150 m od ni.
4x Z3 — Vodici tabule — naproti kazdému vjezdu do okruzni kfizovatky

Znacky B20a maji za ukol snizit rychlost vozidel pfed okruzni kfizovatkou na 50 km/h.

kazdym vjezdem na okruzni kfizovatku bude znacka B20a s rychlosti 70 km/h

ve vzdalenosti minimalné 200 m pfed nejblizSim vjezdem a znacka B20a s rychlosti 50 km/h

ve vzdalenosti minimalné 100 m pied nejblizSim vjezdem.

vodorovna dopravni znaceni:

V13a — dopravni stin (Sikmé rovnob&zné &ary) — dle pfilohy 1

4x V1la — zastavka autobusu — v misté zastavek

V4 — vodici ¢ara — dle pfilohy 1

Vl1a — podélna Cara souvisla — na silnici 11/603 — do vzdalenosti minimalné 50 m
od mista pro pfechazeni smérem od kfizovatky

V2b — podélna ¢ara prerusovana — vedeni jizdnich pruht v prostoru kfizovatky — dle
pfilohy 1

5.2.12 Specialni upravy

PFi pfijezdu na kfizovatku bude pfed kazdym mistem pro pfechazeni specialni uprava

vozovky — rocbinda o délce 6 m a Sifce v zavislosti na Sifce jizdniho pruhu.

Na komunikaci [1/603 a c¢asti okruzni kfizovatky dle pfilohy 1 dojde k rozSifeni

sou€asné komunikace za hranici stavajicich hran. Pdavodni hrany, které budou rozsifeny,

jsou zakresleny Sedivé - pferuSované. Jedna se o rozSifeni maximalné o 0,25 m. Zméni se

i polomér zasazeného oblouku z R=20 m na R=19 m. Naopak nékteré hrany budou zuzeny —

bude odstranén pfipojovaci pruh na komunikaci 11/603 z komunikace 111/00326, zméni se tak

polomér oblouku z R=17 m na R=19 m a zlzeni muze dosahovat az 2,25 m, misto tohoto

mista bude nyni pfikop pro odvodnéni.
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5.3 Usporna varianta feSeni — bez okruzni kfizovatky

Tato varianta pocita s rekonstrukci stavajici kfizovatky, ktera zlstane priasecna,
nefizena. Cilem bude usmérnéni jizdy vozidel, omezeni chybnych manévr(, sniZzeni rychlosti
jizdy pomoci zuzeni jizdniho pruhu, vyssi bezpecnost pro prechazejici chodce a moznost
vzniku pfestupniho uzlu. Tato varianta vSak nepfinese vy3Si kapacitu, nesnizi ¢ekaci dobu

pfi odboCovani vlevo a nezaruci nizkou rychlost jizdy vozidel tak, jako okruzni kfizovatka.

5.3.1 Popis rekonstrukce kfizovatky
Na stavajici kfizovatce bude vybudovan stfedni délici ostrivek a prvky, usmérfujici
pohyb vozidel. Soucasti feSeni jsou 3 mista pro prechazeni, spojujici chodniky, dopInéni

osvétleni, zména reZimu odvodnéni apod.

5.3.2 Zastavky verejné dopravy

Na kazdém rameni souCasné kfiZovatky se nachazi po pravé strané zastavka verejné
dopravy. Zastavky, které se nachazi na komunikaci Hlavni, budou rozSifeny na Sifrku 2 m
a prodlouzeny smérem ke kfizovatce na 19 m — kvuli kloubovym autobusim. Zastavka
ve sméru KFizkovy Ujezdec zistane ponechéna, zastavka ve sméru Sulice bude rozsifena
na Sifku 2 m. VyS8ka obruby vSech zastavek je 0,12 m. Pfi pfestavbé je vS8ak doporuceno

obnovit povrch chodniku na zastavce na dlazbu.

5.3.3 Chodniky

Podle vykresu - pfiloha 2 budou vystavény chodniky vzdy o Sifce 2 m (vCetné
bezpeCnostniho odstupu 0,5 m) a délce pfiblizné 190 m. Tyto chodniky budou spojovat
jednotlivé zastavky dle pfilohy 1 a budou vici vozovce zvySeny o 0,12 m. Chodniky jsou
v celé délce vedeny pfi komunikaci a navazuji celkem na 3 mista pro pfechazeni. Vychodni
konec jednoho z chodniku navazuje na stavajici chodnik do lokality Mandava smérem
k rozhledné. PFiCny sklon vSech €asti chodniku bude v celé délce 2% - bude klesat smérem
od komunikace. Na chodnikach, které jsou pobliz plochy kfizovatky — viz pfiloha 2, bude
z bezpecnostnich divodl instalovano zabradli o celkové délce 103 m (soucet vSech Casti),
které zabrani chybnému pfechazeni chodcu. Zabradli bude umisténo 0,25 m od hrany
komunikace. Chodnik neni realizovan na vychodni strané jizniho ramene kfizovatky
z davodu Spatnych rozhledovych pomérl (vrcholovy oblouk) — z téchto divodu zde neni ani
Ctvrté misto pro pfechazeni, a proto zde nema vystavba chodniku smysl. Povrch chodniku

bude tvofit dlazba.

63



5.3.4 Mista pro prechazeni

Navrhuji se celkem 3 mista pro pfechazeni — protoZze se kfizovatka nachazi
v extravilanu, nebudou realizovany pfechody pro chodce. VSechny 3 mista pro pfechazeni
maji Sitku 4 m a je u nich snizena obruba na 0,02 m. Prvni misto pro pfechazeni slouzi
k pfekonani silnice 111/00335 na zapadnim rameni. Je situovano co nejblize stfedu kfizovatky
(z davodu redukovani zbyteCnych zachazek chodcll) a ma maximalni pfipustnou délku
6,5 m. Druhé misto pro pfechazeni prekonava komunikaci 11/603 (Hlavni). Z dlivodd, ze je
tato komunikace 2. tfidy a je na ni vyrazné vys$Si intenzita - az 507 voz/h (tabulka €. 3.1) je
toto misto rozdéleno na dvé ¢&asti, kazda ztéchto Casti pfekonava jeden jizdni pruh
komunikace 11/603, ktery je vtomto misté zizen na 3 m. Mezi jizdnimi pruhy se nachazi
stfedni délici ostriivek o Sifce 2 m. Chodci tedy pfi pfechazeni pfekonavaji 2x jizdni pruh
a ostrlivek — celkové pfi pfechazeni pfekonavaji délku 8 m. Treti misto pro pfechazeni je
umisténo na vychodnim paprsku kfizovatky a pfekonava silnici 111/00326. Délka pfechazeni
je zde 5 m. Toto misto je zamérné situovano dale od kfizovatky z dlivodu druhého mensiho
vrcholového oblouku, ktery se nachazi na komunikaci 111/00326. Toto misto je situovano
vjeho stfedu, aby byl mozny rozhled na obé& strany. Ctvrté misto pro piechazeni
na zbyvajicim rameni kfizovatky na silnici 11/603 realizovano neni z duvodd S$patnych
rozhledovych poméru. Na vSech mistech pro pfechazeni bude asymetrické nasvétleni mista

pro pfechazeni.

5.3.5 Ostravky
V navrhu se vyskytuji celkem 2 ostrivky a 3 fyzické prvky usmérfiujici dopravu
na vjezdech do kfizovatky. Na komunikaci 11/603 se vyskytuje:
o 1 stfedni délici ostriivek obdélnikovy
e 1 obdélnikovy smérovaci ostrivek
e 1 pojizdény vrchlik
Obdélnikovy stfedni délici ostrivek se nachazi na severnim rameni kfizovatky,
soucasti tohoto ostravku je misto pro prfechazeni. Celkova délka ostrivku je 17,45 m.
Ostravek saha smérem na sever az do 1 m Sifky vozovky, poté je ukon€en a navazuje na ngj
rozSifujici dopravni stin, smérem na jih je ostrivek ukonéen po 2 m a navazuje na néj
pojizdény vrchlik o délce 9,45 m z divodl pfipadného odboCovani rozmérnéjsich vozidel
z komunikace 111/00335. Povrch ostrivku bude tvofit dlazba. Povrch vrchliku bude
z materialu, umoznujici prljezd, ale snizeni komfortu jizdy. Obdélnikovy smérovaci ostrivek
o délce 48 m a Sifce 1,3 m slouzi k oddéleni jizdnich pruhG od pruhu pro autobusy
na zastavce verejné dopravy a je umistén na jiznim rameni kfizovatky. Tento ostrivek
na komunikaci jiz existuje nyni, pouze bude upraven jeho povrch na dlazbu. VySka obruby

v8ech ostravku je 0,12 m, v misté pro pfechazeni je vySka obruby snizena na 0,02 m.
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Na komunikaci I11/00335 a [11/00326 se vyskytu;ji:
e 2x zulové kostky, jejichz vyska je 0,03 m nad vozovkou
Z duvodu moznosti vjezdu rozmérnéjSich vozidel je umoznéno tuto plochu pojizdét,
a slouzi k zamezeni chybnych manévrd na kfizovatce. Vzhledem ktomu, Zze se pocita
k &ast&j8imu pojizdéni, nebude zde vrchlik. Zulové kostky maji kapkovity tvar (podle
pocitanych vlecnych kfivek) a jsou v obou pfipadech dlouhé 5,7 m a umistény v ose vedlejsi

komunikace.

5.3.6 Prvky pro osoby se snizenou schopnosti pohybu a orientace

Na kazdé zastavce bude podle pfilohy 2 vybudovan signalni pas o Sifce 0,8 m
a varovny pas o Sifce 0,4 m, ktery bude mit délku zastavky bez snizené obruby. Na vSech
mistech pro pfechazeni budou vybudovany signalni a varovné pasy podle pfilohy 2. Signalni
pas ma Sifku 0,8 m, varovny pas ma Sifku 0,4 m a je o 0,3 m od signalniho pasu odsazen.
V misté varovnych pasl na misté pro pfechazeni je snizena obruba na 0,02 m. Povrch

signalnich a varovnych pasu bude specialné upraven pro rozpoznani hmatem.

5.3.7 Osvétleni
Na kfizovatce se nachazi 3 stozary plvodniho vefejného osvétleni, nové bude
vybudovano celkem 8 stozarl vefejného osvétleni a dale bude vybudovano 6 stozaru
pro asymetrické nasvétleni mist pro pfechazeni.
Stavajici vefejné osvétlenti:
e 2x mezi komunikacemi 11/603 a 111/00326 — mezi jiznim a vychodnim ramenem
kfizovatky
e 1x mezi komunikacemi 11/603 a 111/00335 — mezi jiznim a zapadnim ramenem
kfizovatky
Nové vefejné osvétleni:
e 1x mezi komunikacemi 11/603 a I11I/00326 — mezi severnim a vychodnim
ramenem — uprostied mezi paprsky
e 1x mezi komunikacemi 11/603 a 111/00335 — mezi severnim a zapadnim
ramenem — uprostied mezi paprsky
e 6x po kazdych 35 m smérem k zastavkam (pfiloha 2)
Nové nasvétleni mist pro pfechazeni:
e 3Xx2- nakazdém misté pro pfechazeni
VSechny stozary vefejného a asymetrického osvétleni budou stat co nejblize

pfilehlému chodniku, ale nesmi do né&j ani svou Casti zasahovat. VSechny stozary musi byt
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odsazeny minimalné 1 m od hrany komunikace. Asymetrické nasvétleni mist pro pfechazeni

bude vzdaleno 3 m od osy mist pro pfechazeni vzdy pfed nim ve sméru jizdy vozidel.

5.3.8 Odvodnéni
Kvdli vystavbé novych chodnik(l bude muset byt nové vyfeSeno odvodnéni kfizovatky.
V8echny pfipojujici se komunikace maji pfiény stfechovity sklon p=2,5%. Komunikace 11/603
je odvodnovana podélnym sklonem s=0,5%-1% smérem na sever. Komunikace 111/00335 je
odvodniovana se sklonem s=0,5%-1% od kfizovatky smérem na zapad. A komunikace
111/00326 je odvodnovana s s=-0,5%-0,5% z Casti smérem ke kfizovatce a z ¢asti smérem
od ni. V misté, kde se méni smér odvodnéni je umisténo misto pro pfechazeni. Od mista
pfechazeni ke kfizovatce je voda vedena smérem ke kfizovatce, od mista prechazeni dale
na vychod je voda vedena od kfizovatky na vychod. Doposud byla voda vedena
do nezpevnénych ¢asti krajnice. Nyni bude pobliz chodnik( u hran komunikace na vozovce
dle pfilohy 2 vybudovano 6 kanalizaénich vpusti. Jedna se o srazkové, povrchoveé,
neznecisténé vody. Pro odvodnéni budou slouZzit oteviena i krytd odvodnovaci zafizeni.
Oteviena odvodriovaci zafizeni:
e prikopy
o vodici prouzky o Sifce 0,25 m
o 6x vpusti bez zapachové uzavérky pro dedtovou vodu, které se budou
napojovat na trubni propustek dle situace 2, uzity budou mfize
Kfizovatka se z velké Casti nachazi v naspu, pouze jihovychodni ¢ast je v zafezu,
kde bude feSeno odvodnéni dna zafezu pomoci pfikopu. Dno pfikopu bude umisténo
alespont 0,2 m pod Urovni pfilehlé plan& komunikace. Sitka pfikopu bude 0,3 m. Sklon
pfikopu bude minimalné 0,5% v zavislosti na sklonu komunikace. V pfipadé nizSiho sklonu
lze vyuzit zpevnéné dno, sklon vtomto pfipadé nesmi byt mensi, nez 0,3%. Mezi
jednotlivymi pfikopy se nachazi pod chodnikem trubni propustek, ktery je propojuje. Celé
odvodnéni prikopt bude sméfovat na vychodni rameno kiizovatky — smér Kfizkovy Ujezdec.
Vpusti se nachazi vzdy uprostfed mezi jednotlivymi paprsky, kde je lokalni nejnizsi bod
a jsou celkem 3. Mezi vychodnim a jiZnim paprskem vpust neni, protoze zde neni chodnik
a voda odtéka pfimo do nezpevnéné krajnice. Zbyvajici 3 vpusti se nachazi pobliz zastavek
dle situace 2. Na vychodnim paprsku vpust neni z divodu vrcholového oblouku.
Krytd odvodiiovaci zafizeni:
e 6x trubni propustek o priméru 0,6 m v misté vpusti
e 1x trubni propustek o priméru 0,6 m spojujici dna krajnic
Trubni propustky v misté vpusti budou odvadét desStovou vodu 2z komunikace
a privadét ji do dna pfikopu. Jejich délka by neméla prfesahnout 6,5 m. Jejich sklon bude

pfizpusoben vySkovému rozdilu dna pfikopu a komunikace, minimalni sklon je 0,5%
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a maximalni nesmi byt vétSi nez 5%. Trubni propustek spojujici dna krajnic o délce 9,5 m na
vychodnim paprsku kfizovatky pouze propojuje dna pfikopl. Zde bude sklon minimalné
0,5%.

5.3.9 Stavajici dopravni znaceni a ponechané
svisla dopravni znaceni:
e 2x P6 — Stuj, dej pfednost v jizdé — na komunikacich 111/00326 a 111/00335
e A4x |J4a - Zastavka — 2x 11/603, 1x 111/00335, 1x 111/00326
o 4x1S3c, 1S3d — Smérova tabule — na komunikaci 11/603 pred kfizovatkou
o 2x1IS3b, 2x 1S3c — Smérova tabule — na komunikaci 111/00335 pfed kfizovatkou
e [S3a, 2x 1S3d — Smérova tabule — na komunikaci [11/00326 pred kfizovatkou
vodorovna dopravni znaceni:
e 2x V6b - PFiCna Cara souvisla s napisem STOP — napojeni komunikaci 111/00326
a I11/00335 na komunikaci 11/603

5.3.10 ZruSené dopravni znacéeni
svisla dopravni znaceni:
o 2x P2 — Hlavni silnice — na komunikaci 11/603 — podle TP 65 musi byt tato znacka
nejdale 25 m od hrany kfiZovatky, bude tedy pfemisténa
e 2x B20a - Nejvyssi dovolena rychlost 70 km/h na komunikaci 11/603 — bude

nahrazena stejnou znackou s retroreflexnim podkladem

5.3.11 Nova dopravni znaceni
svisla dopravni znaceni:
e 2x P2 — Hlavni silnice — na komunikaci 11/603 — nejdale 25 m od hrany kfizovatky na
retroreflexnim podkladu
e 2x B20a - Nejvyssi dovolena rychlost 70 km/h na komunikaci 11/603 s retroreflexnim
podkladem, minimalné 100 m od hrany kfizovatky
e 1x P4 spolu s E 3b - na komunikaci 111/00326 — dopInéni chybéjici navésti pred
znackou P6, do vzdalenosti 150 m pfed mistem zastaveni
e 1x P4 spolu s E 3b - na komunikaci 111/00335 — doplnéni chybégjici navésti pfed
znackou P6, do vzdalenosti 150 m pfed mistem zastaveni
vodorovna dopravni znaceni:
e V13a - dopravni stin (Sikmé rovnob&zné &ary) — dle pfilohy 2
e 4xVlla - zastavka autobusu — v misté zastavek

e V4 —vodici ¢ara — dle pfilohy 2
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e Vla — podélna ¢ara souvisla — na silnici 11/603 - do vzdalenosti minimalné 50 m od
mista pro pfechazeni smérem od kfiZzovatky

e Vila - podélna ¢ara souvisla — na silnici 11/603 — do vzdalenosti minimalné 50 m od
jizni hrany kfizovatky smérem na jih

e V2b — podélna ¢ara preruSovana — vedeni jizdnich pruh( v prostoru kfizovatky — dle

pfilohy 2

5.3.12 Specialni upravy

PFi pfijezdu na kfizovatku z vedlejSich komunikaci (111/00326 a 111/00335) bude pfed
mistem pro pfechazeni specialni Uprava vozovky — rocbinda o délce 6 m a Sifce v zavislosti
na $ifce jizdniho pruhu.

Na komunikaci 11/603 a &asti kfizovatky dle pfilohy 2 dojde k roz8ifeni soucasné
komunikace za hranici stavajicich hran. Pavodni hrany, které budou rozSifeny, jsou
zakresleny Sedivé - pferuSované. Jedna se o rozSifeni maximalné o 0,5 m. Zméni se
i polomér zasazeného oblouku z R=20 m na R=19,5 m. Naopak nékteré hrany budou zuzeny
— bude odstranén pfipojovaci pruh na komunikaci 11/603 z komunikace 111/00326, zméni se
tak polomér oblouku z R=17 m na R=19,5 m a zuZeni muze dosahovat az 3,25 m, misto

tohoto mista bude nyni pfikop pro odvodnéni.

5.4 Zhodnoceni variant reseni
Jednotlivé varianty FeSeni kfizovatky pfinesou nasledujici vyhody a nevyhody:
Usporna varianta:
vyhody:
e usmeérnéni pohybl vozidel
e omezeni chybnych manévra
e snizZeni rychlosti jizdy pomoci zuzeni jizdniho pruhu
e zruSeni pomysiného pfipojovaciho pruhu v autobusovém zalivu
e moznost vyuziti zastavky Sulice, Na Kfizkach jako pfestupni uzel
e bezpecny pohyb chodcu
e lepSi osvétleni kfizovatky
e rozSifeni zastavek pro kloubové autobusy
e nizSi investicni naklady
nevyhody:
e rychlost vozidel stale 70 km/h

o moznost nedodrzeni rychlosti
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vysS8i obezietnost chodcu
nezvysi se kapacita kfizovatky

stejné zdrzeni vozidel na vedlejSich komunikacich

Velkorysa varianta:

vyhody:

usmérnéni pohybu vozidel

omezeni chybnych manévru

snizeni rychlosti jizdy pomoci fyzické pfekazky

zvySeni kapacity kfizovatky

odbocovani vlevo se eliminuje

snizi se ¢ekaci doba (zdrZzeni) na mezeru pro autobusy i vozidla
vySSi bezpeénost

zruseni pomysiného pfipojovaciho pruhu v autobusovém zalivu
moznost vyuziti zastavky Sulice, Na Kfizkach jako prestupni uzel
bezpecny pohyb chodcu

lepSi osvétleni kiizovatky

rozSifeni zastavek pro kloubové autobusy

nevyhody:

Celkové se jako lepSi varianta jevi velkorysa — vystavba okruzni kfizovatky. Kfizovatka
je umisténa v nebezpecné poloze za vrcholovym obloukem a pro bezpecny pohyb chodcu,
vozidel a zamezeni smrtelnym nehodam na této kfizovatce je nutné sniZeni rychlosti jizdy.

Jediné fyzicka prekazka zarudi toto snizeni rychlosti, rychlost neni pfili§ dodrZzovana. Tato

musi spiSe spoléhat na dodrzeni predpisu fidi€u €i snizeni rychlosti pomoci zuzeni jizdniho

pruhu.

vyS8i investi¢ni naklady

zdrzeni vozidel na komunikaci 11/603

Vv s

69



6. NAVRH JiZzDNIiCH RADU

Pro zajisténi kvalitni prestupni vazby nestali jen zrekonstruovat kfizovatku, ale je
nutné také zkoordinovat spoje tak, aby na sebe navazovaly v pfijatelné Cekaci dobé
a s néjakou pravidelnou jistotou — aby cestujici nemusel pfemyslet nad tim, kdy ma dany
spoj navaznost a kolik ma ¢asu na prestup — takové spoje by se mély vyznadit v jizdnim fadu
a mélo by jich byt co nejvice.

Podle odstavce 4.6.6 se pfijatelna ¢ekaci doba na pfestup pro cestujiciho pohybuje
mezi 7 — 12 minut. V této dobé je zahrnuto:

e doba na pFestup — pfi rychlosti chodce 1,4 m a vzdalenosti 100 m — smér
Nechanice a vzdalenost 160 m — smér Praha, Budé&jovicka ... 2 min

e dvojnasobek prumérného zpozdéni autobusu, jedoucich z Prahy, které c&ini
2,9 min — bude uvazovano 6 min — v této dobé je zahrnuta doba prestupu

e rezerva 1 minuta

e maximalni Cekaci doba a doba jizdy nesmi byt delSi, nez doba, kterou by
cestujici Sel pé&Sky na stejnou zastavku — Sulice, tato doba &ini 14 min. Doba
jizdy je 2 min, ¢ekaci doba musi byt maximalné 12 min.

PFi navrhovani navaznosti se budou posouvat ¢asy odjezdu dotéenych linek. Snaha
bude zajistit pravidelny interval odjezdu u vSech linek podle intervalovych rodin a zachovat
puvodni navaznosti spoji v ostatnich zastavkach. Do navrhu bude zahrnuta i moznost
prestupu pro obce Krizkovy Ujezdec a Radé&jovice, které lezi na opaéné strané kfizovatky
11/603 x 111/00335 a jsou také obsluhovany linkou 335.

6.1 Sou€asna navaznost spoju v zastavce Sulice, Na Krizkach

Na tabulkach €. 6.1 a 6.3 jsou zobrazeny v8echny odjezdy autobusu linek 335, 337
a 339 béhem pracovnich dnd a na tabulkach &. 6.2 a 6.4 béhem sobot a nedéli ze zastavek
Budéjovicka a Sulice, Hlubocinka, Obchodni centrum. Mezi t€mito Useky ma smysl vytvaret
pravidelné intervaly, protoZe zde linky 335, 337 a 339 jezdi po stejné trase a jedna se
o nejdelSi spole€ny Usek (Za zastavkou Sulice, Hluboc&inka, OC se oddéluje linka 335, ktera
ma poté ruzné trasy az do zastavky Kamenice, Kulturni dim, kde je ukonena — jednotlivé
trasy linky 335 jsou shodné barevné vyznaceny podle obrazku €. 4.8). Dale je na tabulkach
vyobrazen interval mezi nasledujicimi spoji, interval mezi stejnymi linkami, pfipadné omezeni
v ramci planovani ve formé jiz existujicich navaznosti, zejména na linku 444. Také je na
tabulkach zobrazen &as pfijezdu dané linky do zastavky Sulice, Na KFizkach, mozny prestup

a doba €ekani, pfipadné navrhované zmény.
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Odjezdy autobusi ze zastavky Budéjovicka
smér: Kamenice, Kulturni diim - pracovni den

s | ez 2 e | Sl we |z _| o3

= S |8E| P25 3 @ =N gL |8E|l ET
ET] 2= = N s ¥| €a N o

C = -

337 5:15 - 335 Sulice. Zelivec 5:45 5:48 3 5:20

337 5:50 35 35 6:19 / /

335 | 6:05 15 6:37 / /

339 | 6:25 20 6:57 | 11:11 | 254 6:20

335 6:35 10 30 444 | Kamenice. Kult. dim 7:07 11:11 | 244 6:35

337 6:45 10 55 7:17 | 11:11 | 234 6:50

335 | 6:45 0 10 7:23 | 11:11 | 228 6:42

339 | 7:20 35 55 7:52 1 11:41 | 199

337 7:50 30 65 822 | 11:11 | 169

335 | 8:20 30 95 444 | Kamenice. Kult. dam | 8:58 | 11:11 | 133

337 8:45 25 55 444 | Kamenice, Kult. dim 9:17 11:11 | 114 8:50

337 9:20 35 35 952 | 11:11 79

339 | 10:20 | 60 | 180 10:52 | 11:11 19

337 | 11:20 | 60 | 120 | 444 | Kamenice, Kult. dim | 11:52 / /

335 | 12:10 | 50 | 230 . 12:48 / / 12:20

337 | 12:45 | 35 85 335 Sulice. Zelivec 13:17 | 13:31 14 13:05

337 | 13:05 | 20 20 444 | Kamenice. Kult. dam | 13:37 | 14:21 44 12:50

339 | 13:20 | 15 | 180 13:52 | 14:21 29

335 | 13:35 | 15 75 14:13 | 14:21 8

337 | 13:50 | 15 45 14:22 / /

335 | 14:05 | 15 30 14:37 / /

339 | 14:20 | 15 60 14:52 | 15:31 39

335 | 14:35 | 15 30 15:13 | 15:31 18

337 | 14:50 | 15 60 15:22 | 15:31 9

335 | 15:05 | 15 30 15:37 / /

339 | 15:20 | 15 60 15:52 | 16:31 39

335 | 15:35 | 15 30 444 | Kamenice, Kult. dam | 16:13 | 16:31 18

339 | 15:50 | 15 30 16:22 | 16:31 9

335 | 16:05 | 15 30 444 | Kamenice. Kult. dim | 16:37 / /

339 | 16:20 | 15 30 16:52 / /

335 | 16:35 | 15 30 17:13 / /

339 | 16:50 | 15 30 17:22 / /

335 | 17:05 | 15 30 17:37 / /

339 | 17:20 | 15 30 17:52 / /

335 | 17:35 | 15 30 444 | Kamenice, Kult. ddm | 18:13 / /

337 | 17:50 | 15 | 180 18:22 / /

339 | 18:05 | 15 45 18:37 / / 18:20

335 | 18:20 | 15 45 18:52 / / 18:05

335 | 18:35 | 15 15 19:13 / /

339 | 18:50 | 15 45 19:22 / / 19:10

337 11910 | 20 80 19:42 / / 18:50

335 | 19:30 | 20 55 20:08 / / 19:35

339 | 19:50 | 20 60 20:22 / / 20:05

335 | 20:30 | 40 60 444 | Kamenice, Kult. ddm | 21:08 / / 20:35

339 | 21:30 | 60 | 100 . 22:00 / / 21:35

337 | 22:30 | 60 | 200 | 335 Sulice. Zelivec 22:55 / / 22:35

335 | 23:30 | 60 | 180 23:55 / / 23:35

337 0:35 65 | 125 | 444 | Kamenice, Kult. dm 1:00 X X

Tabulka ¢. 6.1: Odjezdy autobust ze zastavky Budéjovicka v pracovni den a mozné prestupy

- Sulice, Na KFfizkach, X ... pfestup nemozny, | ... jede pfimy spoj, * ... zména linky
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Odjezdy autobusu ze zastavky Budéjovicka
smér: Kamenice, Kulturni dim - sobota a nedéle
‘O — () @© | c N—
gl — c X G|l w2 |=_| @3
g 8 |Sg|TE| & 3 FEEECEEEIE T
£ 3 |8E| 72 = 2 c<f T2 |8E| Eg
ES|SE| < N & ¥X| co N o
C =
335 6:20 — 337 | Kamenice. Kult. dim | 6:58 8:11 73
339 | 7:20 60 7:52 8:11 19
337 8:20 60 444 | Kamenice. Kult. dam | 8:52 / /
335 | 9:20 60 | 180 | 337 | Kamenice. Kult. ddm | 9:58 / /
339 | 10:20 | 60 | 180 10:52 / /
337 | 11:20 | 60 | 180 | 444 | Kamenice. Kult. dim | 11:52 / /
335 | 12:20 | 60 | 180 12:58 / /
339 | 13:20 | 60 | 180 | 337 | Kamenice. Kult. dam | 13:52 / /
337 | 14:20 | 60 | 180 | 444 | Kamenice. Kult. dim | 14:52 / /
335 | 15:20 | 60 | 180 15:58 / /
339 | 16:20 | 60 | 180 16:52 / /
337 | 17:20 | 60 | 180 | 444 | Kamenice. Kult. dim | 17:52 / /
335 | 18:20 | 60 | 180 18:58 / /
339 | 19:20 | 60 | 180 19:52 X X
337 | 20:30 | 70 | 190 | 444 | Kamenice. Kult. dm | 20:55 X X 20:20
337 | 22:30 [ 120 | 120 | 335 Sulice. Zelivec 22:55 X X 22:20
337 0:35 | 125 | 125 | 444 | Kamenice. Kult. dm 1:00 X X 0:20

Tabulka ¢. 6.2: Odjezdy autobust ze zastavky Budéjovicka v sobotu a nedéli

Na tabulkach €. 6.1 a 6.3 — pracovni dny je vidét, Ze chybi fadna koordinace spoju — je
zde nepravidelny interval mezi nasledujicimi spoji, zejména v ranni SpiCce, kdy se Casto
stfida dlouhy interval (35 minut) s nulovym — 2 spoje odjizdi ve stejnou dobu soucdasné
(odjezd linky 335 spolecné s 337 v 6:45) — jedna se tedy o soubéh. Interval mezi stejnymi
linkami je také velmi nepravidelny — napfiklad linka 335, kter& ma odjezd v 6:35, 6:45
a potom v 8:20 (10 minut a hned potom 95). Z hlediska dopravné — provozni integrace by
Casy odjezdu a intervaly mezi spoji, jezdici po podobné trase, mély byt ze stejné intervalové
rodiny. Existuji celkem 2 — 3 intervalové rodiny (tabulka ¢. 6.5) a kazda zahrnuje zakladni
interval a skupiny nasobku intervalQ, které Ize mezi sebou prokladat. Nemély by byt pouzity
intervaly z riznych rodin pro linky, jedouci po stejné trase, poté nelze vytvofit pravidelné
a kvalitni proklady. Dusledkem toho je celkova zhorSena kvalita dopravni obsluhy, ktera
zbyte€né muze odradit cestujici, ktefi se nemohou spolehnout na pravidelné odjezdy
a v konecné fazi to ma vliv i na prestupy v zastavce Sulice, Na kfizkach, které jsou velmi

riznorodé, a mnohdy je vyhodnéjsi vyuzit pfimy spoj, ktery jede o nékolik hodin pozdéji.
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Odjezdy autobusu ze zastavky Sulice, Hlubocinka, Obchodni centrum

smeér: Budéjovicka - pracovni den

o — = & g | Gl w2 |=_| o3
g| 8 |Sg/TE| & 5 FEEIEVEEEIET:
£ 8 |8E|°Z| & 2 =“f| ot |8&| E%

ET SE| < N & ¥| co N O

C =

337 4:41 — 444 | Kamenice. Kult. dam | 4:39 X X 4:26
335 | 5:12 31 5:03 X X 5:11
337 5:.27 15 56 . 5:25 X X 4:56
337 5:37 10 10 335 Sulice. Zelivec 5:35 X X 5:26
339 | 5:46 9 5:44 X X 5:41
337 5:58 12 21 444 | Kamenice. Kult. ddm | 5:56 X X 5:56
335 | 6:08 10 56 5:48 / / 6:03
339 | 6:16 8 30 6:14 / / 6:10
337 6:26 10 28 6:24 / / 6:18
337 6:36 10 10 444 | Kamenice. Kult. dum | 6:34 / / 6:26
335 | 6:36 0 28 6:16 / / 6:33
339 | 6:46 10 30 . 6:44 / / 6:41
337 7:03 17 27 335 Sulice. Zelivec 7:01 6:47 14 6:56
335 | 7:06 3 30 . 6:46 / / 6:48
337 7:16 10 13 335 Sulice, Zelivec 7:14 6:47 27 7:11*
339 | 7:31 15 45 7:29 7:28 1 7:26
337 7:46 15 30 444 | Kamenice. Kult. dum 7:44 7:28 16 7:41
339 | 8:01 15 30 7:59 7:28 31 7:56
335 | 8:16 15 66 8:07 7:28 37 8:11
337 8:31 15 45 444 | Kamenice. Kult. dam | 8:29 7:28 61 8:26
335 | 8:56 25 40 8:47 7:28 79 8:56
339 | 9:31 35 90 9:29 7:28 121 9:26
337 | 10:31 | 60 | 120 | 444 | Kamenice. Kult. dim | 10:29 | 7:28 181 | 10:26
335 | 11:31 | 60 | 155 11:11 / / 11:26
339 | 12:31 | 60 | 180 12:29 / / 12:26
337 | 13:26 | 55 | 175 | 444 | Kamenice. Kult. dim | 13:24 | 13:03 21 13:26
335 | 13:51 | 25 | 140 13:31 / / 13:41
335 | 14:01 | 10 10 13:59 / / 14:11
337 | 14:21 | 20 55 14:19 / / 14:26
335 | 14:41 | 20 40 14:21 / / 14:41
339 | 15:01 | 20 150 14:59 | 14:47 12 14:56
335 | 15:21 | 20 40 15:19 | 14:47 32 15:11
337 | 15:31 | 10 70 15:29 | 14:47 42 15:26
335 | 15:51 | 20 30 15:31 / / 15:41
339 | 16:01 | 10 60 444 | Kamenice, Kult. dam | 15:59 | 15:47 12 15:56
335 | 16:21 | 20 30 16:19 | 15:47 32 16:11
337 | 16:31 | 10 60 16:29 | 15:47 42 16:26
335 | 16:51 | 20 30 16:31 / / 16:41
339 | 17:01 | 10 60 16:59 | 16:47 12 16:56
337 | 17:31 | 30 60 444 | Kamenice. Kult. dam | 17:29 | 16:47 42 17:26
339 | 18:01 | 30 60 17:59 | 17:47 12 17:56
337 118:21 | 20 50 18:19 | 17:47 32 18:26
335 | 18:41 | 20 | 110 18:32 | 17:47 45 18:41
339 | 19:01 | 20 60 18:59 | 17:47 72 18:56
337 | 19:36 | 35 | 75 | 444 | Kamenice, Kult. dim | 19:34 | 19:02 | 32 | 19:26
337 | 20:39 | 63 63 335 Sulice. Zelivec ** 20:37 | 19:02 95 20:26
337 | 21:49 | 70 70 444 | Kamenice. Kult. dam | 21:47 | 21:17 30 21:26
337 | 22:39 | 50 50 22:37 | 21:17 80 22:26
337 | 23:39 | 60 60 23:37 | 21:17 | 140 | 23:26

Tabulka ¢. 6.3: Odjezdy autobust ze zastavky Sulice, Hlubo¢nka, OC v pracovni den,

** .. konec navaznosti
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Odjezdy autobusi ze zastavky Sulice, Hlubocinka, Obchodni centrum

smér: Budéjovicka - sobota a nedéle

o — Q= & g | G|l we | = | o3

£ 8 |25 2E| 3 S Se2 23 |85| 85
£ 8 |2E|7%] & 2 =“f| ot |8E| E3
ES|SE| < N & ¥X| co N o

C =

335 5:42 — 5:33 X X 5:19
339 6:31 49 6:29 X X 6:19
337 7:31 60 444 | Kamenice. Kult. dum 7:29 X X 7:19
335 8:31 60 | 169 8:11 X X 8:19
339 9:31 60 | 180 9:29 X X 9:19
337 | 10:31 | 60 | 180 | 444 | Kamenice. Kult. ddm | 10:29 X X 10:19
335 | 11:31 | 60 | 180 11:22 X X 11:19
339 | 12:31 | 60 | 180 12:29 X X 12:19
337 | 13:31 | 60 | 180 | 444 | Kamenice. Kult. dim | 13:29 X X 13:19
335 | 14:31 | 60 | 180 14:22 X X 14:19
339 | 15:31 | 60 | 180 15:29 X X 15:19
337 | 16:31 | 60 | 180 | 444 | Kamenice. Kult. dim | 16:29 X X 16:19
335 | 17:31 | 60 | 180 17:22 X X 17:19
339 | 18:31 | 60 | 180 18:29 X X 18:19
335 | 19142 | 71 | 131 | 444 | Kamenice, Kult. ddm | 19:30 / / 19:27
337 | 21:39 | 117 | 308 | 444 | Kamenice. Kult. dim | 21:37 / / 21:19
337 | 23:39 | 120 | 120 23:37 / / 23:19

Tabulka ¢. 6.4: Odjezdy autobust ze zastavky Sulice, Hluboénka, OC v sobotu a nedéli

Intervalové rodiny

rodina intervaly [min]
1 6 12 24
2 3,75 7,5 15 30 60 120
3 10 20 40

Tabulka ¢. 6.5: Intervalové rodiny — pro fungujici proklady se vSechny intervaly musi volit

Z jedné rodiny

6.2 Navrhované zmény v jizdnich fadech

Cilem nového feSeni je v prvni fadé zajistit pravidelny interval, ktery se nyni Casto

vybrany intervaly z intervalové rodiny 2, vSechny spoje by nyni mély odjiZzdét v nasobcich

této rodiny. Ke koordinaci doslo v useku Budéjovickda — Sulice, Hlubocinka, Obchodni

centrum, zde byly ¢asy odjezdl upraveny tak, aby spoje odjizdély v intervalech: 7,5, 15, 30

a 60 minut v pracovni den a o vikendu maximalng 120 minut. Casy odjezd( ze zastavky

Budéjovicka byly upraveny podle nej¢etnéjSich souasnych odjezdu, které jsou v 05, 20, 35

a 50. Ostatnim spojum byl ¢as odjezdu upraven tak, aby byl v koordinaci.
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Nové odjezdy autobusi ze zastavky Budéjovicka

smér: Kamenice, Kulturni diim - pracovni den

W= = e I % o a9
© = c C (&) >
g| 8 |Eg/ 28| & & Ref| 28 | 283
= T |SEl °5| 3 = =<2 23 | 2L Q2
ET] 2= = N s X e A=)
C = -
337 5:20 - 335 Sulice. Zelivec 5:50 6:13 5:53
337 | 550 | 30 30 6:19 / 6:23
335 | 6:05 15 6:37 / 6:54
339 | 6:20 15 6:52 / 6:54
335 | 6:35 15 30 444 | Kamenice, Kult. ddm 7:07 / /
335 | 642 | 75| 75 7:20 8:36 /
337 | 650 | 75| 60 7:22 8:36 8:46
339 | 7:20 | 30 60 7:52 8:36 8:46
337 | 7:50 | 30 60 8:22 8:36 8:46
335 8:20 30 | 97.5 | 444 | Kamenice. Kult. dim 8:58 11:06 /
337 8:50 30 60 444 | Kamenice, Kult. dim 9:22 11:06 11:16
337 | 9:20 | 30 30 9:52 11:06 11:16
339 | 10:20 | 60 | 180 10:52 11:06 11:16
337 | 11:20 | 60 | 120 | 444 | Kamenice, Kult. dm 11:52 / /
335 | 12:20 | 60 | 240 12:58 / /
337 | 12:50 | 30 90 444 | Kamenice. Kult. dum 13:22 13:29 /
335 | 13:05 | 15 45 13:37 14:29 /
339 | 13:20 | 15 | 180 13:52 14:29 /
335 | 13:35 | 15 30 14:13 14:29 /
337 | 13:50 | 15 60 14:22 14:29 14:02
335 | 14:05 | 15 30 14:37 / /
339 | 14:20 | 15 60 14:52 15:29 /
335 | 14:35 | 15 30 15:13 15:29 /
337 | 14:50 | 15 60 15:22 15:29 15:02
335 | 15:05 | 15 30 15:37 / /
339 | 15:20 | 15 60 15:52 16:29 /
335 | 15:35 | 15 30 444 | Kamenice, Kult. dim 16:13 16:29 /
339 | 15:50 | 15 30 16:22 16:29 16:02
335 | 16:05 | 15 30 444 | Kamenice. Kult. dim 16:37 / /
339 | 16:20 | 15 30 16:52 / /
335 | 16:35 | 15 30 17:13 / /
339 | 16:50 | 15 30 17:22 / /
335 | 17:05 | 15 30 17:37 / /
339 | 17:20 | 15 30 17:52 / /
335 | 17:35 | 15 30 444 | Kamenice, Kult. dim 18:13 / /
337 | 17:50 | 15 | 180 18:22 / 18:32
335 | 18:05 | 15 30 18:37 / /
339 | 18:20 | 15 60 18:52 / /
335 | 18:35 | 15 30 19:13 / /
337 | 18:50 | 15 60 19:22 / /
339 | 19:05 | 15 45 19:42 / /
335 | 19:35 | 30 60 20:13 / /
339 | 20:05 | 30 60 20:37 / /
335 | 20:35 | 30 60 444 | Kamenice. Kult. dim 21:13 / /
339 | 21:35 | 60 90 . 22:05 / 22:17
337 | 22:35 | 60 | 225 | 335 Sulice. Zelivec 23:00 / X
335 | 23:35 | 60 | 180 0:00 / X
337 0:35 60 | 120 | 444 | Kamenice, Kult. dm 1:00 X X

Tabulka ¢. 6.6: Navrhované odjezdy autobust ze zastavky Budéjovicka v pracovni den

a mozné prestupy v zastavce Sulice, Na Kfizkach
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Nové odjezdy autobusi ze zastavky Budéjovicka

smeér: Kamenice, Kulturni dim - sobota a nedéle
Y| 2 < .= a a9
© —_ c C = (&) >
g| 5 |35 2E| 3 3 Sss| 78 | 58¢
S |ES| L& B S s &| & 555
C =
335 6:20 — 337 | Kamenice. Kult. ddm 6:58 7:59 /
339 | 7:20 60 7:52 7:59 8:09
337 8:20 60 444 | Kamenice. Kult. dum 8:52 / /
335 | 9:20 60 | 180 | 337 | Kamenice. Kult. dim 9:58 / /
339 | 10:20 | 60 | 180 10:52 / 11:10
337 | 11:20 | 60 | 180 | 444 | Kamenice. Kult. dim 11:52 / /
335 | 12:20 | 60 | 180 12:58 / /
339 | 13:20 | 60 | 180 | 337 | Kamenice. Kult. dim | 13:52 / 14:10
337 | 14:20 | 60 | 180 | 444 | Kamenice. Kult. dim 14:52 / /
335 | 15:20 | 60 | 180 15:58 / /
339 | 16:20 | 60 | 180 16:52 19:07 17:10
337 | 17:20 | 60 | 180 | 444 | Kamenice. Kult. dm 17:52 19:07 /
335 | 18:20 | 60 | 180 18:58 19:07 /
339 | 19:20 | 60 | 180 19:52 X X
337 | 20:20 | 60 | 180 | 444 | Kamenice. Kult. dm | 20:45 X X
337 | 22:20 | 120 | 120 | 335 Sulice. Zelivec 22:45 X X
337 0:20 1120 | 120 | 444 | Kamenice. Kult. dm 0:45 X X

Tabulka ¢. 6.7: Navrhované odjezdy autobusi ze zastavky Budéjovicka v sobotu a nedéli

Druhym cilem bylo zajistit pfestupni vazby v zastdvce Sulice, Na Kfizkach. Odjezdy

spoju ze zastavky Sulice, Hlubocginka, OC nebyly proto upraveny podle nejcetnéjSiho

odjezdu, ale tak, aby obyvatelé Sulic a Nechanic mohli vyuzit co nejvice spojli, na které by

mohli pfestoupit v pfijatelné Cekaci dob&. Snaha byla minimalizovat Eekaci doby na nejmensi

moznou mez — 7 minut, aby byla ¢ekaci doba co nejkratsi.

Ujezdec, které lezi na opa&né vétvi linky 335. Zde jsou nasledujici kritéria:

Tretim cilem je zajistit moznost vyuziti pfestupu pro obce Radé&jovice a Kfizkovy

e doba na pfestup — pfi rychlosti chodce 1,4 m a vzdalenosti 180 m — smér

Radéjovice a vzdalenost 160 m — smér Praha, Budé&jovicka ... 2 min

e dvojnasobek prumérného zpozdéni autobusu, jedoucich z Prahy, které c&ini

2,9 min — zaokrouhleno na 6 min — v této dobé je zahrnuta doba pfestupu

e rezerva 1 minuta

¢ maximalni ¢ekaci doba a doba jizdy nesmi byt delSi, nez doba, kterou by

cestujici $el p&sky na zastavku Kiizkovy Ujezdec, tato doba &ini podle tabulky

€. 6.9 17 min. Doba jizdy je 2 min, ¢ekaci doba musi byt maximalné 15 min.

76




Nové odjezdy autobust ze zastavky Sulice, Hlubocinka, Obchodni centrum

smeér: Budéjovicka - pracovni den

O — Q © | e a Q>0
© —_ c C A (&) >
g| 8 |Eg2E| & 5 Ref| 28 | 283
= T |SEl 25| 3 2 =<2 23 | 2L Q2
= o8 c N a X = QD
C =
337 4:26 B 444 | Kamenice. Kult. dim 4:24 X X
337 | 4:56 30 30 4:54 X X
335 | 5:11 5 . 5:02 X /
337 5:26 15 30 335 Sulice, Zelivec 5:24 X /
339 | 541 15 5:39 X /
337 5:56 15 30 444 | Kamenice, Kult. dim 5:54 X /
335 | 6:03 | 751|525 5:43 / /
339 | 6:11 |75 ] 30 6:09 / /
337 6:18 | 75| 225 6:16 / /
337 626 | 75| 75 | 444 | Kamenice, Kult. dim 6:24 / /
335 | 6:33 | 75| 30 6:13 / /
339 | 641 | 75| 30 6:39 / /
335 | 6148 |75 15 . 6:39 6:47 /
337 656 | 7.5 30 335 Sulice. Zelivec 6:54 6:47 /
335 | 7:11 15 | 225 7:09 6:47 /
339 | 7:26 15 45 7:24 7:17 7:20
337 7:41 15 30 444 | Kamenice. Kult. dum 7:39 7:17 7:20
339 | 7:56 15 30 7:54 7:17 7:20
335 | 8:11 15 60 8:02 7:17 /
337 8:26 15 45 444 | Kamenice. Kult. dum 8:24 7:17 /
335 | 8:56 30 45 8:36 / /
339 | 9:26 30 90 9:24 / 8:58
337 | 10:26 | 60 | 120 | 444 | Kamenice. Kult. dim 10:24 / 8:58
335 | 11:26 | 60 | 150 11:06 / /
339 | 12:26 | 60 | 180 12:24 / /
337 | 13:26 | 60 | 180 | 444 | Kamenice. Kult. dim 13:24 13:08 12:58
335 | 13:41 | 15 | 135 13:29 / 12:58
335 | 14:11 | 30 30 14:02 / /
337 | 14:26 | 15 60 14:24 / 14:13
335 | 14:41 | 15 30 14:29 / 14:13
339 | 14:56 | 15 150 14:54 14:47 14:13
335 | 15:11 | 15 30 15:02 14:47 /
337 | 15:26 | 15 60 15:24 14:47 15:13
335 | 15:41 | 15 30 15:29 / 15:13
339 | 1556 | 15 60 444 | Kamenice, Kult. dim 15:54 15:47 15:13
335 | 16:11 | 15 30 16:02 15:47 /
337 | 16:26 | 15 60 16:24 15:47 16:13
335 | 16:41 | 15 30 16:29 / 16:13
339 | 16:56 | 15 60 16:54 16:47 16:13
337 | 17:26 | 30 60 444 | Kamenice. Kult. dim 17:24 16:47 17:13
339 | 17:56 | 30 60 17:54 17:47 17:13
337 | 18:26 | 30 60 18:24 17:47 18:13
335 | 18:41 | 15 | 120 18:32 17:47 /
339 | 1956 | 15 | 120 18:54 18:47 /
337 | 19:26 | 30 60 444 | Kamenice, Kult. dim 19:24 18:47 19:13
337 | 20:26 | 60 60 20:24 18:47 20:13
337 | 21:26 | 60 60 444 | Kamenice. Kult. dim | 21:24 21:23 21:13
335 | 22:26 | 60 | 235 22:17 21:23 /
337 |1 23:26 | 60 | 120 23:245 21:23 /

Tabulka ¢. 6.7: Navrhované odjezdy autobusu ze zastavky Sulice, Hluboc¢inka, OC

v pracovni den a mozné prestupy v zastavce Sulice, Na Kfizkach
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Nové odjezdy autobust ze zastavky Sulice, Hlubocinka, Obchodni centrum

smér: Budéjovicka - sobota a nedéle

Y| 2 < .= a a9
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335 | 5:19 -~ 5:10 X /
339 | 6:19 60 6:17 X /
337 7:19 60 444 | Kamenice. Kult. dum 7:17 X 6:58
335 | 8:19 60 | 180 7:59 / /
339 | 9:19 60 | 180 9:17 / /
337 | 10:19 | 60 | 180 | 444 | Kamenice. Kult. dim 10:17 / 9:58
335 | 11:19 | 60 | 180 11:10 / /
339 | 12:19 | 60 | 180 12:17 / /
337 | 13:19 | 60 | 180 | 444 | Kamenice. Kult. dim 13:17 / 12:58
335 | 14:19 | 60 | 180 14:10 / /
339 | 15:19 | 60 | 180 15:17 /
337 | 16:19 | 60 | 180 | 444 | Kamenice. Kult. dim | 16:17 16:08 15:58
335 | 17:19 | 60 | 180 17:10 16:08 /
339 | 18:19 | 60 | 180 18:17 16:08 /
335 | 19:19 | 60 | 120 | 444 | Kamenice, Kult. dm 19:07 / 18:58
337 | 21:19 | 120 | 300 | 444 | Kamenice. Kult. dm 21:17 / 18:58
337 | 23:19 | 120 | 120 23:17 / 18:58

Tabulka ¢. 6.8: Navrhované odjezdy autobust ze zastavky Sulice, Hlubocnka, OC v sobotu

a nedéli

Vzdalenost a doba chlize na zastavku Krizkovy Ujezdec

Usek

vzdalenost

doba chtize pfi v., =5 km/h

K¥izkovy Ujezdec — Sulice, Na KFizkach

1400 m

17 minut

Tabulka é. 6.9: Vzdélenost a doba chlize na zastavku Krizkovy Ujezdec

6.3 Specialni upravy

Odjezdy ze zastavky Budéjovicka v pracovni den:

spoj linky 335 v 6:35 — zménéna trasa — zajizdi nové do Sulic kvili navaznosti

spoj linky 335 v 6:45 — posunut €as odjezdu od linky 337, protoze tento spoj slouzi

jako skolni, je posun pouze o 7,5 minuty, zménéna trasa — nové do Sulic nezajizdi

(zdména se spojem v 6:35)

spoj linky 337 v 12:45 — v zastavce Sulice, Zelivec se méni na linku 335 — 2 spoje

linky 337 jedou po sobé& bé&éhem 20 minut po 85 minutovém intervalu, pro lepsi

intervaly mezi linkami bude tento spoj nyni cely jako linka 335, ktery pojede po stejné

trase
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Odjezdy ze zastavky Sulice, Hlubocinka, Obchodni centrum v pracovni den:

e spoj linky 335 v 7:06 — zménéna trasa — nové do Sulic nezajizdi — Ize vyuzit spoj
jedouci ve sméru Kamenice a pfestoupit

e spoj linky 335 v 8:56 — zménéna trasa — nové zajizdi do Sulic — nadhrada za spoj
v 7:06, dojde tak k posileni autobusové dopravy v oblasti Sulic a dopInéni chybgjiciho
dopoledniho spoje pro studenty vysokych Skol

e spoj linky 337 v 7:16 — zména na linku 335 kvdli lep§im intervalim mezi linkami, trasa
spoje se neméni

e spoje linky 335 v 13:51, 14:41, 15:51 a 16:51 — nové nezajizdi do obce Kfizkovy
Ujezdec — &asto dochazelo k setkani linky 337 a 335 v zastavce Sulice, Zelivec
ve stejném Case, zkracenim trasy se interval mezi témito linkami zvySi a zaroven
pujde lépe zkoordinovat navaznost v zastavce Sulice, Na Kfizkach

e spoje linky 335 v 14:01, 15:21, 16:21 — nové zajizdi do obce KFizkovy Ujezdec —
nahrada za spoje v 14:41, 15:51 a 16:51

e spoj linky 337 v 20:39 — zruSeni navaznosti na linku 335 — nové bude cely spoj jako
linka 335, nové zajizdi do obce KFizkovy Ujezdec — nahrada za spoj linky 335 v 13:51

e spoj linky 337 v 22:39 — vyména za spoj nové linky 335 v 20:39 — s vyuzitim pfestupu
v zastavce Sulice, Na Kfizkach dojde k posileni autobusové dopravy a doplnéni

chybéjiciho veéerniho spoje pro obce Rad&jovice a K¥izkovy Ujezdec

Odjezdy ze zastavky Budg&jovicka v sobotu a nedéli:
e spoj linky 335 v 18:20 — zména trasy — nové nezajizdi do Sulic — cestujici mohou
vyuzit spoj, ktery jede ve stejnou dobu ve sméru Budéjovicka a pfestoupit v zastavce
Na Kfizkach
e spoj linky 335 v 15:20 — zména trasy — nové zajizdi do Sulic — nadhrada za spoj
v 18:20 — dojde tak k posileni autobusové dopravy pro obyvatele Sulic o vikendu,

tento spoj je zaménitelny s jinym (Ize misto n&j vyuzit napfiklad spoj v 12:20)

Odjezdy ze zastavky Sulice, Hluboc€inka, Obchodni centrum v sobotu a nedéli:

zde nejsou zadné specialni upravy

6.4 Vysledek reseni jizdnich radua

Celkova situace odjezdl autobusl se v zasadé pfili§ nezménila, Zzadny spoj nepfibyl,
zadny neubyl, spiSe se jednalo o mirny posun ¢asu odjezdu tak, aby byla nabidka spoju
rovhomeérng;jsi, ale presto efektivnéjsi. Intervaly vSech odjezdl spoju v Useku Budéjovicka —

Sulice, Hlubodinka, Obchodni centrum se pohybuji od 7,5 minut do 60 minut v pracovni den
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a o vikendu maximalné 120 minut. Jsou stanoveny pevné &asy odjezd(. Zadné dva spoje
nemaji v tomto Useku odjezd ve stejnou dobu. Nékteré spoje linky 337, které se v zastavce
Sulice, Zelivec méni na linku 335, byly nové zménény na linku 335 v celé délce trasy — trasa
linky se nezménila, doSlo jen k pfeCisleni a tim se zlepSil dany interval mezi linkami. Diky
témto posundm bylo mozné v zastavce Sulice, Na KFizkach zalozit mozné prestupni vazby
dle kritérii v odstavci 6. K tomu bylo zapotfebi sladit Casy odjezdd ve sméru Budé&jovicka tak,
aby Cekaci doby byly pro cestujici atraktivni. Na tabulce €. 6.10 jsou vyznaéeny vSechny
mozné prestupy, které se mohou uskute€hiovat v zastavce Sulice, Na Kfizkach. Velmi
atraktivni ¢ekaci dobu 7 minut se podafilo zavést u 11 spoju z celkovych 18 v pracovni den
a u 1 spoje o vikendu. DalSi 2 spoje maji ¢ekaci dobu 9 minut. Pokud cestujici vyuzije tuto
moznost prestupu, zvySi se nabidka spoji pro obyvatele Sulic a Nechanic o 11 spoju ve
vSedni den a 3 spoje o vikendu. Celkova nabidka spoju tedy vzroste z plvodnich 18 na 29

v pracovni den a z puvodnich 3 na 6 o vikendu.

Navaznosti spoju linky 335 na linky 337 nebo 339 nebo na zbyvajici ¢ast spoju
linky 335 pfri vyuziti prestupu v zastavce Sulice, Na Krizkach

pracovni den

smér: Praha, Budéjovicka smeér: Sulice, Nechanice
linka | prijezd | linka | odjezd | €ekani | linka | prijezd | linka | odjezd | ¢ekani
335 6:47 337 6:54 7 nema navaznost | 335 5:43 X
335 7:17 339 7:24 7 337 5:50 335 6:13 23
335 | 13:.08 | 337 13:24 16 337 8:22 335 8:36 14

335 | 14:47 339 14:54 339 10:52 335 11:06 14

335 | 1547 339 15:54 337 13:22 335 13:29

335 | 17:47 339 17:54 339 15:22 335 15:29

7

7 7
335 | 16:47 339 16:54 7 339 14:22 335 14:29 7

7 7

7 7

335 | 18:47 | 339 18:54 339 16:22 335 16:29

335 | 21:23 335 22:17 54 X

335 0:05 nema navaznost X X

sobota a nedéle

smeér: Praha, Budéjovicka smeér: Sulice, Nechanice
linka | prijezd | linka | odjezd | éekani | linka | pfijezd | linka | odjezd | éekani
335 | 16:08 | 337 16:17 9 339 7:52 335 7:59 7
X 335 18:58 335 19:07 9

Tabulka ¢. 6.10: Mozné prestupy a ¢ekaci doby pro obyvatele Sulic a Nechanic v zastavce

Sulice, Na Kfizkach
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Dulezitou zménou je zvySeni nabidky rannich spojl z puvodnich tfi na pét pfi
nezvyseni vynalozenych nakladl. Spoj linky 335 v 8:56 zcela chybél v jizdnim fadu a oceni
jej cestujici, ktefi pracuji pozdéji a studenti vysokych Skol. VSechny navaznosti funguji pfi
zachovani pravidelného intervalu ostatnich linek.

Jako druhotny efekt se podafilo zkoordinovat navaznosti na autobusy linky 335 ve
sméru Radsjovice a Kfizkovy Ujezdec (tabulka &. 6.11). Tyto dvé obce leZi na opaéné trase
linky 335 a i pro né bude s vyuzitim pfestupu v zastavce Sulice, Na Kfizkach nabidka spoju
vy$S8i. V pracovnich dnech se podafilo vytvofrit efektivni navaznosti u 13 spojl. Celkovy pocet

spoju se tedy zvysil z ptivodnich 23 na 36.

Mozne vyuziti prestupu v zastavce Sulice, Na Krizkach pro obce Radéjovice
a Krizkovy Ujezdec

pracovni den

smeér: Praha, Budéjovicka smér: Krizkovy Ujezdec
linka | prijezd | linka | odjezd | éekani | linka | pfijezd | linka | odjezd | €ekani
335 7:20 339 7:39 19 nema navaznost 335 5:02 X
335 8:58 339 9:24 26 nema navaznost 335 5:53 X
335 12:58 337 13:24 26 337 5:50 335 6:23 33
335 14:13 337 14:24 11 335 6:19 335 6:39 20
335 15:13 337 15:24 11 337 8:22 335 8:46 24
335 16:13 337 16:24 11 339 10:52 335 11:16 24
335 17:13 337 17:24 11 339 14:52 335 14:02 14
335 18:13 337 18:24 11 339 15:52 335 15:02 14
335 19:13 337 19:24 11 339 16:52 335 16:02 14
335 20:13 337 20:24 11 337 18:22 335 18:32 10
335 21:13 337 21:24 11 339 22:05 335 22:17 12
sobota a nedéle
smér: Praha, Budéjovicka smér: Krizkovy Ujezdec
linka | prijezd | linka | odjezd | ¢ekani | linka | prFijezd | linka | odjezd | ¢ekani
335 6:58 337 7:17 19 nema navaznost | 335 5:10 X
335 9:58 337 10:17 19 339 7:52 335 8:09 17
335 12:58 337 13:17 19 339 10:52 335 11:10 18
335 15:58 337 16:17 19 339 13:52 335 14:10 18
335 18:58 335 19:17 19 339 16:52 335 17:10 18

Tabulka ¢. 6.11: Mozné prestupy a ¢ekaci doby pro obyvatele obce Radéjovice a Kfizkovy

Ujezdec v zastavce Sulice, Na Krizkach
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Zaver

Cilem pfedlozené diplomové prace bylo feSeni pfestupniho uzlu na kfizovatce Hlavni x
Jilovska v lokalité obce Sulice nachazejici se v pfiméstské oblasti Prahy. Soucasti rfeSeni
byla i rekonstrukce kfiZovatky, ktera je v soucasné dobé neni bezpecna z hladiska silni¢niho
provozu, zejména kvali tomu, ze lezi v extravilanu a neni zde dodrzovana predepsana
nejvyssi dovolena rychlost 70 km/h, néktefi fidi€i tuto rychlost pfekracuji az na rychlost
142 km/h, navic jsou zde Spatné rozhledové poméry a v poslednich osmi letech zde doslo ke
dvéma smrtelnym zranénim. Casto zde dochazi také kmen$im nehodam kvdli
nerespektovani znacky Stuj, dej pfednost v jizdé.

Navrhované feSeni je vypracovano ve dvou variantach — velkorysé a usporné. Obé
varianty pfinesou vy38Si bezpeénost provozu a budou mit za ukol zajistit dodrzovani
pfedepsané rychlosti, usmérnit provoz na kfizovatce a zajistit moznost bezpecného
pfechazeni kfizovatky v ramci pfestupu. Velkorysa varianta pocita s vystavbou okruzni
kiizovatky, ktera pfinese navic zvySeni kapacity a snizeni dob zdrzeni pfi vjezdu. Cilem
feSeni je také prodlouzit souCasné zastavky na délku pro kloubové vozy. Vysledné feSeni
pfispéje k cilenému vyuzivani této kfizovatky jako pFestupniho uzlu a pfinese obyvatelim
oblasti Sulic a Nechanic navySeni nabidky spoju pfi stejnych provoznich nakladech.

Navrhované Casy odjezd(l jednotlivych linek vychazeji z pozadavkd - pravidelny
interval, eliminace soubéh(li, a zaroven také aby byla ¢ekaci doba pro cestujiciho na
pfestupu atraktivni a nebyla del$i, nez samotna doba chlize. Toho se podafilo docilit u 11
spoju v pracovni den, kde je &ekaci doba 7 minut a tfi spoju o vikendu, kde se pohybuje
Cekaci doba mezi 7 — 9 minut. Cestujicim by se tak navySila nabidka spoji z pavodnich 18
na 29 v pracovni den a z 3 na 6 o vikendu. Nejvice cestujici oceni navySeni spojl v rannich
hodinach z 3 na 5 a chybéjici pfimy spoj v 8:11 ve sméru na Prahu.

Diky koordinaci intervald pro Sulice a Nechanice je mozno navySit spoje pro obce
Rad&jovice a Kfizkovy Ujezdec s vyuzitim prestupniho uzlu. Témto cestujicim by se také
zvysila nabidka spojeni z pavodnich 23 na 36 spojl v pracovni den.

Vé&Fim, Zze poznatky, které jsem ziskal pfi tvorbé diplomové prace a navrZzena fedeni

pouziji i ve své dalSi praci.
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