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1 Uvod

Ve své diplomové préaci budiesSit dopravni obsluznostdasta DoliiS, zejména
se zamiifim na autobusovou dopravu a moZznostespavby autobusového nadrazi.
Autobusové nadrazi je umdab primo v historickém centru &sta na Mirovém naésti.
Souwasna podoba autobusového nadraZzi je nevyhovigkck hlediska estetického, tak
z hlediska funkniho. Autobusové nadrazi mé&egimenzovanou plochu a je zde
zbytein¢ velké mnozstvi odjezdovych stani. Chybi zde imfaini systém a zazemi pro

cestujici aidice.

Vybrala jsem si toto téma, protoze pochazim z abesaleko DoftiSe, kterou
diky tomu dolbe znam. Autobusové nadrazi na Mirovém &stirjsem v minulosttasto
vyuZivala jako cestujici. Myslim, Zergstavba autobusového nadrazi je uz skuite
nezbytna. Stav vozovky autobusového nadrazi je ivepatny, na mnoha mistech je
vozovka propadla. Autobusové nadrazi dale neniiaapeno pro osoby se sniZzenost

schopnosti pohybu.

Ve své praci se nejprve budu zabyvat obecnymi ingmemi o Dofisi, poté
popiSi SirsSi vztahy a jednotlivé dopravni systéktgré se ve ®stt DolxisS vyskytuji.
Hlavni pozornost buduénovat autobusové doprgvjednotlivym linkam a fedevsim
autobusovému nadrazi. Nejprve budu analyzovatasmy stav autobusového nadrazi
a poté navrhnuritmozné varianty rekonstrukce. Na Zawvarianty porovham a vyberu

tu, kterd bude nejvice vyhovovat vSem pozZadavk

10



2 Obecné informace

2.1 Zakladni informace o m ésté

M¢ésto Doliis lezi ve Stdaieském kraji, 40 kilometr jihozdpads od Prahy.
K 1.1.2015 byl poet obyvatel 8 878. Katastralni tzemi obce méa rarl68,41 krf.
Uprosted ntsta se nachazi soustavach rybniki - Koryto, Hu'sky a Papez. Rybniky
rozadsluji mésto na d¢ ¢asti, které jsou spojeny pouze ve dvou bodech. Utmem
DohriSe prochazi rychlostni silnice R4, kterd uingé rychlé spojeni s Prahou.
Ve mesté se nachazi koncova Zelesmii stanice trat ¢islo 210. Méstska doprava je

zajistna linkami regionalni autobusové dopravy.
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Obréazek 1: Poloha m ésta Dob Fi$

2.2 Historie

Uzemi Dolside bylo osidleno uz v mladsi dokamenné, nejstarsi archeologické
nalezy pochazi z roku 350@.p.l. V 10. stoleti vedlaips DoliS Zlata stezka z Prahy
do Bavor. Prvni pisemna zminka o Bidbpochazi z roku 1252, kdy zde na loveckém
hradku sidlil kral Vaclav 1. Poz§l byl hradek pesta¥n na kamenny hrad, ze kterého

byly spravovany okolni vesnice. Za husitskych vabshka Dol¥i§ vypalena Husity.
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V roce 1589 byla Dalis povySena na #&sto. Na konci 16. stoleti byl v DéBi postaven
renesatini zamek, ktery byl v 18. stoletirgsta¥n v rokokovém stylu do sdéasné
podoby. Na pe&atku 20. stoleti dochazelo v Didd& k rozvoji paimyslu, Byly zde
vybudovany rukawikéiské zavody a tovarna na kovovyrobu. V roce 1945Ziayhek
zkonfiskovan a slouzil jako sidlo svageskoslovenskych spisovaieV roce 1998 byl

navracen fpvodnim majiteim - rodu Colloredo-Masfeld.
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3 Popis SirSich vztah

Diky tomu, Ze se Ddis nachazi v blizkosti hlavnihoésta Prahy, je Dais

a jeji okoli atraktivni lokalitou pro bydleni, daxdi k vystav® predevSim rodinnych

domi v okolnich obcich. Daf§ je obec s roz&nou fisobnosti, do jejiho spravniho

24

obvodu pati 24 obci ¥etre DohiiSe. Rozloha spravniho obvodu D@bje téngt

32 tisic hektar a skoro polovina obvodu je zalésa. Obvod je obklopen obvody

Pribram, Hdovice, Beroun,CernoSice, BeneSov a Seahy. Hranici s obvodem

Sedtany tvai rekre&ni oblast kolenteky Vitavy.

1t
iopesy

e
\ mE T Vel Chiumec
] Rpety Lhotka i o i

1l 7
/| Felbabka
e —==1

Lresin;

razenice

Jince

3rdy

Drahlin

y tadel] S #

A R Wi AT N o
& Y _—Neumétely '/ / Kting e /¢ )
| Lochovice % = i
/TR M) | \. Osov
L = =

Hostomice

Béstin
. @
=

(N

*. Cenkov
an
I
! \ .
) \'Bukova &~
v \ ./

0

|
Bratkuvme_f‘.__ .
2 7
—(Sadek) /

Hiubos _J/i="
T———[Pigin

~ Lnotal ‘e // Suehodol /=== ( ‘ : ' =
E '!:' u Pribrame ik ) / i /‘; 7! Didit g [ W
er o S—— Urhove’ A / e g £ / iy e
Vi . |~ Lhota Qubénice 2 ﬁﬁ. . i / OV
M || ;-=Cbtov a1 77" ) W 162 //P‘. =il L Re A
— 1 —— a7 Vidilova X Krepenice ||~ =
Izrdllbr-am 0 Drasov || o Y / —_ —Nalzovice
= i i Te— N | )
| .fr:es\ no |7/ Dubenec | - e S b sovice
i k' N ~ \ e
_ccome? Héje )( i\ O\.: = .:__,_.7\7 X &5
= A bory = S N\ gtz

Obrazek 2: Spravni obvod Dob  Fi$

Patet obyvatel doliSského obvodu neustale roste, od roku 2000 do20k@3 se

pocet obyvatel zvysil o 3 tisice, z 18715 na 2175K jgapatrné mrafu 1.Mezi nej\wtsi

obce spravniho obvodu paimésta DolsiS a Novy Knin, ve kterych Zije vice nez

polovina obyvatel obvodu. Mezi dalSi vetSi obceipalbce Mala Hrastice, Nova Ves

pod PI

eSi a Stara Hutyto obce maji kolem 1 tisice obyvatekt$¥ina obci mé zaji8ho

autobusové spojeni s Dighi. Obce Stara Hy Mokrovraty, Mala Hrastice a Nova Ves

pod Plesi maji s Ddfsi i Zeleznini spojeni.Cast obci se nachazi v rekésa oblasti

kolem

Slapskéiehrady, mezi tyto obce gaZupanovice nebo Cholin.
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Vyvoj poctu obyvatel ve spravnim obvodu
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21757

21 23721 >3
20763

20 12920 393

19
18 71518 84118 92118 94119 07919 203

B Pocet
obyvatel

2001 2002 2003 2004 2005 2006 2007 2008 2009 2010 2011 2012 2013

Obrazek 3 Vyvoj po étu obyvatel ve spravnim obvodu Dob  Fi$

Dle Udaji stitani obyvatel roku 2011 vyjizdi z DobSe za praci nel do Skoly
celkem 1576 obyvatel, ¢ je tén& 20% obyvatel DobSe. Ztoho skoro 70% jezc
do zam¥stnania do Skol do Prah DalSi dilezitou lokalitou dojig’ky je Fibram, kan
dojizdi 13% z celkoveého ptu dojizdtjicich. Mezi dalsi cilové lokality pétnagiklad
MniSek pod Brdy, kam obyvatelé doj§idziejme¢ predevsim do mistnicpramyslovych
podniki, nasledujeSvaté pole, kde se nachazi velkoobchod gepami pro zahrad
Nohel Garden a.s., damk Novy Knin kde je firma vyra§ici kovové gedmity Elko,
v.d., a Nova Ves pod PleSi, kam dojéfiddokrissti obyvatelé pracovat do sanato
Naopak do DotiSedojizdi 1541 osob, nejvicePribrami(189) a ze Staré Hui(121)
Ostatni dojizdjici jsou z okolnich obci, ipvazie ze spravniho obvodu DtB.
Do DohriSe dojizdi celkem 383 studénstrednich Skol, &g a zaki zakladnich Skol

Dohromady je péet vyjizcgjicich a dojizdjicich osob 3117.

14



Tabulka 1: Po éet dojizd &jicich osob do m ésta Dob Fi§ (zdroj: Cesky statisticky 0 Fad)

Obec Celkem Do za#stnani | Do Skol
Z jinych kraji Celkem 114 102 12
Praha 87 75 12
Ostatni 27 27 0
Z jinych okres; kraje Celkem 205 102 103
MniSek pod Brdy 64 16 48
Ritka 11 0 11
Kytin 18 7 11
Ostatni 112 79 33
V ramci okresu Celkem 1222 | 839 383
Pribram 189 174 15
Stara Hii 121 66 55
Rosovice 66 37 29
Novy Knin 64 43 21
Voznice 64 37 27
Svaté Pole 57 32 25
Obaists 54 36 18
Mokrovraty 52 31 21
Mala HraStice 45 28 17
Rybniky 43 24 19
Nova Ves pod Plesi 37 18 19
Daleké Du3niky 29 13 16
Necin 28 23 5
Borotice 27 14 13
Picin 26 18 8
Drhovy 24 16 8
Dlouha Lhota 23 16 7
Vistova 21 17 4
Drevniky 18 14 4
RoZmital pod TemSinem 16 10 6
Kotertice 14 8 6
Cisovice 12 2 10
Hostomice 11 10 1
Bukova u Ribrami 10 7 3
Ostatni 171 145 26
Celkem 1541 1043 498
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Tabulka 2: Vyjiz d’ka z mésta Dob i3 (zdroj: Cesky statisticky 0 Fad)

Obec Celkem Do za#atnani | Do Skol
Do jinych kraji Celkem 1078 | 837 241
Praha 1034 821 213
Ostatni 44 16 28
Do jinych okres kraje Celkem 110 104 6
MniSek pod Brdy 35 34 1
Ostatni 75 70 5
V rdmci okresu Celkem 353 277 76
Pribram 199 142 57
Svaté Pole 25 24 1
Novy Knin 18 18 0
Nova Ves pod PleSi | 15 15 0
Dubno 12 5 7
Obaiste 10 10 0
Stara Hui 10 10 0
Ostatni 64 53 11
Mimo CR 35 26 9
Celkem 1576 1244 332

3.1 Skolstvi

Ve nmest se nachazi 3 maské Skoly, 3 zakladni Skoly a 1 zakladnideoka
Skola. Studenti stdnich Skol mohou naw&bvat bu’ Gymnéazium Karla&Capka, nebo
Stredni odborné dilist¢ Hlubos, které ma na DélSi svou pobdku. VétSina skol je

soustedna v jihovychodntéasti Dol¥iSe, kde se nachazi také sportovni areal.

3.2 Zdravotnictvi

V centru ngsta v ulici Prazska je umésta Poliklinika Dobis, kde sidli
soukromi lék# riznych specializaci, kiejsou k dispozici obyvatéim DolxiSe a okoli.
Vedle polikliniky se nachazi moderni Domotctioddi. Na okraji Dobisi ve snéru na
Hostomice je Masarykovo sanatorium, které slouXo jé&tebna pro dlouhodab

nemocné. Na Dukelském nésti, severd od centra msta je umisin dim
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s p&ovatelskou sluzbou. Nejtsi zdravotnické zézeni v obvodu DaidS je Nemocnice
na PleSi, kterd se nachazi v blizkosti obce Novéa ped PleSi. Nemocnice se

specializuje pedevSim na kbu onkologickych onemoéni.
3.3 Pramysl

V minulosti byl nejvyznamgSim piimyslovym odétvim kozZedlIni pramysl,
v dnesni dob zbylo po rozsahlych rukaskarskych zavodech jen¢kolik menSich

firem zabyvajicich se vyrobou kozeného zbozi.

Ve mestt se nachazi dvprimyslové zény, jedna v severéasti mésta a druha
v jizni casti mesta. NejetSi firmou na DobisSi je Doosan Bobcat Manufacturing
s.r.o.,kterd se nachazi v sevegdisti Dol¥iSe, v blizkosti najezdu na rychlostni
komunikaci R4. Spotsost ma vyrobni prostory na Digdi od roku 2007, zabyva se
vyrobou stavebnich strinj zejména kompaktnich baga naklad&i. Firma v sodasné
doke zamestndva piblizn¢ 500 zamistnand. DalSi vyznamnou firmou je Benteler
Distribution Czech Republic, spol. s r.o., kter@pi&a v oblasti zpracovani kayfirma
sidli taktéz v severni fpimyslové zog. V jizni praimyslové zo® se nachazi naiklad

firmy Zemgd&lska spolénost Doliiis spol. s.r.o., nebo Arrivai®tniCechy s.r.o.

Mezi velké firmy v okoli pai predevsSim firma Nohel Garden a.s., ktera se
zabyva prodejem zahradnickych fedtt a sidli v obci Budinek, 3 kilometry od G@e
ve sméru na Sedlany. DalSi vyznamnou spgieosti je Elko Novy Knin,v.d., ktera
vyrabi gredevsim kovovéiedmety pro dim a zahradu a nachazi se v Novém Knin

3.4 Kultura

Nejnavsévovarejsi pamatkou na Ddfsi je rokokovy zdmek s francouzskou
zahradou a anglickym parkem. V zamku se mimo exppaimeckych komnat nachazi
muzeum mista DoliiSe, kde je mozné shlédnout exponaty z historie fiSeb
a rukavekarské vyroby. Na zamku se famlaji cetné kulturni akce, zejména koncerty
vazné hudby. Mezi dalSi pamatky fatostel Nejs¥tejSi trojice z konce 18. stoleti,

ktery se nachazi naproti zadmku. Za zminku dald btajova byvalé synagogy, kde se
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dnes nachazi kulturni istlisko. DalSi vyznamnou pamatkou nedaleko ii3sb je
pamétnik Karla&Capka, ktery se nachazi ve Staré Huti u rybniku Stiane, kde Karel

Capek pobyval a i zde letni sidlo.
3.5 Obchody

Ve meést se nachézejtitsupermarkety: dva Penny Markety a Lidl. Jedennyen
Market je na Mirovém Nadsti, druhy Penny Market je u byvalého pivovaru, Igob
sidlis€ Vétrnik. Lidl se nachazi u Zelezni stanice. ¥tSina maloobchad se nachazi

na Mirovém namsti, nebo v jeho blizkosti. DalSi obchody vznikegdle Lidlu.
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4 Doprava
4.1 Silni éni doprava

rychlostni silnice R4, kterd byla postavena v seelatiych a osmdesatych letech 20.
stoleti. Na silnici R4 se v blizkosti Dfibe nachazi 2 exity: 28 (Diib-sever) a 33
kiizovatce se silnici 11/18, 5 kilométrod nesta Ribram. Na silnici R4 navazuje silnice
prvni tidy I/4 vedouci do jizniclCech, aZ na statni hranici se Spolkovou republikou
Némecko ve Strazném. Intenzita dopravy na rychldstmiunikaci R4 je dle informaci

ze <itani dopravy v roce 2010 14856 voz/den.

Pres Dol#iS vedou d¥ silnice druhéiidy 11/114 a 11/119. Silnice 11/114 vede
z Cerhovic pes Hdovice, Dol#i$ a pak dale do Neveklova a kon BeneSow. Silnice
[1/119 spojuje Dolis a Sediany. Silnice 11/114 vedetfmo pes historické centrum
mésta, z vysledk celostatniho @tani dopravy v roce 2010 vyplyva, Ze denni intgnzi
vozidel na Mirovém nassti na silnici 11/114 se pohybuji kolem 6500 vozide

4.2 Zelezniéni doprava

Na DolFisi korti Zeleznéni tra’ 210, jedné se o jednokolejnou regionalnf,tra
kterd vede z DatSe ges Vrané nad Vitavou do Prahy. fraeni vyuzivana pro
dojizcEni z Dol¥iSe do Prahy, protoze prochélgnitym terénem a cesta mezi D@l a
Prahou, hl.n, trva vice jak 90 minut (cesta autebuysnebo automobilem trva kolem
30 minut).Trd slouzi spiSe pro dodku z okolnich obci na Dél$, nebo pro vyletni
Gcely. Tra’'t je 210 j&asto ozn&vana jako Posazavsky Pacifik. V pracovni dny jezdi
mezi Prahou a Ddfsi 10 pah vlaka o vikendu 8 pdr Provoz na trati zaji$iji

motoroveé jednotky 814 Regionova.

Koncova Zelezini stanice DoliS se nachdzi v severdsti nésta nedaleko

pramyslové zény. Stanice je obklopena arealem byvaldtavickéaiskych zavod.
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Stanice je fistupna pouze z vychodni strany z Prazské ulicez&madni strany
od sidlis¢ Na Vetrniku vede pouze nezpeima @Sina. Z centra je stanice vzdalena 20
minut chize. 100 m od Zelezini stanice se nachazi autobusova zastavk&ifatel.

st. V prednadraznim prostoru neni vybudované zadné patkpwate protoze ulice

U NadraZzi je slepa a pamme Siroka, diky¢emuz jecasto vyuzivana pro parkovani.
4.3 Doprava v Klidu

V centru ngsta je jsou zavedeny zény placeného parkovani.éBygilatby
parkovného je posmné ojedirély. U kazdéeho parkovaci mista je automat, kteriébli
cerveré pokud neni zaplaceno parkovani, po zaplaceni a#ii¢i€. Cena parkovani je
20 K¢ za hodinufidi¢ vS8ak nemusi platit za celé hodiny, minimalni pajb 5 K.
Pokudfidi¢ nevyuZije celou dobu, kterou stgalplatil, mize jiny fidi¢ zaparkovat na
jeho mist a pouze doplatit kolikkasu potebuje. Na kazdém automatu je displej,
na kterém se zobrazuje, kollRsu je zaplaceno. Parkovani je pro drzitele ZTRrada
rezidenti bydlici v centru DdBe si mohou koupit parkovaci kartu. Zavedeni
parkovaciho systému nefinancovalaisto Dol¥iS, ale provozovatel systému firma
Citymeter s.r.o., &stu nalezi 60% z celkového wyku trzeb, minimalé vSak 70 tisic.

Na Mirovém nérssti se nachazi kolem 100 parkovacich mist.

V roce 2013 bylo v ulici Prazskd vybudovano zacBytparkovi&¥ P+R
s 52 parkovacimi misty, z toho 3 jsou vyhrazena @soby se snhiZzenou schopnosti
pohybu. Parkovigt se nachazi v blizkosti zamku, ale turistééianici na zamek
vyuzivaji pro parkovani stéle spiSe prostimdokostelem Nejsi#¢jSi Trojice. Divodem
je zZ'ejm¢ nedostatéené upozordni na blizké parkovist P+R. Na parkovigt primo
nenavazuje zadny systém hromadné dopravy, dochazkmlalenost k zastavce Ok
nam. je 400 m. Cena parkovného na 24 hodin je@0rtaximalni doba parkovani je 48
hodin.
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4.4 Cyklisticka doprava

Ve meést se nachazi gkolik vybudovanych Gsek cyklostezek. Useky jsou
vétSinou nesouvislé, nenavazuji na zadny systém hdnénaopravy. Cyklostezka je
vybudovana najklad v ulici Partyzana Svobody. DalSi Usek se aathv ulici
Plukovnika B. Petro¢e. V obou pipadech je cyklostezka s&asti chodniku.
Cyklostezky jsou vyznigeny ¢ervenou zamkovou dlazbou, stejnymugpbem jsou
vyzna&eny i viezdy do objekt Pres severnitast nésta vede cyklotras& 308, ktera
zaina v Progedni Lhot, pokrauje pres Strz do Staré Hytpak vede fes Dolsis a
korci v obci Vizina. Cyklotrasa je v Useku mezi bidb a Starou Huti vedena po stezce

vyhrazené pro i a cyklisty.
4.5 Pési doprava

P&Si doprava je vedena po chodnicicé8iRony ani jiné komunikace dané jen
pro psSi dopravu zde nejsou vybudovany. Pohyb gstne ztizen existenci rybnik
uprosted nesta, které vytvieji bariéru. Chodci, ki¢ se ch¥ji ze severntasti nésta
do centra nebo naopak, mohou vyuzit pouzé& mista k jejich pekonani a to v ulici
Partyzana Svobody a v ulici Prazska. Chodniky pecktu napojena i imyslova zona
vV severni casti mesta, stejd tak l&ebna pro dlouhod@b nemocné ve sénu
do Hostomic. Rmyslova zona v jizntast nésta napojena cela neni, chodnik &on
na Kizovatce s ulici V Lipkach. Bstem vede Zluta, modra a zelend turistick&kzaa
dale se zde nachazi kaa stezka Dalis v poznani. Do Staré Huvede kolem silnice

[1/114 stezka pro chodce a cyklisty.
4.6 Autobusova doprava

Ve mestt zastavuje 21 linek autobusové dopravy. Véstnneni zavedena
meéstskad hromadna doprava, obsluhésta je zaji&tna regionélnimi spoji. Nejvice linek
zaji¥uje spojeni do Prahy, kam dojiz@ist obyvatel rsta a obyvatelé okolnich vesnic.

DalSi linky zabezpauji spojeni okolnich obci s D#ibi.
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Tabulka 3: Seznam linek zastavujicich v zastavce Dob  Fi§,nam. (zdroj: http://portal.idos.cz)

Cislo linky

Trasa linky

Linka 100317

Praha,Smichovské nadrazi -ii¥pbangsti

Linka 136440 D90 Praha-Krasna Hora n.VIt.-Milevsko
Linka 136445 D89 Praha-Nm-Krasna Hora n.Vlit.-Milevsko
Linka 210038 C38 Himvice-Dol¥is

Linka 300015 D15 Seéhny-Dok¥is

Linka 300047 D47 Rbram-P¢in-Dokris

Linka 300085 D85 Rozmital piFPribram-Obaiste-Praha
Linka 300087 D87 Rbram-P¢&in-Suchodol-Praha

Linka 300088 D88 Kamyk n.VIt.-Dats-Praha

Linka 300098 D98 Rbram-Dol#is-Praha

Linka 300099 D99 Rbram-Obdisteé-Dobiis-Praha

Linka 301094 D94 Datis-Praha

Linka 303051 D51 Rbram-Dol#is-Novy Knin

Linka 303054 D54 Daitis-Drevniky-Zupanovice

Linka 303055 D55 Dalis-Netin-Hiimezdice

Linka 303057 D57 ViSova-Dok¥is

Linka 303058 D58 Rbram-P¢in-Dokxis-Praha

Linka 303095 D95 Fbram,Zdab®-Praha,Roztyly

Linka 303098 D98 Rbram-Dol#is-Praha

Linka 303099 D99 Rbram-Obdisté-Dobiis-Praha

Linka 360105 Milevskofehrada Orlik-Praha
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4.6.1 Linka 100317 Praha,Smichovské nadrazi - Dob Fi$,nam ésti

Linka 317 je jedinou linkou Prazské integrované rdepg, ktera zastavuje
naDokiSi. Provozovatelem linky je dopravce Martin UHESpol. s r.o. Linka jezdi
do Prahy pes MniSek pod BrdyCast spaj je provozovana jen mezi MniSkem pod
Brdy a Smichovskym nadrazim. Interval pro celosuréinky je ve Spice 30 minut,

v sedle 60 minut a o vikendu je interval 120 minQesta celé trasy linky &1

41 kilometi a trva 55 minut. Na lince jsou provozovany zejmiioabové autobusy.

4.6.2 Linka 136440 D90 Praha-Krasna Hora n.VIt.-Mil evsko

Linka D19 z&ina Praze Na Knizeci, pokige pres Dolsis do Krasné Hory a
poté do Milevska. V pracovni den jezdi dva paryj&ma den, steghtak tomu je i
v sobotu a v netli jezdi pouze jeden péar. Celd tras&timl05 km s jizdni dobou
2 hodiny a 10 minut. Provozovatelem je dopravce BRBUS a.s.

4.6.3 Linka 210038 C38 Ho fovice-Dob Fs

Spoje linky C38 jezdi z Hovic ples Hostomice na Déts. Cast spaj
neobsluhuje celou trasu linky, ale pouze §&$t, napiklad Hostomice - DaiiS. Linka
je v provozu pouze v pracovni dny, kdy na Biébzastavuje 6 péarspoji. Provoz
na lince zajisuje dopravce PROBO BUS a.s. Trasa linkgin37 kilometi.

4.6.4 Linka 300015 (D15) Sedl ¢any-Dob Fs

Linka D15 zaji$uje spojeni Sedan a DobiSe ges Himeézdice. Na lince jezdi
v pracovni dny pouze 2 spoje v kazdémésm o vikendu linka v provozu neni.
Dopravcem na lince je spaéleost ARRIVA PRAHA s.r.0.

4.6.5 Linka 300047 (D47) P fibram-Pi ¢in-Dob Fis

Spoje linky D47 zajiuji dopravni obsluhu obci meztiBrami a DoHlisi. Linka

jezdi pouze v pracovni dny a jedna se pouze o jedejiv kazdém s#énu a jeden spoj
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z DokxiSe do Bukové. Provozovatelem je ARRIVA PRAHA s.De&lka trasy linky je
28 kilometfa.

4.6.6 Linka 300085 (D85) Rozmital p.T F.-Pfibram-Obo Fist é-Praha

Linka D85 spojuje RoZzmital podiT Fibram, DoliS a Prahu. Na lince jezdi
pouze jeden par spoj pracovni dny a jeden v n#d Provozovatelem je ARRIVA
PRAHA s.r.o. Trasa linky gti 78 kilometi.

4.6.7 Linka 300087 (D87) P fibram-Pi ¢in-Suchodol-Praha

Linka slouzi pedevSim pro dopravu obyvatel obci mezi Bgba Ribrami do
Prahy za praci. Linka je v provozu pouze v pracamy. Ve sndru do Prahy jede
pouze jeden spoj, ktery je v Praze v 7:15, vcopan sndru jezdi 2 spoje v 15:10
a 16:25. Linku provozuje spaieost ARRIVA PRAHA s.r.0.

4.6.8 Linka 300088 (D88) Kamyk n.Vit.-Dob Fis-Praha

Spoje linky D88 obsluhuji iedevSim vesnice mezi Kamykem nad Vlitavou
a DoliiSi. V provozu je pouze jeden spoj v kazdéngrsnv pracovni dny, o vikendu
linka nejezdi. Provozovatelem je spwlest ARRIVA PRAHA s.r.o. Délka trasy linky
je 63 kilometti.

4.6.9 Linka 300098 a 303098 (D98) P fibram-Dob Fis-Praha

e

Ptibram, DolsiS a Prahu, nezajizdi do okolnich obgitSinu trasy jede po rychlostni
silnici R4. Nabizi cestujicim velké mnoZzstvi Spaj rychlé spojeni do Prahy. Protoze
projizdi celou EFlbram i Dolii§, je mozné ji vyuZit i pro sstskou dopravu porfbrami

a po Dobisi. Interval v pracovni dny se pohybujétsinou dne kolem 30 minut,

ve Sptce je zkracen az na 15 minut. O vikendu je inteB@60 minut. Cesta z DolBe

na konénou zastavku Praha, Na Knizeci trva 35 minut. Gélkdélka trasy je
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40 kilometi. Prepravu na lince zaji§iji dva dopravci - spot@ost ARRIVA PRAHA
s.r.o. a ARRIVA SREDNI CECHY, s.r.o.

4.6.10 Linka 300099 (D99) P fibram-Obo rist é-Dob Fis-Praha

Linka D99 slouZi pro dopravu ziiBrami ges Ob#ist¢ do Prahy. Ve siu
do Prahy jezdi na lince v pracovni dny 8 spmjv op&ném smdru 12 spaj. O vikendu
linka neni v provozu. Na lince D 99 jezdi 2 dopiav®ARRIVA PRAHA s.r.o. a
ARRIVA STREDNI CECHY, s.r.0. Délka trasy linky je 65 kilometr

4.6.11 Linka 301094 D94 Dob Fis-Praha

Na lince D94 jezdi v pracovni dny pouze jeden spkgzdém sriéru. O vikendu
jede jeden spoj v sobotu rano do Prahy a lhegcer z@t na Dol¥iS. Na rozdil

od linky D98 stavi ve Voznici. Provozovatelem jgodyce PROBO BUS a.s

4.6.12 Linka 303051 (D51) P rfibram-Dob Fis-Novy Knin

Linka D51 vede z ®brami ges DoliS do Nového Knina. &Sina spaj
obsluhuje pouze Usek mezi G@od a Novym Kninem. Interval je v pracovni dny
piiblizné 60 minut, Bhem odpoledni Spky se zkracuje na polovinu.éBem vikendu
linka neni v provozu. fepravu na lince zaji§ije dopravce ARRIVA SEKEDNI
CECHY, s.r.0.

4.6.13 Linka 303054 (D54) Dob Fi3-Drevniky-Zupanovice

Linka obsluhuje obce na trase mezi Ei§ba Zupanovicemi, kde se nachéazi
rekre@&ni oblast. Linka jezdi pouze pracovni dnyegravu zajiguje 5 spaj v kazdém
smeru. Dopravcem na lince je spotost ARRIVA STREDNI CECHY, s.r.o.
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4.6.14 Linka 303055 (D55) Dob ris-Ne¢éin-HrfAim ézdice

Linka slouzi obyvatéim obci mezi Kimé¢zdicemi a DohbisSi, k dopraw za praci
a do Skol. Linka je v provozu jen v pracovni dmsgna se o 4 pary spojPrepravu
na lince zajiguje dopravce ARRIVA SEEDNI CECHY, s.r.o.

4.6.15 Linka 303057 (D57) Vi$ nova-Dob Fis

Linka zajifuje p'epravu na DoidS pro obyvatele obci na trase M¥a Praha.
Na lince jezdi pouze 2 spoje - rAno zAGgé na DolS a odpoledne 2p O vikendu
linka neni v provozu. Dopravcem na lince je spotst ARRIVA STREDNI CECHY,

S.r.o0.

4.6.16 Linka 303058 (D58) P fibram-Pi ¢in-Dob Fis-Praha

Spoje linky D47 zajifuji dopravni obsluhu obci mezitiBrami a DoHSi,
zejmeéna se jedna o obceliRi a Rosovice. Trasa linky je zavedena aZz do Praley,
vétSina spaj konci na DoliiSi. Na trase v pracovni dny jezdi 6 {p&poji, v sobotu
2 pary a v nedli 1 par. Dopravcem na lince je spat®st ARRIVA STREDNI CECHY,

S.r.o.

4.6.17 Linka 303095 (D95) P fibram,Zdabo F-Praha,Roztyly

Na lince D95 zajifuje prepravu pouze jeden spoj, ktery kKorv zastavce
Praha,Roztyly a jezdi pouze v pracovni dny. Cesta 2z DoliiSe 45 minut. Repravu
na lince zajiguje dopravce ARRIVA SEEDNI CECHY, s.r.o.

4.6.18 Linka 136445 Praha-Ne ¢éin-Krasna Hora n.VIt.-Milevsko

Linka Praha - Milevsko p#&tmezi dalkové linky. Na lince jezdi pouze v sobotu
rano jeden spoj z Prahy a v Nédieden spoj z Milevska do Prahy. Linka slouZzi
pro prepravu za rekreaci v okoli Orlickéghrady. Pepravu na lince zajisije dopravce
ARRIVA STREDNI CECHY, s.r.o.
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4.6.19 Linka 360105 Milevsko-p fehrada Orlik-Praha

Linka Praha - Milevsko p#t mezi dalkové linky. Na lince zajigje obsluhu
1 par spaj v pracovni den a 1 par v n#d v sobotu Zadny spoj nejezdi. Linka
zastavuje v rekréaich oblastech v blizkosti Orlickétghrady. Pepravu na lince
zaji¥uje spolénostCSAD AUTOBUSY Ceské Budjovice a.s.

4.6.20 Nabidka kapacity spojeni Dob FiS-Praha

Pri vypoctu kapacity byla uvazovana obsazenost vozidel nejpouze sedicimi
cestujicimi (Tabulka 4). U autohusbyla pouzita kapacita standardniho autobusu
45 osob a kapacita kloubového autobusu 50 osobviBky byla uvaZzovana kapacita
84 mist, které je k dispozici v motorovych jednatkd&egionova, které zafigji provoz
na trati. Celkova kapacita spojeni D@db- Praha pro autobusy i viaky dohromadyije p
uvazovani pouze sedicich cestujicich je 4760, ¢raga sméru z Prahy do DaliSe je
kapacita 5030. V Tabulce 5 byli zaj@ny sedici i stojici cestujici. Pro standardni
autobus byla uvaZzovana kapacita autobusu 60 adstuji pro kloubovy autobus
90 cestujicich. Pro jednotky motorové jednotky Regiva bylo peéitano celkem stojici
i sedici cestujici 189 osob. Celkova kapacitu spojéetrg stojicich cestujicich je 7560
pro snér Dok¥is - Praha a 7920 pro afrgy smer.

Pfi posuzovani kapacity je nutné brat v ohled i daiwéni cesty. Cestujici
uprednosiiuji rychlé gimé spojeni s minimem zastavek a zajkzdZ tohoto divodu
kapacitu Zelezgni dopravy pi cest do Prahy vyuZzije velmi malo cestujicich, protoze
cestovni doba je 90 minut. Nejrychleji se cestuji@stanou mymi linkami do Prahy
za 35-40 minut. Kapacita tohoto spojeni ve&ésndo Prahy je 2835 sedicich cestujicich
v pracovni den, v ogaém snéru je to 4190. Pokud budeme uvazovat i mista @oist
bude kapacita ve sfru do Prahy 3780 cestujicich a v épém sndru 4080 cestujicich.

O vikendu je nabidka kapacityilplizn¢ polovicni.
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Tabulka 4: Nabidka kapacity spojeni Dob

FiS-Praha (sedici cestujici)

Pires Doba jizdy | Pracovni dny] Sobot&ledéle
Autobusova doprava
Dob#s - Praha Celkem 3920 1980 2070
Primé linky 35-40min 2835 1485 1620
317 54 min 950 450 450
Voznice 46 min 45 0 0
Voznice, MniSek | 48 min a0 45
Praha - Dol#s Celkem 4190 1935 2025
Primé linky 35-40min 3060 1485 1530
317 54 min 950 450 450
Voznice 46 min 90
Voznice, MniSek | 48 min 90 0 45
Zelezniéni doprava
Dob#s - Praha 90 min 840 672 672
Praha - Dol#s 90 min 840 672 672
Dob¥is - Praha Celkem 4760 2652 | 2742
Praha - Dol¥is Celkem 5030 2607 | 2697

Tabulka 5: Nabidka Kapacity spojeni Dob

FiS-Praha (sedici i stojici cestujici)

| Prres | Dobajl’zd)lr Pracovni dny| Sobotd Ned?le
Autobusova doprava
Dob#is - Praha Celkem 5480 2760 | 2880
Primé linky 35-40min| 3780 1980| 2160
317 54 min 1710 810 810
Voznice 46 min 45 0 0
Voznice, MniSek| 48 min 120 60
Praha - Dol#is Celkem 5840 2700 | 2820
Primé linky 35-40min| 4080 1980 2040
317 54 min 170 810 810
Voznice 46 min 120 0 0
Voznice, MniSek| 48 min 120 0 60
Zelezniéni doprava
Dob¥s - Praha 90 min 1890 1512 | 1512
Praha - Dol¥#iS 90 min 1890 1512 | 1512
Dobi¥iS - Praha Celkem 7560 4362 | 4482
Praha - Dok¥i$ Celkem 7920 4302 | 4442
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4.6.21 Autobusové zastavky

V katastralnim Uzemi obce se nachazi 16 autobubogg@stavek. #mo na
ve mest se nachazi 11 zastavek. Nejfrekvent@y&Ereastavkou je bez pochyby b
nam., kde zastavuji vSechny spoje prajjicd pres Dolis, cestujici zde mohou
piestoupit mezi jednotlivymi spoji. DalSiukbzitou zastavkou je Ddl$, Vetrnik,
v jejimZ okoli se nachazi velké mnozstvi bytovyadmd, zejména se jedna o sidéist

Veétrnik a bytové domy v mistoyvalého pivovaru.

Tabulka 6: Seznam autobusovych zastavek v katastraln ~ im Gzemi Dob Fis$

Dobiis, Kodetka
DobiiS, statek

Dobii8, Kosteléek
Dohiis, lom

Dobii, Na Hradci
Dobii8, nandsti
Dob¥iS, Pod Hradcem
Dobii8, Paimyslova zona
Doh¥iS, sanatorium
Dobii§, Svatd Anna
Dokxis, Skolni
DohriS, U Slovanky
Dobiis, Vétrnik
Dohiis, Zel.st.

Dobiis, Zel.st.rozc.
DobhtiS, Trnova,dur

Naopak na &kterych zastavkach autobusyii péZném provozu i nulové
piepravni poptavce nezastavuji, i kdyZz nejsou v jiddrfadech stanoveny jako
zastavky na znameni. Jedna se zejména o zastawky misto Dol¥iS, v jejichz okoli
nejsou tems zadné cile fepravy. Tyka se to zastavek Ol Svata Anna, Ddis,
statek, Dolis, Na Hradci a Dafi8, Pod Hradcem. Zastavku @t Skolni v sotasné

doke neobsluhuje Zadny spoj.
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Na Obrazku 4 jsou izochrony dochéazkové vzdaleneshotlivych zastavek.
Cerrg je vyzn&ena dochazkova vzdalenost 5 minut, teof vyzndena dochazkova
vzdalenost 10 minut (byla uvazovana rychlostizeh 1,25 m/s). Na obrazku nejsou
uvedeny zastavky Ddéi$, NaHradci a Dalis, Pod Hradcem, které se nachéazeji v lese
na silnici 11/114 smrem na Hostomice. Z izochron vypliva, Z&38ma Gzemi rsta ma
dostupnou zastavku do 10 minut, vyjimkou jsou portaginné domy v severriasti
meésta, v mistnicltastech Vlaska a Brodce. Wtpninutovych izochron nalezneme vice
mist, které nepokryvaji. Jedna seitop zastavbu rodinnych danv severnicasti, dale
oblast uprosed nesta po levém iehu rybnik Koryto a PapeZ, nové rodinné domy
ve snéru na Hostomice a jiZzriast nésta, etre sportovniho arealu.

Dobiis, Wydetk
"E,E

&

Dochazkova

. TRNOVA ‘ = vzdalenost 10 minut
Dobfi, Trngva, dviir L \/

Dochazkova
vzdalenost 5 minut

Dobfis, Vétrnik
@ - __
@<

Dabfris, Zel.st.
Dobfis, zel.st.rozc

3

Dobfig, statek

Dobfis, Svata Ahna &

Dobfis, lom
-

Obrazek 4: Izochrony v dochazkové vzdalenosti5al 0 minut

Dobfris, Kodetka

. Poloha: severniast nésta, u exitu rychlostni silnice R4 Digd-Sever
. Linka: 317

. Obsluha: Benzinova pumpa
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. Popis zastavky:
0 Zastavka je vybavena v obou &echcervenym oznénikem Prazské
integrované dopravy
0 Neni zde zvySena nastupni hrana ani chodnik, d¢eisto@stupuiji
Z Urovre vozovky

0] Zastavka na znameni
Dob¥is, Prumyslovd zéna

. Poloha: Pitmyslova z6na v severnasti nésta
. Linky: 317, D85, D87, D88, D90, D94, D95, D98, D99
. Obsluha: Spoknost Bobcat, Benteler
. Popis zastavky:
0 Pro linku 317 - zastavka na znameni
0 Zastavka je vybavena v obou &echcervenym oznénikem Prazské
integrované dopravy
0 V obou smérech se jedna o zastavku v zalivu

0 Cestujici nastupuji z chodniku

viv v

Dobfis, Zel.st.

. Poloha: v blizkosti zelezéni stanice DofiS, Prazska ulice
. Linky: 317, C38, D58, D85, D87, D88, D90, D94, DZ®8
. Obsluha: zelezuni stanice, Lidl, restaurace Na Prachand
. Popis zastavky:

0 V obou smdrech je zastavka vyzt@nacervenym oznénikem Prazské
integrované dopravy, ve snu do prahy je i Zluty ozigaik

o V obou sndrech se jedna o zastavku v zalivu, ale versndo Prahy
nemize autobus zajet k nastupni htan divodu vzrostlého stromu

o Ve snEru do centra se nachazi plechovispesek, v op&ném smdru
je proskleny pistteSek, ktery vSak momenté&lima pouze $échu a

zeleznou konstrukci
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Obréazek 5: Zastavka Dob FiS, Zel. st. ve sm éru od Prahy

Obréazek 6: Obrazek 5: Zastavka Dob FiS, zel. st. ve sm éru do Prahy
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Dob¥is, Zel. st. rozcesti

. Poloha: v blizkosti Zelez#ii stanice DoliS, Kninska ulice
. Linky: D51
. Obsluha: Zeleziini stanice, supermarket Lidl, restaurace Na Prathan

obchodni centrum Prachanda
. Vybaveni zastavky:
0 V obou snérech je zastavka vyztana Zlutym oznamikem, ve sréru
na Dol¥is je oznanik ohnuty
0 Ve sneru do Knina se jedna o zastavku v zalivu, zastapka
po rekonstrukci

o Ve sneru do Knina je na zastavce prosklerispeSek

o Ve sneru na Dolti§ zastavuje autobus v jizdnim pruhu

Obrazek 7: Zastavka Dob FiS Zel. st. rozcesti ve sm éru od Nového Knina
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Obrazek 8: Zastavka Dob FiS, Zel. st. rozcesti ve sm éru do Nového Knina

Dobf¥is, Vétrnik

. Poloha: sidligt Vétrnik
. Linky: D88, D98, D99
. Obsluha: sidligt Vétrnik, Penny Market
. Popis zastavky ve sfru do Prahy:
o0 Jedna se o zastavku v jizdnim pruhu
0 Auta nemohou obijet stojici autobusikvyzickému ostfivku, ktery je
ztizen uprogted echodu pro chodce v prostorted zastavkou
0 Na zastavce neni ozirdk, pouze ped zastavkou se nachazi dopravni
znaka 1J04c (zastavka autobusu)

0 Proskleny pistteSek, pomalovany vandaly
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Obréazek 9: Zastavka Dob FiS, Vétrnik ve sm éru od Prahy

Popis zastavky ve sfru do Ribrami:
0  Zastavkav zalivu
0  Chybi oznanik
o] Proskleny pistteSek, pomalovany vandaly

Obréazek 10: Zastavka Dob FiS, Vétrnik ve sm éru do Prahy
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Dob¥is, Kostelicek

Poloha: Mezi rybniky Koryto a Higky
. Linky: 317, C38, D51, D98
. Obsluha: kbitov, zdmek, rodinné domy mezi ulicemi PrazskaRivbvaru
. Popis zastavky:

0 Nejnow;jsi zastavka v DdlffSi - vznikla na konci roku 2012
Pro linku 317 se jedna o zastavku na znameni
V obou snérech se jedna o zastavku v zalivu

o O O

Nedostatéené dlouhy n4jezdni klin, zejména pro kloubové autgbus
—~ f 1 AN :
Al A

f“\%\ﬂ i S )

-—

Obrazek 11: Zastavka Dob FiS, Kosteli €ek ve sm éru od Prahy
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Obrazek 12: Zastavka Dob Fi§ Kosteli €ek ve sm éru do Prahy

Dob¥is, U Slovanky

. Poloha: Severozapadiast nésta, ulice Plk. B. Petrose
. Linky: C38
. Obsluha: Rodinné domy v okoli zastavky
. Popis zastavky:
0 Ve sneru do Hostomic je na zastavce Zluty oamia a lavika
o Vopaném sndru neni zastavka vyztiena wibec
0 V obou smdrech se jedna o zastavku v jizdnim pruhu, nastup
z chodniku
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Obrazek 13 Zastavka Dob FiS, USlovanky ve sm éru do Hostomic

Dobf¥is, sanatorium

. Poloha: Ped sanatoriem, vyjezd zé&sta, silnice 11/114
. Linky: C38

. Obsluha: Masarykovo sanatorium

. Popis zastavky:

0  V obou snérech se jedna o zastavku v zalivu
0 V obou sn&rech je na zastavce zluty oznik

0 Ve sntru na Dobis je na zastavce plechoviigireSek a zabradli

Dobf¥is, Trnovd, dviir

. Poloha: Trnova, silnice 11/114 smHostomice
. Linky: C38
. Obsluha: Obytné domy v Trnové
. Popis zastavky:
0 Ve sntru na Dobis je Zluty oznénik, v op&ném sndru neni zastavka

nijak ozn&ena
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0 Zastavka v jizdnim pruhu
0 Nastup z arovévozovky

0 Cestujicicekajici na autobus musi stat na nezpeerkrajnici

Dobf¥is, Svata Anna

. Poloha: silnice 111/11417, v lese gnem do Rosovic, u kagky svaté Anny
. Linky: D47, D58, D87
. Obsluha: Byvalé vojenské sklady, rodinné domy Sxyaiidaa
. Popis zastavky:

o  V obou snérech je Zluty oznanik

0 Zastavka v jizdnim pruhu
0 Nastup z arovévozovky
0

Cestujici¢ekajici na autobus musi stat na nezpeeérkrajnici

Dobfis, statek

. Poloha: 111/11417
. Linky: D47, D58
. Obsluha: statek
. Popis zastavky:
o Ve sngru na Dolis je Zluty oznanik, v op&ném sméru neni zastavka
nijak ozn&ena
0 Nastup z arovévozovky

o  Cestujicicekajici na autobus musi stat na nezgeerkrajnici
Dobf¥is, lom

. Poloha: Silnice 111/10226 ve s#ru do Ribrami
. Linky: D15, D51, D55, D57, D88, D90
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. Obsluha: Rirmyslovy areal
. Popis zastavky:
0  V obou sngrech je Zluty oznénik
0 V obou smérech se jedné o zastavku v zalivu
0 Nastup je z chodniku, ktery je v téfrstejné urovni jako vozovka

Obrazek 14: Zastavka Dob Fi$, lom ve sm éru od P Fibrami

Obrazek 15: Zastavka Dob Fi$, lom ve sm éru do P Fibrami
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Dobfris, Na Hradci

. Poloha: silnice 11/114
. Linky: C38
. Obsluha: rozhledna Studeny Vrch
. Vybaveni zastavky:
0  Zastavka se nachézi v prostoru napojeni vedl€jSicsina silnici
/114

0 Zastavka je vyzrigena zlutym oznmikem

Dobf¥is, Pod Hradcem

. Poloha: silnice 11/114
. Linky: C38
. Obsluha: Obytné domy Trnova
. Vybaveni zastavky:
o V obou snérech je Zluty oznanik
o V obou snérech se jedna o zastavku v zalivu

0 Nastup z arovévozovky
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5 Autobusové nadrazi - sou €asny stav

5.1 Umisténi autobusového nadrazi

Autobusové stanovi§tse nachédzi na Mirovém nésti, gimo v historické
centru mgsta vedle radnice. Nazev zastavky je B§bnam. Mirové nassti ma rozlohu
2 hektary. Rozlehly prostor né&sti je uprosied rozalen aleji. Z jedné strany aleje
vede silnice 11/114 a z druhé strany se nachazbasiové stanovi§t Po obou stranach
aleje se nachazeji placend parkovaci stani. éstame lemovano historickymi
budovami, ve kterych se nachéazeji obchody a remtauiNa konci aleje, ve vychodni
casti nangsti se nachazi budova radnice a parkevigdlezici k radnici. Na konci
nanesti ve vychodnéasti se nachazi supermarket Penny Mark@&mndéu autobusového
nadrazi se nachaziéstska policie a tad prace. V zapadiBsti nangsti je umistna
z&kladni undlecka Skola a kulturnitn. Jihozdpadh od namdsti se nachazi Skoly -
1. a 2. zékladni $kola, Gymnazium Kadlapka, Stedni odborné dilisté a sportovni
aredl. VSechny Skoly se nachazeji v dochazkovélerdsati do 10 minut. V dochazkové

vzdalenosti do 10 minut se nachazi také poliklirikdomov dchodd.
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Obrazek 16: Plocha sou €asného autobusového nadrazi na Mirovém nam  ésti

v Z

Zpadnicast Mirového nassti byla v roce 2012 rekonstruovana. Byl zde
udklan novy povrch vozovky a vybudovana zona 30. Bghle ponechany velké
predimenzované plochy, prostor neni optickyctemén, vozovka ma stejny povrch
z dlazebnich kostek jako chodniky. V ramci zavedsainiy 30 byl zruSen ipchod
pro chodce u vjezdu k autobusovému nadrazi zecsilil14. Z6énu 30 musi vyuzivat
fidici, ktefi jedou od Hostomic a ckjt pokratovat dale po silnici 11/114, protoze ulice

Bezruwova je jednosrrna.
5.2 Popis sou €éasného stavu

Autobusové stanovistje obousmirné prijezdné pro autobusy, pro osobni
dopravu je vjezd na autobusové nadrazi zakazanstida® u aleje zastavuji linky
ve snéru do Prahy a na opaé strag linky smefujici do Ribrami. Autobusové nadrazi
mé 10 odjezdovych stani. Z toho 8 stani je vyena starymi zlutymi ozrmiky CSAD
a ¢isly 1-3 a 6-10, 1 ozraik je Zluty bezéisla a v sotasné dob je nevyuzivany

a jeden oznanik jecerveny, z kterého odjizdi linka 317 Prazské integne dopravy.
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Na autobusovém nadrazi zastavi v pracovni den g5@.Nejvice vyuzivané
stanovist je ¢islo 3, ze kterého v pracovni den odjizdi 60 &mojeiujicich do Prahy.
Stanovist ¢islo 3 obsluhuji linky D94, D98 a D99. DalSi frekwevané stanovistje
¢islo 10, u kterého zastavuje 55 <poy pracovni den, s#iujicich pevazr
do Ribrami. \&tSina spaj zastavujicich u startislo 10 pati lince D98. Nktera stani
jsou vyuzivana velmi malo, jedna se zejména o si&fo 2, kde zastavi za cely tyden
pouze jeden spoj. Mezi dalSi malo vyuzZivana statbpiati cislo 6, 7 a 8, na kterych

zastavuje ménhnez 10 spdj za den.

Obrazek 17: Schéma odjezdovych stani - sou  €asny stav
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Tabulka 7: P fehled odjezdovych stani - sou €asny stav

Pocet odjezd(piijezdi)/den
Stanovisé Link i
y Pracovni So Ne
dny
PID 317 19 9 9
1 D51, D85, D57, D87, D58, D90, 29 5 3
D95, 136445, 360105
2 D88 1 0 0
3 D98, D94, D99 60 32 33
6 C38 6 0 0
7 D54, D89, D90, 360105 8 3 2
8 D55, D15, D88 7 0 0
9 D51, D99 15 0 0
10 D47, D58, D85, D87, D98 55 32 33
. 317, C38, D15, D47, D51, D54,
Vystup D55, D57, D58 59 11 11
Soucet 252 89 91

Na kazdém sloupku jsou vylepeny jizdrady linek, které z fislusného
stanovi&t odjizdi. Jizdnirady jsou ve sklemé vitrirg, ktera je u Bkterych stani
pomalovana tak, Ze nelzekteré jizdnirady grecist. U stanovi&t 6 je jizdnitad nalepen
na vitrire. Na autobusovém nadrazi neni souhrnna tabulepideylo mozné zjistit,

z kterého nastupidtodjizdi, ktera linka. ¥tSina stani se nachazi v oblouku, stanévist

ve snéru do Prahy ve wWjSim a stanovigtna druhé stranve vnitnim oblouku.
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Obrazek 18: Pomalované odjezdové stani

Na autobusovém nadrazi se nachazeji dva proskiéstiegky. jeden se nachazi
na strag odjezai u aleje u stanovi§t2, druhy se nachazi na druhé stramezi
stanovisti 6 a 7. U stani 3 se nachazidexi Na autobusovém nadrazi nejsou toalety.

Autobusové nadrazi nenitiptupné pro osoby se snizenou schopnosti pohybu

a orientace.
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Obrazek 20: P fistfeSek ve sm éru do P Fibrami

Povrch autobusového nédrazi stejako povrch celého n&sti je tvden
dlazebnimi kostkami. Misty je v prostoru autobuswvénadrazi propadld vozovka.
V propadech se drzi voda a autobusy projizdi prppadlkymi potizemi.
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5.3 Nedostatky p avodniho stavu

UZ dlouhou dobu se na Diéi planuje celkové festavba Mirového nassti,
v roce 2013 doSlo k rekonstrukci zapadasti nangsti. Autobusové nadrazi na novou
podobu staleceka, sodasny stav je nevyhovujici, jak z hlediska estetickétak
funkeniho. | cestujici, ki@ na Dol¥iSi nevystupuji, poznajiskteré nedostatky, zejména
zvinény povrch vozovky v prostoru nadrazi. Propady végojgou zmisobeny Spatnou
kanalizaci. Prostor autobusového nadraziigdimenzovany, nejsou zde usmeny
pohyby vozidel.

Obréazek 21: Pohled na sou €asné autobusové nadrazi, zvin ény povrch vozovky

Autobusové nadrazi jefifiS rozlehlé, nachazi se zde zhyie velké mnozstvi
odjezdovych stani, coz vede k slozité orientaci.zl®wa autobusového nadrazi
zpisobuje dlouhé festupni vzdalenosti. ddtera jsou vyuzivana jenckolika spoiji
za den, u stanovisR zastavi pouze jeden spoj za den a to jen venvéiey. Oznaniky
na jednotlivych stanovistich jsou velmi staré a zamedné. \tSina z nich je

pomalovana vandaly gkteré dokonce tak, Zze neni mozité&st jizdnirady.

Autobusova stanovi§tse nachazeji na chodnicich kopirujicich vozovkiiSiMa

stani se nachazi v oblouku, coZz znetujg srovnani autobiisk nastupni hrah
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problém je to zejména u stanavige vnitnim oblouku ve sgru do Prahy. Autobusy
nezajizdi az k nastupni heggrcestujici musi nastupovat z Uaréwozovky. Navysuje
se mnozstvi nizkopodlaZznich autobusle cestujici nastupujici, nebo vystupujici v
DobiiSi nemohou vyuzit jejich vyhody.

Obrazek 22: Autobusova stani v oblouku, nizka nastu  pni hrana

Cestujici z okolnich vesnic, kfeby cheli na Dol¥is pijet automobilem
a pokr&ovat dale autobusem, nemaji moc moZnosti kde zeyark Na narésti
se nachéazeji parkovaci mista spiSe pro kratkoddbé protoze jsou zpoplatma 20 K
za hodinu. Parkovi§t P+R se nachazi ve vzdalenosti 400 m, coz je psiujei
pomeérné daleko a parkovisttak neni dostateé vyuzito.

Na autobusovém nadraZi neni vyar@o zadné stani egné pro odstav vozidel.
Autobusy se odstavuji u radnice, problém vSak gepZ odjezdu se otéji v prostoru

autobusového nadrazi, coZ neni b&énpeoro cestujici nachazejici se v prostoru nadrazi.

Velkym nedostatkem autobusového nadrazi je abseazemi pro cestujici.
Zejména zde chybi socialni izzeni. RistteSky maji nedostateou kapacitu, a jsou
nevhod® umisény. U odjezdového startislo 3, odkud odjizdi neftSi paet linek

pristteSek chybi.
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DalSim problémem je chyfici informani systém, obzvla&tndhodni cestujici
mohou mit problém se orientovat na tidbkém autobusovém nédrazi. Neni zde Zadna
souhrnnéa tabule, kde by bylo mozné nalézt, jakiéyliodjizcji, z kterych stanovi§
atak je jedinou moznosti, jak zjistitiplusné stanovi§t obchazet jednotliva stani
a hledat v jizdnicltddech. Ale i to mize byt problém, protoZze ne vSechny jizthdy

jsou dolte citelné.
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6 Navrh autobusového nadrazi
6.1 Teorie - Norma 73-6425-1,2

Prestupni uzly sedi na nadregiondlni, regionalni s malym objememrdap,
regionalni s velkym objemem dopravy gegtupni uzly réstské hromadné dopravy.
Dale mizeme pestupni uzly rozliSovat na koncovai@zdné a kombinovanéréstupni
uzly by nely byt navrhované tak, aby jejich uzivani bylo jedoché, pohodiné
a intuitivni i pro nahodné cestujici. fgstupnim uzlu by # byt zajiS&n bezpeny
pohyb cestujicich ip prestupu mezi linkami. #@stupni vzdalenost mezi jednotlivymi
linkami by mela byt co nejkratSi, aby dochazelo k co nejmen&asovym ztratam.
Prestupni uzel by # byt vybaven prvky pro osoby se sniZzenou schoprmsttybu
a orientace. Saasti autobusového nadrazi byglroyt dokie srozumitelny informani
systém i pro osoby neovladajigsky jazyk. V blizkosti autobusového nadrazi by se

melo nachazet parkovidt

Pred zahajenim praci na novostéyvhebo rekonstrukci se zjistiqapokladané
vyuZziti stdni a stanovi se ¢ potebnych odjezdovych stanoviSLinky ve stejném
smeru by nely zastavovat na stejné hgarStani se navrhuji bez ohledu na dopravce,
vice dopravt miZze vyuzivat jedno odjezdové stani. Odjezdova g&mi vybavena
zastavkovym ozrimikem. Na oznéniku by n€ly byt vyznaeny linky, které obsluhuji
piislusné nastupidt V zastavkovych uzlech by sgasti oznanika meél byt Stitek
v Braillové pismu pro zrakay postizené. Ozrmik by mel byt dokre viditelny,
ale nesmi zakryvat jiné svislé dopravni &rd. Oznanik mize byt navrzen kolmo
i rovnokézné s nastupni hranou. Jizdiidy musi byt vygSeny tak, aby bylgitelné
i pro osoby na invalidnim voziku a osoby menSihaistz.

U prestupnich ufl mimo komunikaci je vhodné odiit vijezd a vyjezd.
Nastupist se @&li na bani na ostrovniRazeni autobusmize byt podélné nebo Sikmé.
Odstavna stani se navrhuji jako &st koncovych a kombinovanych autobusovych
stanovig§. Odstavna stani musi byt dadieha od prostoru geného pro chodce vizu#&ln

i hmatow. Paet stani se navrhuje na zaklgooctu odstavenych vozidel ve ggové
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hodirg. Fi navrhu je nutné uvazovat, jaké typy vozidel jsoprovozu v daném uzlu

a podle toho stanovit rozfry odstavnych stani.

Dle normy by mdlo byt u gestupnich u#i regionalniho vyznamu k dispozici
cestujicim parkovigt P+R o kapacit 20 parkovacich mist, parkowWSK+R se temi
parkovacimi misty a dalSi 3 mista pro vozidla t&D cyklistickou dopravu je vhodné
ziidit v prestupnim uzlu B+R, kde si budou cestujici moci b&xp uschovat jizdni
kola. Mezi dalSi vybaveni fpstupnich uZl pati predevSim socialni t&eni
pro cestujici a za#stnance. Déle by se vigstupnim uzlu &y nachazet lavice
pro odp@inek cestujicich, pak lavice umisg na nastupistich. Lavice by néynbranit
v prichodu po nastupisti a gty by byt snadno udrZovatelné. S@asti mobilide
piestupniho uzlu by #hy byt hodiny viditelné ze vSech nastupi& odpadkové koSe.
V piestupnim uzlu musi byt vZdy zafigb osétleni. V prestupnim uzlu byva vysazena

zelai pro zlepSeni komfortu cestujicich.

Na zastavkach se budujfigtreSky acekarny, které musi byt umésty tak aby
nebranily volnému gichodu, aby byla zachovana minimalnfkai piijezdu osoby
na voziku. Cekarny nesmi branitidi¢i ve vyhledu.Cekarny musi byt uzZisobeny

pro osoby se snizenou schopnosti pohybu a orientace

Komunikace pro chodce musi byt dostateSiroké, aby je mohli vyuzit osoby
se snizenou schopnosti pohybu, osoby &ikem, nebo s roz¢mym zavazadlem.
Chodci jsou pes komunikace s motorovou dopravoievadny na gehlednych

mistech, aby byla zaji§ta jejich bezpéost.

Informani systémy se di na inform&ni systémy pro cestujici a systémy
k zajiseni vykonu dopravni sluzby. Systémy pro cestujicsatiuji pedevsim jizdni
fady, déle mohou obsahovat linkova schémata, magstama okoli, fipadré plan
piestupniho uzlu. Pokud je uzel vybaven elektronickgiformanim systémem, musi

byt systém vybaven akustickymi signaly pro osolakak postizené.
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6.2 Zasady navrhu
Hlavni poZzadavky na rekonstrukci:

» Optimalizovat vyuziti plochy autobusového nadrazi
* Vymezit plochy pro pohyb autoblus chod@.

* Snizit p&et odjezdovych stani

* Vybudovat socialni Zé&zeni pro cestujici

* Elektronicky informa&ni systém
6.3 Varianta 1

Varianta jedna je obousimé prijezdna seétyimi odjezdovymi stanimi
a jednim vystupnim stanim, které slouzi zaiojado odstavné. Odjezdova stani budou
oproti sodasnému stavuipdsunuta vice k ulici PIk. B. Petrgei Odstavné stani bude
vybudovano v prostoru u aleje, pro vybudovani rdgeeho klinu bude zruSeno
5 parkovacich mist. Pohyby vozidel budou &swné, nebude dochazet k &tai
autobus v prostoru nadrazi. U nastugiste snéru do Prahy bude umésta vypravni
budova. Sotasti varianty 1 je i #tdovy ostivek na KkiZzovatce s ulici
plk. B. Petrowte, ktery slouzi i jako dici ostiivek pro gechody pro chodce, které
na r¢j vedou zeftech stran.

6.3.1 Organizace dopravy

Stanovist ¢islo jedna bude vyhrazeno prdimé spoje do Prahy, budou ho
obsluhovat spoje linek D98 a D99. Stanavidslo jedna bude nejvice vyuzivané stani,
bude u & v pracovni den zastavovat 59 spoftanovidt 1 je navrZzeno pro provoz
standardnich dvanactimetrovych autabuStanovist ¢islo 2 je vyhrazeno pro ostatni
linky smetujici do Prahy a dale pro spoje veé&mNovy Knin a Hoovice. Kazdy
pracovni den u & zastavi 48 spdj z toho 40% jsou spoje linky 317, &hijici
do Prahy, dalSich 30% spoje linky D51, &ujici do Nového Knina, 13% spoje linky
C38 do Haovic a zbyvajicich 17% jsou ttioostatni linky do Prahy. Stanow&tislo
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dvé je uzpisobeno pro osmnactimetrové kloubové autobusy IBIKE. Stanovist ¢islo
3 je stejr jako stanovidt 1 pro spoje linek D98 a D99, ale pro&nido Ribrami.
V pracovni den bude u staniislo 3 zastavovat 56 spoj Stani je navrZzeno
pro dvanactimetrové autobusy. Stafislo 4 je vyhrazeno pro linky ostatni linky
ve snéru do Ribrami, dale pro spoje ve $nu do Sedlan, RoZzmitalu pod fEmsinem,
Kamyka nad Vltavou. U stanovitislo 4 bude zastavovat v pracovni den 30 spoj
Nejvice spaj pafti lince D58, ktera jezdi dorfprami ges obec Rin. Stanovist ¢islo
4 je navrZeno pro provoz osmnactimetrovych autbpulsdyZ v sodasné dob v tomto
smeru jezdi jen dvanactimetrové autobusy. Je to twodu mozného nasazeni
kloubovych autobus na linku D98. VSechna stani jsou navrzena jakonapol

aby autobusy v zadnim stani mohli obj&tgnimi stojici autobus.

. V8echny linky kotici na DoWiSi budou na autobusové nadrazi wizd
ze snméru od Ribrami a zastavovat na stanovisitemém pro vystup a odstav. Autobusy,
které budou dale poktavat ve smiru do Prahy pak pojedou ke stanovisti 2, autobusy,
autobusy ve s#mu do Ribrami pojedou na fikovatku s ulici plk. B. Petrove,
kde se kolem #tdového osfivku otati a pojedou ke stanovistislo 4. Z jizdnichradi
bylo zjiS&no, Ze maximalni pet €chto autobus ve vSedni den je 21, wipads, Ze by
vSechny autobusy linek odiBrami zde vykavaly a poté pokemvaly zgEt. Ale protoze
by rékteré autobusy zdeekaly i rekolik hodin, je pravdpodobrjSi Zze se jedou
do garaze. Ve vzdalenosti 1 kilometr ve¢smdo Ribrami se nachazi garaze dopravce
ARRIVA STREDNIi CECHY, s.r.o., jelikoz je tento dopravce $@sti skupiny
ARRIVA stejre jako ostatni dopravci provozujici linky na Osku, je mozné, Ze tyto

garaze budou vyuzivany i dalSimi dopravci.
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Tabulka 8: P fehled odjezdovych stani - varianta 1

Pocet odjezd(prijezdi)/den
Stanovisé Linky Pracovni So Ne

dny
1 D98, D99 59 31 33

317, C38, D85, D87, D90, D94, D95, DS :El’8
D58, D88, D89, 360105

2
3 D98, D99 56 30 32
4

13 13

D15, D51, D47, D54, D55, D57, D58,
D85, D87, D88, D89, D90, 360105
317, C38, D15, D47, D51, D54, D55, DS z_)
D58 9

30 4 2

11 11

Vystupni

6.3.2 Obsazenost jednotlivych stani

VyuZziti jednotlivych stani bylo zjivano v pracovnich dnech ¥tpninutovych
intervalech v obdobi od 4:00 do 0:00. Pro odjezdyasobkach i bylo uvazovano
nasledujicich 5 minut (nailad pro odjezd v 6:00, byl uvazovan interval 6&05).

Na stanovisticislo 1 nedochazi k obsazenosti vice autobusy, ID88 a D99
jsou spolu prolozeny. Pouze v intervalu 5:55-6:Qfchéizi k vyskytu 2 autoblis
zarovei, ale protoZze jeden spoj odjizdi v 5:55 a druhy:§85tak by v pipad
pravidelnych odjezil nentlo dochazet k saiasnému odbavovani dvou spaowasre.
Nicmére by bylo vhodné protit skuteénou gresnost &chto spoji a @ipadré upravit

jizdnitad.

Na stanovisticislo 2 se budou vyskytovat v intervalech 5:30-5a36:30-6:35
zarover spoje linky 317 a D51. Spoje linky 317 odjizdi 8% a v 6:33 a spoje linky
D51 v 5:30 a 6:30. V intervalu 5:30-5:35 by n#ondochazet ke sjiZui spoji, oba
spoje zde z#naji, proto se fedpoklada, Zze budou odjidpresr® v ¢as odjezdu.
V intervalu 6:30-6:35 by mohlo dojit k odbavovampiog: zarovea, protoze linka D51
vyjizdi z Ribrami, proto by bylo vhodné sledovatepnost odjezdu spoje &ipadré
upravit jizdnitdd. Dale v intervalu 7:15-7:20 vyskytuji ve stéidlo dw spoje linek
D85 a D88. Spoj linky D85 odjizdi v 7:15 a spojkinD88 v 7:17, zde by rowi

nentlo dochazet k odbavovani obou spagrove.
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Na stanovisti¢islo 3 nedochazi k vyskytu dvou sfpoy jednom intervalu,
dokonce ani k vyskytu spioy dvou sousedicich intervalech.

Na stanovisti¢islo 4 se v #kolika intervalech nachazi vice spogarove.
V intervalu 6:50-6:55 se nachazi spoje linek D503, které odjizdi shodnv 6:50.
Vintervalu 14:50-14:55 se vyskytuji spéhé spoje D55 a D58, jejichas odjezdu je
shodre v 14:50. V intervalu 15:50-15:55 odjizdi zaradvepoje linek D87 a D15
v 15:50. V intervalu 18:15-18:20 odjizdi najednquoje linek D55 a D58 shodn
v 18:15. V tchto gipadech by bylo vhodné upravit jizdiady tchto linek,
aby nedochazelo k odjeit ve stejnyas.
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6.3.3 Pohyb chodc d

V prostoru autobusoveého nadrazi se nenaché&hpd pro chodce, ale pouze
misto pro pechazeni, které je v prostoru za starisio 2. Rechod pro chodce je az
na Kizovatce s ulici Plk. B. Petraig. V Tabulce 9 jsouipstupni vzdalenosti mezi
jednotlivymi stanovisti. BRestupni vzdalenosti byly uvaZzovanyi pvyuZiti mista
pro p'echazeni, krog prestupu mezi stanim 1 a 4, kde byla vzdalenocSena pes
piechod pro chodceied KiZovatkou s ulici Plk. B. Petrot&. S vyuZziti pechodu
pro chodce je i@stup mezi stanovisti 1la 4 o 25 m kratSi nez s itipuzmista
pro p'echazeni. Nejdel§i vzdalenost je mezi vystupnimistéa staniméislo 1, tato
trasa n&ii 70 m. Naopak nejkratSi vzdalenosti jsou 25 m re&mimi 1 a 2 a stejrtak

mezi stanim 3 a 4.

Tabulka 9: P festupni vzdalenosti - varianta 1 (V-vystupni stani)

Stanovisé 1 2 3 4 V
1 25m 60 m 60 m 70m
25m 35m 45 m 45 m
3 60 m 35m 25 m 35m
4 60 m 45 m 25m 60 m

V 70 m 45 m 35m 60 m

6.3.4 Zhodnoceni varianty

Oproti stavajicim stavu dojde ke zmenSeni pros@mutobusového nadrazi,
pohyby vozidel i chodc budou usrérnéné. Na autobusovém nadrazi nebude dochazet
k ot&eni autobus. Cestujici budou mit moznost vyuzit pro ¢k§vani ¢ekarnu
ve vypravni budo¥ nebo zaseSené nastupist Nevyhodou této varianty je @eni
autobug v prostoru kZovatky na vyjezdu z autobusového nadrazi do ulice
Plk. B. Petrowte. DalSim nedostatkem je nutnost zruSeni 5 parkovagnist

pro vybudovani najezdového klinu do odstavnéhoi.sBde bude nutné pokéacet jeden
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vzrostly strom, ktery se nachazi v prostoru ndjegtio klinu k nastupistéislo 4.
Pro chodce bude hlavni nevyhodoteghazeni mezi vystupnim stdnim a stanovisti 3
a 4, protoZe fechod pro chodce se nachazi az haokatce s ulici plk. B. Petrose.

V prostoru autobusového nadrazi bude vybudovanagmisto pro fechazeni.

6.4 Varianta 2

Varianta 2 je stejh jako varianta 1 obousimé prijezdna. Ale na rozdil
od prvni varianty ma 3 odjezdova stani a 2 stanivystup a odstav. Stani 1 a 2 jsou
piedsunuta ke fiZovatce s ulici PIk. B. Petrase. Odstavné stani A budecano
piedevSim pro kloubové autobusy linky 317. Odstavidhis je navrzeno v mist
souwasného stani PID a na rozdil od prvni varianty bogkeé zrusit pro vybudovani
najezdoveého klinu pouze &yparkovaci mista. Mezi stanim 2 a odstavnym stafiim
chodd k nastupisti na druhé strakkomunikace. Naproti stanovisti 1 a 2 se nachazi
odstavné stani pro autobusy standardni délky. &@¥né s nastupni hranou bude
u stanovi&t 1 a 2 postavena vypravni budova se zazemin¥igi®e a pro cestujici.
Nastupist pro stanoviét 1 a 2 bude v celé délce zaseno. U stani 3 bude vybudovan
piistteSek pro cestujici. Néwznikly prostor napravo od vypravni budovy budeXiy
k roz8teni parkovidt u radnice o 4 parkovaci mista.

6.4.1 Organizace dopravy

Stanovist¢ c¢islo jedna bude vyhrazeno prdimé spoje do Prahy, budou
ho obsluhovat spoje linek D98 a D99. StanaviSslo jedna bude nejvice vyuzZivané
stani, bude u & v pracovni den zastavovat 59 spofStanovi& 1 je navrzeno pro
provoz standardnich dvanactimetrovych autéb@anovist ¢islo 2 je vyhrazeno pro
ostatni linky smifujici do Prahy a dale pro spoje ve&mNovy Knin a Hoovice.
Kazdy pracovni den ugpzastavi 48 sp@j z toho 40% jsou spoje linky 317, &mjici
do Prahy, dalSich 30% spoje linky D51,&mici do Nového Knina, 13% spoje linky
C38 do Haovic a zbyvajicich 17% jsou t¥ioostatni linky do Prahy. Stanowss je
navrzeno pro vSechny linky ve 8m do Ribrami, Sedlan, Kamyka nad Vltavou
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a Milevska. U stanovist¢islo 3 bude v pracovni den zastavovat 86 tspbgnet 50%
spoji zastavujicich u stanov&teislo 3 pati lince D98. Stanovist je navrZzeno
pro zastavovani dvou dvanactimetrovych autélm#sove. Pokud by v budoucnu doSlo
k provozu kloubovych autobiisi na lince D98, muselo by byt stano¥igbzsteno,

nebo by stani bylo geno pouze pro jeden kloubovy autobus.

Protoze ve variaft2 jsou odstavné plochy navrzeny na obou strarédopusy
se nebudou muset nikde && Linky kortici na DolsiSi a dale pokré&ujici ve sndru
do Prahy budou vjizd na autobusové nadrazi odititami a budou zastavovat
ve vystupnim a odstavném stani na stranradnice, poté pojedou do stafislo 2.
Linky, které zde ko&i a pokra&uji pak ve smru do Ribrami budou mit vystupni stani
na strad u sokolovny, kde budou zarave odstaveny, poté pojedou k odjezdovému
stanicislo 3.

Tabulka 10: P fehled odjezdovych stani - varianta 2 (VA je vystupni
vystupni stani na stran & u sokolovny)

stani na stran é u radnice, VB je

Pocet spoiji/den
Stanovise Linky Pracovni So Ne
dny
1 D98, D99 59 31 33
317, C38, D85, D87, D90, D94, D95,
2 D51, D58, D88, D89, 360105 48 13 13
D98, D99, D15, D51, D47, D54, D5b,
D57, D58, D85, D87, D88, D89, D90,
3 360105 86 34 34
VA 317, C38, D94, D51 39 9 10
VB D15, D47, D54, D55, D57, D58 20 2 1

6.4.2 Obsazenost jednotlivych odjezdovych stani

VyuZziti jednotlivych stani bylo zjivano v pracovnich dnech ¥tpninutovych
intervalech v obdobi od 4:00 do 0:00. Pro odjezdyasobkach i bylo uvazovano

nasledujicich 5 minut (nailad pro odjezd v 6:00, byl uvazovan interval 6&05).
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Na stanovisticislo 1 nedochazi k obsazenosti vice autobusy, ID88 a D99
jsou spolu prolozeny. Pouze v intervalu 5:55-6:@fthéizi k vyskytu 2 autoblis
zarovel, ale protoZze jeden spoj odjizdi v 5:55 a druhy:885tak by v pipad
pravidelnych odjezil nentlo dochazet k saiasnému odbavovani dvou spaowasre.
Nicmére by bylo vhodné proitit skut&énou gresnost &chto spoji a gipadré upravit
jizdnifad.

Na stanovisticislo 2 se budou vyskytovat v intervalech 5:30-5a36:30-6:35
zérove spoje linky 317 a D51. Spoje linky 317 odjizdi 8% a v 6:33 a spoje linky
D51 v 5:30 a 6:30. V intervalu 5:30-5:35 by n#ondochazet ke sjiZui spoji, oba
spoje zde z#naji, proto se fedpoklada, Zze budou odji#dpresrt v ¢as odjezdu.
V intervalu 6:30-6:35 by mohlo dojit k odbavovampiog: zarovea, protoze linka D51
vyjizdi z Ribrami, proto by bylo vhodné sledovatepnost odjezdu spoje dipadré
upravit jizdnitdd. Dale v intervalu 7:15-7:20 vyskytuji ve stéidlo dw spoje linek
D85 a D88. Spoj linky D85 odjizdi v 7:15 a spojkynD88 v 7:17, zde by rowi

nentlo dochazet k odbavovani obou spagrove.

Na stanovistEislo 3 bude dochazek k vyskytu dvou autdbugednom intervalu
dewtkrat kthem pracovniho dne, ovSem jelikoZz stani ma 25 kp&z potizi mohou
byt odbavovany dva spoje zaravdediny problém by vznikl v 18:15, kdy ve stejtas
podle sodasného jizdnih#adu by ngly odjizdét spoje linek D55, D58 a D98. V tomto
piipadt by bylo poteba upravit jizdnfad jedné z linek.
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6.4.3 Pohyb chodc d

Uprosted autobusového nadrazi se naché&dhod pro chodce, ktery uniage
bezpé&ny prechod na druhou stranu. V Tabulcejdu zobrazenyiestupni vzdalenosti
mezi jednotlivymi stanovisti. NejdelSigstupni vzdalenost 95 m je mezi stagisio 1
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a 3. Naopak nejkratSi vzdalenost 25 m je mezi stahia 2. VA je vystupni stani
na strag u radnice, VB je vystupni stani na ¢pé stras.

Tabulka 11: P Festupni vzdalenosti - varianta 2

Stanovisé 1 2 3| VA VB
1 25m 95 m 50m 85m
2/25m 70 m 35m 60 m
3/95m 70m 70m 50 m

VA |50 m 35m 70 m

VB |85 m 60 m 50m

6.4.4 Zhodnoceni varianty

V piipadt vybudovani varianty 2 nebude dochazet Keté autobus v prostoru
autobusového nadrazi ani v jeho blizkosti. Vyhodokioto reSeni je, Ze autobusy
nebudou otéenim naruSovat plynulost provozu v okolnich komanikh, ani ohroZovat
bezpénost choda. DalSi vyhodou tohoto navrhu jelgghod pro chodce uprdést
nadrazi, ktery je rozten clicim ostfivkem. Chodci tak budourechazet komunikaci
jen v prostoru fechodu, coz povede k jejicktgi bezpeénosti. Nevyhodu varianty 2 je
zruSeni dvou parkovacich mist v ndistgjezdového klinu do odstavného Klinu.
Parkovaci mista vSak budou nahrazena feah parkovigt u radnice o 6 mist.

6.5 Varianta 3

Varianta 3 je'eSena jako ostrovni s jednosmym provozem. Kolem sdového
ostrova se nachazi 3 odjezdova stani a 1 vystugni. $rostor pro odstav vozidel je
navrzen na strau sokolovny. Rozdilem oproti prvnim ¢na variantam a séasnému
stavu je pedevsim pouze jeden vjezd z ulice PIk. B. PetmvPro vybudovani této
varianty by muselo byt zruSeno parkovigited radnici, ovSem vznikl by prostor

na mis¢ sowasneho autobusového nadrazi, kde by mohla vzniknoud parkovaci
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mista. Na sedovém ostro¥ se nachazi vypravni budova. Cestujitippestupu nemusi

piechazet vozovku, pohybuji se jen piedbvém ostrovu.

6.5.1 Organizace dopravy

Autobusy objizdi $edovy ostrov po sinu hodinovych raicek. Stanovi&t ¢islo
1 bude vyhrazeno proiimé spoje do Prahy, budou ho obsluhovat spoje D8R
a D99. Stanovistcislo jedna bude nejvice vyuzivané stani, bud€jw mpracovni den
zastavovat 59 spibj Stanovi& 1 je navrzeno pro provoz standardnich
dvanactimetrovych autobfusStanovist ¢islo 2 je vyhrazeno pro ostatni linky &mjici
do Prahy a dale pro spoje ve&mNovy Knin a Heéovice. Kazdy pracovni den w&jn
zastavi 48 sp@j z toho 40% jsou spoje linky 317, &mjici do Prahy, dalSich 30%
spoje linky D51, srfujici do Novéeho Knina, 13% spoje linky C38 do iblac
a zbyvajicich 17% jsou tvb ostatni linky do Prahy. StanowsB je navrZzeno pro
vSechny linky ve siru do Ribrami, Sedlan, Kamyka nad Vitavou a Milevska.
U stanovi& ¢islo 3 bude v pracovni den zastavovat 86 tspdgnti 50% spoj
zastavujicich u stanoviStislo 3 pati lince D98. Stanovistje navrzeno pro zastaveni

jednoho dvanactimetrového autobusu.

Autobusy které zde k@ihbudou zastavovat ve vystupnim stani, které shazac
za staninxislo 3. Poté budou pokiavat k odstavnému stani. z odstavného stani pak

dale pojedou kolemigdového ostrova kifsluSnému odjezdovému stani.
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Tabulka 12: P fehled odjezdovych stani - varianta 3

Pocet odjezd (prijezdi)/den
Stanovis# Link i
\Y Pracovni So Ne
dny
1 D98, D99 59 31 33
317, C38, D85, D87, D90, D94,
2 D95, D51, D58, D88, D89, 360105 48 13 13
D98, D99, D15, D51, D47, D54,
D55, D57, D58, D85, D87, D88,
3 D89, D90, 360105 86 34 34
317, C38, D15, D47, D51, D54,
V D55, D57, D58 59 11 11

6.5.2 Obsazenost jednotlivych odjezdovych stani

VyuZziti jednotlivych stani bylo zjivano v pracovnich dnech ¥tpninutovych
intervalech v obdobi od 4:00 do 0:00. Pro odjezdyasobkach i bylo uvazovano
nasledujicich 5 minut (naéilad pro odjezd v 6:00, byl uvazovan interval 6&05).

Na stanovisticislo 1 nedochazi k obsazenosti vice autobusy, ID88 a D99
jsou spolu prolozeny. Pouze v intervalu 5:55-6:@fchéizi k vyskytu 2 autoblis
zarovei, ale protoZze jeden spoj odjizdi v 5:55 a druhy:§85tak by v pipad
pravidelnych odjezil nentlo dochazet k saiasnému odbavovani dvou spaowEasre.
Nicmére by bylo vhodné proitit skuteénou greesnost &chto spoji a @ipadré upravit

jizdnitad.

Na stanovisticislo 2 se budou vyskytovat v intervalech 5:30-5a36:30-6:35
zarover spoje linky 317 a D51. Spoje linky 317 odjizdi 8% a v 6:33 a spoje linky
D51 v 5:30 a 6:30. V intervalu 5:30-5:35 by n#ondochazet ke sjiZui spoji, oba
spoje zde z#naji, proto se fedpoklada, Zze budou odjidpresr® v ¢as odjezdu.
V intervalu 6:30-6:35 by mohlo dojit k odbavovampiog zarove, protoze linka D51
vyjizdi z Ribrami, proto by bylo vhodné sledovatepnost odjezdu spoje &ipadré
upravit jizdnitdd. Dale v intervalu 7:15-7:20 vyskytuji ve stéidlo dw spoje linek
D85 a D88. Spoj linky D85 odjizdi v 7:15 a spojkinD88 v 7:17, zde by rowi

nentlo dochazet k odbavovani obou spagrove.
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Na stanovisttislo 3 bude dochazek k vyskytu dvou autdgbugednom intervalu
dewtkrat kEthem pracovniho dne. V intervalu 6:50-6:55 se nackppje linek D51
a D95, které odjizdi shodrv 6:50. V intervalu 6:57-7:00 se nachazi spojeKiib58
a D99, které odjizdi shodrv 6:55. V intervalu 7:55-8:00 odjizdi zardivepoje linek
D47 a D99 v shodhiv 7:55. V intervalu 10:55-11:00 se nachazi spiojekl D55 a D98,
které odjizdi shodhv 6:50. V intervalu 12:55-13:00 se nachazi spiojekl D51 a D98,
které odjizdi shodnv 12:55. V intervalu 14:50-14:55 se vyskytuji sgtok spoje D55
a D58, jejich¢as odjezdu je shodrv 14:50. V intervalu 15:50-15:55 odjizdi zarave
spoje linek D87 a D15 v 15:50. \&chto pipadech by bylo v ifpact realizovani
varianty 3 nutné upravit jizdriddy vzdy jedné ze dvojice linek. V intervalu 16:35-
16:40 se nachazi spoje linek D88 a D98, spoj liDB8 odjizdi v 16:38 a spoj linky
D98 v 16:35, proto by netto dochazet k odbavovani ve stejnou dobu. V interva
18:15-18:20 odjizdi najednou spoje linek D55 a Bb8dr¢ v 18:15. V intervalu 18:15-
18:20 se vyskytuji 3 spoje linek D55, D58 a D9&ré&tvSechny odjizgi v 18:15.
V tomto gipack by bylo poteba upravit jizdnfady dvou zeif linek.
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6.5.3 Pohyb chodc a

Ve variant 3 se chodci ) piestupu pohybuji pouze poretlovém ostro¥.

Prestup je bezpmy, nehrozi kolize s vozidly. Zetstlového ostrova vedou 2gehody

pro chodce, jeden se nachazi mezi stanim 1 a 2y qfechod je ped Kizovatkou
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s ulici PIk. B. Petrovie. Jednotlivé festupni vzdalenosti jsou v Tabulce 13. VSechny
vzdalenosti jsou celkem kratké. NejdelSi je vzdasm0 m mezi stdnim 1 a 3.

Tabulka 13: P Festupni vzdalenosti - varianta 3

Stanovis¢ 1 2 3 V
1 25m | 50m 30 m
2 25 m 30 m 20 m
3 50m | 30m 25 m
v 30m |20m | 25m

6.5.4 Zhodnoceni varianty

Hlavni vyhoda této varianty jsou kratkéreptupni vzdalenosti a pohyb
cestujicich fi prestupu pouze po isdovém ostrovu. DikyemuZ je tato varianta
bezpéna a je zde minimalni riziko kolize s autobusetinppestupu. Dalsi kladn& strana
této varianty, Ze autobusy uz nebudou prafifites zonu 30 v zapadiésti nanisti.
Nevyhodou jsou fedevSim narné stavebni prace a zruSeni parkéviged radnici,
které by vSak mohlo byt nahrazeno novym parkémstv prostoru sotasného
autobusového nadrazi. Nedostatkem varianty 3 jetalak stani 3, které je navrZzeno
pouze pro zastavovani jednoho dvanéctimetrovéhabasti. CoZ zjsobuje problémy
v piipact odjezdi ve stejnycas. V gipad této varianty by musely byt upraveny jizdni

fady rekolika linek, aby nedochazelo k odbavovani vicg sgérove.
6.6 Vybaveni autobusového nadrazi

Souasti vS8ech 3 variant je vypravni budova, jejiz ¢ésti bude socialni
zarizeni, cekarna pro cestujici, prodejna tiskovin aestveni. Ve vypravni budév
bude mimo prostory pro cestujici i zazemi pidice. Z venku budovy bude umist
plan Dol¥iSe a mapa okoli. Na budobudou doke viditelné digitalni hodiny. VSechna

odjezdova stani budou vybavena agrikem, na kterém budou napsanysyrodjezad.
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Odjezdova stani budou z#gestena a budou se na nich nachazet lavice. Yadynbudou
vyveéSeny v pistreSku u kazdého nastupst

Souwéasti vybaveni autobusového nadrazi bude elektrgnidormaini systém.
Uvniti vypravni budovy bude umésta souhrnna tabule, kde se budou zobrazovat
nejbliz8i odjezdy spéj ze vSech odjezdovych stani. Nidgad by mohlo byt pouzito
jednostranného textového osadkoveho panelu ELP 411. Dale pak bude u kazdéeho
stani umisina tabule, kde se budou zobrazovat nasledujiczdgjdNagiklad by mohly
byt pouzity grafické oboustranné zastavkové parielyP 330, které se nachazi
v Mnisku pod Brdy.

6.7 Porovnani jednotlivych variant

VSechny varianty byly posuzovany z hlediska cesitiji, z hlediska natmosti
stavebnich Uprav dale byl zohleédnnaiist/pokles parkovacich mist. Déle byl zvazen
dopad na velikost plochy zekera pa@et strond, které by bylo pdeba pokécet

pro realizaci dané varianty. Posouzeni jednotlivgspeki je znazortno v Tabulce 14.

Z hlediska cestujicich je nejlepsi varianta 3, @fet ma nejkratSi ipstupni
vzdalenosti a pohyb chofige nejbezpéngjSi. Chodci se pohybujifp piestupu jen
po stedovém ostra¥ Sowet vSech festupnich vzdalenosti je menSi nez polovina
souwtu vzdalenosti u zbyvajicich dvou variant. DruhoejvhodrgjSi variantou
z hlediska chodc je varianta 2. V této variahtchodci gechézeji mezi nastupisti
po prechodu pro chodce, mohou si vybrag desty, jednak i@chod za odjezdovym
stanim¢islo 2, uprosed kterého se nachazéliti ostitivek. Dale pak mohou zvolit
piechod pro chodceipd Kizovatkou s ulici Plk. B. Petrose. Nejmég vhodnou
variantu z hlediska bez{mosti chodé i délky prestup je varianta 1.

Co se tyka upravy jizdnidtadi jednotlivych linek je nejvyhodijSi varianta 2,
kde je poteba oproti stavajicim jizdnibadim upravit jen jeden odjezdowas. Naopak
nejhie je na tom varianta 3, kde by bylo nutné posud@ubdjezd. U varianty 2 by
bylo nutné posunout 4 odjezdosasy.
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Z hlediska stavebnich praci je nejnaSi bezpochyby varianta 3, kde by bylo
nutné vybudovat Btdovy ostrov a celk@v by se zminila organizace dopravy
na autobusovém nadrazi oproti &@snému stavu. Varianty 1 a 2 jsou z hlediska

stavebnich praci srovnatelné.

Co se tye zele®, v zadné z variant nedojde ke sniZzeni plochy zagregych
ploch. V gipac realizace varianty 1 by bylo nutné pokacet jedenostly strom, stejh

tak u varianty 3. V fipadt varianty 2 by nebylo nutné kacet zadny strom.

Z hlediska pétu parkovacich mist je nejvyhoglgi varianta 2, zde by doslo
ke snizeni pt&iu parkovacich mist naproti sokolavio 2 mista, naopak parkowist
uradnice by se rozib o 6 parkovacich mist. TakZze by celkovy tsir byl
0 4 parkovaci mista. U varianty 1 by doSlo ke smifmmrkovacich mist u sokolovny
o0 5 mist a k navySeni parkovacich mist u radnic@ mista. U varianty 3 by bylo
zruSeno celé parkoviSu radnice, ale misto toho by bylo vybudovano npagovise

pied sokolovnou. Vysledkem by bylo navySenétpgarkovacich mist o 3.

Z hlediska organizace dopravy je nejvyhg@nvarianta 2, protoZze ma odstavna
stani na obou stranach komunikace. Proto se awytgtmmusi nikde ot#et, ani objizdt

stredovy ostrov jako je tomu u varianty 3.

Tabulka 14: Porovnani jednotlivych variant

Varianta 1 | Varianta 2 | Varianta 3
Narist/pokles parkovacich misg -2 +4 +3
Pocet pokacenych stros 1 0 1
Pirestupni vzdalenosti 485 m 405 m 180 m
Uprava odjezd 4 1 10
Stavebni prace 1 1 2

Po zvazeni vSech aspeékbyla vybrana jako nejvhodjsi varianta 2. Pohyb
chodd i autobus je usnmérnény. Chodci se pohybuji pargchodech pro chodce. &b
parkovacich mist by se wipadt realizovani varianty 2 zvysil o 4. Nebylo by nutné
kacet zadny strom. Ohle&ldipravy jizdnichradi, by bylo poteba upravit pouze odjezd

jednoho spoje.
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7 Zaveér

Ve své diplomové praci jsem se zabyvala moznostkonstrukce autobusového
nadrazi ve st DokiiS, protoze satasny stav nevyhovuje poZzadawk na dopravni
termindl, kde kazdy pracovni den zastavi vice r&¥ sboji. Navrhla jsemif mozné
varianty reSeni. Na za&yr jsem porovnala jednotlivé varianty Ziznych hledisek
a vybrala nejvhod®si z nich - variantu 2. Hlavnim#imosem navrhu jsou jasn
vymezené plochy pro pohyb vozidel a pro pohyb cho@dlezitou sodasti navrhu je
i vypravni budova se zadzemim pro cestujicfidice autobus, kter4 na satasném
autobusovém nadrazi chybi. Navrhla jsem rekonstrukcdopravniho hlediska
s dirazem pedevSim na funihost nadrazi a bezf®ost cestujicich. Na vysledny
vzhled autobusového nadrazi by bylo vhodné vyhlasshitektonickou sodk, aby
nadrazi dote zapadlo do vzhledu centraésta. Vyslednd podoba by éa
korespondovat s vzhledem rekonstruované zapschti nAndsti. Sodasti rekonstrukce

by meéla byt i revitalizace zbyvajicich ploch nésti.

V sowasné dob pies Mirové namsti jezdi velké mnozstvi tranzitni dopravy.
Pred rekonstrukci by bylo vhodné zjistit, zda by bgioZné pevést tranzitni dopravu
Z centra, na jinou komunikacifipadré vytvorit obchvat nésta. V Uzemnim planu je
navrzena felozka silnice 11/114 sirem na zapad, mimo &sto, vznikl by tak zapadni
obchvat mista acést tranzitni dopravy by byla odvedeny $rg centra, velkym
piinosem by bylo odstr&ni tranzitni dopravy ze zény 30 v zapadasti nandsti.
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