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REE

Seznam pouzitych zkratek

CsD Celostatni scitani dopravy

CSN Ceska statni norma

CvuT Ceské vysoké udéeni technické
CuzK Cesky Ufad zemé&méficsky a katastralni
Dz Dopravni znaceni

HDP Hlavni dopravni prostor

IAD Individualni automobilova doprava
MHD Méstska hromadna doprava

MK Mistni komunikace

NV Nakladni vozidlo

OA Osobni automobil

RPDI Roc¢ni pramér dennich intenzit
SDz Svislé dopravni znaceni

SPZ Statni poznavaci znacka

SZDC Sprava zelezni¢ni dopravni cesty
TNV Tézké nakladni vozidlo

TP Technické podminky

TPDI Tydenni pramér dennich intenzit
UKD Urover kvality dopravy

VDZ Vodorovné dopravni znaceni
VHD Vefejna hromadna doprava
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Predmluva

B&hem magisterského studia CVUT Fakulty dopravni se mi naskytla moznost nahlizet do
problematik vSech druhl( dopravy. Vlivem vysokého narUstu intenzit silniéni dopravy ve
meéstech i mimo né za posledni dekady let, mUj zajem ziskalo pfizplsobovani silniéni
infrastruktury pozadavkim méstskych aglomeraci. S volbou projektu ,Pfijatelné formy
dopravy ve méstech” jsem mél moznost tento zajem dale rozvijet a prohlubovat znalosti
v tomto oboru. Na zakladé ziskanych znalosti jsem si zvolil i téma své diplomové prace.
PFi samotné volbé tématu mé zaujala oblast s vazbou na hlavni mésto Praha, kterou bych
mohl pro jeji dobrou dostupnost navstévovat a detailné analyzovat. Byla mi nabidnuta fada
namétl a vitéznym se stal navrh nového komunikacniho propojeni ulic Milady Horakoveé
najdeme jako v fadé jinych mista s neadekvatnim, ¢i nestastné zvolenym dopravnim
feSenim. Tato studie by méla poukazat na fakta potvrzujici nevyhovujici dopravni usporadani

vvvvv

stavajiciho stavu.

Podékovani

Na tomto misté bych rad podékoval vSem, ktefi mi poskytli podklady a byli napomocni pfi
vypracovani této prace. Jmenovité pak Ing. Bc. Petru Kumpostovi, Ph.D. za odborné vedeni
diplomové prace a cenné rady, které byly velkym pfinosem. Rovnéz mu dékuji za zapljceni
méficich zafizeni pro zaznamenavani dopravnich intenzit a pfistup k softwaru TRALYS pfi
stanovovani dopravnich kapacit jednotlivych variant Uprav stavajiciho stavu kfizovatky.
V neposledni fadé bych rad podékoval svym rodi€um a vS8em blizkym za moralni i materialni

podporu, ktera mi byla vénovana po celou dobu studia.
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Uvod

Ugelem prace je seznameni se s dopravni problematikou posuzované oblasti, kde autor

zohledriuje veSkeré aspekty s ni souvisejici. Zakladem pro navrh jednotlivych Uprav je
nebo konfliktni situace uC€astnikd silni€niho provozu. Analyticka &ast diplomové prace
obsahuje méfeni dopravnich intenzit a skladbu dopravniho proudu, na jejichz vyhodnoceni je
zavisly vysledny dopravné — technicky navrh. Vystupem jednotlivych variant je projektova
dokumentace doprovazena technickou zpravou, kde jsou vyzdviZzena positiva i negativa
nesouci s sebou jednotliva feSeni. Zavérem jsou pak jednotlivé projekty porovnany
a sefazeny chronologicky od nejvhodnéjSi po nejméné vhodnou. Zohledfiovana je
technologie vystavby a s tim spojené finanéni naklady stavby. Dale pak pfispéni ke zvyseni
bezpecnosti a plynulosti dopravy vSech uc€astnik(l silni€niho provozu, chodce a cyklisty

nevyjimaje.

Zakladni udaje zajmové oblasti

Oblast zajmu se nachazi pfiblizné 25 km severozapadné od hlavniho mésta Prahy ve
statutarnim mésté Kladno. Z Gdaju Ceského statistického Gfadu svym poétem 70 000
obyvatel a katastralni vymérou 36,9 km? zastupuje nejvétsi mésto Stiedoceského kraje. Od
nepaméti si Siroka verejnost spojuje primyslové odvétvi s touto oblasti. Firma Poldi
zabyvajici se ocelarstvim se stala za Iéta své plsobnosti pojmem a po jejim omezeni vyroby
v 90. letech znamenala vysoky upadek pracovnich pfilezitosti a zvysila socialné-

ekonomickou zavislost obyvatel na hlavnim mésté.
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Obrézek 1- Lokalizace z&jmové oblasti v mapé CR [2]
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Stejné tomu bylo napfi¢ historii i s jinymi podnikatelskymi subjekty z obor tézebnich,
strojnich a jinych. V dnesni dobé nejvice pracovnich mist nabizi firmy Lego, Celestica a NKT
Cables reprezentujici primyslovou zonu jih. Spole€nost a sou€asna generace vnima vlivem
médii Kladno jako kolébku hokeje, a mistni hokejovy tym Ruytifi Kladno vychoval mnoho
vyznamnych osobnosti tohoto sportu. Informace byly ziskany z oficialnich webovych stranek

mésta Kladno [4].

K¥izovatka ulic Milady Horakové a Zelezni&aru se nachazi jizné od centra mésta v katastralni
uzemi Kroc¢ehlavy. Dopravnim uzlem prochazi komunikace 11/118, ktera se styka s mistni
komunikaci vedouci od zmifiované primyslové zény. ZdejSimi body zajmu jsou jidelna

navstévovana stravniky v obdobi obédu a jazykova Skola. Podrobny popis naleznete

v kapitole 2. ,Analyza stavajiciho stavu®.

'\-\ Pritocno

Obrazek 2 - Lokalizace reSené kfizovatky na uzemi mésta [2]
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1. Popis SirSich vztaha

Mésto Kladno se v dlsledku své geografické polohy potyka s nezadoucim jevem na svych
mistnich komunikacich v podobé zbytné dopravy. Tu pfedstavuje tranzitni doprava, ktera zde
ve velkém méfitku nema svuj zdroj ani cil cesty. Velky podil této dopravy produkuji dvé
dopravné vyznamné rychlostni komunikace R6 (Praha — Nové Straseci — Revnitov — Karlovy
Vary) a R7 (Praha — Slany — Louny — Chomutov), které mésto mijeji v severovychodni
a jihozapadni ¢asti. Doprava z téchto dvou silni¢nich tepen je do mésta pfivadéna
komunikaci 1/61 a vytvafi hlavni prlitah méstem. Budou zde také zminény druhy dopravy,
které by meély byt za idealnich podminek a spravném nastaveni systému konkurenci IAD

a jeji nezadouci vlivy eliminovat na minimum.

1.1. Silniéni doprava

Patefi celého dopravniho skeletu je pratah komunikace 1/61 prochazejici centrem
v jihovychodni &asti mésta. Shodnou ulohu paralelné supluje pratah komunikaci 11/238
(Kladno — Kamenné Zehrovice), 11/118 (Pfibram — Beroun — Kladno — Slany) v &asti
severozapadni. Posledni ¢lanek zminovaného skeletu dopliuje silnice 11/101 (Kladno —
Kralupy n. Vitavou), ktera je sou€asti aglomeraéniho okruhu kolem Prahy a spole¢né s [1/118
pfipojuje mésto k dalniéni siti CR (D5). Tyto hlavni dopravni tepny jsou znazornény na
obr. 3. Dale Ize zminit zastupce lll. tfidy €. 2384 a &. 2385, které pIni funkci regionalniho

vyznamu.

F Pasjové

\

Hiebed
e

|ikm Deksy | © Piispévatelé OpenStreetMap

Obrazek 3 - Silnicni skelet mésta Kladno[1]
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1.2. Zelezniéni doprava

Porovnanim konkurenceschopnosti v pfepravé cestujicich prosttedky VHD nabidka
zelezni¢ni dopravy oproti autobusové zaostava. Spojeni s hlavnim méstem zajistuje trat
€. 120 (Rakovnik — Luzna u Rakovnika — Kladno — Hostivice - Praha). Druhou trati
prochazejici uzemim mésta je trat’ €. 093 (Kladno — Kralupy nad Vltavou). Vy€et zminénych
trati poukazuje na fakt, ze Kladnu, jakozto nejvétS§imu méstu StfedoCeského kraje chybi
kapacitni spojeni s hlavnim méstem. Zastarala trat podle udaji SZDC je schopna prepravit
priblizné 6000 cestujicich/24h. Pro porovnani, kapacitni zelezni¢ni infrastruktura Praha-
Kolin disponuje po¢tem 13 000 piepravenych cestujicich/24h v pracovnich dnech. Tuto
negativni skute€nost umocnuji pfepravni prizkumy provadéné v ramci pfepravni poptavky,
které hovofi o potencialu pfekracujicim spadovou oblast mezi Kolinem a Prahou. V posledni
dobé se hovofi o projektu rekonstrukce ZelezniCniho spojeni Kladno — Praha, véetné
odbocky na letisté Vaclava Havla. Navrhovana je dvoukolejna elektrizovana trat' s vysokou
nabidkou spoji o Spi¢kovych intervalech do 15min. Navrh pocita i s obsluhou centra mésta
vybudovanim Zelezni¢ni zastavky Kladno — mésto, coz by mélo usnadnit dostupnost

cestujicim této alternativé k IAD a autobusové VHD spole¢né se zvySenim jeji poptavky.[11]
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Obréazek 4 - Znazornéni zelezniCnich trati prochazejici méstem [3]
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1.3. Meéstska hromadna doprava

V dnesni dobé vysokych dopravnich intenzit individualni automobilové dopravy, které
zpusobuji snizujici uroven kvality dopravy, se zraky odbornik(l a Siroké vefejnosti upiraji na
kvalitu MHD. Tato alternativa IAD je nedilnou soucasti mést a lidé se k ni postupem Casu
a diky stoupajicim narokim na provoz IAD vraceji. Poskytovatelem MHD v Kladné je
dopravni podnik CSAD KLADNO a.s. s nabidkou 17 dennich linek a 1 noéni linkou. Statistika
uvadi 10 mil. prepravenych cestujicich/rok. Vozovy park dopravce cita 51 jednotek
obsluhujici 183 km dopravni sité mésta s prGmérnou délkou linky 10,3 km. Autobusy jsou
moderné vybaveny a poskytuji komfort béZnym cestujicim i ob&anim se snizenou mobilitou
diky bezbariérovym prvkam, kterymi jsou rovnéz vybaveny vétSiny nastupist zastavek MHD.
Pfepravni sit je navrZzena s ohledem na vyznamné body zajmu (vefejné budovy,
zdravotnicka zafizeni, sportovisté apod.) a jednotlivé vazby a pfestupni body jsou rovnéz
v obsluhovaného uzemi situovany dle pfepravni poptavky. Poskytovatel MHD je zapojen do
systému StfedoCeské integrované dopravy (SID), ktery poskytuje 11 tarifnich zén v zavislosti
na obsluhované oblasti. Jednotlivé ceny jizdného se odvijeji od zmifiovanych tarifnim pasem
a cestujici mohou jizdné uhradit v hotovosti platbou u fidi€e nebo pomoci Cipovych karet
(el. penéZenka). Jedinym negativem se jevi autobusové nadrazi v centru mésta, které svym
vzhledem a vybavenosti prezentuje tento dilezity pfepravni uzel jako stavbu ze 70. let

minulého stoleti.[5]

1.4. Cyklisticka doprava

Cyklistiku Ize rozdélit z hlediska funk&éniho vyuziti u€astniky silniéniho provozu na ucelovou
a rekreacni. Pro druhou zmifiovanou skupinu jsou vybudovany cyklistické komunikace
v podobé cyklotras vybavené ruznou Skalou zpevnénych i nezpevnénych povrcha.
NejvyuzivangjSi a turisticky nejatraktivnéjSi je cyklotrasa €. 0017 (Lesni okruh Kladno)
s délkou 32.5 km. Jak z nazvu vyplyva, trasa je vedena okruzné useky komunikaci I., Il.,
[ll. tfidy, dale ucelovymi komunikacemi v podobé lesnich &i polnich cest po a za hranici
katastralniho uzemi mésta. Na okruh se dale napojuje cyklotrasa &. 0018 (Okof — Lidice —
Velké Ptitoéno — Rozdélov — Druzec) a 6. 8185 (Staré Lany — Stochov — Doksy). Ugelova
cyklisticka doprava se z velkého podilu odehrava na mistnich komunikacich. Lidé ji vyuzivaji
k cestam do prace, Skol a k jinym podobnym ucelim. Je potfeba zajistit t&€mto ucastnikim
silniéniho provozu bezpecny a plynuly pohyb v dopravni siti. Mésto vybizi svym z pohledu
cyklistt pfiznivym vySkovym profilem k rozvoji cyklistické dopravy a vyuziti potencialu, ktery
ukryva. Komunikace umoznujici pohyb cyklistd v dopravnim proudu jsou v zajmové oblasti
vedeny pfevazné ve spolecném jizdnim prostoru. Separace od hlavniho dopravniho prostoru

je zfizena s ohledem na bezpecnost a Sifkové mozZnosti uliniho prostoru.
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Toto stavebni usporadani je pouzito hlavné na sbérnych komunikacich, kde pfidruzeny
prostor vyuZivaji cyklisté spoleéné s chodci. Pfikladem je vedeni cyklistd v ulicich Americka,
Arménska apod. Nicmeéné tyto prvky nejsou pouZity na vSech hlavnich komunikacich,
pficemz uliéni prostory dovoluji implementaci pfidruzenych stavebné oddélenych cyklostezek
nebo alespon vyznaceni vyskytu cyklistd za pouziti piktogramd vyznadujici koridory
cyklistickych tras (cyklopiktokoridory). Samozfejmosti je napojeni intravilanové sité na blizké

cyklotrasy vedené za hranici katastru mésta.[6], [12]
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Obrazek 5 - Cyklotrasy vedouci okolim mésta [2]

1.5. Pési doprava

Mnoho komunikaci v Kladné proslo rekonstrukci véetné uprav uzll, na kterych je zvySena
koncentrace vyskytu chodcu. V téchto mistech je kladen veliky ddraz na jejich bezpe¢nost v
pfipadé prekonavani komunikace. Ve vétsiné pfipadl jsou pouzity zvySené plochy po obou
stranach uliéniho prostoru doplnéné o prvky pro osoby se sniZzenou mobilitou a osoby
nevidomé a slabozraké. DalSim opatfenim pro zvySeni zmifiované bezpelnosti jsou
akustické a svételné signaly zajiStujici SSZ. V centru mésta, kde péSi intenzita dosahuje
nejvyssich hodnot, jsou zfizeny zklidnéné zony. NejvyznamnéjSi pési zéna je v ulici T. G.
Masaryka vedouci jihozapadnim smérem z namésti Starosty Pavla. Stavebni usporadani je
v jedné vysSkové urovni s omezenym vjezdem pro automobily, pfiCemz vozidla jsou vedena

jednosmérné.
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1.6. Dopravav klidu

Parkovani a odstavovani vozidel na uzemi mésta stejné jako v jinych je problémem, ktery
s sebou nese zvysujici se podil IAD. Tomu napomaha sidlistni bytova zastavba, ktera pfi své
realizaci v minulém stoleti nepocitala s timto nezadoucim trendem. Prostory MK v téchto
oblastech neposkytuji dostateCnou kapacitu a nepokryvaji zcela potfebnou poptavku
mistnich residentl, ktefi jsou sva vozidla nuceni odstavovat v pfilehlych ulicich. DalSimi
misty s vysokou koncentraci zaparkovanych vozidel jsou kulturni, zdravotni a jina zafizeni,
které jsou béhem vyznamnych udalosti a béhem dne navstévovana ob¢any. Okolni prostory
téchto vefejnych budov proSly za posledni dekadu let rekonstrukci a byly vystavény
vysokokapacitni parkovaci plochy pokryvajici pozadavky ob&and. Poslednim problémem je
koncentrace IAD v klidu v centru mésta a jeho okoli. Omezujicim prostfedkem jsou automaty
s poplatkem za uzivani parkovacich ploch typu PRISMA od spole¢nosti SIEMENS. Cena za
1h je stanovena na 20 K¢,- a provozovatelem je mésto Kladno. Zaplaceni poplatku kontroluje

a pfipadny postih provadi Méstska policie Kladno.

1.7. Letecka doprava

Od roku 1910 disponuje mésto Kladno vnitrostatnim civilnim letistém lezicim v katastru obce
Velkd Dobra. Svou vybavenosti poskytuje zazemi pro sportovni a vyhlidkové lety a je
domovskou zakladnou mistniho aeroklubu. Vzletova a pfistavaci draha disponuje Sifkou
140m a délkou 1000m. Povrch je travnaty upraveny pro bezpecény vzlet a pfistani stroja.

V 50. letech minulého stoleti zastavalo funkci zalozniho vojenského letisté.[7]

1.8. Vodni doprava

Méstem neprotéka zadny tok, na kterém by se dala uplatnit vodni doprava. Stejné tak

nedisponuje vétsi vodni plochou pro rekrea¢ni vodni dopravu.
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2.  Analyza stavajiciho stavu

Zhodnoceni stavajiciho stavu reflektuje nedostatky, které mohou a v mnohych pfipadech
zavinily dopravni nehodu nebo konflikt u¢astniku silni€niho provozu. Autor se zaméfuje na
vSechny aspekty jak z hlediska stavebniho, tak dopravné-inZzenyrského. Jednotliva ramena
jsou pro vétsi prfehlednost a detailnéjsi popis oznacena V1, V2, V3. Problémova mista jsou

vyznacena Cisly na obr. 6 a zhodnocena v nasledujicich podkapitolach.

Obréazek 6 - Vyznaceni problémovych mist kiizovatky [2]

2.1. Stavebni usporadani

KFizovatka ulic Milady Horakové x Zelezni¢aru je klasifikovana jako styéna o tfech ramenech
s uhlem kfiZzeni os komunikaci 89°. Tvar napojeni z ulice Milady Horakové zapficinila
kolejova vleCka protinajici tuto komunikaci Zelezni¢nim pFejezdem, ktery byl v roce 1991
z ddvodu nevyuzivani kolejovou dopravou zruSen. V dneSni dobé v pfilehlém prostoru
kfizovatky zustaly rovnéz nepouzivané kusé koleje, jako pozlstatek onoho prejezdu.
Pravounhlé kfizeni pozemni komunikace s kolejovym télesem zapficinilo lom osy komunikace
pred vjezdem ramene V1. Organizace dopravy je zajiStovana svislym dopravnim znacenim
bez pouziti svételného signalizaCniho zafizeni s absolutni pfednosti dopravniho proudu ulice
M. Horakové. Sitkové usporadani kfizujicich se ulic je znazornéno na pfiénych Fezech

v pfiloze S3 ,Stavajici pficné fezy.*
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2.2. Pésidoprava

Podkapitola je souhrnem chybéjicich prvkl zajistujicich bezpecny pohyb chodcu. Na tyto
opatfeni by meél byt v ramci rekonstrukci nebo navrhd novych komunikaci kladen duraz,
residentd i navstévnikl( zajmové oblasti je znatelny a prokazatelny prlizkumem intenzit pési

dopravy, ktery byl proveden a je popsan v kapitole 3.2. ,Prizkum nemotorové dopravy*.
Nedostatek 1

Pfechod pro chodce na vjezdu V1 je v rozporu s normou 73 6110. Rozhledové poméry
vlivem smérového vedeni osy komunikace nejsou zajiStény na celé délce kfizeni
s komunikaci. Hrana obruby vysky 250 mm neumozhuje bezbariérovy pfistup do vozovky.
Chybi zde i prvky pro nevidomé a slabozraké v podobé& varovného a signalniho pasu
zhotovenych z dlazby s tvarovanym povrchem. Celkova délka 10 m nespada do intervalu
0-7,5m, kterou stanovuje zminovana norma pro nedélené prechody bez SSZ. Napojeni
komunikaci pro pési je fyzicky zajisténo pouze na jedné strané komunikace. Videozaznam
pofizeny pro potfeby stanoveni intenzit dopravniho proudu poukazuje na nedostatecné
osvétleni prostoru vjezdu a pfilehlého pfechodu pro chodce, které je zajiStovano pouze

jednim pouliénim osvétlenim. VDZ V7 je vyrazné opotfebeno jak je mozno vidét na detailu

obrazek 7.

Obrazek 7 - Fotodokumentace nedostatku ¢. 1
Nedostatek 2

Pozlstatek VDZ vymezujici hranici HDP kfizovatky, pfedstavuje komunikaci pro pési, na
ktery navazuje chodnik podél ramene V2. Chodci pfivadéni pfechodem z ramene V1 na
tento dopravni stin jsou ohroZovani vozidly, ktera ho pfejizdi navzdory pravidlim silni¢niho

provozu v domnéni, Ze se jedna o vjezd na pfilehlé parkovisté, coz prokazal i videozaznam,
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pofizeny v ramci sledovani dopravnich intenzit a vyjimkou nebyly vozidla VHD, ktera plochu

parkovisté vyuzivaji pro povinné prestavky fFidicl. Chybné umisténé SDZ B4, [1S15b

zakazuijici viezd NV ve vymezeném Casovém intervalu tento nezadouci jev umocriuje.

Obrazek 9 — Fotodokumentace
nedostatku ¢. 3

------ )llllllnﬂt u ’
—--‘-

Obrazek 10-Fotodokumentace
nedostatku ¢. 4

Nedostatek 3

PFicné prekonani uliéniho prostoru chodci v tésné blizkosti
viezdu V2 je uskuteénéno pfechodem, ktery proSel
rekonstrukci. Ta probéhla Castecné, kde byly pouzity
varovné a signalni pasy pouze na jednom vstupu do
hlavniho dopravniho prostoru. Tento pfechod opét nespada

do délkového intervalu zabezpecujici pfekonani HDP.

Nedostatek 4

Nejvyrazné&jSim rizikem pro bezpecnost silni€niho provozu
je absence pfechodu pro chodce v misté kfiZzovatky ulic Na
Kovarné x M. Horakové, ktera spada do oblasti feSené
touto studii. Zde nejsou uplatnény Zadné zasady ukladajici
normy a TP pro zfizovani mist pro pfechazeni ¢i pfechodl

pro chodce.
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Nedostatek 5

Na vyjezdu z parkovisté se nachazi pfechod pro chodce Sitky 2m o délce 9,5m. Popisovany

pfechod nesplruje technické poZzadavky ve viech ohledech.

Obrazek 11 - Fotodokumentace nedostatku &. 5

Nedostatek 6

Z ulice Americka neni realizovan pési pfistup, ktery vedl
mistni obyvatele k vytvofeni vlastni komunikace na
soukromém pozemku. Zhutnény terén a znatelna odliSnost
povrchu vypovidda o nemalé intenzit¢ chodcu. Tato
domnénka byla potvrzena pozorovanim autora b&hem
pfitomnosti v rdamci méfeni intenzit dopravy. Parametry
stavajici ,stezky“ znamenaji pro imobilni obCany &i matky
s koCarky téZce nebo zcela nepfekonatelnou bariéru.

V zimnich mésicich navic mUze dochazet k Urazim vlivem

povétrnostnich podminek na stavajici neupraveny povrch.

Obrazek 12 - Fotodokumentace
nedostatku ¢. 6

2.3. Dopravni zna€eni

Vodorovné dopravni znaceni spole¢né s vozovkovym krytem vykazuji opotfebeni adekvatni
k intenzitdm dopravnich proudd a neznamena vétsi riziko silniéniho provozu na mistnich
komunikacich. Jeho vyména bude soucasti navrhii Uprav. Usmérnéni a rozdéleni dopravnich
proudl feSi dopravni stiny nahrazujici fyzické dopravni ostrivky pouzité na vijezdech ramen
V1, V3. Svislé dopravni znaceni je umisténo pfehledné a podle zasad projektovani mistnich
komunikaci. Inspekce provedena autorem vSak odhalila absenci informativnich svislych
dopravnich znacek na vSech vjezdech. Rameno V1 postrada SDZ IS 4c (CENTRUM), a IS
3c (Beroun), rameno V2,V3 IS 2a (Praha).
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Na vyjezdu z pfilehlého parkovisté chybi SDZ urcujici pfednost hlavni pozemni komunikace

P4 (,Dej prednost v jizdé) a informovanost Ffidi€e o mistu pfechodu pro chodce IP6.
trojuhelnik ve sméru centrum. Dle normy CSN 73 6102 (Projektovani kfizovatek na
pozemnich komunikacich) je stanovena délka odvésny rozhledového trojuhelniku Xc = 65m
pro rychlost na hlavnim pozemni komunikaci 50 km/h. SDZ P4 by mélo byt nahrazeno

pfikazovou DZ P6 (,Stuj, dej pfednost v jizdé!) popf. doplnéno osazenim dopravniho zrcadla.

|
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Obrézek 13 - Rozhledovy trojuhelnik v rozporu s CSN 73 6102
2.4. Vedeni MHD

Nedostatek 7

V ulici M. Horakové je zfizena autobusova zastavka
MHD linky €. 5 soznaCenim Na Kovarné. Nastup
cestujicich je uskuteCnovan z pfilehlého chodniku

avozidla zastavuji v jizdnim pruhu hlavniho

dopravniho prostoru. Timto zpusobem organizace
pusobi dopravni prostfedek jako tzv. zatka omezujici
jeho plynuly pohyb. Nastupni hrana postrada prvky pro
nevidomé a slabozraké, které potencionalni cestujici
s timto handicapem bezpe&né navadi do prostoru pro
nastup a vystup. V pfehledné situaci je toto misto
oznaceno Cislovkou 5. V ramci Uprav bude provéfena
moznost umisténi zastavky do zalivu a zastavka bude
doplnéna o VDZ V1la. Zastavka neni vybavena

Obrazek 14 - Pohled na soucasny ~ PristreSkem a jinymi prvky meéstskeho mobiliafe pro
stav autobusové zastavky

Cekajici cestujici.
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2.5. Cyklisticka doprava
separovana pasmem zelené od HDP. V ulici M. Horakové se cyklisté pohybuji v jizdnich

pruzich spole¢né s motorovymi vozidly.

2.6. Dopravayv klidu

Nedostatek 8

V fe8ené oblasti se nachazi rozlehlé parkovi§té s uzitenou plochou 1800 m?2. Pfistup
z mistnich komunikaci byl popsan v predeslych podkapitolach. Asfaltovy kryt neni opatfen
VDZ vymezujici parkovaci a odstavné plochy coZ v praxi vede k nulové organizaci dopravy

v klidu. Parkovisté je vyuzivano tézkymi nakladnimi vozidly spoleéné s vozidly MHD.

Kapacita plné vyhovuje poptavce a vzhledem k vyznamnosti bod zajmu v blizkém okoli se
da hovofit o jejim naddimenzovani. V dobé od 18:00h do 6:00 h stanovuje SDZ B4 + 1S15b
omezeni vyskytu NV a TNV.

Ridici NV a TNV vyuzivaji zpevnénou krajnici
vozovky na rameni V1 pro parkovani svych vozidel
vdob& zdkazu na mistnim parkovisti. Sitkové
pomeéry takovéto jednani umoznuji. Pfi vyjezdech
téchto vozidel vS§ak neni zajistén rozhled, a muze
dochazet ke konfliktnim situacim. Misto postrada
SDZ a VDZ oznalujici a vymezujici nakladani
stimto prostorem a upozorfiujici uc€astniky

silni¢niho provozu na vyskyt vozidel podél stavajici

Obrazek 16 - Fotodokumentace )
nedostatku ¢&. 9 komunikace.
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2.7. Nehodovost

Dopravni nehoda je udalost v provozu na pozemnich komunikacich, napfiklad havarie nebo
srazka, ktera se stala nebo byla zapo€ata na pozemni komunikaci a pfi niz dojde k usmrceni

nebo zranéni osoby, pfipadné ke skodé na majetku v pfimé souvislosti s provozem.[9]

Kfizovatky jsou posuzovany jako mista ¢astych dopravnich nehod, pokud se v misté kfizeni

dvou komunikaci staly nejméné:

¢ 5 nehod stejného typu / rok
¢ 3 nehody s osobnimi nasledky stejného typu / 3 roky

e 3 nehody s osobnimi nasledky / rok

Za dopravni nehodu v kfizovatce je povaZovana ta, ktera se stala ve vzdalenosti mensi nez

125m od prasecCiku paprsku kfizovatky.

Statistika dopravnich nehod

Podkladem pro vyhodnoceni lokality jako nehodové byla jednotna dopravni vektorova mapa
[10]. Ziskana data urcila posuzovanou oblast jako bezpeénou lokalitu, jelikoz nebyla spinéna
ani jedna z 3 podminek pro oznaceni ,misto ¢astych dopravnich nehod.“ Nej¢astéjsi pficiny
dopravni nehody byly evidovany pod kédovym oznagenim 403, 503, 204, 501, 516.

Evidence dopravnich nehod pod kédovym oznacenim:

e 403 - nedani pfednosti v jizdé proti pfikazu dopravni znacky ,Dej pfednost"
e 503 - nedodrzeni bezpetné vzdalenosti za vozidlem

e 204 — nepfizpusobeni rychlosti stavu vozovky

e 501 —jizda po nespravné strané, vjeti do protisméru

e 516 —jiny druh nespravného zplsobu jizdy

Jednotna dopravni vektorova mapa eviduje dopravni nehody od roku 2007. Za obdobi 8 let

doslo celkem k 20 nehodam s nasledujicimi nasledky:

e 7 xlehké zranéni ucastnika silni¢niho provozu
e 0 x usmrceni u€astnika silni¢niho provozu
o 0 x tézké zranéni ucastnika silniéniho provozu

e 13 x bez zranéni u€astnika silni€niho provozu (,pouze“ hmotna Skoda na majetku)
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Tuto statistiku nelze brat jako 100% prikazni, jelikoz k 1. 1. 2009 nabyla ucinnost novela
zakona o silniénim provozu &. 274/2008 Sb., ktera s sebou pfinesla zmény v ohlaSovaci
povinnosti nehod. Tento krok mél za nasledek sniZeni evidovanych nehod, kde hmotna
Skoda nepfekrocila 100 000 KE&,- nebo uc€astnikem nehody nebyla tfeti osoba, a u niz

nedoslo k Uujmé na zdravi zu¢astnénych osob.

Obrézek 17- Nehody evidované policii CR od roku 2007 s vyznacenymi body kolize [10]

Zajmova oblast nebyla touto kapitolou uznana za nehodovou a pohledem na charakter
dopravnich nehod dochazi v misté kfiZzeni komunikaci k Casté iteraci nehodovych dé&ja, které
mohou mit spoleény jmenovatel pficiny v podobé organizace dopravy nebo ve stavebnim

usporadani.
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2.8. Konfliktni situace

V nasledujici podkapitole jsou uvedeny pfiklady zavaznych poruseni dopravnich predpisu na
feSené kfizovatce, které mohou mit za nasledek dopravni nehodu a mohou byt oznaceny
konfliktnimi situacemi. V ramci kapitoly 3. ,Dopravni prazkumy®, ktera nasleduje tuto
podkapitolu, byl pofizen videozaznam, na kterém je mozno sledovat chovani ucéastniki
silni¢niho provozu po dobu 8 hodin. Pro detailni vyhodnoceni a zpracovani konfliktniho
diagramu neni videozaznam prukazny z divodu umisténi videokamery, kterd neumoznuje
zachytit brzdnou reakci, akceleraci a jiné stavy vozidel potfebné k analyze. Zaznam vSak
poskytuje zietelné viditelné poruSovani dopravnich prestupkl, mezi které Ize zaradit jizdu v
protisméru, otaceni v hranici kfizovatky a jiné nezadouci chovani fidi€u. Celkem bylo
evidovano na 20 zavaznych poruseni dopravnich pfedpisQ, z nichZz nékteré jsou zobrazeny
na obrazku 18.

Obrazek 18 - Ukazka nékterych dopravnich pfestupkt

PFfi navrhu stavebnich uprav budou zjisténa neadekvatni chovani ucastnikd silni€niho

provozu zohlednéna a jejich vyskyt v budoucnu eliminovan témito Upravami na minimum.
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3. Dopravni prizkumy

Pro navrh stavebnich €i organizacnich Uprav stavajici kfizovatky nebo pro vystavbu nové
musi byt znamy hodnoty dopravnich intenzit dotenych komunikaci v€etné skladby
dopravniho proudu. Tyto hodnoty jsou ziskavany z dopravnich prizkumu, kdy jsou na
sledovanych dopravnich Usecich sledovany pohyby vozidel, chodcl, cyklistd a jednotlivi
Ucastnici jsou zaznamenavani. Intenzity jsou rozliSovany podle smérG pohybu vozidel ve
zvoleném Casovém intervalu. Dllezitym faktorem je charakter provozu dopravy, ktery je dan
jak kategorii a tfidou komunikace, tak okolnimi body zajmu, jako jsou pramyslové zoény,
rekreacni centra aj. DalSim faktorem je pfesnost naméfeného vzorku hodnot, ktery je
podkladem pro statistické vypolty. S rostoucim ¢&asovym intervalem méfeni klesa

predpokladana odchylka odhadu ro¢niho priméru dennich intenzit dopravy. [8]

3.1. Pruzkum intenzit motorové dopravy

Stanoveni intenzit dopravy na pozemnich komunikacich (TP 189) doporuCuje pro ziskani
datového souboru dva méfici intervaly 7:00h — 11:00h a 13:00h — 17:00h. Autorem byla tato
doba posunuta. Dopoledni &ast probihala 6:00h — 10:00h a odpoledni 14:00h-18:00h.
Dlvodem je zvySena koncentrace vozidel vlivem pracovnich pfilezitosti v oblasti nedaleké
primyslové zoény. Tfisménny provoz s brzkou pracovni dobou ma za nasledek posun
dopravni Spicky na dotéenych mistnich komunikacich oproti zbytku mésta. Mé&feni bylo
provedeno ve stfedu 15. 4. 2015. Pfed zahajenim samotného prizkumu bylo ovéfeno, zda
se v oblasti zajmu nebo jinde na uzemi mésta nekona vyjime¢&na udalost, ktera by mohla

ovlivnit vysledek prazkumu.

Obréazek 19 - Umisténi zaznamového zafizeni dopravniho prizkumu
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Metodou pro ziskani hodnot intenzit dopravy bylo zvoleno vyuziti kombinovaného postupu
smeérového prizkumu. Ten spocCival v ziskani dat pomoci videozaznamu kamerovym
zafizenim umisténym na stativu ve vySce cca 6 m nad urovni vozovky. Pro lepSi kvalitu
zaznamu a rozlieni jednotlivych druhd vozidel byla nastavena kvalita rozliSeni zaznamu

High - definition. Sestava je k vidéni na obrazku 19.

3.1.1. Datovy soubor ziskany béhem méreni
Nasledujici tabulka obsahuje intenzity sefazené podle smért a méfenych intervalt spole¢né

s jejich soucty, které jsou pro pfehlednost vykresleny na obrazku 20.

Tabulka 1 - Hodnoty intenzit namérenych béhem dopravniho priazkumu

Oznaceni vjezdu Rameno V1 Rameno V2 Rameno V3
ul. Zeleznicara | ul. M.Hordkové | ulM.Hordkove | ul Zeleznicars | ulM.Hordkové | ul. M.Hordkové
(Beroun) (centrum) (Praha) (Beroun) (centrum) (Praha)
- =@ |1 | =1

dopoledni priizkum intenzita [ Voz/-h ]
6:00 - 7:00 178 55 180 113 68 270
7:00 - 8:00 259 167 237 135 145 341
8:00 -9:00 229 142 179 158 132 307
9:00 - 10:00 234 108 165 150 133 283
odpoledni priizkum intenzita [voz/h]
14:00 - 15:00 315 155 202 173 112 344
15:00 - 16:00 417 175 238 183 119 357
16:00-17:00 397 228 203 197 133 345
17:00 - 18:00 360 164 208 144 114 355
vozidla celkem 2389 1194 1612 1253 956 2602

450

®14:00-15:00  W15:00-16:00 16:00-17:00 W 17:00-18:00 6:00-7:00 7:00-8:00 8:00-9:00 - mW9:00-10:00
400

350

w
=}

0

o|“ |“‘ I‘|‘ “‘l ‘III |“‘ |

RAMENO V1 RAMENO V2 RAMENO V3

Intenzita [voz/h]
[ [ ro N
o w1 o w1
o Q o Q

[
o

ul. Zeleznitath (Beroun)
ul. M.Horakové (centrum)
ul.M.Horakové (Praha)
ul. Zeleznitati (Beroun)
ul.M.Horakové (centrum)
ul. M.Horakové (Praha)

Obrazek 20 - Graf pribéhu intenzit béhem dopravniho prizkumu
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Z grafu Ize vyCist rozloZeni zatiZeni jednotlivych ramen dopravou bé&éhem celého méfeni. Na
prvni pohled je patrna pfevaha intenzit dvou smérd. Tyto sméry jsou v souCasné dobé
podfizeny pfednosti v jizdé hlavni pozemni komunikaci, kterou jim uklada zakon o provozu
na pozemnich komunikacich. Tento poznatek bude ovéfen a zpfesnén vypodétem intenzit
dopravy podle TP 189 v nasledujici kapitole. DalSi charakteristikou jsou jednotlivé variace
dopravy odlisené barvami jednotlivych €asovych pasem, kde pfevazuji na vertikalni ose
Cervena, zelena prezentujici odpoledni Spi¢ku. Ranni Spi¢ka se pak skryva pod oranzovou
a zlutou barvou. Svétle modra barva (6:00h — 7:00h) méla znacit ranni SpiCku, avSak

autorova domnénka o jejim posunu byla mylna.

3.1.2. Stanoveni intenzit motorové dopravy podle TP 189

Vysledkem dopravniho prizkumu jsou hodnoty vypovidajici o potfebach stavebnich,
organizacnich sou€asnych i vyhledovych. Nejpfesnéjsi, ale ¢asové nakladnou metodou je
ziskani celodennich intenzit (24 hodinové pozorovani). V pfipadé mensiho souboru dat
pristupujeme k prepoctu pomoci koeficientl variaci dopravy, které zohlednuji den v tydnu,
mésic a jiné aspekty k potfebné korelaci dat a kone€nému vysledku RPDI s minimalizovanou
odchylkou. Vozidla jsou rozdélena do kategorii podle tabulky 2, pro néz jsou zjiStovany
jednotlivé pfepoctové koeficienty individualné, ¢imz je minimalizovana chyba odhadu. V této
kapitole pomoci metodiky TP 189 budou vypocteny veli€iny charakterizujici dopravni proud

v feSené oblasti.

Proces vypodtu je provadén v poradi:

e stanoveni denni intenzity

e stanoveni tydenniho priméru dennich intenzit
e stanoveni roéniho priméru dennich intenzit

e stanoveni odchylky RPDI

e stanoveni padesatirazové intenzity dopravy

o stanoveni Spi¢kové hodiny intenzity dopravy

Tabulka 2 - Rozdéleni jednotlivych kategorii dopravy

Skupina vozidel |Druh vozidla pfi prizkumu
o0

- Motocykly

- Osobni automobily

- Makladni automobily

- Autobusy

- Nakladni soupravy

=
wmlAR|IF|I=Z=|0|=

-Vozidla celkem
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Prepocet na denni intenzitu v bézny pracovni den

Stanoveni denni intenzity provozu vychazi z naméfenych hodnot I, a jejich prepoctu
koeficienty dennich variacich dopravy. Koeficienty kmga jsou procentualnimi podily, kde

jmenovatele pi¢ uréuje tabulka v pfiloze 2.1, 2.2, 2.3 TP 189.
Iy = Iy kg [voz/den]

100%
d =
e ypd

Spd...... soucet podilii hodinovych intenzit dopravy za dobu prizkumu na denni intenzité dopravy [%]

kma-.....pfepoCtovy koeficient intenzity dopravy v dobé prizkumu na denni intenzitu dopravy dne

prizkumu (zohlednéni dennich variaci intenzit dopravy) [-]
Ij....... denni intenzita dopravy dne prizkumu [voz/den]
) intenzita dopravy v dobé pruzkumu [voz/doba prizkumul]

Tabulka 3 - Hodnoty dennich intenzit jednotlivych dopravnich proudt

Smeér ul. Zeleznicari (Beroun) ul. Milady Hordkové (centrum)
g Katagorie vozidel 0 N K S 0 N K s
Z\ll., [voz] 2214 141 34 2389 1225 56 3 1284
Zka ] 1864 | 1,925 | 1,925 - 1864 | 1,925 | 1,925 -
= l4 [voz/den] 4127 271 65 4464 2283 108 6 2397
Smér ul. Milady Hordkové (Praha) ul. Zelezni¢ara (Beroun)
N Katagorie vozidel O] N K S 0 N K S
% I, [voz] 1546 60 6 1612 1180 61 13 1254
% K [-] 1,865 1,947 2,05 - 1,865 1,947 2,05 -
4 [voz/den] 2883 117 12 3012 2201 119 27 2346
Smeér ul. Milady Hordkové (centrum) ul. Milady Hordkové (Praha)
2 Katagorie vozidel 0] N K S 0 N K S
% I, [voz] 894 53 9 956 2423 123 36 2582
% Kma -] 1,865 1,947 2,05 - 1,865 1,947 2,05 -
l4 [voz/den] 1667 103 18 1789 4519 239 74 4832

Vypoctené hodnoty v tabulce 3 jsou podkladem pro stanoveni tydenniho praméru dennich

intenzit.
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Prepocet na tydenni pramér dennich intenzit

Stanoveni tydenniho priméru dennich intenzit provozu vychazi z vypoc&tenych hodnot Iq
a jejich prfepoctu koeficienty tydennich variacich dopravy. Koeficienty kq:jsou procentualnimi

podily, kde jmenovatele pi uréuje tabulka v pfiloze 4 TP 189.

Iy = 1y . kg, [voz/den]

100%
ar=—7[-
i
pf...... podil denni intenzity dopravy dne prizkumu i na tydennim pridméru dennich intenzit dopravy [%]

kq.....ofepocltovy koeficient denni intenzity dopravy dne prizkumu na tydenni primér dennich intenzit

dopravy (zohlednéni tydennich variaci intenzity dopravy) [-]
Ij....... denni intenzita dopravy dne prizkumu [voz/den]

Ii....... tydenni primér dennich intenzit [voz/den]

Tabulka 4 - Hodnoty tydenniho priméru dennich intenzit jednotlivych dopravnich proudt

Smeér ul. Zeleznicari (Beroun) ul. Milady Hordkové (centrum)
g Katagorie vozidel 0 N K S 0 N K 5
Z |14 [voz/den] 4127 271 65 4464 2283 108 6 2397
<§: kel 0,886 0,742 0,742 - 0,886 0,742 0,742 -
i I, [voz/den] 3656 201 49 3906 2023 80 4 2107
Smeér ul. Milady Hordkové (Praha) ul. Zelezni¢ara (Beroun)
N Katagorie vozidel 0] N K S 0 N K S
% I 4 [voz/den] 2883 117 12 3012 2201 119 27 2346
2 ke ] 1 0,83 0,85 - 1 0,83 0,85 -
- I, [voz/den] 2883 97 10 2991 2201 99 23 2322
" Smér ul. Milady Hordkové (centrum) ul. Milady Hordkové (Praha)
> |Katagorie vozidel O] N K S 0 N K S
% I 4 [voz/den] 1667 103 18 1789 4519 239 74 4832
<§E kgel-] 1 0,83 0,85 - 1 0,83 0,85 -
= I, [voz/den] 1667 86 16 1769 4519 199 63 4780

Vypoctené hodnoty v tabulce 4 jsou podkladem pro stanoveni ro¢niho priméru dennich
intenzit
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Ro¢ni primeér dennich intenzit RPDI

Pro stanoveni RPDI jsou pouzity hodnoty |; vypoCtené v ramci zjiSténi tydenniho odhadu
intenzit dopravy, které jsou nasledné prepoéteny pomoci koeficientu zohledfujici variace
dopravy v mésici, kdy byl prizkum provadén. Hodnoty koeficientu kireoi ziskame v pfiloze 5
TP 189.

RPDI = If 'kt,RPDI [voZ/den]

i 100%
tRPDI = —_7 L™
2
[ podil denni intenzity dopravy mésice i v roce na rocnim priméru dennich intenzit dopravy [%]

ki rpp:--.-pFepoctovy koeficient denni intenzity dopravy dne prizkumu na tydenni primér dennich

intenzit dopravy (zohlednéni tydennich variaci intenzity dopravy) [-]
Ij....... denni intenzita dopravy dne prizkumu [voz/den]
Le...... tydenni pramér dennich intenzit [voz/den]

Tabulka 5 - Hodnoty ro¢niho praméru dennich intenzit jednotlivych dopravnich proudu

» Smeér ul. Zeleznicari (Beroun) ul. Milady Hordkové (centrum)

g Katagorie vozidel 0] N K S 0 N K S

g I, [voz/den] 3656 201 49 3906 2023 80 4 2107

% K¢ reor [-] 0,946 0,947 0,947 - 0,946 0,947 0,947 -
RPDI [voz/den] 3459 191 46 3696 1914 76 4 1994
Smeér ul. Milady Hordkové (Praha) ul. Zelezni¢Gra (Beroun)

g Katagorie vozidel 0 N K s 0 N K S

Z |/, [voz/den] 2883 97 10 2991 2201 99 23 2322

% k¢ reor [-] 097 | 0895 | 0,895 - 097 | 0895 | 0,895 -
RPDI [voz/den] 2759 87 9 2855 2106 88 20 2215
Smeér ul. Milady Hordkové (centrum) ul. Milady Hordkové (Praha)

% Katagorie vozidel 0] N K S 0 N K S

&l [voz/den] 1667 86 16 1769 4519 199 63 4780

% k¢ repr [-] 0,957 0,895 0,895 - 0,957 | 0,895 0,895 -
RPDI [voz/den] 1596 77 14 1686 4325 178 56 4559
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REE

Piesnost odhadu intenzity dopravy

Technické podminky

stanovuji

povolené zatizeni

vypocéteného odhadu

chybou.

PFi 8 hodinovém prazkumu by neméla odchylka vypoctenych hodnot pfesahnout 10%.

Hodnoty jednotlivych smért ziskame ze vztahu:

5. — RPDlgeu = RPDlognaa _ o ( n o 0)“"6"
et RPDlgjeu "\RPDlognaa
ORppI----- odchylka odhadu ro¢niho priméru dennich intenzit dopravy [%]
) S intenzita dopravy v dobé prizkumu [voz/den]

[%]

Tabulka 6 - Hodnoty odchylek odhadu rocniho priméru pro jednotlivé dopravni proudy

» Smeér ul. Zeleznicari (Beroun) ul. Milady Hordkové (centrum)
g Katagorie vozidel 0] N K S 0 N K S
Zl m [voz] 2214 141 34 2389 1225 56 3 1284
<§( RPDI [voz/den] 3459 191 46 3696 1914 76 4 1994
= 6 reoi [%] 7,83 7,19 7,19 7,79 7,83 7,19 7,19 7,81
Smeér ul. Milady Hordkové (Praha) ul. Zelezni¢Gra (Beroun)
g Katagorie vozidel 0 N K s 0 N K 5
Z\,, [voz] 1546 60 6 1612 1180 61 13 1254
<§( RPDI [voz/den] 2759 87 9 2855 2106 88 20 2215
= 6 repy [%] 8,49 7,48 7,83 8,45 8,49 7,48 7,83 8,43
Smeér ul. Milady Hordkové (centrum) ul. Milady Hordkové (Praha)
% Katagorie vozidel 0] N K S 0 N K S
Z1i,, [voz] 894 53 9 956 2423 123 36 2582
<§,: RPDI [voz/den] 1596 77 14 1686 4325 178 56 4559
= 6 repy [%] 8,49 7,48 7,83 8,43 8,49 7,48 7,83 8,43

Hodnoty odchylek v tabulce 6 spinuji pfedpoklad, Ze odchylka pro 8 hodinovy interval méfeni

nepresahuje £10%.
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Padesatirazova hodinova intenzita dopravy
Padesatirazovou intenzitou dopravy rozumime intenzitu dopravy, ktera je dosaZena nebo
presazena praveé 50 krat. Tuto hodnotu Ize ur€it, jako maximalni hodinovou intenzitu probihali
prizkum doporu¢ené dobé stanovujici TP 189 (pateCni odpoledne). Pokud je pruzkum
uskuteénén v jiném dni tydnu je padesétirazova intenzita dana vztahem:

Isg = RPDI .kgpp;s0 [voz/h]
I59..ee........padesatirazova hodinova intenzita dopravy [voz/h]
RPDI........... rocni pramér dennich intenzit [voz/den]

krpp1s0.----Pfepoctovy koeficient rocniho praméru dennich intenzit dopravy na padesatirazovou
hodinovou intenzitu dopravy [-]

Tabulka 7 - Hodnoty padesatirazovych intenzit dopravy jednotlivych dopravnich proudd

o Smeér ul. Zeleznicara (Beroun) ul. Milady Hordkové (centrum)

g Katagorie vozidel 0 N K S 0 N K S

Z |RPDI [voz/den] 3459 191 46 3696 1914 76 4 1994

% K repi,s0-] - - - 0,086 - - - 0,086
I 5o [voz/h] - - - 318 - - - 171

~ Smér ul. Milady Hordkové (Praha) ul. Zelezni¢Grii (Beroun)

g Katagorie vozidel o} N K S 0 N K S

Z |RPDI [voz/den] 2759 87 9 2855 2106 88 20 2215

% K reoi, 501 - - - 0,15 - - - 0,15
I 5o [voz/h] - - - 428 - - - 332

- Smeér ul. Milady Hordkové (centrum) ul. Milady Hordkové (Praha)

g Katagorie vozidel 0 N K S 0 N K S

Z |RPDI [voz/den] 1596 77 14 1686 4325 178 56 4559

% K reoi, 501 - - - 0,15 - - - 0,15
I 5o [voz/h] - - - 253 - - - 684

33



Diplomova prace %
Névrh nového komunikaéniho propojeni ulic Milady Horékové a Zeleznicart v Kladné

Intenzita dopravy Spi¢kové hodiny
Odhad S$pickové hodiny vychazi zro¢niho praméru dennich intenzit a reprezentuje
maximalni hodnotu hodinové intenzity na jednotlivych ramenech.

I§H = RPDI 'kRPDISH [UOZ/h]

3 R intenzita dopravy $pickové hodiny v bézny pracovni den [voz/h]
RPDiL...........ro¢ni pramér dennich intenzit [voz/den]

krppi s ----PFEPOCtovy koeficient rocniho prameéru dennich intenzit dopravy na $pickovou hodinovou
intenzitu dopravy [-]

Tabulka 8 - Hodnoty Spic¢kovych intenzit jednotlivych dopravnich proudu

o Smeér ul. Zelezni¢éri (Beroun) ul. Milady Hordkové (centrum)

g Katagorie vozidel 0 N K S 0 N K S

Z |RPDI [voz/den] 3459 191 46 3696 1914 76 4 1994

% KR poy 51 -] 0,082 0,082
I ¢y [voz/h] 303 163

~ Smeér ul. Milady Hordkové (Praha) ul. Zelezni¢grii (Beroun)

g Katagorie vozidel 0 N K S 0 N K S

Z |RPDI [voz/den] 2759 87 9 2855 2106 88 20 2215

% KR ooy, 51 [-] 0,082 0,082
l ¢, [voz/h] 234 182

- Smeér ul. Milady Hordkové (centrum) ul. Milady Hordkové (Praha)

g Katagorie vozidel 0 N K S 0 N K S

Z |RPDI [voz/den] 1596 77 14 1686 4325 178 56 4559

% KR ooy, 51 [-] 0,082 0,082
l ¢, [voz/h] 138 374
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REE

Stanovy TP 198,TP 225 vyhledovou intenzitu dopravy ur€uji na zakladé znalosti intenzity

3.2. Vyhledové intenzity dopravy

soucasné, kterou prenasobuiji koeficienty rlstu intenzit dopravy. Prognézu pomoci rustovych

koeficientl Ize vyuzit za pfedpokladu, ze nedojde k podstatné zméné:

* v usporadani komunikacni sité¢ (vystavba novych komunikaci, vyraznéjSi zmény v
organizaci dopravy, apod.)
» funkéniho vyuziti okoli posuzované komunikace (vystavba nové zastavby, otevieni

arealu s velkymi naroky na dopravu apod.)

Jestlize v prognézovaném obdobi dojde k vyraznéjSim zménam ve struktufe komunikaéni
sité nebo vyuZiti uzemi, je nutné prognézu zpracovat podrobnéji specializovanou dopravné

inzenyrskou firmou, nejlépe s vyuzitim matematického modelu komunikacni sité.

Nové budované kfizovatky jsou navrhovany na navrhové obdobi dvaceti let. Pro toto obdobi
byly zjistény vyhledové intenzity, které zachycuje tabulka 9. Vychozi hodnotou je soucet
intenzit vSech vjezdu kfizovatky. Hodnoty koeficientl vyvoje intenzity dopravy byly ziskany z
pfilohy €. 3 TP 225. Pro vypocet byly jako vychozi intenzity vjezdd pouzity hodnoty RPDI

zjisténé v ramci kapitoly 3.1.1.

Tabulka 9 - Hodnoty vyhledovych intenzit do roku 2036

soucet vjezd( 5 RPDI = 17027 voz/den

rok 2015 2016 2017 2018 2019 2020 2021 2022 2023 2024 2025
k,[-] 1 1,01 1,03 1,04 1,06 1,08 1,1 1,12 1,15 1,18 1,21
1,[voz/den] 17027| 17197 17538 17708 18049| 18389 18730 19070 19581 20092 20603
rok 2026 2027 2028 2029 2030 2031 2032 2033 2034 2035 2036
k,[-] 1,23 1,26 1,28 1,3 1,32 1,34 1,35 1,37 1,38 1,4 1,41
1,[voz/den] 20943| 21454 21795 22135 22476| 22816|  22986|  23327|  23497| 23838| 24008

Orientaéni hodnoty maximalnich kapacit nefizenych kfizovatek podle TP 188 resp.
CSN 73 6102 udavaji hodnotu 24 000 voz/h pro soudet v8ech vjezdi nefizené kfizovatky.
Pro vy3Si hodnoty se doporuluje stavebni uspofadani feSné okruzni kfizovatkou s jednim
pruhem na okruznim pase a jednim jizdnim pruhem na vjezdech. Z vypoctenych hodnot

vyplyva, Ze tato podminka nebude spinéna v roce 2036.

25000 —
22500 ....l"'
20000 o—a—0"
17500  guug—a—a—o—""
15000
12500
10000
" 5 ’19\’(0 '\9\/’\ '19\'% ’\9\9 "599 S v ".,@j, ﬁ?ﬁf} ’L@P‘ '\593) S ? '\,6{'\ s 'LQF]'OJ '\5?9 S &S "\9%% 'L&(o

Obrazek 21- Graf Iv / vyhledovy rok
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3.3. Prizkum nemotorové dopravy

Béhem prizkumu intenzit motorové dopravy byly sledovany a zapisovany pohyby chodcl na
v8ech pfechodech v prostoru kfizovatky. Vyhodnoceni naméfenych dat probé&hlo podle
technickych podminek (TP 189). Stejné jako u motorové dopravy jsou hodnoty naméfené

béhem prazkumu prepocteny koeficienty na vyslednou denni intenzitu podle vztahu:

Iy = Iy ki q [chodci/den]

] SR intenzita pési dopravy v dobé prizkumu [ch/8h]
Lo, denni intenzita pési dopravy dne prizkumu [ch/den]
o TR prepoctovy koeficient intenzity chodct béhem doby prizkumu na denni intenzitu chodct

dne priazkumu [-]

Tabulka 10 - Hodnoty dennich intenzit pési dopravy pro jednotlivé prechody

prechod rameno V1 rameno V2 rameno V3
smér ) == ) == ) |
I'm [ch] 174 180 163 165 53 66
K m,g 1,577 1,577 1,577 1,577 1,577 1,577
Iq[ch/den]|| 274 284 257 260 84 104

500 Vysledky i samotné pozorovani jasné

naznacuje nejvyssi koncentraci v ulicnim

400

prostoru na pfechodech ramen V1,V2.

300

vyznamnymi body zajmu pro cesty

péSich ucCastnikd silnicniho provozu.

0 500 1000 1500 Témito misty jsou mysleny hlavni viakové

Obrézek 22 - Graf zavislosti intenzit chodcu / intenzit  "adrazl, jazykova skola a stravovaci
vozidel ve $pickovée hodiné zafizeni. Pro intenzity v tab. 10 deklaruje

CSN 73 6110 bezpeéné prekonani vozovky prechod bez stavebnich opatieni. Intenzity

nameérfené ve Spickové hodiné jsou pouzity pfi vypoctech kapacit dopravy navrhu uprav.

Tabulka 11 - typ opatfeni pro jednotliva pole z obrazku 20

pole typ opatieni

opatieni nejsou nutna; v zavislosti na mistnich podminkach se doporu¢uje pouZit néktera opatreni
usnadnujici prechazeni

misto pro prechazeni/prechod pro chodce podle potreby se stavebnimi opatienimi (vysazené chodnikové
plochy, stfedni déleni, ziZeni jizdnich pruh, zvysené plochy — kombinace prvki je mozna)

prechod pro chodce se stfednim délenim

prechod pro chodce fizeny svételnou signalizaci
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3.4. Skladba dopravniho proudu

RozliSovani kategorii vozidel podle TP 189 je nedilnou soucasti pro vyhodnoceni intenzit

dopravy z duvodu odliSnych udrovni zatizeni povrchu vozovky. Technologické podminky

ukladaji zakladni rozliSeni 5 kategorii vozidel jak je vidét v tabulce 12. Skladba dopravniho

proudu uruje pfi pfipadném navrhu vyskyt nejrozmérnéjsich vozidel, pro néz jsou nasledné

v novém navrhu stavebnich Uprav sestrojeny vle¢né kfivky trajektorii pohybu.

Tabulka 12 - Intenzity jednotlivych kategorii vozidel namérené béhem pruzkumu

rameno Vi V2 V3
smér ul.Zelezni¢arii (Beroun) |ul.M.Hordkové(centrum)|ul.M.Hordkové(Praha) |ul.Zelezniédrd (Beroun)|ul.M.Hordkové(centrum)| ul.M.Hordkové(Praha)
kategorie vozidla| o [N|[k|a] c | o [n|k|a]l c]| o |n|k|alc] o |n|k]alc] o|n|k]alc]o|n|[k|a]cC

intenzita [voz]

6:00-7:00 | 1523 |4a|8| 11| 44 |7|0|3]| 1 |1es|s5]|2|3|s5]103|5]|3|[1]|2|62|3|0f2]| 1]23af[11f[0]8] 17
= 7:00-8:00 | 216|178 12| 6 |151|7|0|3]| 6 |223|6|0|3|5]115|12]2|3]|3|128]|12[3|[2]| 0 ]|304[9f5]9] 14
% 8:00-9:00 | 194|128 9| 6 |130|3|[1]|4]| 4 |17 |3]|1|4a|of1se|6|2|[a]0|127]|13[0|2] o |272|13|10|6] 6
€ | 9:00-10:00 | 204 [11]| 6 [10| 3 |101|0|o|2]| 5 |1ss|a|a|3]|2|136|10] 22| 1|122|7|3|1]| o]243|14|13]7] 6
\: 14:00-15:00 | 276 {13 3| 8| 15 | 174 | 7o |3 ]| 121|189 |5 | 1|3 |4a]1e7| 1|1 |[3]2|108|1|0f[2] 2 ]303|8]3]10] 15
§ 15:00-16:00 | 374 | 7 [ 2| 8| 26 |215| 3|0 | 2| 5 |223|4a|o|a|7])16e5|6]|0|3|9f108]|5|2|[1] 3 ]|319[4f2]10] 22
€ |16:00-17:00 354 [ 4|39 27| 210 2|1 ]3]12]189|5|0]|a|s5]173|3|2]0]19f130|1|0]0]| 2|30 7]|1]7] 21
17:00-18:00 | 325 | 4 [0 | 6| 25 | 150 | 4| 1|3 ]| 6 |197 |1 | 1|3 |6])132|1|1|2]|8|104a|0f1|[2] 7 ]308|3]2]12] 30
vozidla celkem |2095|71(34|70| 119 [1175|33| 3 (23| 50 |1512[33| 6 |27[34|1137|44|13|17|43] 879 |42| 9 [11| 15 |2293|69|36|69] 131

= Osobni automobily = Nakladnivozidla = Navésoveé soupravy = Autobusy = jednostopa vozidla

Obrazek 23- Graf procentualnich podiltl jednotlivych kategorii vozidel

Detailngjsi rozliSovani kategorii vozidel je pouzito pro stanoveni podilu té€Zzkych nakladnich

vozidel (TNV) potfebnych pro ureni skladby konstruk&nich vrstev nového navrhu vozovky.

Zde je rozliSovano 7 typu vozidel ve $piCkové hodiné (15:00h — 16:00h). Vypocet a pocty

jednotlivych vozidel je popsan v kapitolach 4.4.1, 5.4.1.
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3.5. Prizkum parkovani

Paralelné s méfenim intenzit dopravy probéhl prizkum dotéeného parkovisté, jehoz
rekonstrukce je soucasti této diplomové prace. Autor zapisoval posledni Etyi€isli statnich
poznavacich znacek parkujicich automobil( v patnictiminutovych intervalech. Celkovy pocet
intervalt za 8 hodinovou dobu prizkumu ¢&inil 32 zaznaml o stavu vozidel na parkovaci
ploSe. V zaznamech byly rozliSovany typy vozidel dle zatizeni vozovky a prostorovych
narokl na parkovaci mista (BUS, LNV, NV, OA). Ze souboru ziskanych dat byly pomoci
parovani registraCnich znaCek vozidel stanoveny nasledujici veli€iny vypovidajici

o charakteru dopravy v klidu zajmové oblasti.
Pocet vozidel

Nasbirana data byla prehledné rozdélena podle &asovych intervall a sumarizovana
v tabulce 13. Soucty vozidel vyznaleny ve sloupcich 6 a 12 vykazuji ¢asovou Spi¢ku

obsazeni parkovisté vozidly v ¢ase 8:15 + 9:00 hod dopoledni ¢asti méfeni.

Tabulka 13- Pocet parkujicich vozidel ziskanych béhem prizkumu

cislo zacdtek | konec pocet Cislo zacdtek | konec pocet
intervalu |intervalu |intervalu | 0A | NV+BUS |celkem ||intervalu |intervalu |intervalu | 0A | NV+BUS |celkem
1 6:00 6:15 3 0 3 17 14:00 | 14:15 |11 2 13
2 6:15 6:30 5 0 5 18 14:15 | 14:30 | 4 0 4
3 6:30 6:45 5 1 6 19 14:30 | 14:45 4 1 5
4 6:45 7:00 8 0 8 20 14:45 | 15:00 | 4 1 5
5 7:00 7:15 11 0 11 21 15:00 | 15:15 6 1 7
6 7:15 7:30 9 0 9 22 15:15 | 15:30 6 1 7
7 7:30 7:45 10 0 10 23 15:30 | 15:45 3 1 4
8 7:45 8:00 8 0 8 24 15:45 | 16:00 7 1 8
9 8:00 8:15 9 0 9 25 16:00 | 16:15 3 1 4
10 8:15 8:30 | 16 1 17 26 16:15 | 16:30 3 1 4
11 8:30 8:45 15 0 15 27 16:30 | 16:45 5 1 6
12 8:45 9:00 |14 0 14 28 16:45 | 17:00 | 4 1 5
13 9:00 9:15 13 0 13 29 17.00 | 17:15 2 1 3
14 9:15 9:30 |12 0 12 30 17:15 | 17:30 | 4 1 5
15 9:30 9:45 16 0 16 31 17:30 | 17:45 3 1 4
16 9:45 10:00 | 12 1 13 32 17:45 | 18:00 3 1 4
priimérny pocet vozidel za trvani 1 intervalu 11 || primérny poéet vozidel za trvdni 1 intervalu 6
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Maximalni obsazenost

V dobé 10:00 + 14:00 hod, kterou Ize charakterizovat z hlediska intenzit dopravy jako sedlo,
autor nepredpokladal vétSi vykyv v obratu vozidel na parkovisti. Nicméné bod zajmu
v podobé jidelny navstévuje s oblibou mnoho stravniki mezi 11:00 + 12:00 hod a tento
predpoklad byl zcela milny. Probéhl tedy vyjimecny opis SPZ a vyhodnoceni stanovilo
maximalni obsazeni parkovisté vozidly pro potencionalni navrh dprav hodnotou poctu
parkovacich mist a jejich charakter. Stav zaznamenany v 11:30 hod se rovnal 20
parkujicich OA + 1 NV.

Tabulka 14 - Pocet vozidel béhem 3pickové hodiny obsazeni parkovisté

dislo zaddtek konec pocet
intervalu | intervalu | intervalu | oA | NV+BUS | celkem
XX 11:00 11:15 18 2 20]|
XX 11:15 11:30 17 2 19I
XX 11:30 11:45 20 1 21
XX 11:45 12:00 20 0 20]|

Obrat vozidel

Dal3i hodnotou popisujici provoz na feSeném parkovisti je doba obratu. Z hlediska doby
umisténi vozidla na parkovaci ploSe mluvime o kratkodobém < 2h a dlouhodobém > 2h
parkovani. V tabulce 15 je patrna pfevaha vozidel vyuZivajici parkovaci stani méné nez 15

a 30 min. Lze tedy charakterizovat vyuzivani parkovaci plochy jako kratkodobé parkovani.

Tabulka 15 - Vyuzivani parkovaci plochy vozidly béhem prizkumu

doba parkovdni (obrat) | pocet vozidel doba parkovdni (obrat) | pocet vozidel

<15 min 40 <2:15hod 1
<30min 14 <2:30 hod 1

<45 min 5 <2:45hod 1

<1 hod 5 <3:00 hod 1
<1:15 hod 2 <3:15 hod 1
<1:30 hod 6 <3:45hod 1

>4 hod 1
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3.6. Kapacitni posouzeni

Nasledujici podkapitola je vénovana vypoCtu jedné ze smérodatnych veli€in pro feSeni
dopravnich vztaht v misté kfizeni komunikaci. Veli¢ina je definovana podle TP 188 jako
poCet vozidel, které mohou projet kfizovatkou za urcity Casovy interval. Vystupem pro
posouzeni kapacity kfizovatky jako vyhovujici nebo nikoli, je stupefi UKD. Pro posuzovanou

aroviiovou kfizovatku jsou pozadované stupné UKD definovany podle CSN 73 6102:

e MK (ulice M. Horakoveé — rameno V1) — stupen E
e [1/118 (ulice M. Horakové — rameno V2,V3) — stupen D

Kapacitni posouzeni stavajiciho stavu vychazi ze stavebniho uspofadani a naméfenych
dopravnich intenzit. Pomoci programu TRALYS byly vypoéteny stupné UKD, rezerva
kapacity, délka fronty a stfedni doba zdrzeni jednotlivych dopravnich proudd. V tabulce 16

jsou tyto hodnoty znazornény a detailni informace obsahuje protokol v pfiloze 1S.

Pro stanoveni kapacity kfizovatky jsou vstupnimi hodnotami:

e rozdéleni dopravnich proudu jednotlivych ramen (pocet jizdnich pruht)
o délka jednotlivych pruht (odbodovaci, spolecné)

¢ intenzita vozidel rozdélenych podle kategorii

e rychlost jizdy v gsss na hlavni komunikaci

e pozadované stupné UKD a nejvy$si pfipustna doba zdrzeni

Tabulka 16 - Hodnoty UKD stévajiciho stavu kfizovatky

Posouzeni arovné kvality dopravy
Urowver
Dopravni proud Rezerva kapacita Délka fronty Stredni doba zdrzeni kvality
Rez [pvozfh] Naae, [mM] t, [s] dopravy
UKD [—]
29 30 31 32
1
7 556 13 B A
] 531 12 7 A
kil
5
11
4 17 &0 138 E
10
1+(2+3). 142, 1+3
7+8 = = = =
4+6 = = = =
10+11+12,
10+11, 11412, 10+12
Stanovena uroven kvality dopravy krizovatky na hlavni komunikaci A
Stanovena droven kvality dopravy kiiZovatky na vedlejsi komunikaci E

Vypodet stanovil UKD na hlavni komunikaci na stupefi A s maximalni stfedni dobou zdrzeni
7s. Na vedlejsi komunikaci na stupeni E s maximalni dobou zdrZeni 138s. Oba stupné UKD
splfuji podminku CSN 73 6102. Nevyhovujici se jevi stav na rameni V3, kde stfedni dobu

zdrzeni 138s potvrdil i kamerovy zaznam.
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4.  Navrh stavebnich uprav - Varianta A

Na zakladé pfani zadavatele diplomové prace magistratu mésta Kladna a uzemniho planu

bylo navrZzeno stavebni uspofadani v podobé varianty A. Nejvétsi snahou autora bylo

napfimeni vjezdu z ulice Milady Horakoveé (vétev V1) a zajisténi plynulejSiho prajezdu vozidel

v hlavnim dopravnim proudu. Napfimenim doSlo k lepSi orientaci uc€astnikd silni¢niho

provozu tzv. ,samovysvétlujici komunikaci. Limitujicim faktorem byly majetkopravni vztahy

pfilehlych katastri popisovany v kapitole 4.3.3.. ,Majetkopravni vztahy®, ktery se velkou

meérou podepsal na stavebnim usporadani. Organizace dopravy zlstala zachovana s hlavni

komunikaci ve sméru ulice Milady Horakové do centra mésta. Cely navrh podléha

podminkam stanovujici dokumenty v nasledujicim seznamu:

e CSN 736102
e CSN 736110
o CSN736121(73 6122)
o CSN736129
o CSN 736056
o CSN 736425

e TPG65
e TP70

e TP 118
e TP 133
e TP 170
e TP 188
e TP 189
e TP 192
e TP 225

Projektovani kfizovatek na pozemnich komunikacich
Projektovani mistnich komunikaci

Stavba vozovek. Hutnéné asfaltové vrstvy

Stavba vozovek — Postfikové technologie

Odstavné a parkovaci plochy silni¢nich vozidel
Autobusové, trolejbusové a tramvajové zastavky
Zasady pro dopravni zna¢eni na pozemnich
komunikacich

Zasady pro provadéni a zkouseni vodorovného
dopravniho znaéeni na pozemnich komunikacich
Systém hodnoceni svislych dopravnich znacek

Zasady pro vodorovné dopravni znaceni na pozemnich
komunikacich

Navrhovani vozovek pozemnich komunikaci
Posuzovani kapacity nefizenych urovriovych
Komunikaci

Stanoveni intenzit dopravy na pozemnich komunikacich
Dlazby pro konstrukce pozemnich komunikaci

Prognoza intenzit automobilové dopravy

Pro zpracovani projektové dokumentace byl pouzit software AutoCAD 2011 firmy Autodesk

v€etné nastroje AutoTURN 8.1 pro stanoveni obalovych kfivek.
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4.1. Stavebni usporadani

Kfizeni komunikaci 11/118 x MK je udrovhové, stykové (tvar kfizovatky ,T“) pod uhlem

kfizujicich paprska 75°. Podkapitola je rozdélena na popis jednotlivych vétvi kfizovatky pro

4.1.1. Vétev V1 (ulice Milady Horakové smér do centra)

Rekonstrukce stavajici komunikace ma pocatek v urovihiovém kfizeni s ucelovou komunikaci
u Serpaci stanice Agip. Délka nového Useku od bodu kfiZzeni je 90 m. Sitkové uspofadani
uliéniho prostoru znazorfiuje pficny fez D — D v pfiloze ,A3.2 Pficné fezy 2“. Vozidla jsou
smérové oddélena fadicimi pruhy délky 50 m, &imz by mélo byt dosaZeno zvySeni kapacity.
Chodnikové plochy lemuji obé strany vétve V1 a chodci pfekonavaji komunikaci délenym

pfechodem.

4.1.2. Vétev V2 (ulice Milady Horakové smér z centra)

Napojeni na stavajici ulicni prostor je situovano ve vzdalenosti 100 m od bodu kfizeni
paprskl kfizovatky. V ramci useku dochazi ke kfizeni s vyjezdy z pfilehlych uéelovych ploch.
Stavajici jednosmérna ulice Na Kovarné byla posunuta novym osazenim stavajiciho SDZ
0 15m z dlvodu realizace nové parkovaci plochy v prostoru pfed mistnim stravovacim
zarizeni (viz kapitola 4.5.). Vyjezd ze stavajiciho parkovisté, které v ramci Varianty A proslo
rekonstrukci, byl posunut do prostoru kfiZzeni ulic Na Kovarné. Timto stavebnim uspofadanim
vznikla nova priseCna kfizovatka. Hodnoty intenzit motorové dopravy na vedlejSich
komunikacich (vyjezdech z ucelovych ploch) zjisténé b&éhem prizkumu zarucuji bezpe€nost
a plynulost dopravy navrzeného stavu tohoto kfizeni. Odboceni z hlavni pozemni
komunikace do ulice Na kovarné je uskuteérfiovano fadicim pruhem délky 20 m s Sitkou
3,5 m ve sméru do centra. V Useku se nachazeji dva pfechody délené dopravnim ostrivkem.

Rekonstrukci prosla stavajici zastavka MHD (viz. 4.5.3.).

4.1.3. Vétev V3 (ulice Zeleznidaru)

Cela oblast napojeni ulice Zeleznitafti je FeSena smérovou separaci dopravnich proudd
pomoci zvySenych délicich a smérovych ostravkd. Ve sméru do centra je navrzen
odbod&ovaci pruh délky 30m o $ifce 3,5m. Prostor obou naroZi ulice Zeleznitarh je vybaven
samostatnymi pruhy oddélenymi fyzickymi smérovymi ostruvky pro vjezd a vyjezd z prostoru

kfizovatky. Organizace dopravy a celé stavebni uspofadani je v pfiloze A1.

4.1.4. Rozhledové pomeéry
V misté stykl vedlejSi pozemni komunikace s hlavni byly vykresleny rozhledova pole

(rozhledovy trojuhelnik) pro navésoveé soupravy.
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Podle CSN 73 6102 pfi levém odboc&eni pfikazovou znackou P4 musi byt jedna z odvésen
rozhledového trojuhelniku X, = 100m. Tato podminka je spinéna v celém navrhu s vyjimkou
vyjezdu z parkovisté ¢. 1. Zde bylo SDZ P4 nahrazeno znackou P6. Rozhledova pole byla
vytvofena i pro nemotorovou dopravu v mistech kfizeni chodnikovych ploch s pozemni
komunikaci. VSechny vstupy pfechodl pro chodce splnily podminku zarucujici bezpe¢nost
u€astniku silniéniho provozu motorové i nemotorové dopravy. Pfiloha A5.1 zobrazuje plochy
jednotlivych rozhledovych poli a barevné jsou odliSeny plochy nespliujici zmifiovanou

normu.

4.1.5. Vle€né krivky

Celé stavebni usporadani musi vyhovovat vle¢nym prijezdnym kfivkam vSem vozidlim,
kterym je povolen vjezd zgjmovou oblasti, popfipadé byly zaznamenany ve skladbé
dopravnich proudtd bé&hem prizkumu motorové dopravy. NejslozitéjSimi pohyby bylo
poukazano na 2 mista odboceni z vedlejSich pozemnich komunikaci, kde vle¢né kfivky
zasahly pfilehlé prostory za hranici silni¢ni obruby. Zde jsou navrzené zvySené pojizdéné

plochy z odliSnym povrchem (dlazba).

4.2. Dopravni znaceni

Soucasti stavebnich Uprav je i organizace dopravy, kterou zajidtuje dopravni znaleni
stavajici i nové navrzené. Veskeré zmény provedené osazenim novych SDZ a znafenim
VDZ na povrch vozovky probé&hlo dle technickych podminek a standardd CSN. Veskeré
zmény v situovani nového DZ jeho ruseni &i pfesunu jsou k nahlédnuti v pfiloze A1 ,Situace

— Varianta A".

4.2.1. Svislé dopravni zna€eni

Stavajici SDZ bylo zruSeno s vyjimkou ponechani oznaceni: zastavka autobusu (1J4c),
smérova tabulka pro cyklisty (IS21a), stezka pro chodce a cyklisty (C9a), konec stezky pro
chodce a cyklisty (C9b), zéna s dopravnim omezenim (IP25a), zadkaz vjezdu jizdnich kol
(B8). Osazeni dopravniho znaceni vulici Na Kovarné vzniklo pouzitim stavajiciho
s pfesunem o0 15 m smérem do jmenované ulice. Umisténi nového svislého dopravniho
znaceni potfebného pro zajisténi provozu na feSenych komunikacich je voleno pfehledné

s ohledem na bezpecnost dopravy.

Tabulka 17 - SDZ pouZzité v navrhu

SDZ P2 P4 P6 Cda C4c IS2a IS2c IS3c
pocet [ks] 4 4 2 8 2 1 1 3
SDzZ I1S4c 1S4a IP6 P12 IP11a E7b E9
pocet [ks] 1 1 10 4 3 3 1
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Technické provedeni
Rozméry: standardni velikost ,zakladni“

Cinna plocha znaéky: retroreflexivni material tfidy min. R1

Konstrukce: celolisovany pozinkovany plech s dvojitym ztuzujicim ohybem po celém obvodu

Osazeni: podpérny sloupek usazeny do terénu nebo ukotven betonovou patkou, umisténi na

sloup vefejného osvétleni

Umisténi: spodni okraj znacky min. 2200mm nad urovni vozovky se zajisténim prachoziho
prostoru chodcli a odsazenim podpérné konstrukce pro zajisténi prujezdného

profilu vozidel

4.2.2. Vodorovné dopravni znac¢eni

Vystavbé novych komunikaci je podfizeno odstranéni stavajicich asfaltovych krytll vozovky
aspolu snimi i pozustatek stavajiciho vodorovného dopravniho znaceni. Nové VDZ
doplhujici navrzené SDZ predstavuje vedeni vozidel podél fyzickych hran komunikaci,
vymezeni jizdnich pruhl, usmérnéni dopravy pomoci napisu na vozovce, dopravnich stin(

nahrazujici zvySené plochy a vedeni pohybu chodcu.
Pouzité VDZ:

e V41,5/1,5(0,25m), V4 (0,25m)
e V2b1,5/,15 (0,125m), V2b (0,125m)
e V13a, V7,V8, Vila

Material

Pouzity material pro navrzené vodorovné dopravni znaceni je bila barva (hmota)
s dodate€¢nym posypem z balotiny velikosti zrn od 1 mm. Kombinace téchto prvkd spada do
vodorovného znaceni typu | ,bézna vodorovna znaceni“. Tyto materialy jsou doporuceny

TP 70 pro komunikace I, 1l tfidy a mistni komunikace.
Technické provedeni

Realizace navrhu nového vodorovného dopravniho znaceni probiha ve dvou etapach, jak
stanovuji technické podminky. Samotny proces znaceni musi probihat za pfiznivych
klimatickych podminek ve dvou fazich. Prvni faze obsahuje pfedznaceni a naneseni prvni
vrstvy jednoslozkové barvy s kratkodobou Zivotnosti. Ve druhé fazi je nanesena hmota

s dlouhodobou Zivotnosti. Cely navrh VDZ neni v rozporu s pozadavky TP 70 a TP 133.
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4.3. Zasah stavby do uzemi
Situace nového komunika¢niho propojeni vyzaduje demoli¢ni prace, kaceni vzrostlé zelené,
zabor novych ploch a rekultivaci dot€enych ploch stavajici stavbou. VSechny tyto ukony jsou

detailné popsany v nasledujici kapitole respektive dil€ich podkapitolach.

4.3.1. Demolice
Navrh nového stavebniho usporadani komunikaci vyzaduje demolici nasledujicich objektt

a konstruk&nich prvku:

e oploceni pozemku parcelni &.3813/100 (vlastnictvi CD, a.s.)

¢ silniéni svodidlo ocelové dl. 50m, bezpe€nostni zabradli (trubkovy profil) dl 45m
e nadrazni budova pro skladovani parcelni &. 3813/62 (vlastnictvi CD, a.s.)

e kolejnice dl. 2400m, kaceni vegetace (listnaté stromy, kefe) 9 kusu

o frézovani stavajiciho asfaltového krytu vozovky na plose 4927m?

e odstranéni stavajicich konstrukci komunikaci pro pési (dlazba, lity asfalt) 826m?

Listnaté stromy urCené k odstranéni nespadaji mezi statem chranéné dreviny podle zakona
€. 114/1992 Sb. ,0 ochrané pfirody a krajiny“. Posunuti stavajiciho oploceni pozemku ve
vlastnictvi CD, a.s. nebo jeho trvala likvidace spole¢né& s novym zaborem a demolici drazni
budovy na dotéeném pozemku €. 3813/100 bude mozna po majetkopravnim vyrovnani
se jmenovanym vilastnikem. Vytrhani kolejnic popfipadé pfelozka stavajici kolejové odbocky

bude pfedmétem vysSiho stupné projektové dokumentace.

4.3.2. Rekultivace

Zménou trasy vétve V1 a odstranénim stavajiciho asfaltového krytu vzniknou plochy, které
prestanou plnit vyuZiti zapsané v katastru pod oznacenim silnice. Tyto pozemky projdou
rekultivaci, kdy vytéZeny materidl bude nahrazen zeminou vhodnou pro zatravnéni

a vysadbu vegetace. Jedna se o prostor zapsany v katastralnim uzemi Kro€ehlavy pod Cisly:

e 3303/6, vlastnické pravo StfedocCesky kraj, zpusob vyuziti - silnice
e 3303/4, vlastnické pravo statutarni mésto Kladno, zpUsob vyuziti — ostatni
komunikace
e 3813/97, vlastnické pravo Statutarni mésto Kladno, zpusob vyuziti — jina plocha
Vyznaceni rekultivovanych pozemk( je viditelny v pfiloze A4 ,Varianta A situace

majetkopravnich vztahd“.
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4.3.3. Majetkopravni vztahy

Jak jiz bylo fe€eno, navrh se snazi situovat komunikace a pfidruzené prostory mimo
pozemky v soukromém vlastnictvi. Nové plochy zaborl ve vétSiné pripadd respektuji tento
aspekt a jsou navrhovany na pozemcich ve vlastnictvi StfedoCeského kraje nebo jemu
podfizenému statutarnimu méstu Kladno. V nasledujicim seznamu a v pfiloze A4 ,Varianta A

situace majetkopravnich vztahd“ jsou zminény zabory nové dotéenych pozemku.[13]

e 3813/100, 3813/62, vlastnictvi CD, a.s., nabiezi Ludvika Svobody 1222/12, Nové
Mésto, 11000 Praha 1
e 3303/99, 3790/4, 3783/5, vlastnictvi statutarni mésto Kladno, namésti starosty Pavla
44, 27252 Kladno
e 3813/2, PRONA-SLUZBY Kladno, s.r.o., Hutska 229,27201 Kladno

Pozemky dotéené stavbou ve vlastnictvi CD, a.s., byly jiz zminény v kapitole
4.3.1. ,.Demolice“. Tfi zSesti pozemkl jsou v majetku zadavatele diplomové prace
a majetkopravni vztahy by neznamenaly vyraznou prekazku v realizaci. Poslednim
soukromym vlastnikem je pravnickd osoba PRONA-SLUZBY Kladno, s.r.o. s pozemkem
€. 3813/2, kde se v navrhu vyskytuje komunikace pro pési. Pozorovanim béhem prizkumu
intenzit dopravy byl odhalen pohyb pésich uc€astnikl silniéniho provozu pfes tuto parcelu
a naslednou inspekci prostoru odhaleny stezky vySlapané chodci. Pozemek nejevi charakter
vyuzivani a vstup neni nijak zamezen. Pfipadna vystavba by pozemek spiSe zhodnotila, nez

znehodnotila a maijitel by pfi jednani o pfipadném odkupu pravdépodobné souhlasil.

4.4. Konstrukce zpevnénych ploch
Zpevnéné plochy budou provadény na zemni plani po odstranéni vdech konstruk&nich vrstev
komunikaci pro motorovou i nemotorovou dopravu. Pfi¢né Fezy v pfiloze A3.1, A3.2

zobrazuji skladbu navrzenych komunikaci v€éetné jednotlivych tlousték a pficnych sklonu.

4.4.1. Konstrukce komunikaci pro motorovou dopravu

Pro stanoveni skladby konstrukénich vrstev komunikaci pro motorovou dopravu byly pouzity
hodnoty intenzit a skladby dopravniho proudu ziskané v ramci kapitoly 3. Jakost a tloustky
krytd jsou navrzeny v zavislosti na navrhové urovni porusSeni a tfidé dopravniho zatizeni
podle CSN 73 6121, pfipadné CSN 73 6122. Doporugené druhy obrusnych vrstev a jejich
tloustky jsou zvoleny podle katalogu vozovek v TP 170. Navrhové obdobi a zvoleny
koeficient pfepoctu dopravy pro vyhledovy rok je zvolen dle TP 225 na 25 let. Hranice
vymezujici plochu komunikace jsou provedeny silni¢ni obrubou (150 x 250 mm) uloZzené do
betonového loZze zprostého betonu C 25/30 XF2. Odvodnéni je zajisténo pfi¢nym

a podélnym sklonem vozovky.
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Vypocet podilu téZkych nakladnich vozidel za 24h v obou smérech je ziskan ze vztahu:

TNV =0,1*N1+0,9*N2+PN2+N3+PN3+1,3*NS+A+PA
TNV =0,1*%1277+0,9*345+0+84+1,3*157+364+0
TNV=1090 voz /24 h
TNV2040=1090*1,06=1155 voz / 24h

TNV ...pocet téZkych nakladnich vozidel za 24 hod v obou smérech

N1 ... lehka nakladni vozidla ( hmotnost do 3 tun)

N2 ... stfedni nakladni vozidla (hmotnost 3-10 tun)

PN2 ... pfivésy stfednich nakladnich vozidel

N3 ... téZka nakladni vozidla (hmotnost pres 10 tun)

NS ... navésové soupravy

A ... autobusy

PA ... privésy autobusu

TNV2o40... poCet téZkych nékladnich vozidel za 24 hod v obou smérech pro rok 2040
1,06 ... vyhledovy koeficient rastu poctu TNV na Zivotnost 25 let

Navrhové parametry konstrukce vozovky:

e navrhova rychlost 50 km/h
e navrhova uroven poruseni D1
o tfida dopravniho zatizeni Il

e Zivotnost vozovky 25 let

Podle katalogového listu v TP 170 je zvolena konstrukce vozovky D1-N-1-111-PII.

asfaltovy beton pro obrusnou vrstvu (ACO 11+) 40mm CSN EN 13108-1:2007
spojovaci postfik z emulze PSE 0,30 Kg/m CSN 73 6129
asfaltovy beton pro lozni vrstvu (ACL 16+) 60mm CSN EN 13108-1:2007
spojovaci postiik z emulze PSE 0,30 Kg/m2 CSN 73 6129
asfaltovy beton pro podkladni vrstvu (ACP 16 +) 50mm CSN EN 13108-1:2007
infiltracni postfik Pl 0,80 Kg/m2 CSN 73 6129
mechanicky zpevnéné kamenivo 4 — 32 (MZK) 170mm CSN EN 13108-1:2007
Stérkodrt 0-32 (SD) 150mm CSN EN 13108-1:2007
celkova tloustka konstrukce 470mm

47



Diplomova prace %
Névrh nového komunikaéniho propojeni ulic Milady Horékové a Zeleznicart v Kladné

4.4.2. Konstrukce komunikaci pro motorovou dopravu — parkovisté
V situaci varianty A jsou navrzené 2 parkovaci plochy pro parkovani a odstavovani vozidel.
Na zakladé prizkumu dopravy v klidu je zvolena skladba jednotlivych konstrukénich vrstev

krytu komunikace.

Podle katalogového listu v TP 170 je zvolena konstrukce vozovky D2-N-3-VI-PII.

asfaltovy beton pro obrusnou vrstvu (ACO 11) 50mm CSN EN 13108-1:2007
spojovaci postfik z emulze PSE 0,30 Kg/m CSN 73 6129

recyklat ziskany frézovanim (R-MAT) 50mm CSN EN 13108-1:2007
infiltraéni postfik Pl 0,80 Kg/m2 CSN 73 6129
Stérkodrt’ 0-63 (SD) 150mm CSN EN 13108-1:2007
celkova tloustka konstrukce 250mm

4.4.3. Konstrukce komunikaci pro motorovou dopravu — pojizdéné zvysené
plochy

Vleéné kfivky provedené v ramci ovéfeni prijezdu vozidel v hlavnim dopravnim prostoru
prokazali potfebu vybudovani zvySenych pojizdénych ploch na vyjezdech z parkovisté ¢. 1
a ulice na Kovarné. Na zakladé vykresleni pohybl nakladnich vozidel a autobusl jsou

navrzeny dvé plochy se skladbou konstrukénich vrstev podle TP 170 D1-D-1-V-PII.

dlazba (2ula) 80mm CSN EN 13108-1:2007
loZze z kameniva (L) 40mm CSN EN 13108-1:2007
kamenivo zpevnéné cementem kvalitativni tf. | (KZC I) 140mm CSN EN 13108-1:2007
mechanicky zpevnéna zemina (MZ) 150mm CSN EN 13108-1:2007
celkova tloustka konstrukce 410mm

4.4.4. Konstrukce komunikaci pro nemotorovou dopravu — pési

Pro pohyb chodcu jsou navrzeny chodniky oddélené silni¢ni obrubou (150 x 250mm)
s vySkovym odstupem 100mm od povrchu komunikace. Oddéleni zatravnénych ploch je
provedeno zahradni obrubou (50 x 200mm) a slouzi jako pfirozena vodici linie pro nevidomé
a slabozraké. UlozZeni jednotlivych obrub je do prostého betonu C 25/30 XF2. Podle
prizkumu pési dopravy a vizualniho pohledu je zvolena typicka skladba komunikaci pro pési
dle TP 170. V prachozim prostoru chodniki se nevyskytuji Zadné prekazky ohroZujici
chodce zejména nevidomé a slabozraké. Odvodnéni je zajiSténo pficnym a podélnym

sklonem.
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Podle katalogového listu v TP 170 je zvolena konstrukce vozovky D2-D-1-CH-PII.

Zamkova dlazba (DL) 60mm CSN EN 13108-1:2007
Piskovy podsyp (L) 30mm CSN EN 13108-1:2007
Stérkodrt (SD) 150mm CSN EN 13108-1:2007
celkova tloustka konstrukce 240mm

4.4.5. Konstrukce ploch zelené

ZvySené plochy v podobé délicich a smérovych dopravnich ostrivk( nebo pasy zelené
oddélujici motorovou a nemotorovou dopravu jsou provedeny ve formé ploch zatravnénych.
Podle CSN DIN 18 917 stanovujici vhodné materialy pro konstrukci krytu past zelené je

zvolena skladba pro zatravnéni.

Substrat vhodny pro zatravnéni (ornice) 250mm CSN DIN 18 917
Nakypreni a urovnani podlozi 50mm CSN DIN 18 917
celkova tloust’ka konstrukce 300mm

4.5. Obsluzna zarizeni

Posouzenim stavajiciho stavu a prizkumem vyuzivani obsluznych zafizeni v feSené oblasti

jsou navrzeny jejich upravy nebo zruseni a vystavba novych.

4.5.1. Parkovisté 1

Stavajici parkovaci plocha zabira vétsi ¢ast uzemi nové navrzeného vedeni vétve kfizovatky
V2 a jeji soucasti. Navrhem doSlo k celkové rekonstrukci a nového vymezeni prostoru
parkovisté. Na zakladé prizkumu dopravy v klidu, kde byly rozliSovany jednotlivé kategorie
vozidel a jejich pocty v €asovych intervalech byly stanoveny parametry potfebné k rozvrzeni
parkovaci plochy pro nejucelnéjsi vyuziti. Parkovi§té svou kapacitou zaruCuje dostatecny
poCet parkovacich stani pro ucastniky silniéniho provozu. Mista pro parkovani nebo
odstavovani vozidel jsou kolméa s rozméry 2,5m x 5m dle normy CSN 73 6056. Pro nakladni
vozidla a autobusy jsou zvolena rovnéz kolma stani (3,5m x 16m). Pamatovano je i na osoby
se snizenou mobilitou dvéma parkovacimi stani (3,5m x 5m). Chodci jsou na parkovisté
pfivadény komunikacemi pro péSi pfes snizenou obrubu (vySka naslapu 20mm) v mistech
s vyskytem parkovani drziteld prdkazu VZP. Bezpecny pohyb vozidel byl provéfen vle¢nymi
kfivkami pro jednotlivé kategorie vozidel vCetné vjezdu a vyjezdu z a do prostoru prilehlé
mistni komunikace. Organizaci dopravy je provadéna svislym a vodorovnym dopravnim
znacenim vcCetné vyznaceni reservovanych ploch pro handicapované a nakladni vozidla.
Odvodnéni komunikace je zajisténo pficnym a podélnym sklonem. Skladba konstrukce

vozovKy je popsana 4.4.2. a zobrazena v pfiloze A3.1.
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Parametry parkovisté:

Parkovaci stani pro osobni automobily kolmé 17 x (2,5m x 5m)
Parkovaci stani pro nakladni vozidla a autobusy kolmé 3 x(3,5m x 16m)
Parkovaci stani pro u€astniky se snizenou moznosti pohybu kolmé 2 x(3,5m x 5m)
Celkovy pocet parkovacich stani 22

4.5.2. Parkovisteé 2

Videozaznam pofizeny béhem prizkumu motorové dopravy poukazal na fadu konfliktnich
situaci v prostoru mistni komunikace. Jednim z nich bylo odstaveni nakladniho vozidla na
ploSe komunikace a pfilehlého chodniku pfed budovou mistniho stravovaciho zafizeni.
DalSim prestupkem bylo odstavovani osobnich automobilt v ulici Na Kovarné (jednosmérna
ulice) a zpétné vyjizdéni stejnym vjezdem. Opét se jednalo o navstévniky zminéné

restaurace.

Poslednim poznatkem, ktery promlouva do organizace dopravy, je Spickova hodina poptavky
po parkovacich stani mezi 11:00 h — 12:00 h (doba obédl) na stavajicim parkovisti. Z téchto
ddvodu byl navrh nové parkovaci plochy posilen o parkovisté €. 2 umisténé pred restauracni
zarizeni. Skladba konstrukce vozovky je totozna jako u parkovisté €. 1 s rozméry
a zpusobem provedeni parkovacich stani rovnéz. Jedinou vyjimkou je vyhrazené parkovaci
stani pro zasobovani (2,5m x 10 m). Celé parkovisté bylo provéfeno vleénymi kfivkami.
Situovanim parkovaci plochy doslo k posunu SDZ oznadujicim zacatek zény s dopravnim
omezenim z dlvodu zmeény organizace dopravy, kdy z jednosmérného provozu se stal

obousmérny po hranici SDZ IP4b.

Parametry parkovisté:

Parkovaci stani pro osobni automobily kolmé 7 X (2,5m x 5m)
Parkovaci stani pro zasobovani kolmé 1 x(3,5m x 16m)
Celkovy pocet parkovacich stani 8

4.5.3. Zastavka MHD

V zajmové oblasti se vyskytuje jedina zastavka méstské hromadné dopravy. Obsluhovana je
linkou €. 5 a nasazeny jsou standardni jednotky o délce 12m. Posouzeni stavajiciho stavu
odhalilo stavebni nedostatky v rozporu s CSN 73 6425. Navrh stavebnich uprav dopliiuje
prvky méstského mobiliafe v podobé pfistfeSku pro &ekajici cestujici za nepfiznivych
klimatickych podminek. Rozméry pfistfeSku jsou standardni (1,56 m x 2,50m x 2,55m) a je

vybaven lavi¢kou.
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Pro lepSi nastup a vystup cestujicich se snizenou schopnosti pohybu je prostor mistni
komunikace oddélen kasselskym obrubnikem umoziujicim vozidlim MHD lepSi najeti do
prostoru zastavky. Dale je doplnéno vodorovné dopravni znaceni V11a urlujici misto
zastaveni vozidla a informujici u€astniky silni€niho provozu o vyskytu zastavky. Konstrukce
povrchu nastupisté je navrZzena ve stejné skladbé konstrukénich vrstev jako pfilehlé
chodnikové plochy a je doplnéna o prvky pro nevidomé a slabozraké (signalni, varovny pas).

Celkové feSeni zastavky je znazornéno v pfiloze A3.1.

4.6. Verejné osvétleni

Stavebni uspofadani nové navrzeného stavu feSi pouze ruseni stavajiciho VO, které
zasahuje svym umisténim do prostoru MK a osazeni sloupt VO pro osvétleni navrzenych
prechodld pro chodce. Navrh nového osvétleni prostoru kfizovatky mize byt pfedmétem
vySsiho stupné projektové dokumentace. Stozary pro vylozniky VO jsou umistény 1,5m pred
kfizenim vozovky s pfechodem pro chodce v obou smérech dopravniho proudu. Situace A1,

ktera je pfilohou této diplomové prace toto umisténi dokumentuje.

4.7. Ochrana osob s omezenou schopnosti pohybu a orientace

Navrh respektuje vyhlasku ¢&. 398/2009 Sb., o obecnych technickych pozadavcich

zabezpecdujicich uzivani staveb osobami s omezenou schopnosti pohybu a orientace.

4.7.1. Ochrana osob nevidomych a slabozrakych

Chodci jsou vedeni prostorem kfizovatky a pfilehlymi prostory pfirozenymi liniemi
provedenymi zvySenymi zahradnimi obrubami nad urovni chodniku nebo uméle vytvorenymi
liniemi v podobé signalnich a varovnych pasua, které jsou do pfirozenych vodicich linii
zaustény. Signalni a varovné pasy jsou vytvoifené dlazbou s povrchovou upravou odliSenou
barevnym kontrastem. Kfizeni komunikaci pro chodce s hlavnim dopravnim prostorem
probiha pres pfechody vybavené vodicim pasem. VSechny prvky pro zabezpeceni pohybu

nevidomych a slabozrakych na sebe plynule navazuiji.

4.7.2. Ochrana osob se snizenou schopnosti pohybu

Materialy pouzité na komunikacich pro pési plné vyhovuje pozadavkim na pohyb chodcu se
shizenou schopnosti pohybu. V mistech ur€enym pro vstup do chodnikové plochy je pouzit
pfejezdovy obrubnik s vySkou naSlapu 20 mm. Ktémto mistim jsou chodci vedeni
v najezdovych rampach se sklonem do 7%. Navrzené parkovisté s kapacitou 22 parkovacich

stani respektuje kvotu danou vyhlaskou €. 398/2009 Sb., a pfistupy k nim jsou bezbariérové.
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4.8. Kapacitni posouzeni

Stavebnimi a organizaénimi Upravami navrzenymi variantou A bylo dosazeno snizeni stfedni
doby zdrzeni dopravniho proudu na vedlejsi komunikaci ramene V3 z hodnoty 138s na 61s.
UKD z(istali na stupnich A (hlavni pozemni komunikace) a E (vedlej$i komunikace). Celkovy

vypocet obsahuje protokol v pfiloze 1A.

Tabulka 18 - Hodnoty UKD varianty A

Posouzeni urovne kvality doprawvy

Urowen

Dopravni proud ‘.e:iee:vlsptzfm:lita Derll:: I;:r\:l;tf Stimdni f’o:::] zdreeni :ILD\.;FI::_\-F
UKD [-]
23 20 3l 3z
1
7 713 10 5 A
& &00 11 & A
12
5
13
4 5g 24 5] E

10
1402430, 142, 143
T+8 - — - -
4+6 = = = =
10+11+12,
10+11, 11+12, 10+12
Eeanovens Oroven kvality dopravy kfizovatky na hlavni kemunikaci

m | =

Eranowens droven kvality dopravy kfifovatky ne vedlejsi komunikaci

5.  Navrh stavebnich uprav - Varianta B

Dal$i alternativou komunikaéniho propojeni ulic Milady Horakové a Zelezni¢afd je navrh
tfiramenné okruzni kfizovatky podle TP 135 , Projektovani okruznich kfizovatek na silnicich
a mistnich komunikacich“. Pohyb vozidel probiha jednosmérné v jizdnim pasu kolem
stfedového ostrova proti sméru hodinovych ruciek. Pocet koliznich bodd se oproti

v jejim prostoru. Cely navrh podléha podminkam stanovujici dokumenty v nasledujicim

seznamu:
e CSN 736102 Projektovani kfizovatek na pozemnich komunikacich
e CSN736110 Projektovani mistnich komunikaci
e CSN 736121(73 6122) Stavba vozovek. Hutnéné asfaltové vrstvy
e CSN 736129 Stavba vozovek — Postfikové technologie
e CSN 736056 Odstavné a parkovaci plochy silni¢nich vozidel
e CSN 736425 Autobusove, trolejbusoveé a tramvajové zastavky
e TP65 Zasady pro dopravni znaceni na pozemnich
komunikacich
e TP70 Zasady pro provadéni a zkouseni vodorovného

dopravniho znaceni na pozemnich komunikacich
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e TP 118 Systém hodnoceni svislych dopravnich znacek

TP 133 Zasady pro vodorovné dopravni zna¢eni na pozemnich

komunikacich

e TP 170 Navrhovani vozovek pozemnich komunikaci

e TP 188 Posuzovani kapacity nefizenych uroviovych
Komunikaci

e TP 189 Stanoveni intenzit dopravy na pozemnich komunikacich

o TP 192 Dlazby pro konstrukce pozemnich komunikaci

e TP 225 Prognoza intenzit automobilové dopravy

e TP 135 Projektovani okruznich kfizovatek na silnicich a MK

o TP 234 Posuzovani kapacity okruznich kfizovatek

Pro zpracovani projektové dokumentace byl pouzit software AutoCAD 2011 firmy Autodesk

v€etné nastroje AutoTURN 8.1 pro stanoveni obalovych kfivek.

5.1. Stavebni usporadani

Zakladnim prvkem stavebniho uspofadani je stfedovy ostrov kruhového tvaru o priméru
12,25m. Na okraji stfedového ostrova je v Sifce 1,75m zfizen prstenec oddéleny zkosenou
obrubou od jizdniho pasu a plné pojizditelny v pfipadé vyskytu rozmérnéjSich vozidel.
Samotna konstrukce hlavni Casti stfedového ostrova o priméru 10,5m je navrzena
z betonovych palisad uréenych k budovani opérnych a zarubnich zdi uloZenych do
betonového loZe s hranou 0,8m nad urovni vozovky. Vznikly kruhovy utvar je pak vyplnén
zeminou a povrch zatravnén. Vozidla se pohybuji v jizdnim pruhu Sifky 5m na ktery jsou
pfivadéna 3 vjezdy a odvadéna 3 vyjezdy o stejné Sifce. Soucet vSech jmenovanych prvkl

ur€uje celkovy vnéjsi pramér okruzni kfizovatky hodnoty 35m.

5.1.1. Rozhledové poméry

Geometrie navrhu musi zajiStovat predevSim bezpeCny pohyb a orientaci ucastniki
silniéniho provozu. Dulezitou veli€inou této podminky jsou rozhledové poméry potifebné
k zastaveni vozidla v pfipadé vyskytu konflikini situace. Rizikovymi misty jsou vjezdy
jednotlivych ramen kfizovatky, na kterych byly vykresleny rozhledova pole. V téchto polich se
nevyskytuji zadné prekazky branici v rozhledu fidi€i vozidla. Rozhledové plochy maji tvar
kruhové vyseCe o stranach délky 25m. PocCatek je odsazen 3m od vnéjSiho okraje jizdniho

pasu. Situace rozhledovych pomérul je znazornéna v pfiloze B5.
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5.1.2. Vleéné krivky

Celé stavebni uspofadani musi vyhovovat vle€nym prijezdnym kfivkdm vSem vozidlim,

kterym je povolen vjezd zgjmovou oblasti, popfipadé byly zaznamenany ve skladbé
dopravnich proudu béhem prizkumu motorové dopravy. Nejslozitéjsi trajektorii pro pohyb
vozidla okruzni kfizovatkou je odboceni, kdy vozidlo objizdi stfedovy ostrov ze % jeho
obvodu nebo opoustéji jizdni pas stejnym ramenem. Pomoci vleénych kfivek sestrojenych
softwarem Autoturn v prostfedi Autocad byly odhaleny mista, kde jsou zvySené naroky na
Sitkové rozméry hlavniho dopravniho prostoru. Zde jsou navrzeny zvySené pojizdéné plochy

s povrchovou upravou.

Situace vle€nych kfivek v prostoru kfizovatky jsou znazornény v pfiloze B2. Poslednim
provéfenim bylo zamezeni tangencialniho prijezdu vozidel okruzni kfizovatkou, ktery neni

diky spravnému napojeni ramen na okruzni pas mozny.

5.2. Dopravni zna€eni

Soucasti stavebnich Uprav je i organizace dopravy, kterou zajiStuje dopravni znaleni
stavajici i nové navrzené. VeSkeré zmény provedené osazenim novych SDZ a znadenim
VDZ na povrch vozovky probéhlo dle technickych podminek a standardi CSN. Veskeré
zmény v situovani nového DZ jeho ruSeni ¢i pfesunu jsou k nahlédnuti v pfiloze B1 ,Situace

— Varianta B“.

5.2.1. Svislé dopravni znac¢eni

Stavajici SDZ bylo zruSeno s vyjimkou ponechani oznaleni: zastavka autobusu (lJ4c),
smeérova tabulka pro cyklisty (IS21a), stezka pro chodce a cyklisty (C9a), konec stezky pro
chodce a cyklisty (C9b), zéna s dopravnim omezenim (IP25a), zékaz vjezdu jizdnich kol
(B8). Osazeni dopravniho zna€eni v ulici Na Kovarné vzniklo pouzitim stavajiciho
s pfesunem o 15 m smérem do jmenované ulice. Vodici tabule (Z3) upozorfiujici na smérovy
oblouk pfed vijezdem ramene V1 byla posunuta smérem od hranice kfizovatky. Umisténi
nového svislého dopravniho znaceni potfebného pro zajisténi provozu na FeSenych

komunikacich je voleno pfehledné s ohledem na bezpecnost dopravy.

Tabulka 19 - SDZ pouZité v navrhu

SDZ |pocet[ks]] SDz |pocet [ks]
P2 3 I1S9b 3

P4 4 IP11a 2

P6 1 IP12 2

Cda 2 IP6 3

C1 3 E7b 3

A4 1 ES 1
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Technické provedeni
Rozméry: standardni velikost ,zakladni®

Cinna plocha znagky: retroreflexivni material tfidy min. R1

Konstrukce: celolisovany pozinkovany plech s dvojitym ztuzujicim ohybem po celém obvodu

Osazeni: podpérny sloupek usazeny do terénu nebo ukotven betonovou patkou, umisténi na

sloup vefejného osvétleni

Umisténi: spodni okraj znac¢ky min. 2200mm nad urovni vozovky se zajisténim prachoziho
prostoru chodcli a odsazenim podpérné konstrukce pro zajisténi prujezdného
profilu vozidel Navrh dopravniho znaCeni je v souladu pozadavky
CSN EN 12899-1, CSN EN 1436, TP 65.

5.2.2. Vodorovné dopravni znaceni

Vystavbé novych komunikaci je podfizeno odstranéni stavajicich asfaltovych krytll vozovky
aspolu s nimi i pozustatek stavajiciho vodorovného dopravniho znaceni. Nové VDZ
doplhujici navrzené SDZ predstavuje vedeni vozidel podél fyzickych hran komunikaci,
vymezeni jizdnich pruhl, usmérnéni dopravy pomoci napisu na vozovce, dopravnich stin(

nahrazujici zvySené plochy a vedeni pohybu chodcu.
Pouzité VDZ;

e V41,5/1,5(0,25m)
e V4 (0,25m)

e V2b1,5/,15 (0,125m)
e V2Db(0,125m)

e V13a,V7,V8, Vila

Material

Pouzity material pro navrzené vodorovné dopravni znaleni je bilda barva (hmota)
s dodate€¢nym posypem z balotiny velikosti zrn od 1 mm. Kombinace téchto prvkd spada do
vodorovného znaceni typu | ,bé€Zna vodorovna znaceni“. Tyto materialy jsou doporuceny

TP 70 pro komunikace I, lll tfidy a mistni komunikace.

Technické provedeni

Realizace navrhu nového vodorovného dopravniho znaceni probiha ve dvou etapach, jak
stanovuji technické podminky. Pfed zahajenim pokladky musi byt zajisténa Cistota povrchu

a asfaltovy kryt nevykazoval vizualni poruchy struktury.
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Samotny proces znaceni musi probihat za pfiznivych klimatickych podminek ve dvou fazich.
Prvni faze obsahuje pfedznaceni a naneseni prvni vrstvy jednoslozkové barvy s kratkodobou
Zivotnosti. Ve druhé fazi je nanesena hmota s dlouhodobou Zivotnosti. Cely navrh VDZ
splfiuje pozadavky TP 70 a TP 133.

5.3. Zasah stavby do uzemi
Situace nového komunika¢niho propojeni vyZaduje demoli¢ni prace, kaceni vzrostlé zelené,
zabor novych ploch a rekultivaci dotéenych ploch stavajici stavbou. VSechny tyto ukony jsou

detailné popsany v nasledujici kapitole respektive dil€ich podkapitolach.

5.3.1. Demolice
Navrh nového stavebniho usporadani komunikaci vyzaduje demolici nasledujicich objekta

a konstrukénich prvk:

e silni¢ni svodidlo ocelové dl. 50m

e bezpecnostni zabradli (trubkovy profil) dl 45m

e frézovani stavajiciho asfaltového krytu vozovky na plose 4012m?

e odstranéni stavajicich konstrukci komunikaci pro pési (dlazba, lity asfalt) 740m?

e kaceni vegetace (listnaté stromy, kefe) 5 kusu

Listnaté stromy urCené k odstranéni nespadaji mezi statem chranéné dfeviny podle zakona

€. 114/1992 Sb. ,0 ochrané pfirody a krajiny*.

5.3.2. Rekultivace

Zmeénou Sifkového usporfadani smérového oblouku ramene V1 a odstranénim stavajiciho
asfaltového krytu vzniknou plochy, které pfestanou plnit vyuziti zapsané v katastru pod
oznacenim silnice. Tyto pozemky projdou rekultivaci, kdy vytéZeny material bude nahrazen
zeminou vhodnou pro zatravnéni a vysadbu vegetace. Jedna se o prostor zapsany

v katastralnim uzemi Krocehlavy pod €isly:

e 3790/4, vlastnické pravo Statutarni mésto Kladno, zplsob vyuziti — jina plocha

e 3813/97, vlastnické pravo Statutarni mésto Kladno, zpusob vyuziti — jina plocha

Vyznaceni rekultivovanych pozemkl je viditelny v pfiloze B4 ,Varianta B situace

majetkopravnich vztahd“.

5.3.3. Majetkopravni vztahy
Navrh se snazi situovat komunikace a pfidruzené prostory mimo pozemky v soukromém
vlastnictvi. Nové plochy zaborl ve vétSiné pripadl respektuji tento aspekt a jsou navrhovany

na pozemcich ve vlastnictvi
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StfedoCeského kraje nebo jemu podfizenému statutarnimu méstu Kladno. V nasledujicim
seznamu a v priloze B4 ,Varianta B situace majetkopravnich vztah(“ jsou zminény zabory

nové dotéenych pozemku.[13]
e 3813/2, PRONA-SLUZBY Kladno, s.r.o.,Hutska 229,27201 Kladno

Stavba prochazi pfes jediny pozemek v soukromém vlastnictvi pravnické osoby
PRONA SLUZBY Kladno, s.r.o. s pozemkem & 3813/2, kde se v navrhu vyskytuje
komunikace pro pésSi. Pozorovanim béhem prizkumu intenzit dopravy byl odhalen pohyb
pésich Ucastnik( silniéniho provozu pres tuto parcelu, a naslednou inspekci prostoru
odhaleny stezky vySlapané chodci. Pozemek nejevi charakter vyuzivani a vstup neni nijak
zamezen. Pfipadna vystavba by pozemek spiSe zhodnotila, nez znehodnotila a majitel by pfi

jednani o pfipadném odkupu pravdépodobné souhlasil.

5.4. Konstrukce zpevnénych ploch
Zpevnéne plochy budou provadény na zemni plani po odstranéni vSech konstrukénich vrstev
komunikaci pro motorovou i nemotorovou dopravu. PFiéné fezy v pfiloze B3 zobrazuji

skladbu navrzenych komunikaci v€etné jednotlivych tlousték a pfi¢nych sklona.

5.4.1. Konstrukce komunikaci pro motorovou dopravu

Pro stanoveni skladby konstrukénich vrstev komunikaci pro motorovou dopravu byly pouzity
hodnoty intenzit a skladby dopravniho proudu ziskané v ramci kapitoly 3. Jakost a tloustky
krytG jsou navrzeny v zavislosti na navrhové Urovni poruseni a tfidé dopravniho zatizeni
podle CSN 73 6121, pfipadné CSN 73 6122. Doporugené druhy obrusnych vrstev a jejich
tloudtky jsou zvoleny podle katalogu vozovek v TP 170. Navrhové obdobi a zvoleny
koeficient pfepoctu dopravy pro vyhledovy rok je zvolen dle TP 225 na 25 let. Hranice
vymezujici plochu komunikace jsou provedeny silni¢ni obrubou (150 x 250 mm) uloZené do
betonového loze zprostého betonu C 25/30 XF2. Odvodnéni je zajisténo pfi¢nym
a podélnym sklonem vozovky. Konstrukce vozovky je provedena na zhutnéné zemni plani o

pevnosti 60 MPa.

Vypocet podilu téZkych nakladnich vozidel za 24h v obou smérech je ziskan ze vztahu:

TNV =0,1*N1+0,9*N2+PN2+N3+PN3+1,3*NS+A+PA
TNV =0,1*1277+0,9*%345+0+84+1,3*157+364+0
TNV=1090 voz /24 h
TNV2040=1090*1,06=1155 voz / 24h

TNV ... pocet téZkych nékladnich vozidel za 24 hod v obou smérech

N1 ... lehka nakladni vozidla ( hmotnost do 3 tun)
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N2 ... stfedni nakladni vozidla (hmotnost 3-10 tun)

PN2 ... privésy stfednich nakladnich vozidel

N3 ... téZka nakladni vozidla (hmotnost pfes 10 tun)

NS ... navésové soupravy

A ... autobusy

PA ... pfivésy autobust

TNVaoa0... poCet téZkych nakladnich vozidel za 24 hod v obou smérech pro rok 2040
1,06 ... vyhledovy koeficient rastu pocétu TNV na Zivotnost 25 let

Navrhové parametry konstrukce vozovky:

¢ navrhova rychlost 50 km/h
e navrhova uroven poruseni D1
e tfida dopravniho zatizeni Il

e zivotnost vozovky 25 let

Podle katalogového listu v TP 170 je zvolena konstrukce vozovky D1-N-1-111-PlIlI.

asfaltovy beton pro obrusnou vrstvu (ACO 11+) 40mm CSN EN 13108-1:2007
spojovaci postiik z emulze PSE 0,30 Kg/m CSN 73 6129

asfaltovy beton pro lozni vrstvu (ACL 16+) 60mm CSN EN 13108-1:2007
spojovaci postfik z emulze PSE 0,30 Kg/m2 CSN 736129
asfaltovy beton pro podkladni vrstvu (ACP 16 +) 50mm CSN EN 13108-1:2007
infiltracni postfik Pl 0,80 Kg/m2 CSN 73 6129
mechanicky zpevnéné kamenivo 4 — 32 (MZK) 170mm CSN EN 13108-1:2007
Stérkodrt 0-32 (SD) 150mm CSN EN 13108-1:2007
celkova tloustka konstrukce 470mm

5.4.2. Konstrukce komunikaci pro motorovou dopravu — parkovisté
V situaci varianty B je navrZena parkovaci plocha pro parkovani a odstavovani vozidel. Na
zakladé prizkumu dopravy v klidu je zvolena skladba jednotlivych konstrukénich vrstev krytu

komunikace. Konstrukce vozovky je provedena na zhutnéné zemni plani o pevnosti 60 MPa.
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Podle katalogového listu v TP 170 je zvolena konstrukce vozovky D2-N-3-VI-PII.

asfaltovy beton pro obrusnou vrstvu (ACO 11) 50mm CSN EN 13108-1:2007
spojovaci postiik z emulze PSE 0,30 Kg/m CSN 73 6129

recyklat ziskany frézovanim (R-MAT) 50mm CSN EN 13108-1:2007
infiltracni postfik Pl 0,80 Kg/m2 CSN 73 6129
Stérkodrt 0-63 (SD) 150mm CSN EN 13108-1:2007
celkova tloustka konstrukce 250mm

5.4.3. Konstrukce komunikaci pro motorovou dopravu — pojizdéné zvysené
plochy

Vle¢né kfivky provedené v ramci ovéfeni prijezdu vozidel v hlavnim dopravnim prostoru
prokazali potfebu vybudovani zvySenych pojizdénych ploch. Jedna se o prstenec stfedového
ostrova a krajnice vozovky na vyjezdu ramene V3. Dale je na tomto rameni zfizen smérovy
ostrivek oddélujici vjezd a vyjezd okruzni kfizovatky. Na zakladé vykresleni pohybl
nakladnich vozidel a autobust maji tyto plochy skladbu konstrukénich vrstev podle TP 170
D1-D-1-V-PII.

dlazba (zula) 80mm CSN EN 13108-1:2007
loZze z kameniva (L) 40mm CSN EN 13108-1:2007
kamenivo zpevnéné cementem kvalitativni tf. | (KZC I) 140mm CSN EN 13108-1:2007
mechanicky zpevnéna zemina (MZ2) 150mm CSN EN 13108-1:2007
celkova tloustka konstrukce 410mm

5.4.4. Konstrukce komunikaci pro nemotorovou dopravu — pési

Pro pohyb chodcu jsou navrzeny chodniky oddélené silni¢ni obrubou (150 x 250mm)
s vySkovym odstupem 100mm od povrchu komunikace. Oddéleni zatravnénych ploch je
provedeno zahradni obrubou (50 x 200mm) a slouzi jako pfirozena vodici linie pro nevidomé
a slabozraké. UlozZeni jednotlivych obrub je do prostého betonu C 25/30 XF2. Podle
prizkumu pési dopravy a vizualniho pohledu je zvolena typicka skladba komunikaci pro pési
dle TP 170. V pruchozim prostoru chodniki se nevyskytuji zadné prekazky ohrozujici
chodce zejména nevidomé a slabozraké. Odvodnéni je zajisténo pficnym a podélnym

sklonem. Podle katalogového listu v TP 170 je zvolena konstrukce vozovky D2-D-1-CH-PII.

Zamkova dlazba (DL) 60mm CSN EN 13108-1:2007
Piskovy podsyp (L) 30mm CSN EN 13108-1:2007
Stérkodrt (SD) 150mm CSN EN 13108-1:2007
celkova tloustka konstrukce 240mm
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5.4.5. Konstrukce ploch zelené

ZvySené plochy v podobé délicich a smérovych dopravnich ostrivk( nebo pasy zelené
oddélujici motorovou a nemotorovou dopravu jsou provedeny ve formé ploch zatravnénych.
Podle CSN DIN 18 917 stanovujici vhodné materialy pro konstrukci krytu past zelené je

zvolena skladba pro zatravnéni.

Substrat vhodny pro zatravnéni (ornice) 250mm CSN DIN 18 917
Nakypreni a urovnani podlozi 50mm CSN DIN 18 917
celkova tloustka konstrukce 300mm

5.5. Obsluzna zarizeni

Posouzenim stavajiciho stavu a prizkumem vyuzivani obsluznych zafizeni v feSené oblasti

jsou navrzeny jejich upravy nebo zruseni a vystavba novych.

5.5.1. Parkovisté

Navrhem doSlo k celkové rekonstrukci a nového vymezeni prostoru parkovisté. Na zakladé
prizkumu dopravy v klidu, kde byly rozliSovany jednotlivé kategorie vozidel a jejich pocty
v Casovych intervalech byly stanoveny parametry potfebné k rozvrzeni parkovaci plochy pro
nejucelnéjsi vyuziti. Parkovisté svou kapacitou zaru€uje dostateény pocet parkovacich stani
pro ucastniky silnicniho provozu. Mista pro parkovani nebo odstavovani vozidel jsou kolma
s rozméry 2,5m x 5m dle normy CSN 73 6056. Pro nakladni vozidla a autobusy jsou zvolena
rovnéz kolma stani (3,5m x 16m). Pamatovano je i na osoby se snizenou mobilitou dvéma
parkovacimi stani (3,5m x 5m). Chodci jsou na parkovisté pfivadény komunikacemi pro pési
pfes snizenou obrubu (vySka naslapu 20mm) v mistech s vyskytem parkovani drzitelt
prikazu VZP. Bezpecny pohyb vozidel byl provéfen vie€nymi kfivkami pro jednotlivé
kategorie vozidel vCetné vjezdu a vyjezdu z a do prostoru pfilehlé mistni komunikace.
Organizaci dopravy je provadéna svislym a vodorovnym dopravnim znacenim vcetné
vyznaceni reservovanych ploch pro handicapované a nakladni vozidla. Odvodnéni

komunikace je zajiSténo pficnym a podélnym sklonem.

Parametry parkovisté:

Parkovaci stani pro osobni automobily kolmé 18 x (2,5m x 5m)
Parkovaci stani pro nakladni vozidla a autobusy kolmé 3 x(3,5m x 16m)
Parkovaci stani pro ucastniky se snizenou moznosti pohybu  kolmé 2 x(3,5m x 5m)
Celkovy pocet parkovacich stani 23
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5.5.2. Zastavka MHD

V zgjmové oblasti se vyskytuje jedina zastavka méstské hromadné dopravy. Obsluhovana je

linkou €. 5 a nasazeny jsou standardni jednotky o délce 12m. Posouzeni stavajiciho stavu
odhalilo stavebni nedostatky v rozporu s CSN 73 6425. Navrh stavebnich Gprav dopliuje
prvky méstskeho mobiliafe v podobé pristfeSku pro &ekajici cestujici za nepfiznivych
klimatickych podminek. Rozméry pfistfedku jsou standardni (1,56 m x 2,50m x 2,55m) a je
vybaven lavi¢kou. Pro lepSi nastup a vystup cestujicich se snizenou schopnosti pohybu je
prostor mistni komunikace oddélen kasselskym obrubnikem umozriujicim vozidlim MHD

lepSi najeti do prostoru zastavky.

Déale je doplnéno vodorovné dopravni znaceni V11a ur€ujici misto zastaveni vozidla
a informujici u€astniky silni€niho provozu o vyskytu zastavky. Konstrukce povrchu nastupisté
je navrzena ve stejné skladbé konstrukénich vrstev jako pfilehlé chodnikové plochy a je

doplnéna o prvky pro nevidomé a slabozraké (signalni, varovny pas).

5.6. Verejné osvétleni

Stavebni uspofadani nové navrzeného stavu feSi pouze ruseni stavajiciho VO, které
zasahuje svym umisténim do prostoru MK a osazeni sloupl VO pro osvétleni navrzenych
pfechodl pro chodce. Navrh nového osvétleni prostoru kfizovatky mize byt pfedmétem
vy&Siho stupné projektové dokumentace. Stozary pro vyloZniky VO jsou umistény 1,5m pfed
kfizenim vozovky s pfechodem pro chodce v obou smérech dopravniho proudu. Situace B1,

ktera je pfilohou této diplomové prace toto umisténi dokumentuje.

5.7. Ochrana osob s omezenou schopnosti pohybu a orientace

Navrh respektuje vyhlasku ¢&. 398/2009 Sb., o obecnych technickych pozadavcich

zabezpedujicich uzivani staveb osobami s omezenou schopnosti pohybu a orientace.

5.7.1. Ochrana osob nevidomych a slabozrakych

Chodci jsou vedeni prostorem kfizovatky a pfilehlymi prostory pfirozenymi liniemi
provedenymi zvySenymi zahradnimi obrubami nad urovni chodniku nebo uméle vytvorenymi
liniemi v podobé signalnich a varovnych pasl, které jsou do pfirozenych vodicich linii
zaustény. Signalni a varovné pasy jsou vytvofené dlazbou s povrchovou Upravou odliSenou
barevnym kontrastem. Kfizeni komunikaci pro chodce s hlavnim dopravnim prostorem
probiha pfes pfechody vybavené vodicim pasem. VSechny prvky pro zabezpeceni pohybu

nevidomych a slabozrakych na sebe plynule navazuiji.
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5.7.2. Ochrana osob se snizenou schopnosti pohybu

Materialy pouzité na komunikacich pro pési plné vyhovuje pozadavkim na pohyb chodcu se
snizenou schopnosti pohybu.

V mistech uréenym pro vstup do chodnikové plochy je pouzit pfejezdovy obrubnik s vyskou
naslapu 20 mm. K témto mistlim jsou chodci vedeni v najezdovych rampach se sklonem do
7%. Navrzené parkovisté s kapacitou 23 parkovacich stani respektuje kvotu danou
vyhlaskou €. 398/2009 Sb., a pfistupy k nim jsou bezbariérove.

5.8. Kapacitni posouzeni

Stavebnimi a organiza&nimi upravami navrzenymi variantou B bylo dosazeno snizeni stfedni
doby zdrZeni dopravniho proudu na vedlejSi komunikaci ramene V3 z hodnoty 138s na 6s.

Na vjezdu ul. Zelezni¢ara byla ohodnocena UKD stupném A. Vjezdy z ulice M. Horakové

zUstaly rovnéz na stupni A. Celkovy vypocet obsahuje protokol v pfiloze 1B.

Tabulka 20- Hodnoty UKD varianty B

Kapacita vjezdu

I I, C Rez t, a, | Nos | UKD
Paprsek| Nazev komunikace [pvoz/hl|[pvoz/h]l [pvoz/hl [pvoz/hl| [s] [-1 [m] [-]
11 12 13 14 15 16 17 18
1 Milady Horakové (sever) 423 431 942 511 7 0.46 15 A
2 Zeleznitard 243 492 1109 617 6 0.44 14 A
3 Milady Horakové (vychod) 128 651 1250 599 B 0.52 19 A
Stanovena uroven dopravy na vjezdech okruzni kfizovatky A

Kapacita vyjezdu

I, L C. kf!‘?g;gﬁ‘
Paprsek Nazev komunikace [pvoz/h] [pvoz/h] [pvoz/h]l| [-] v?;‘Jleuje Poznamka
19 20 21 22 23
1 Milady Hordkové (sever) 356 29 1200 0.3 ANO
2 Zelezni¢al 611 0 1200 | 051 ANO
3 Milady Hordkové (vychod) 607 42 1200 0.51 ANO
Stanovena uroven dopravy na vyjezdech vyhovuje? ANO
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6.

Zhodnoceni obou variant navrhu

Technické popisy obou variant zminéné v kapitole 4. a 5. naznaCuji vyhody a nevyhody,

které s sebou oba z navrh( pfinaseji. Pro pfehled jsou autorem popsany v této kapitole a

rozliSeny na positiva oznalené matematickym operatorem + a negativa oznacené

matematickym operatorem - .

6.1.

+

6.2.

Zhodnoceni varianty A

kanalizovani kfizovatky se zifetelnym vymezenim dopravnich proudd
snizeni stfednich dob zdrzeni a tim zvySeni kapacity kfizovatky

odstranéni zjiSténych nedostatku zjisténych analyzou stavajiciho stavu
bezpecnost chodcll v prostoru kfizovatky a v pfidruzenych prostorech HDP

organizace dopravy Vv klidu vybudovanim nového parkovisté a ucelné vyuZiti cellé

parkovaci plochy

ochrana chodcll se snizenou moznosti pohybu a orientace pouzitim prvkd k tomu

uréenych
zamezeni iterace konfliktnich situaci a pfipadné snizeni nehodovosti
zabor pozemkU v soukromém vlastnictvi

zvySené finan¢ni naklady zpusobené vykupem pozemkl a pfipadnym FeSenim

pfelozky stavajiciho kolejisté
pomér finanénich nakladii vynaloZenych na rekonstrukci / dosazena UKD

Zhodnoceni varianty B

JelikoZ se oba navrhy v mnoha pfipadech s vyjimkou feSeni prostoru kfizovatky v mnohém

podobaji (feSeni dopravy v klidu, ochrana chodcl apod...) patfi vSechna positiva popsané

v predeslé kapitole i navrhu B. Naopak vSechna negativa spojené s navrhem A tato varianta

vylucuije.
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7. Zaver

Diplomova prace dle nazoru autora svym obsahem splfiuje poZzadavky zadavatele. Rozsah je
plnohodnotnou studii, ktera maze byt pouzita jako podklad pro vysSi stuperi dokumentace
rekonstrukce feSené kfizovatky. Navrzené varianty stavebnich uprav a organizace dopravy
jsou vypracovany v souladu s technickymi podminkami a Ceskymi statnimi normami.
Doporu€enim autora pfipadnému investorovi stavebniho zaméru je volba varianty B.
Divodem vybéru jsou negativa jmenované v kapitole 6.1 a celkova slozitost pfipadné
realizace varianty A. Dale se autor domniva, ze pohledem do vyhledovych let nebude majiteli
komunikaci nabidnuta adekvatnéj$i varianta z divodu mnoha omezujicich faktori stavebneé-
dopravniho razu. Mezi faktory muzeme zaradit zvySujici se intenzity dopravy, coz ma za
nasledek postupny pokles UKD nebo viastniky pfilehlych pozemk, které limituji mozZnosti

zmeén smérového vedeni tras komunikaci.
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Diplomova prace %
Névrh nového komunikaéniho propojeni ulic Milady Horékové a Zelezni¢art v Kladné

Priloha 1S

Protokol kapacitniho posouzeni kfizovatky — stavajiciho stavu



Kapacitni posouzeni nerizené stykové krizovatky podle TP 188
Milady Horakové x Zelezni¢ard

Nazev krizovatky
Posuzovany stav

Rychlost jizdy v 4., na hlavni komunikaci

DZ na vjezdu C v

Kapacita nerizené urovnové krizovatky - TP 188

Protokol 1la

stavajici stav

45 km/h

Nejvyssi pripustnd stfedni doba zdrzeni

Pozadovany stupern UKD na hlavni D [s] <45
Pozadovany stuperi UKD na vedlejsi E {\Ise]vasy BRI SiiEe il eios AL P >45
Cislovani dopravnich proudi Geometrické podminky
Paprsek Dopravni |Pocet pruhl | Délka pruhu Samporitr?tny
krizovatky proud (0/1/2) I, [m] (ano/ne)
1 2 3
S— - A 1
hlavnfi 2 1
— - 3 0 ne
v - 4 1
L= T ved(I:e'él' > 0
g ) 6 1
: N v [ 5 7 1 12
_<<> hlavni 2 1
N E
Y 10
il i
550 || e 12
Dopravni zatizeni
, Osobni Nakladni Nakladni i Vozidel Zohlednéné
k;;g\'}ity Dg%a\ém vozidla vozidla soupravy M[ovtgzc%]laly F\)lokzll/?]t:; celkem skladba
[voz/h] [voz/h] [voz/h] [voz/h] [pvoz/h]
4 5 6 7 8 9 10
1
A 2 223 8 0 0 7 238
3 165 9 0 0 9 183
4 108 6 2 0 3 119 123
C 5
6 319 14 2 0 22 357 355
7 374 15 2 0 26 417 414
B 8 215 5 0 0 5 225
9
10
D 11
12
Zakladni kapacita pruhu podfazenych proudi
Dopravni Intenzita dopravniho proudu Prislusny nadrazeny proud Zékladni kapacita
proud I, [pvoz/h] I, [voz/h] (skutecnych vozidel) G, [pvoz/h]
11 12 13
1
7 414 421 970
6 355 329 886
12
5
11
4 123 971 311
10

TRALYS

str: 1

datum: 21-05-2015




Kapacitni posouzeni nefrizené stykové krizovatky podle TP 188

Kapacita pruhu podiazenych proudl 2.stupné

Protokol 1b

Pravdépodobnost nevzduti

. Kapacita Stupen vytizeni Délka fronty proudu
Dopravnl prOUd Cn [pvoz/h] a, [—] N95% [m] * ok Px
Po,nr Pon » Pon [_] [_]
14 15 16 17 18
1
7 970 0.43 = 0.45
6 886 0.40
12
Kapacita pruhu podiazenych proudd 3.stupné
. [ f izeni Pravdépodobnost nevzduti proudu
Dopravni proud Kapacita Stupen vytizeni p p
C, [pvoz/h] a, [-] Pon [—] P, [—]
19 20 21 22
4 139 0.88
Kapacita pruhu podiazenych proudd 4.stupné
P Kapacita Stupen vytizeni
Dopravni proud C [pvoz/h] a, [-]
23 24
Kapacita spoleéného pruhu smisenych proudti
M o , , . Kapacita
Paprsek krizovatky Dopravni proud Stupt;n [v_y]tlzenl z.;iltgav;nr:fslta[nma] Int;r;z[l;?/é)zr/ohu]du C,
v n : [pvoz/h]
25 26 27 28
1
A
2+3,2,3
4 —
C 5 0 0 0
(5) =
7 = -
B — —
8 =
10
D 11
12
Posouzeni trovné kvality dopravy
Uroven
D P d Rezerva kapacita Délka fronty Stfedni doba zdrzeni kvality
opravni prou Rez [pvoz/h] Ngs,, [M] t, [s] dopravy
UKD [-]
29 30 31 32
1
7 556 13 6 A
6 531 12 7 A
12
5
11
4 17 60 138 E
10
1+(2+3), 1+2, 1+3
7+8 = = = =
4+6 - - - -
10+11+12,
10+11, 11+12, 10+12
Stanovena Uroven kvality dopravy kfizovatky na hlavni komunikaci A
Stanovena Uroven kvality dopravy kfizovatky na vedlejSi komunikaci E
Zavér:
TRALYS str: 2 datum: 21-05-2015







Zatézovy diagram intenzit

225
414

o)
3 225
123

639

Milady Horako

Milady Horako
vé (sever)

vé (vychod)

239
183

239
355

422
594

m < oS m Te}
0 — o3 ~ 7o)
— < \(© — m
)
c
Méritko: 1Imm = 40 voz/h 597 P 478
o
N

TRALYS str: 4 datum: 21-05-2015
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Priloha 1A

Protokol kapacitniho posouzeni kfizovatky — varianta A



Kapacita nerizené urovnové krizovatky - TP 188

Kapacitni posouzeni nerizené stykové krizovatky podle TP 188

Protokol 1la

Nazev krizovatky

Milady Horakové x Zelezni¢ard

Posuzovany stav varianta A

Rychlost jizdy v 4., na hlavni komunikaci
DZ na vjezdu C v

45 km/h

Nejvyssi pripustnd stfedni doba zdrzeni

Pozadovany stupern UKD na hlavni D [s] <45
Pozadovany stuperi UKD na vedlejsi E {\Ise]vasy BRI SiiEe il eios AL P >45
Cislovani dopravnich proudi Geometrické podminky
Paprsek Dopravni |Pocet pruhl | Délka pruhu Samporitr?tny
krizovatky proud (0/1/2) I, [m] (ano/ne)
1 2 3
S— - A 1
hlavnfi 2 1
— - 3 0 ne
v - 4 1
e " c i 5 0
EE’ — vedlejsi c .
: N v [ 5 7 1 12
_<<> hlavni 2 1
N E
Y 10
il i
550 || e 12
opravni zatizeni
, Osobni Nakladni Nakladni i Vozidel Zohlednéna
k;;g\'}ity Dg%a\ém vozidla vozidla soupravy M[ovtgzc%]laly F\)lokzll/?]t:; celkem skladba
[voz/h] [voz/h] [voz/h] [voz/h] [pvoz/h]
4 5 6 7 8 9 10
1
A 2 223 8 0 0 7 238
3 - — — — — —
4 108 6 2 0 3 119 123
C 5
6 319 14 2 0 22 357 355
7 374 15 2 0 26 417 414
B 8 215 5 0 0 5 225
9
10
D 11
12
Zakladni kapacita pruhu podfazenych proudi
Dopravni Intenzita dopravniho proudu Prislusny nadrazeny proud Zékladni kapacita
proud I, [pvoz/h] I, [voz/h] (skutecnych vozidel) G, [pvoz/h]
11 12 13
1
7 414 238 1132
6 355 238 955
12
5
11
4 123 880 347
10

TRALYS

str: 1

datum: 21-05-2015




Kapacitni posouzeni nefrizené stykové krizovatky podle TP 188

Kapacita pruhu podiazenych proudl 2.stupné

Protokol 1b

Pravdépodobnost nevzduti

. Kapacita Stupen vytizeni Délka fronty proudu
Dopravnl prOUd Cn [pvoz/h] a, [—] N95% [m] * ok Px
Po.nr Pon s Pon [-1 -1
14 15 16 17 18
1
7 1132 0.37 - 0.51
6 955 0.37
12
Kapacita pruhu podiazenych proudd 3.stupné
. [ f izeni Pravdépodobnost nevzduti proudu
Dopravni proud Kapacita Stupen vytizeni p p
C, [pvoz/h] a, [—] Pon [—] P, [—]
19 20 21 22
4 177 0.69
Kapacita pruhu podiazenych proudd 4.stupné
P Kapacita Stupen vytizeni
Dopravni proud C [pvoz/h] a, [-]
23 24
Kapacita spoleéného pruhu smisenych proudti
M o , , . Kapacita
Paprsek krizovatky Dopravni proud Stupt;n [v_y]tlzenl z.;iltgav;nr:fslta[nma] Int;r;z[l;?/é)zr/ohu]du C,
v n : [pvoz/h]
25 26 27 28
1
A
2+3,2,3
4 —
C 5 0 0 0
(5) =
7 = -
B — —
8 =
10
D 11
12
Posouzeni trovné kvality dopravy
Uroven
D P d Rezerva kapacita Délka fronty Stfedni doba zdrzeni kvality
opravni prou Rez [pvoz/h] Ngs,, [M] t, [s] dopravy
UKD [-]
29 30 31 32
1
7 719 10 5 A
6 600 11 6 A
12
5
11
4 55 34 61 E
10
1+(2+3), 1+2, 1+3
7+8 = = = =
4+6 - - - -
10+11+12,
10+11, 11+12, 10+12
Stanovena Uroven kvality dopravy kfizovatky na hlavni komunikaci A
Stanovena Uroven kvality dopravy kfizovatky na vedlejSi komunikaci E
Zavér:
TRALYS str: 2 datum: 21-05-2015







Zatézovy diagram intenzit

o)
3 225
123

225
414

639

Milady Horako

Milady Horako
vé (sever)

vé (vychod)

M 239 | 239

355

594

< m N

— Nt ~ LN

< \© — m
=
Vs, c

Meritko: Imm = 40 voz/h 414 ) 478
o
N
TRALYS str: 4 datum: 21-05-2015
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Priloha 1B

Protokol kapacitniho posouzeni kfizovatky — varianta B



Posouzeni kapacity okruzni krizovatky

Typ okruzni krizovatky: s jednim pruhem na okruhu
Datum: 21.05.2015

Vstupni parametry
) . pozad. st. UKD t, im [S] )
Paprsek| Nazev komunikace ; : 5 Poznamka
Milady Hordkové (sever) D 45
Zelezni¢ard D 45
Milady Hordkové (vychod) E -
Geometrické podminky
n, n, n, vjteyzr:iu R, R, b d,
Paprsek|Nazev komunikace [-] [-] [-] [-] [m] | [m] | [m] | [m]
3 4 5 6 7 8 9 10
Milady Hordkové (sever) 1 1 1 - 15.00 | 15.00 | 15.00 | 5.00
Zelezni¢arh 1 1 1 - 15.00 | 15.00 | 15.00 | 0.00
Milady Horakové (vychod) 1 1 1 - 20.00 | 15.00 | 15.00 | 5.00
Intenzity dopravy [pvoz/h]
od \ do|Nazev komunikace 1 2 3 |Soucet|Poznamka
1 Milady Horakové (sever) 0 188 243 431
2 Zelezni¢ara 128 0 364 492
3 Milady Horakové (vychod) 228 423 0 651
Soucet 356 611 607 1574
Kapacita vjezdu
I I C Rez t, a, N..,, | UKD
Paprsek|Nazev komunikace [pvoz/h]|[pvoz/h] [pvoz/h]|[pvoz/h]| [s] [-1 [m] [-1
11 12 13 14 15 16 17 18
1 Milady Hordkové (sever) 423 431 942 511 7 0.46 15 A
2 Zelezni¢ard 243 492 1109 617 6 0.44 14 A
3 Milady Hordkové (vychod) 128 651 1250 599 6 0.52 19 A
Stanovena uroven dopravy na vjezdech okruzni kfizovatky A
Kapacita vyjezdu
NN
Paprsek N&azev komunikace [pvoz/h]|[pvoz/h] [pvoz/hl| [-1 |, poy e [POznamka
19 20 21 22 23
1 Milady Hordkové (sever) 356 29 1200 0.3 ANO
2 Zelezni¢ard 611 0 1200 | 0.51 ANO
3 Milady Hordkové (vychod) 607 42 1200 0.51 ANO
Stanovena uroveh dopravy na vyjezdech vyhovuje? ANO
Zaveér
TRALYS str: 1 datum: 21-05-2015
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Fotodokumentace
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v s vo

2 - Pohled na vjezd ramene V3 (ul. Zelezni¢afii)



Diplomova prace
Névrh nového komunikacniho propojeni ulic Milady Horékové a Zeleznicéti v Kladné

4 - Prostor kiizovatky

3 - Rameno V2 (ulice M. Horékové)



Diplomova prace
Névrh nového komunikaéniho propojeni ulic Milady Horékové a Zelezni¢art v Kladné

5 - Stavajici parkovisté

6 - smérovy oblouk vjezdu ramene V1



