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Abstrakt

Diplomova prace se vénuje moznostem Uprav v ramci Zelezniéni trati mezi Rybnistém a
Varnsdorfem. Prace se stavd ze dvou casti. Prvni Céasti je analyza soucasného stavu,
do druhé ¢asti spadaji navrzené Upravy v ramci zvySeni bezpecnosti a pohodli z pohledu

cestujicich.

Abstract

This diploma thesis dedicates to possibilities of alteration in the railway track Rybnisté —
Varnsdorf. The thesis consists of two parts. The first part analyses the present state and the
second part is a suggestion of possible alterations in respect of safeness and comfort

from the perspective of passengers.
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Seznam pouzitych zkratek

BNB

CDV
CSD
CD
CSU
CUZK
DKV
CHKO
IDOL

kkStB

NP
OSSP
ORP

ONWB

PZZ
RSD
SZDC
SRN
TK

USA

VAD

Bohmische Nordbahn Gesellschaft
(Ceska severni draha)

Centrum dopravniho vyzkumu
Celostatni s¢itani dopravy

Ceské drahy

Cesky statisticky tfad

Cesky ufad zeméméiicky a katastralni
depo kolejovych vozidel

chranéna krajinna oblast

Integrovany dopravni systém Libereckého kraje
kaiserlich-konigliche Staatsbahnen
(Cisafsko-kralovskeé statni drahy)
narodni park

osoby se snizenou schopnosti pohybu
obec s rozsifenou psobnosti
Osterreichische Nordwestbahn
(Rakouska severozapadni drdha)
prejezdové zabezpecovaci zatizeni
Reditelstvi silnic a dalnic

Sprava Zelezni¢ni dopravni cesty
Spolkovéa republika Némecko
temeno kolejnice

United States of America

(Spojené staty americké)

vefejna autobusové doprava
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VC

VB

VNVK

VHD

ZTP

ZST

vlakova cesta

vypravni budova

vSeobecné nakladkové a vykladkové koleje
vefejnad hromadna doprava

osoby zvlast’ téZce postizené

7elezniéni stanice
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1. Uveod

Tato diplomova prace se sklada celkem ze dvou casti. Prvni se zabyva predevsim
rekonstrukci a modernizaci useku Zelezniéni traté mezi Rybnistém a Varnsdorfem. Druha
cast se pak vénuje rekonstrukci a modernizaci zelezni¢ni stanice Varnsdorf. Trat'ovy usek
Rybniste — Varnsdorf je soucésti traté ¢. 089 mezi RybniStém a Libercem. Jedna se o

jednokolejnou trat’, na které maximalni tratova rychlost dosahuje 50 km/h.

Stanice Varnsdorf se nachdzi vkm 11,047 vySe zminované regionalni drahy Rybnisté —
Liberec a slouzi jako stanice pohrani¢ni. Dale je stanici odbocnou pro trat’ spojujici
ZST Varnsdorf a ZST Seifhennersdorf. V minulosti slouZila jako pohrani¢ni piechodova
stanice, co ji fadilo mezi vyznamné Zelezniéni stanice v severnich Cechach. V soudasnosti

jeji vyznam neni nijak velky, tim padem je pfedimenzovéna na stavajici provoz.

Piedmétem diplomové prace tak bude provéfeni trati nejen z pohledu stavebniho, ale také
z pohledu provozniho. Ohledné provozu bude zkoumano, zda stavajici nabidka spojeni je
dostacujici a plné uspokojuje mozné pozadavky z pohledu cestujiciho (predevsim jizdni
doba a vazby na pfipojné vlaky). Z pohledu stavebniho bude provéfeno mozné zvysSeni

rychlosti v celkem dvou variantach.

V ramci analyzy stanice budou prozkoumany a navrzeny rtizné upravy kolejisté vzhledem
k souasnému provozu ve stanici. Dale budou feSeny moznosti modernizace jednotlivych
nastupist’ pro zvyseni komfortu a predevSim pak bezpecnosti cestujicich pii vystupu a

nastupu do vlaku, nebudou opomenuty ani moznosti tiprav prostoru pied samotnou stanici.

Stolpen == t 2N
o e S /’\
:~""_:’\—’\—\_Neusta’tjt & ‘\.\ /."'T'r = \
o) yF T bersbach \
| 652 \Sluknov /' PEbersbach
£ , ”—\OK\" Jmkov !
o Ftiaasonice ) Néugersdorf
- S £ Rumurk . N ‘
g ) ebmt‘z__‘ i\"&g‘m B R‘Lmuuru Sekfﬁennerédorf
{\_/\ )- 08
Bad Schandau ~GE I'
-~ e

Rybnigté

lin Hbf, E
Berlin Ostbahnhof
(267 km) /*

Hradck\
nad”Nrsnu

Ceska
Kamenice

'«'\_N

Jablonné,
v Podjestédi
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1 Vyznaceni traté 089 v Zelezni¢ni sité
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2. Popis oblasti

Cely zajmovy tsek Zelezni¢ni traté mezi Rybnistém a Varnsdorfem se nachazi v obvodu

obce s rozsifenou puisobnosti Varnsdorfu. ORP Varnsdorf se nachazi na severu Ceské

republiky, lezi v okrese D&¢in a spada pod Ustecky kraj. - "
Tento obvod je VsouCasnosti pravem povazovan ”""\5’”“"”“ -S%m’g\
i MkulgSovice i, |

za nejmensi spravni obvod na tizemi Usteckého kraje, jeho

v . 2 . . . o) LpaS
rozloha neptesahuje 90 km®, coZ nejsou ani 2% rozlohy T g Vamsdorf
celého kraje. Oproti tomu je zde Ctvrtd nejvyssi hustota o f‘»ﬁ“@__ﬂﬂ(;wnhem,;

s i
osidleni (231 obyvatel/km?) na izemi ORP v kraji. L5 SRECN
Bn. Ploutnici <,
2.1. Hospodaistvi Volks Brozno \/\\-

v S oy L 2 Okres D&gin[™
Hospodafstvi v oblasti nejvice ovliviiuje samotné meésto

Varnsdorf, jakoZto primyslové mésto. Ve Varnsdorfu ma sidlo n€kolik velkych firem.
Prvni velkou a vyznamnou firmou, je spole¢nost Varnsdorf TOS, ktera byla zaloZena
v roce 1903 a jejimz pfedmétem podnikani je vyroba obrabécich stroji. V soucasnosti své
vyrobky distribuuje napft. na trzich v Némecku, v Kanadé¢ nebo v USA. Druhou oblasti
pramyslu, se kterym je Varnsdorf spjat uz od 18. stoleti, je textilni primysl. V tomto
odvétvi zde podnikaji celkem dvé velké firmy. Prvni firma se zamétuje na vyrobu jemného
puncochového zbozi. Ta vznikla v roce 1924 pod nazvem J. Kunert a synové, dnes je
pfedev§im zndméa pod jménem Elite. A druhou firmou, kterd se zaméfuje na textilni
pramysl, a je také vyznamna pro oblast kolem Varnsdorfu, je firma Velveta. I ta ma
dlouhou historickou tradici, kdy prvni provoz byl zahajen roku 1777. V soucasnosti se

firma zaobira vyrobou mansestrii, sametd a dyftynt.

3 Varnsdorf TOSH
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2.2.

Dopravni systémy
Jeden z nejdulezi

o 24

vvvvv

h systémd pro spravny rozvoj mésta nebo oblasti je samotna
doprava. Na dopravu lze pohlizet z n¢kolika hledisek, at’ z pohledu energetické naro¢nosti

prokazano, ze tento predpoklad byl chybny, a proto by se v ramci rozvoje mésta mélo
pohliZet i na ostatni dopravni systémy.
Silnicni doprava

nebo z hlediska zatizeni zivotniho prostfedi. V minulosti platil pfedpoklad, Ze individualni

Nejvyznamnéjs$i komunikaci

spravni oblasti je pozemni

Krasiia 5136 Q¥ 4065
. Lipd) ‘/;194 41806'F 41176 3647
Rk q / 41720
: ?:} - 4??19;0 a
komunikace I. tfidy 1/9, ktera Kra
- [ N o 265
spojuje  Rumburk a Prahu 20 41810
. 3394 W/
pres M¢lnik a Ceskou Lipu. +1820
Dalsi skupinu komunikaci,

e

41730
Horni

—" RP %
!:_ ‘ngllir. i

které maji pro oblast nemaly
vyznam,

je

o
\‘I S Qxo
N\ 2507
| 41700
skupina )
komunikaci II. tridy.
Konkrétné

/
jsou to

41716
4 Dopravni zatiZeni silni¢ni sité podle CSD 2015 !
komunikace 11/263 mezi DéCinem a Jitikovem, 11/264 mezi Rybnistém a Varnsdorfem a
11/265 spojujici Velky Senov a Varnsdorf. Intenzity na vy$e zminénych komunikacich

azna vyjimky dosahuji hodnot mezi 3000 a 5000 vozidly za den (viz. vysledky
Celostatniho scitani dopravy, které probéhlo
v roce 2010).

A
o '(' gieN™ \-’ \ Ebersbach (Sachs)
Zeleznicni doprava ‘ " Seithennersdort
~ oy , .. v v “r Bad Schandau & P, §
Zelezni¢ni sit’ oblasti je tvofena pfedevSim ‘a % )2., ZHtsu
dvéma tratémi. Za prvé je to trat’ 081 sai 3N L
mezi Décinem hl. n. a Rumburkem. Tato trat’ je d ﬁ,
.
jednokolejna,  neelektrizovand s nejvyssi °
tratovou rychlosti 70 km/h. Ttida zatizeni je \(T\d
i Sfezng / ‘({é)ﬂ
vcelé délce urcena jako C3. Tratové ’
Usti n/L -Stfekov
zabezpeceni zajiStuje na veétSiné tusekd bud’

5 Zeleznic¢ni sit’ okresu Dé¢in
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reléovy nebo hradlovy poloautoblok, pfi¢emZ mezi Benesovem a Ceskou Kamenici je
pouze telefonické dorozumivani. Druhou trati, ktera oblasti prochazi, je trat’ 089 mezi
Rybnistém — Libercem, kdy na useku mezi Rybnistém a Varnsdorfem je nejvyssi tratova
rychlost 50 km/h s tratovym zatizenim C3. ZabezpeCovaci zafizeni je zde zalozeno
na pouhém telefonickém dorozumivani. Dopravu na trati zajiStuje spolecnost
Vogtlandbahn, jakoZto soukromy dopravce. Ta provozuje dopravu na trati uz od konce

roku 2010. Celkem na trati provozuje 32 pari vlaki denné.

(5ZDC]  JizDNi RAD 2014 - 2015 plati od 14. prosince 2014
@ 089 Liberec - Zittau - Rybnisté, Varnsdorf - Seifhennersdorf <5 IDOL Liberec - Hradek nad Nisou

T k[ SZDC. St organzaoe | Wk | TL200E0 TLZ0G00] TLZ0GRZ] TLZ0GOZ] TLZDGH] TL0COZ| TLZOGOR] TLX 5250] TLZOGOE TL20CT0] VX 5252] L2002
Vogtianabahn GmbH & & & & & B & ¢ & & & &

1038

Ze stanice

0| Liberec 030,036,037,088, (200 <0001

8| Machnin 20001

7| Machnin hrad 0001
ndSisk3 Hor:

T0a8] T
®
| I
L
3

| i1

n o 19 63
sme @A
e m = |
menlaa

v Emelma

Dotanice Dre=cen Dre=sen
prode jizdensk 2sjisien ve visku de tariiu dopraves nelede 25.X1. Jede v 1) — 5, nejede 25., 2041, 11,

jedew (1 — 5, nejede 24.XIL ~ 21, BIV., 1., S nejede 14, 20, 25X

BV BVIL, 281X, 28X, 17X

6 Jizdni ¥4d pro trat’ 089 - Rybnisté — Varnsdorf [

Verejnd hromadnd autobusovd doprava

Mimo Zelezni¢ni dopravu zajiStuje dopravni obsluZznost oblasti 1 n€kolik autobusovych
linek. Pricemz nejvétsi podil linek zajist'uje spole¢nost Autobusy Karlovy Vary, a.s. Oblast
je propojena hned nékolika linkami, které vytvati Sirokou nabidku pro cestujici, a tim tedy

i pohodlné spojeni s misty jako napf. Rumburk, Varnsdorf, Staré Kie¢any, Velky Senov,

Krasna Lipa.
Graf 1 Poéty autobusovych spojii za den z Varnsdorfu
Pocet autobusovych spoji za den
z Varnsdorf aut. nadr
16
S 14
g 12
= 10
T 8 1
& 6 -
S 2
0 4
S VIO - S O SR S ST A\ SRR L CRNRP LI
00 Q’Q‘b’ x{g& )Q)CJ‘D 4{&0% ‘%@Q ‘éOQ' &%O‘b && &04 %e) “b\‘)\ (}@4 @ » ) ‘\04@
& & @S ¢ & &8
‘b‘QJ 2}\6 Q) ,(QG" Ob' ’Q@ ‘3 @‘b'
< KUSINY &
& Q
&
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Graf ¢. 1 zaznamenava Cetnost jednotlivych spoju, které projizdéji autobusovym nadrazim
ve Varnsdorfu. Lze tedy z n&j vycist, ze mezi nejcetnéjsi obsluhovana mista linkami patii
oblasti, kterou jsou pomémné blizko Varnsdorfu (napf. Velky Senov, Chfibska, Staré
KfeCany). Pomérné hojn¢ je také provozovana linka mezi Varnsdorfem a Prahou, kde toto

spojeni obsluhuje az 14 spoji denng.

Cyklistickda doprava

V poslednich letech je pro turisticky ruch nezbytné kvalitni a zdroven bezpecna cyklisticka
doprava. Cyklistickou dopravu lze ale také vyuzit jako moznost dopravy
napt. za zaméstnanim nebo do Skol. Tudiz mé& pro budouci roky vysoky potencidl.

Cyklistickou dopravu Ize povazovat za nejekologictéjsi druh dopravy viibec.

V posledni dobé€ jeji potencial stile roste, pfedevsim kvili spojeni zpiisobu dopravy a
zdravého zivotniho stylu. Podle Observatofe bezpec€nosti silni€niho provozu je jeji podil
v ramci dojizd’ky 3,1% v ramci celé republiky. Konkrétng pro Ustecky kraj je tato hodnota
nizsi (tedy 1,9%). To je zapficinéno pomérné slozitou konfiguraci terénu, cozZ mnohé spise
odrazuje od pouzivani kola, jakozto dopravniho prostiedku. SloZitost terénu vsak
kompenzuje velkd hustota cyklostezek a cyklotras, které tak lakaji do oblasti velké

mnozstvi turistl.
Graf 2 Podil cyklistické dopravy v ramci dojiZdéni do zaméstnani [

Podil cyklisticke dopravy ma celkovéwyiizdk e olnwvatelstva do zaméstnani a do skoly podle
_____________________________________________ jednotiivychbajer

o : celkern wyjEdéjicich obwatd - 2315 002

Pardubickykra ;9 343 ; 6 8%

Stredoces oy kraj; 10246, 2,5%
Khoteskykraj; 4 0949; 2 55
Olomauck ykraj; 10 092 ; 6, 2%

oravskoskzsky kraj; B 207, 23%

Kralowehradeckikraj; & 0295 ,8%.
.Jihomomvskfrkmj; T137.2.7%

Ostechy kraj; 2 457; 1 9%
Liberechy kraj; 2 032; 2 1%

Plzarisky kraj; 2 407; 1 8%
“Aeoding ;2 452 1.8%

Kadovasky braj; 1 051;1,5%

L)
1
HI. mésto Praha;383:4,20%

Thinsk i kraj; & 5153 3%

kraj; podet wyjizdéjicichna kde; pod] ra celkows vyjiizdice v Th

podil cyHisticke dopravy na celkov eéwjizd'ce
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2.3. Geografie oblasti

V oblasti se nachazi Siroka Skala
chranénych  krajinnych oblasti a
ptirodnich rezervaci.
zastoupeni mé zde Chranénd krajinna
oblast Luzické hory, ktera je
charakterizovana  CediCovymi a
piskovcovymi skalami. Jeji rozloha
zaujima plochu 264 km? Druhou
vyznamnou oblasti, kterd zasahuje

do spravniho obvodu, je Narodni park

Sluknovska
pahorkatina

Luzické hory

7 Geomorfologie Détinska [

Ceské Svycarsko. V Narodnim parku se nachézeji piskovcové utvary (napft. skalni véze,

brany, mésta, rokle) a na n¢ vdzané biotopy, coZ je mimo jiné také predmétem samotné

ochrany.

Co se tyCe geomorfologickych celkd, tak oblast Varnsdorfu ovliviiuji celkem 2 celky.

Prvnim, ktery ma vétsi podil, je Sluknovska pahorkatina. Ta se rozprostira v téméf celém

A4

Sluknovském vybézku, kde ji tvoii predeviim luzicky Zulovy masiv s nejvy3sim vrcholem

jménem Hrazeny s nadmoiskou vyskou 608 m. n. m. Samotnéa pahorkatina vSak je pouze

mirn¢ zvlnéna, kdy vySkové rozdily dosahuji nejvySe hodnot do 300 metrti. Druhym

geomorfologickym celkem jsou LuZické hory. Ty se nachdzeji jizné od mésta Varnsdorf a

jsou utvareny predevsim piskovci. Déle na utvafeni této krajiny se projevilo proniknuti

zhavého magmatu v obdobi tfetihor, které po vychladnuti se ptetvotilo v ¢edicové horniny.

T

8 Mapa vodstva [™

Nejvyssi bod pohofi tvoti hora Luz se svymi

793 m.n.m.

V ramci vodstva jsou zde nejvyznamnéjsi
dva toky. Ri¢ka Mandava se svym
pramenem  ve Sluknovské  pahorkating,
zapadné¢  od Starych  Kftecan, klickuje
podél hranic se  Spolkovou republikou
Némecko. Délka celé ticky je 41 km, z toho
16 km se nachazi nanaSem Uzemi a jeji

pramérny pritok je 1,2 m%s. Druhy
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vyznamny vodni tok oblasti je zaroven nejvét§im ptitokem Mandavy. Jednd se o potok
LuZnicka. Pramen LuZnicky se nachdzi jihozapadné od Krasné Lipy. Délka toku dosahuje
délky témét 10 km a jeji primérny priutok dosahuje 0,6 m®/s. Prave podél tohoto potoka je
vedena feSend zelezni¢ni trat’. Posledni soucasti vodstva jsou rybniky. Celkem se na tomto
uzemi nachazi tfi rybniky: Velky rybnik, Svétlik a Masinak. Pri¢emz nejvétsim z nich je
Velky rybnik s rozlohou cca 36 hektard.

2.4. Historie mésta Varnsdorf

Mezi prvni osadniky Varnsdorfského udoli patiil luzicky kmen Mil¢anti. Nejstarsi pisemné
prameny uvadéji, ze puvodni ves zde vznikd v 1. poloviné 13. stoleti a nalezela
k Tolstejnskému panstvi rodti Berkdi a Slejnici. Za doby vlady rodu Slejnicti mésto

zaznamenavalo vyznamny rozvoj diky téZbé stiibra.

Dalsim zlomovym datem byl rok 1570, kdy se Varnsdorf stava samostatnym panstvim.
Tento status Varnsdorfu vydrzi az do
tficetileté valky, béhem které doslo
ke zkonfiskovani majetku panstvi a
posléze k jeho prodani. Varnsdorf byl
priclenén do Rumburského panstvi.
Tticetileta valka mimo jiné zpusobila
odchod né&kolik desitek obyvatel

do sousedniho Saska.

Vroce 1681 se vsak stali novymi

9 Varnsdorf roku 1821 [

majiteli Lichtenstejnové, ktefi panstvi

spravovali az do roku 1919. Béhem zacatku 18. stoleti se zacal rozvijet textilni pramysl,
kterému pomohla primyslova revoluce. Vznikla zde tak platenickd manufaktura a v roce
1777 je zalozena firma, jejimz hlavnim vyrobnim artiklem po roce 1790 se stal samet.
V roce 1804 bylo navrzeno Varnsdorfu povyseni na statut mésta. To vSak predstavitelé
odmitli. Po skonceni napoleonskych valek textilni trh ovlddla Anglie a zacala se paSovat
lacind anglicka ptize ze Saska. Aby bylo tomu zabranéno, vzniklo zde bosacké hnuti, které

mélo za kol odhalovat tuto nelegalni ¢innost.

Dal$im vyznamnym milnikem Varnsdorfu byl rok 1849, kdy se k Varnsdorfu ptipojilo
n¢kolik dalSich vesnic za ucelem vytvoreni obce, kterd o 18 let pozdé€ji byla povysena

na mésto se 14 000 obyvateli. DalSimu rozvoji pomohlo vybudovani zelezni¢ni sité,
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kterd spojila mimo jiné D&Cin s Varnsdorfem. To pfineslo moznost snazsiho a rychlejsiho

piesunu surovin, které byly do Cech z cizich zemi dopravovany po Labi.

Na zacatku 20. stoleti se uvadi, ze ve Varnsdorfu fungovalo nékolik desitek tovaren a
80 % obyvatel pracovalo v sekundarnim sektoru, tedy v priumyslu. Prvni svétova valka
vsak tento rdst pozastavila, nebot” doslo k preruseni dovozu surovin. Po valce se mésto
zacalo znovu rozvijet. Vznikly zde nové tovarny, jako napf. tovarna na vyrobu damskych
puncoch. Nicméné textilni primysl se dostal do upadku, a to pfedevsim diky rozpadu
Rakousko-Uherska. V roce 1938
doslo  k podepsani Mnichovské
smlouvy, diky c¢emuz obsadili
Varnsdorf némecti vojaci. Samotna
valka se vSak mésta nijak

vyznamné nedotkla.

Na zacatku 50. let 20. stoleti doslo

ke slouceni n¢kolika malych firem

10 Frolichova tovarna (v roce 1850)

podniky: Elite (vyroba puncoch), Varnsdorf TOS (vyroba obrabécich stroji) a Velveta

a podnikii a vznikly tak tfi velké

(vyroba bavinénych tkanin). Vroce 1967 byl otevien hranicni piechod s tehdejsi
Némeckou demokratickou republikou. Vliv socialismu pomohl vybudovat nova sidlisté,
ale bohuzel doslo k demolici nékolika historickych budov, jako napf. hotel ,,Burza®“ z roku
1642. Hranice mésta Varnsdorf se zménily jesté v roce 1980, kdy doslo k ptipojeni obce
Studanka. Béhem roku 1995 vzniklo sdruzeni, které ma za tkol feSit spolecné problémy
jednotlivych obci. Toto sdruZzeni se jmenuje Maly euroregion Mandava-Spréva a patii do
n¢j piihrani¢ni ceské 1 némecké vesnice, jako jsou Dolni Poustevna GroBschonau,

Rumburk, Seifhennersdorf, Sluknov a nékolik dalgich.

3. Demografie oblasti

Pro posouzeni oblasti vramci piepravy osob lze demografii povazovat za jednu
z klicovych oblasti, ktera pomaha vytvofit vSeobecny piehled 0o daném tzemi. Trat
mezi Rybni$tém a Varnsdorfem se nachazi na tizemi Varnsdorfu, jakozto obce s rozsitenou
pusobnosti. Do této oblasti spada celkem Sest obci, jmenovité pak Dolni a Horni Podluzi,

Chfibska, Jitetin pod Jedlou, Rybnisté a Varnsdorf.
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Nejveétsi obcei spravni oblasti je samotné mésto Varnsdorf. Jeho rozloha (26,23 km?) tvoii
necelych 30 % plochy celé spravni oblasti. Na této plose zije (tdaj k 1. 1. 2014) celkem
15 664 obyvatel. Nejmensi obci z hlediska rozlohy je obec Horni Podluzi s rozlohou
7,4 km? a podtem obyvatel 775 Nejménd obyvatel ma vsak Jifetin pod Jedlovou, kdy
na plose 11,37 km? Zije 648 obyvatel. Nejnizsi hustotou zalidnéni disponuje obec Rybnists,

jejiz hustota zalidnéni lehce presahuje pomyslnou hranici 50 obyvatel/km?.

Tabulka 1 Pi‘ehled obci a jejich charakteristiky

Obec Rozlozha Rozloha | Pocet Pocet zjll;fl?étii

[km?] [%0] obyvatel | obyvatel [%0] [obyv/km?]
ORP Varnsdorf 88.85 | 100.00% | 20 346 100.00% 229
Dolni Podluzi 15.18 17.08% 1189 5.84% 78
Horni Podluzi 7.41 8.34% 775 3.81% 105
Chtibska 15.96 17.96% 1396 6.86% 87
Jifetin p. Jedlovou 11.37 12.80% 648 3.18% 57
Rybnisté 12.71 14.31% 674 3.31% 53
Varnsdorf 26.23 29.52% | 15664 76.99% 597

Pocet obyvatel k roku 2013 dosahoval poctu 20 346. Oproti roku 2010 se pocet obyvatel
lehce snizil, coz je mozné si vylozit jako nasledek celosvétové financni krize a vliv
urbanizace, kdy se lidé st€hovali do vétSich mést kvili lep$im pracovnim moznostem,
ocekavaje zlepSeni finan¢ni situace. Nicméné pocet obyvatel stile prekracuje hranici

20 000 obyvatel.

Graf 3 Vyvoj poétu obyvatel v ORP Varnsdorf 2001 - 2013

Vyvoj po¢tu obyvatel ORP Varnsdorf
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Z ukazatele vyvoje pfirtistku obyvatel lze vyc€ist, ze situace neni nijak pfizniva. V roce
2009 zaznamenala oblast vyznamny celkovy pfirustek (vliv pfirozeného piirustku plus
prirustku vlivem stéhovani), ktery byl 70 obyvatel. V nasledujicich letech vSak pfirastek
klesa az do ubytku obyvatelstva v roce 2012 v hodnoté 107 obyvatel.

Graf 4 Vyvoj pFirustku obyvatel v ORP Varnsdorf

Vyvoj prirastku obyvatel
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Tento stav ma také vliv na primérny veék, ktery se od roku 2001 zvysil o témér tii celé

roky (jak u muzi, tak u zen) a dosahuje tak hodnot 39,6 let u muzské populace a 42,4 let

u zenské.
Graf 5 Vyvoj primérného véku obyvatel v ORP Varnsdorf
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Na soucasnou demografickou situaci obyvatelstva ma vliv mnoho faktorti jako jsou
urbanizace, financni svétovd krize apod. Zasadni je ale pro celou oblast mira

nezaméstnanosti. V prib¢hu sledovaného obdobi je mozné si v§imnout, Ze za celou dobou
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pozorovani mira nezaméstnanosti neklesla pod hodnotu 10 %. Naopak v roce 2009 dosahla
hodnoty 17,38 %, coz je nasledek finanéni krize. Jako pozitivni véc lze konstatovat,
7e mira nezaméstnanosti od roku 2009 velmi pomalu klesa. V roce 2012 tak dosahla

hodnoty 14,23 %, nicméné stale je ale tato hodnota alarmujici.

Graf 6 Vyvoj miry nezaméstnanosti v ORP Varnsdorf

Vyvoj miry nezaméstnanosti
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3.1. Meésto Varnsdorf

Podobné jako tomu bylo v pfipadé celé obce s rozsitenou pilisobnosti, tak vyvoj poctu
obyvatel mésta Varnsdorf ma podobny trend. Opét je zde vidét vliv nejen miry
nezameéstnanosti, ale také i svétové financni krize, coz se projevilo jako snizeni poctu

obyvatel. V roce 2013 zde zilo 15 664 obyvatel.

Graf 7 Vyvoj poétu obyvatel ve mésté Varnsdorf 2003 - 2013

Vyvoj poctu obyvatel mésta Varnsdorf
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Pocet obyvatel

Z grafu vékové struktury vyplyva, ze nejvice zastoupena slozka se nachazi v produktivnim
veéku. Takze lze fict, Ze vekova struktura ma prvky, jak stacionarniho typu, tak témct

az regresivniho typu. Stacionarni se vyznacuje tim, Ze détské slozka (tj. v€kova kategorie
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0— 14 let) se vyrovnava se slozkou reprodukéni. Pokud nedojde k néjaké zméng, 1ze
ocekavat, Ze se pouze nahradi obyvatelstvo v reprodukénim véku. Nicméné pocet obyvatel

ma tendence se snizovat, coz je znakem regresivniho typu.

Graf 8 Vékova struktura obyvatel

Vékova struktura obyvatel mésta
Varnsdorfv roce 2012
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Poslednim ukazatelem, ktery se se tykd demografie, je narodnostni slozeni obyvatelstva.
Jelikoz mésto Varnsdorf nachdzi blizko u hranic se Spolkovou republikou Némecko, dalo
by se zde predpokladat, ze vyznamny podil bude tvofit némecké narodnosti. To vsak
prazkum nepotvrdil. 30 % obyvatel, coz je asi 4,5 tisice, neuvedlo z osobnich divodi svoji
narodnost. Z téch, co ale svoji narodnost uvedli, tak nejvétsi podil tvofili Cesi (téméi 93
%). S podilem nad 1 % zde jesté vystupovali Slovaci (2,8 %) a Némci (1,7 %).

Graf 9 Narodnostni sloZeni obyvatel

Narodnostni sloZeni obyvatelstva mésta
Varnsdorf vroce 2012

moravské; 13

slezska; 1

slovenska; 293

némecka; 179
polska; 83
romska; 27
Ceska; 9 681 ukrajinska; 25

vietnamska; 75
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4. Dojizd’ka a vyjizd’ka do zaméstnani a Skol

Pro snadngjsi uréeni ptepravnich potenciali jednotlivych obci je potieba vychazet z dat
okresu ¢i kraje. Informace o dojizd’ce a vyjizd'ce shromazd’uje Cesky statisticky tifad vzdy

jednou za 10 let. Posledni shromazdéni probéhlo v roce 2011 v ramci S¢itani lidu, domu a

byt.
Tabulka 2 Poéty a podily dojizdgjicich a vyjiZd&jicich do zam&stnani
Dojizdéjici do Podil Vyjizdéjici z Podil
Obec obce dojizdgjicich obce vyjizdgjicich
denné denné
celkem | denné celkem | denné
Dolni Podluzi 126 120 95.24% 323 268 82.97%
Horni Podluzi 300 293 97.67% 155 142 91.61%
Chfibska 93 84 90.32% 160 125 78.13%
Jifetin p. Jedlovou 173 148 85.55% 192 168 87.50%
Rybnisté 19 15 78.95% 207 169 81.64%
Varnsdorf 1644 1338 81.39% 1449 1011 69.77%
ORP Varnsdorf 2355 | 1998 84.84% 2 486 1883 75.74%

Z Gdaju zroku 2011 vyplyva, ze vramci spravniho obvodu ORP Varnsdorf dojizdi
do zamé&stnani pies 2 300 obyvatel, z toho 85% dojizdi do zamé&stnani a do Skol kazdy den.
Podobné vysledky vySly 1 u vyjizdky. Tam celkem vyjizdi do zaméstnani necelych
2 500 obyvatel, ztoho necelych 76% vyjizdi denné. Nejvétsi pocet dojizd€jicich a
vyjizdgjicich obyvatel je zaznamendm u obce Varnsdorf, coz je vzhledem k nejvétSimu
poc¢tu obyvatel z obci ve spravnim obvodu logické. Nejmensi pocet dojizdgjicich byl
zaznamenan u obce Rybnisté, kde pocet dojizdéjicich obyvatel tvoiil pouhych 19 obyvatel.

U vyjizd’ky vSak nejmensiho poctu dosahla obec Horni Podluzi.

Do celkové dojizd’ky byl zapocitdn také pocet studentli a zakul, kteii jezdi za studiem
do jinych obci. V ramci dojizdky se tak jedna o vyznamné podily, napt. 53 % u mésta
Varnsdorf nebo 45 % u mésta Dolni Podluzi. Nejmensi podil je zaznamenan u obce Jifetin
pod Jedlovou, kde podil dojizdé€jicich studentli je nulovy. Pokud by se m¢lo ale srovnéni

vztahnout na cely spravni obvod, podil by byl zhruba 60/40.
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Z hlediska vyjizd’ky uz nelze hovotit o tak vysokych podilech. Ty se pohybuji kolem 30 %

u kazdé obce. Nejvetsi podil dojizdéjicich studentl (tj. 39,06 %) je vztazen k obci Jitetin

pod Jedlovou a nejmensi k obci Dolni Podluzi, kde podil tvoii 24,15 %. V ramci ORP

Varnsdorf uz také nelze hovofit o podilu 60/40. Ten se lehce navysil ve prospéch

vyjizdgjicich obyvatel za zamé&stnanim, takze celkovy pomér byl 70/30.

Tabulka 3 Poéty a podily dojiZdéjicich a vyjizdéjicich do §kol

Dojizdéjici do Podil Vyjizdéjici do Podil
Obec obce dojizdgjicich obce vyjizdégjicich
studentii studentii
zamest. | studium zamést. | studium
Dolni Podluzi 69 57 45.24% 245 78 24.15%
Horni Podluzi 298 2 0.67% 105 50 32.26%
Chribska 61 32 34.41% 112 48 30.00%
Jifetin p. Jedlovou 173 0 0.00% 117 75 39.06%
Rybnisté 17 2 10.53% 142 65 31.40%
Varnsdorf 768 876 53.28% 1052 397 27.40%
ORP Varnsdorf 1386 969 41.15% 1773 713 28.68%
Graf 10 Podil mezi dojidénim za zamé&stnani a za studiem
Podil mezi dojizdénim za zamésnanim a za studiem
100.00%
80.00%
60.00%
40.00% -
20.00% -+
0.00% -
Dolni Horni  Chiibskda Jifetinp. Rybnist¢ Varnsdorf  ORP
Podluzi  Podluzi Jedlovou Varnsdorf
B zaméstnani M studium

Dale bylo zajimavé srovnani v rdmci casu strdvené¢ho pii denni dojizd’ce a vyjizd'ce.

Pro tyto ucely jsou data rozdélena do intervalli: méné¢ nez 14 min, 15 az 29 min,

30 az 59 min a 60 min a vice. V ramci dojizd’ky byl nejvyznamné;jsi podil doby dojizdéni

az na vyjimky vzdy v rozmezi 15 — 29, kdy napi. u obce Chfibska tento podil dosahoval

hodnoty az 61%. Nejmensich podilti na denni dojizd’ce dosahuje interval 60 min a vice.

To je zplisobeno predevs§im dvéma faktory, které 1ze povazovat za stejné dulezité. Prvnim
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je cena pfepravy. V soucasnosti mnozi lidé jsou nuceni fesit, kolik za dopravu
pii kazdodennim dojizdéni utrati. Druhym faktorem je samotny Cas straveny piepravou,
ktery neni nijak atraktivni pro dojizdéni.

Graf 11 Graf ¢asi stravenych dojizd’kou

Dojizdéjici podle ¢asu straveného dojizd’kou
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U podilt u vyjizd'ky vSak vyznamny podil spolu s intervalem 15 — 29 tvofil i interval nizsi
neZz 15 min. Tyto dva intervaly dosahovaly hodnot mezi 35 — 50%. Jedinym mé&stem,
kde doba stravena vyjizd’kou za zamé&stnanim byla niz§i nez 15 min, bylo mésto Varnsdorf.

Oproti tomu zde vSak narostla slozka s intervalem 60 a vice, ktera tak témét dosahla 15%.

Graf 12 Graf ¢asi stravenych vyjizd’kou

Dojizdéjici podle ¢asu straveného vyjizd’kou
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Jak jiz bylo zminéno v kapitole o popisu oblasti, Varnsdorf s Rumburkem jsou primyslova

meésta, da se tedy predpokladat, ze prumysl bude nejcastéjsim odvétvim v ramci dojizd’ky a
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ma majoritni podil mezi 55 a 65%. Ostatni sledovand odvétvi nedosahla podilti vétsiho nez

11 %. Nicméné druhym nejvétsim bylo vzdélani a tietim doprava.

4.1. Meésto Varnsdorf

Z ptedchozich tabulek a grafi lze vypozorovat, Ze samotné mésto Varnsdorf ma
na dojizd’ku a vyjizdku do zamé&stnani a Skol v oblasti velmi vyznamny vliv. Dojizd’ka
Vramci mésta tvofi zhruba 70 9% celkové dojizdky ve spravni oblasti, coz je
1 644 obyvatel. Ani vyjizd’ka neni zanedbatelnd, zaujima 60 % celkové vyjizd’ky (tj. 1 449
obyvatel).

Z celkovych 1 644 obyvatel dojizdi 768 obyvatel do zaméstnani a 876 obyvatel do Skol.
Nejvice obyvatel dojizdi do jinych obci pfedev§im do zaméstnani v primyslovém odvétvi.
Nejmensi podil (0,3 %) piipada na odvétvi zemédélstvi. Pfi¢inu lze hledat v poloze
Varnsdorfu, ktery se nachazi v severnich Cechach v LuZickych horach. S vyjizd’kou je to

dosti podobné. Opét zde ma velky podil primyslové odvétvi a nejmensi pak zemédélstvi.

Graf 13 Rozdéleni dojizdéjicich a vyjizdéjicich podle pracovniho odvétvi
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Nejsilngjsi vazba, jak v dojizdce, tak ve vyjizdce, je vazba mezi Varnsdorfem a
Rumburkem. Celkem do tohoto mésta dojizdi 444 obyvatel a z Rumburku do Varnsdorfu
370 obyvatel. Diky tomu disponuje Sluknovsky vybézek velmi silnym piepravnim
potencialem vzhledem k Varnsdorfu. Pro vyjizd’ku jsou také vyznamna mésta, jako jsou
Praha a Liberec. Do Prahy dojizdi 177 obyvatel a do Liberce 135. Na dojizd’ce se krom¢
mést Sluknovského vybézku vyznamné podili napt. i Ceska Lipa s Novym Borem. Tato
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meésta vSak nedosahuji tak vysokych cisel jako vyznamnéjsi mésta u vyjizdky, presto
nejsou zanedbatelna. Z Ceské Lipy dojizdi do Varnsdorfu 61 obyvatel a z Nového Boru
36 obyvatel.

Potet vyft¥difich obyvatel v rdmei ORP N
Vamsdorf

o

1- 20 5

2 — 40 D Rumburk
41 - 60
671 - 80 3
871 - 100 &30
101 - 120 3
121 - 140 D

141 - 160 W
161 — 180 EER
7180 < B

11 Pocet vyjizdéjicich obyvatel z Varnsdorfu

Potet dof¥dEjlch obyvatel v rémei ORP
Vamsdorf

o
3;_:3: Rumburk
61 - 90 =
91 - 120 ==
121 - 160 =
151 - 180 E=m
181 - 210 E===
211 - 240 ==
241 -270 w—
> 270 mm—m

12 Poéet dojizdé&jicich obyvatel do Varnsdorfu
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4.2. Shrnuti

Z analyzy dojizd’ky a vyjizd’ky lze snadno vypozorovat, Ze zhruba 800 lidi dojizdi do prace
mezi Rumburkem a Varnsdorfem. Pro urCeni poctu cestujicich, ktefi dojizdé&ji/vyjizdé;i
denn¢ se vychazelo z podilu v ramci ORP Varnsdorf. Ten tvofil zhruba 80 %. Denné mezi
Rumburkem a Varnsdorfem dojizdi zhruba 650 lidi. Tento pocet rozhodné neni

zanedbatelny a lze tak hovofit o silné vazbé mezi t€émito dvéma mésty.

5. Historie Zelezni¢ni traté a stanice

Zelezni¢ni trat’ mezi Rybnistdm a Varnsdorfem je v soucasnosti pfidruzena k trati spojujici
Liberec a Varnsdorf, kter4 je vedena pres némeckou Zitavu. Samotny usek, ale vznikl jako
odbocka traté¢ mezi DéCinem a Rumburkem, ktery byl vystavén spolecnosti Bohmische

Nordbahn Gesellschaft (BNB), tedy spole¢nosti ,,Ceska severni draha®.

5.1. Ceska severni draha

., Spolecnost Ceskd severni driha byla zalozena 31. biezna 1867 jako cisarem
privilegovana akciovad spolecnost se zdkladnim kapitalem 8 milionu zlatych. Celkem bylo

vydano asi 53 333 akci s nominadlni hodnotou 150 zlatych. «[i13]

Historie spole¢nosti se vSak zacala odehravat uz dfive. Dne 6. fijna 1865 ziskalo
konsorcium, ve kterém vystupovali mimo jiné Ernst hrabé Waldstein-Wartenberg a
Adalbert Lanna, koncesi k vystavbé a provozovani Zelezni¢ni traté s nazvem Ceska severni
draha. Obsahem koncese byla vystavba zelezni¢ni drahy, ktera méla navazovat na
Turnovsko-kralupsko-prazskou drahu, konkrétné¢ se méla napojovat na tisek mezi Mladou
Boleslavi a Bakovem nad Jizerou. Odtud méla

vést pres Ceskou Lipu do Rumburku, popiipads

byt dale jednak propojena pies BeneSov
nad Ploué¢nici s Dé¢inem a jednak s Varnsdorfem
s moznym prodlouzenim do Zitavy nebo dokonce
napojenim na saskou drahu. Kromé toho bylo
udéleno  koncesiondiim  vyhradni  pravo

na vystavbu drahy pies Plou¢nici mezi Ceskou

Lipou a BeneSovem nad Plouc¢nici. Vystavba

[i14]

téchto trati podléhajicich koncesi méla zacit v roce 13 Traté Ceské severni drihy
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1867 a vroce 1870 mély byt uvedeny do provozu. Cést této koncese se vztahovala
K povinnosti na zdvojkolejnéni traté, pokud ro¢ni hruby zisk drahy po dvou po sobé

jdoucich letech ptrevysi ¢astku 180 000 zlatych.

Kwvuli valce mezi Rakouskem a Pruskem v roce 1866 postupovala stavba trati pomalu.
Nékteré useky byly zhotoveny v nouzovém rezimu. Traté byly zprovoznény v roce 1867
(Bakov nad Jizerou — Ceska Lipa) a vroce 1869 (D&¢in — Varnsdorf, Ceska Lipa —

Rumburk, Benesov nad Plou¢nici — Ceska Lipa).

Postupné zkousela BNB svoji sit’ trati rozsifit do Pruska. Spojenim s tsekem Rakouské
severozdpadni drahy (ONWB) mezi Vidni a Mladou Boleslavi, ktery mél byt postaven
roku 1870, by vzniklo rychlejsi spojeni mezi Berlinem a Vidni. K realizaci tohoto zdméru
chybélo kolem roku 1870 uz jen cca 70 kilometrt traté mezi Rumburkem a Sprembergem
vedoucim ptes Bautzen. Koncesi na Zelezni¢ni trat mezi Rumburkem a Sluknovem
S moznosti pokra¢ovani do Bautzenu dostala BNB 17. ¢ervna 1871. Kralovstvi Saska vSak
odmitlo financovat severojizni spojeni mezi Rakouskem a Pruskem z vlastnich zdrojt.
30. ledna 1872 tak saské ministerstvo financi vydalo dekret, Ze BNB obdrzi pozadovanou
koncesi spole¢né s koncesi na trat Bad Schandau — Sluknov (— Bautzen). Nicméng
spole¢nost BNB neprojevila zajem o nepfetrzité spojeni oblasti idoli Labe a oblasti Horni
Luzice, které by tak mohlo konkurovat hlavnimu spojeni Bakov nad Jizerou — Rumburk.
Tak zGstal projekt pfimého Zelezni¢niho spojeni mezi Rumburkem a Sprembergem

nenaplnén.

., Po slouceni s Turnovsko-kralupsko-prazskou dréhou 1. ledna 1883 se sit Ceské severni
drahy rozrostla o vice nez 300 km trati. Od ted patrilo spojeni z Prahy pres Jirikov
do Ebersbachu k diilezitym hlavnim tratim Ceské severni drahy, které se mélo
V Ebersbachu pripojit na Kralovskou Saskou stdtni Zeleznicni drahu. K 1. lednu 1908 byla
spolecnost zestatnéna. Dopravni prostiedky a traté byly prevedeny do viastnictvi Cisarské

rakouské statni drdhy (KkStB). «[15]

5.2. Historie stanice Varnsdorf

Stanice byla uvedena do provozu v roce 1869 a ve své dobé méla velky vyznam. Prvnim
divodem bylo samotné mésto. To se svymi 13 000 obyvateli bylo povaZzovano za nejvétsi
pramyslové mésto v ramci Ceské severni drahy. Druhy diivod se véazal s otevienim traté do
saské Zitavy vroce 1871, tudiz stanice zacala fungovat i jako pohraniéni ptfechodova

stanice.
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Co se tyCe vypravni budovy, tak

e @,9 5
cMatiow Xaimsdo: ‘

pied zahdjenim provozu zde byla
vystavéna  pouze  provizorni

vypravni budova dlouha

21 metru. Duvodem  zfizeni

provizorni budovy bylo

nevyieSeni spornych otazek, jako

napt. zpisob pfipojeni saské

dréhy a stim spojené rozhodnuti 14 Piivodni vykres stanice Varnsdorf ™!

o velikosti prostor pro saskou drazni a celni sluzbu. Po vyfeSeni téchto otazek mohlo
ustfedni feditelstvi BNB zadat projekt na vystavbu vypravni budovy. Projekt mél byt
zadany projektantovi Ing. Pavlovskému, ktery byl projektantem BNB. Ten bohuzel nahle
zemfel, takze se spolecnost BNB musela obratit na né¢koho jiného. Vybranym projektantem
se stal Moritz Hintrdger, ktery byl v oboru Zelezni¢niho stavitelstvi velmi zkuSeny a

zdatny.

ProtoZze stanice byla stanici pfechodovou, bylo potieba vypravni budovu navrhnout
abnormalnim zplsobem, pfedev§im wvnitini prostory. Ty mély slouzit zejména
pro odbavovani cestujicich a zavazadel, ale také pro persondl obou spolecnosti. Celé
budova vSak méla byt postavena hospodarné. To se odrazilo na minimalizaci prostori a

na nenakladnych konstrukénich a fasadnich pracich.

[11]

15 Vypravni budova na zacatku 20. Stoleti

Vystavba budovy zacala v roce 1870. Stavbu provadél civilni a stavebni podnikatel Adolf
Tichy, ktery stavbu dokoncil jiz vroce 1871. Vznikla tak vypravni budova,
ktera oproti provizorni budové byla dlouha necelych 100 metrd. Celd budova byla
navrzena a postavena ve slohu tudorské gotiky a tadila se mezi nejvyznamnéjsi stavby
tohoto slohu. V 50. letech 20. stoleti vSsak doslo ke generalni opravé, pti které pozbyla

puvodni vzhled. Ve stejném obdobi byla také snesena i provizorni vypravni budova.
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6. Stavajici infrastruktura

Trat mezi Rybnistém a S e N =
Varnsdorfem je soucasti trati 089 L & 3 e

Rybnists — Liberec a fadi se «.¢ |C/Sgmomersdor - \ wt:;::t;u'f —
dle vyznamnosti mezi regionalni ... Vamgog_(\; St:: nadgugm:. o

drahy.  Vcelém  tGseku  je w7 p qou.ﬁf:;ﬁ';?na" £

jednokolejna a neelektrifikovana. Ryb"iéféo gg%iiirjg&"""" sosio IIZI et N R
Maximalni tratovéa rychlost je zde o = = Ch;;:;gstelo %
stanovena, az na vyjimky, e | trilex Cﬁ?;{{g{‘:“im
na 50 km/h. Vyjimky potom tvoii 16 Prepravni body na trati 089 191

celkem dvé omezeni. Prvni je omezeni na rychlost 40 km/h na vjezdech do stanic Rybnisté
a Varnsdorf, které souvisi predev§im s malymi poloméry smérovych obloukid. Druhé
omezeni je na rychlost 30 km/h kvili rozhledovym pomérim v ramci Zelezni¢niho
prejezdu zabezpeCené¢ho pouze vystraznym kiizem. Z hlediska dovoleného tratového
zatizeni spada trat’ do kategorie C3. Tato kategorie umoznuje ptripustnou hmotnost 20 tun

na napravu a 7,2 tuny na bézny metr.

Na trati se nachazi celkem 29 smérovych oblouki, jejichz hodnoty polomérti se nejcastéji
pohybuji vrozmezi 300 — 400 metri. NejmensSi poloméry se nachazeji na vjezdech
do stanic Rybnisté, kde polomér je roven 199 metrd, a do stanice Varnsdorf, kde se nachazi
smerovy oblouk o poméru 190 metri. Oblouk s nejvétSim polomérem, ktery dosahuje
1430 metru, se nachazi pied zastavkou Jifetin pod Jedlovou, kdy spolu s dals§imi dvéma

oblouky vytvari slozeny oblouk.

/Zjednoduseny podélny profil traté
Rybniste — Varnsdorf

480—_
440
400

280+
320+

280

Nadmotskd vigka [m.nam.]
FyhnlSte

~Dol. Podlusi--

wHor, Podlyff -«
- Jitekin paedl, -

-
[+]
=
o
E
o
=

240

1,0 2,0 3,0 4,0 5,0 G,0 70 @0 9,0 10,0

=}

Stanigent [km]

17 Zjednoduseny podélny profil traté Rybnisté - Varnsdorf
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Stanice Rybnisté se nachazi v nadmotské vySce 465 m. n. m. a stanice Varnsdorf ve vySce
340 m. n. m., trat’ tak ptrekonava rozdil 125 vyskovych metra na délce 11 kilometra. Cela
trat’ je tedy v klesani. Nejvétsi klesani je zhruba mezi km 9,4 a km 9,9, které na tiseku

500 metrt dosahuje az 15,10 %o.

Zelezni¢ni svriek se sklada z rozponového upevnéni kolejnice S49 K betonovému praZci
SB5. Pouze v tiseku mezi km 0,087 a km 0,115 jsou na trati pouzity kolejnice typu T.
Bezstykova kolej je zfizena téméf ve tfech Ctvrtinach trati. Nejdelsi usek, kde je
bezstykova kolej zfizena, je dlouhy asi 3,5 km a nachazi se mezi zastavkou Dolni Podluzi a

stanici Varnsdorf.

Tratové zabezpeceni zde dosahuje nejnizsi kategorie — kategorie 1. Volnost jednotlivych
prostorovych oddilii se zjistuje na zakladé telefonického dorozumivani. Usek mezi
Rybnistém a Varnsdorfem je pro tyto uCely rozdélen na dva prostorové oddily, které jsou

oddélené hlaskou v Jitetin€ pod Jedlovou.

V mezistanicnim useku se nachazi celkem tfi zastavky — Horni Podluzi, Jifetin
pod Jedlovou a Dolni Podluzi. Zastavka Horni Podluzi lezi v km 3,310. Zastavka je
vybavena nastupistém s pevnou hranou o délce 55 metr. Mimo jiné zde sidli také zavorar,
ktery obsluhuje celkem 3 piejezdy s mechanickymi zavorami. Druhou zastdvkou je Jifetin
pod Jedlovou. Ta se nachazi v km 5,027. Mezi vybaveni zastdvky patii nastupisté s pevnou
hranou 0 délce 85 metru. Tato zastavka také slouzi jako hlaska pro kontrolu volnosti
prostorového oddilu. Hlaskat také obsluhuje piejezdova zatizeni v blizkosti stanice,
konkrétné pak jedno svételné a jedno mechanické. Tieti zastavkou mezi RybniStém a
Varnsdorfem je Dolni Podluzi. Ta lezi v km 8,290. Zde je trat’ rozvétvena a umoziuje tak
napojeni vlecky vyrobniho podniku ,,TOS Varnsdorf na Zzelezni¢ni trat. Pro potieby

cestujicich je stanice vybavena sypanym nastupistém o délce 168 metri.

6.1. Zelezni¢ni stanice Varnsdorf

ZST Varnsdorf se nachazi v km 11,047. Podle provoznich charaktert je stanici odbo¢nou
pro smér Varnsdorf — Seifhennersdorf a Varnsdorf — Groflschonau. Dale je stanici

pohrani¢ni na trat’ Deutsche Bahn.

Pro potieby cestujicich je stanice vybavena celkem ¢tyfmi nastupiSti. Prvni nastupisté je u
koleje €. 5, jedné se o zvySené kryté nastupisté s pevnou hranou o délce 110 metri. Druhé

nastupist¢ se nachazi u koleje €. 3. Stavebné je fesené jako zvySené nastupisté s pevnou
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hranou o délce 60 metrii. Zbyla dvé nastupisté jsou u koleji €. 1 a €. 2. Ob¢ jsou sypand

bez pevné nastupni hrany v délce 150 metrti a 100 metru.

Legenda

DOPRAVNI SCHEMA
75T VARNSDORF — Kaleje dopravni
———  koleje manipulagni
566 B93> km 11,047 ——= kolele vetky

............. koleje nesjizdng

T

S~ ey
. \bsfo
YIPRAVNI BUDOVA T~

13 vl
Seifhennersdorf Fm—7e &7m o s ™ lnget tom = 7T 187 m—\—“\_\gz
< e wemm T ; ;5; " Znst, 110 m e n Grossschinau
m Zndst. 150 m ~ —>
e sz m =5 s 7 Tosm \\ 4ndst_ 80 m = =
ﬁﬁ;a— —_—— 5 2 456 m ;
4 3O m
i R & 33m z‘/ﬂz
e E e ————— =%
iiiii 100 28 m-—— — — 537 - . |
w \7% s 1ol | 120 O |
21 fo:?% ST Totma
¥

Depo Y

18 Stavajici schéma ZST Varnsdorf

Celkem je ve stanici Sest dopravnich koleji. Jejich uzitna délka se pohybuje mezi 300 az
500 metry. Nejdelsi uzitnou délku ma kolej ¢. 1, kdy jeji délka dosahuje 529 metrl a
nejmensi pak kolej ¢. 6 s délkou 313 metri. Pro potfeby nédkladni dopravy je zde
vyhrazeno celkem sedm manipula¢nich koleji. Délky téchto koleji se pak pohybuji
V priméru kolem 100 metrt, pficemz nejdelsi dosahuji 268 metrti, konkrétné kolej €. 10a, a
178 metrii, konkrétné kolej €. 8. V prostorach stanice jsou také zbytky starého depa

kolejovych vozidel a k nému ptislusnych koleji, které jsou nesjizdné.

Celkem se ve stanici nachazi
27 vyhybek, ztoho dvé umoznuji
napojeni vleckovych koleji
spole¢nosti Vasped a Velveta
do zelezni¢ni sité. Dale vyhybky
16 — 19 jsou vV soucasnosti
nesjizdné. Ty umoznuji obsluhu
koleji vramci byvalé vytopny,

depa a to¢ny. Co se tyce ulozeni

vyhybek, jsou uloZeny na
dfevénych pracich (mimo vyhybku 19 KfiZovatkova vyhybka 5A
16, ktera je ulozena na ocelovych prazcich). Kromé jednoduchych vyhybek jsou ve stanici

v provozu i vyhybky kiizovatkové. Ty v soucasnosti jsou povazovany za nejveétsi uskali
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vV ramci stanice. At z pohledu udrzby, tak z pohledu piestavovani, proto jsou v zamcéené
poloze a prestavuji se velice zfidka. JelikoZ jednotliva zhlavi stanice navazuji na smérové
oblouky, je zde pouzit vétsi pocet transformovanych vyhybek. Uhel odboéeni je ve vétsing
ptipadi uzit 1:9.

Stanice je vybavena stani¢nim zabezpeCovacim zafizenim I. kategorie. Ta predstavuje
ruéni prestavovani vyhybek. Jejich piestavovani zajistuji vyhybkaii z vyhybkarskych
stanovist’ St 1 a St 2. Na stanovistich jsou mimo jiné elektromagnetické zamky, které maji

za ukol zajistit optickou kontrolu v dopravni kancelafi o postaveni vlakové cesty.

6.1.1. Prednadrazi

Piednadrazi tvoii pomyslnou branu do mésta pro cestujici, ktefi prijizdi do Varnsdorfu
vlakem. Jeho feSeni by mélo byt
jednak funk¢ni (odstavné plochy pro
vozidla) a jednak estetické. Soucasné
prednadrazi nespliiuje ani jedno vyse
zminéné kritérium.

Ptednadrazi je  tvofeno  ulici
Nédrazni. Tato ulice je komunikace
funkéni skupiny C tedy obsluzna.

Pivodni povrch vozovky byl v celé

délce dlazdény. V soucasnosti vSak
pted vypravni budovou a v mistech
zastavek je na dlazb¢é umistén jeété 20 Zastavka VAD v prostoru prednadrazi

asfaltovy kryt. Ten uz v8ak nedosahuje takové kvality a na komunikaci se objevuji vytluky,
coz je nejen pro fidice dosti nebezpeéné. Dale se zde nachazi styéna kiizovatka s ulici
Palackého. Do této kiizovatky je jesté zaustén druhy vjezd/vyjezd do primyslového arealu
Velvety. Ten tak vytvafti velkou vyasfaltovanou plochu, ktera neni zadouci. Jednak pisobi
neesteticky a jednak miize zplisobovat nebezpe¢né dopravni situace. Nicméné
V sou€asnosti se nepouzivd a slouzi pouze jako reservni. Do prostoru pfed vypravni
budovou patfi také vlecka zminiovaného podniku Velveta. Jeji technicky stav napovida,

7e V soucasnosti uz neni tolik vyuzivana, jako tomu bylo v minulém stoleti.

V prednadrazi se nachazi zastdvka autobusové dopravy. Tuto zastavku vyuzivaji mimo jiné

spoje mezi Varnsdorfem a Rumburkem. Zastavka blize vypravni budové se nachazi
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najizdnim pruhu. Je vybavena pouze
oznacnikem, coz je zpohledu cestujiciho
nedostatecné. Druha zastdvka se nachazi
v zalivu, je  vybavena  pristfeskem,
oznacnikem a knastupu do dopravniho

prostiedku dochazi z chodniku.

Soucasti prednadrazi je velky komplex

skladt, které zde byly vystavény v dobé,

kdy stanice slouzila jako pohrani¢ni. Dnes

21 Stavajici stav prednadrazi

se vyuziva jen velmi mala c¢ast znich.
Nékteré jsou naprosto v desolatnim stavu. Jsou zarostlé, popt. vyhotelé, a vytvaii tak

moznost pro hromadéni odpadti nebo pro osidleni lidmi bez domova.

6.1.2. Tabulka koleji

Tabulka 4 Tabulka dopravnich a manipula&nich koleji ve stanici

Cislo | Uzite¢na Utel pousiti Provozovatel
koleje | délka m P koleje
dopravni koleje
vjezdova, odjezdova a prijezdné kolej pro smér y
1 529 Rybnisté a GroBschonau SZDC
vjezdova, odjezdova a prijezdna kolej pro smér .
2 = Rybnisté a Gro3schonau SARC
3 515 vjezdova, odjezdova a pruVJezdna kolej pro vSechny 37DC
sméry
vjezdova, odjezdova a prijezdna kolej pro smér .
. S Rybnisté a Groschonau SZDC
5 454 vjezdova, odjezdova a pruvjezdna kolej pro vSechny 37DC
sméry
vjezdova, odjezdova a prujezdna kolej pro smér .
L S Rybnisté a GrofBschonau SZDC
manipulacni koleje
la 82 odstavna, kusé kolej SZDC
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5a 100 nakladkova a vykladkova kusa kolej (VNVK) SZDC
7a 87 nakladkova a vykladkova kusa kolej (VNVK) SZDC
7b 138 nakladkova a vykladkova kusa kolej (VNVK) SZDC
7c 167 nakladkova a vykladkova kusa kolej (VNVK) SZDC
8 178 sefad’ovaci, odstavna kolej SZDC
10a 268 nakladkova a vykladkova kolej (VNVK) SZDC
10b 132 nakladkova a vykladkova kolej (VNVK) SZDC
6.1.3. Tabulka vyhybek
Tabulka 5 Tabulka vyhybek ©
" druh. kon. | 4o | dhel odb. . -
¢islo km smér odb. , praZce | stavéni | provoz.
, Svr. R zakl.
pol.vym.
1S 10.660 O-L-p S49 | 1:9-190 | dievény | rucné SZDC
v 11.288 J-L-1 T 7° 10 dievény | ruéné SZDC
2 10.561 Obl-P-p S49 | 1:12-500 | dfevény | ruéné SZDC
3 10.657 J-P-p S49 | 1:9-300 | dievény | ruéné SZDC
5A | 10.721 B-P-p S49 | 1:9-190 | dievény | ruéné | SZDC
6 10.733 J-L-p S49 | 1:9-300 | dfevény | ruéné SZDC
7 10.738 J-P-p S49 | 1:9-300 | dievény | rucné SZDC
8A 10.763 B-P-p S49 | 1:9-190 | dievény | ruéné SZDC
9 10.777 Obl-L-p S49 | 1:9-300 | dfevény | ruéné SZDC
10A | 10.807 C-P-p S49 | 1:9-190 | dievény | rucné SZDC
11 10.810 | Obl-L-p | S49 | 1:9-300 | dievény | ruéné | SZDC
12 10.846 J-L-p S49 | 1:9-300 | dfevény | ruéné SZDC
13 10.859 J-L-I S49 | 1:9-190 | dievény | rucné SZDC
14 10.879 Obl-L-p S49 | 1:7,5-190 | dievény | ruéné SZDC
15 10.939 J-P-p S49 | 1:7,5-190 | dfevény | ruéné SZDC
16 10.978 J-P-p T 6° 11 ocelovy | rucné SZDC
17 0.027 J-L-I T 6° 11 dievény | rucné SZDC
18 0.191 J-L-p Xa 6° 11 dfevény | ruéng | SZDC
19 0.197 J-P-l Xa 6° 11 dievény | ruéné | SZDC
20 11.256 J-P-l S49 | 1:9-190 | dievény | ruéné SZDC
21 11.283 J-P-l S49 | 1:9-190 | dfevény | ruéné SZDC
22 11.316 J-P-l S49 | 1:9-300 | dfevény | ruéné SZDC
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23 11.326 O-L-p T 7° 11 dievény | ruéné | SZDC
24 11.349 |  Obl-L-l S49 | 1:9-300 | dfevény | ruén& | SZDC
25 11.382 Obl-L-I S49 | 1:9-300 | dfevény | rucné SZDC
26 11.390 J-L-p S49 | 1:9-300 | dfevény | rucné SZDC
27 | 11.423 | Obl-P-I S49 | 1:9-300 | dievény | ruéné | SZDC
6.1.4. Tabulka navéstidel
Tabulka 6 Tabulka navéstidel
Oznaceni Poloha
navéstidl v km Obsluha Rozsviceni Poznamka
a
Predvésti (svételna)
. , . fadic¢ .
P¥DL 9.01 vypravei den/noc vzdalenost od DL 678 m
" , » radic¢ vzdalenost od L 430 m, lezi na izemi
PFL 9.060 vypravei den/noc DB
. , o fadic¢ ,
PFS 11.342 vypravci den/noc vzdalenost od S 662 m
Vjezdova navéstidla (svételna)
, o fadic¢ , o
DL 10.271 vypravei den/noc vzdalenost od krajni vyhybky 313 m
, " radi¢ vzdalenost od krajni vyhybky 284 m,
L Il vypravel den/noc leZi na izemi DB
, o radi¢ . o,
S 10.680 vypravei den/noc vzdalenost od krajni vyhybky 84 m
Odjezdova navéstidla (svételna)
, “r fadi¢
L1 10.803 vypravei den/noc -
, o fadic¢
L3 10.820 vypravei den/noc -
, o fadic¢
LS5 10.859 vypravci den/noc -
, “r radic¢
L2-6 10.840 | vypravci den/noc -
, o fadi¢
SG 11.426 vypravci den/noc -
Konec vlakové cesty
- 11.180 - - na namezniku vyhybky ¢. 23
- 11.256 - - na namezniku vyhybky €. 26
- 11.235 - - na namezniku vyhybky €. 25
- 11.211 - - na namezniku vyhybky €. 24
- 11.158 - - na namezniku vyhybky €. 22

-39 -




- 11.158 - - na namezniku vyhybky ¢. 21
- 10.858 - - na namezniku vyhybky €. 11
Oznacniky

i 10421 ) i Od Dolniho Podluzi, vzdalenost od
' krajni vyhybky 150 m

: 9638 ) : Od GrofB3schonau, vzdalenost od
' krajni vyhybky 82 m

i 10.618 i i Od Varnsdorfu st. n., vzdalenost od
' krajni vyhybky 198 m

Serad’ovaci navéstidla (mechanicka)

- 10.59 - - ukonceni kusé koleje €. 1a

- 10.3 - - Ukonceni kusé koleje ¢. S5a

- 10.727 - - Ukonceni kusé koleje ¢. 7a

- 10.987 - - Ukonceni kusé koleje ¢. 7b

- 11.111 - - Ukonceni kusé koleje €. 7c

- 11.069 - - Ukonceni kusé koleje €. 10b

7. Analyza stavajiciho provozu

Analyza provozu se sklada z nékolika ¢asti. Nejprve bylo potieba stanovit primérny pocet
vystupujicich a nastupujicich cestujicich v jednotlivych stanicich a zastavkach. Tyto
hodnoty vSak nejsou dostacujici a neumoziiuji vytvoreni komplexniho pohledu o pohybu
Posledni ¢asti této analyzy bylo rozliSeni skladby jizdnich dokladd. Celkem je rozliSovano
Sest skupin podle prodeje  jizdenek.
RozliSovali se seniofi, dospéli, studenti a
zaci, osoby télesné postizené a psi
popft. jizdni kola.

Vstupni data byla ziskana SN
od provozovatele drazni dopravy, kterym

je V tomto piipadé spole¢nost

Vogtlandbahn, GmbH. Od této spole¢nosti -

22 Stadler Regio-Shuttle RS1
se podafilo ziskat nejen pocty vystupujicich a nastupujicich cestujicich v jednotlivych

stanicich, ale také informace z prodeje jizdenek. Dopravu mezi Rybnistém a Libercem
zajistuje 30-ti pary osobnich vlakd denné. Na trati jsou nasazeny motorové vozy Stadler

Regio-Shuttle RS1 od firmy Stadler Rail. Jejich maximalni rychlost dosahuje hodnoty
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120 km/h. Je uzpiisoben pro snadné&jsi prepravu, jak jizdnich kol, tak i osob s télesnym
postizenym. Kapacita t€chto vozidel dosahuje 101 mist, pfi€emZ na trati jsou nasazeny

jako zdvojené.

Graf 14 Poéet vydanych jizdnich dokladi 12/2014

Pocet vydanych jizdnich dokladu

za mésic prosinec 2014
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Stanice a zastavky

Celad trat’ je nejvice vyuZzivana v useku Varnsdorf — Liberec. Mezi Rybnistém a
Varnsdorfem je markantné¢ znat pokles piepravenych cestujicich. Varnsdorf tak tvofii
pomyslny bod zlomu v pfepravni poptavce. Piedchozi graf zaznamenava vyuziti souprav
Vv pribéhu jednoho meésice. Lze zn¢j tedy vycist, kolik cestujicich mezi jednotlivymi

zastavkami sed¢€lo v souprave (at’ uz ve sméru z Rybnisté nebo do Rybniste).

Graf 15 Obsazenost vlaku 20919 z Rybni$té do Liberce

Obsazenost viaku 11.3.2014
TLX 20919 Rybnisté 13:32 — Liberec 14:55
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Bohuzel tento graf je zatizen velkou chybou, vzhledem k tomu, Zze zaznamenava pouze
pocet vydanych jizdenek spolecnosti Trilex. Jelikoz trat’ mezi Hrddkem nad Nisou a
Libercem spada do Integrovaného dopravniho systému Libereckého kraje (IDOL), nejsou
zde zapocitany jizdenky od ostatnich dopravct a predevsim casové jizdenky, které jsou
v ramci kazdodenniho dojizdéni vyuzivany Castéji a to vzhledem k cenovému zvyhodnéni.
Pro potvrzeni spravnosti tohoto grafu byl vytvoren dalsi graf (¢. 15), ktery zachycuje pocet
skutecnych vystoupenych a nastoupenych cestujicich v ramci jednoho vlaku v bézném dni
bez ohledu na cil jejich cesty. Tento graf tak potvrdil, Ze skute¢ny bod zlomu v poptavce je

Varnsdorf.

Pokud by se ale zkoumaly piepravni vykony jednotlivych stanic v priibéhu stejného mésice
(viz. graf ¢. 16), zjistilo by se, Zze nejvice vyuzivané stanice jsou Rybnisté, Varnsdorf a
Liberec. Rybnisté je vyuzivané predev§im kvili pfestupnim vazbam. U Varnsdorfu a
Liberce jsou tyto piepravni vykony vy$si nejen kvili prestupnim vazbam, ale také
vzhledem K velikosti a vy$simu poctu obyvatel jednotlivych mést.

Graf 16 Piepravni vykony stanic a zastavek na trati Rybni§té - Liberec

Prepravni vykony za mésic prosinec 2014
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Stanice a zastavky

Déle byla zanalyzovana kazda stanice a zastdvka zvlast. Tim se podafilo ziskat uZzsi
povédomi o souCasném stavu a nalézt tak mozné navrhy na zlepSeni a zatraktivnéni.
Analyzovéany byly zastavky pravé v tseku Rybnisté — Varnsdorf, které tvoii nejslabsi ¢ast

zelezniéni traté.
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7.1. Zelezni¢ni stanice Rybni§té

Pohyb cestujicich v ramci této stanice ma lehce klesajici tendenci. V fijnu 2013 tuto stanici
vyuzivalo primérné 130 cestujicich za den. O piil roku pozdéji byla tato hodnota uz nizsi a
dosahovala v priméru jen 80 cestujicich za den. Nejvice vyuzivané spoje, do kterych
nastupovalo nejvice cestujicich, byl vlak v pal devaté dopoledne, ktery smeétoval
do Liberce, a vlak v ptl druhé odpoledne, ktery ptijizdi z Liberce. Nejméné vyuzivanym
spojem byl shledan vlak z Liberce do Rybnisté, ktery vyjizdi kratce po paté hoding ranni a
do Rybnisté piijizdi v pil sedmé rano. Nasledujici graf zaznamenava pohyb cestujicich
V rdmci stanice ve vybraném dni.

Graf 17 Pfepravni vykony v ZST Rybnisté

Prepravni vykony v Zst. Rybnisté
11. brezen 2014

m vystoupilo ® nastoupilo
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Co se tyce cile cesty, tak nejcastéji cestujici mifi do Varnsdorfu. Jen za mésic prosinec
ble pI‘OdéIlO z Rybni§té Graf 18 Cil jizdy cestujicich ze stanice Rybni§té

do Vamsdorfu 436 jizdenck. Druhym Cil jizdy cestujicich ze stanice

vyznamnym cilem je mésto Liberec, Rybnisté

S , . o

jehoz podil dosahuje 24 % (tedy 18% 129 = Horni Podlui
287 jizdenek) ze vSech prodanych .

y , . ot wow ur 9% H Jifetin
jizdenek. Vyznamné podily jesté tvori n.Jedlovou
Jifetin pod Jedlovou a Horni Podluzi. Liberec

Do ostatnich destinaci se prodalo
24%  ®Varnsdorf

211 jizdenek, coZz tvoii 18% podil.

m Ostatni
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Posledni casti anal}'lzy byla analyza Graf 19 Skladba jizdnich dokladi ze stanice Rybnisté

skladby jizdnich dokladt. Z informaci ., i .
Skladba jizdnich dokladu

0 prodeji jizdenek vyslo, Ze nejcastéji ze stanice Rybni§té

se prodavaly jizdenky obycejné, tedy

206_ 5% 1% 0%

pro osoby dospélé. Tento podil tvofil 6% = Senior
az 68 %, to je 800 jizdenek v mésici. " ObyCejne

m Student
Druhy vyznamny podil tvofi seniofi. = 7TP
Se 205 jizdenkami tvoii 18% podil. B Zakovské
Ostatni skupiny tvoti 1% - 6 % podily. = Pes

Kolo

To je ftadové 10 — 60 jizdenek

68%

Za meésic.

7.2. Zastavka Horni Podluzi

I tato zastavka zaznamenava urcity pokles v poptavce. Na podzim roku 2013 tuto zastavku
vyuzivalo zhruba 40 cestujicich denné. O pal roku pozdé€ji uz tato hodnota klesla
v priméru na 20 cestujicich za den. Nejvice cestujicich tuto zastavku pouziva jako
nastupni v rdmci spoje z Liberce do Rybnisté, ktery pfijizdi do Rybnisté v pul jedenacté
dopoledne. Jako vystupni zastavku ji nejvice vyuzivaji ti, kteti do zastavky ptijizdi vlakem
Z Rybnisté v pil sedmé vecer.

Graf 20 Piepravni vykony v zast. Horni Podluzi

Prepravni vykony v zast. Horni PodluZzi

11. biezen 2014
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Nejcastéjsimi cili jizd jednotlivych cestujicich jsou Rybnisté a Varnsdorf. Z Horniho

Podluzi do Rybnisté bylo prodano celkem 121 jizdenek za mésic, coz vytvaii témét 48 %
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podil ze vSech prodanych jizdenek z Horniho Podluzi. V rdmci Varnsdorfu uz tento podil
neni tak vysoky. Dosahuje celych 30 %. To odpovidd zhruba celkem 60 jizdenkdm
mésicné. DalSich uz ne tolik vyznamnych podili dosahuji obce, jako jsou Liberec,
Grofischonau a Dolni Podluzi. Tyto podily se pohybuji kolem 4 — 7%, coz predstavuje
kolem 12 jizdenek za mésic. Do skupiny ostatni spadaly obce jako Jifetin pod Jedlovou,
Seifhennersdorf nebo Hradek nad Nisou.

Graf 21 Cil jizdy cestujicich ze zastavky Horni PodluZi

Cil jizdy cestujicich ze zastavky
Horni Podluzi

9% 3% 79

B Grof3schonau
m Liberec

= Rybnisté

B Dolni Podluzi

® Varnsdorf

30%

m Ostatni

Skladba dokladli vypada velmi podobné jako v ptipadé zelezni¢ni stanice Rybnisté. I zde
nejvetsi podil tvori jizdenky pro dospélé (tedy obycejné). Na rozdil od Rybnisté zde tvori
obyc¢ejné jizdenky 70 % podil. To odpovidd zhruba 174 jizdenkdm za mésic. Druhou
nejcetnéjsi skupinou jsou seniofi. Ty zde oproti Rybnisti dosahuji pouze 18 %
(tj. 45 jizdenek mésicng).

Graf 22 Skladba jizdnich dokladi ze zastavky Horni Podluzi

Skladba jizdnich dokladi ze zastavky
Horni Podluzi

m Senior

B Obycejné
= Student
mZTP

m Zakovské

m Pes

m Kolo

70%
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7.3. Zastavka Jiretin pod Jedlovou

Velmi vyrazny pokles poptavky po Zelezni¢ni doprav€é byl zaznamenan v Jifeting
pod Jedlovou. Zde doslo béhem pil roku ke snizeni z primérnych 30 osob za den
na pouhych 14 osob. Nejvice vyuzivanym spojem, ze kterého cestujici vystupovali, byl
byl vyznamny spoj nasledujici, ktery vyjizdél zLiberce o dv& hodiny pozdéji
s pravidelnym piijezdem do Rybnisté v 15:14.

Graf 23 Pitepravni vykony v zast. Jifetin pod Jedlovou

Piepravni vykony v zast. Jifetin pod Jedlovou

11. biezen 2014
mvystoupilo ® nastoupilo
35
3
25
2
1.5

Cestujici z Jifetina nejcastéji sméfovali do Rybnisté, které umoznuje prestup na dalsi
vlakova spojeni. Celkem 145 lidi si koupilo jizdenku pravé do Rybnisté, coZ tvoii 35%
podil ze vSech prodanych jizdenek v prosinci. Mésto Varnsdorf na tom bylo dosti obdobné,

sem bylo prodéno Celkem 1 17 jizdenek_ Graf 24 Cil jiZdy cestujicl’ch ze zast. Jifetin pod
Jedlovou

Posledni velky podil tvoii mésto Liberec.
Cil jizdy cestujicich
ze zastavky
Podil ostatnich smeérii, kam spadaji JiFetin pod Jedlovou

Zittau, Hradek nad Nisou, Grof3schonau 15% 5%

Sem cestovalo celkem 64 lidi, tedy 16 %.

16%

nebo Dolni Podluzi se pohyboval mezi ® Dolni Podluzi

1% — 5 % z celkového prodeje jizdenek, " Liberec

: - ) ’ Rybnisté
coz odpovida 6 az 22 prodanym 29% = Varnsdorf
jizdenkam. = Ostatni

35%
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Skladba _]IZdIIICh dokladu sé Graf 25 Skladba jizdnich dokladi ze zast. Jifetin p. Jedlovou

oproti pfedchozim lehce lisila. Opét
Profi P Skladba jizdnich dokladi

ze zast. Jiretin pod Jedlovou

Jizdné. Jeho podil dosahoval az 74 % ooy 1%

zde nejvétsi podil tvofilo obycejné

9%

(zhruba 300 jizdenek m¢ési¢ng).

2% H Senior
Nicméné druhou vyznamnou skupinou 2% m Obyejné
byli zaci do 15 let. To se da vysvétlit = Student
tim, ze prazkum byl provadén =ZTP
« o5 . « s m Zakovské
V mésici prosinec. V tomto meésici se up
es

na Skolach potadaji mimoskolni akce,

74%

jako jsou napt. vylety, coz zjevné

ovlivnilo vysledek méfeni. Celkem se tedy prodalo 50 jizdenek za mésic prosinec. Treti
vyznamnou skupinu, kterou nelze opomenout, tvofili seniofi. Ty si koupili za mésic

prosinec celkem 35 jizdenek, coz tvori 9% podil z celého prodeje.

7.4. Zastavka Dolni Podluzi

Piepravni vykony v ramci této zastavky nejsou piiznivé. Primérné se zde odbavi celkem
10 lidi denné. To lze prisuzovat predev§im nevhodné poloze. Sice je Vtéto zastavce
ziizeno 1 néakladisté¢ pro firmu TOS Varnsdorf, pro osobni dopravu je jeji poloha vSak

nevhodné. Proto nizky trend vyuziti se zde drzi uz delsi dobu. Nejvice vyuzivany spoj

vvvvvvvv

Graf 26 Piepravni vykony v zast. Dolni Podluzi

Prepravni vykony v zast. Dolni Podluzi

11. biezen 2014
M vystoupilo M nastoupilo
2.5
2
15
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Co se tyce cile cestujicich, nejcastéjSim cilem bylo v prosinci 2014 Rybnisté. Jeho podil
tvotil 42 %, coz odpovida cca 50 jizdenkam mési¢né. Druhou vyznamnou lokalitou, kam si
cestujici nejcastéji kupovali jizdenku z Dolniho PodluZzi, byl Liberec. Jeho podil nebyl tak
velky jako u Rybnisté¢, dosahoval 17 % (tedy 20 jizdenek mésicné). Posledni dvé
vyznamné lokality byly Jifetin pod Jedlovou a Chrastava. Jejich podily byly témeét
rovnocenné a pohybovaly se mezi 9 % a 10 % (tj. cca 10 jizdenek mésicné).

Graf 27 Cil jizdy cestujicich ze zastavky Dolni PodluZi

Cil jizdy cestujicich
ze zastavky Dolni Podluzi
9%
10%
® Chrastava
H Jifetin p.Jedlovou
i Liberec
0,
17% ® Rybnists
B Ostatni

42%

V celé skladbé se vtomto piipadé objevuji pouze Ctyfi kategorie — senior, obycejné,
zakovské a pes. Nejvetsi podil patii obycejnym jizdenkdm, tedy pro dospélé. Tento podil je
jako u ptedchozich markantni. Dosahuje 81 %, tedy 85 jizdenkdm mési¢né. Druhou
vyznamnou skupinou byly seniofi. Jejich podil nebyl tak vyznamny, ale s 12 jizdenkami

meési¢né dosahoval 11 %.

Graf 28 Skladba jizdnich dokladi ze zast. Dolni PodluZi

Skladba jizdnich dokladii
ze zastavky Dolni Podluzi

49% 4% 11%

m Senior
B Obycejné
® Zakovské

H Pes

81%
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7.5. Zelezni¢ni stanice Varnsdorf

v

V ramci Varnsdorfu je situace o dost pfiznivéjs$i. Nejen Ze prepravni vykony vykazuji
témet 200 cestujicich za den, kterych zde vystoupili a nastoupili, ale také byl zaznamenan
jejich nartst o necelych 12 procent za pul roku. K nejvyuzivanéjs§im vlakim, kterym
do Liberce v 12:55 a v 14:55. Nejvice cestujicich vystoupilo z vlaku Liberec — Rybnisté,
ktery piijizdi do Varnsdorfu kolem tfeti hodiny odpoledni.

Graf 29 Piepravni vykony v ZST Varnsdorf

Piepravni vykony v Zst. Varnsdorf
11. brezen 2014
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Nejcastéji si cestujici kupovali jizdenku do Liberce. Celkem se za mé&sic prosinec prodalo
necelych 2 500 jizdenek. Jak jiz bylo zminéno v tivodu této kapitoly, tento stav potvrzuje

graf s obsazenim souprav, kdy vyssi Graf 30 Cil jizdy cestujicich ze stanice Varnsdorf

obsazenost je na useku Varnsdorf —
Cil jizdy cestujicich

Liberec nez Varnsdorf — Rybnisté. .
Y ze stanice Varnsdorf

Kdalsim vyznamnym oblastem

50 6% 3% 3%

Z pohledu cile cesty patii Rybnisté 11% ® Horni Podluzi

B Jifetin p.Jedlovou

a Hradek nad Nisou. S prodejem

300 — 400 jizdenek za mésic. ¥ Rybniste

9%
: . , . . B Hradek n.Nisou
Mezi ostatni vyhledavané lokality,

m Liberec
které graf nezachycuje, patii u Zittau
Chrastava, Grof3schonau, = Ostatni

63%
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Seifhennersdorf apod. Nicméné sice jejich podil neptesahuje 5 %, potfad pocet prodanych

vstupenek neni zanedbatelny.

Se skladbou dokladii se to mélo velmi podobné jako v ptredchozich ptipadech. Nejvétsi
podil opét tvorily obycejné jizdenky. Celkem se jich prodalo témér 2 500.
Oproti predchozim zastavkam zde vSak narostl podil prodanych jizdenek pro studenty.
Téch bylo ve sledovaném obdobi prodano 617. Seniofi se stejné jako dospéli moc nelisili a

jejich podil dosahl 10 % (tedy cca 380 jizdenek).

Graf 31 Skladba jizdnich dokladi ze stanice Varnsdorf

Skladba jizdnich dokladi
ze stanice Varnsdorf
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8. Srovnani s ostatnimi druhy dopravy

Ackoli zelezni¢ni dopravu fadime mezi ekologické druhy dopravy, jeji potencidl poptavky
Z pohledu lokalnich zelezni¢nich trati neni velky. Bylo tedy provedeno srovnani praveé
zelezni¢ni dopravy v okoli
Varnsdorfu S ostatnimi druhy
dopravy z pohledu ptepravovanych
osob. Ty zajimé ptredev§im cestovni
rychlost, tedy za jak dlouho se
dostanou do pozadovaného mésta
nebo obce, a cena, kterou za prepravu

musi zaplatit.

23 Autobus linky 407 Varnsdorf - Staré Kie¢any
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Tabulka 7 Srovnani cestovnich dob a cen za piepravu z pohledu riznych doprav

Cestovni doba [min] Cena prepravy [K¢]
Z Varnsdorfu

vliak autobus auto vliak autobus auto
Décin 100 82 49 97 58 95
Praha 203 135 116 268 120 252
Chiibska 31 29 18 36 26 31
Velky Senov 101 52 31 68 40 54
Rumburk 35 18 9 40 22 20
Ebersbach 60 36 22 - 34 32
Varnsdorf TOS 4 10 4 12 11 6
Jifetin pod Jedlovou 9 17 11 16 19 15
Semily 135 155 94 141 144 200
Ceska Lipa 67 48 35 76 46 75
Dolni Poustevna 96 70 40 81 54 71
Krasna Lipa 85 16 14 31 22 26
Sluknov 112 42 22 59 34 41

8.1. Srovnani cestovnich dob

Pro srovnani cestovnich dob se vychazelo celkem ze dvou internetovych zdroji. Jednak se
pouzivala data ze stranek Jizdni fady portalu IDNES.cz. Tim byly zjistény doby jizd mezi
Varnsdorfem a vybranou zastavkou. Byla zde snaha vyhledavat pouze piima spojeni.
Pokud pfimé spojeni neexistovalo, byla brana nejnizsi mozna doba pro piestup. V ramci
individualni automobilové dopravy byl pro zdrojova data pouzit Pldnovac cest portalu

SKODA-Auto.cz. Tyto stranky umoziuji najit nejkratsi cestu mezi jednotlivymi body.

Vysledek srovnani znézoriiuje graf s CcCislem 32. Nejnizs$i cestovni doba vychazi
pro individudlni automobilovou dopravu. Ta skoro ve vSech ptipadech byla o 60 % nizsi
nez u zelezni¢ni a 040 % niz§i nez u autobusové dopravy. Nejvétsich rozdili bylo
dosazeno u del3ich vzdalenosti jako napt. D&¢in, Praha nebo Sluknov. Zelezniéni doprava
je konkurenceschopna pouze v ramci obci a mést, které lezi pfimo na trati Varnsdorf —
Rybnisté, co se tyce ostatnich lokalit, tak jejich cestovni doby jsou predevsim ,,postizeny*
Spatnymi pfestupnimi vazbami. Doba na ptestup v nékterych ptipadech trvala vice nez ptl

hodiny.
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Ve srovnani zelezni¢ni dopravy s autobusovou i zde nedosahovala Zelezni¢ni doprava
vySSich rychlosti a tudiZ 1 niZSich cestovnich dob. Cestovni doby v rdmci autobusové
dopravy byly ve srovnani témét o 25 % niZsi. Stejné jako tomu bylo v ptipad€ individudlni
automobilové dopravy i zde cestovni doby do obci, které lezi pfimo na trati, byly nizsi

u zeleznice nez u autobusové dopravy.

Graf 32 Srovnani cestovnich dob jednotlivych druhi doprav

Srovnani cestovnich dob jednotlivych druhtu dopravy
z Varnsdorfu
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8.2. Srovnani ceny za piepravu

Pro ur€eni cen v ramci autobusové a Zelezni¢ni dopravy se vychazelo z platnych tarifi

jednotlivych spole¢nosti a dopravcli. Aby bylo mozné urcit cenu piepravy automobilem,

bylo potfeba uréit dva vstupni
Prvnim byl Y ¢ S
parametry. rvnim byla cena : f" S
. , y K 4 : ; N & &
pohonné hmoty a druhym spotieba = 9¢ | 020€ [ 0B0€ | TOOE | T00€ | TH0€ T20€ |
(0,40 €) | (0,40 €) | (0,50 €) | (0,50 €) | (0,60 €) | (0,60 €)
i 1 & 20 K& 080€ | 1,00€ [ 1,00€ | 1,10€ | 1,20€
paliva. Cena benzinu se v dobé Machnin B 3¢ [Smepunsiime]iue) Lo
Ly 20 KE | 20 Ke 1,00€ | 1,00€ | 1,10€ | 120€
sledovani pohybovala S 1wk roks)| K |0s06|w0506] 0506|0806
24 Kt | 24 K¢ 040€ | 040€ | D70€
kolem 36 K¢&/litr Pro urteni | AMHSKA HO™ hiake)| 12 ke 12 ke X |oza|026|0ne
: Chrastava 24 KE | 24 KE | 24 Ké | 10Ke x 040€ | D70€
o v/ tfeb li 12 K8)| (12 Ke) |12 KE)| (5 K2) (020€)| (0,40 €)
rumérné  spotie aliva se - 26KC | 26KE | 26KE | 10Ke | TOKE 050€
p P y P Bily Kostelnad Nisou | 25| 7210 Lo ke s key | sxey| ¥ | 0306
4 r ¥ r 28KE | 28KE | 2BKE | 16 KE | 1BKE | 12Ke
vychazelo z vlastnich zkuSenosti Chotyné 18 ke)l (14 ko Jna ke 8 ko) | ke | ey | X

24 Vyftez z tarifu spolecnosti Trilex
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S tim, ze pramérna spotieba paliva u osobnich vozidel se pohybuje kolem 7,5 litru/km.

V naprosté vEétSin¢ se autobusova doprava ukazala jako nejlevnéjsi zplisob dopravy.
Napt. jizdenka pro autobusové spojeni Varnsdorf — Praha byla o 60 % levnéjsi neZ vlakova
jizdenka. Tim je autobusova doprava nejveétsim konkurentem zelezni¢ni dopravy v okoli
Varnsdorfu. Individudlni automobilova doprava si zde uz tak dobie nevedla. Témér

ve vSech piipadech cena byla velmi podobna jako v ptipadé Zelezni¢ni dopravy.

Graf 33 Srovnani cen za piepravu jednotlivych druhi doprav

Srovnani ceny za prepravu jednotlivych doprav
z Varnsdorfu
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Zelezniéni doprava se tak ukazala jako méné konkurenceschopna, jak z pohledu cestovnich
dob, tak z pohledu nakladu, které jsou cestujici nuceni za cestu zaplatit. To je zapfi¢inéno
$patnymi piestupnimi vazbami a nejednotnost cestovnich tarifii spoleénosti CD a Trilexu.
Dalsim velkym problémem trati je jeji nevhodné trasovani spolu s nevhodnym
rozmisténim zastavek. Zelezni¢ni zastavka Jifetin pod Jedlovou je umisténa téméf mimo
zastavbu, ¢imz zvySuje dochazkovou vzdéalenost a tim snizuje atraktivnost. Druhou

zastavkou, kterd soucasné slouzi i jako piekladisté, je Dolni Podluzi. I zde izochrony

nepokryvaji velkou zastavbu.
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9. Problémova mista

Vzhledem k nizkému vyuziti Zelezni¢ni dopravy v oblasti Varnsdorfu, coz bylo ovéfeno a
potvrzeno jednotlivymi prizkumy, bylo potieba nalézt problémova mista. Bohuzel se jich
ukazalo hned nékolik. At uz z pohledu Zelezni¢ni traté a jejiho technického stavu nebo

Z pohledu ptepravnich stanovist’ a dopraven.

9.1. Trat Rybnisté — VVarnsdorf

Hlavnim  nedostatkem  trati
Z pohledu stavebnich moZnosti je
pomérné nizkd rychlost, kterd je
disledkem velké cetnosti
ptejezdli. Tyto ptejezdy jsou
casto zabezpeceny pouze
vystraznym kiizem a vzhledem
ke Spatnym rozhledovym
pomérim, jsou zde Castd

rychlostni omezeni za ucelem

zvySeni bezpeCnosti. Jednd se 25 Pi'ejezd zabezpefeny pouze vystraznym ki'iZem

mnohdy o piejezdy, které tvoii polni cesty a jsou vyuzivany velice ziidka. Dal§im
problémem je nevhodné trasovani. Jedna se predevsim o usek v okoli obce Jifetin
pod Jedlovou. Trat’ je od centra obce vzdalena necely kilometr, coz v ramci dochazky neni

nikterak zadouci.

Dalsim problémem jsou zastavky
a to ze dvou davodl, jednak
vzhledem K jejich technickému
vybaveni a jednak vzhledem
kjejich rozmisténi. Z pohledu
vybaveni se jedna predevSim
0 nastupiste. V Jifetiné
pod Jedlovou a v Hornim Podluzi

jsou sice nastupiSte s pevnou

hranou, nicméné jejich vyska

nad temenem kolejnice

26 Zastavka Horni PodluZi s nastupistém
S vySkou 20mm nad TK
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nedosahuje 550 mm. Tim neni nezarucena dostatecna bezpecnost a komfort pro cestujici.
V Dolnim PodluZzi je pouze sypané nastupisté, tedy bez pevné hrany, které neni nikterak

udrzovano. Cestujici jsou tak nuceni nastupovat pfimo z tirovné temen kolejnic.

Dale po provedeni prizkumu dopravni obsluznosti bylo zjisténo, ze konkrétné zastavka
Dolni PodluZzi pokryva nedostate¢nou cast zastavéného tizemi. Je to predevsim zptsobeno
tim, ze v téchto mistech je také zausténa vlecka dnesni firmy TOS Varnsdorf. Diky tomu
zde vzniklo jednak néakladist¢ a jednak zde vznikla zastdvka s piredpokladem vyuziti
pro zaméstnance dojizdéjici do firmy. Zaméstnanci vsak cCastéji vyuzivaji autobusovou
dopravu, kdy zastavka autobusu je oproti zeleznicni zastavce blize vratnici. V soucasnosti
(na jafe 2015) vSak byly manipulacni koleje v zastavce vytrzeny a zlstalo zde pouze
napojeni vlecky na trat’.

v 454

1y .:'VIO”}ecS -

SWETLNY.1-pj

27 Dopravni obsluZnost oblasti (¢ervené izochrony Zel. zastavek, zelené aut. zastavek)

Vv

Nejzavaznéj$im problémem byla navaznost v zelezniéni stanici Rybnisté na vlakové spoje
ve sméru D&Cin a Rumburk. Tento problém se tyka predev§im rannich spoji. Pokud chce
cestujici jet z Varnsdorfu do Rumburku vlakem, je nucen jet z Varnsdorfu uz v 6:04 hodin
a do Rumburku pfijede v 7:42. Pfi€emzZ nejvétsi dobu stravi v Rybnisti, cekdnim na spoj
(68 minut). V opaéném sméru se do Varnsdorfu kolem ptil osmé rano nelze dostat. Druha
mezera ve spojeni se nachazi v odpoledni $picce, konkrétné kolem 16 a 17 hodiny. V obou

ptipadech je prakticky nemozné se do Rumburku nebo do Varnsdorfu dostat.
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9.2. Zelezni¢ni stanice Varnsdorf

Ve stanici mimo jiné je hlavnim problémem jeji vzhled. BohuZel v soucasnosti vzhled a
pocit bezpeci patfi k dilezitym faktorim v ramci vyuzivani jednotlivych doprav. Ty
vSak stanice ~ Varnsdorf  rozhodné
nespliiuje. V minulosti  byla stanice
stanici pohrani¢ni, tudiz zde byly
vybudovany velké skladové komplexy.
Ty vSak v dne$ni dobé jsou vyuzivany
jen v omezené¢ mife. Nékolik z nich je
uz vyhotelych a rozpadlych. Déle je zde
torzo byvalé vytopny a depa, které je

V soucasnosti zarostlé a taktéz

v desolatnim stavu. R e
28 1. a I1. nastupisté konstrukce TISCHER

Co se vsak tyce technického stavu vyuzivané ¢asti stanice, nelze to povazovat za tragické.
V soucasnosti jsou zde zfizena dv€ nastupiSté s pevnymi hranami. Opét jejich vySka
nedosahuje hodnoty 550 mm nad temenem kolejnice. Zbyla dvé nastupisté jsou sypana.
DulezitéjsSim problémem jsou zde vsak kiizovatkové vyhybky. Jednak jejich prestavovani
je Casov€ narocnéjsi nez u jednoduchych vyhybek a to kvili stavajicimu stani¢nimu

zabezpeCovacimu zafizeni a jednak jsou zde vyssi naroky na udrzbu.

Dalsim problémem je velka
vypravni budova, ve které se
vyuziva pouze dopravni kancelaf.
V budové jsou také prostory
pro cestujici, kteti cekaji na vlak.
Ty wv8ak v minulosti nebyly
vyuzivany a stavaly se tak teréem
vandalt. Dnes jsou prostory
uzamceny a cestujici jsou nuceni

¢ekat pfimo na nastupisti.

29 Vypravni budova ZST Varnsdorf

Mimo jiné do problémovych mist
spada i pfednadrazi. To by mélo tvofit pomyslnou branu a mélo by svym zptisobem lakat

cestujici, aby vyuzivali zelezni¢ni dopravu. Pfednadrazi ve Varnsdorfu spiSe cestujici
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demotivuje. Probléml v ramci prednadrazi je hned nékolik. At uz kryt vozovky nebo
nedostateény pocet parkovacich mist. Dale zde chybi dostatecna infrastruktura pro pési,
ktera by zajistovala jejich bezpecnost a pohodli. Nehled¢ na chybéjici kvalitni prestupni

uzel v ramci autobusové dopravy.

9.2.1. Zbytna infrastruktura

Dal$im problémem, se kterym se v soucasnosti stanice potyka, je problém zbytné
infrastruktury. Jedna se o koleje, na kterych je provoz v soucasnosti pozastaven a
v nadchézejicim ¢asovém obdobi zde nebude obnoven. Ve vétsiné piipadu do této skupiny

spadaji koleje, které jsou nesjizdné.

Aby bylo mozné tyto koleje urcit, bylo potfeba vychazet z vyjadieni o postradatelnosti
zelezni¢ni infrastruktury piimo od provozovatele drazni dopravy, tedy od SZDC. Zde byly
uvedeny predevsim manipulacni koleje 5a, 7a, 7b, 7c a 8 a byly tak shledany jako zbytné.
Dalsi manipulaéni koleji, kterd v rdmci nékladni dopravy neni nikterak vyuZzivana a ani
vyuzitelna je kolej 10a ohranic¢ena vyhybkami 2 a 15. Podle vyjadfeni je vyuzitelna pouze

cast, kterd se nachazi u nakladisté se zpevnénou plochou.

Samotné vyjadieni vSak nefeSi pouze
koleje, jsou zde feSeny i samotné
vyhybky. Konkrétné se mimo jiné jedna
0 jiz zmifované kiizovatkové vyhybky
5a, 8a a 10a. Dale s moznosti zkraceni
manipula¢ni koleje 10a souvisi i
zbytnost obloukové vyhybky ¢. 2,

ktera se Vv souclasnosti nachazi ve

smérovém oblouku v km 10,561.

o i 30 Priklad zbytné infrastruktury manipula¢ni kolej €. 8 spolu
Jak jiz bylo uvedeno Vvuvodu s vyhybkou &. 20
podkapitoly 9.2. Zelezni¢ni stanice Varnsdorf, v prostoru stanice se nachazi i torza byvalé
vytopny a depa. Nejedna se vSak pouze o budovy, ale také o zbytky koleji a vyhybek, které

JiZ nejsou sjizdné, a o jejich obnoveni spolu s depem se vSak neuvazuje.

10. Navrhy stavebnich uprav

Tyto navrhy lze rozdélit celkem do &étyi kategorii. Prvni kategorie jsou navrhy v ramci

upravy trati. Celkem zde byla snaha zvysit rychlost a s tim zvysit komfort pro cestujici.
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Do druh¢ kategorie spadaly upravy ptepravnich stanovist’ na trati, konkrétné zastavek. Ty
Jsou Vv soucasnosti sice vybaveny nastupisti s pevnou hranou, nikoliv vSak jejich vyska
nedosahuje 550 mm nad temenem kolejnice. Tieti kategorii byly navrhy na Upravu
zelezni¢ni stanice Varnsdorf. Tato stanice vykazuje nemalé pohyby cestujicich, a piesto
zde chybi nastupisté s vyskou nastupni hrany 550 mm nad temenem Kkolejnice. Dale je
ve stanici nékolik prvka zbytné infrastruktury (vyhotely sklad, byvalé depo s vytopnou),
které se uz nikdy neobnovi. Posledni ¢asti je uprava piednadrazi. Samotné prednadrazi by
mélo pasobit atraktivné a lakat lidi, aby zelezni¢ni dopravu vyuzivali vice nez individualni

automobilovou dopravu. Bohuzel v ptipad¢ Varnsdorfského tomu tak neni.

10.1. Trat Rybnisté - Varnsdorf

Celkem zde wvznikly dvé varianty Gprav. Prvni varianta je zvySeni tratové rychlosti
ze stavajicich 50 km/h na rychlost 80 km/h. Cilem tohoto ndvrhu bylo sniZeni cestovni
doby, coz by jednak umoznilo rychlejsi pfepravu mezi Rybnistém a Varnsdorfem a jednak
by umoznilo vznik nové zastavky, aniz by doslo ke zvySeni stavajici cestovni doby. Navrh
se zaméfuje predev§im na provéfeni smérovych obloukd. Pokud by se zvySeni rychlosti
mélo uskutecnit, bylo by potieba jesté¢ provéftit postradatelnost zelezni¢nich piejezdi a

w

popt. vybavit trat’ vyssi urovni zabezpeceni.

Rychlostni profil Useku trat® Ryvbnigté — Varnsdorf
zviEenT rychlosti ¥max = 80 km /h

::ﬁ:j/ VN \

40 km/h —

Ryehlost
|

20 km/h —

B

km 11,080 <0
Z5T Yarnsdorf —

25T Rybnistz

krm 1,000 20

km 3,000 Q0
HornT PodluZi —
km 5,000 Q0

km 7,000 Q0

km 9,000 Q0
“ornsdorf rast. —

difetin pod Jdedl.

31 Rychlostni profil - varianta I (¢ervené — navrh, Sedé€ - stavajici stav)
Druhd varianta méla pfinést opét zvyseni rychlosti, s ¢imz je spojeno snizeni cestovni
doby, zvyseni propustnosti apod. Pivodni zamér bylo provéfit trat’ na rychlost 100 km/h.
To se vSak ukdzalo jako nerealné. Ve vétSin€ pripadti by oblouky vyzadovaly pielozky,

které by zasahovaly do zastaveb. Proto vznikla varianta na rychlost 95 km/h. I tato varianta
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by si vyzadala nékolik ptelozek, nicméné tyto pielozky by vSak nijak vyrazné
nezasahovaly do zastavéného tuzemi. Aby vSak nevznikl rychlostni propad na pomérné
malém useku, se od zhruba 9,0 km rychlost snizila na 80 km/h.

Rychlastnt profil Gseku traté Hybnidté — Varmsdorf
zviEeni ryehlosti Ymax = 95 km /h

B0 km/h —
60 km/h —_
1V

40 kmh —

Rychlost

30 kmsh —

25T Rybnists
km 1,000 00
kmn 3,000 00
Homi PodiuZT —
krn 5,000 00
Jiretin pod Jedl. —
km 7,000 00
km %000 00
YWarnsderf zast.
km 11,000 00
5T varnsdorf —

32 Rychlostni profil - varianta 11 (¢ervené — navrh, Sedé - stavajici stav)
10.1.1. Postup provérovani rychlosti

Provéteni rychlosti pfi prijezdu jednotlivymi oblouky se sklddalo z n€kolika dil¢ich
vypoctl. Nejprve byla provéfena maximalni rychlost pii nedostatku prevyseni I = 130 mm
a prevyseni D = 150 mm. K tomu byl pouzit vzorec (1). Tim se rozhodlo, zda zvySeni
nedostatku pfevySeni nebo samotného pievySeni bude natolik dostacujici, aby byla
dosazena pozadovana rychlost, pokud tomu tak nebylo, bylo potfeba zvysit polomér

smerového oblouku, tedy vytvoftit prelozku.

Viax = 0,291 /R % (D + 1) (1)

Pokud vsak bylo zjisténo, ze poZzadovana rychlost bude dostacujici s ohledem na polomér
oblouku, pokracovalo se provétenim prevyseni a nedostatku pievyseni. Pro to se vychazelo
z vypoctu teoretického ptevysSeni (2). Po vypoctu teoretického pievySeni a dosazenim
do vzorce (3) se ziskala hodnota nového nedostatku pievyseni. Ta by neméla podle normy
CSN 73 6360-1 0 konstrukénim a geometrickém uspoiadani koleje Zelezniénich drah
presahovat hodnotu I =100 mm a nesmi pfesahovat hodnotu I = 130 mm. Pokud v3ak

vysledné hodnota presahovala tuto hranici, bylo potieba zvysit pievysSeni.

VZ
Deq = 11,8 % — (2)

I =D, —D (3)
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Poslednim krokem, ktery v ovéfovani figuroval, bylo ovéteni délek vzestupnic, viz vzorec
(4), a prechodnic, viz vzorec (5). VySe zminovana norma udava, ze soucinitel sklonu
vzestupnice n pro pozadovanou rychlost nesmi klesnout pod hodnotu 6*V a soucinitel
zmény nedostatku prevySeni prechodnice n pro stejnou rychlost nesmi klesnout
pod hodnotu 4*V.

nxD

Lpmin = 755 )
1000
nxJ

Lgmin = 1000 5)

10.1.2. Inflexni bod

Béhem navrhu vSak byl na nékolika mistech nalezen problém ohledné nedostate¢né
mezipiimé. Pro vypocet parametra jednotlivych obloukd, aby se jejich pifechodnice stykaly
V jednom bodé¢, byl vyuzit jednak software RailCAD. Nicméné bylo potieba tyto vypocty
ovefit 1 jinou cestou. Hlavnim vzoreckem, ktery byl pfi vypoctu mimo jiné pouZzit, byl
vzorec (6), ktery udava, ze pomér ptrechodnic jednotlivych obloukli je roven podilu
prevyseni téchto oblouki.
L D

Déle se vychazelo ze vzorci, kterymi se vypocitavaji jednotlivé parametry prechodnice.
Jmenovité vzorec pro vypocet velké teCny (8), malé tecny (9), vodorovné soufadnice

kruznicového oblouku (10) a v neposledni fadé odsazeni kruznicového oblouku (11).

[V, Vol =Ty + T, (7)
T=t+Xs (8)
a
t=(R +m)*tan§ 9
oo Lk Lk3 "
ST T240+R? (10
B Lk? Lk* »
M=24+R 2688 «R3 D

Z téchto vzorcii byla sestavena jedna rovnice ctvrtého fadu o jedné nezndmé. Pomoci
vypocetni techniky, konkrétn¢ pomoci softwaru MATLAB, se vypocitala délka jedné
piechodnice. Ze které byly vypocitany jeji parametry a parametry pfechodnice druhé.
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10.1.3. Zhodnoceni navrZenych variant

Zvyseni tratové rychlosti na 80 km/h by si vyZzadalo celkem 18 zasahi do smérovych
obloukii. Ve vétSiné pfipadi se jednd pouze o nedostatecnou délku ptechodnic a
vzestupnic. Celkem zde byla snaha nepfesahovat hodnotu nedostatku pievySeni
I =100 mm, bohuzel ne vSude to bylo mozné. Tato varianta si vyzadala i jednu ptelozku.
Tato pielozka se nachdzi ukm 10,0, kde stavajici polomér oblouku byl 280, coz se
ukazalo, ze 1 po zvySeni nedostatku prevySeni a samotné¢ho pievysSeni na maximalni
hodnoty, nepfinese zvyseni rychlosti na pozadovanou, tedy na 80 km/h.

Druha varianta, jak jiz bylo fe¢eno, vyzaduje vyssi naroky na smérové oblouky. Celkem by
bylo upravovano 22 obloukii. Aby se zamezilo velkému poctu pielozek, vyuzivalo se zde
maximalni nedostatku prevySeni I = 130 mm a maximalniho prevySeni D = 150 mm.

Oproti prvni varianté zde byl ¢astéjsi pozadavek na prelozky oblouku (celkem 9).

Tabulka 8 Srovnani variant aprav trati

Rychlost 80 km/h Rychlost 95 km/h
Pocet uprav nedostatku
Y e r oy oy . 17 13
prevySeni / prevyseni
Pocet pirelozek 1 9
I'Jspora cestovni doby 2,5 min 3,5 min
Shrnuti vhodnéjsi méné vhodna

Jako vyhodnéjsi varianta se ukézala prvni varianta. Nevyzaduje velky zasah do smérovych
obloukll. Z pohledu ¢asové uspory by zvyseni rychlosti na 95 km/h pfineslo sice vétsi
casovou usporu (konkrétné o 1 minutu vétsi nez U navrhu na 80 km/h), jeji naroCnost

na prelozky jednotlivych smérovych oblouki je vSak az moc vysoka.

Jak jiz bylo zminéno, v obou variantich se vyskytuji oblouky, které jsou navrZeny
na hodnotu nedostatku pfevyseni I = 130 mm. Tento nedostatek vSak mohou vyuZivat jen
nekteré vozy. Konkrétné se jedna o vozidla, ktera prokazi kvalitu jizdnich vlastnosti
pii jizdé s vy$§imi hodnotami nedostatku. Jde tedy o vozidla, ktera odpovidaji evropskym

standardim (viz CSN EN 13803-1 a CSN EN 14363).

Pokud by tedy na trat’ byla nasazena vozidla neodpovidajicim standardim, znamenalo by
to omezeni rychlosti. V pfipad¢ prvni varianty, tedy na rychlost 80 km/h, byly by omezeny

pii prijezdu smérového oblouku v km 9,5 na rychlost 75 km/h. Co se tyCe druhé varianty,
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zde je vyuzito nedostatku prevySeni Ccastéji. V piipadé, Ze by zde byly nasazeny

nevyhovujici vozy, projizdély by celou trat’ rychlosti 80 km/h.

10.2. Prepravni stanoviSté na trati

Jak jiz bylo uvedeno v kapitole 6. Analyza stavajici infrastruktury. Soucasné zastavky
nespliiuji podminky pro bezpecny pohyb cestujicich, pfedev§im se jednd o nedostatecnou
vysku nastupni hrany. Ve vsech rekonstruovanych a také v pripadé nové zastavky byly
navrzena nova nastupisté s vyskou nastupni hrany 550 mm nad temenem kolejnice. Dal§im
parametrem byla délka nastupni hrany. Délka nastupni hrany byla vypocitana ze vzorce
(12), kde n je pocet vozl. Za n byly uvazovany celkem 3 vozy. Vysledek byl zaokrouhlen
na celé desitky nahoru. V tomto piipad¢ vysla délka nastupni hrany 80 metr + rezerva,

konkrétné v tomto ptipadé + 10 metrti.
Ilp=nx*264 (12)

Konstrukce jednotlivych nastupist’ zde byla zvolena konstrukce SUDOP. Tato konstrukce
se vyznaCuje vyuzitim konsolovych desek. Ta byla zvolena ptedev§im kvili snadné&jsi
rozebiratelnosti nastupisté v piipad¢ prajezdu Cisticich a udrzbovych stroji. Dale se zde
piepoklada, ze pfi vystavbé nastupist’ dojde ke sneseni Zelezni¢niho svrSku a nahrazeni

stavajiciho rozponového upevnéni spolu s prazci novym pruznym upevnénim.

—

— kolejhlce 549

— Zebrovi podikladnice S 4pl s pruZnim
upewné&nim Ski12

— betonovy prafec SB 8P

0,35 m pod loZ. plochou praZce
— zhutnénd zemnT plan

— Stérkové loZe fr. 32/63 tl. min. [

1,70 1,67 3,00

A ::) <= 5% | kensolovd deska KS 230 pochozT kryt néstuplgté -
nastupistni tvarnice TISCHER B zhutnénd drt —

trativadnl riha dleZny blok UBS zhutn&n§ nenamrzavy material —
drcené kamenivo fr B/16 vyrovndvacT vrstwa fr. 0/32 zhutn&na zemina —

trativodni trouba PE—HD DN150
separaén’ geotextile

33 Konstrukce nastupist’ (SUDOP)
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10.2.1. Horni Podluzi

Horni Podluzi je prvni zastavkou na trati mezi Rybnistém a Varnsdorfem v km 3,310. Zde
bylo navrzeno nové nastupisté s vySkou nastupni hrany 550 mm nad temenem Kolejnice.
Celé nastupiSteé se nachazi ve smérovém oblouku o poloméru 600 metri s pievysenim

48 mm.

Siika nastupiité zde byla navrzena 2,5 metru. I s touto minimalni $iikou se viak nastupisté
dostava do kolize s budovou zastavky, konkrétné do mist, kde je v soucCasnosti stanovisté
zavorare. Ten v soucasnosti ovlada nékolik mechanickych zavor v oblasti zastavky. Jelikoz
vsak pii rekonstrukci traté na vyssi rychlost bude potieba zvysit iroven zabezpeceni téchto

ptejezdu a Ize tak uvazovat o zruseni stanovisté zavorare.

10.2.2. Jitetin pod Jedlovou

Druhé zastavka se jmenuje Jifetin pod Jedlovou. Ta se nachazi v katastralnim uzemi obce
Dolni Podluzi. V soucasnosti se nachazi v km 5,027. Zastavka proSla v nedavné dob¢
rekonstrukci. Byl zde vybudovan novy bezbariérovy pfistup pro osoby se snizenou
schopnosti pohybu. Nicméné pfi rekonstrukci nedoslo ke zvyseni nastupni hrany. Samotné
zvySeni nastupni hrany vSak koliduje s dfevénym pfistreSkem. Ten by vSak v ptipadé

rekonstrukce byl rozebran a v pfipad¢ potieby by byl znovu postaven.

10.2.3. Nova zelezni¢ni zastavka Varnsdorf zastavka

Zastavka byla navrzena za smérovym -
obloukem o0 poloméru 305 metrt

s pfevySenim 149 mm v km 10,0.

nastupi%te, 4. 90 m

&

O$,,&/I)
™.
.
3.00
: : 2,50

Pivodné byla snaha umistit zastavku

primo do smérového oblouku. & 43
Bohuzel by se zastavka nachézela

vivr v 34 Navrh pFistupu na nastupisté pomoci ram
na vnéj§i  strané¢  oblouku, PHStUp PRIEP Py

vvvvv

Zavaznéj$im omezenim vSak bylo pfevySeni voblouku. Norma CSN 73 4959

0 nastupistich a nastupistnich pfistfescich na drahach celostatnich, regionalnich a vleckach
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umoznuje ziizovani zastavky pouze v oblouku spolomérem nad 300 metrti véetné

s maximalni hodnotou pfevyseni 110 mm, coz zmiflovany oblouk nesplnuje.

10.3. ZST Varnsdorf

V ramci Uprav kolejisté a nastupist’ v zelezni¢ni stanici Varnsdorf vznikly celkem tfi
navrhy. Byl zde kladen diiraz na vytvofeni ndstupist’ s pevnou néstupni hranou a vyskou
550 mm nad temenem kolejnice. Tato nastupisté pomohou cestujicim v ramci snazsiho
vystupu a nastupu do vozidla, ale prfedevSim tak pomitize zvysit jejich bezpecnost. Délka
nastupnich hran byla vypocitdna podobné jako u vySe zminované zastavky Varnsdorf ze
vzorce (12). Provypocet zde byly vSak uvazovany celkem 4 vozy. Vysledek byl
zaokrouhlen na celé desitky nahoru. V tomto ptipad¢ vysla délka nastupni hrany 110 metrt
+ rezerva, tedy + 10 metrti. Vysledna délka nastupni hrany byla 120 metri. Dale navrhy
feSily odstranéni zbytné infrastruktury a v neposledni ftadé piipadné odstranéni

ktizovatkovych vyhybek.

10.3.1. Varianta |

Prvni varianta vychdzi z vytrzeni prvni dopravni koleje. Tim vznikne dostate¢ny prostor
pro vystavbu nového poloostrovniho nastupisté s centralnim prechodem. Vzniknou zde
celkem dv€ ndstupni hrany s vyskou 550 mm a v pfipad€ néjaké mimotadné udalosti bude
mozno vyuzit i stdvajici vnéj$i nastupisté u vypravni budovy s vyskou 250 mm nad
temenem kolejnice. Pokud by se chtélo zvysit nastupni hranu na 550 mm, znamenalo by to
zasah do vypravni budovy a zbourani historického pftistieSku, ktery se zde v soucasnosti
nachazi, coz je podle Spravy zelezni¢ni dopravni cesty nepiijatelné. Dale podle vyjadieni
od SZDC jsou manipula¢ni koleje 5a, 7a, 7c a 8 shledany jako zbytné vzhledem
Kk minimalnimu nebo témét az nulovému vyuziti. Nové by méla byt zménéna povaha koleje
¢. 6 zdopravni na manipulacni. Torza byvalého depa a vytopny spolu s nesjizdnymi

kolejemi jsou v navrhu zaneseny v ramci demolice a vytrZeni.

o
VARIANTA ¢, | =
~heg,
VIPRAVNI BUDOVA
Seifhennarsdorf ki - ™~
<~ 9 Am Grosssehénou
- 3 515 m a
— = L NASTUPIETE
e = e
- 2 456 m
" - =—. 4 389 m
. , — -
ot % “w—e NIM-————— — — — — — —
T ?@am\
T
53 .
2 .
X
P e fJ‘,%

35 Navrh dpravy stanice - varianta |
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10.3.2. Varianta Il

V piedchozi varianté je centralni pfechod veden pifes dvé dopravni koleje. V ramci druhé
varianty byla snaha toto odbourat a vytvofit centralni prechod, ktery bude veden pouze
pres jednu dopravni kolej. To se docililo vytrzenim koleje ¢. 3. Tim zde vznikl prostor
pro poloostrovni nastupisté se dvéma nastupnimi hranami bez moznosti vyuziti stdvajiciho
vnéjsiho néstupisté. Podobné jako tomu bylo v prvnim navrhu i zde je navrzeno vytrZeni
manipulacnich koleji 5a, 7a, 7c a 8 spolu s nesjizdnymi kolejemi byvalého aredlu depa a
vytopny. Aby vSak byla zachovana kolej u skladl nalevo od vypravni budovy, bylo zde
potieba zachovat kiizovatkovou vyhybku 10A.

VARIANTA C. I =
Dy
NG
VIPRAYNI BUDOVA -3
Seifhennersdorf A~ 138 m— | -
<= 5 454 m )
- e {
d. 120 P il
e Bzm 1 529 m 0
T 2 456 m =
A - Ifﬁ\f 4 33 m
-
o B & H3m -
-y E
- 6@()}\\
R
-b -
B o
e T3

36 Navrh upravy stanice - varianta |1
10.3.3. Varianta Il

Treti varianta klade diraz predev§im na pocet ndstupnich hran. Celkem jsou zde
uvazovany tii nové nastupni hrany s vyskou 550 mm nad temenem kolejnice. Dvé jsou
uvazovany pro stavajici pravidelny provoz a jedna ur¢ena pro provoz mimotadny. Takze
by zde mély vzniknout dvé nastupist¢ — jedno vnéjsi a jedno poloostrovni. Vytrzeni
manipulacnich koleji je zde navrZzeno v obdobném duchu jako u pfedchozich variant s tim,
7e ve vyjadieni je uvedena zbytna kolej 1 u skladii s rampou, tedy manipulaéni kolej 7b.
Proto tento navrh pocita také s jejim vytrzenim. Déle koleji €. 6 a €. 8 se nebude tykat
zadnad zména a zlistanou ve svych stopach se stejnym ucelem pouziti.

S

VARIANTA C. Il \'ffl"’eeo
©
T

Seithennsraderf e -
= g‘"' 120 m : Gragsschdnou
3 HEm 5t
e a2m—-" 1 EzEm
ey = " gf.’i?;%PETE 52
- = 4 383 m
o Ty P L
A 5\9,’? e ———-F 1Em-—— —— — —~
e
53
{i‘g o5 .
af 3a

37 Navrh upravy stanice - varianta 11
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10.3.4. Srovnani variant

Aby se mohlo ur€it, kterd varianta je optimalni, bylo potieba stanovit srovnavaci kritéria.
Prvnim kritériem byl pocet néstupnich hran. Pozadavek byl vytvofit alespon tfi nastupni
hrany, pfi¢emz jedna bude jako rezervni pro mimotadné udalosti. Druhym kritériem bylo
odstranéni kiizovatkovych vyhybek, se kterymi jsou v soucasnosti velké problémy v rdmci

udrzby a ¢asové narocnosti na pfestavovani.

Zohlediiovaly se také rychlosti na dopravnich kolejich na vjezdu/vyjezdu ze stanice
V jednotlivych smérech. Navrhy mély poskytnout zvyseni rychlosti ze souc¢asnych 40 km/h
na pozadovanych 50 km/h. V neposledni fad¢ se hodnotily pocty koleji, na které se da vjet

wewr

Z hlediska provozu neni piipustné, aby se do néjakého sméru dalo vjet pouze z jedné
koleje. Pokud by nastala pfipadna mimoiadna udalost (napf. technickd zavada na hnacim
vozidle), znamenalo by to vyluku nejen ve stanici ale v celém navazujicim useku. Coz at’
uz z pohledu dopravce nebo cestujiciho neni nikterak pfijemné a zadouci. V neposledni
fad¢€ se provétrovala stavebni narocnost (predevsim pocet novych vyhybek), kdy jednotlivé
navrhy by mély byt, co mozna nejekonomictéjsi.

Tabulka 9 Srovnani variant aprav stanice

Varianta | Varianta Il Varianta Il

Pocet nastupnich hran ot IVS.EZ,W' 2 3
vnéjsi

Pocet odstranénych
kiiZovatkovych vyhybek 313 213 313
Rychlost v dopravni koleji - 50 km/h 50 km/h 50 km/h
ze sméru RybniSté
Rychlostv dopravni koleji - 50 km/h 40 km/h 50 km/h
ze sméru Seifhennersdorf
Pocet odjezdovych/vjezdovych 3 4 3
koleji — smér Rybnisté
Pocet odjezdovych/vjezdovych 5 1 9
koleji — smér Seifhennersdorf
Ekonomicka naroc¢nost (pocet 4 2 3
novych vyhybek)
Shrnuti porovnani variant A C B
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I ptesto, Zze v prvni varianté je pouZzito vét§i mnozstvi novych vyhybek, vychdzi tato
varianta jako optimalni pfedev§im pro to, ze spliuje pozadavek na dostatecny pocet
nastupnich hran tedy dv€ pro normalni provoz a jednu pro ptfipad mimotadné udalosti.
Dale pak uvazuje odstranéni vSech kifizovatkovych vyhybek a umozituje zvyseni rychlosti
ve vsech dopravnich koleji na rychlost 50 km/h. Hlavni jeji vyhodou, ze Vv ptipadé
mimofadné udalosti umoziuje vjezd/odjezd ve sméru Seithennersdorf za dvou koleji, coz
v pfipadé mimoiadné udalosti vyluuje odstaveni provozu na tseku Varnsdorf -

Seifhennersdorf

10.4. PrednadraZi ZST Varnsdorf

Piednéadrazi bylo rozdéleno do tii ¢asti. V prvni ¢asti, kterd se nachazi na zapadni strané
od vypravni budovy, je v soucasnosti nékolik zachovalych skladi. Dale je zde stavajici
prichod k néstupistim a starSi stojan pro jizdni kola. Druha ¢ast se nachazi ptimo pied
vypravni budovou. Jedna se tedy o prostor, kde je stykova kiizovatka, a kde je zaustén i
vyjezd z primyslového aredlu Velvety. Ve vychodni ¢asti od budovy je v soucasnosti

pouze to¢na a torza starych vyhoielych skladi.

10.4.1. Varianta |

V zéapadni Casti je pocitano s odd€lenim pruhu pro zasobovani skladii od jizdniho pruhu
zvySenym nepojizdénym pruhem o Sifce 0,5 metru. Dale je zde navrzeno nékolik
parkovacich mist, konkrétné dvé pro osoby se snizenou schopnosti pohybu, dvé pro mala
vozidla typu Smart apod. a pét pro normalni vozidla (P+R). Vzhledem ke zvyseni
bezpecnosti je zde navrzen i1 prechod pro chodce. Na druhé stran¢ komunikace je navrzen
spole¢ny prostor
pro chodce a cyklisty
ovlastni S$ifce 3 m.
V neposledni fad¢ je zde
navrzen | NOVy stojan

pro jizdni kola.

V prostoru pted vypravni

budovou se nachazi asi

nejvyznamnéj$i  zmeéna. 38 Uprava prednadraZi - varianta | - zapadni &ast

Je zde navrZena misto
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stavajici stykové kiizovky miniokruzni kfizovatka o priméru 20 metrti s pojizdénym
sttedovym ostrovem. Také je zde kladen vysoky duraz na prvky zelené, které maji za ukol
okoli prednadrazi zkraslit a zatraktivnit. Navrh pocitda 1 s vybudovanim kaSny. Pro
usmérnéni pohybu chodcli pies vozovku a zvySeni jejich bezpecnosti jsou v okoli
ktizovatky navrZzeny celkem tfi pfechody pro chodce o Sifce 4 metry. Napojeni
pramyslového aredlu bylo odsazeno vice na zépad, tim padem nebylo potieba jej zaustovat
piimo do okruzni kiizovatky. Dale jsou zde vyhrazena parkovaci mista pro parkovani

K+R.

39 Uprava piednadrazi - varianta | — &ast pied VB
V posledni, tedy vychodni, C€asti je navrzena autobusova zastavka. Ta vzhledem
K bezpeCnosti je umisténa do zalivu. Zastavka je umisténa tak, aby byl pfistup
K nastupistim co nejkratsi. Pfistup je uvazovan (tedy i centralni pfechod) od vychodni ¢asti
budovy. Cestujici budou tak nuceni jit pfes park, ktery ma kompenzovat vzdélenost
zastavky od nastupisté. Dale je vtéto casti i parkovist¢ P+R o kapacité jedenacti

parkovacich mist.

40 Uprava piednadraZi - varianta | - vychodni &ast
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Norma CSN 73 6425-2 o autobusovych, trolejbusovych a tramvajovych zastavkach,
prestupnich uzlech a stanovistich stanovuje, Ze v pfipad¢ regionalniho vyznamu by mélo
byt v prostoru prednadrazi umisténo celkem 20 parkovacich mist typu P+R. V tomto
pfipad¢ se jedna o vytvoreni 23 parkovacich mist (jedenacti v zdpadni Casti, deviti ve

vychodni ¢asti a tfech v prostoru pied vypravni budovou).

10.4.2. Varianta Il

V prvni ¢asti, tedy v zdpadni Casti, je opét odd€len zasobovaci pruh od jizdniho pruhu.
Déle je v této Casti uvazovan i hlavni pfistup k nastupistim. Jsou sem tak presunuty obé
autobusové zastavky, které jsou navrzeny jako zastdvky v zdlivu. Na druhé strané
komunikace (naproti skladiim) je navrzen spolecny prostor pro chodce a cyklisty. Dale
jsou zde vyhrazena dvé parkovaci stdni pro osoby se sniZzenou schopnosti pohybu. Vedle

vypravni budovy jsou vyhrazeny prostor pro novy stojan na jizdni kola.

41 Uprava piednadrazi - varianta Il - vychodni &ast

Stejné jako tomu bylo v piedchozi varianté, i zde je navrZena piestavba stavajici stykové
kiizovatky na miniokruzni ktizovatku o priméru 20 metrd S pojizdénym ostrovem. Dale
vzhledem ke zvySeni bezpecnosti
chodcli jsou zde navrZzeny
celkem tti prechody pro chodce
0 Sitce 4 metry. Podobné jako
tomu bylo u prvni varianty, 1 zde
je odsazeno napojeni

pramyslového arealu

od kiizovatky. Také jsou zde

vyhrazena  parkovaci  stani

42 Uprava pFednadraZi - varianta Il - &ast pred VB

pro parkovani K+R a pro TAXI.
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Ve vychodni ¢asti je navrzeno parkovisté P+R o celkové kapacité 21 parkovacich mist,
Z toho jsou dvé vyhrazena pro osoby se snizenou schopnosti pohybu. Déle je zde stavajici

zelend plocha nahrazena parkovou upravou véetné chodnikti a lavicek.

43 Uprava piednadraZi - varianta 11 - vychodni &ast

10.4.3. Srovnani variant

Srovnani variant probihalo na zaklad¢ nékolika kritérii. Prvni kritérium bylo pocet
parkovacich mist. Prvni varianta umoznuje vytvotreni 29 parkovacich mist. Oproti tomu
druhé varianta navrhuje pouze 28 parkovacich mist. V obou piipadech jsou vyhrazena
celkem 4 parkovaci mista pro osoby se sniZzenou schopnosti pohybu. Druhym kritériem
byla vzdalenost zastavek vefejné hromadné dopravy od pfistupu k nastupiStim. V prvni
varianté jsou zastavky vzdaleny 65 metri. Druhd varianta nabizi vSak poloviéni

vzdalenost, a sice necelych 35 metri.

Tabulka 10 Srovnani variant uprav pirednadrazi

Varianta | Varianta Il
Pocet vSech parkovacich mist 29 28
Pocet vyhrazenych mist pro OSSP 4 4
Pocet mist pro TAXI 3 2
Pocet mist pro K+R 3 3
Pocet mist P+R 19 19
Vzdalenost zastavek VHD 65 m 35m
Shrnuti B A

Z ptedeslé tabulky vychazi 1épe varianta druhd. Sice nabizi mensi pocet parkovacich mist,
konkrétné pro vozidla TAXI sluzby, zarovein je tento rozdil pouze jedno parkovaci stani,
coz je zanedbatelné. Hlavni vyhodou je krat$i vzdalenost zastavek vetfejné hromadné

dopravy, ¢imz je zde vétsi snaha o zatraktivnéni hromadné dopravy.
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11. Navrh provozu

Analyza prepravni poptavky poukazala na nizké vyuZiti Zelezni¢ni traté prave
ve sledovaném tuseku mezi Rybnistém a Varnsdorfem. Zajimavé vSak je, ze nejsilné;si
vazba ohledné dojizd’ky a vyjizd’ky byla zaznamenana mezi Varnsdorfem a Rumburkem.

Prave této vazbé se vénovaly nadvrhy Uprav provozu.

11.1. Trat Rybnisté — VVarnsdorf

Névrhy v rdmci provozu na trati byly rozdéleny celkem do dvou skupin. Prvni skupina
vychdzela z rozmisténi piepravnich bodl na trati. Ve druhé ¢asti se provérovaly moznosti
doplnéni spojui pro posileni piepravni nabidky mezi Rumburkem a Varnsdorfem. Ta se

v ramci dojizd’ky a vyjizd’ky ukdzala jako velmi silna.

11.1.1. Rozmisténi pFrepravnich bodu

Z analyzy dopravni obsluznosti bylo 2
.o .. ‘ VARN S DO R F ('/ \'v.l i

zjisténo, Ze jizni Cast mesta Varnsdorf, s S e
: N\

454

kterou prochdazi trat’, neni obsluhovéana. Viomear

iv . . . W) SYETUNY 177,
Pro zvySeni atraktivnosti trati tak zde L

vznikl navrh na vybudovani nové [ snumy\* S
2.4
zastavky, konkrétné Varnsdorf
zastavka.
)& ) Nouschingg

Druhou  zastavkou, ktera  byla 8P s ]

Z A S /V il |
provéfovdna, byla zastdvka Dolni = S \ I~ ¥ i

Podlui. Jeji historie souvisi pfedevéim 44 Dopravni obsluZnost oblasti (Cervené izochrony Zel.
zastavek, zelené aut. zastavek, fialové nova Zel. zastavka)

S napojenim vlecky tehdejSiho podniku

do Zelezni¢éni sité. Diky tomu zde vzniklo nékolik manipulacnich koleji a samotné

nakladist¢ Dolni Podluzi. Sou€asné toho bylo vyuzito i pro vytvofeni zastavky Dolni

Podluzi. V soucasnosti je tato zastdvka vyuzivana minimalné. Proto bylo navrZeno jeji

zruseni a z Dolniho PodluZzi by se mélo stat pouze nakladiste.

Tteti a posledni zkoumanou moznosti bylo vytvotfeni zastavky ptimo v Dolnim Podluzi.
Dolni Podluzi je obec, jez se tdhne podél traté. Vzhledem k jejimu poctu obyvatel by
vybudovani zastavky ve vSech piipadech obsluhovalo pouze 40 % obyvatel této obce.
Vzhledem K jejimu poctu je tento podil (tedy necelych 500 obyvatel) dost maly na to, aby

se vybudovani zastavky povazovalo za efektivni. Proto bylo od tohoto nadvrhu upusténo.
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11.1.2. Uprava grafikonu vlakové dopravy

’

Uprava grafikonu spocivala ve dvou krocich. Prvnim byla uprava stavajici spoji
mezi Varnsdorfem a Rybni$tém s vyuzitim vysSich rychlosti, které byly navrZeny a
provéteny v kapitole 10. Navrhy stavebnich tprav. Diky zvySeni rychlosti se podatilo
snizit cestovni dobu o 3 — 4 minuty.
Druhym krokem bylo posileni vazeb
mezi spoji Rumburk — Rybnists a ™%
Rybnist¢ -  Varnsdorf.  Soucasna W®ermsée = 13
nabidka je pfes den dostaCujici, vor Feausr
nicméné v ranni a odpoledni $pi€ce zde

chybi napojeni na vlaky e Faus -

z/[do Rumburku. V ranni Spi¢ce navrh . . Hnne
ybnigte B 4

pocita stim, ze spoj 20902 z Liberce

Rybnigte

bude posilen ojeden viz. Tato

/ 3 9
souprava, kterd do Varnsdorfu pftijizdi 45 Uprava GVD - L. &ist

Vv 7:04, zde bude rozvéSena a jedna ¢ast bude pokracovat dle stavajiciho grafikonu smér
Seithennersdorf a druhd smér RybniSté. Tim, vznikne lepSi vazba pro cestujici
z Varnsdorfu, ktefi nebudou nuceni vyuzivat spoj v 6:04 a cekat 71 minut v Rybnisti
na ptipoj do Rumburku. Co se ty¢e odpojeného vozidla, to vyckd na piijezd vlaku
Z Rumburku, ¢imz pro cestujici z toho mésta odpadl stejny problém s cekdnim pies hodinu
na dalsi pfipoj. Celkova cestovni doba bude tedy zkracena na 32 minut v ptipad¢ vyuziti

maximalni navrzené tratové rychlosti 80 km/h.

Po pfiijezdu ptidaného spoje do Varnsdorfu bylo potieba vytesit jeho dalsi vyuziti po dobu,
nez bude moci byt odvezen zpét do Liberce. Prvni moznosti bylo posileni spojeni
mezi Varnsdorfem a Zittau. To se vSak ukazalo jako neproveditelné s ohledem
na nemoznost vyktizovani s jinou soupravou, ktera piijizdi do Varnsdorfu pravé z meésta
Zittau. Druhym a poslednim moznym vyuzitim bylo posileni vazby Varnsdorf —
Seifhennersdorf. Po odjeti této trasy uz mize byt spiazena s vlakem 20909, ktery odjizdi
z Varnsdorfu 8:52 a pokracuje ve sméru Liberec. Hlavnim tskalim této moZnosti feSeni
upravy provozu bylo stanoveni doby na sptazeni dvou vozidel vybavenych automatickym
spiahlem. Zadna norma neudava minimélni ¢as v ramci této operace, proto bylo nuceno

vychazet z praktickych zkusenosti na jinych tratich.
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V odpoledni Spi¢ce uz tento problém

Varnsdorf

nebyl tolik slozity. Mezi 16 a 17 hodinou

je tak mnavrzen spoj pro obsluhu Bvarnsdorf nlE

Varnsdorf zast. z

Varnsdorfu s Rybni§tém s navaznosti .. s »

naspoje z/do Rumburku. Tato cast \

. HI JiFetin p. Jedl. z
navrhu opét pocita s tim, ze spoj 20920 '

HornT PodluZl z

z Liberce  do Seifhennersdorfu  bude

posilen ojedno vozidlo, které bude ~ Fyeniste® i -

ve Varnsdorfu rozv&seno. Behem doby, ., .. %‘%Qg 36%(%
kdy prvni ¢ast soupravy bude obsluhovat - -
oblast Seifhennersdorfu, druhd ¢ast bude 46 Uprava GVD - 1. Sst

zajistovat obsluhu v Gseku Rybnisté - Varnsdorf. Casové vie vychazi tak, Ze po obslouZeni
zminénych oblasti se vlaky sjedou opét ve Varnsdorfu, kde budou spiazeny a dale budou
pokracovat ve sméru Liberec. Tento navrh opét pfinese moznost uspory ¢asy a zkraceni

cestovni doby mezi Rumburkem a Varnsdorfem na 32 minut.

11.2. ZST Varnsdorf

Néavrhy provozu v ramci stanice byly zakresleny do diagramu Planu obsazeni dopravnich
koleji. Pomoci n¢ho byl zjistén, zda navrZzeny pocet nastupnich hran v jednotlivych
variantach je vzhledem k navrzenému provozu dostacujici. V planu je zohlednéno kromé
samotného pobytu vlaku na dopravni koleji také postaveni vlakové cesty i piipadna rezerva

Vv ptipadé drobného zpozdéni vlaku.

V prvni varianté jsou uvazovana dvé nastupisté. Prvni vnéjsi ndstupisté by slouzilo pouze
jen pii mimofadnych udalostech, predevSim kvili nedostatecné vySce nastupni hrany.
Nastupni hrana u koleje ¢. 3 by pfednostné slouzila pro vlaky ve sméru Liberec —
Seithennersdorf. Oproti tomu néastupni hrana u koleje ¢. 2 by méla slouzit pro vlaky

spojujici Liberec a Rybnisté.

yg nastupiste |, y

kale] 3

I// nastupista |l /l

kole] 2 - - - L L - . _— L kale] 2

kolej 4 kole] 4

47 Obsazeni dopravnich koleji ve stanici - varianta |
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Druhé varianta oproti prvni po€itd pouze s jednim poloostrovnim néstupistém a tedy pouze
se dvéma nastupnimi hranami. Nastupni hrana blize vypravni budovy je opét piednostné
ur¢ena pro vlaky do/z Seithennersdorfu a druhd hrana, ktera je vzdalenéj$i od vypravni
budovy, pro vlaky do/z Rybnisté. Pocet nastupnich hran se ukazal na soucasny provoz jako
dostacujici. Pokud by vSak doslo k mimotadné udalosti, mohlo by to zpiisobovat problémy,
které by mohly vést v lepSim piipadé pouze ke zpozdéni.

(] 02 03 04 05 06 o8 og 10 11 12 5 14 5 6 17 8 19 20 2% N

kalej 5

[/ nastupisté I A

kelej 1 kole] 1

kele] 2 kole] 2

keolej 4 kolej 4

48 Obsazeni dopravnich koleji ve stanici - varianta 11

Ttieti varianta uvazovala vybudovani tfech novych ndastupnich hran. Obsazovani
dopravnich koleji podléhalo celkem dvou kritériim. Prvnim byla snaha umistovat vlaky, co
nejblize vypravni budové. Coz v pripadé vlakli z Rybnisté do Liberce a naopak nebylo
mozné, protoze piijezd do stanice z Rybnisté je umoznén pouze na koleje €. 1, 4 a 6. Druhé
kritérium se tykalo pfestupl mezi vlaky Varnsdorf — Rybnist¢ a Varnsdorf —
Seithennersdorf, aby cestujici nebyli nuceni pfechézet mezi jednotlivymi nastupisti, vlaky,
které se ve stanici kfizuji, jsou v navrhu pfistaveny ke stejnému ndstupisti. Déle pro vlaky
ve sméru Seithennersdorf je vyhrazena kolej €. 3 a pro vlaky ve sméru Rybnisté kolej €. 4.

00 o 0z 03 04 05 08 o7 o8 o] 10 1 12 13 14 15 16 17 18 19 20 21 22 23 oo

V. nastupisté 1./ /

V nastupisgze I %

49 Obsazeni dopravnich koleji ve stanici - varianta I11
12. Zavér

Cilem této diplomové prace bylo zanalyzovani souCasného stavu tratového useku
mezi Rybnistém a Varnsdorfem a Zelezni¢ni stanice Varnsdorf. V obou pfipadech se
analyza skladala z analyzy provozu a zanalyzy technického stavu. Na zakladé takto
zjisténych dat byly vypracovany navrhy tprav soucasného stavu. V ramci traté byly feSeny

predev§im moznosti zvySeni rychlosti. Dale bylo prozkoumano rozmisténi zastavek na trati
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a moznosti zvyseni bezpecnosti cestujicich, ktefi tyto prepravni body vyuzivaji. Z pohledu

stanice se upravy vénovaly piedevs§im tUpraveé kolejiste, nastupist’ a prednadrazi.

Z analyzy dojizdky a vyjizdky byla shledana silna vazba mezi Varnsdorfem a
Rumburkem. Bohuzel tato vazba z pohledu stavajici nabidky zelezni¢niho spojeni neni
nijak uspokojivé zajistovana. Vznikly tedy dva navrhy provozu, které se snazily zlepsit a
zkvalitnit spojeni pravé mezi Varnsdorfem a Rumburkem. Navrhy se lisily pfedevsim
Vv tratové rychlosti, kdy za ucelem snizeni cestovni doby bylo potfeba zvysit tratovou
rychlost, konkrétn¢ z 50 km/h na 80 km/h a na 95 km/h. S Gpravami traté také souvisely
navrhy tprav jednotlivych zastavek a dalSich pfepravnich bodl na trati. V rdmci zastavek
byly feSeny jednotlivé pfistupy na nastupisté a jejich dosavadni konstrukce. Byla zde snaha
0 zvySeni nastupni hrany na 550 mm nad temeno kolejnice, ¢imz by se usnadnil a

zbezpecnil vystup a nastup cestujicich do vlaku.

Upravy stanice Varnsdorf lze rozdélit do nékolika &asti. Prvni Gipravy byly v ramci
rybnist'ského zhlavi, kde se v soucasnosti nachazi nékolik kiiZovatkovych vyhybek,
vénovala redukci stavajici infrastruktury, konkrétné demolici byvalych vyhotelych sklad
a infrastruktury, ktera v minulosti obsluhovala byvalé depo a vytopnu, a kterda je
V sou€asnosti nesjizdnd. V neposledni fadé¢ byla v€novana pozornost snaze zvySeni
bezpecnosti cestujicich pii nastupu a vystupu z motorovych vozi. To bylo feSeno
zvySenim nastupni hrany na 550 mm nad temeno kolejnice a usmérnéni pohybu cestujicich

Vv kolejisti pomoci centralniho ptechodu.

Posledni navrhy uprav se vénovaly moznostem uprav prostoru prednadrazi celkem ve dvou
variantach. Navrhy se zaméfovaly pfedev§im na usmérnéni parkovacich mist, ¢imz by
doSlo i k navySeni jejich poctu. V pfednadrazi jsou uplatnény prvky pro zvySeni
bezpecnosti a pro zklidnéni dopravy, napt.navrh piestavby stykové kiizovatky
na miniokruzni. V neposledni fad¢ byly zde pouzity prvky, které maji za kol usnadnit
pohyb osobam se snizenou schopnosti pohybu a orientace. V obou navrzich je kladen
diraz na zkrasleni prostoru pied vypravni budovou za pomoci parkovych uprav a

zatraktivnit tak vefejnou hromadnou dopravu.

Pokud by se navrzené upravy zrealizovaly, da se predpokladat, ze by vzrostla uzivatelska
piivétivost Zelezni¢ni stanice a prostoru pfed ni, ¢imz by doSlo k vy$§imu vyuZzivani

zelezni¢ni dopravy v rdmci mésta Varnsdorf a ptilehlych oblasti.
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