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ABSTRAKT

Pfedmétem diplomoveé prace ,Rekonstrukce Zelezni¢ni stanice D&cin vychod” je
analyza stavajiciho stavebniho a provozniho stavu stanice. Nésledné je vypracovan ve
dvou variantach navrh rekonstrukce kolejisté s durazem na komfort a bezpeénost pro
cestujici v€etné posouzeni moznosti zvySeni rychlosti ve stani¢nich kolejich. Na zakladé
zhotovenych variant prostoru kolejisté jsou vypracovany dva navrhy dprav prostoru

pfednadrazi. Na zavér jsou jednotlivé varianty posouzeny a zhodnoceny.
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ABSTRACT

The subject of the thesis "Reconstruction of thkvey station Z¢in Vychod" is
an analysis of the existing structural and opegastates of the station. Subsequently two
versions of the draft of the reconstruction of ¢&tion yard are developed with emphasis
on comfort and safety for passengers includinguatadn of the possibility of increasing
speed on station tracks. On the basis of the stammrariants of the station yard two drafts
of changes of the area in front of the stationdmeeloped. Finally, the individual variants
are considered and evaluated.
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1. Uvod

Tuto diplomovou préci jsem vypracoval v prvni Ffadé jako komplexni feSeni
zkvalitnéni stavajiciho stavu stanice D&cZin vychod horni nadrazi, ktera v dnesni dobé jiz
nevyhovuje jak technickym, tak bezpecnostnim standarddm. Stanice Dé&cin vychod
je soucasti zelezni¢niho uzlu Dé&Cin. Stanici projizdéji pfevazné vlaky osobni a jedna se
o druhou nejvyznamnéjSi stanici nachazejici se ve vychodni ¢asti mésta Décina. Timto
tématem jsem se zabyval jiZ v mé bakalarské praci, ktera slouZi jako kvalitni zaklad
pro nasledné zpracovani této diplomové prace. Nyni jsem pokra¢oval na navrzich v uzsim
méfitku aplikovanim navrZzenych variant do stavajici situace Zeleznic¢ni stanice.

Navrzené zmény byly vypracovany formou dvou variant nové koncepce stanice
a prostoru prednadrazi. Zmény se tykaji stani¢nich koleji, je zde novy koncepéni navrh
na Upravu nastupist a dale byla provéfena moZnost zvySeni rychlosti ve stani¢nich
kolejich. Prostor pfednadrazi tvofi vstupni branu do stanice, proto zde byl kladen duraz
na jeho propojeni se stanici, aby bylo dosazeno bezpe&ného, snadného a komfortniho
prestupu z vozidel MHD na vlakové spoje. Dale by toto dilo mohlo poslouZit jako podklad
pro pfipadnou budouci rekonstrukci této stanice, kde by byla moznost pfihlédnout k mym

navrhum a tim napfiklad urychlit celkovy €as na vybudovani poZzadovanych zmén.
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2. Historie stanice

Décin vychod horni nadrazi lezi dnes na trati €. 081, ktera byla dfive soucasti
druhé hlavni traté Ceské severni drahy (s némeckym oznagenim BNB), jeZ vychazela
z podmokelského nadrazi Spolecnosti statni drahy, dnes znamé jako Dé&cin hl. n.
Samotnd stanice byla vybudovana v letech 1868 — 1969 jako nakladni a osobni nadrazi
na pravém bfehu Feky Labe v Dé&cCiné. Vypravni budovu navrhl Josef Pavlovsky
jako zmenSenou verzi vypravni budovy v Rumburku. Jednopatrovou stavbu obdélného
pudorysu kryje nizka valbova stfecha. Hlavni vchod od silnice, pfistupny venkovnim
schodistém, zduaraznil projektant prostfednim rizalitem zakonéenym trojuhelnikovym
Stitem. Dnes je tento vchod uzavfen a vyuzZiva se pouze pristup z prostoru kolejisté.
Puvodni architektonickou vyzdobu budova pozbyla pfi generalni opravé v roce 1971.
V letech 1873 — 1874 vybudovala Rakouska severozapadni draha v sousedstvi stanice
BNB rozsahly nadrazni komplex s vypravni budovou umisténou naproti budové BNB
(dnes znamy jako obvod dolniho nadrazi). Pfestup cestujicich z jedné drahy na druhou
umoznovala kryta zelezna lavka mezi obéma budovami, kterd se mimourovnové kfizila
s dnesni komunikaci 17. listopadu. Tato lavka vSak byla kolem roku 1978 strZena.
Od roku 1874 nesla stanice nazev Dé&Cin severni nadrazi. Po zestatnéni obou drah
(Ceské severni v roce 1908 a Rakouské severozapadni o rok pozdgji), byla ob& nadraZi
spojena do jediné stanice, pfiemz nadrazi byvalé Ceské severni drahy se jako

v v/

administrativni jednotka stanice oznacovala v letech 1924 — 1947 Dé&cin horni nadrazi.

Obr. 1 - Rok 1905 - D é¢in vychod (horni nadrazi).
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3. Analyza stavajiciho stavebniho a provozniho stav = u

Evidencni €islo stanice je 556894 a leZi na dvou tratich 073 a 081. Provozovatelem
drahy je zde SZDC a stanice ma opravnéni pro oblast pfepravy vozovych zasilek
pro vnitrostatni i mezinarodni pfepravu. Stanice Dé&c€in vychod se déli na dva
obvody - horni nadrazi a dolni nadrazi. Horni celek je rozlohou podstatné mensi
a je prevazné osobniho charakteru. Dolni nadrazi je spiSe nékladniho charakteru,
nicméné jsou zde ponechané v soucasnosti dvé Uroviiova nastupisté u koleji €. 1 a 2
z dlvodl vyluky na hornim nadrazi. Kazdy obvod ma vlastni vypravni budovu a jsou
od sebe oddéleny komunikaci 17. listopadu. Ke kolejovému propojeni slouzi

tzv. pfechodni nadraZzi.

3.1 Dopravni rozd éleni stanice

Hornim obvodem projizdéji prevazné vlaky osobni dopravy a dolni obvodem
pak vlaky nakladni. Jak jiz bylo zminéno, ke spojeni obou obvodl dochazi pomoci
pfechodniho nadrazi a to mezi stavédly €. 8 a 1. Pfechodni nadrazi je dale ohrani¢eno
ze strany horniho nadrazi nameznikem vyhybky €. 118 a ze strany dolniho nadrazi
nameznikem vyhybek €. 3XA a 8XA. Pfes rozdéleni stanice do jednotlivych funkénich
obvodd, Ize fici, Ze se jedna povahové o stanici smiSenou, nebot horni i dolni nadrazi
slouZi jako osobni, sefadovaci a nakladové. Dale stanice slouZi po provozni strance jako

vlakotvorna a mezilehla.™

3.2 Zausténi do stavajici zelezni €ni sité

Stanice Dé&cCin vychod je soucasti Zelezni¢niho uzlu Dé&cCin. Jednd se o druhou
nejvyznamnéjsi stanici, ktera se nachazi ve vychodni ¢4sti mésta. Horni a dolni celek leZi
kazdy na jiné trati. Pfechodni nadrazi je umisténo mezi obéma obvody a slouZi jen k jejich
propojeni.

Dolni obvod stanice lezi v km 456,872 dvoukolejné trati &. 073 ve sméru Usti nad
Labem - Stfekov — Dé&c¢in vychod, ktera pokracuje jednokolejnou trati Dé€in vychod —
D&gin Prostfedni Zleb. Trat prochazi dvéma tunely a po celé délce je soudasti celostatni
drahy od roku 1908. Dfive drahu do roku 1874 vlastnila a provozovala spolecnost
“Rakouska severozapadni draha“. Jedna se o elektrifikovanou trat’ s napajeci soustavou
3kV, kde elektrifikace byla zavedena v letech 1962 - 1963. Celkova délka traté Cini 29,1
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km s normalnim rozchodem 1435 mm. Na celém Useku Ize dosdhnout maximalni rychlosti
80 km/h.®”! Na této trati se nachazi zastavka KieSice u Dé&gina. Zastavka leZi v km
454,133 na useku Boletice n. L. a D&Cin vychod, nema vypravni opravnéni. Je vybavena
oboustrannym udroviiovym nastupistém typu SUDOP, které lezi u prvni tratové koleje
a jeho délka ¢inni 148 m. Druhé urovihové néstupisté dlouhé 151 m pak leZi u druhé
tratové koleje. Obé nastupisté jsou vybaveny &tyfmi kusy perénniho osvétleni, které je
spinano fotoburikou. Zastavka neni vybavena &ekdrnou a nema vypravni opravnéni
k vypravé cestujicich. Na tomto Useku v km 454,133 je umisténa také zastavka Dé&cin -
Staré mésto. Zastavka je vybavena dvéma droviiovymi nastupisti typu SUDOP, ktera jsou
osvétlena dohromady 9 kusy peronnich stozark(. Osvétleni je stejné tak jako
v pfedchozim pfipadé spinano fotoburikou. Rozvadé&é je pfipojen z rozvodu SCE Dé&&in.
Zastavka je vybavena c&ekérnou, kterd neni osazena elektroinstalaci a dale nema
opravnéni k vypravé cestujicich.

Horni obvod stanice lezi vkm 3,533 jednokolejné trati €. 081. Tato trat vede
ze stanice Dé&c&in hl. n. do Rumburku, pfes BeneSov nad Ploucnici, kde dochazi
k rozvétveni a &ast pokraduje smérem do Ceské Lipy, Ceské Kamenice, Jedlové,
Rybnisté a Krasné Lipy. Trat byla uvedena do provozu vroce 1869, odbocujici usek
Bene3ov nad Plougnici — Ceska Lipa pak o tfi roky pozdgji. Délka trati ¢ini 79,1 km
s klasickym rozchodem 1435 mm. Maximalni sklon je zde 18 %. a soupravy mohou
na trati dosahovat maximainé 80 km/h. Trat prochazi Libereckym a Usteckym krajem.
Spada pod celostatni drahy, krom uUseku BeneSov nad Ploucnici — Jedlova, ktery
je s ucinnosti od 7. 4. 2014 kategorizovan jako regionalni draha. Na trati jezdi rychliky
linky D22 Liberec — Ceska Lipa — D&&in — Usti nad Labem, D23 a osobni vlaky linky U8
D&&in — Rumburk.”! Viak po vypraveni ze stanice Dé&&in vychod projizdi nejprve v km
5,796 hradlem Brfeziny u Dé&cina, které je souCasné také zastavkou. Je vybaveno
zvySenym betonovym nastupisttm o délce 110 m, kde je také umistén plechovy
pristfeSek pro cestujici. Nastupisté je osvétleno 5 kusy peronniho osvétleni (150W), které
je napdjeno zvefejné sité. Dale vlak pokracuje vkm 7,973 pres Hradlo Soutéska
do zastavky Mala Velen. Ta lezi na trati vkm 9,078 mezi stanicemi Dé&cin vychod
a BeneSov nad Ploucnici. Zastavka disponuje jednim zvySenym betonovym nastupiStém
0 délce 100 m. Nastupisté je dale vybaveno zdénou Cekarnou pro cestujici, osvétleno
Ctyfmi kusy perénniho osvétleni (125W), které je spinano fotoburikou a napajeno
z vefejné elektrické sité. Vlak pokracuje smérem na Ceskou Lipu a projizdi v km 9,722
hradlem Dolina..!™

Soucésti Zelezni¢niho uzlu Dé&Cin jsou také navazujici traté 090 a 083, které dnes
tvofi Useky 1. tranzitniho Zelezni¢niho koridoru, jenZz vede mezi Dé&Cinem a Bfeclavi.
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Pfeshrani¢ni Usek Dé&c&in hl. n. — Bad Schandau je od 14. prosince 2014 oznacen
v jizdnim fadu CD é&islem 083, dfive bylo oznageni traté 098. Jedna se o nejnize
poloZenou trat v CR, ktera vede podél Feky Labe ve sméru D&&in hlavni nadraZi, pres
Dolni Zleb aZ ke statnim hranicim se SRN a dale pokracuje pfes Bad Schandau smérem
do Drazdan. Celkova délka &ini 66,3 km, kde 11,9 km leZi na Gzemi CR a 54,4 km pak na
uzemi SRN. Trat je po celé délce dvoukolejna a elektrizovana s normalnim rozchodem
1435 mm. Tratova rychlost je proménliva. V Useku Dé&C&in - Pirna mohou soupravy
dosahovat maximalni rychlosti 120 km/h a v Gseku Pirna — Dresden Hbf a 160 km/h.!®!
Posledni vyznamnou trati v tomto Zelezni¢nim uzlu je jizZ zminéna trat s Cislem 090
s navaznosti na trat & 091, ve sméru D&G&in hl. n. — Praha pfes Usti nad Labem,
Lovosice, Roudnice nad Labem, Hnévice, Vranany a Kralupy nad Vitavou. Celkova délka
je 137 km a trat je po celé délce elektrizovana. Spole¢né s navazujici trati 083 tvofi
v soudasnosti jedinou elektrifikovanou spojnici Ceské republiky a Némecka. Cely Gsek je
budovam v blizkosti fek Labe a Vitavy, dvoukolejny s noralnim rozchodem 1435 mm.
Nejvyssi tratova rychlost se zde pohybuje od 100 az po 160 km/h, a to konkrétné

na modernizovaném Gseku Kralupy nad Vltavou — Lovosice."”

[083] Dolnij Zleb

A
Zeleznicni uzel (1851)
Décin

<- Loubi (pristav)

(1893)

FPriper -v

(1874)

[132] Oldrichov u Duchcova <- vychod dolni

nadrazi

1871 1 <- hiavni nadrazi
( )zastévka ->

vychod homni -=
nédrazi
<- néakladni [081] Ceska Lipa
nadrazi

hl. n. - zapad ->

(1869)
<- hi. n. - jih
(1851) (1874)
[090] Usti nad Labem [073] Usti nad
Labem - Strekov
Obr. 2 - Zelezni éni uzel D &&in
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3.3 Vlecky

Na obvodu Dolni nadraZi se nachéazi vietka CESKO-SASKE PRISTAVY — PRISTAV
DECIN LOUBI. Vyhybkou &. 70 zadina ze stanice spojovaci kolej, na které je viecka
umisténa v km 0.981 aZ 2,236. Dale pokraduje pfimé napojeni viecky CSPL — PRISTAV
LOUBI. Mistem odevzdavky a pfijemky jsou zde jednotliva mista nakladky a vykladky
Staré Loubi — Terminal a Nové Loubi (dolni pfistav). NejvySSi povolend rychlost pfi
posunu je 30 km/h, dale pak v misté lodnich poloh 20 km/h. Nejmensi polomér oblouku
je 190 m. Pfechodnost hnacich vozidel skupiny 3. Provoz mezi pfipojnou stanici a mistem
odevzdavky vozd na drahu — viedku a z drahy — vlegky je provadén podle SZDC D1.%

Déle vletka DETRANS DECIN je zalsténa do obvodu pfechodniho néadrazi.
Odbocuje vyhybkou €. 207 z koleje €. 21 v km 456,241. Draha-vleCka od pocatku klesa
3,9 %o v délce 34 m, déle klesa 24 %o v délce 130 m, zbytek drahy-vlecky je ve vodorovné
poloze. Nejvyssi dovolenda rychlost je zde 10 km/h s nejmenSim polomérem oblouku 165
m. Pfechodnost hnacich vozidel skupiny 1 a 2. ¥

Ve stanici jsou umistény jesté dalSi dvé vieCky, ale v sou€asné dobé jsou mimo
provoz. Jedna se o vieéku CENTRALNI ZDROJ TEPLA, ktera odboduje vyhybkou
€. CZT 2 z koleje €. 52, dale pak vlecka KOCI a spol., ktera je napojena vyhybkou ¢. C 1
v km 452,542 naprvni tratové koleje mezi stanicemi Dé&¢&in vychod — Boletice nad

Labem.™

3.4 Obvod horni nadrazi

Navrzené zmény se tykaji horniho obvodu stanice a prostoru prednadraZzi.
Zde stanice disponuje ¢tyfmi Uroviiovymi nastupisti a dvandcti stani¢nimi kolejemi. Pfistup
do prostoru kolejisté je feSen pomoci schodl z ulice 17. listopadu, které jsou umistény
Z pravé strany tésné u vypravni budovy. Schody jsou vybaveny po obou stranach
zébradlim, které je umisténo na zdéné konstrukci pfistfeSku, jenz zastfeSuje vstupni

branu do prostoru kolejisté.
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Obr. 3 - Vstup do prostoru kolejist & z komunikace 17. listopadu

Po vstupu do prostoru kolejisté Ize pokracovat po zpevnéné ploSe ke vstupu
do vypravni budovy. Zde je opét vkusné provedené zastfeSeni po celé délce vypravni
budovy, kde zobou stran je zdéna obloukova konstrukce, mezi niz je zastfeSeni
podeprené ocelovymi sloupy. Zpod kraje zastfeSeni je dale zavéSena modra informacni
tabule s napisem Déc&in vychod. Nad vchodem do vypravni budovy z prostoru kolejisté
jsou zavéSeny na ocelové konstrukci kulaté rucickové hodiny, kde cestujici ma moznost
sledovat aktudlni ¢as. Pod timto prfistteSkem se nachazeji také dvé lavicky, umisténé
u stény vypravni budovy. Ztéto strany vypravni budovy je také umoznén vchod
do dopravni kancelafe. Mezi prvnim nastupiStém a vypravni budovou je pozemni prostor

vyplnén hutnénou Stérkovou zeminou.

M«

Obr. 4 - ReSeni vypravni budovy ze strany prostoru kolejist
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Pfistup pro osoby se sniZzenou schopnosti pohybu je v soucasnosti mozny
z komunikace 17. listopadu cca 50 metra zprava od vypravni budovy v tésné blizkosti
minimarketu “U VYCHODU". Cestujici po pfichodu z komunikace do prostor kolejisté
pokracuje po hutnéné Stérkové zeminé, ktera vede aZz k samotné vypravni budove.

Obr. 5 - Stavajici moznost bezbariérového p  Fistupu do prostoru kolejist &

Za alternativu by se dal pokladat druhy bezbariérovy pfistup z levé strany vypravni
budovy. Zde je oteviena vstupni branka se zelenym natérem, za ni je umisténa dlazdéna
pfijezdova cesta. Pristup z komunikace na pfijezdovou cestu neni zcela idealné feSeny.
Prekazku pro osoby se snizenou schopnosti pohybu zde tvofi vodou podemleté obrubniky
na zacatku prijezdové cesty, ktera vyustuje po prekonani vySkového rozdilu opét

do Stérkové zeminy.

3.4.1. Nastupist é

Horni obvod stanice je vsoucasnosti vybaven jednim vnéjSim a Ctyfmi
oboustrannymi nastupisti. VnéjSi nastupisté typu Tischer s obrubnikem je nejblize
k vypravni budové, jeho délka ¢ini 266 m a nachéazi se u koleje €. 105. Néstupisté druhé
je umisténé u koleje €. 103 a dlouhé 152 m. Jedné se o konstrukci typu SUDOP. U koleje
€. 101 se nachazi tfeti nastupisté, opét konstrukce SUDOP s délkou 161 m. Posledni
¢tvrté nastupisté je umisténo nejdale od vypravni budovy u koleje €. 102. Jeho konstrukce
je stejné jako u prvniho nastupisté Tischer s obrubnikem a délka ¢ini 162 m. VSechna
nastupisté jsou urovhova, s Sitkou cca. 1,5 m a pfistup je feSen tfemi centralnimi
prechody. Dale jsou vSechny nastupisté nekryté a nepfiznivé vlivy pocasi cestujici muze
pre¢kat u vypravni budovy, kde je zfizeno zastfeSeni po celé jeji délce, ¢i uvnitf samotné

vypravni budovy. Délky nastupist se v jednotné Zelezni¢ni mapé a ve staniénim fadu
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stanice mirné liSi. U jednotlivych nastupist jsou rozdily rizné, kde maximalni €ini 11 m
a to konkrétné u Ctvrtého néstupisté u koleje €. 102. Hodnoty délek nastupist uvedené

v této praci jsou Cerpany z jednotné Zelezniéni mapy.

Tab. 1 - Seznam nastupi$ t stanice D é€in vychod horni  ¢ast

Nastupisté u koleje | Délka nastupisté [m] Druh nastupisté
101 161 SUDOP
102 162 s obrubnikem (Tischer)
103 152 SUDOP
105 266 s obrubnikem (Tischer)

3.4.2. Kolejové uspo fadani

Stanice disponuje patnacti stani¢nimi kolejemi. Zhlavi stanice ve sméru Dé&cin hl.
n. — Rumburk je konstruované pomoci nezkrdcené matecné koleje, kde na pocatku
stanice je jednokolejnd trat v km 3,196 nejprve rozdélena jednoduchou vyhybkou €. 102
s pomérem odboceni 1:9 a polomérem 300 m.

V pfimé vétvi vyhybky navazuje nezkracend matecna kolej, na které je umisténa
trojice dalSich vyhybek. Nejprve se jedna o dvojici jednoduchych vyhybek €. 103 a 104,
které pravym odbo&enim navazuji pomoci oblouk( o polomérech 190 m na staniéni koleje
101 a 103, u kterych jsou nasledné umistény oboustrannd nastupisté ¢. 2 a 3.
Treti vyhybka na mate¢né koleji je obloukova, ktera v pravé odbo¢né vétvi navazuje na
stani¢ni kolej €. 105, u niZ je umisténé vnéjsi nastupisté €. 1 a v pfimé vétvi pres oblouk
190 m napojena na kusou odstavnou kolej €. 107. Vedle této stani¢ni koleje
je vybudovana bo&ni rampa.

V odbocné vétvi se vyhybka 102 napojuje pfes oblouk o poloméru 300 m na Sesti
stupriovou vyhybku €. 105. Ta v pfimé vétvi pokracuje na kolej €. 102, u které je umisténo
posledni Ctvrté nastupisté a v odboéné vétvi navazuje na druhou nezkracenou mate¢nou
kolej. Tato kolej je sestavena ze tfi po sobé navazujicich vyhybek &. 107, 108 a 109,
které trat’ dale vétvi pfes oblouky o polomérech 190 a 300 m na ostatni stani¢ni koleje .
104, 106, 108 a 110.
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Obr. 6 - Foto zhlavi stanice D é€in vychod horni n. ve sm éru Dé€in hl. n. - Rumburk

Stani¢ni kolej €. 110 je kusé odjezdova kolej pro nakladni vlaky ve sméru Dé&c¢in hl.
n. V odbocné vétvi jsou vlaky navedeny do Casti stanice, kde jsou pfipojeny soustavou
stuprfiovych vyhybek dalSi kusé odstavné koleje ve sméru D&Cin hl. n. Jedn& se o skupinu
stani¢nich koleji s €. 122, 124, 126, 128 a 130.

Zhlavi ze sméru BeneSov nad Ploucénici Décin hl. n. je po celé délce
zkonstruované v oblouku. Zde dochazi k prvnimu rozvétveni traté 081 v km 3,981 pomoci
stupriové obloukové vyhybky €. 132. V odbo¢ném levém sméru trat pokracuje v oblouku
tfemi po sobé navazujicimi jednoduchymi stupfiovymi vyhybkami. Ty zhlavi stanice vétvi
pres oblouky o polomérech 275 a 350 m do jednotlivych stani¢nich koleji 104, 106 a 108.
V pfimém sméru vyhybky 132 pokracuje oblouk o poloméru 275 m, ktery se dale napojuje
opét na obloukovou vyhybku &. 124. Ta v levém odboéném sméru navazuje na oblouk
0 poloméru 850 m a nasledné pokracuje na hlavni stani¢ni kolej ¢. 101. V pfimém sméru
vyhybky &. 124 kolej pokracuje pres pfimy Usek na jednoduchou vyhybku ¢&. 118, ktera
je vtomto sméru umisténd tak, Ze ji vozidlo projizdi proti hrotu srdcovky. V opa¢ném
smeéru tato vyhybka vétvi stani¢ni kolej €. 103 do dvou odliSnych sméru. V odbo¢né vétvi
vlak pokracuje smérem BeneSov n/P. a v pfimém sméru pfes oblouk o poloméru 190 m

dochazi k napojeni na pfechodni nadrazi.
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Omezena polohou

Cislo | Uziteéna (ndmezniku, vyh. &., | Uéel pouZziti, trak éni vedeni, snizena
koleje | délka[m] | naveéstidel, vykolejek, rychlost, provozovatel koleje (nap F.
zarézedel apod.) SZDC, CD, provozovatel vle éky atd.)
Hlavni stani¢ni kolej. Vjezdova,
101 445 nam. vyh. ¢. 103 — odjezdova a prljezdné pro vSechny
nam,. vyh. ¢. 124 vlaky smér BeneSov n. Pl. a Dé&cin hl.
n., trakéni vedeni v celé délce.
Provozovatel SZDC.
Vjezdova, odjezdova a prijezdna kolej
102 558 nam. vyh. ¢. 105 — pro vSechny vlaky smér BeneSov n. PI.
nam. vyh. ¢. 130 a Dé&din hl. n., trakéni vedeni v celé
délce. Provozovatel SZDC.
Vjezdova, odjezdova a prljezdna kolej
103 344 nam. vyh. ¢. 104 — pro vSechny vlaky smér Boletice n. L.,
hrot vyh. €. 113 BeneSov n. Pl. a Dé¢in hl. n., trakéni
vedeni v celé délce. Provozovatel
SZDC.
Vjezdova, odjezdova a prijezdné kolej
104 511 nam. vyh. €. 107 — pro nékladni vlaky smér BeneSov n. Pl.
nam. vyh. ¢. 128 a Dé&Cin hl. n., trak&ni vedeni v délce 50
m. Provozovatel SZDC.
nam. vyh. ¢.106 — Vjezdova, odjezdova a prijezdné kolej
105 313 nam. vyh. €. 116 pro vSechny vlaky smér Boletice n. L. a
Dé&Cin hl. n., trakéni vedeni v celé
délce. Provozovatel SZDC.
nam. vyh. ¢. 108 — Vjezdova, odjezdova a prijezdné kolej
106 452 nam. vyh. ¢. 126 pro nakladni viaky smér BeneSov n. Pl.
a Dé&cCin hl. n., bez trakéni vedeni.
Provozovatel SZDC.
Kusa, odstavna kolej pro SDC-Sprava
107 109 Vk 14A - zardZedlo energetiky a elektrotechniky, bo¢ni
rampa, bez trakéniho vedeni.
Provozovatel SZDC.
Vjezdova, odjezdova a prljezdna kolej
108 380 nam. vyh.¢. 109 — pro nakladni viaky smér BeneSov n. Pl.
nam. vyh. €. 125 a Dé&din hl. n., bez trakéniho vedeni.
Provozovatel SZDC.
Kusa odjezdova kolej pro nakladni
110 491 nam. vyh. ¢. 109 — vlaky smér Dé&Cin hl. n., bez trakéniho
zarézedlo vedeni. Rychlost 5 km/h. Provozovatel
SZDC.
120 276 nam. vyh. ¢. 111 - Kusa odstavna kolej, bez trakéniho
zarézedlo vedeni. Rychlost 5 km/h. Provozovatel
CD.
122 236 nam. vyh. ¢. 112 — Kusa kolej, bez trakéniho vedeni.
zarazedlo Rychlost 5 km/h. Provozovatel CD.
124 138 nam. vyh. €. 117 — Kus4, odstavné kolej, bez trakéniho
vrata vedeni. Rychlost 5 km/h. Provozovatel
CD.
126 142 nam. vyh. €. 120 — Kus4, odstavné kolej, bez trakéniho

vrata

vedeni. Provozovatel CD.

Diplomové prace

Jan Liebl

-17 -

N 3710 — DS — Dopravni systémy a technika

Rekonstrukce Zelezni €ni stanice D é€in vychod



CESKE VYSOKE UCENI TECHNICKE V PRAZE
Fakulta dopravni
Konviktska 20, 110 00 Praha

128 152 nam. vyh. €. 119 — Kusa, odstavna kolej, bez trakéniho
vrata vedeni, vede i v hale. Provozovatel CD.

130 152 nam. vyh. ¢. 119 — Kusd, odstavna kolej pro SDC-Sprava
vrata mostu a tunelu, bez trakcniho vedeni.

Tab. 2 - Kolejové uspo fadani stanice D é¢in vyhod horni éast

3.4.3. Vyhybky

Nékteré vyhybky v hornim obvodu stanice, v pfipadé Ze dojde k pojizdéni proti
jejich hrotu, musi byt uzamé&eny. Jsou to konkrétné vyhybky u stavédel:

St. 7 — vyhybky ¢&. 102, 103, 104, 105, 107, 108, 109

St. 8 — vyhybky €. 113, 116, 118, 124, 125, 126, 128, 130, 132

Tab. 3 - Seznam vyhybek stanice D é¢&in vyhod horni ¢éast

102 3.196 JPI S49 1:9-300 | dfevény | 40/40 | ustf. EMP
103 3.229 JPI S49 1:9-190 | dfevény | 40/40 | ustf. EMP
104 3.257 JPI S49 1:9-190 | dfevény | 40/40 | ustf. EMP
105 3.255 JPp T 6° 1 dfevény | 40/40 | Ustf. EMP
106 3.284 OblPI S49 1:9-300 | dfevény | 40/40 | mist. | Za&m.
107 3.285 OPp T 6° 1l dfevény | 40/40 | Ustf. EMP
108 3.308 JPI T 6° 1l dfevény | 40/40 | Ustf. EMP
109 3.339 ObIPI S49 | 1:9-300 | dfevény | 40/40 | mist. | Zam.
110 3.545 JPp T 1:9-300 | dfevény | 40/40 | mist. | Zam.
111 3.621 JPp T 1:9-300 | dfevény | 40/40 | mist. | Za&m.
112 3.683 JPp T 1:9-300 | drevény | 40/40 | mist. -

113 3.618 JLI S49 | 1:9-300 | dfevény | 40/40 | ustf. | EMP
116 3.694 JLI S49 1:9-300 | dfevény | 40/40 | mist. EMP
117 3.708 JLI T 6° 1l dfevény | 40/40 | mist. | Za&m.
118 3.737 JPp S49 | 1:9-190 | dfevény | 40/40 | mist. | Zam.
119 3.720 JPp T 6° 1l dfevény | 40/40 | mist. -

120 3.733 JPp A 6° 1l ocelovy | 40/40 | mist. -

124 3.841 ObIPI S49 | 1:12- drevény | 40/40 | mist. | Zam.

500
126 3.867 JLI T 7° dfevény | 40/40 | mist. | Za&m.
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| 128 | 3.895 JLI T 7° 1l dievény | 40/40 | mist. | Zam. |
130 | 3.926 JL T 6° | drevény | 40/40 | mist. | zam.

‘ 132 | 9.980 OblIPI T 5° | dfevény | 40/40 | mist. | EMP ‘

3.5 Zabezpecéovaci zafizeni ve stanici a v p fFilehlych

mezistani énich Usecich

Obvod horniho néadrazi je vybaven elektromechanickym zabezpecdovacim
zafizenim s fidicim pfistrojem, na kterém jsou zavisla St. 7 a St. 8. Zafizeni je podle TNZ
34 2620 zafizenim 2. kategorie.

Ve sméru na Boletice nad Labem a v pfilehlém mezistaniénim Useku Dé¢in vychod
— Dé&gin Prostfedni Zleb je obousmérné automatické hradlo bez oddilovych navéstidel.
Podle TNZ 34 2620 je toto zafizeni 3. kategorie. Mezistaniéni Gsek je bez tratovych
oddild. Popis a obsluha zafizeni je uvedena v pfedpise SZDC (CD) Z1.

V prilehlém mezistani¢nim Gseku D&&in vychod - D&&in hl. n je podle TNZ 34 2620
zafizeni 3. kategorie, automatické hradlo. Je vybavené pocitaci naprav, které pini funkci
zjiStovani volnosti a obsazeni traté od vjezdového néavéstidla (VS) do Dé&cina hl. n.,
k vjezdovému navéstidlu (HL) do Décina vychod a od Urovné vjezdového navéstidla (HL)
Décina. V pfipadé poruchy Useku od navéstidla HL a po ujiSténi, Ze v tomto Useku se
nenachéazi Zzadné drazni kolejové vozidlo, mize vypravei DéCin vychod po sejmuti plomby
a stlaCeni tlaCitka provést restart, a tim Usek uvést do zakladniho stavu. Na kolejové
desce je indikovan stav obou Useku ¢ervenou indikaci (Usek obsazen) a bilou indikaci
(Gsek volny). Popis a obsluha zafizeni je uvedena v predpise SZDC (CD) Z1.

V pfilehlém mezistani¢nim Useku Déc&in vychod - BeneSov nad Ploucnici je podle
TNZ 34 2620 zafizeni 2. kategorie, hradlovy obousmérny poloautomaticky blok.
V mezistaniénim Gseku se nachazi hradlo Soutéska. Vypravéi prednostniho sméru je ZST

Dé&&in vychod. Popis a obsluha zafizeni je uvedena v predpise SZDC (CD) z1. ™

3.6 Vypravni budova

Vypravni budova je umisténa u komunikace 17. listopadu ve sméru Dé&cin
Masarykovo namésti — Déc&in Bfeziny. V jeji tésné blizkosti je umisténa z pravé strany
autobusova zastavka s odpadkovym ko3em. Jednd se o jednopatrovou obdélnikovou
stavbu, kterd na prvni pohled zaujme svym zevnéjSkem. Ten je tvofen ZlutooranZovou
fasadou s dekorativnimi Stukovymi prvky a dnes je stdle v dobrém neporuseném stavu.
Vchod do vypravni budovy byl dfive mozny hned z prostoru komunikace, ke kterému vede
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schodisté trojuhelnikového tvaru, diky némuz meéli cestujici moznost vystoupat
po schodisti z obou smérd chodniku pro chodce. Dfive byla horni ¢ast stanice propojena
s dolni &asti lavkou, ktera byla vybudovana nad komunikaci 17. listopadu a napojena
pravé na vchode z prostoru pfednédrazi. Nyni je vchod do vypravni budovy umoznén
pouze z prostoru kolejisté. K tomuto vchodu je pfistup feSen pomoci schodu, které jsou
zastfeSeny malou pfistavbou z pravé strany vypravni budovy.

Z pohledu prostoru kolejisté je vypravni budova umisténa vlevo po sméru jizdy
Dé&c¢in hl. n. — BeneSov n. Pl. u liché koleje & 105. Vchod do budovy vede pfimo
do prostoru pro cestujici, kde tésné po vstupu je zlevé strany umisténa prepazka
pokladny pro vydej cestovniho dokladu. Zde si cestujici mGze koupit samotny jizdni
doklad, ¢&i si vyZzadat informace o jednotlivych spojich. Pfi ¢ekani na poZzadovany spoj,
si cestujici muze odpocinout posezenim na laviéce. Dvé jsou umistény pfimo v ¢ekarné
a dvé v zastfeSené Casti tésné pred vypravni budovou.

Na pravé strané z pohledu na dispozi¢ni schéma vypravni budovy je vedle
pokladny umisténa Uschovna zavazadel. Zde si mohli cestujici za poplatek uloZit sva
zavazadla, ale tato sluzba je v souasnosti mimo provoz. Zcela vpravo budovy jsou pak
umisténa vefejna WC se samostatnym pfistupem z prostoru nastupisté. Proto jsou WC
uzamcena a kli€ je k dispozici na vyzadani u pfepazky na vydej jizdniho dokladu.

Soucésti vypravni budovy byl dfive také kiosek s ob&erstvenim. Vchod byl feSen
z prostoru ¢ekarny, dnes je ale jiz zruSen a Caste¢né nahrazen napojovym automatem.
V soucasnosti ma cestujici mozZnost se obcerstvit také v pomérné novém kiosku,
ktery vSak neni soucasti vypravni budovy, ale jako samostatny celek vybudovan
Vv prostoru prednadraZzi.

Nedilnou soucasti vypravni budovy je dopravni kancelaf, odkud je fizen provoz
horniho obvodu stanice Dé&c¢in vychod. Ta je umisténa v levé &asti vypravni budovy.

Vchod je feSen samostatné a pfistup je umoznén pfimo z prostoru kolejisté.
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Obr. 7 - Dispozi €ni schéma vypravni budovy

4. Posouzeni potencialu stanice vramci planovaného

zavedeni IDS Usteckého kraje

4.1 DS Usteckého kraje

Integrovany dopravni systém Usteckého kraje (DUK) je systém zajistovani dopravni
obsluznosti v Usteckém kraji rdznymi druhy dopravy podle jednotnych Smluvnich
pfepravnich podminek DUK a Tarifu DUK.

Tarif DUK stanovuje vysi jizdného, zpusob vypoétu jizdného a podminky
uplatiiovani cen jizdného na autobusovych linkach vefejné linkové osobni dopravy
zapojenych do systému DUK, v méstské hromadné dopravé mést zapojenych v systému
DUK provozovanych formou integrovaného dopravniho systému a v budoucnu ve vlacich

zapojenych do systému DUK_.®

4.2 Tarifni z6ny a pravidla

Tarifni zény jsou rozdéleny na jednotliva katastralni Gzemi. Dnes jej tvofi devét

tarifnich zén konkrétné Déc&insko, Chomutovsko, Lounsko, Lovosicko — Budyné n. O.,
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Mostecko, Podboransko, Ustecko, Teplicko a Roudnicko — Ustécko. O tom, ktera
zastavka je pfifazena do které zony, se cestujici dozvi z jizdnich Fada, kde je u kazdé
zastavky ur€eno €islo zény. Jako povolend cesta je uznana cesta nejkratSi, nejrychlejsi

nebo s nejmensim podtem prestupt v ramci povolenych nadzén.?

UDNICKO - USTETSKO

P s CHOMUTOVSK

Obr. 8 - Pfehledna mapa tarifnich zon DUK

Tarif DUK je zénové-relaéni a &asovy, tzn. v3echny jizdenky plati pouze v rozsahu
zonové, relacni a Casové platnosti, kterd je na jizdenkach vyznacena, pokud neni platnost
jizdniho dokladu omezena jinak. Jizdenky DUK plati ode dne vyhlaseni u zapojenych
Zelezni€nich dopravcd pouze ve 2. vozové tfidé osobnich vlakd, spésSnych vilakd
a vyhlaSenych rychlikd.

Cestujici s platnym jizdnim dokladem DUK je opravnén pouzit k jizdé mezi
zastavkami/stanicemi nastupni a cilové zény libovolné spoje vSech zapojenych dopravcu
nejkratSi cestou, cestou s nejmenSim poctem prestupl, nejkratSi dochazkovou
Ci prestupni vzdélenosti nebo ¢asové nejvhodnéjSi cestou s moznym pfestupem mezi
spoji nebo dopravci v ramci povolenych kontrolnich nadzon. Vyjimkou jsou zlevnéné
(2adkovské a studentské) jizdni doklady pro jednotlivou jizdu v nékterych zénach s MHD ve

vozidlech provozovatele MHD.
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V pfipadech, kdy cestujici nastoupi do vlaku ve stanici, kde neni vydejna jizdenek
nebo je uzavfena, je cestujici odbaven bez manipulacni pfirdzky i tehdy, je-li v hrani¢ni
stanici zény oteviena vydejna jizdenek. O vystaveni jizdenky se v3ak musi pfihlasit
nejdéle pfed odjezdem vlaku z hrani€ni stanice zény, pro kterou mé& platny jizdni doklad.
V ostatnich pfipadech je odbaven dle smluvnich pfepravnich podminek Zelezni¢niho
dopravce. Piedlozeni jizdniho dokladu DUK za G&elem vystaveni navazné jizdenky neni

povaZovano za predloZeni jizdenky ,P.C* (pfima cesta).®

4.3 Jizdné

Pro usnadnéni vyhledavani ceniku jizdného nabizi Doprava Usteckého kraje
na svych oficialnich strankach tarifni pocitadlo, které vypocita vSechny varianty jizdného
cesty pozadované cestujicim. Uvedené ceny plati od 1. 3. 2015 a vztahuji se jen
na smluvni autobusové dopravce zapojené do tarifu Dopravy Usteckého kraje a MHD
v Teplicich. Ostatni méstské dopravy se budou postupné zapojovat v roce 2015. Cestujici
si zde vybere nastupni a vystupni zénu, tedy konkrétné obec, u které je vzdy v zavorce
uvedeno Cislo zény, ve které se dana obec nachazi. Pro zpfesnéni lze vybirat také
konkrétni nastupni a vystupni zastavku. V tabulce se nasledné objevi kompletni nabidka
jizdenek pro zvolenou trasu. Zobrazena cena jizdenky plati z libovolné zastavky vychozi
z6ny do libovolné zastavky v cilové z6né, véetné prestupl po dobu Casové platnosti
jizdenky.

Cestujici se pfi samotné cesté musi drZet tzv. povolené nadzény (povolené oblasti).
Jedna se o oblasti, v jejichz rdmci bude moci cestujici s jednou jizdenkou prestupovat
nebo prejizdét z vychozi do cilové zény. Cestujici se béhem cesty nesmi dostat mimo
povolenou nadzénu nebo logickou cestu. Logick& cesta pak znamend, Ze cestujici musi
pfi cesté mezi zastavkami/stanicemi nastupni a cilové zony postupovat logickou cestou,
tedy bud nejkratSi cestou, nebo cestou s nejmenSim pocltem pFestupd, s nejkratSi
dochézkovou ¢&i pFestupni vzdélenosti, nebo €asové nejvyhodnéjSim spojenim. PFitom

mulZe pfestupovat mezi spoji a dopravci. **

4.4 Autobusova doprava

Od ledna 2015 zajiStuje autobusovou dopravu v oblasti DécCinska spole€nost
BusLine. Ta by zde méla pusobit az do roku 2024. Soucasti vybéru nového dopravce bylo

i vyhodnoceni stavajiciho provozu. S ohledem na vyvoj poptavky po prepravé, ktera se
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postupem &asu neustale méni, doslo také k Upravé soucasnych linek a jizdnich Fadu.

To by mélo zajistit urcitou stabilitu v linkové dopravé na dalSich 10 let.

Linka Provoz Typ autobusi
421 Ceska Kamenice - Srbska Kamenice Lo =0
A22 Benesov n. Pl. - Ceska Kamenice - Kunratice R ostiz==1
A23 BeneSov n. Pl. - Zandov - Vernefice 5 e
424 Benesov n. Pl. - Hermanov,Blankartice - Hefmanov, Fojtovice v =0
A371  Déin - MaKovice, Jovory - MakSovice,Borek e B0
A32 libouchec - Déin - Labska Stri - Janov X6t o=

433 Diin - ilové Snéinik
A34 Détin - Hiensko,Meznd - Jetfichovice - Chiibskd - Krdsnd Lipa

_RGTE - GRS
REOTE 55 SR

435 (eskd Kamenice - Labskd strdii - Hiensko - Schmilka Rete  EFERD

A36 Détin - Dobrnd - Huntifov - Srbskd Kamenice - Jeffichovice, Vysokd Lipa _(jé) o % -
A37 Déiin - Benesov n. Pl. - Vernefice - Rychnov —é) 0 le ‘WJ-F
A50" Chlumec - Usti nad Labem - Velke Brezno - Techlovice - Déin ORI === 1}

X jedevpracovnidny (® jedevsobotu 1 jede v nedéli a statem uznané svatky
Obr. 9 - Nov é zavedené autobusové linky v ramci DUK, platné od 1 . 1. 2015

KaZda dopravni oblast je vlastné jen dilkem navzéjem propojeného celku Dopravy
Usteckého kraje. Z kazdé oblasti se néjakou linkou pfesahuje do sousedni oblasti a vice
oblasti najednou spojuji Zelezni¢ni linky. Oblast Décginsko ma centrélni kontaktni bod
se sousednimi oblastmi pfimo v centru mésta Dé&cina u hlavniho nadrazi v€etné napojeni
na regionalni i dalkovou Zelezni¢ni dopravu.

VSechny autobusy od spole¢nosti BusLine, které v sou€asnosti zajiStuji dopravu
Usteckého kraje, jsou bezbariérové pfFistupné a vybaveny vizualnim i akustickym
hldSenim o trase spoje a pravé projizdénych zastavkach. Dvefe, u kterych se bude
nachazet ploSina pro invalidni voziky a ko€arky musi byt vybaveny néjezdovou

ploginou.™?

4.5 Zelezniéni doprava

V soudasnosti zajistuje Zelezniéni dopravu v Usteckém kraji spoleénost Ceské
drahy. Aktualni smlouva o zajiSténi pfepravy osob na Zeleznici je stanovena od 1. 1. 2010
do roku 2019. Z nabidek poskytovanych sluzeb v Zelezni¢ni dopravé na Gzemi Usteckého
kraje nevyplyvalo, Ze by néktery z dopravct, krom& CD, byl schopen zajistit dopravni

obsluznost v rozsahu ¢&i terminech pozadovanych Usteckym krajem. Nyni na zakladé této
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smlouvy je od CD &asteéné zajisténa a naplanovana obnova vozového parku a tak se
na fadé trati v kraji objevuji moderni vozidla.

Ustecky kraj ma vsoucasnosti uzavienou jesté jednu smlouvu tykajici
se Zeleznicni trati €. 089/KBS236 Liberec — Zittau — Varnsdorf — Rybnisté/Seifhennersdorf.
Na této trati pusobi od pfelomu roku 2010/2011 az 2019/2020 némecky dopravce
Vogtlanbahn GmbH. Tato trat propojuje Liberecky a Ustecky kraj pfes Némecko a Polsko.
PFed vypsanim vefejné zakazky byly na trati provozovany éeské vlaky dopravcem Ceské
drahy, a.s. v Useku Liberec — Hradek nad Nisou — Varnsdorf a Varnsdorf — Rybnisté (s
nutnym prestupem). Tyto vlaky projizdély bez zastavky Uzemim Polské republiky
a na Uzemi SRN zastavovaly pouze ve stanici Zittau. Dale pak némecké vlaky dopravce
SBE GmbH, které spojovaly Zittau s méstem Seifhennersdorf, a zastavovaly na v3ech
mezilehlych zastavkach na Uuzemi SRN a ve Varnsdorfu. Takovéto zajiStovani provozu
bylo finanéné naro&né pro viechny tfi zadavatele: Liberecky kraj, Ustecky kraj a ZVON.
Na trati byly dale nadbyteCné provozovany dva dopravni systémy jak cesky,

tak i némecky. %!

4.6 Dopad IDS na stanici D é€in Vychod

Pfes stanici D&&in vychod horni nadrazi jsou vedeny linky U7 Dé&&in — Usti nad
Labem — Stfekov a U8 D&&in — Ceska Kamenice — Rumburk. V soudasnosti neni jesté
uskuteénéna tarifni provazanost DUK mezi linkami autobus( a vlak(, tedy neni moznost
jet autobusem a nasledné se stejnou jizdenkou pokracovat viakovym spojem. Tarif je sice
jiz systémové pripraven, ale tarifni integrace CD je naroény proces a vyzaduje i uréité
plnéni povinnosti nafizené smérnicemi Evropského spolecenstvi. Uznavani jizdenek bude

postupné zavadéno béhem nékolika nasledujicich let.
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Obr. 10 - Schéma linkového vedeni U7 a U8
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Linka U8 spojuje Sluknovsko s D&&inem a tim i zbylou &ast Usteckého kraje ve 120
minutovém celodennim intervalu. Obsazeni vlaku je stabilni, v sou¢asnosti ¢ita podle dat
dopravy Usteckého kraje z bfezna roku 2011 ve vSednich dnech cca. 1749 a o vikendech
pak 1308 cestujicich za den. Vyznamnou odchylku zde tvofi sezonni Spicky cyklistd
a turistd. Délka linky €ini 58,9 km a vlaky zde najezdi za rok 437 470 km. Linka U8 mé&
v D&¢iné tendenci zachovani prestupni vazby ve sméru Usti nad Labem a to na jakoukoliv
linku.

V souCasné dobé se pak planuje zvySeni propustnosti Useku Dé&cin vychod —
BeneSov nad Ploucnici, kde se uvaZuje o pfipadném zdvoukolejnéni, nebo alesporn
zfizeni vyhybny pro letmé kfizovani v poloviné Useku. Déle se usiluje o zkraceni
prostorovych oddild a zvySeni tratové rychlosti v Useku Déc&in vychod — BeneSov nad
Plouc¢nici. Ve stanici Décin vychod je pak poZadovana Uprava zabezpeclovaciho zafizeni
(zkraceni intervalu postupnych vjezdud) a v useku Déc¢in hl. n. — Dé¢in vychod zvySeni
propustnosti.

Budoucnost linky U7 neni tak optimisticka jako u zmifiované pfedchozi. Podle
s&itani cestujicich krajskym Gfadem v Usti nad Labem v bfeznu 2011, patfi tato linka
v soucasnosti spiSe do podpraméru. Ve vSednich dnech zde bylo naméfeno Usekové

denni obsazeni cca 210 cestujicich a o vikendech pak 170 cestujicich.
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Na této trati vznikaji soub&hy s autobusovymi linkami v Gsecich Usti n.L. — Malé
Bfezno a Dé&cCin — Boletice nad Labem. Z pohledu silni¢ni dopravy v Useku Dé&c&in —
Boletice nad Labem aktualné zajiStuje autobusové spojeni Dopravni podnik mésta
DécCina, a.s. linkou €. 8 (Autobusové nadrazi — Velka Velen) a linkou €. 9 (Autobusové
nadrazi — Neboc¢ady). K soub&hu se Zeleznici dochazi zejména v Useku Dé&Cin - Staré
Mésto — Boletice nad Labem, kde se nachazi 8 autobusovych zastavek. Z pohledu

v v s

Zeleznice v Useku DéCin — Staré Mésto - Boletice n. Labem se nachazi na trati pouze
3 zastavky. Za téchto podminek s ohledem na vys3i ¢etnost zastavek v silniéni dopravé
a pfi zachovani linky U7 tento soubéh nelze odstranit.

Aktualné na trati 073 projede za den 7 vlakovych spoji v obou smérech,
tedy celkem 14 spoju za den vintervalech 120 min. Funkce linky U7 a jeden
z hlavnich divodud, pro¢ je tato linka provozovana, je pfipoj k rychlikim smér Kolin
ve stanici Usti nad Labem Stfekov. Délka linky &ini 27,7 km a spoje zde najezdi roéné

135 010 km.M

25 ,\\

Sluknov

DolnifPoustevna
L ]

Rumburk

Rybnise
o > \arnsdorf
187 87

48

(.} ¥ ¥ ’
&My Benedovnad Plucnici
‘1?--*

) Usti nad Labem-Stiekov

; Povrly
Usti nad Labem-Stiekov

Obr. 11 - Data p Fepravenych cestujicich b Fezen 2011 (pouze vlaky objednané Usteckym krajem) -
Pracovni dny
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Obr. 12 - Data p fepravenych cestujicich b Fezen 2011 (pouze vlaky objednané Usteckym krajem) -
Vikendové dny

Usti nad Labem-Stiekov

S ohledem na rozdilné tarify mezi autobusovou a vlakovou dopravou, se zatim tedy
nejednda u DUK o plnohodnotny integrovany systém. Autobusova zastavka Vychodni
nadrazi, umisténa u stanice Dé&¢in vychod, neni v dnesSni dobé soucasti Zadné linkové

v v/

trasy DUK. Z celkového pohledu na sougasnou situaci Ize fici, Zze stanice D&&in vychod

v v/

horni nadraZi, neni nijak zdsadné zavedenim IDS na Déc&insku ovlivhéna.

5. Stavajici provozni koncepce

V GVD 2014/2015 projede denné 83 osobnich vlak(. Nejvice souprav stavi
u oboustranného nastupisté €. 3. Jedna se o vSechny rychliky, dale pak o vétSinu
osobnich a spésnych vlakt ve sméru D&&in — Rumburk, BeneSov nad Plouénici - Ceska
Lipa. Nastupisté &. 1 a kolej &. 105 jsou uréeny pro provoz ve sméru Usti n. L. - Stfekov —
Décin hl. n. U druhého nastupisté stavi pouze devét vlakll za den a nastupisté ¢. 4 je
v soucCasnosti za bé&Zného provozu takika nevyuZité. Na obr. 13 je pro prehled
znazornéno soucasné vyuziti stanice, kde ¢ervena barva vyznacuje trasu vlak ve sméru

D&&in hl. n. — Rumburk a Zluté je ozna¢ena trasa Usti n. L. - Stfekov — D&&in hl. n.
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Obr. 13 Stavajici provozni koncepce stanice

Osobni vlaky tvofi nejvySsi podil z celkového poctu viakd, které ve stanici zastavi.

Konkrétné je to 55 z celkovych 83 souprav za den a jezdi v intervalech od 120 do 240

min. Vyjimkou je nepravidelné spojeni D&&in — Ceska Kamenice, kde interval mezi spoji

dosahuje aZ 480 minut. Rychliky tvofi pfimé spojeni mezi Dé&inem a Ceskou Lipou a ve

stanici zastavi 16 souprav za den s pravidelnym intervalem 120 min. Nejméné zde

projede spésnych vlaku, které spiSe doplfiuji no¢ni a brzky ranni provoz. Celkové ve

stanici zastavi 5 spénych vlaka denné.

5.1 Osobni viaky

Tab. 4 - Stavajici provozni koncepce - osobni vlaky

Smeér

Dééin hl. n. — Ceska Lipa hl. n.
Ceska Lipa hl. n. - D&&in hl. n.
Dééin hl. n. - Ceska Kamenice
Ceska Kamenice - Dééin hl. n.
Décin hl. n. - Rumburk
Rumburk - Dé¢in hl. n.

Dé&g&in hl. n. — Usti nad Labem -
Stiekov

Usti nad Labem - Stifekov —
Décin hl. n.

Diplomové prace -29-

Jan Liebl

Osobni vlaky
Trat Pocet spojli Interval
(za den) (min)

081 9 120
081 10 120
081 2 /
081 2 /
081 9 120
081 9 120
073 7 240,120
073 7 240,120
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5.1.1. Rady nasazovanych vozidel:

Obr. 14 — Motorova jednotka Fady 814

Obr. 15 — Motorova jednotka Ffady 844

753

795

Obr. 18 — Motorovy v Uz fady 854 + Fidici v Gz fady ABfbrdtn

5.2 Rychliky

Tab. 5 — Stavajici provozni koncepce - Rychliky

Rychliky
Smér Trat Pocet spoju Interval
(za den) (min)
Dééin hl. n. - Ceska Lipa 081 8 120
Ceska Lipa - Dé&éin - hl. n. 081 8 120

5.2.1. Rady nasazovanych vozidel:

Obr. 20 — Motorovy v Uz fady 843 + p Fipojné vozy Fady BdtnSp ésné vlaky
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Tab. 6 - Stavajici provozni koncepce —sp é3né vlaky

Spésné vlaky

Smér Trat Pocet spoju Interval (min)
(za den)
Dé&&in hl. n. - Ceska Lipa 081 2 60
Jedlova - Décin - hl. n. 081 1 /
Dééin hl. n. - Ceska Kamenice 081 1 /
Ceska Kamenice - D&&in hl. n. 081 1 /

5.2.2. Rady nasazovanych vozidel:

—m

Q—IH- iilﬂ...- E—I. LR

Obr. 21 — Motorova jednotka Fady 814

Obr. 23 — Motorova jednotka Fady 844

6. Vyhledova provozni koncepce

6.1 Navrh na zm énu provozni koncepce stanice

Nové navrzeny provoz byl koncipovdn s ohledem na zvy3Seni bezpecénosti
cestujicich pohybuijicich se v prostoru kolejisté. Prispét by k tomu méla redukce nastupist
ze Ctyf puvodnich na dvé sjednim centralnim prechodem. Tim zamezit rozsahlému
pohybu cestujicich v kolejisti a predejit tak vaznym nehoddm s kolejovymi vozidly.
Soupravy, které prijizdi do stanice za UCelem zastaveni u jednotlivych nastupist,
vzdy pred centralnim pfechodem zastavi a nasledné se pak pres centralni prfechod
rozjizdi. Tim se snizuje rychlost projizdéjicich souprav pfes centralni pfechod a zvySuje
se bezpec€nost cestujicich pohybujicich se v kolejisti. Dale pak vyhodou této provozni

koncepce je, Ze v momenté, kdy je jedna souprava pfistavena u nastupisté, nebrani
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vyhledu na centrélni pfechod strojvedoucimu v soupravé vlaku pfijizdéjiciho. Navrzeny

provoz byl vypracovan ve dvou variantach.

6.1.1. Koncep €ni navrh provozu varianta 1.

| IR 128 40 km/h ———
O — 126 40 km/h ———— e - o -
A 124 G Dé¢in vychod horni nadraii
e e —— — 122 40 km/h ———>———
e 120 40 km/h ———————
110 40 km/h
108 50 km/h
<-Benesov /P, 106 50 km/h Dégin f. n. ->
& - 104 50 km/h - =
\ I: 2. nostupiste_dl.  160m m |
\ —t==101 50 km/h =2 - z
103 40 km/h } :
105 40 km/h 1
! 1. nastupists d.  160m
//’/// ?ﬁap\““ ‘ A =
/'\\-"@‘*"‘“
adY .
PRV

Ca

VYPRAVNI BUDOVA

Obr. 24 — Provozni koncepce varianta 1

Provoz na hlavni koleji €. 104 byl navrZen pro vSechny vlaky projizdéjici stanici ve
sméru D&&in hl. n. — Rumburk, Bene3ov nad Plouénici - Ceska Lipa hl. n. (obr. 24
¢ervend barva). Pro vSechny soupravy, které jsou vypraveny opa¢nym smérem (obr. 24
zelena barva), byl provoz zaveden na kolej €. 101, kde jsou vedeny také spolecné viaky
ve sméru Usti nad Labem — Stfekov — D&&in hl. n. Provoz na koleji &. 103 a 105 byl
navrzen jednosmérny a to v obou pfipadech ve sméru D&&in hl. n. — Usti nad Labem —
Stiekov. Zbyvajici stani¢ni koleje €. 106, 108 byly ponechany jako vjezdové, odjezdové
a prujezdné koleje pro nakladni vlaky smér BeneSov n/P. a Dé&¢in hl. n. a koleje &. 110,

120, 122, 124, 126 a 128 jako kusé odjezdové koleje pro ndkladni vilaky smér Dé&Cin hl. n.

6.1.2. Koncep €ni navrh provozu varianta 2.

e e 128 40
—_—— 126 40 po—— — <
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Obr. 25 — Provozni koncepce varianta 2
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U druhé varianty byla navrzena hlavni kolej €. 102. Ta je pouZita jako vjezdova,
odjezdova a prljezdna kolej pro vSechny viaky ve sméru Dé&Cin hl. n. — Rumburk,
Bene3ov nad Plouénici Ceska Lipa hl. n. (obr. 25 &ervena barva). Pro viechny vlaky
projizdéjici stanici v opacném sméru (obr. 25 zelena barva) byla urena stani¢ni kolej €.
105, na které je také navrzen provoz pro soupravy ve sméru Usti nad Labem — Stfekov —
Dé&cCin hl. n. (obr. 25 Zluta barva). Kolej €. 103 je uréena pouze pro provoz ve sméru D&Cin

hl. n. — Usti nad Labem — Stiekov (obr. 25 Zluta barva).

6.2 Obsazeni stani énich koleji pro stavajici provoz ve

stanici

Byla vypracovana studie, zda nové navrZzend provozni koncepce stanice kapacitné
vyhovi wytizeni celodenniho stavajiciho provozu. Na obr. 26 a 27 je znazornén ve dvou
variantach redukovany stav nastupist ze Ctyf stavajicich na dvé, k nimz byla pfidana
Casova osa v rozmezi 0 - 60 min. Poté se zjiStovalo, zda nebude dochazet k pretizeni
jednotlivych nastupist, tedy zda se v jednom okamziku nebude nachazet u jedné hrany
nastupisté vice jak jedna souprava. Na casové ose kazdé policko s pismenkem
S vyznacuje Casovy Usek jedné minuty, kdy je hrana néstupiSté obsazena pfistavenou
soupravou Vv sudé hodiné. Stejné tak je tomu v pfipadé policka oznaceného pismenkem L,
zde se vSak jedna o Casovy usek jedné minuty v liché hodiné. Ke kazdému ¢asovému
useku, kdy souprava stoji u hrany jednoho z nastupist, byla vzdy pfidana rezerva jedné
minuty pfed Casovy Usek a rezerva jedné minuty za Casovy uUsek. Toto bylo ucinéno
s ohledem na to, aby kazdy vlak mél dostatek ¢asu vyklidit prostor stanice pred pfijezdem
vlaku nasledujiciho, tedy aby nedochazelo k tomu, Ze v jedné minuté bude prvni viak

Vit

V prvni varianté (obr. 26) je znazornéno vytiZzeni hlavni koleje ¢. 104 a stani¢nich
koleji ¢. 101 a 105. Modrou barvou jsou vyznaceny osobni viaky a ¢ervenou barvou
rychliky ve sméru D&&in hl. n. — Rumburk, Bene3ov nad Plouénici - Ceska Lipa hl. n
a zpét. Zelenou barvou jsou pak vyznaéeny osobni viaky ve sméru D&&in hl. n. — Usti nad

Labem Stfekov a zpét.
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Obr. 26 - obsazeni koleji stavajici provoz varianta 1.

U druhé varianty (obr. 27) je zndzornéno vytizeni hlavni koleje €. 102 a stani¢nich
koleji €. 103 a 105. Modrou barvou jsou opét vyznaCeny osobni vlaky a ¢ervenou barvou
rychliky ve sméru D&&in hl. n. — Rumburk, Bene3ov nad Plouénici - Ceska Lipa hl. n
a zpét. Zelenou barvou jsou pak vyznaéeny osobni viaky ve sméru D&&in hl. n. — Usti nad

Labem — Stfekov a zpét.
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Obr. 27- Obsazeni koleji stavajici provoz varianta 2.

6.3 Obsazeni stani €énich koleji pro vyhledovou provozni

koncepci

V soucasnosti se stanice Dé&Cin vychod horni nadraZzi nachazi mezi Useky trati,
které jsou momentalné na hrané své kapacity. Jedna se zejména o tratovy Usek mezi
stanici D&Cin vychod — Dé&cCin hl. n., kde hlavni bariéru k zvy3eni propustnosti traté tvori
Zelezniéni most pres feku Labe. Dale se pak jedna o tratovy usek Dé&c&in vychod —

BeneSov nad Ploucnici, ktery dosahuje také k maximalnim hodnotam propustnosti.
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V tomto Useku se vSak v nasledujicich letech zvaZzuje zfizeni vyhybny pro letmé kfizovani
v poloviné Useku traté, ¢i v idedlnim pfipadé jeji zdvoukolejnéni. K narlstu intenzit vliakd
muze dojit také v ojedinélych pfipadech. Tomu jiz v minulosti doSlo napfiklad
pfi povodnich, kdy Zeleznice v Dé&cCiné tvofila jediné spojeni mezi obéma bfehy Labe.
S vyhledovym navySenim propustnosti v rizikovych Usecich a v pfipadé ojedinélych
zvySenych intenzit vlak(, které zastavi ve stanici Déc¢in vychod horni nadrazi,
byla vypracovana studie, zda nové navrZzena provozni koncepce stanice snese i vy3si
provozni zatizeni.

V soucasnosti je pfimé spojeni D&Cin hl. n. - Rumburk tvofeno pouze osobnimi
vlaky s dvouhodinovym taktem. Za pfedpokladu, Ze by spojeni D&Cin hl. n. — Rumburk,
bylo proloZzeno rychliky také s dvouhodinovym taktem, intenzita vlaku by vzrostla o 15
spoju za den a spole¢né by rychliky tvofily s osobnimi vlaky vtomto sméru spojeni
s hodinovym taktem. Jak by se tato zména projevila v obou variantach nové navrZzeného

stavu stanice, znazornuji obr. 28 a 29, kde jsou nové spoje vyznaceny Zlutou barvou.
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Obr. 28 Schéma obsazeni koleji upraveny provoz var. 1
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Obr. 29 - Schéma obsazeni koleji upraveny provoz var . 2
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Za predpokladu kratkodobé navySeni intenzit vlakd ve stanici napfiklad v dobé
povodni, kde jiz v minulosti tvofil D&€in vychod a Dé&Cin hl. n. jediné spojeni mezi ohéma
bfehy Labe, by vlaky mohly vyuZivat v obou variantach hrany nastupist urCenych
pro spoje ve sméru D&c¢in hl. n. — Usti nad Labem — Stiekov. Toto Fe3eni je mozné
z davodu nizkych intenzit vlakd vypravenych vtomto sméru. U prvni varianty by se
jednalo o hranu nastupisté €. 1 a kolej €. 105 a u druhé varianty pak hranu néstupisté ¢. 2
a kolej 103.

7. Navrh uprav kolejist é a nastupis t

U obou navrzenych variant je za potfebi pfi Upravé praZzcového loZze nejprve
provést zatfidéni trati a nasledné stanovit minimalni modul pfetvarnosti zemni plané
(pfedpoklad je 30 MPa) a minimalni modul pfetvarnosti télesa Zelezni¢niho spodku
(pfedpoklad je 50 MPa). Tyto hodnoty budou porovnany s naméfenymi hodnotami.
Je nutné téz provést vypocCet z hlediska ochrany pFed nepfiznivymi Gc€inky mrazu.
Pro v8echny navrzené konstrukce musi byt zemni plan stfechovité vyspadovana do
trativodd uvnitf télesa Zelezniéniho spodku, pfipadné do podélnych trativodd vedouci vné
koleje. Zemni plai bude zhutnéna v souladu s CSN 72 10 60 a predpisem CD S4.
Kontrola zhutnéni bude provedena dle CSN 72 10 06.

7.1 Varianta 1. (velkorysa)

Prvni varianta byla navrZzena jako velkorysejSi a byly zde zahrnuty i Upravy
pfechodniho nédrazi. Rychlosti ve stani¢nich kolejich jsou navrzeny maximalné na
rychlosti do 50 km/h. VyS38i rychlost zde neni mozZzn& Pro tuto rychlost byl navrZzen
nejmensi pripustny polomér oblouku bez prevySeni, ktery byl stanoven na 295m podle
vzorce R,> 0,118 * 50%
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130 40 km/h
1%5 ig t:j: D&&in vychod horni nadrazi

124 40 km/h

122 40 km/h

120 40 km/h
—————————110 40 K/
108 40 km/h

75 435

23 106 50 km/h 2 "4
- 104 50 km/h 3| £ e
% i[ 102 40 km/h 2. nastupists dl. 160m | H
=01 50 km/h 4
T 103 40 ken/h :
——— 105 40 km/h

1. nastupisté dl. 180m —)[

VIPRAVNI BUDOVA

Obr. 30 - Koncep €ni navrh stanice varianta 1.

7.1.1. Zelezniéni svriek

Stani éni kolej 103

Kolejnice 60E1 s pryZovou podloZzkou WU; bezpodkladnicové pruzné upevnéni
typu Vossloh; svérky Skl 14; betonové prazce B91 S. Jako pfechod mezi jednotlivymi
tvary svrSku budou pouZity pfechodové kolejnice zhotovené odtavovacim stykovym

svafovanim (dilenskym) kolejnic. Pfechodové kolejnice musi byt dlouhé nejméné 12,5m.

Vyhybky budou tvofeny soustavou UIC 60 na betonovych praZcich s pruznym
upevnénim. VSechny vyhybky musi byt vybaveny dle Technické specifikace novych

vyhybek soustavy J60. Nové vyhybky jsou popsany v tabulce &.8.

Pro kolejové loZe obecné technické podminky — Kamenivo pro kolejové.
Tento predpis je nutné dodrzet pfi veSkerych dodavkach kameniva pro kolejové loZze
vCetné vyuZiti recyklovaného kameniva ze stavajiciho kolejového loZze. Kolejové loZze
je navrzeno ze Stérku frakce 32/63 mm o minimalni tlousce 0,35m pod loZnou plochou
prazce. Sitka horni plochy je 1,70m od osy koleje. Drazni stezky jsou navrzeny
dle predpisu S3. Povrchova Uprava stezky bude provedena z drceného kameniva frakce
2/5 v tl. 0,05m.

Stani éni kolej 101

Kolejnice 60E1 s pryZovou podloZzkou WU; bezpodkladnicové pruzné upevnéni

typu Vossloh; svérky Skl 14; betonové prazce B91 S. Jako pfechod mezi jednotlivymi
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tvary svrSku budou pouzity pfechodové kolejnice zhotovené odtavovacim stykovym

svafovanim (dilenskym) kolejnic. Pfechodové kolejnice musi byt dlouhé nejméné 12,5m.

Vyhybky budou tvofeny soustavou UIC 60 na betonovych praZcich s pruznym
upevnénim. VSechny vyhybky musi byt vybaveny dle Technické specifikace novych

vyhybek soustavy J60. Nové vyhybky jsou popsany v tabulce &.8.

Pro kolejové loZze obecné technické podminky — Kamenivo pro kolejové. Tento
predpis je nutné dodrzet pfi vesSkerych dodavkach kameniva pro kolejové loZe véetné
vyuZiti recyklovaného kameniva ze stavajiciho kolejového lozZe. Kolejové loZe je navrzeno
ze Stérku frakce 32/63 mm o minimalni tlousce 0,35m pod loZnou plochou prazce. Sitka
horni plochy je 1,70m od osy koleje. Drazni stezky jsou navrzeny dle predpisu S3.

Povrchové Uprava stezky bude provedena z drceného kameniva frakce 2/5 v tl. 0,05m.

Stani éni kolej 105

Kolejnice 60E1 s pryZovou podloZzkou WU; bezpodkladnicové pruzné upevnéni
typu Vossloh; svérky Skl 14; betonové prazce B91 S. Jako pfechod mezi jednotlivymi
tvary svrSku budou pouZzity pfechodové kolejnice zhotovené odtavovacim stykovym

svafovanim (dilenskym) kolejnic. Pfechodové kolejnice musi byt dlouhé nejméné 12,5m.

Vyhybky budou tvofeny soustavou UIC 60 na betonovych praZcich s pruznym
upevnénim. VSechny vyhybky musi byt vybaveny dle Technické specifikace novych

vyhybek soustavy J60. Nové vyhybky jsou popsany v tabulce &.8.

Pro kolejové loZze obecné technické podminky — Kamenivo pro kolejové. Tento
predpis je nutné dodrzet pfi vesSkerych dodavkach kameniva pro kolejové loZe véetné
vyuZiti recyklovaného kameniva ze stavajiciho kolejového lozZe. Kolejové loZe je navrzeno
ze Stérku frakce 32/63 mm o minimalni tlousce 0,35m pod loZnou plochou prazce. Sitka
horni plochy je 1,70m od osy koleje. Drazni stezky jsou navrzeny dle predpisu S3.

Povrchova Uprava stezky bude provedena z drceného kameniva frakce 2/5 v tl. 0,05m.

Stani éni kolej 104

Kolejnice 60E1 s pryZovou podloZzkou WU; bezpodkladnicové pruzné upevnéni

typu Vossloh; svérky Skl 14; betonové prazce B91 S. Jako pfechod mezi jednotlivymi
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tvary svrSku budou pouzity pfechodové kolejnice zhotovené odtavovacim stykovym

svafovanim (dilenskym) kolejnic. Pfechodové kolejnice musi byt dlouhé nejméné 12,5m.

Vyhybky budou tvofeny soustavou UIC 60 na betonovych praZcich s pruznym
upevnénim. VSechny vyhybky musi byt vybaveny dle Technické specifikace novych

vyhybek soustavy J60. Nové vyhybky jsou popsany v tabulce &.8.

Pro kolejové loZze obecné technické podminky — Kamenivo pro kolejové. Tento
predpis je nutné dodrzet pfi vesSkerych dodavkach kameniva pro kolejové loZe véetné
vyuZiti recyklovaného kameniva ze stavajiciho kolejového lozZe. Kolejové loZe je navrzeno
ze Stérku frakce 32/63 mm o minimalni tlousce 0,35m pod loZnou plochou prazce. Sitka
horni plochy je 1,70m od osy koleje. Drazni stezky jsou navrzeny dle predpisu S3.

Povrchové Uprava stezky bude provedena z drceného kameniva frakce 2/5 v tl. 0,05m.

Stani éni kolej 106

Kolejnice 60E1 s pryZovou podloZzkou WU; bezpodkladnicové pruzné upevnéni
typu Vossloh; svérky Skl 14; betonové prazce B91 S. Jako pfechod mezi jednotlivymi
tvary svrSku budou pouZzity pfechodové kolejnice zhotovené odtavovacim stykovym
svafovanim (dilenskym) kolejnic. Pfechodové kolejnice musi byt dlouhé nejméné 12,5m.

Vyhybky budou tvofeny soustavou UIC 60 na betonovych praZcich s pruznym
upevnénim. VSechny vyhybky musi byt vybaveny dle Technické specifikace novych

vyhybek soustavy J60. Nové vyhybky jsou popsany v tabulce &.8.

Pro kolejové loZze obecné technické podminky — Kamenivo pro kolejové. Tento
predpis je nutné dodrzet pfi vesSkerych dodavkach kameniva pro kolejové loZe véetné
vyuZiti recyklovaného kameniva ze stavajiciho kolejového lozZe. Kolejové loZe je navrzeno
ze Stérku frakce 32/63 mm o minimalni tlousce 0,35m pod loZnou plochou prazce. Sitka
horni plochy je 1,70m od osy koleje. Drazni stezky jsou navrzeny dle predpisu S3.

Povrchova Uprava stezky bude provedena z drceného kameniva frakce 2/5 v tl. 0,05m.

Stani éni kolej 108

Kolejnice S 49; tuhé upevnéni typu s podkladnicemi R4pl a tuhymi svérkami ZS 4;

betonové praZzce SB 8P. Bude vyuZit pfednostné regenerovany material z demontovanych
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stani¢nich koleji. Jako pfechod mezi jednotlivymi tvary svrSku budou pouZzity pfechodové
kolejnice zhotovené odtavovacim stykovym svafovanim (dilenskym) kolejnic obou tvard.
Pfechodové kolejnice musi byt dlouhé nejméné 12,5m. Vyhybky budou tvofeny soustavou
J60 na betonovych prazZcich. VSechny vyhybky musi byt vybaveny dle Technické
specifikace novych vyhybek soustavy J60.

Nové vyhybky jsou popsany v tabulce €.12. Kolejové loZe je navrZzeno ze Stérku
frakce 32/63 mm o mocnosti 0,35m pod loZnou plochou praZce. Sitka horni plochy je
1,70m od osy koleje s pfipadnym rozsifenim nebo nadvysenim dle BK. Drazni stezky jsou
navrzeny dle predpisu S3. Povrchova Uprava stezky bude provedena z drceného

kameniva frakce 2/5 v tl. 0,05m.

Stani éni kolej 110

Kolejnice S 49; tuhé upevnéni typu s podkladnicemi R4pl a tuhymi svérkami ZS 4;

betonové praZzce SB 8P. Bude vyuZit pfednostné regenerovany material z demontovanych
stani¢nich koleji. Jako pfechod mezi jednotlivymi tvary svrSku budou pouZzity pfechodové
kolejnice zhotovené odtavovacim stykovym svafovanim (dilenskym) kolejnic obou tvard.
Pfechodové kolejnice musi byt dlouhé nejméné 12,5m. Vyhybky budou tvofeny soustavou
J60 na betonovych prazcich. VSechny vyhybky musi byt vybaveny dle Technické
specifikace novych vyhybek soustavy J60.

Nové vyhybky jsou popsany v tabulce €.7. Kolejové loZe je navrZzeno ze Stérku
frakce 32/63 mm o mocnosti 0,35m pod loZznou plochou praZzce. Sitka horni plochy
je 1,70m od osy koleje s pfipadnym rozSifenim nebo nadvySenim dle BK. Drazni stezky
jsou navrzeny dle predpisu S3. Povrchova Uprava stezky bude provedena z drceného

kameniva frakce 2/5 v tl. 0,05m.

7.1.2. Smérové pom éry

Tab. 7 - Seznam oblouk G velkorysa varianta

Seznam oblouki varianta 1. (velkorysa)

Cislo R Vkm/h]  D[mm] E[mm] I[mm] alfa[’] do [m] t [m]
1 295 50 0 0 100 20,31 104,5966 52,8532
2 300 50 0 0 100 12,68 66,4120 33,3423
3 300 50 0 0 100 6,34 33,1972 16,6155
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46 245 40 0 0 100 46,31 198,0254 14,7800

7.1.3. Odvodn éni

Odvodnéni stanice je zajiSténo soustavou podélnych trativodd. Tyto budou
vytvoreny trativodni trubkou vedenou v ryze o min. Sifce 0,5m a hloubce dna min. 0,3m
pod urovni zemni plané a minimalné 1,45m pod niveletou koleje. Samostatna trativodni
trubka (PE, profil 150mm, podélny sklon min. 0,5%, uloZeni do piskového loze) bude
zasypana Stérkem frakce 32/63. Cely trativod bude obalen geotextilii. Pfi provadéni musi

byt také zajiSténa ochrana trativodu dle pfislusnych predpisu.

Odvodnéni je realizovdno trativodem mezi staniénimi kolejemi. Pfitok vody
do trativodu je zajistén pfricnym sklonem zemni plané 5%. Pro adrZzbu jsou po délce
trativodd rozmistény revizni a vrcholové Sachty o pruméru 0,5m ve vzdalenostech

30 az 50m (dle mistnich podminek).

7.1.4. Nastupist é

l. Nastupist é km 3,356 886 — km 3,505 100

Vné&jsi poloostrovni nastupisté délky 160 m u koleje 105. Sitka nastupité &inni

3,00 m. Vyska nastupni hrany 550 mm nad temenem kolejnice se vzdalenosti od osy
koleje 1,67 m. Délka nastupisté byla navrzena s ohledem na nejdelSi soupravu stavici
ve Stanici D&€in vychod (viz. kapitola stavajici provozni koncepce) ta €inni cca 94,1m.

Za uloZznymi bloky jsou kladeny vyplfiové desky D3 a ty jsou zasypany
nenamrzavym, propustnym materialem se zhutnénim. Na takto vytvofeny nésep
je zhotovena vrstva ze Stérkodrti v t.0,1m do které je kladen druhy konec konzolové
desky. Za konzolovou deskou je betonova dlazba tl. 60mm, kterd je kladena do loZe ze
Stérkodrti frakce 0/4. Sklon dlaZzby a konzolovych desek je 2% smérem od osy koleje.
Nastupisté je vybaveno zastfeSenim tvofenym ocelovou konstrukci. Délka pfistfeSku je 75

m od zacatku rampy vedouci k centralnimu pfechodu.

SlozZeni I. nastupisté:
- Néastupistni deska KS 230
- Cementova malta MC10 tl. 15 mm

- Nastupistni tvarnice Tischer
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- Cementova malta MC10 tl. 10 mm
- Ulozny blok U95
- Podkladni beton tl 50 mm

l. NASTUPISTE v
S

105 103

| S

K=0,000

Obr. 31 Nastupist é €. 1 - varianta 1.

1. NastupisSt & km 3,521 309 — km 3,667 563
Oboustranné poloostrovni nastupisté délky 160 m mezi kolejemi 101 a 104. Sitka

nastupisté ¢inni 9,55 m. VySka nastupni hrany je 550 mm nad temenem kolejnice
a vzdalenost od osy koleje je 1, 67 m. Délka nastupiSté byla navrzena s ohledem
na nejdelSi soupravu stavici ve Stanici Dé€in vychod (viz. kapitola stavajici provozni
koncepce) ta €inni cca 94,1m.

Za Uloznymi bloky jsou kladeny vyplfiové desky D3 a ty jsou zasypany
nenamrzavym, propustnym materialem se zhutnénim. Na takto vytvofeny nésep
je zhotovena vrstva ze Stérkodrti frakce 0/32 v t1.0,2m do které je kladen druhy konec
konzolové desky. Za konzolovou deskou je nastupistni dlazebni deska tl. 80 mm, ktera
je kladena do loze ze Stérkodrti frakce 0/4. Sklon dlazby a konzolovych desek je 2%
smérem od osy nastupisté ke koleji. Nastupisté je vybaveno pristfeSkem tvofenym
ocelovou konstrukci. Délka pfistfeSku je 75 m od zacatku rampy vedouci k centralnimu

pfechodu.

Slozeni Il. nastupisté:
- Néastupistni deska KS 230
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- Cementova malta MC10 tl. 15 mm

- Nastupistni tvarnice Tischer

- Cementova malta MC10 tl. 10 mm
- Ulozny blok U95
- Podkladni beton tl 50 mm

1. NASTUPISTE

Obr. 32 - Nastupist é €. 2 - Varianta 1.

Tab. 8 - Seznam vyhybek varianta 1. (velkorysd)

Cislo

103
104
105
106
108

109

110
112
116
118
119
128

Staniceni
[km]
3,238 458
3,275 329
3,275 329
3,312 200
3,312 324

3,343 535

3,546 591
3,682 874
3,714 496
3,697 038
3,735 055
3,939 198

Diplomové prace

Jan Liebl

Seznam vyhybek varianta 1. (velkorysa)

Typ, oznaceni Rychlost odbog.
[km/h]
J60-1:9 - 300 - Lb 50
J60-1:9 - 300 - Lb 50
J60-1:9 - 300 - Pb 50
J60-1:9 - 300 - Lb 50
Obl-0 60-1:9 - 300(295/534,839) - Lb 50
J60-1:9-190 - Lb 40
J60-1:9 - 190 - Pb 40
T-1:9-190-JPp 40
J60 - 1:9- 300 - Pb 50
Obl-0 J60-1:9 - 300(801,53/480) - Pb 50
T-6°I-JPp 40
Obl-j J60-1:12 - 500(221/400) - Lb 40
-44 - N 3710 — DS — Dopravni systémy a technika
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130 3,939, 291 Obl-j J60-1:12 - 760(301,003/500) - Lb 50
132 3,386 915 Obl-j J60-1:12 - 500(221/400) - Lb 40
201 0,540 053 J60-1:9 - 300 - Lb 50
204A 0,452 359 T-6°I-JLp 40
204B 0,385 764 T-6°1-JPI 40
205 0,407 590 J60-1:9-190 - Lb 40
207 0,343 792 J60-1:9-190 - Lb 40
208 0,332 722 J60-1:9-190 - Pb 40
209 0,269 281 J60-1:9 - 190 - Pb 40
210 0,178 597 J60-1:9 - 300 - Pb 50
211 0,181 118 Obl-o0 60-1:9 - 190(403/360) - Lp 40
212 0,146 810 J60-1:9-190 - Lb 40
203A 0,091 126 J60-1:9 - 300 - Lb 50
9 456,082 018 J60-1:9-190 - Pb 40
3A 456,020 911 J60-1:9-300-Lb 50
3 455,940 288 Obl-j J60-1:9 - 300(249,806/1500) - Lb 40
2 455, 765 787 Obl-j J60-1:9 - 190(180,184/3500) - Pb 40
1 455,701542 Obl-j J60-1:9 - 190(180,184/3500) - Lb 40

7.2 Varianta 2. (Uspornd)

Druha varianta je feSena Uspornéji, kde nedochézi k tak rozsahlym zménam,
a Upravy se tykaji pouze prostoru stanice samotné. Rychlosti ve stani¢nich kolejich jsou
navrzeny maximalné na rychlost do 50 km/h. Pro tuto rychlost byl navrzen nejmensi
pfipustny polomér oblouku bez pfevySeni, ktery byl stanoven na 295m podle vzorce Ru 2
0,118 * 50°.

— - - 130 40 km/h —
G :g t:/: ==t D&cin vgchod horni nddrazi
124 40 km/h
122 40 km/h
120 40 km/h
110 40 km/h B>
108 40 km/h >
106 50 km/h < ¥
104 50 km/h —<> i
102 50 km/h
101 40 km/h
103 40 km/h
£——105 40 km/h

B 2. nastupidté dl. 160m :I —

W) jasl 058 Aieprelarer

VYPRAVNI BUDOVA

Obr. 33 - Koncep €ni navrh stanice varianta 2.

7.2.1. Zelezniéni svrsek

Stani éni kolej 105

Diplomové prace -45 -
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Kolejnice 60E1 s pryZovou podloZzkou WU; bezpodkladnicové pruzné upevnéni
typu Vossloh; svérky Skl 14; betonové prazce B91 S. Jako pfechod mezi jednotlivymi
tvary svrSku budou pouZzity pfechodové kolejnice zhotovené odtavovacim stykovym
svafovanim (dilenskym) kolejnic. Pfechodové kolejnice musi byt dlouhé nejméné 12,5m.

Vyhybky budou tvofeny soustavou J60 na betonovych prazcich s pruznym
upevnénim. VSechny vyhybky musi byt vybaveny dle Technické specifikace novych
vyhybek soustavy J60. Nové vyhybky jsou popsany v tabulce &.8.

Pro kolejové loZe obecné technické podminky — Kamenivo pro kolejové.
Tento predpis je nutné dodrzet pfi veSkerych dodavkach kameniva pro kolejové loZze
vCetné vyuZiti recyklovaného kameniva ze stavajiciho kolejového loZze. Kolejové loZze
je navrzeno ze Stérku frakce 32/63 mm o minimalni tlouSce 0,35m pod loZnou plochou
praZce. Sitka horni plochy je 1,70m od osy koleje. Drazni stezky jsou navrzeny dle
pFedpisu S3. Povrchova uprava stezky bude provedena z drceného kameniva frakce 2/5 v
tl. 0,05m.

Stani éni kolej 103

Kolejnice 60E1 s pryZovou podloZzkou WU; bezpodkladnicové pruzné upevnéni
typu Vossloh; svérky Skl 14; betonové prazce B91 S. Jako pfechod mezi jednotlivymi
tvary svrSku budou pouZzity pfechodové kolejnice zhotovené odtavovacim stykovym
svafovanim (dilenskym) kolejnic. Pfechodové kolejnice musi byt dlouhé nejméné 12,5m.

Vyhybky budou tvofeny soustavou J60 na betonovych prazcich s pruznym
upevnénim. VSechny vyhybky musi byt vybaveny dle Technické specifikace novych
vyhybek soustavy J60. Nové vyhybky jsou popsany v tabulce &.8.

Pro kolejové loZze obecné technické podminky — Kamenivo pro kolejové. Tento
predpis je nutné dodrzet pfi vesSkerych dodavkach kameniva pro kolejové loZe véetné
vyuZiti recyklovaného kameniva ze stavajiciho kolejového lozZe. Kolejové loZe je navrzeno
ze Stérku frakce 32/63 mm o minimalni tlousce 0,35m pod loZnou plochou prazce. Sitka
horni plochy je 1,70m od osy koleje. Drazni stezky jsou navrzeny dle predpisu S3.

Povrchovéa uprava stezky bude provedena z drceného kameniva frakce 2/5 v tl. 0,05m.

Stani éni kolej 102

Kolejnice 60E1 s pryZovou podloZzkou WU; bezpodkladnicové pruzné upevnéni

typu Vossloh; svérky Skl 14; betonové prazce B91 S. Jako pfechod mezi jednotlivymi
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tvary svrSku budou pouzity pfechodové kolejnice zhotovené odtavovacim stykovym

svafovanim (dilenskym) kolejnic. Pfechodové kolejnice musi byt dlouhé nejméné 12,5m.
Vyhybky budou tvofeny soustavou J60 na betonovych prazcich s pruznym

upevnénim. VSechny vyhybky musi byt vybaveny dle Technické specifikace novych

vyhybek soustavy J60. Nové vyhybky jsou popsény v tabulce €.8.

Pro kolejové loZze obecné technické podminky — Kamenivo pro kolejové. Tento
predpis je nutné dodrzet pfi veSkerych dodavkach kameniva pro kolejové loZze vcetné
vyuZiti recyklovaného kameniva ze stavajiciho kolejového lozZe. Kolejové loZe je navrzeno
ze Stérku frakce 32/63 mm o minimalni tlousce 0,35m pod loZnou plochou prazce. Sitka
horni plochy je 1,70m od osy koleje. Drazni stezky jsou navrzeny dle predpisu S3.

Povrchové Uprava stezky bude provedena z drceného kameniva frakce 2/5 v tl. 0,05m.

Stani éni kolej 104

Kolejnice 60E1 s pryZovou podloZzkou WU; bezpodkladnicové pruzné upevnéni

typu Vossloh; svérky Skl 14; betonové prazce B91 S. Jako pfechod mezi jednotlivymi
tvary svrSku budou pouZzity pfechodové kolejnice zhotovené odtavovacim stykovym
svafovanim (dilenskym) kolejnic. Pfechodové kolejnice musi byt dlouhé nejméné 12,5m.
Vyhybky budou tvofeny soustavou J60 na betonovych prazcich s pruznym
upevnénim. VSechny vyhybky musi byt vybaveny dle Technické specifikace novych

vyhybek soustavy J60. Nové vyhybky jsou popsény v tabulce €.8.

Pro kolejové loZze obecné technické podminky — Kamenivo pro kolejové. Tento
predpis je nutné dodrzet pfi veSkerych dodavkach kameniva pro kolejové loZze vcetné
vyuZiti recyklovaného kameniva ze stavajiciho kolejového lozZe. Kolejové loZe je navrzeno
ze Stérku frakce 32/63 mm o minimalni tlousce 0,35m pod loZnou plochou prazce. Sitka
horni plochy je 1,70m od osy koleje. Drazni stezky jsou navrzeny dle predpisu S3.

Povrchova Uprava stezky bude provedena z drceného kameniva frakce 2/5 v tl. 0,05m.

Plati pro stani¢ni kolej 106, 108 a 110

Stani éni kolej 106

Kolejnice S 49; tuhé upevnéni typu s podkladnicemi R4pl a tuhymi svérkami ZS 4;
betonové praZzce SB 8P. Bude vyuZit pfednostné regenerovany material z demontovanych
stani¢nich koleji. Jako pfechod mezi jednotlivymi tvary svrSku budou pouZzity pfechodové
kolejnice zhotovené odtavovacim stykovym svafovanim (dilenskym) kolejnic obou tvard.
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Pfechodové kolejnice musi byt dlouhé nejméné 12,5m. Vyhybky budou tvofeny soustavou
J60 na betonovych prazcich. VSechny vyhybky musi byt vybaveny dle Technické
specifikace novych vyhybek soustavy J60.

Nové vyhybky jsou popsény v tabulce ¢.12. Kolejové loZe je navrZzeno ze Stérku
frakce 32/63 mm o mocnosti 0,35m pod loZnou plochou praZce. Sitka horni plochy je
1,70m od osy koleje s pfipadnym rozsifenim nebo nadvysenim dle BK. Drazni stezky jsou
navrzeny dle predpisu S3. Povrchova Uprava stezky bude provedena z drceného

kameniva frakce 2/5 v tl. 0,05m.

Stani éni kolej 108

Kolejnice S 49; tuhé upevnéni typu s podkladnicemi R4pl a tuhymi svérkami ZS 4;

betonové prazce SB 8P. Bude vyuZit pfednostné regenerovany material z demontovanych
stani¢nich koleji. Jako pfechod mezi jednotlivymi tvary svrSku budou pouzity pfechodové
kolejnice zhotovené odtavovacim stykovym svafovanim (dilenskym) kolejnic obou tvard.
Pfechodové kolejnice musi byt dlouhé nejméné 12,5m. Vyhybky budou tvofeny soustavou
J60 na betonovych prazZcich. VSechny vyhybky musi byt vybaveny dle Technické
specifikace novych vyhybek soustavy J60.

Nové vyhybky jsou popsény v tabulce ¢.12. Kolejové loZe je navrZzeno ze Stérku
frakce 32/63 mm o mocnosti 0,35m pod loznou plochou prazce. Sitka horni plochy je
1,70m od osy koleje s pfipadnym rozSifenim nebo nadvySenim dle BK. Drézni stezky jsou
navrzeny dle predpisu S3. Povrchova Uprava stezky bude provedena z drceného

kameniva frakce 2/5 v tl. 0,05m.

Stani éni kolej 110

Kolejnice S 49; tuhé upevnéni typu s podkladnicemi R4pl a tuhymi svérkami ZS 4;

betonoveé prazce SB 8P. Bude vyuZit pfednostné regenerovany material z demontovanych
stani¢nich koleji. Jako pfechod mezi jednotlivymi tvary svrSku budou pouzity pfechodové
kolejnice zhotovené odtavovacim stykovym svafovanim (dilenskym) kolejnic obou tvaru.
Prechodové kolejnice musi byt dlouhé nejméné 12,5m. Vyhybky budou tvofeny soustavou
J60 na betonovych prazcich. VSechny vyhybky musi byt vybaveny dle Technické
specifikace novych vyhybek soustavy J60.

Nové vyhybky jsou popsény v tabulce ¢.12. Kolejové loZe je navrZzeno ze Stérku
frakce 32/63 mm o mocnosti 0,35m pod loznou plochou prazce. Sitka horni plochy je
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1,70m od osy koleje s pfipadnym rozSifenim nebo nadvySenim dle BK. Drazni stezky jsou
navrzeny dle predpisu S3. Povrchovd Uprava stezky bude provedena z drceného

kameniva frakce 2/5 v tl. 0,05m.

7.2.2. Smérové pom éry

Tabulka 9 - Seznam oblouk U varianta 2.

Seznam obloukt varianta 2.

Cislo R Vkm/n]  D[mm] E[mm] I[mm] alfa[’] do [m] t [m]
1 300 50 0 0 100 20,31 104,5966 52,8532
200 40 0 0 100 14,93 52,1319 26,2145
3 250 40 0 0 100 8,59 37,5128 18,7917
4 250 40 0 0 100 6,34 27,6643 13,8463
5 295 50 0 0 100 6,34 32,6439 16,3386

6 295 50 0 0 100 1,58 8,1501 4,753
7 295 50 0 0 100 7,92 40,794 20,4296
8 250 40 0 0 100 4,32 15,0812  7,5925
9 400 40 0 0 100 3,70 25,8329 12,9209
10 190 40 0 0 100 14,55 48,2813 24,2714

11 190 40 0 0 100 5,19 17,2309  8,6214
12  Savajici Savajici Savajici Séavajici Savajici Savajici Savajici  Savajici
13  Savajici Savajici Savajici Savajici Savajici Savajici Savajici  Savajici
14  Savajici Savajici Savajici Séavajici Savajici Savajici Savajici  Savajici
15 350 40 0 0 100 15,49 94,6547 47,6179

16 295 50 0 0 100 14,55 48,2813 24,2714
17 295 50 0 0 100 14,84 76,4251 38,4277
18 295 50 0 0 100 10,75 55,3894 27,7763
19 400 50 0 0 100 20,87 145,7629 73,6988
20 450 40 0 0 100 16,11  126,5697 63,7054
21 250 40 0 0 100 10,71 46,7582 23,4475
22 200 40 0 0 100 10,71 37,4065 18,7580
23 295 50 0 0 100 5,67 29,2238 14,6238
24 190 40 0 0 100 13,35 44,2876 22,2460
25 190 40 0 0 100 13,35 44,6450 22,4281

7.2.3. Odvodn éni

Odvodnéni stanice je zajiSténo soustavou podélnych trativodd. Tyto budou

vytvoreny trativodni trubkou vedenou v ryze o min. Sifce 0,5m a hloubce dna min. 0,3m
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pod urovni zemni plané a minimalné 1,45m pod niveletou koleje. Samostatna trativodni
trubka (PE, profil 150mm, podélny sklon min. 0,5%, uloZeni do piskového loze) bude
zasypana Stérkem frakce 32/63. Cely trativod bude obalen geotextilii. Pfi provadéni musi
byt také zajiSténa ochrana trativodu dle pfislusnych predpisu.

Odvodnéni je realizovano trativodem mezi stani¢nimi kolejemi. Pfitok vody do
trativodu je zajiStén pFicnym sklonem zemni plané 5%. Pro udrZbu jsou po délce trativodl
rozmistény revizni a vrcholové Sachty o priméru 0,5m ve vzdalenostech 30 az 50m (dle

mistnich podminek).

7.2.4. Nastupist é

l. Nastupist é km 3,392 129 — km 3,552 123

Vné&jsi poloostrovni nastupisté délky 160 m u koleje 105. Sitka nastupisté &inni
3,00 m. Vyska nastupni hrany 550 mm nad temenem kolejnice se vzdalenosti od osy
koleje 1,67 m. Délka nastupisté byla navrzena s ohledem na nejdelSi soupravu stavici
ve Stanici D&cin vychod (viz. kapitola stavajici provozni koncepce) ta ¢inni cca 94,1m.

Za uloznymi bloky jsou kladeny vyplfiové desky D3 a ty jsou zasypany
nenamrzavym, propustnym materialem se zhutnénim. Na takto vytvofeny nésep
je zhotovena vrstva ze Stérkodrti frakce 0/32 v t1.0,1m do které je kladen druhy konec
konzolové desky. Za konzolovou deskou je betonova dlazba tl. 60mm, ktera je kladena do
loZze ze Stérkodrti frakce 0/4. Sklon dlaZzby a konzolovych desek je 2% smérem od osy
koleje. Nastupisté je vybaveno zastfeSenim tvofenym ocelovou konstrukci. Délka

pFistfeSku je 75 m od zaCatku rampy vedouci k centralnimu pfechodu.

SlozZeni I. nastupisté:
- Néastupistni deska KS 230
- Cementova malta MC10 tl. 15 mm
- Nastupistni tvarnice Tischer
- Cementova malta MC10 tl. 10 mm
- Ulozny blok U95
- Podkladni beton tl 50 mm
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Obr. 34 - Nastupist é €. 1 - varianta 2.

Il. Nastupist & km 3,568 300 — km 3,728 324

Oboustranné poloostrovni nastupisté délky 160 m mezi kolejemi 102 a 103. Sitka

nastupisté &inni 9,55 m. Vyska nastupni hrany je 550 mm nad temenem kolejnice
a vzdalenost od osy koleje je 1, 67 m. Délka nastupisté byla navrZzena s ohledem
na nejdelSi soupravu stavici ve Stanici Décin vychod (viz. kapitola stavajici provozni
koncepce) ta €inni cca 94,1m.

Za Uloznymi bloky jsou kladeny vyplhové desky D3 a ty jsou zasypany
nenamrzavym, propustnym materialem se zhutnénim. Na takto vytvofeny nasep
je zhotovena vrstva ze Stérkodrti frakce 0/32 v t.0,2m do které je kladen druhy konec
konzolové desky. Za konzolovou deskou je nastupistni dlazebni deska tl. 80 mm, ktera je
kladena do loZe ze Stérkodrti frakce 0/4. Sklon dlazby a konzolovych desek je 2% smérem
od osy nastupisté ke koleji. Nastupisté je vybaveno pfistfeSkem tvofenym ocelovou

konstrukci. Délka pristfeSku je 75 m od zac¢atku rampy vedouci k centralnimu pfechodu.

SloZeni Il. nastupisté:
- Nastupistni deska KS 230
- Cementovi malta MC10 tl. 15 mm
- Nastupistni tvarnice Tischer
- Cementovi malta MC10 tl. 10 mm
- Ulozny blok U95
- Podkladni beton tl 50 mm
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35 - Nastupist é €. 2 - varianta 2.

Tab. 10 Seznam vyhybek varianta 2.

Cislo Stanigeni [km] Typ, oznaceni Rychlost odbog€. [km/h]
103 3,238 458 J60-1:9-190 - Lb 40
104 3,269 362 J60-1:9-190 - Lb 40
105 3,269 238 J60-1:9 - 300 - Pb 50
106 3,295 858 Obl-o0 J60-1:9 - 190(519/300) - Pb 50
108 3,307 170 J60-1:9 - 300 - Pb 50
109 3,344 256 Obl-o0 J60-1:9 - 300(295/534,839) Lb 50
110 3,546 591 J60-1:9 - 190 - Pb 40
112 3,682 874 T-1:9-190-JPp 40
113 3,619 410 S49-1:9-300-JLI 40
116 3,693 705 S49-1:9-300-JLI 40
119 3,735 055 T-6°1I-JPp 40
125 3,724 220 J60-1:9 - 300 - Pb 50
126 3,879 046 Obl-j J60-1:12 - 760(301,003/500) - Lb 50
128 3,939 198 Obl-j J60-1:12 - 500(221/400) - Lb 40
129 3,386 915 Obl-j J60-1:12 - 500(221/400) - Lb 40
130 3,939, 291 Obl-j J60-1:12 - 760(301,003/500) - Lb 50
201 0,535 143 J60-1:9 - 300 - Lb 50
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8. Prov éreni moznosti zvySeni rychlosti ve stani ¢€nich

kolejich

Soucasné rychlosti ve stanici jsou dimenzovany na 40 km/h. Z ddvodu umisténi
centralniho pfechodu zde musi byt zachovany rychlosti do 50 km/h ve stani¢nich
kolejich, které jsou pravé pres centralni pfechod vedeny. U ostatnich stani€nich koleji by
rychlost mohla byt navySena ze 40 km/h na 50 km/h, coz by bylo v souladu s vyhybkami
a SZzZ, které jsou v této stanici pouZzity. VySSi rychlost nez 50 km/h neni v této stanici
potfeba zavadét, kvali zastavovani osobni dopravy u nastupisté ¢. 2 a zpomaleni
nakladnich viaki smérem k mostu pres feku Labe. VySSi rychlost zde nebylo také
mozné zaveést z nedostate¢nych prostorovych podminek a poloze stanice, kde celé

zhlavi ve sméru BeneSov n/P — Dé&¢in hl. n. lezi v oblouku.

9. Navrh redukce zbytné infrastruktury

Redukce kolejisté byla navrzena zruSenim kusé odstavné koleje €. 120, kusé
odstavné koleje 122 a kusé, odstavné koleje €. 124. Tyto koleje jsou v soucasnosti
véetné staniénich koleji 126, 128 a 130 ve vlastnictvi “RSM Usti nad Labem*. Skupiny
koleji maji nyni status vle¢ky. Po konzultaci se strézmistrem stanice Dé&¢&in vychod bylo
zjiSténo, Ze tyto skupiny koleji jsou témeér nevyuzité. Po dobu &ty mésicl (bfezen 2015
— Cerven 2015) tato skupina koleji nebyla vyuzita. Ponechany byly odstavné koleje 128 a

130, které jsou ukonceny v halach vlecky a kusé odstavna kolej 126 zakonena u rampy

vlecky.
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10. Navrh uspo fadani  pfednadrazniho prostoru

s ohledem na mozné zavedeni IDS

Koncepce prednadrazniho prostoru byla pfevzata z bakalarské prace, kde jiz byla
vhodné FeSena novéa poloha autobusovych zastavek. Ty byly pfesunuty jizdnich pruhd do
zaliva, tim byla zajiSténa vysSi propustnost celého profilu komunikace. Pfi pfipadném
zavedeni autobusovych linek IDS Usteckého kraje je toto feSeni vyhovujici s ohledem na
zvysené intenzity autobusu, které by tvorily stavajici linky MHD vE€etné novych linek IDS.
Nova koncepce autobusovych zastavek byla navrZzena také v souladu s prostorem stanice
Dé&cin vychod horni nadrazi. Nové zastavky byly koncipovany ve dvou variantach, tak aby
vyhovovaly obéma variantdm navrhu Gprav prostoru kolejisté. Konkrétné se jedna o co
nejkratsi, bezpecny a komfortni pfestup z autobusu na vlakové spoje. Prostor pfednadraZzi
byl dale upraven pro ostatni UCastniky dopravniho prostoru. S ohledem na zvySeni
bezpecénosti chodcu byl prostor komunikace zGzen nové navrzenymi chodniky a doplnén
0 pfechody pro chodce. Déale byla struktura prednadraZzniho prostoru posilena o nové
navrzena parkovaci stani, tak aby cestujici mohli pohodiné odstavit vozidlo a bezpecné
dojit do prostoru stanice, kde mohou dale odcestovat vlakem. Na zavér byly navrZzeny
z estetického hlediska nové prostory zelené formou terénkd a ostravka.

V prevzatych navrzich bakalafské prace bylo navrzeno nékolik novych zmén.
Ty maji vliv na stavebni, bezpe&nostni i koncep&nich uspofadani pfednadrazniho

prostoru. Ke zménam doslo v obou navrZzenych variantach.

10.1 Usporadani prostoru p fednadrazi varianta 1.

10.1.1.Pavodni navrzeny stav

Zde byly autobusové zastavky posunuty z jizdnich pruhl do zalivi, ponechany
zlevé strany vypravni budovy (obr. 30), tak by byl zajisténa co nejkratSi cesta
pro cestujici od autobusu k vypravni budové a do prostoru stanice. Autobusova
zastavka
ve sméru na meéstskou ¢ast Bfeziny byla posunuta o cca 19 m smérem k centru
a umisténa do zalivu. Autobusové zastavka ve sméru na méstskou ¢ast DéCin 1 byla
posunuta cca o 38 m ve sméru na méstskou cast Bfeziny. Délka a Sifka obou

autobusovych zastavek jsou stejné. Délka ¢inni 18 m a Siftka 3 m, od pruhd pozemni
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komunikace jsou oddéleny odstupem 0,25 m. Obé zastavky jsou ohrani¢eny varovnym
pasem pro nevidomeé.

V praveé &asti pfednadrazniho prostoru byl rozsifen plvodni stfedni délici ostrov
chodniky. Z obou stran rozsifeni byla navrZzena podélna parkovaci stani. Ty byly také
navrhnuty do nevyuZitého prostoru z levé strany vypravni budovy.

Prednadrazni prostor se stanici byl propojen schody na obou stranach vypravni
budovy a pro osoby s omezenou moznosti pohybu byl navrzen bezbariérovy pfistup
formou rampy, vpravo od vypravni budovy.

Komunikace 17. Listopadu byla smérové rozdélena vodorovnym dopravnim
znaCenim na dva jizdni pruhy o Sifce 3,25 m a v prostoru rozSifeni stfedového ostrova
o Sifce 3 m. D&le byly navrzeny pfechody pro chodce se shiZzenym pfistupem
do komunikace a varovnymi pasy, které jsou pak dale napojené na vodici pasy. Je tak
zajistén bezpecény pohyb pro osoby se sniZzenou schopnosti pohybu a orientace v celém

prostoru prednadrazi.

Vypravni budova SRRt e
Décin vychod horni nadrazi :

Obr. 36 - Uprava prostoru p Fednadrazi varianta 1. (p tvodni navrh)

10.1.2.NavrZzené zm ény

U této varianty bylo provedeno nékolik zmén. V bakalarské praci bylo nevhodné
vyfeSeno napojeni vedlejSi komunikace Krokova na komunikaci 17. listopadu, které bylo
v rozporu s CSN 73 6102. Dochazelo zde k nevhodnému uhlu kfiZzeni obou komunikaci.
To bylo upraveno kolmym napojenim komunikace Krokova na komunikaci 17. listopadu.
DalSi uprava se nachazi vedle této kfizovatky, kde doSlo k rozSifeni chodnikové plochy
a byl zde pFesunut pfechod pro chodce zprostoru pfed vypravni budovou.
Zde byl puvodné navrzeny pfechod pro chodce umistén pfilis blizko vyjezdu ze zélivu
autobusové zastavky ve smeéru na meéstskou Cast BFeziny. Také byl umistén
v tésné blizkosti druhého pFechodu, coZ je vrozporu s normou CSN 73 6110. Dalsi

Upravy se tykaji stavebniho hlediska. U kolmych parkovacich stani v levé ¢asti prostoru
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pfednadraZzi byla upravena odstavna plocha z asfaltové na betonovou dlazbu o tloustce
80 mm. Tato zména nejen zvyrazfuje parkovaci stani, ale také minimalizuje plochu
potfebnou na vyliti asfaltem. Pfi vystavbé tato Gprava bude finanéné méné narocna
a prijatelngjSi také z estetického hlediska. Déle krajni parkovaci stani pro osoby
se shizenou schopnosti pohybu a orientace bylo pfesunuto z pravé strany na levou
(pfi pohledu na obr. 31), kde je umisténo blize pfechodu pro chodce. Dal3i Uprava
se tyka plochy autobusovych zastavek, kde byl puvodné navrzeny asfaltovy povrch
zménén na Zulové kostky vylité betonem. Zde dochazi opét k finanéné méné naroéneé
varianté a ze stavebniho hlediska ma nové navrzeny povrch vy33i inosnost pfi pojizdéni
autobust. Do budoucna tak Ize predejit k vyjetym kolejim &i k deformaci samotného

povrhu zastavek.

e ~ DT

Vypravni budova
— Dégin vychod horni nadrazi

Vypravni budova
Décin vychod dolni nadrazi

Obr. 37 - Uprava prostoru p FednadraZi varianta 1. (nov & navrzeny stav)

V levé ¢asti vypravni budovy pfi pohledu z komunikace 17. listopadu byl zménén
navrh pfistupu z pfednadrazniho prostoru do prostoru stanice, kde byly puvodné
navrzeny betonové schody. V soufasnosti se zde nachazi vchod do prostoru stanice
o sklonu cca 14%. S ohledem na mozné prodlouzeni Useku na délku 20 m s pfevySenim
1,5 m se nabizi moznost Upravy na bezbariérovy pfistup, kde je poZzadovany sklon 1:16.

Posledni Uprava se tykd parkovacich stani v pravé ¢&asti prednadrazniho
prostoru, kde byla pouZita namisto asfaltové plochy opét betonova dlazba o tloustce 80
mm. Tato Uprava byla navrZzena ze stejnych duavodu jako u parkovacich stani v levé ¢asti

prostoru prednadrazi.

Diplomové prace - 56 - N 3710 — DS — Dopravni systémy a technika

Jan Liebl Rekonstrukce Zelezni €ni stanice D é€in vychod



CESKE VYSOKE UCENIi TECHNICKE V PRAZE ,?,77;”
)

Fakulta dopravni e\

Konviktska 20, 110 00 Praha NP
: // 7 — 7 7 —’ ——r— > F T T T / ,/ / / 7 L
&4

ey

R e,

0
-

T
1

Obr. 38 - Uprava prostoru p FednadraZi varianta 1. (nov & navrzeny stav)

10.2 Usporadani prostoru p fednadrazi varianta 2.

10.2.1. Pavodni navrzeny stav

Prava cast této varianty je shodna s variantou prvni. Zména nastala ve stfedni
a levé &asti prfednadrazniho prostoru z pohledu komunikace 17. Listopadu na vypravni
budovu. Zmény byly navrZzeny tak, aby nejvice vyhovovaly druhé varianté prostoru
kolejiSté. Autobusové zastavky byly opét presunuty z jizdnich do zalivd a posunuty
do levé Casti prostoru pfednadrazi a vybaveny varovnymi pasy pro osoby nevidomé a
slabozraké. Délka a Sifka obou autobusovych zastavek jsou stejné. Délka &inni 18 m a
Sitka 3 m, od pruhl pozemni komunikace jsou oddéleny odstupem 0,25 m. (viz. obr. 33).
Zde by mélo opét dochazet k co nejkratSimu a bezpe¢nému prestupu mezi vozidly MHD
a vlaky. Prostor komunikace byl zGZen chodniky a smérové rozdélen vodorovnym
znac¢enim do dvou pruht o Sifce 3,25 m. Pro bezpe¢ny pohyb chodcl prostoru
prednadrazi byly navrzeny pfechody pro chodce s vodicimi a varovnymi pasy pro osoby
nevidomé a slabozraké. Pfechod z prostoru pfednadrazi do prostoru stanice je zajiStén
schody po obou stranach vypravni budovy a zlevé strany pfi pohledu na vypravni
budovu z komunikace 17. listopadu byl navrZzen také bezbariérovy pfistup formou rampy
o sklonu 1:16. Z pravé strany vypravni budovy bylo navrZzeno samotné parkovisté
s celkovym poctem 14 mist v€etné jednoho pro osoby se sniZzenou schopnosti pohybu a

orientace.
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Vypravni budova : ]

Dé&&in vychod horni nadrazi

Kiosek

Vypravni budova
Dégin vychod dolni nadrazi

Obr. 39 - Uprava prostoru p Fednadrazi varianta 1. (p tvodni navrh)

10.2.2. Navrzené zm ény

U druhého navrhu prostoru prednadrazi bylo zhotoveno také nékolik zmén.
V puvodni varianté byly navrzeny tfi pfechody pro chodce, které se nachazely v pfilis
tésné blizkosti od sebe, proto byl prostfedni pfechod pfed vypravni budovou zrusen.
Druha Uprava se tyka autobusovych zastavek, kde byl zménén asfaltovy povrch
na Zulové kostky zalitych do betonu opét z davodl delSi Zivotnosti a uSetfeni financnich
prostfedkd pfi vystavbé. DalSi zména se tykad bezbariérového pfistupu do prostoru
stanice. Zde byl opét pozménén vchod z levé strany vypravni budovy z pivodné
navrzenych betonovych schodu na bezbariérovou rampu o délce 20 m s pfevySenim 1,5
m. Bylo tak dosaZzeno optimalniho podélného sklonu 1:16. Déle byl navrzen
bezbariérovy pfistup okolo parkovisté =z pravé strany vypravni budovy. Samotné
parkovisté bylo také upraveno. Povrch parkovacich stani byl nové nahrazen z pavodniho
asfaltového na betonovou dlazbu o tloustce 80 mm. Vjezd a vyjezd z komunikace 17.
listopadu na parkovisté byl pavodné FeSen ve stejném misté. Toto FeSeni neni zcela
vyhovujici, s ohledem na malé poloméry oblouk(l na vjezdu do parkovisté. Proto byl

navrzen samostatny vjezd a vyjezd oddélen kazdy samostatné s celkovou Sifkou 6 m.
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Vypravni budova
Décin vychod horni nadrazi

Vypravni budova
Dééin vychod dolni nadrazi

Obr. 40 - Uprava prostoru p FednadraZi varianta 1. (nov & navrzeny stav)

11. Zohledn éni proveditelnosti navrh G z bakalarské

v W/

prace “Rekonstrukce zelezni €ni stanice D éé€in

vychod”

Diplomova prace byla zpracovana na zakladé navrhi bakalafské prace
“Rekonstrukce Zelezni¢ni stanice Dé&Cin vychod®, kde byly varianty hloubé&ji rozpracovany.
Upravy v koncepci navrhu stanice nastaly u prvni varianty, kde byly za¢lenény do navrhu
zmény pfechodniho nadrazi. V prvni varianté byla také pozménéna poloha nastupist”, kde
druhé nastupisté bylo usazeno na misto koleje €. 102, z ddvodu dimenzovéani zhlavi
stanice na vySSi rychlosti ve staniCnich kolejich. VyraznéjSi zmény byly provedeny

v prostoru pfednadraZzi, které se tykaly stavebnich a bezpe&nostnich Uprav.

12. Posouzeni navrzenych variant

Posuzované parametry obou navrZzenych variant byly seskupeny do tabulky 11
sestupné od parametrd, které maji nejvétSi vahu na posouzeni navrZzenych variant.
Podmétem zpracovani navrhu na rekonstrukci stanice Dé&Cin vychod bylo, Ze stanice
v souc€asné dobeé jiz nevyhovuje jak technickym, tak bezpe&nostnim standardiim. Nejvyssi
prioritu m& bezpecnost cestujicich. V tomto ohledu je pfijateln&jSi Uspornd varianta, u
které jsou nastupisté umistény blize k vypravni budové. Pfes centralni pfechod je vedeno
méné stani¢nich koleji. To je vhodné z hlediska bezpec¢nosti, kde zaroven cestujici urazi
kratSi vzdalenost od vypravni budovy smérem k nastupisti, coZz je vyhovujici také

z hlediska komfortu. Déale byl duraz kladen na provéfeni zvySeni rychlosti viakl
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projizdéjicich stanici. Zde Iépe vyhovuje velkorysa varianta, kde navrh zhlavi ve sméru
Dé&cin hl. n. — BeneSov n/P a poloha nastupist” umozriuje pouZzit vyhybky dimenzované na

vysSi rychlost do vice stani¢nich koleji. Velkorysa varianta mé takeé kratSi zhlavi stanice.

Tab 11. Posouzeni navrzenych variant

Uspornd varianta | Velkorysa varianta

Pocet koleji vedenych pres centrani prechod + -
Vzdalenost nastupit od vypravni budovy + -
Pocet koleji s rychlosti 50 km/h - +
Uzite¢né délky koleji - +
Mensi délka zhlavi stanice - +
Finan¢ni odhad + -
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13. Zaver

Tématem diplomové prace byla analyza stanice Déc&in vychod z dopravniho
a technického hlediska. Nejprve byl uveden podrobny celkovy popis stanice a jeji zausténi
do stavajici Zelezni¢ni sité. Bylo zde FeSeno posouzeni potencionalu stanice v ramci
planovaného zavedeni IDS, kde bylo zjiStovano, v jaké mife bude mit na stanici vliv jeho
zavedeni. Pfes stanici D&¢in vychod horni nadrazi jsou vedeny linky U7 Dé&c&in — Usti nad
Labem — Stfekov a U8 D&&in — Ceska Kamenice — Rumburk. V soudasnosti neni jesté
uskuteénéna tarifni provazanost DUK mezi linkami autobus( a vlak(, tedy neni moznost
jet autobusem a nasledné se stejnou jizdenkou pokracovat vilakovym spojem. Tarif je sice
jiz systémové pfipraven, ale tarifni integrace CD je naroény proces a vyzaduje i uréité
pInéni povinnosti nafizené smeérnicemi Evropského spole€enstvi. Uznavani jizdenek bude
postupné zavadéno béhem nékolika nasledujicich let.

Déle byl popséan stavajici provoz ve stanici a navrZzen novy vyhledovy provoz.
Byla vypracovana studie, zda nové navrZzena provozni koncepce stanice kapacitné vyhovi
vytizeni celodenniho stavajiciho provozu. Zde se zjisStovalo, zda nebude dochazet
k pretizeni jednotlivych nastupist, tedy zda se vjednom okamZziku nebude nachazet
u jedné hrany néstupisté vice jak jedna souprava.

Nové navrzeny provoz byl koncipovan s ohledem na zvySeni bezpe&nosti
cestujicich pohybujicich se v prostoru kolejisté. Pfispét by k tomu méla redukce nastupist
ze Ctyf plvodnich na dvé s jednim centralnim pfechodem. Soupravy, které pfijizdi
do stanice za U¢elem zastaveni u jednotlivych nastupist, vzdy pfed centralnim pfechodem
zastavi a nasledné se pak pfes centrdlni pfechod rozjizdi. Tim se sniZuje rychlost
projizdéjicich souprav pfes centralni pfechod a zvySuje se bezpecnost cestujicich
pohybujicich se v kolejisti. Z nové navrzeného konceptu provozu vznikly poZzadavky
na upravu prostoru kolejisté. Ty byly zpracovany formou dvou variant, kde byla zménéna
poloha nastupist tak aby odpovidala pozadavkim pro bezpeény provoz a pohyb
cestujicich v prostorach stanice.

Prvni varianta byla navrZzena jako velkorysejSi a zahrnovala i pfechodni nadraZi,
na které se stanice napojuje ve sméru D&&in hl. n Usti n. L. Stfekov. ZvySeni rychlosti
bylo dosaZzeno ze 40 km/h na 50 km/h v péti stani¢nich kolejich ve sméru Dé&Cin hl -
Benedov n/P a ve sméru D&&in hl. n Usti n. L. Stfekov. Vy3&i rychlost zde nebyla mozna
zavést z davodu nedostatecnych prostorovych podminek a polohy stanice, kde celé zhlavi
ve sméru Benesov n/P — D&Cin hl. n. lezi v oblouku.

Druhd varianta se tykala pouze Uprav samotné stanice. Zde byla také navrZzena
Uprava nastupist tak aby bylo dosaZzeno zvySeni bezpecnosti pohybu cestujicich
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v prostoru kolejisté. Ke zvySeni rychlosti tu bylo dosazeno u tfech stani¢nich koleji ze 40
km/h na 50 km/h. VySSi rychlost zde nebyla mozZna z nedostate€nych prostorovych
podminek a polohy stanice, kde celé zhlavi ve sméru BeneSov n/P — D&Cin hl. n. lezi
v oblouku.

Koncepce pfednadrazniho prostoru byla pfevzata z bakalarské prace, kde jiz byla
vhodné feSena nova poloha autobusovych zastavek. V pfevzatych navrzich bakalarské
prace bylo navrzeno nékolik novych zmén. Ty maji vliv na stavebni, bezpeénostni
i koncepcnich usporadani prednadrazniho prostoru. Ke zménam doslo v obou navrZzenych
variantach.

Na zavér byly varianty porovnany a uvedeny klady a zapory u kazdé z nich.
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Vchod do prostoru stanice z prostoru prednadrazi
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