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Uvod

Ugelem této diplomové prace je kapacitni posouzeni dvou Uroviiovych nefizenych
stykovych kfizovatek v intravilanu mésta Louny. Stanovit kapacitni posouzeni feSenych
kfizovatek pomoci zakladnich dopravnich parametrt. Zkvalitnéni bezpec€nosti a plynulosti
provozu v oblasti kfizovatek v souladu s pravidly dle platnych technickych norem a

predpisU.

Zjisténi dopravnich parametrd pomoci mikrosimulace v programu Vissim stavajiciho

dopravniho provozu a jejich vyhodnoceni. Porovnani vysledk( vypocétem a simulaci.

Nasledné byl proveden projektovy navrh na pfestavbu obou urovhovych nefizenych
stykovych kfizovatek na okruzni kfizovatky. Zde je proveden kapacitni vypocCet a

mikrosimulace a jejich porovnani.

Cilem této prace je zhodnoceni jednotlivych kapacitnich vypoCtd a mikrosimulaci.
Porovnani vypoctenych hodnot na stavajicim stavu kfizovatek a zjisténych hodnot po

prestavbé feSenych kfizovatek na okruzni kfizovatky.

Soucasti prace je vyhotoveni vykresu souasnych uroviiovych nefizenych stykovych
kfizovatek a vykresG navrzenych okruznich kfizovatek. DalSi soucasti prace jsou
vyhotovené mikrosimulace stavajiciho stavu a navrhovaného stavu po prestavbé

krizovatek.



1 Dopravni vyznam meésta Loun

Louny, neboli ,jizni brana Ceského stfedohofi* & ,Perla na fece Ohfi“ i tak je mésto
nazyvano mistnimi obyvateli. Je to mésto s rozSifenou pusobnosti lezici na fece Ohfi.
Kralovské mésto Louny bylo zaloZzeno Pfemyslovci v poloviné 13. stoleti na dvou
dalezitych dopravnich tepnach, a to vodni - feka Ohfe a zemské - cesta z Prahy do
Norimberka &i Lipska. Z 15. stoleti se dochovaly vyznamné lounské pamatky, jako hradby
s bastami a Zateckou branou, Dim Sokolti z Mor apod. Nejvétsi chloubou Loun je chram
sv. Mikulase z 16. stol. [8]

Louny a okoli byly vzdy spiSe zemédélsky region. V primyslové zéné jihovychodné od
mésta se v soucasné dobé prosazuje nékolik japonskych, pfevazné strojirenskych firem.
Na severu mésto sousedi s CHKO Ceské stfedohofi. V okoli mésta Louny se nachazi
mnoho turistickych cild. Zajimavym mistem pro rogalisty a paraglidisty je kopec Rana.
Obec Rana se nachazi pfi upati stejnojmenného vrchu necelych 7 km severné od Loun.
Jak jiz bylo zminéno, je nejznaméjsim centrem paraglidingu v Cechach, létani zde ma
dlouhou tradici. DalSim turisticky oblibenym mistem je Oblik. Oblik (509 m) je CediCovy
solitérni masiv, ktery se nachazi asi 6 km na sever od Loun, v zapadni &asti Ceského
stfedohofi mezi obcemi Rana, Chraberce a Mnichov. Na severovychodé& na néj navazuji

dva niz§i vrcholy Srdov (482 m) a Brnik (471 m), oddélené sedlem. [8]
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Obr. 1 Situace SirSich vztaht (zdroj: Autor)
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1.1 Silniéni doprava

Méstem Louny prochazi dva vyznamné silni¢ni tahy, jedna se o silnici I/7(R7) a 1/28.
Silnice 1/28 vychazi z Loun severnim smérem od mimouroviiového kfizovani se silnici
prvni tfidy 1/7. Silnice je vedena na zapadnim okraji mésta Loun a funguje jako spojka
silnic I/7 (Praha — Chomutov) a I/15 (Lovosice — Most). Silnice ma dvoupruhové
usporadani. V roce 2010 prosla tato silnice v useku Dobroméfice — Rana - Odolice
rekonstrukci a to zpohledu kapacity, Sifkového usporadani, prdb&hu nivelety [14].
VylepSenim zminénych parametrd doSlo k zajisténi vysokého jizdniho komfortu spojeni
mezi mésty Louny — Most a Louny — Litoméfice s moznym propojenim na dalnici D8.
Druhy vyznamny dopravni tah je silnice 1/7(R7). Silnice je budovana jako rychlostni silnice
a to o délce 82km. V délce 16km je budovana jako silnice I. tfidy. Tato silnice postupné
nahrazuje nové vybudovanymi useky starou nevyhovuijici silnici Praha — Chomutov. Na
prelomu 20. a 21. stoleti byly na této silnici vybudovany obchvaty Loun a Postoloprt, které
odvedly tranzitni dopravu z center téchto mést [14]. Silnice 1/7 je v souCasnosti
nejvyznamnéjSim dopravnim tahem celé oblasti Loun. Silnice vstupuje na Uzemi Loun
v jihozapadni Casti. Zde se mimourovriové kfizi se silnicemi 1/28 a [1/225. Silnice ma
v soucasnosti dvoupruhové usporadani. Prestavba silnice /7 na R7 je pfedpokladana po
roce 2015. Méné vyznamnou je silnice 11/246. Silnice tvofi takzvanou patefni komunikaci,
ktera vede skrze mésto. V intravilanu ma typickou funkci méstské komunikace sbérného
charakteru. [12]

1.2  Zelezniéni doprava

Na uzemi mésta Loun se nachazi Zelezni¢ni stanice — Louny a zastavky Louny stfed a
Louny mésto. Rozsahlé zeleznitni plochy se nachazeji na severovychodé mésta ve
stanici Louny. Tato stanice je povaZzovana za hlavni nadrazi a vychazeji z ni tfi traté. Jsou
to traté Cislo 110, 114 a 126. Traté Cislo 110 Most — Louny — Kralupy n. Vitavou a 126
Most — Louny — Rakovnik jsou traté celostatni. Trat Cislo 114 Postoloprty — Louny —

Lovosice je regionalni. V8echny tfi traté jsou jednokolejné a neelektrifikované. [7]
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Obr. 2 Dopravni situace v Lounech (zdroj: [9])

1.3 Cyklisticka doprava

Zakladni kostru sité cyklostezek v intravilanu mésta Louny tvofi ¢tyfi zna¢ené cyklotrasy.

e Cyklisticka trasa ¢. 202 Louny — Peruc
e Cyklisticka trasa ¢. 232 Louny — Necichy — Mérunice
e Cyklisticka trasa ¢. 304 Louny — Jimlin — Ro¢ov

o Cyklisticka trasa €. 353 Louny — LeneSice — Postoloprty

Déle jsou v intravilanu mésta Louny vedeny mistni trasy, které vychazeji z kostry sité
zminénych cyklotras. Navrhem téchto mistnich tras je snaha o co nejvétsi pokryti uzemi
mésta Louny a vytvofit ucelenou sit mezi hlavnimi cyklotrasami. VSechny tyto trasy slouzi
pfedevsim k pfepravé do zaméstnani, do Skoly a za ob&anskou vybavenosti. Hlavnim

pozadavkem téchto tras je kratka jizdni doba, bezpe€ny pohyb a pfimé spojeni cilu.

12
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Obr. 3 Cyklisticka doprava (zdroj: [9])
1.4 Verejna doprava

Na uzemi mésta Louny, provozuje méstskou vefejnou dopravu Dopravni podnik
Usteckého kraje ( DPUK a.s.). Ten zajistuje vefejnou dopravu napfiklad i v Zatci. Na
Uzemi mésta Louny jezdi dvé& linky. Prvni linka ve sméru z Lenesic, Louny, Cerngice,
Vr8ovice, Obora. Druhd linka vede stejnymi obcemi a Louny, pouze obsluhuje ¢astecné

zbylé jizni uzemi mésta, které neobsluhuje prvni linka. [8]
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Obr. 4 Méstska vefejna doprava (zdroj: [8])
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2 Silnice €. 11/246 — priatah mésta Louny

Silnice €. 11/246 je hlavni sbérnou komunikaci intravilanu mésta Louny. Komunikace tvofi
pratah v délce 5,5 km a dale pokraduje na obce Cerngice, Pogedélice, Roudnici nad
Labem a konCi v mésté Meélnik. Na zminéné délce 5,5 km se nachazeji 4 okruzni
kfizovatky, zbytek kfizovatek jsou bud stykové, nebo prisecné. V celém useku se od roku
2007 do soucasnosti stalo 320 dopravnich nehod. Celkovy pocet zranénych ¢&ita 96 osob,
z toho 7 téZce zranénych, 89 lehce zranénych a 0 osob se zranénim neslucitelnym se
Zivotem. Stav je bran do 24 hodin po nehodé. Cisla jsou zobrazena v tabulce a mista

nehod na obrazku.

Tab. 1 Prehled nehod na silnici ¢. 11/246

Souhrnny statisticky prehled o nehodéach na komunikacdich zvolené trasy

Pocet nehod celkem 320
Pocet nehod s nasledky na zdravi 77
Pocet usmrcenych osob (stav do 24 hod.) ® 0
Pocet téZce zranénych osob (stav do 24 hod.) @ 7
Pocet lehce zranénych osob (stav do 24 hod.) O 89
Pocet nehod pod vlivem alkoholu 1

m: EO & sn ooo &
KO[{:‘{O x I

i i j-—l.;. ' ;' Kofn n Cer \;::. ,

")._/'}‘- )‘ A1 . o4 & -
Obr. 5 Nehodovost na silnici €. 11/246 (zdroj: [] http://zatecky.denik.cz)
Nejvice nehod se stalo na nefizené stykové kfiZzovatce ulic Slovenského narodniho

povstani, Osvoboditelt a Zizkova. Tato kfizovatka je nejrozsahlej$i a nejproblémovéjsi
mistem v celych Lounech. Na tuto kfizovatku byl zpracovan jeden z dopravnich zamér(
na pfestavbu na okruzni kfizovatku. Jiz v roce 2008 byl zpracovan navrh na pfestavbu.
Tento navrh pfestavby byl ekonomicky odhadnut zpo€atku na 40 miliond korun. Mésto a
kraj do tohoto projektu zahrnulo i pfestavbu Suzdalského namésti u kfizovatky a cena se
vy$plhala na 70 miliont korun. V roce 2010 ¢ast obCanll sepsala petici proti tak velké
finanéni investici. Rok predtim zastupitelstvo schvalilo spoleénou spolupraci s Usteckym
krajem ale za podminky, Zze mésto pfevezme finan¢ni odpovédnost za pratah méstem (3
km silnic, a tfi mosty). V roce 2013 mésto schvalilo upravy Suzdalského namésti, tato

Uprava stala pouze nékolik set tisic korun. Zbytek spole¢ného projektu mezi méstem

14



Louny a Usteckym krajem zatim mésto odmita, hlavnim ddvodem je podminka prevzeti
zminéného pratahu méstem Louny. Mésto se hlavné obava budouci finanéni investice do

opravy mostu Veslarl, ktery vede pres feku Ohfe. DalSi Upravy délat mésto nemuze,

jelikoz mu nepatfi dot€ené komunikace. [10]

Obr. 6 Most Veslaru (zdroj: [9]) Obr. 7 Most Veslafu (zdroj: Autor)
2.1 Pratah — ulice Postoloprtska

Pratah zacina od okruzni kfizovatky, ze které se silnice €. 1/246 odpojuje od silnice prvni
tfidy 1/28. V celém useku o délce 700 m maji jizdni pruhy Sitku 3,5 m, coz odpovida
vyznamu sbérné komunikace. V nékolika mistech se jizdni pruhy zuzuji z ddvodu vliozeni
tfeti odboCovaciho pruhu k objektim méstské vybavenosti. Nachazeji se zde dvé okruzni
kfizovatky. Obé splfiuji zakladni pozadavky. Jednotlivé paprsky jsou navedeny doprostfed
ostrova, nejsou umoznéné tangencialni prijezdy a neni jednoznacné vidét pfes stfedovy
ostrov. Nebezpe€né misto z pohledu chodcl se nachazi u autobusovych zastavek. Ty
jsou provedeny pomoci protismérné odsazenych zastavkovych zalivi a mezi nimi je 12 m
dlouhy pfechod bez zadného bezpecnostniho opatieni. Tento problém by se vyfesil
vybudovanim déliciho ostrivku. Tim by doS$lo k rozdéleni dvanactimetrového pfechodu

pro chodce na dva mensi pfechody.

Obr. 8 Ulice Postoloprtska — pfechod pro chodce o délce 12 m (zdroj: [9])
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Obr. 9 Okruzni kfizovatka v ulici Postoloprtska (zdroj: [9])

2.2 Pratah — ulice Slovenského narodniho povstani

Pratah navazuje usekem od Okruzni kfizovatky az po jiz zminénou rozsahlou kfizovatku
pred Zateckou branou. Jizdni pruhy maji vtomto Useku o délce 550 m S$itku 3 m.
V pfevazné vétSiné jsou jizdni pruhy od sebe oddéleny bud dopravnim stinem, nebo
odboCovacimi pruhy pro jednotlivé sméry. Podél jizdniho pruhu smérem z centra je zde

vybudovan v délce 180 m parkovaci pruh pro podélné parkovani a to o Sifce 2,25 m.

Obr. 10 Ulice SNP — uspofadani jizdnich pruhd (zdroj: Autor)
16



Obr. 11 Ulice SNP — pfechod pro chodce (zdroj: Autor)
2.3 Prutah — ulice Osvoboditelt

Od kfizovatky pfed Zateckou branou vede pratah ulici Osvoboditeli v rozsahu 750 m.
Parametry komunikace navazuji na pfedchozi usek, jizdni pruhy maji Sifku 3 m a
pfevazné vcelé délce uUseku jsou od sebe oddéleny dopravnim stinem nebo
odbocCovacimi pruhy. JelikoZ se podél komunikace nachazi nizka zastavba jak obytného
tak i ob&anského charakteru, jsou vybudovany skoro v celé délce komunikace smérem do
centra parkovaci pruhy pro podélné parkovani. Vtomto uUsek( se nachazi nékolik
prechodu pro chodce. VSechny kromé dvou odpovidaji technickym normam z pohledu
spravné délky, rozdélenim délicim ostrivkem a prvky pro nevidomé. Dva pfechody maji

délku 10 m bez jakéhokoliv bezpe&nostniho opatfeni.

Obr. 12 Ulice Osvoboditelt — pfechod pro chodce o délce 10 m (zdroj: [9])
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2.4 Prutah — ulice Hrnéifska

Tento usek je pouze 250 m dlouhy a vede k okruzni kfizovatce. Jizdni pruhy maiji Sitku 3
m a v celé délce je rozdéluje 4 m Siroky dopravni stin. Ve sméru do centra je zfizen
parkovaci pruh pro podélné parkovani. Okruzni kfizovatka je vybudovana dle pozadavkd,

splfiuje dané parametry na bezpec€ny provoz.

Obr. 13 Ulice Hrngifska — Siroky dopravni stin (zdroj: [9])

2.5 Pratah — ulice 28. Fijna

Tento Usek prutahu je dlouhy 850 m, jizdni pruhy maji Sitku 3 m a na rozdil od ostatnich
Useku zde nejsou jizdni pruhy oddéleny Sirokymi dopravnimi stiny a odboCovacimi pruhy.
Prechody pro chodce jsou zde z pohledu bezpeénosti chodce vyhovujici. Usek bych
rozdélil na dvé Casti. Prvni &ast od okruzni kfizovatky az po stykovou kfizovatku s ulici
Vaclava Majera. V této €asti jsou v obou smérech zfizeny parkovaci pruhy pro podélné
parkovani. Nasleduje jiz zminéna stykova nefizena kfizovatka, kterou v dalSi ¢asti prace
feSim z pohledu kapacity a prestavby na okruzni kfizovatku. Pfi odbo&eni se fFidiCi
dostanou ulici Vaclava Majera az na najezd na silnici prvni tfidy R 7. Za touto stykovou
kfizovatkou intenzity dopravy klesaji 0 30 az 40%. V druhé &asti useku komunikace chybi
vodorovné dopravni znaceni oddélujici protismérné jizdni pruhy. Ulice konCi okruzni

kfizovatkou s vyhovujicimi stavebnimi parametry.
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Obr. 15 Ulice 28. Fijna — chybéjici vodorovné dopravni znaceni (zdroj: Autor)

2.6 Pratah — ulice Riegrova

V této Casti o délce 550 m se podél komunikace nachazeji rodinné domky. Jizdni pruhy o
Sifce 3,5 m jsou oddéleny vodorovnym dopravnim znacenim, které je ovSem opotiebené

a neni moc zfetelné. Jako u prfedeslého Useku, se zde nenachazeji Siroké dopravni stiny.
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Obr. 16 Ulice Riegrova — Sifkové uspofadani komunikace (zdroj: Autor)
2.7 Prutah — ulice Husova

Tento Usek je posledni a mé&fi 1,1 km. Jizdni pruhy maji odpovidajici $itku 3,5 m. Usek
charakterové pokraCuje z minulé &asti, zadné dopravni stiny a opotfebené vodorovné

dopravni znaCeni, které by bylo potfeba zvyraznit.

Obr. 18 Ulice Husova — $ifkové uspofadani komunikace (zdroj: Autor)
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3 Soucéasny stav feSenych kfizovatek

3.1 Kfizovatka pred Zateckou branou

Stykova nefizena kfizovatka ulic Osvoboditelt, Slovenského narodniho povstani a
Zizkova, se nachazi v centru mésta pfed Zateckou branou, ktera slouzi jako vjezd do
historického centra mésta Louny. Hlavni komunikace vede ulicemi Osvoboditeld a SNP,
vedlej$i komunikace je ulice Zizkova. Jednotlivé dopravni proudy jsou oddéleny
rozsahlymi délicimi ostravky. Téch se na této kfizovatce nachazi pét. Déale je zde
nespocet dopravnich stin(, které byly zfizeny ve snaze eliminovat pfili§ Siroké jizdni pruhy
a jalové plochy na kfiZzovatce. PfedevSim dopravni stin pfi vyjezdu z vedlejSi komunikace
na hlavni komunikaci a dopravni stin pfi vyjezdu z historického centra na vedlejSi
komunikaci. Velka plocha, Siroké jizdni pruhy a velké dopravni ostrivky vedou ke
zhorSeni koncentrace fidi€e a pFehlednosti kfizovatky. Pfimy usek hlavni komunikace
svadi k prekraCovani nejvysSi dovolené rychlosti, a to predevSim z ulice Osvoboditeld,

kde se nenachazi pfechod pro chodce, ktery by alespon zvysil fidiCovu pozornost.

&

S ANy,

Obr. 19 Stavajici stav kfizovatky pred Zateckou branou (zdroj: Autor)
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Obr. 20 Pohled z ulice Osvoboditelt (zdroj: Autor) Obr. 21 Pohled z ulice SNP (zdroj: Autor)

Obr. 22 Pohled na pfipojeni vedlej$i komunikace Obr. 23 Pohled z ulice Zizkova (zdroj: Autor)
(zdroj: Autor)

Z pohledu péSi dopravy byl nejvétsi problém 17 m dlouhy pfechod pro chodce pres ulici
Zizkova, bez jakéhokoliv bezpe&nostniho opatfeni. Tento pfechod byl pfed dvéma roky
rozdélen pomoci ochranného ostravku, tim byl pfechod rozdélen na dva kratSi. V ulici
SNP je pfechod pro chodce o délce 10 m, i tento pfechod je rozdélen ochrannym
ostravkem. V ulici Osvoboditelt pfechod pro chodce neni. Z pohledu osob se snizenou
schopnosti orientace jsou pfechody z hlediska prvkl bezpeénosti vyhovuijici jen u Zatecké

brany, u pfechodu v ulici SNP tyto prvky chybi.

Obr. 24 Pfechod pro chodce v ulici Zizkova Obr. 25 Pfechod pro chodce v ulici SNP
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Jsou zde umistény autobusové zastavky v obou smérech. Zastavka smérem z Loun je
vytvofena pomoci zastavkového zalivu, zastdvka smérem do Loun je tvofena
samostatnym jizdnim pruhem, ale na zaCatku vyhrazeného pruhu je umistén vjezd a
vyjezd na zdejSi parkovisté. Tento vjezd je zfizen pomoci dopravniho stinu, ktery je
ohraniCeny balisetami. Zminéné parkovist¢ ma nevyhovujici prostorové uspofadani a
chybi zde vodorovné dopravni znaceni jednotlivych stani. Provoz vozidel na parkovisti je
obousmérny. Cela ulice Zizkova, kde se nachazeji autobusové zastavky a zminéné

parkovisté, je smérem ke kfizovatce vedena do mirného stoupani.

Obr. 26 Autobusové zastavka v Zizkové ulici (zdroj: Obr. 27 Vyjezd z parkovisté v Zizkové ulici (zdroj:
Autor) Autor)

3.2 Krizovatka u Kauflandu

Stykova nefizena kfizovatka ulic 28. fijna a Vaclava Majera se nachazi u atletického
stadionu a obchodniho domu Kaufland. Hlavni komunikace je vedena smérem z centra
ulici 28. fijna do ulice Vaclava Majera. Na této kfizovatce se odboCenim ze silnice €. 11/246
dostanou vozidla ulici Vaclava Majera na silnici prvni tfidy 1/7, ktera je soucasti obchvatu
mésta Louny. Z pohledu fidiCe, ktery neni mistni, by mohla kfizovatka svym tvarem zmast
minéni fidice o hlavni komunikaci, ta je ale spravné vyznacena dopravnimi znackami.
KFizovatku tvofi tfi velké dopravni ostrlivky, jizdni pruhy jsou opét pfili§ Siroké. Na rameni
z ulice Vaclava Majera vede do kfiZzovatky 105 m dlouhy dopravni stin. Kfizovatka je

situovana do mirného stoupani, pfedevsim z vedlejsi komunikace.
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Obr. 29 Pohled z ulice Vaclava Majera (zdroj: Autor) Obr. 30 Pohled z ulice 28. fijna (zdroj: Autor)

Obr. 31 Pohled z ulice 28. Fijna (zdroj: Autor) Obr. 32 Odboceni na hlavni komunikaci (zdroj: Autor)
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V ulici Vaclava Majera smérem do kfiZzovatky, je vybudovana autobusova zastavka
v zalivu. Tato zastavka je zde pfedevsim kvuli obchodnimu domu. S pohledu pési dopravy
se v blizkosti vyskytuje pouze jeden pfechod, a to na vedlejSi komunikaci. Tento pfechod
méfi 8 m a je zfizen bez jakéhokoliv bezpecCnostniho opatfeni. Na obou stranach
chodniku je opatfen varovnym i signalnim pasem pro osoby se snizenou schopnosti
pohybu. Na hlavni komunikaci v ulici 28. fijna se nachazi pfechod pro chodce 110 m od
hranice kfizovatky. V celé této délce jsou po obou stranach pruhy pro podélné parkovani.
Komunikace je vtomto misté Siroka 12 m, pfechod je vyfeSen pomoci vysazenych
chodnikovych ploch. Z vysledkt provedeného prizkumu smérli pési dopravy jsem zjistil,
Ze na hlavni komunikaci v ulici Vaclava Majera se pfechod nachazi az 150 m od hranice
kfizovatky. Ten je az za dalSi stykovou kfizovatkou, ktera slouzi jako vjezd na parkovisté
k obchodnimu domu. Z parkovisté od obchodniho domu vedou kolmo dva chodniky
smérem k hlavni komunikaci. Prvni vede na autobusovou zastavku a druhy konc&i na
chodniku podél hlavni komunikace, ale odtud se chodec nemize nikam dostat. Pfi

prizkumu péSi dopravy mi v tomto misté prebihalo komunikaci 38 % vSech lidi, ktefi

smérfovali pfes komunikaci. Pfechod byl navrhnut pfi upravach kfizovatky v této praci.

Obr. 33 Autobusova zastavka v ulici Vaclava Majera Obr. 34 Ulice 28. fijna (zdroj: Autor)

Obr. 35 Prechod pro chodce v ulici 28. fijna (zdroj: Obr. 36 Misto vhodné pro zfizeni pfechodu pro

Autor) chodce pres ulici Vaclava Majera (zdroj: Autor)
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4 Kapacitni posouzeni stykovych kfrizovatek

Dopravni prizkum byl proveden v bézny pracovni den ve stfedu 8. fijna v roce 2014.
Prizkum byl proveden ruéni metodou. Vyhodou je operativhost a moznost presnéjSiho
rozliseni druh(G vozidel, nevyhodou je skuteCnost, Ze prfesnost je ovlivnéna lidskym
faktorem a také obtizemi pfi vysokych intenzitach dopravy. Pfi sledovani intenzity jsem
rozdélil vozidla na tyto druhy: osobni vozidla, nakladni vozidla a autobusy, nakladni
soupravy, motocykly, jizdni kola. Znalost geometrického uspofadani kfizovatky je pak
dalSim predpokladem pro vypocet kapacity. PfedevSim pocet kfizovatkovych paprsku,
pocCet jizdnich pruhl, podéty a délky fadicich pruht pro odboceni, délka rozsifeni
spolecnych jizdnich pruhd. DalSi faktorem je rychlost jizdy na hlavni komunikaci a Uprava
prednosti v jizdé. Jsou zde pouze dvé moznosti a to bud dopravni znackou &. P4 “Dej
prednost v jizdé!“ anebo dopravni znackou &. P6 “St(j, dej pfednost v jizdé!“. Nesmime
zapomenout na pési a cyklistickou dopravu. Ve vypoc€tu se dale zohledriuje pouze pocet

prechazejicich chodcl pfes jednotlivé paprsky kfizovatky. [1]

4.1  Stykova kiizovatka pred Zateckou branou

Na této kfiZzovatce je hlavni komunikace silnice Il. tfidy a vedlejSi komunikace je silnice IIl.
tfidy. Nejhdfe pristupny stupen urovné kvality dopravy s nejvySSi pfistupnou stfedni
dobou zdrzeni je uveden v tabulce Cislo 2. Dale je v tabulce uvedena rychlost jizdy v85 %
na hlavni komunikaci. Na stavajicich kfizovatkach se stanovi méfenim rychlosti v misté
kfizovatky, popfipadé se nahradi nejvysSi dovolenou rychlosti na hlavni komunikaci v

misté kfizovatky, pokud nebude méfenim zjisténa rychlost nizsi.

Tab. 2 Zakladni udaje o stykové kiizovatce pfed Zateckou branou

Kapacitni posouzeni nefizené prisecné krizovatky podle TP 188 Protokol 1a
Nazev k¥izovatky K¥izovatka u Zatecké brany

Posuzovany stav 5. fijna 2014

Rychlost jizdy v85% na hlavni komunikaci 45 km/h

DZ navjezdu C v

PoZzadovany stuperi UKD na hlavni D <45

PoZadovany stupen UKD na vedlejsi E >45

[s]

V tabulce €. 3 je schematicky zobrazeno Cislovani jednotlivych dopravnich proudd a
geometrické podminky: poCet pruhl, délka pruhu, samostatny pruh. U této kfizovatky je

jediny odboCovaci pruh o délce 48 m a to pfi odboc€eni z hlavni komunikace na vedlejsi.
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Tab. 3 Geometrické podminky kfizovatky pfed Zateckou branou

Cislovani dopravnich proudt

Geometrické podminky

&—m
-~ ‘Eg
FI\
-
S —nan
»—& Y

Paprsek Dopravni [Pocet pruh(i|Délka pruhu Samostatny
kfizovatky proud (0/1/2) In [m] pruh
(ano/ne)
1 2 3
1
A hlavni 2 1
: 0 ne
4 1
Cvedlejsi 5 0
6 1
7 1 48
B hlavni 8 1
9 0
10
11
12

Tabulka €. 4 obsahuje dopravni zatiZzeni jednotlivych druhd vozidel pro vSechny sméry.

komunikaci ulic Osvoboditelll a SNP. Diagram intenzit kfizovatky je vlozen jako pfiloha.

Tab. 4 Intenzity jednotlivych druhd dopravy

Dopravni zatiZeni
i Osobni Nakladni Nakladni e Vozidel [Zohlednéna
Paprsek Dopravni ) . Motocykly Cyklisti
kfizovatky proud vozidla vozidla soupravy [voz/h] [voz/h] celkem skladba
[voz/h] [voz/h] [voz/h] [voz/h] [pvoz/h]
4 5 6 7 8 9 10
1
A 2 504 38 5 2 2 551
3 228 23 1 2 2 256
4 88 6 1 97 100
C 5
6 269 16 2 1 289 298
7 87 9 1 2 101 105
B 8 450 45 5 1 502
9

Metodika vypoCtu kapacity nefizené stykové uroviiové kfizovatky rozliSuje tfi stupné

podfazenosti jednotlivych dopravnich proudu na kfizovatce. OdliSné stupné podfazenosti

jsou stanoveny pro stykovou a pruse¢nou kfizovatku.

Tab. 5 Charakteristika jednotlivych dopravnich proudu

Stupen Charakteristika Dopravni proudy
1. stupen nadrazenost 2,3,8
2. stupen jednoducha podfazenost proudu 1. stupné 6,7
3. stupen| dvojnasobna podrazenost proudlim 1. a 2. stupné 4
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Kapacitni vypocet a posouzeni nefizenych kfizovatek ma tfi zakladni urovné. Prvni bod je
stanoveni zakladni kapacity Gn vedlejSich dopravnich proudl jako fiktivni hodnoty
vyjadfujici maximalni moznou propustnost pfislusného podfizeného dopravniho proudu.

Zakladni kapacita Gn [pvoz/h] je uvedena v tabulce........ Pro vypocCet byl pouZit
nasledujici vzorec, kde Iy rozhodujici intenzita nadfazenych proudi [voz/h], tq kriticky

Casovy odstup [s], t; nasledny Easovy odstup [s]. [2]

/ t

3600 _3620 (tg' 2f )
G e

n tf

Obr. 37 Vzorec pro vypocet zakladni kapacity (zdroj: [2])

Hodnoty ty zavisi na druhu dopravniho proudu a rychlosti jizdy na hlavni komunikaci, t;

zavisi na druhu dopravniho proudu a Upravy pfednosti v jizdé. [2]

Tab. 6 Zakladni kapacity pruhu podfazenych proud

Zakladni kapacita pruhu podirazenych proudu
Dopravni Intenzita dopravniho proudu In P¥islusny nadfazeny proud IH [voz/h] Zakladni kapacita Gn
proud [pvoz/h] (skutecnych vozidel) [pvoz/h]
11 12 13
1
7 105 807 700
6 298 679 664
12
5
11
4 100 1282 212
10

Druhy bod je vypocet skute€nych hodnot kapacity dopravnich proudd Cn, ktera zavisi na
pravdépodobnosti nevzduti pfisluSnych nadfazenych dopravnich proudu p0. S klesajici
hodnotou pravdépodobnosti p0 bude také klesat realna kapacita Cn podfizeného

dopravniho proudu. Kapacita jizdniho pruhu proudd druhého stupné Cn se rovna zakladni

kapacité Gn viz tabulka. [2]

Tab. 7 Kapacita pruhu podfazenych proudud 2. stupné

Kapacita pruhu podfazenych proudt 2. stupné
, Kapacita Cn Stupen vytizeniav [- | Délka fronty N95% Pravdépodobnost nevzduti
Dopravni proud [pvoz/h] ] (m] proudu
po,n, pO,n*, pO,n** [-]| px[-]
14 15 16 17 18

1
7 700 0.15 - 0.56
6 664 0.45
12
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Pfi vypoctech pro podfazené dopravni proudy 3. nebo 4. stupné je nutné zohlednit
pravdépodobnost nevzduti rozhodujicich nadfazenych dopravnich proudu, ktera snizuje
jejich zakladni kapacitu. Pro vypocet pouzijeme vzorec, kde n jsou dopravni proudy, a, je
stupen vytizeni pro n-ty proud, In je intenzita dopravy dopravniho proudu n [pvoz/h], Cn je

kapacita jizdniho pruhu n-tého proudu [pvoz/h]. [2]

/
1-a, =1-—
Pg, = max G

0
Obr. 38 Vzorec pro vypocet pravdépodobnosti nevzduti proudu (zdroj: [2])

Tab. 8 Kapacita pruhu podfazenych proudu 3. stupné

Kapacita pruhu podfazenych proudi 3. stupné
K ita C St n vytizeni - Pravdépodobnost duti d
Dopravni proud apacita Cn upefi vytizeniav [ ravdépodobnost nevzduti proudu
[pvoz/h] ] po,n [-] pz,n [-]
19 20 21 22
4 118 0.85

Poslednim krokem pfi vypoCtu se stanovi rezerva kapacity Rez jako rozdil skutecné
kapacity Cn a intenzity In a posoudi se uroven kvality dopravy prostfednictvim vypoc&tené

hodnoty stfedni doby zdrzeni tw a rezervy kapacity [pvoz/h]. [2]

Tab. 9 Posouzeni urovné kvality dopravy

Posouzeni urovné kvality dopravy
Urover
Dopravni proud Rezerva kapacity | Délka fronty N95% Stredni doba zdrzeni tw [s] kvality
Rez [pvoz/h] [m] dopravy
UKD [-]
29 30 31 32
1
7 595 3 6 A
6 366 14 10 A
12
5
11
4 17 52 143 E
Stanovena Uroven kvality dopravy kfiZzovatky na hlavni komunikaci
Stanovena Uroven kvality dopravy kfiZzovatky na vedlejsi komunikaci E

Z vysledkl je patrné, Ze uroven kvality dopravy na hlavni komunikaci vychazi A oproti
nejhufe pozadovanému stupni D, obé& stfedni doby zdrZzeni jsou velmi nizké 6 a 10
sekund. Vedlejsi komunikace také kapacitné vyhovuje, zde je uroven kvality dopravy F

coz je nejhors§i mozny stupeni, kde kapacita ramena kfizovatky neni dostate¢na. Stfedni
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doba zdrzeni 143 s je velmi vysoka. Pro uplnost je pfidan graf zavislosti Stfedni doby

zdrzeni a rezervy kapacity.

80 T r y e I e ) (|
Lt = C=1000 pvoz/h | 5
T N s o e e e Uroven kvality [
70 A LALL 1 C = 800 pVOZ/h I dopravy —
AW Y 00— ]
\\‘:\ %r“"i C =600 pvoz/h |
60 | 2y 1
B Q \\\:\\ =| [ C=400 pvoz/h | |
— Wi e C=200pvoz/h | E'Z
Z 50 ANANAY —
@ \
R
% D
(=
= P T o e - 2
i
bV C
BH
A
0
0 100 200 300 400 500
Rezerva kapacity [pvoz/h]

Obr. 39 Graf zavislosti stfedni doby zdrzeni a rezervy kapacity (zdroj: [2])

Po vypodctu kapacity je zavér takovy, Ze aktualni usporadani stykove kfizovatky kapacitné
vyhovuje pouze na hlavni komunikaci. Nejhorsi uroven kvality dopravy F vychazi podle
predpokladd na ulici Zizkova, diky velmi zatizené hlavni komunikaci. Tento stav je

nevyhovujici.

4.2 Stykova krizovatka u Kauflandu

U této kfizovatky je hlavni komunikace silice Il. a Ill. tfidy. VedlejSi komunikace je silnice
[I. tfidy. Nejhlfe pFistupny stupern urovné kvality dopravy a nejvySsi pfistupna stredni

doba zdrZeni jsou uvedeny v tabulce €. 10. Pfednost v jizdé je dana znackou P4.
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Tab. 10 Zakladni udaje o stykové kfizovatce u Kauflandu

Ndazev kriZzovatky Kfizovatka u Kauflandu

Posuzovany stav 5. fijna 2014

Rychlost jizdy v85% na hlavni komunikaci 40 km/h

DZ navjezdu C v

Posadovany stupeit UKD na hlavni D I[\l(]ejvy55| pfipustna stfedni doba zdrzeni <45
s

Pozadovany stupen UKD na vedle;jsi D I[\l(]ﬂvysy Pripustnd stredni doba zdrzeni <45
s

V tabulce €. 11 je schéma kfiZzovatky, kde jsou ocislovany jednotlivé dopravni proudy na
hlavni a vedlej8i komunikaci. Tabulka také uvadi geometrické podminky tykajici se
jednotlivych pruht. U této kfizovatky je také pouze jediny odbocovaci pruh o délce 48 m a

to pfi odboceni z hlavni komunikace na vedlejsi.

Tab. 11 Geometrické podminky kfizovatky u Kauflandu

Cislovani dopravnich proudii Geometrické podminky
Samostatny
Paprsek Dopravni |Pocet pruh(|Délka pruhu rz; i
krizovatky proud (0/1/2) In [m] (arfo/ne)
1 2 3
@/— o 1
A hlavni 2 1
a
- ® 3 0 ne
W ?s
" " 4 1
R Cvedlejsi 5 0
uw
6 1
»— ¥ 7 1 48
Y B hlavni 8 1
| T Y 9 0
Rl 10
456 C 11
12

Dalsi tabulka €. 12 obsahuje intenzity jednotlivych druh( vozidel pro vSechny sméry.
Z tabulky je zfejmé, Ze nejzatizenéjsi jsou dopravni proudy 2 a 8, které zastupuji hlavni
komunikaci ulic 28. fijna a Vaclava Majera. V porovnani s kfizovatkou u Zatecké brany

jsou intenzity mensi. Diagram intenzit kfizovatky je vloZen jako pfiloha.
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Tab. 12 Intenzity jednotlivych druh(i dopravy
Dopravni zatiZzeni
i Osobni Nakladni Nakladni e Vozidel [Zohlednéna
Paprsek Dopravni . . Motocykly Cyklisti
kfiZovatky proud vozidla vozidla soupravy [voz/h] [voz/h] celkem skladba
[voz/h] [voz/h] [voz/h] [voz/h] [pvoz/h]
4 5 6 7 8 9 10
1
A 2 338 54 5 2 3 402
3 75 13 5 1 96
4 166 12 5 1 1 185 185
C 5
6 172 35 2 212 229
7 92 8 1 104 109
B 8 333 59 3 1 2 398
9

Postup je uplné stejny jako u predchozi kfizovatky. Kapacitni vypoCet a posouzeni

nefizenych kfizovatek ma tfi zakladni urovné. Nejdfive podle vzoreCku vypolteme

zakladni kapacity Gn. To je kapacita vedlejSich dopravnich proud( jako fiktivni hodnoty

vyjadfujici maximalni moznou propustnost pfislusného podfizeného dopravniho proudu.

Zakladni kapacita Gn [pvoz/h] je uvedena v tabulce Cislo 13. [2]

Tab. 13 Zakladni kapacity pruhu podfazenych proudt

Zakladni kapacita pruhu podfazenych proudu
Dopravni Intenzita dopravniho proudu In Ptislusny nadfazeny proud IH [voz/h] Zakladni kapacita Gn
proud [pvoz/h] (skuteénych vozidel) [pvoz/h]
11 12 13
1
7 109 498 922
6 229 450 821
12
5
11
4 195 952 327
10

V druhém bodé vypocéteme skuteéné hodnoty kapacity dopravnich proudd Cn, ty zavisi na

pravdépodobnosti nevzduti pfislusnych nadfazenych dopravnich proudd p0. Se snizujici

se hodnotou pravdépodobnosti pO bude také klesat skute¢na kapacita Cn podfizeného

dopravniho proudu. Gn = Cn [2]
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Tab. 14 Kapacita pruhu podfazenych proudud 2. stupné

Kapacita pruhu podfrazenych proudt 2. stupné
. . . i Pravdépodobnost nevzduti
, Kapacita Cn Stupen vytizeniav [-| Délka fronty N95%
Dopravni proud proudu
[pvoz/h] ] [m] * *
po,n, pO,n*, pO,n**[-]| px[-]
14 15 16 17 18
1
7 922 0.12 - 0.64
6 821 0.28
12

Jednda se o stykovou kfiZovatku, proto pocitame kapacitu pouze pro podfazené dopravni
proudy do 3. stupné. Je nutné zohlednit pravdépodobnost nevzduti rozhodujicich
nadfazenych dopravnich proudu, ktera snizuje jejich zakladni kapacitu. Zde je pO,n rovna
0.[2]

Tab. 15 Kapacita pruhu podfazenych proudt 3. stupné

Kapacita pruhu podfazenych proudu 3. stupné
, Kapacita Cn Stupen vytizeniav [- Pravdépodobnost nevzduti proudu
Dopravni proud
[pvoz/h] ] po,n [-] pz,n [-]
19 20 21 22
4 210 0.93

Na rozdil od pfedchozi kfizovatky musime zde zahrnout i vypoCet pro kapacitu
spole¢ného pruhu smiSenych proudll. Jedna se o dopravni proudy 4,5,6 na hlavni

komunikaci v ulici Vaclava Majera.

Tab. 16 Kapacita spoleéného pruhu smisenych proudu

Kapacita spole¢ného pruhu smiSenych proudi
L . , . . | Kapacita
. , Stupen vytizeniav [- Délka mista na Intenzita proudu 2 li
Paprsek kfiZzovatky Dopravni proud , Cn
] zastaveniln [m] [pvoz/h]
[pvoz/h]
25 26 27 28
1
A
2+3,2,3
4 0.93
C 5 0 424 352
6 0.28
7 0.00 0
B 0 0
849, 8,9 0.00
10
D 11
12

Poslednim krokem pfi postupu se stanovi rezerva kapacity Rez. Ta se vypocte jako rozdil
kapacity Cn a intenzity In. Nasledné se posoudi uroven kvality dopravy podle vypoctené

hodnoty stfedni doby zdrZeni tw a rezervy kapacity [pvoz/h]. [2]
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Tab. 17 Posouzeni urovné kvality dopravy

Posouzeni urovné kvality dopravy
Uroveri
Dopravni proud Rezerva kapacity | Délka fronty N95% Stiedni doba zdrzeni tw [s] kvality
Rez [pvoz/h] [m] dopravy
UKD [-]
1
813 2 2 A
6 592 7 6 A
12
5
11
ks 15 82 126 £
10
1+(2+3), 1+2, 1+3
7+8 0 0 0 0
4+6 -73 296 152
10+11+12, 10+11,
11+12, 10+12

Aktualni uspofadani stykové kfizovatky kapacitné nevyhovuje. NejhorSi uroven kvality
dopravy vychazi podle predpokladld na ulici 28. fijna, diky velmi zatizené hlavni
komunikaci. Je to silnice Il. tfidy, zde je tedy nejhlfe pfistupny stupen uroven kvality
dopravy D, stfedni doba zdrZzeni 126 s je nevyhovujici stupefi F. Na hlavni komunikaci
byla vypoctena stiedni doba zdrzeni tw 4 a 6 s tedy uroveh kvality dopravy A. Obé dvé
stykové kfizovatky kapacitné vyhovuji na hlavni komunikaci a to s velkou rezervou.
Pfipojeni z vedlejSi komunikace na hlavni je u obou kfizovatek problémové, jak ukazuje

stfedni doba zdrZeni a uroven kvality dopravy zjiSténa ve vypoctu.

U obou feSenych stykovych kfizovatek je hlavnim problémem odbocCeni z vedlejSi

komunikace na hlavni. Pro obé odboceni byly vypocitany stupné F.
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5 Navrh reseni okruznich krizovatek

Pro obé& nefizené stykové kfizovatky byla navrhnuta pfestavba na okruzni kfizovatky.
Hlavnimi davody je bezpec€nost, zklidnéni dopravy, snizeni rychlosti na hlavni komunikaci,
zvy$eni plynulosti viezdu ze Zizkovy ulice, sniZzeni stfedni doby zdrZzeni na vedlejsi
komunikaci. Z urbanistického hlediska hlavné vice zelené, estetické hledisko. Z ohledu na
zranitelné ucastniky dopravy dojde k vyznamnému rlstu bezpecnosti nové navrzenymi

pfechody pro chodce nebo upravami na stavajicich pfechodech.
5.1 Okruzni kiizovatka pred Zateckou branou

Cely navrh bych rozdélil na dvé oblasti. Prvni oblasti je samotny prostor kfiZzovatky a
druha oblast je prostor pred Zateckou branou. Zde je vybudovan pfechod pro chodce, coz
je nejfrekventovanéjsi pési trasa ve mésté. Dojde k pfemisténi autobusovych zastavek ve
sméru jizd vzdy za pfechodem v souladu s poZadavkem pfislusné normy. Dojde ke

zvyseni poctu parkovacich stani.

Obr. 40 Navrh okruzni kfizovatky pted Zateckou branou (zdroj: Autor)
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Stfed kfizovatky byl umistén tak, aby vznikla volna plocha pro parkovisté, které by bylo
zfizeno misto stavajiciho prabéhu hlavni komunikace. Takze misto tfi ramen, ktera
vstupovala do stykové kfiZzovatky, vznikne ¢&tvrté rameno a to pfimy vjezd na nové
navrzené parkovisté. VnéjSi pramér kfizovatky je navrzen 32 m. Jedna se o kfiZzovatku
s jednim pruhem na okruhu o proménlivé Sifce okruzniho pasu 6,5 az 8,5 metrQ, v
zavislosti na elipsovitém tvaru stfedového ostrivku. Pojizdény prstenec je o Sifce 1,2 az 4
metr( opét v zavislosti na tvaru stfedového ostrivku. Pojizdény prstenec byl navrhnut tak,
aby vozidla na okruhu byla co nejblize vjezdim, a tim se zamezilo moznosti vzniku
koliznim situacim vozidel na okruhu a na vjezdu. Ridi¢i vozidel na vjezdu by pfi mensi

Sifce prstence méli snahu vjet na okruh.

Rameno vychazejici z ulice Osvoboditell je stavebné upraveno na Sifku jizdnich pruht
3,5 metrd a jednotlivé sméry jsou rozdéleny ostriivkem z pojizdéné Zulové dlazby. Sitka
tohoto ostravku je 1,5 metru. Vjezd a vyjezd do okruzni kfizovatky se rozsifuje v zavislosti
na vleénych kfivkach nakladnich souprav. Vjezd je vyznaden svislymi dopravnimi
znaCkami CO01 “Kruhovy objezd“ a P4 “Dej pfednost v jizdé!“. Je zde navrZzen novy
pfechod pro chodce, ktery na souCasném ramenu stykové kfizovatky chybi. Je zde i
vybudovany snizeny obrubnik pro bezbariérovy pfistup. PFi prizkumu pési dopravy,
dochazelo k ¢astému prebihani ob&anu po celé délce ramena kfizovatky. U pfechodu
bude vybudovan varovny a signalni pas pro osoby se sniZzenou schopnosti pohybu a
orientace. Pfechod bude vyznaclen svislymi dopravnimi znackami IP6 “Pfechod pro
chodce* v obou smérech. Dojde také k umisténi svislé dopravni znacky 1S9b “Navést pied
kfizovatkou®. Vlivem mensiho zaboru plochy okruzni kfiZovatkou, vznikne podél

komunikace prostor pro novou vysadbu zelené.

Rameno kfizovatky v ulici SNP je upraveno pouze sméroveé. Misto pfimého sméru hlavni
komunikace, je komunikace smérové vedena do stfedu okruzni kfizovatky. Z divodu nové
vzniklého smérového oblouku muselo dojit k jeho rozsifeni dle CSN 736110 [5]. Vjezd a
vyjezd je Sifkové rozSifen dle vleénych kfivek nakladnich souprav. Za stavajicim
pfechodem pro chodce bude umisténa svisla dopravni znacka IS9b “Navést pred
kfizovatkou®. Na vjezdu do kfizovatky budou umistény svislé dopravni znacky CO1
“Kruhovy objezd” a P4 “Dej pfednost v jizdé!". Podobné jako u pfedchoziho ramena dojde

k vysadbé zelené na uSetfenych plochach dik mensi rozloze nové navrzené kfizovatky.

Na rameni vedlej§i komunikace v ulici Zizkova dochazi pouze ke zméné Sirky jizdnich
pruh(, autobusovy zaliv je umistén blize ke kfizovatce. Instalace dopravnich znacek je

obdobna jako u pfedchozich ramen. Vjezd je opatfen znackami C01 “Kruhovy objezd“ a
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P4 “Dej pfednost v jizdé!“. A pfed hranici kfizovatky bude umisténa svisla dopravni
znaCka 1S9b “Navést pred kfizovatkou®. Délici ostrivky na vjezdech vSech ramen
kfizovatky budou opatfeny svislou dopravni znaCkou CO4a “Pfikazany smér objizdéni

vpravo®.

NejvétSi zménou pfi navrhu okruzni kfizovatky je vybudovani zcela nového parkovisté.
Parkovisté bude mit samostatny vjezd a vyjezd do okruzni kfizovatky. U vjezdu na
parkovis§té budou umistény svislé dopravni znacky B04 “Zakaz vjezdu nakladnich vozidel®
a IP1la “Parkovisté“. Parkovisté bude mit kapacitu 54 kolmych parkovacich mist o
rozmérech 5 m na délku a 2,5 m na $itku dle CSN 73 6056. Sirka jizdniho pruhu mezi
parkovacimi stanimi je 6 m, tedy bez nadjeti. Je zde navrzen i pfislusny pocet
vyhrazenych stani pro vozidla prepravujici osoby se zdravotnim handicapem a vyhrazena
stani pro osoby doprovazejici dité v ko€arku. Podle normy je zakladni Sirka 3,5 m a ta se
doplfiuje o manipulacni plochu v Sifce 1,2 m. Dvé sousedici stani mohou mit spoleénou
manipulaéni plochu. Pfi navrhu parkovisté byla pouzita druha varianta se spolecnou
manipulaéni plochou pro dvé sousedici mista. Tato dvojitd stani budou navrZzena tfi.
Rozméry téchto dvojitych stani jsou 5,8 m. Stani budou vyznacena vodorovnym
dopravnim znacenim V10f. Povrch parkovisté je z divodu zvySeni urbanistické kvality

navrzen ze zamkové dlazby.

M
\L\\\\\ G - &lika jednotlivého sténf se navrhuje 3,50 m
S ’ H — §itka dvojitého sténi se navrhuje 5,80 m
§ J — manipulagni plocha se navrhuje 1,20 m
R I Délka stani se navrhuje podle predchozich
S : ustanoven! normy

Obr. 41 Varianty provedeni parkovacich stani pro osoby se zdravotnim handicapem (zdroj: [5])

Posledni zménou je navrzeny chodnik, ktery propojuje nové navrzeny pfechod pres ulici
Osvoboditell a stavajici chodnik, ktery vede podél sou¢asné hlavni komunikace. Chodnik

navazuje i na hranu nové navrzeného parkovisteé.
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Druhou vyznamné pozménénou oblasti je prostor pfed Zateckou branou. Zde doSlo

k vyraznému zmenseni nepotifebnych ploch a dopravnich stind.

Obr. 41 Stavajici prostor pfed Zateckou Branou (zdroj: Obr. 42 Néavrh prostoru pfed Zateckou Branou
Autor) (zdroj: Autor)

Prvni zménou pfi navrhu je vyrazné zUzeni Zatecké ulice. Tim dojde ke zkraceni pfechodu
pro chodce z puvodnich 9,5 m na 6 m. Na levé strané ulice vznikne prostor pro zeler a na
pravé stran& smérem do Zizkovy ulice nahradi rozsahlé dopravni stiny chodnik.
Nejfrekventované;j$i pfechod pro chodce ve mésté bude zkracen z puvodnich 15,5 m na
12 m. U déliciho ostrlivku dojde ke zméné Sifky z pavodnich 4 m na 2,5 m. Pavodni
autobusovy zaliv blize k Zatecké brané, ktery zadina jiz pfed zminénym prechodem, je
v navrhu posunut az za pfechod. Autobusové stani bude vyznaeno vodorovnym
dopravnim znacenim V11a. Bude zde zfizena nastupni hrana a signalni pas pro osoby se
snizenou schopnosti pohybu a orientace. Ve sméru do kfizovatky vznikne vyhrazeny pruh
pro autobusy. Pavodni jizdni pruh, ktery byl oddélen od autobusového pruhu pouze
dopravnimi stiny, a nachazel se az za délicim ostrivkem, je navrzen uz pfed délici
ostravek. Jizdni pruhy v obou smérech jsou fyzicky oddéleny od autobusového pruhu
nové navrZzenym délicim ostrlvkem. Autobusové stani je vyznaCeno vodorovnym

dopravnim znacenim V11a, u zastavky jsou opét navrZzeny prvky pro osoby se sniZzenou
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schopnosti pohybu a orientace. Dojde také k upravé vyjezdu ze stavajiciho parkovisté.

Vyjezd bude zpfehlednén a dojde ke zvySeni bezpelnosti.

Obr. 43 Stavajici parkovisté pfed Zateckou Branou Obr. 44 Navrh parkovisté pred Zateckou Branou

(zdroj: Autor) (zdroj: Autor)

Posledni upravou je rozSifeni stavajicino parkovisté o 1 m. Na vozovce parkovisté bude
nové vyznaceno vodorovné dopravni znaceni V10b. Rozméry téchto stani je 2,5 m na
Sifku a 5 m na délku, Sifka jizdniho pruhu je 5 m, tedy s nutnosti couvani. Také zde
vzniknou tfi dvojita stani pro osoby se zdravotnim postizenim s vodorovnym dopravnim
znadenim V10f [4]. Sitka téchto dvojitych stani je 5,8 m. DuleZitou zménou je Gprava
smeéru jizdy na parkovisti. Plvodné byl pohyb vozidel na parkovisti obousmérny, v navrhu

je provoz zfizen jednosmérné a to ve sméru od mostu Veslar k Zatecké brané.

5.2 Okruzni krizovatka u Kauflandu

Navrh na prestavbu stavajici stykové kfizovatky na okruzni bych rozdélil na dvé faze.

Prvni faze zmén se tyka samotného prostoru okruzni kfizovatky. Druha faze se zabyva
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navrhem zmény ulice Vaclava Majera. Dale pak mensSich uprav na hlavni komunikaci ulice

28. fijna.

_hrani
stave

% G
Bl o \_J

Obr. 45 Navrh okruzni kfizovatky u Kauflandu (zdroj: Autor)

Vnéjsi pramér tfiramenné kfizovatky je navrzen 30 m. Jedna se o kfizovatku s jednim
pruhem na okruhu o Sifce 6 m. Pojizdény prstenec ma Sifku 2 m. Stfedovy ostrov ma tvar
kruhu. Navrh upravy stavajici kfizovatky spoCiva v odstranéni tfi velkych délicich ostrov(
a dlouhého dopravniho stinu v ulici Vaclava Majera. Uprava v$ech tfi vjezdii je podobna.
Vjezdy a vyjezdy ramen jsou rozdéleny délicim ostrivkem, Siftka jednotlivych vjezdl se
odviji podle vle¢nych kfivek nakladnich souprav. Kazdy vjezd do kfizovatky je oznaCen
svislymi dopravnimi znackami C01 “Kruhovy objezd“ a P4 “Dej pfednost v jizdé!“. Na
délicich ostrlvcich jsou umistény svislé dopravni znacky CO4a “Pfikazany smér objizdéni
vpravo“. Nékolik desitek metri pfed kazdym vjezdem do kfizovatky bude umisténa svisla
dopravni znacka 1S9b “Navést pfed kfizovatkou®. Dal8imi upravami v navrhu je rozSifeni
chodnikl. Chodnik na pravé strané ulice Vaclava Majera smérem do kfizovatky byl
rozSifen z puvodnich 1,8 m na novych 3,15 m. Chodnik po pravé strané téze ulice byl
rozSifen ze stavajicich 1,5 m na nové navrzenych 3 m. Chodnik v ulici 28. fijna byl
rozsifen z nastavajicich 2,2 m na 3,2 m. V prostoru kfizovatky vznikly nové volné plochy.

Zde je navrzena vysadba nové zelené.
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Obr. 46 Stavajici stav ulice Vaclava Majera (zdroj: Obr. 47 Néavrh ulice Véaclava Majera (zdroj: Autor)
Autor)

Prvni uprava v ulici Vaclava Majera se tyka nové navrzeného prechodu pro chodce. Pfi
prizkumu pési dopravy zde prechazelo velké mnozstvi chodcli. Ob&ané si na stavajicim
stavu v tomto misté zkracuji cestu k obchodnimu domu Kaufland. Nejbliz8i pfechod od
hranice kfizovatky je 160 m vzdaleny. K vybudovani pfechodu pro chodce vybizi samotné
vedeni chodniku od obchodniho domu. Délka jednotlivych &asti pfechodu rozdélenych
délicim ostrivkem o Sifce 1,5 m je 3,25 m. U pfechodu jsou navrzeny varovné a signalni
pasy pro osoby se snizenou schopnosti pohybu a orientace. Na délicim ostravku jsou

umistény svislé dopravni znacky CO4a “Pfikazany smér objizdéni vpravo®.

Druhou upravou je navrzeni fyzického déliciho ostrivku na misto dopravniho stinu, tim
dojde ke zklidnéni dopravy a ke snizeni rychlosti projizdéjicich vozidel. Vozidla nebudou
moci prejizdét dopravni stin a tim fidii budou muset pfizpasobit rychlost jizdy pfi daném
manévru. Na délicim ostravku jsou umistény svislé dopravni znacky CO4a “Pfikadzany

smér objizdéni vpravo®.
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6 Kapacitni posouzeni okruznich krizovatek

Pro vypocet kapacity okruznich kfizovatek jsou potfebné stejné parametry. PouZijeme
intenzity dopravy ziskané z prizkumu. Intenzity jsou rozdéleny podle jednotlivych druht
vozidel. DalSimi vstupnimi hodnotami pfi vypoCtu kapacity navrzenych okruznich

kfizovatek jsou jejich geometrické rozméry:

e Pocet jizdnich pruhd na vjezdu n;

e Pocet jizdnich pruhl na vyjezdu n,

e Pocet jizdnich pruhl na okruhu ny

e VnéjSi primér OK D

e Polomér vjezdu Ri

e Polomér vyjezdu Re

e Vzdalenost mezi koliznimi body b

e Délku pfechodu pro chodce na vyjezdu z okruzniho pasu d,

o Existence spojovaci vétve mezi sousednimi paprsky

Zavérecné posouzeni kapacity pak vychazi se stanoveni urovni kvality dopravy na
jednotlivych ramenech okruzni kfiZovatky, které se stanovuji podle stfedni doby zdrzeni
vozidel v dopravnim proudu. Pro celkové hodnoceni kfizovatky vyslednym stupném
urovné kvality dopravy je rozhodujici nejméné pfiznivé hodnoceni s nejvysSi stfedni

dobou zdrZeni. Cely vypocet vychazi z technickych podminek TP 235. [3]

Tab. 18 prehled stupfiti urovné kvality dopravy

Uroven kvality dopravy o 2o i
Oznaceni Charakteristika e |
A Doba zdrzeni velmi mala <10
B Zdrzeni jesté bez front <20
C Ojedinélé kratké fronty <30
D Stabilni stav s vysokymi ztratami <45
E Nestabilni stav > 45
F Piekrodena kapacita E
Y UKD na stupni F je dosaZeno pfi hodnoté stupné vytizeni A >1

Musime tedy ovéfit, zda neni pro intenzitu dopravy na vjezdu pfekro¢ena hodnota zdrzeni

tw podle nasledujici podminky:

n
tw = tw,lim

Obr. 48 Kritérium porovnani dobu zdrzeni (zdroj: [3])
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twje stfedni doba zdrZeni vozidel v dopravnim proudy n [s].

twim j€ NejvySsi pFipustna stfedni doba zdrZeni vozidel podle poZzadovaného stupné UKD

[s].

6.1

Okruzni kiizovatka pred Zateckou branou

Vstupni parametry kfizovatky a jeji geometrické uspofadani jednotlivych paprsku

kfizovatky, jsou zobrazeny v nasledujicich tabulkach €. 19, 20. Nejhdfe pfistupna urovern

kvality dopravy je stuperi D na hlavni komunikaci a na vedlejsi stupen E.

Tab. 19 Nejhure pFistupna troveri kvality dopravy pro okruzni kfizovatku pred Zateckou branou

Vstupni parametry:
Paprsek |Nazev poZad. st.|tw,lim [s]
1 SNP D 45
2 Osvoboditel( D 45
3 |Zizkova E
4 parkovisté E

Tab. 20 Geometrické usporadani jednotlivych ramen kfizovatky

Geometrické usporadani
t
Paprsek [Nazev k-] | nitl | orell | P |Ri[mI|Re[m]| bIm] | de[m]
vjezdu
1 SNP 1 1 1 - 8.00 | 13.00 23.90 7.27
2 Osvoboditelu 1 1 1 - 10.00 | 10.00 23.70 7.27
3 Zizkova 1 1 1 - 10.00 | 13.00 23.60 7.27
4 parkovisté 1 1 1 8.00 | 10.00 22.60 0.00
Pro posouzeni stavu vyuzivame intenzity zjiSténé dopravnim prizkumem.
Tab. 21 Intenzita dopravy okruzni kfiZzovatky pfed Zateckou branou
Intenzity dopravy [pvoz/h]
dopaprskul 4sev 1 2 3 4 5 |Soutet Poznamka
zpaprsku
1 SNP 0 557 111 25 693
2 Osvoboditell 598 0 280 25 903
3 Zizkova 105 309 0 25 439
4 parkovisté 25 25 25 0 75
Soucet 704 891 416 75 2110

Nasleduje posouzeni kapacity vjezdu do okruzni kfizovatky. Ta je dana vztahem:
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Obr. 49 Vzorec pro vypocet kapacity viezdu okruzni kfizovatky (zdroj: [3])

Kde:
Cije kapacita vjezdu [pvoz/h],
Ik intenzita dopravy na okruhu [pvoz/h],
ny pocet jizdnich pruht na okruhu [-],
Ni koef KOEFicient zohlednujici pocet jizdnich pruhd na vjezdu (jednopruhové vjezdy =
1 [],
ty kriticky Casovy odstup [s],
tr nasledny Casovy odstup [s],

A minimalni ¢asovy odstup mezi vozidly jedoucimi na okruhu za sebou [s].

Dal3i hodnotou je rezerva kapacity, tu vypocteme z intenzity dopravy na vjezdu [; [pvoz/h]
a vypoctené kapacity viezdu Ci [pvoz/h]. [3]
ReZ — C[ = I[
Obr. 50 Vzorec pro vypocet rezervy kapacity (zdroj: [3])
DalSim krokem je stanoveni stfedni doby zdrzeni t,, [s], ta zavisi na kapacité jizdniho
pruhu a jeji rezervé. Naslednou hodnotou ve vypoctu je stupen vytizeni, ten je dan

podilem intenzitou dopravniho proudu I, [pvoz/h] a kapacitou pruhu dopravniho proudu C,
[pvoz/h]. [3]

Iy

a, =—
Cn

Obr. 51 Vzorec pro vypocet stupné vytizeni pro vjezd (zdroj: [3])

Nasleduje vypolet délky fronty. Délka fronty na vjezdech do nefizené kfizovatky je

dimenzovana na 95% pravdépodobnost uvazované délky fronty. [3]
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Obr. 52 Vzorec pro vypocet délky fronty (zdroj: [3])

Z vypocCtu vidime, Ze hodnoty t, stfedni doby zdrzeni vozidel v dopravnim proudu n
vrozmezi od 9 do 18 s. Na v8ech tfech hlavnich ramenech okruzni kfiZzovatky vysla
stfedni doby zdrzeni nad 10 s, nejvétsi zdrzeni 18 s je v ulici Osvoboditell. Pouze na
vjezdu z parkovisté byla vypocitana stfedni doba zdrzeni 9 s. Z toho vyplyva, Ze uroven
kvality dopravy na v8ech vjezdech hlavnich ramen kfiZzovatky je stupef B a na vjezdu
z parkovisté je stupen A. V porovnani s vypoCtem urovné kvality dopravy u jednotlivych
ramen stykové kfizovatky je patrné, Ze na hlavni komunikaci, vy$la uroven kvality dopravy
o stupen horsi, ale na vedlejSi komunikaci doSlo k vyraznému zlepSeni urovné kvality
dopravy. Ze stavajiciho stupné F po prestavbé na okruzni kfizovatku dosSlo k zlepSeni na

stupen B. Z hodnoty stfedni doby zdrzeni 143 s, klesla doba zdrzeni na 11 s.

Tab. 22 Kapacita vjezdu okruzni kfizovatky pfed Zateckou branou

Kapacita vjezdu
i Ik li Ci Rez
Paprsek [Nazev [pvoz/h] | [pvoz/h] | [pvoz/h] | [pvoz/h] tw([s] | av[-] [N95%[m]| UKD [-]
1 SNP 359 693 923.00 230 15.00| 0.75 50 B
2 Osvoboditel 161 903 1096.00 193 18.00 | 0.82 73 B
3 Zizkova 648 439 751.00 312 11.00 | 0.58 24 B
4 parkovisté 1012 75 482.00 407 9.00 | 0.16 3 A

Poslednim krokem je vypocCet kapacity vyjezdu, ta je dana vztahem:

b 3600 - ng goer

e

Ly

Obr. 53 Vzorec pro vypocet kapacity vyjezdu (zdroj: [3])

Ni koef kOEficient zohledriujici pocet jizdnich pruhd na vjezdu (jednopruhové vjezdy = 1) [-],

t; nasledny ¢asovy odstup vozidel na vyjezdu z okruzni kfizovatky [s]. [3]
Ve vypoctu musime zohlednit i vliv pfechazejicich chodcu. Pokud je na vyjezdu z okruzni
kfizovatky umistén pfechod pro chodce nebo misto pro pfechazeni, dochazi k ovliviiovani

kapacity vyjezdu.
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Obr. 54 Vzorec pro vypocet kapacity vyjezdu s vlivem chodcu (zdroj: [3])
Kde:

Ceje kapacita vyjezdu [voz/h],

I.nintenzita pfechazejicich chodc [ch/h],

Ne koet KOEFiCient zohledriujici pocet jizdnich pruhd na vyjezdu (jednopruhové vjezdy
=D [

t; kriticky Casovy odstup [s],

tr nasledny ¢asovy odstup vozidel na vyjezdu z okruzni kfizovatky [s],
Posledni hodnotou ve vypoctu je stupen vytizeni a,, ten se vypocte jako podil intenzity

vozidel na vyjezdu I, [voz/h™] a kapacitou vyjezdu C, [voz/h™]. Pokud je a, < 0,9 vyjezd

kapacitné vyhovuje. [3]

Ie
(I.v == C_
e

Obr. 55 Vzorec pro vypocet stupné vytizeni pro vyjezd (zdroj: [3])

Tab. 23 Kapacita vyjezdu okruzni kfizovatky pfed Zateckou branou

Kapacita vyjezdu
Kapacita
, |e Ce s

Paprsek [Nazev lch [ch/h] av[-] vyjezdu
[pvoz/h] [pvoz/h] vyhovuie

1 SNP 728 180 891 0.82 ANO

2 Osvoboditell 891 80 999 0.89 ANO

3 Zizkova 416 350 690 0.60 ANO

4 parkovisté 75 0 1125 0.07 ANO

Kdyz se podivame na kapacitu vyjezdu, hodnoty stupné vytiZzeni jsou v ulici SNP a
Osvoboditeltd na hrané limitu kapacity. V ulici SNP vysla hodnota vytizeni 0,82, coz je
hrani¢ni hodnota. V ulici Osvoboditeltd je hodnota jesté vy3Si, 0,89 je bez 1 desetiny
nevyhovujici stav. Kapacity vyjezd( u zbylych dvou ramen jsou také vyhovuijici a to s vétsi

rezervou.
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6.2 Okruzni krizovatka u Kauflandu

Pro kapacitni vypocet okruzni kfizovatky potfebujeme znat:
o Geometrické usporadani jednotlivych paprsku
¢ Nejhdre pfistupnou uroven kvality dopravy

e Intenzity jednotlivych vozidel.

Tyto hodnoty jsou uvedeny v tabulkach €. 24, 25, 26

Tab. 24 Nejhufe pfistupna uroven kvality dopravy pro okruzni kfizovatku u Kauflandu

Vstupni parametry:
Paprsek |Nazev pozad. st.|tw,lim [s]
1 Viaclava M. E
2 |28.fijna D 45
3 |28 F¥ijna D 45

Tab. 25 Geometrické usporadani jednotlivych ramen kfizovatky

Geometrické usporadani

Paprsek |Nazev nk [-] ni [-] ne [-] .typ Ri[m][Re[m]| b[m] dp [m]
vjezdu

Vaclava M. 1 1 1 - 13.90| 13.90 | 22.50 8.00

28. fijna 1 1 1 - 10.90| 14.00 | 22.60 8.00

28. fijna 1 1 1 - 10.90| 13.40 | 22.70 0.00

Tab. 26 Intenzita dopravy okruzni kfizovatky u Kauflandu

Intenzity dopravy [pvoz/h
do paprsku Nazev 1 2 3 4 5 Soucet Poznamka
zpaprsku
1 Viaclava M. 0 115 464 579
2 28. fijna 206 0 248 454
3 28. fijna 462 115 0 577
Soucet 668 230 712 1610

V dalSim kroku vypoctu posuzujeme kapacity viezdu do okruzni kfizovatky. Ta je dana

vztahem:

A<l N\ it _ilgeps (s
E ) . _vkoes | ,73600\°9 2 )

C; =3600-(1—
‘ ( ny - 3600 te

Obr. 56 Vzorec pro vypocet kapacity viezdu okruzni kfizovatky (zdroj: [3])
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Daldi hodnotou potfebnou k posouzeni kapacity je jeji rezerva, tu vypoéteme dle

uvedeného vzorce.

ReZ= C[' _I['

Obr. 57 Vzorec pro vypocet rezervy kapacity (zdroj: [3])

V nasledném bodé vypoctu stanovime stfedni dobu zdrZeni t, [s], ktera je zavisla na
kapacité jizdniho pruhu a jeji rezervy. Pfedposledni hodnotou ve vypocltu je stupeh
vytizeni, ten je dan podilem intenzity I, a kapacitou C,. Obé hodnoty maji jednotku
[pvoz/h]. [3]

Obr. 58 Vzorec pro vypocet stupné vytizeni viezdu (zdroj: [3])

Nasleduje vypocet délky fronty dle vzorce:

8-a,

Cr

3 -
NQSO/Q = _Z—Cn al) s l + (1 e av)‘- + 3,0 3

Obr. 59 Vzorec pro vypocet délky fronty (zdroj: [3])

Tab. 27 Kapacita vjezdu okruzni kfizovatky u Kauflandu

Kapacita vjezdu
Ik li Ci Rez
Paprsek |Naze tw (s av [- Nos% [m]| UKD [-
P v [pvoz/h] | [pvoz/h] | [pvoz/h]|[pvoz/h] ws) v1) % (m] )
1 Viaclava M. 115 579 1224.00 645 6.00 0.47 16 A
2 28. fijna 464 454 895.00 a41 8.00 0.51 18 A
3 28. fijna 206 577 1083.00 506 7.00 0.53 20 A

Z vypoctu vidime, Ze hodnoty t, stfedni doby zdrZeni vozidel v dopravnich proudech n
vysly velmi malé. Na vSech tfech ramenech okruzni kfizovatky vysla stfedni doba zdrzeni
pod 10 s. Ztoho vyplyva, Ze uroven kvality dopravy na vSech vjezdech je stupen A.
V porovnani s vypocCtem urovné kvality dopravy u jednotlivych ramen stykové kfizovatky je
patrné, ze na byvalé hlavni komunikaci, i pfes malé zvySeni stfedni doby zdrzeni, zUstava
stupert UKD A. Na vedlejSi komunikaci se stfedni doba zdrzeni velice snizila a to ze 126 s

na 8 s. Tedy ze stupné F na stuperi UKD A.
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V posledni fazi vypoctu uréime kapacitu vyjezdu Ce podle vzorce:

_ 3600 - ng goer
ty

e

Obr. 60 Vzorec pro vypocet kapacity vyjezdu (zdroj: [3])

V posledni fadé musime zohlednit péSi ucastniky dopravniho provozu. Pokud je na
vyjezdu z okruzni kfizovatky umistén pfechod pro chodce, podle intenzity chodcd ma vliv
na kapacitu vyjezdu. [3]

X Ly (. T
_ 3600 - Mg koer e‘Wgo(fg—zf)
b

e
Obr. 61 Vzorec pro vypocet kapacity vyjezdu s vlivem chodcu (zdroj: [3])

Posledni hodnotou ve vypoétu je stuperi vytiZzeni a,, ten se vypoéte z intenzity I, [voz/h™] a
kapacity vyjezdu C, [voz/h™]. Vysledek porovnavame podle kritéria a, < 0,9, pokud ano

tak vyjezd kapacitné vyhovuije. [3]

a, — Ie
v i T
C?
Obr. 62 Vzorec pro vypocet stupné vytizeni vyjezdu (zdroj: [3])

Tab. 28 Kapacita vyjezdu okruzni kfizovatky u Kauflandu

Kapacita vyjezdu
le Ce
Paprsek [Nazev leh [ch/h av [- Kapacita vyjezdu vyhovuje
i tovoz/h] | M | pvozymy| 2T
1 Vaclava M. 668 125 1200 0.56 ANO
28. fijna 230 252 773 0.30 ANO
3 28. fijna 712 0 1200 0.59 ANO

NejvysSi hodnota a, je 0.59 naopak nejnizsi 0.30. Z vypocCitanych hodnot vyplyva, ze

kapacity vSech vyjezdl kfizovatky vyhovuji podle daného kritéria.
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7 Simulace provozu v programu PTV Vissim

7.1 Priprava simulace

Jednotlivé kapacitni vypoCty stykovych a okruznich kfizovatek, které byly provedeny
v pfechozich bodech této prace, jsou pro zajimavost doplnény simulaci dopravnich
modell jednotlivych kfizovatek v programu PTV VISSIM 5.40. Poté budou nasledné

porovnany rozdily jednotlivych vysledkd vypoct a simulaci.

Realizace simulace zahrnovala nékolik postupnych krokl. Nejdfive byl nacten vykres
kfizovatky ve formatu dwg.. Jednotlivé jizdni pruhy byly pomoci funkce links & connectors
vyznaceny v programu podle pfedlozeného vykresu kfizovatky. V dalSim kroku doSlo
k umisténi jednotlivych vstupl vozidel na zacatky jizdnich pruh( pomoci vehicle inputs.
Kazdy druh vozidla (car, hgv, bike, bus, hgv +t) ma vlastni vstup na kazdém jizdnim
pruhu. Po tomto kroku nasledovalo samotné nastaveni pfipustnych cest do jednotlivych

smér, toto trasovani bylo provedeno funkci routers.
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Obr. 63 Uzivatelské prostfedi programu PTV Vissim 5.4 (zdroj: Autor)

Dale byla nastavena maximalni rychlost v obloucich a v prostoru kfizovatky pro jednotlivé
druhy dopravy. Pro spravnou funkci simulace a pohybu vozidel se musely nastavit
prfednosti v jizdé na kazdém koliznim bodé. Jinak by dochazelo ke kolizim vozidel a
zkresleni vysledkl. U kazdé prednosti v jizdé jde nastavit vzdalenost, do které se maze

vozidlo pfiblizit na hlavni komunikaci, aby vozidla z vedlejSi komunikace zUstala stat,
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pokud se v této vzdalenosti vyskytuje dalSi vozidlo. V poslednim kroku pfipravy pred
simulaci doSlo k vyznaleni koliznich ploch na kazdém kfizeni, odbo€ovani nebo

pfipojovani smérl vozidel.

Obr. 64 Vyznaceni koliznich ploch (zdroj: Autor)

7.2 Simulace

Nejdfive jsem musel v mém modelu nastavit parametry: Travel Times, Queue Length,
Delay, Data Collection, Link Evaluation. U téchto péti parametri musel byt nastaven ¢as
délky simulace. Tento ¢as byl nastaven od 0 do 3900 sekund. Prvnich 300 sekund bylo
potfebné pro nasyceni modelu, aby méla data vypovidajici hodnotu. Zbytek ¢asu tedy od
300 sekund do 3900 sekund byl samotny sbér dat. Poté nasledovala samotna simulace a
prfevod souborll s vyslednymi ¢Cisly do programu excel. Jednotliva data odpovidaji
vyhodnoceni v intervalech po 300 sekundach. Takto byly pfipraveny a od simulovany
v programu PTV Vissim v8echny Ctyfi feSené kfizovatky. Zakladni data, ktera simulace

vyhodnatila, jsou:

e Travel Times — €as straveny vozidlem v méfeném Useku

¢ Queue Length — délka kolony na pfislusném rameni
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Obr. 65 Prubéh simulace (zdroj: Autor)

7.3 Vyhodnoceni Travel time

Travel time je Cas, ktery vozidla stravi v méfeném useku kfizovatky. Na vSech ¢tyfech
kfizovatkach to byly dva useky. Prvni Usek se zabyval ¢asem, ktery vozidlo potfebuje na
projeti pfi levém odboceni z vedlejSi komunikace na hlavni komunikaci a druhy usek méfil
Cas potfebny na provedeni pravého odboceni zvedlej§i komunikace na hlavni

komunikaci.

Travel time — kfizovatka u Zatecké brany

Pro vyhodnoceni byly umistény Ctyfi sbérace dat. Prvni méfeny usek mél sbérace dat
umisténé za prechodem u Zatecké brany blize ke kfiZzovatce a za pfechodem v ulici SNP,
celkem vozidla musela urazit usek o délce 155 m. Sbérace dat druhého méfeného Useku
mély stejnou vychozi pozici a konec useku byl stanoven 100 metrl od vyjezdu
z kfizovatky do ulice Osvoboditelt, celkova délka méfeného useku je 196 m. Vysledna

Cisla jsou prumérem vSech ¢asu druht vozidel v daném ¢asovém intervalu.
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Levé odboceni z vedlejSi komunikace na hlavni komunikaci:

Cestovni/ztratovy cas
60

50
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Obr. 66 Graf levého odbogeni z vedlej§i komunikace stykové kfizovatky u Zatecké brany
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Obr. 67 Graf levého odboceni z vedlejSi komunikace okruzni kfizovatky u Zatecké brany

53



Pravé odboc¢eni z vedlejSi komunikace na hlavni komunikaci:

Cestovni/ztratovy cas
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Ztratovy cas [s]

Obr. 68 Graf pravého odbodeni z vedlejsi komunikace stykové kfizovatky u Zatecké brany
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Obr. 69 Graf pravého odbogeni z vedlej$i komunikace okruZni kfizovatky u Zatecké brany
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Vyhodnoceni:

Z graft levého odboceni z vedlej$i komunikace vyplyva, Ze pfi navrhu okruzni kfizovatky
vozidllim trva v priméru o 10 s déle projet méreny Usek, nez pfi stavajicim stavu. Z grafa
pravého odboceni z vedlejSi komunikace je ale vidét, Zze ¢asy prlijezdu jsou v nékterych
intervalech krat$i u stykové kfizovatky a ve zbylych intervalech jsou krat§i u okruzni
kfizovatky. V nékterych intervalech jsou rozdily i 20 s. Z vysledkd neni patrné, jestli by

byla lepSi prvni nebo druha varianta kfizovatky.

Travel time — kfizovatka u Kauflandu

Jako v pfedchozim pfipadé, ke sbéru dat byly pouzity Ctyfi sbéraCe dat. Dva sbéracde dat
na kazdém uUseku. Oba useky mély stejny zacatek méreni. Detektory zacinali méfit 110 m
pfed vjezdem do kfizovatky. Konec prvniho useku v ulici 28. fijna byl umistén 100 m za
kfizovatkou, celkova délka useku je 247 m. Detektor vyznaclujici konec druhého
méfeného useku mél pozici v ulici Vaclava Majera 60 m od vyjezdu z kfizovatky. Tento

usek méfi 230 m.

Vyhodnoceni:

Z grafu levého odboceni z vedlejSi komunikace vyplyva, ze doba prijezdu vozidel
méfenym usekem je pouze ve Ctyfech intervalech vétsi u okruzni kfizovatky nez u stykove
kfizovatky. U stykové kfizovatky je pribéh hodnot plynuly a rozdil mezi minimem a
maximem je pouhych 10 s. U okruzni kfiZzovatky je tento rozdil 50 s a sousedni hodnoty
mezi sebou maji vétsi rozdily. U pravého odboceni z vedlejSi komunikace jdou vidét
podobné rozdily mezi grafy. Ve vétSiné intervall je ztratovy ¢as mensSi, ale u okruzni
kfizovatky je z pohledu rozdilu mezi minimem a maximem vice plynuly graf stykové
kfizovatky. Ani ztéchto dvou porovnani se nelze jednoznacné pfiklonit k jednotlivé

varianté kfiZzovatky.
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Levé odboceni z vedlejsi komunikace na hlavni komunikaci:
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Obr. 70 Graf levého odboceni z vedlej$i komunikace stykové kfizovatky u Kauflandu
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Obr. 71 Graf levého odboceni z vedlejsi komunikace okruzni kfizovatky u Kauflandu
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Pravé odboc¢eni z vedlejSi komunikace na hlavni komunikaci:
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Obr. 72 Graf pravého odboceni z vedlejSi komunikace stykové kfizovatky u Kauflandu
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Obr. 73 Graf pravého odboceni z vedlejSi komunikace okruzni kfizovatky u Kauflandu
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7.4

Vyhodnoceni délky kolony

Délka kolony byla vyhodnocovana na kfizovatce u Zatecké brany. Detektor sbiral data na
vedlejsi komunikaci v ulici Zizkova, kde byl umistén pied vjezd do kfizovatky. Délky

kolony vSech druh( vozidel jsou zaznamenany v grafech.
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Obr. 74 Graf délky kolony na vedlej$i komunikaci stykové kfizovatky u Zatecké brany
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Obr. 75 Graf délky kolony na vedlej§i komunikaci okruzni kfizovatky u Zatecké brany
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Vyhodnoceni:

Z grafa délky kolony na vedlej$i komunikaci v ulici Zizkova je patrné, Ze delsi kolony byly
naméfeny na stavajicim stavu kfizovatky. Ve vSech méfenych intervalech jsou hodnoty
délky kolony niz§i u okruzni kfizovatky. Hodnoty se kromé druhého a tietiho intervalu lisi o

15 az 20 m. V tomto pfipadé se Ize pfiklonit k navrhu okruzni kfizovatky.

7.5 Celkové vyhodnoceni programem PTV Vissim

Vyhodnoceni jednotlivych kfizovatek programem PTV Vissim bylo provedeno za ucelem
porovnani s vypoctem v programu Tralys. Ten pocita podle TP 188 a TP 234, a provadi
posouzeni kapacity. Simulace v programu Vissim neslouzi jako plnohodnotné srovnani
s kapacitnim vypoctem, jde pouze o nahled na situaci z jiného uhlu. Modelovani zavisi na
mnoha aspektech. Od lidského faktoru, pfesnosti modelovani a nastaveni jednotlivych

parametrd. Simulace by méla byt provedena nékolikrat a vysledna data zprimérovat.
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8 Zaver a zhodnoceni

V této diplomové praci byla analyzovana stavajici organizace dopravy na pratahu silnice

C. 11246 v mésté Louny. Také byly zmapovany dfivéjSi planované dopravni zaméry

s ohledem na zranitelné u€astniky silnicniho provozu.

Po celkové analyze pratahu silnice €. 11/246 se prace zaméfila na dvé stykové kfizovatky.
Na kfizovatku v centru mésta u Zatecké brany a na kfizovatku u Kauflandu ve vychodni
Casti uzemi mésta Louny. Hlavni problémem feSenych kfizovatek je dlouha doba zdrzeni
pfi odbocovani z vedlejsi komunikace na hlavni. Z tohoto divodu byly provedeny

kapacitni vypocty podle TP 188.

Vysledky stykové kfizovatky u Zatecké brany ukazaly, Zze stupefi Grovné kvality dopravy
vySel F, vypocitana stfedni doba zdrzeni je 143 s. Na hlavni komunikaci je stfedni doba
zdrzeni 6 a 10 s, to znamena, ze stupen urovné kvality dopravy vychazi A. Kfizovatka u
Kauflandu ma podobné vysledky. Stupeni Urovné kvality dopravy na hlavni komunikaci
v obou pfipadech vySel A, na vedlejSi komunikaci byla zjisténa stfedni doba zdrzeni 126

s, to znamena stupen dopravy F.

V dal8i &asti prace jsou stykové kfizovatky pfestavény na okruzni kfizovatky. U okruzni
kfizovatky pfed Zateckou branou se méni nejenom prostor kfizovatky ale i prostor u
autobusovych zastavek. Dale zde vzniklo nové parkovisté pro 60 vozidel véetné
vyhrazenych stani pro osoby se zdravotnim postizenim. Zastavky byly posunuty smérem
od pfechodu pro chodce, ¢imz doslo k jeho zkraceni. Kapacitni vypocet samotné okruzni
kfizovatky ukazal, ze pfestavbou by doslo ke zkraceni stfedni doby zdrZzeni na vedlejsi
komunikaci na 9 s, coz je stuperi urovné kvality dopravy A. Na hlavni komunikaci doslo
k mirnému zhor3eni na stupeh B. U kfizovatky u Kauflandu byl zjistén na vSech tfech

ramenech stupen kvality dopravy A.

V posledni ¢asti diplomové prace byla provedena simulace v programu PTV Vissim.
Simulace neni rovnocennym porovnanim pro kapacitni vypocet podle TP 188, protoze
sem zasahuje vliv lidského faktoru a pFesnost nastaveni parametrd simulace.
Vyhodnoceni Ztratového Casu a délky kolony ze simulace neprokazalo jednoznacné, ktery

druh kfizovatky by byl lepSi pro zlepSeni stavu dopravy jako kapacitni vypocet.
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Soucasti vykresové Casti jsou dva vykresy stavajicich stykovych kfiZzovatek a dva vykresy
navrh okruzni kfizovatek. DalSi pFilohou jsou diagramy dopravniho zatizeni stavajicich
stykovych kfizovatek. Chtél bych podékovat Méstskéemu ufadu mésta Loun, ktery mi
poskytl vektorové mapy jako podklad pro vytvofeni vykresd. Pfi navrhu okruznich
kfizovatek byly pouzity jako podklady platné normy a technické podminky podle
nejnoveéjsiho znéni. K vypracovani vykresové Casti byl pouzit software AutoCAD 2011. Ke
kapacitnimu vypoctu byl pouzit program Tralys. K simulaci modell jednotlivych kfizovatek
byl vyuzit program PTV Vissim. Text a tabulky k navrhim vedeni tras byly vypracovany
v programech Microsoft Office 2010.

61



9 Seznam obrazku

Obr. 1 Situace SirSich vztahl ... 10
Obr. 2 Dopravni Situace V LOUNECN ........ccoiiiiie e 12
Obr. 3 Cyklisticka dOPrava ... 13
Obr. 4 Méstska verejna dOPrava ............coovuiiiiiiiiiiiiii 13
Obr. 5 Nehodovost na silnici €. H1/246............ooeeeeiii e 14
Obr. 6 MOSt VESIaFl.......ccceeeeeeee e 15
Obr. 7 MOSt VESIaFl.......ccceeeeee e 15
Obr. 8 Ulice Postoloprtska — pfechod pro chodce o délce 12 m.........vceeviieiiiiiiiiicenneeenn, 15
Obr. 9 Okruzni kfizovatka v ulici POStoloprisKa .............oouviiiiiiiiiiiicce e, 16
Obr. 10 Ulice SNP — usporadani jizdnich pruh............cccoooieiii i, 16
Obr. 11 Ulice SNP — pfechod pro ChOdCe ...........coiiiiiiiiiiiccce e 17
Obr. 12 Ulice Osvoboditeltl — pfechod pro chodce o délce 10 m........oveeeiiieiiiiiiiiiiieenneen, 17
Obr. 13 Ulice Hrn¢ifska — Siroky dopravni stin ..., 18
Obr. 14 Ulice 28. fijna — chybéjici vodorovné dopravni znaceni..........cccceeeeeeivveiiiiinneenn.. 19
Obr. 15 Ulice 28. fijna — chybéjici vodorovné dopravni znaceni..........cccceeeeeeivviiiiiinneenn.. 19
Obr. 16 Ulice Riegrova — Sitkoveé uspofadani komunikace............cccccoeeeeeiieciiiiiiieenneee, 20
Obr. 17 Kfizovatka ulic Riegrova a HUSOVA.............ccccciiiiiiiiiiiii 20
Obr. 18 Ulice Husova — Sitkoveé uspofadani komunikace ............ccccvvviiiiiieiiiiiiiiicineeee, 20
Obr. 19 Stavajici stav kfizovatky pfed Zateckou Branou ............c.cceeveeeeveeeirieeeeeeeseee, 21
Obr. 20 Pohled z ulice Osvoboditell ............ccooviiiiiiiiiiii 22
Obr. 21 Pohled Z UlICE SNP ... e e e e e e e e e e e e e 22
Obr. 22 Pohled na pfipojeni vedlejSi komunikace .............cccccvviiiiiiiiiiiii 22
ODbr. 23 PONIEA Z UlICE ZIZKOVA ........evieeeeeeeeee ettt 22
Obr. 24 Prechod pro chodce V UlICH ZIZKOVA ..........ccveveueieieeeeceee e, 22
Obr. 25 Pfechod pro chodce V UIICTI SNP .......oovviiiiii e 22
Obr. 26 Autobusova zastavka Vv ZiZKOVE UlICi ............c.ceeueeeeeeeeeeieeeeeceee e, 23
Obr. 27 Vyjezd z parkoViSte vV ZiZKOVE UlICi ...........ccevveeieeeeeeceeeeee e, 23
Obr. 28 Stavajici stav kfizovatky u Kauflandu ................ccccc 24
Obr. 29 Pohled z ulice Vaclava Majera ... 24
Obr. 30 Pohled z ulice 28. FijNa.......cccoiiiiiiiii 24
Obr. 31 Pohled z ulice 28. FijNa.......ccooiiiiiiii 24
Obr. 32 Odboceni na hlavni KomuniKaci ... 24
Obr. 33 Autobusova zastavka v ulici Vaclava Majera.............ccceeeviiiiiiiiiiiiiiieieeeee 25
ODr. 34 UICE 28. FIJNA ...t e e e e e e e 25



Obr. 35 Pfechod pro chodce v ulici 28. FlJNa .........uuiiiiiiiiii e 25
Obr. 36 Misto vhodné pro zfizeni pfechodu pro chodce pfes ulici Vaclava Majera .......... 25
Obr. 37 Vzorec pro vypoclet zakladni Kapacity ...........ccooeeviiiiiiiiiiicie e 28
Obr. 38 Vzorec pro vypoclet pravdépodobnosti nevzduti proudu .........cccccooeevvviiiiicinnneenn. 29
Obr. 39 Graf zavislosti stfedni doby zdrZzeni a rezervy kapacity ...........cccccccvvvveiiiiiiinnnnnn. 30
Obr. 40 Navrh okruzni kfizovatky pFed Zateckou branou .............cccccceeveeeveeeveeeeenennne, 35
Obr. 41 Varianty provedeni parkovacich stani pro osoby se zdravotnim handicapem......37
Obr. 41 Stavajici prostor pied Zateckou BraNOU .............cooeeueeeeeeeeeeee e, 38
Obr. 42 Navrh prostoru pfed Zateckou BraNOU ............c..cooeeeeeioeeeeeeeeeeeeeeee e, 38
Obr. 43 Stavajici parkovisté pred Zateckou BranoU ............cceoveeveeeeeeeeeeeeeee e, 39
Obr. 44 Navrh parkovisté pfed Zateckou BranOU ............ccooeuevveeeeeeeeeeeeeeee e, 39
Obr. 45 Navrh okruzni kfizovatky u Kauflandu ..............cccccoieiiii i, 40
Obr. 46 Stavaijici stav ulice Vaclava Majera..............cooovviiiiiiiiiieiiiciee e 41
Obr. 47 Navrh ulice Vaclava Majera.............oouuuiiiiiii it 41
Obr. 48 Kritérium porovnani dobu zdrzeni ..o 42
Obr. 49 Vzorec pro vypocet kapacity viezdu okruzni kfizovatky ..........cccccccvvvviiiiiiiinnnnnnn. 44
Obr. 50 Vzorec pro vypocet rezervy Kapacity..........ccccccvvviiiiiiiiiiiiiiii 44
Obr. 51 Vzorec pro vypoclet stupné vytizeni pro Vjiezd .........cccooeevviveiiiiiiiiieeieeeciee e 44
Obr. 52 Vzorec pro vypoc€et délky fronty ... 45
Obr. 53 Vzorec pro vypoc€et kapacity VYjeZdu ............cccccvvviiiiiiiiiiiiiiie 45
Obr. 54 Vzorec pro vypocet kapacity vyjezdu s vlivem chodcU ............ccccvvvvieeiieiinniiinnnne. 46
Obr. 55 Vzorec pro vypocet stupné vytizeni pro vyjezd...........ccccccovviiiiiiiiiiiiiin, 46
Obr. 56 Vzorec pro vypocet kapacity viezdu okruzni kfizovatky ...........cccccccvvviiiiiiininnnnn. a7
Obr. 57 Vzorec pro vypocet rezervy Kapacity............coviiiiiiiiiiiiiiiiiiiiee 48
Obr. 58 Vzorec pro vypocet stupné vytizeni vjiezdu ...........ccccovvvviiiiiiiiiiii 48
Obr. 59 Vzorec pro vypocet délky fronty .........cooovviiiiiii 48
Obr. 60 Vzorec pro vypoc€et kapacity VYjeZdu .............ccovviiiiiiiiiiiiieeeeeeeeeee 49
Obr. 61 Vzorec pro vypocet kapacity vyjezdu s vlivem chodcU ............ccccoevvviviiiiiininnnnn. 49
Obr. 62 Vzorec pro vypocet stupné vytizeni vyjezdu...........cccccvvviviiiiiiiiiiii 49
Obr. 63 Uzivatelské prostfedi programu PTV Vissim 5.4 ..o 50
Obr. 64 Vyznaceni kKoliznich ploCh ... 51
Obr. 65 Prab&h SiMUIaCEe ...........cooviiiiiiiie 52
Obr. 66 Graf levého odbogeni z vedlejsi komunikace stykové kfizovatky u Zatecké brany
........................................................................................................................................ 53
Obr. 67 Graf levého odboceni z vedlejSi komunikace okruzni kfizovatky u Zatecké brany



. 68 Graf pravého odbo&eni z vedlej§i komunikace stykové kfizovatky u Zatecké brany

. 70 Graf leveho odboceni z vedlejSi komunikace stykové kfiZzovatky u Kauflandu.....56
. 71 Graf levého odboceni z vedlejSi komunikace okruzni kfizovatky u Kauflandu .....56
. 72 Graf pravého odboceni z vedlejSi komunikace stykové kfizovatky u Kauflandu...57
. 73 Graf pravého odboceni z vedlejSi komunikace okruzni kfizovatky u Kauflandu...57
. 74 Graf délky kolony na vedlej$i komunikaci stykové kiizovatky u Zatecké brany ....58

. 75 Graf délky kolony na vedlej$i komunikaci okruzni kfizovatky u Zatecké brany ....58

56



10 Seznam tabulek

Tab. 1 Pfehled nehod na SilniCi €. 1/246 ...........cooii i 14
Tab. 2 Zakladni daje o stykové kfizovatce pied Zateckou branou..............ccccoeeeevevennnen. 26
Tab. 3 Geometrické podminky kfizovatky pfed Zateckou branou..............c..cceveveevevinnane. 27
Tab. 4 Intenzity jednotlivych druhl dOpravy ............ccceeeeiiiiiiiiiiiii e 27
Tab. 5 Charakteristika jednotlivych dopravnich proudu..............cccovieiiiiiiiiiiis 27
Tab. 6 Zakladni kapacity pruhu podifazenych proudU.............ccccevvvvvviiiiiiiiiiiiiiiiiiiiieeeeee, 28
Tab. 7 Kapacita pruhu podfazenych proudt 2. stupné.........cccccevvvvvviiiiiiiiiiiiiiiiiieeeeeeeeee 28
Tab. 8 Kapacita pruhu podfazenych proudt 3. stupné..........cccccevvvvviiiviiiiiiiiiiieeeeeeee 29
Tab. 9 Posouzeni Urovné kvality dOPravy........ccccoiieeeiiiiiiiiiiiei et 29
Tab. 10 Zakladni idaje o stykové kfizovatce u Kauflandu.............cccccceeeeiiiiiiiiiiiien, 31
Tab. 11 Geometrické podminky kfizovatky u Kauflandu..............cccccceeeeiii i, 31
Tab. 12 Intenzity jednotlivych druhl dopravy ..........cccooviiiiiiie e, 32
Tab. 13 Zakladni kapacity pruhu podifazenych proudu..............ccoooviiiiiiiicniiiiccee e, 32
Tab. 14 Kapacita pruhu podifazenych proudd 2. StUPNE...........ccooiiviiiiiiiii e, 33
Tab. 15 Kapacita pruhu podifazenych proudd 3. StUpnN@...........cccovviiiiiiii e, 33
Tab. 16 Kapacita spole¢ného pruhu smisenych proudU..............ccovviiieiiiiiiiiiiicee e, 33
Tab. 17 Posouzeni Urovné kvality dOPravy...........ceeveviiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiieeeeeeeeeeeeeeeeee e 34
Tab. 18 prehled stupfili trovné kvality dOpravy ........ccccccevviviiiiiiiiiiiiiiiiiieeeeeeeeeeeeeeaeeea 42
Tab. 19 NejhdFe pristupna uroven kvality dopravy pro okruzni kfizovatku pfed Zateckou
0] = 1 o 11 1P 43
Tab. 20 Geometrické uspofadani jednotlivych ramen kfizovatky...........ccccccvvvviiiiiiiinnnnnn. 43
Tab. 21 Intenzita dopravy okruzni kfizovatky pfed Zateckou branou..............ccccccveevenn.nn. 43
Tab. 22 Kapacita vjezdu okruzni kfizovatky pred Zateckou branou..............cccccceeveevrnnnnn. 45
Tab. 23 Kapacita vyjezdu okruzni kfizovatky pted Zateckou branou..............ccccccveevennnen. 46
Tab. 24 Nejhdre pristupna uroven kvality dopravy pro okruzni kfizovatku u Kauflandu....47
Tab. 25 Geometrické uspofadani jednotlivych ramen kfizovatky..........ccccccvvvvviviiiiinnnnnn. 47
Tab. 26 Intenzita dopravy okruzni kfizovatky u Kauflandu ............ccccccvvviviiiiiiiiiiiiinninnnn. 47
Tab. 27 Kapacita vjezdu okruzni kfizovatky u Kauflandu ..............ccccccvvivviiiiiiiiiiiiinnnnnn. 48
Tab. 28 Kapacita vyjezdu okruzni kfizovatky u Kauflandu.............cccccccvvvviiviiiiiiiiinnnnnnn. 49

57



11 Seznam pouzité literatury

[1]

[2]

[3]

[4]

[5]

[6]

TP 189. Stanoveni intenzit dopravy na pozemnich komunikacich. Il. vydani.
Praha: EDIP s.r.o0., 2012. Dostupné take z: http://pjpk.cz/TP189.pdf

TP 188. Posuzovani kapacity nefizenych urovriovych kfizovatek. 1. vydani.
Praha: EDIP s.r.o., 2008.

TP 225. Posuzovani kapacity okruznich kfiZzovatek. |. vydani. Praha: EDIP s.r.o.,
2011.

TP 133. Zasady pro vodorovné dopravni znaéeni na pozemnich komunikacich.
Praha: Ministerstvo dopravy odbor pozemnich komunikaci, 2013. Dostupné také
Z: http://pjpk.cz/TP%20133.pdf

CSN 73 6110. Projektovani mistnich komunikaci. Praha: Cesky normalizaéni
institut ICS 93.080.10, 2006.

CSN 73 6101. Projektovani silnic a délnic. Praha: Cesky normalizaéni institut ICS
93.080, 2004.

58



12 Seznam pouzitych internetovych stranek

[7]

(8]

[9]

[10]

[11]

[12]

Zelezni¢ni trat Kralupy nad Vitavou — Louny. Wikipedia: the free encyclopedia
[online]. San Francisco (CA): Wikimedia Foundation, 2014 [cit. 2014-11-02].
Dostupné Z:
http://cs.wikipedia.org/wiki/%C5%BDelezni%C4%8Dn%C3%AD_tra%C5%A5_Kral
upy_nad_Vltavou_%E2%80%93 Louny

Louny. Wikipedia: the free encyclopedia [online]. San Francisco (CA): Wikimedia
Foundation, 2015 [cit. 2014-11-02]. Dostupné z: http://cs.wikipedia.org/wiki/Louny

Mapy.cz. Seznam.cz [online]. 2015 [cit. 2015-03-22]. Dostupné z:
http://www.mapy.cz/zakladni?x=13.7981415&y=50.3474322&z=12&source=muni&
id=1950&q=loun

Cast lidi odmitda stavbu kruhového objezdu za 70 milionl. Lounsky a Zatecky
denik [online]. 2014 [cit. 2015-01-27]. Dostupné z
http://zatecky.denik.cz/zpravy_region/suzdal_kruhak louny protest 20101021.htm
I

Jednotna dopravni vektorova mapa - Dopravni nehody. Jednotna dopravni
vektorova ~mapa [online]. 2015 [cit. 2014-02-28]. Dostupné  z:
http://maps.jdvm.cz/cdv2/apps/nehodynatrase/Search.aspx

Rychlostni silnice R7 zkapacitnéni obchvatu — RSD [online]. 2012 [cit. 2015-01-
22]. Dostupné Z:
http://www.rsd.cz/rsd/rsdcat.nsf/0/5A2B5D90E92F3671C1257719006BCFA7/$file/r
7-louny-zkap.pdf

59



13 Seznam priloh

1.1 Soudasny stav kfizovatky u Zatecké brany — situace, méF. 1:500

1.2 Soucasny stav kfizovatky u Kauflandu — situace, méf. 1:500

2.1 Navrh okruzni kfizovatky u Zatecké brany — situace, méF. 1:250

2.2 Navrh okruzni kfizovatky u Kauflandu — situace, méf. 1:250

3.1 ZatéZovy diagram intenzit stykové kfizovatky u Zatecké brany — méf. 1 mm = 50 voz/h

3.2 Zatézovy diagram intenzit stykové kfizovatky u Kauflandu — méf. 1 mm = 40 voz/h

60



