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1. Seznam pouzitych zkratek

CSN — Ceska statni norma

PCR — Policie Ceské republiky

CVUT — Ceské vysoké ugeni technické
LZ — Lehké zranéni

TZ — Tézké zranéni

VDZ — Vodorovné dopravni znaceni
SDZ — Svislé dopravni znaceni

MPP — Misto pro prechazeni

TP — Technické podminky

SSZ — Svételné signaliza¢ni zafizeni

zst. — Zelezniéni stanice



2. Uvod

Ugelem této diplomové prace je zklidnéni dopravy a optimalizace organizace dopravy na ulici
Topolova v Praze Zabéhlicich pomoci stavebnich uprav, organizace provozu a zmén

dopravniho znaceni za pouziti modernich trendt dopravniho inZenyrstvi.

Soucasti je také aplikace prvk( pro zklidnéni dopravy, které maji pozitivni dopad na
bezpeénost silniéni dopravy a pé&siho provozu. Re$eni bezpeénosti chodcl je dulezité
i z toho davodu, Ze se v okoli ulice Topolova nachazi materské i zakladni Skoly, détska hristé
a domov pro seniory. Kromé prvkl obcCanské vybavenosti jako jsou obchody a sluzby
v obchodnim centru Atrium Cil je okoli ulice Topolova rezidencni oblasti s rodinnymi

a panelovymi domy.

Cilem této prace je provést podrobnou analyzu stavajiciho stavu organizace dopravy v ulici
Topolova, zmapovat statistiky nehodovosti a popsat hlavni nedostatky v dané lokalité. Dale
budou provedeny dopravni prizkumy zaméfené na intenzity motorové dopravy a pésiho
provozu, zjisténi bezpecnosti zejména pésiho provozu v dané lokalité a v neposledni fadé

bude proveden prizkum zaméfeny na rychlosti osobnich automobil(l a dodavek.

Jako vysledek této prace bude vyhotoven podrobny navrh pro zvySeni bezpecnosti dopravy
ve dvou variantach dolozeny patficnymi grafickymi pfilohami s doporu¢enim prioritizace
navrzenych opatfeni, které bude popsano v samostatné kapitole. Navrh bude proveden
v souladu s nejnov&jsimi technickymi normami, jako jsou CSN 73 6110 — Projektovani
mistnich komunikaci, CSN 73 6425 — Autobusové, trolejpbusové a tramvajové zastavky,
prestupni uzly a stanovi$té a CSN 73 6056 — Odstavné a parkovaci plochy silniénich vozidel

a souvisejicimi technickymi podminkami.



3. Historicky vyvoj

.~Jak dokladaji rozsahlé archeologické nalezy z mladSi doby bronzové, Zabéhlice patfi

k jednomu z nejdéle obyvanych mist v Praze.

Prvni pisemné zminky o Zabéhlicich pochazeji ze zakladaci listiny vySehradské kapituly,
ktera, a¢ dnes potvrzeny plagiat, zmifiuje k roku 1088 mezi majetkem kapituly popluzni dvir
v Zabéhlicich. V mistech, ktera byla v kralovském drzeni, vyrostl ve 12. stoleti romansky

kostel Narozeni Panny Marie.

Daldi zminky o Zabéhlicich pochazeji ze 14. stoleti, kdy zde prameny uvadéji dvé tvrze.
Prvni z nich se nachazela v mistech dnesSniho Zabé&hlického zamku a druha vodni tvrz stala
zfejmé v mistech dnesniho ostrova na Hamerském rybniku a kral ji podle dochovanych
pramenu na zacatku 15. stoleti navstévoval. Tvrz byla roku 1420 dobyta a rozbofena

Prazany.

Koncem 18. stoleti dochazi k primyslovému rozvoji Zabeéhlic, v roce 1770 jsou zde zalozeny
médéné hamry. Podle josefinského katastru z roku 1788 bylo v té dobé v Zabéhlicich
55 dom, z toho 20 pFedstavovaly selské dvory. Byl zde mlyn, kovarna, pivovar, nékolik

femeslnikd, ale také obecni pastouska.

Zabéhlice se nadale rozrlstaly, na pfelomu 19. a 20. stoleti zde zilo asi 2000 obyvatel. Pres
strojirenskou a cihlafskou tradici se v té dobé jednalo pFfedevSim o zemédélskou

a zelinafskou oblast, dokonce s nékolika hektary vinic.

V roce 1912 byla v Zabeéhlicich spusténa vubec prvni prazska parostrojni pradelna
a chemicka Ccistirna, venkovsky raz si ale oblast udrzela i po pfipojeni k hlavnimu méstu
Praze v roce 1922. V té dobé Citaly Zabéhlice celkem 2765 obyvatel, polet, ktery byl na

dlouhou dobu relativné stabilni.
Na vrchu zvaném Homole zacala ve 30. letech vyrastat vilkova &tvrt Zahradni Mésto.

Na Zahradnim Mésté se objevovaly nové domy jen pomalu, v 50. letech pfibyly k pfevazné
fadovym domkim ¢&inZovni domy tzv. dvouletky. V 60. letech pak dochazi k vyznamnéjSimu
urbanistickému rozvoji oblasti, ktera tak zacind pomalu ztracet svij venkovsky raz.
Rozvijejici se vystavba panelovych domd s sebou pfinesla zasadni proménu prostredi,
objevuji se nakupni centra a dalSi prvky tzv. moderniho zpUsobu Zivota, Skoly, poliklinika,

ubytovna atd.” [1]



3.1 Soucasnost

,onesni Zabéhlice spadaji katastralné na uUzemi dvou prazskych obvodul

Prahy 10

a Prahy 4. Celkova rozloha tohoto uzemi &ini 568 ha, z nichz 64 % procent lezi na Uzemi

Prahy 10, historicky pfipojena ¢&tvrt Spofilov jiz zasahuje do obvodu Prahy 4. [1]

Na nasledujicim obrazku €. 1 jsem zvyraznil polohu Zabéhlic na uzemi hlavniho mésta

Prahy.
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Obrazek 1 Mapa SirSich vztahti (zdroj: [15])

,Vlivem vystavby a celkového rozvoje této oblasti zde dochazelo k vyraznému narlstu poctu
obyvatel. Zatimco v roce 1922 Zilo v Zabeéhlicich asi dva a pul tisice lidi, v souvislosti
s vystavbou vilkové &tvrti Zahradni Mésto ve 30. a diky stavebnimu boomu v 60. letech 20.

stoleti se tento pocet skokové zvySoval. Dnes Zije v Zabéhlicich okolo 35 tisic obyvatel.” [1]

3.2 Zahradni mésto jako urbanisticky koncept

.,Navrh urbanistického feSeni Zahradniho mésta v Zabéhlicich z 20. let 20. stoleti vychazel
Z teorie ,anglického zahradniho mésta“.
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Autor této teorie Ebenezer Howard, pfidel na konci 19. stoleti s konceptem spojujicim vyhody

méstského Zivota s klidnym prostfedim venkova.

Howardova pfedstava zahradniho mésta je ucelenym konceptem feseni, kdy zahradni mésto
prezentuje jako sobéstaCny a pro dalSi vystavbu uzavieny prostor, ktery svym obyvatelim
nabizi veSkerou ob&anskou vybavenost a harmonické usporadani domku obklopenych

zeleni.

Howardovy mys$lenky a plany, pfestoze povazovany spiSe za utopii, nasly své realizatory
a dnes najdeme po svété nékolik mist, kterd z konceptu zahradniho mésta vychazeji.
Pfedevsim se jedna o anglicky Lechtworth z roku 1903, povazovany za prvni z realizovanych
zahradnich mést, o dva roky pozdéji nasledovany pfedmeéstim Londyna zvaném Hapstead
Garden Suburb. Teorie zahradnich mést byla pak pfenesena i do naseho prostfedi, kde jiz
v roce 1919 vyrusta prazska &tvrt Ofechovka. Doznivajici zajem o tento typ feSeni zastavby
se v Praze na konci 20. let 20. stoleti projevuje také v prazskych Zabéhlicich, kde vyrusta
vilkova &tvrt’ Spofilov a také Ctvrt, ktera dnes svym nazvem pfipomina samotnou podstatu

urbanistické teorie, ze které vychazi — Zahradni Mésto.” [1]

3.3 Zahradni Mésto

.Zahradni mésto v Zabéhlicich vzniklo tak jako jiné zahradni Ctvrti v Praze, napf. Spofilov,
Bfevnov &i StfeSovice ve snaze zajistit cenové dostupné, pfijemné bydleni v zeleni, stranou

ruSivych vliva velkomésta.

Prvni domky byly zkolaudovany v roce 1929 avS8ak diky hospodarské krizi 30. let byla

vystavba pozastavena.

Okolo roku 1935 stalo v oblasti Zahradniho Mésta 230 Fadovych i samostatné stojicich
domku. Podle puvodnich planu zde mélo vyrist asi 750 objektu pro celkem 10 000 obyvatel.
V roce 1934 zde byl otevien mistni kuzelnik, ktery se stal velmi rychle sportovné
spoleCenskym centrem Zahradniho Mésta. Dfevény kuZelnik se zachoval a je dodnes
vyuzivan jako sportovisté sportovniho klubu TJ Astra Zahradni mésto. Nachazi se v ulici

Malinova vedle parku Malinova — Chrpova a tenisovych kurtU.

DalSi rozvoj byl pozastaven kvuli druhé svétové vélce, ktera vedla v Zahradnim Mésté
k pferuseni vystavby. Po skonéeni druhé svétové valky se na Zahradnim Mésté zacina opét
stavét, i kdyz ve zménéné podobé. Prvni povale¢na vystavba je reprezentovana dvou az
tfipodlaznimi bytovymi domy, v roce 1960 se pak objevuje zcela novy urbanisticky koncept
této oblasti. Na Zahradnim Mésté zacinaji vyrustat dvé panelova sidlisté, blize Hostivafi je to
Zahradni Mésto — Vychod s centrem okolo nakupniho stfediska Cil a Zahradni Mésto —

Zapad, situované smérem k Bohdalci, s centralnim nakupnim stfediskem Kvét. Tato zména,
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ve své dobé obhajovana jako realizace ,vySkovych kontrastl“ mezi nizkymi domky a masou
vysokopodlaznich bloku, velmi zménila urbanisticky charakter této oblasti.

Do casti Zabéhlic patfi také sidliSté Pracska, které se naléza v jizni ¢asti Zahradniho mésta
ohraniené ulici Snézenkovou a Pracskou. Toto sidlisté bylo postaveno v 80. letech

20. stoleti Stavebnim bytovym druzstvem mladeze.

V pribéhu 60. a 70. let byla oblast rozSifena o prvky ob&anské vybavenosti, jsou dokoncena
nakupni stfediska Kvét a Cil, kulturni dim Vesna, poliklinika, vySkovy hotel pro zaméstnance
Stavoservisu, tfi zakladni Skoly, Skoly matefské, télovychovna jednota stavi vedle historické

budovy Sokola jesté novy, moderni sportovni areal atd.

Koncem 20. stoleti zasahla Zahradni Mésto pfedevSim vystavba prazské Jizni spojky,
v nedavné dobé se pak na pomezi Zahradniho Mésta a Hostivafe zacala objevovat nova

moderni zastavba spole¢nosti Central Group, tzv. Nové Zahradni Mésto.

Za zminku jisté stoji také pojmenovani ulic na Zahradnim Mésté, kde se, jako na jednom
Zz mala mist, podafilo realizovat plan tematicky ucelenych nazv( ulic. Diky tomu zde mizeme

nalézt ulice jako Ostruzinovou, Snézenkovou, PodléSkovou &i Hlohovou.” [1]
3.4 Sirsi dopravni vztahy

V této diplomové praci budu fesit organizaci a bezpec&nost dopravy na ulici Topolova. Tato

ulice se nachazi v sidlisti Zahradni Mésto v Zabéhlicich, jak je zvyraznéno na obrazku €. 2.
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rats!
g ]
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SO\

Obrazek 2 Sirsi vztahy (zdroj: [16])
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Ulice Topolova je dle kategorizace sbérnou komunikaci a vede od ulice Pracska az k ulici
Svehlova. Jeji délka od kfizovatky Topolova x Praéska ke kfizovatce Topolova x Svehlova je
pfiblizné 770 m. V celé délce ulice Topolova se nachazi 12 kfizovatek. Konkrétné jsou to
kfizovatky s ulicemi Pracska, Lekninova, Jasminova, Sasankova, Zvonkova, Kapradova,

Jablonova, Jahodova, Karafiatova, Podléskova a Svehlova.

V blizkosti ulice Topolové se nachazi 3 matefské Skoly, zakladni Skola a vy$Si odborna
Skola. Z tohoto dlvodu Ize v okoli této ulice predpokladat zvySeny pohyb déti, zejména
vrannich a odpolednich hodinach. V blizkosti matefské Skoly u kfizovatky

Topolova x Zvonkova se také nachazi Domov pro seniory Zvonkova.

U autobusové zastavky Centrum Zahradni Mésto se nachazi velké obchodni centrum Atrium
Cil. Vtomto obchodnim centru se nachazi supermarket, drogerie, 3 bankovni pobocky,
restaurace, lékarna a dalSi obchody a sluzby. Toto obchodni centrum ma vilastni parkovisté,
na které se vjizdi zulice Jahodova. VSechny vySe vyjmenované budovy obdanské

vybavenosti jsem zvyraznil na obrazku €. 3.
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Obrazek 3 Obéanska vybavenost v okoli ulice Topolova (zdroj: [16])
3.4.1 Autobusova doprava
,Provoz na prvni autobusové lince ,A“ v Zabéhlicich byl zahajen prazskou obci 21. ¢ervna
1925. Linka vychazela z VrSovic pfes Bohdalec do Zabéhlic. Na trase byla jedind mezilehla

zastavka s nazvem Na Hradku, pfiblizné v mistech dnesni zastavky V Korytech, a v roce

1928 byla zfizena zastavka i na Bohdalci pro pfestup na tramvaj. V roce 1929 byla linka
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prodlouzena na Vaclavské namésti a vroce 1930 az ke Stavovskému divadlu. V témér
nezménéné trase jezdila linka pod ¢&islem 101 az do pocCatku 80. let, kdy ji v tomto useku

nahradila linka 138, ktera byla opétovné nahrazena €islem 101 v roce 2008.

DalSi autobusovou linku v Zabéhlicich provozovala ,Autodopravni spole¢nost® od 2. unora
1927. Trasa této linky vedla pfes VrSovice — Bohdalec — Spofilov — Chodov — Pruhonice, dale
zastavovala na rozcesti u Chodovské ulice a na Spofilové. Spofilovem linka pod rdznymi

oznacenimi projizdéla az do roku 1979, kdy byla zkracena z Priihonic na Chodov.” [17]

V soucasnosti jezdi Zabéhlicemi celkem 7 dennich autobusovych linek a 2 linky no¢ni. Jsou
to konkrétné linky 101, 138, 175, 177, 188, 195, 196 a noc¢ni linky 506 a 609.

Ulici Topolova jezdi dvé autobusové linky. Linka ¢. 138 se na Topolovou napojuje
v kfizovatce Topolova x Pracska a smérfuje dale na sever k obchodnimu domu a pokracuje
dale ke kfizovatce Topolova x Svehlova, kde odboduje doleva smérem na sidlisté Skalka.
Linka €. 195 se na Topolovou napojuje v kfizovatce Topolova x Jablofiova a sméfuje dale na
sever ke kfizovatce Topolova x Svehlova, odkud dale pokraduje smérem na Prosek
a Cakovice. Na ulici Topolova se nachazeji autobusové zastavky Centrum Zahradni Mésto
a Topolova. Vedeni linek s vyznacenim zastavek a Cisel linek je uvedeno na obrazku ¢. 4.

———

(]
Zahradni Mésto

@
!

@ Hlohova 7

= ]

q

Centrum Sidlisté Z:
Zahradni

Mésto E

@ Topolova

Zabéhlicka Skola Pracska
“ce\()\ o T

Obrazek 4 Vedeni linek autobusové dopravy (zdroj: [18])
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3.4.2 Tramvajova doprava

,Prvni tramvaj se do Zabéhlic dostala dne 1. bfezna 1928, kdy byla zfizena tramvajova trat
ke kfizovatce Chodovské a Zabéhlické ulice. Od 14. prosince jezdila od této tramvajovée
smycky autobusova linka ,K* do horni ¢asti Roztylského namésti na Spofilové. Pozdéji roku

1929 byla tato tramvajova trat prodlouzena aZ do dolni ¢asti Spofilova.

18. fijna 1936 byla prodlouzena tramvajova trat od Strasnic az do Zahradniho Mésta. Po této

druhé frati jezdila tramvajova linka €. 4. Od 3. ledna 1954 byla trat prodlouzena podél

vychodni strany budouciho sidli§té stfedem ulice Svehlova do Hostivare.” [17]

V soucasnosti jsou v Zabéhlicich v provozu dvé tramvajové ftrati. Po trati od Strasnic do
Hostivaie dnes jezdi tramvajové linky €. 22 a 26 a no¢ni linky €. 57 a 59. Po trati ukonené

ve Spofilové dnes jezdi tramvajové linky €. 6 a 11 a no¢ni linka €. 56.

3.4.3 Zeleznice

Podél severni hranice Zabéhlic vede zelezniéni trat’ €. 221 Praha — BeneSov u Prahy. Provoz
na této trati zapocal 14. prosince 1871 z dnesniho Hlavniho nadrazi do BeneSova, Tabora
a Vidné. Tato trat je sougasti IV. Zelezniéniho koridoru Dolni Zleb — Dé&&in — Usti nad Labem

— Kralupy nad Vltavou — Praha hl. n. — Tabor — Ceské Budg&jovice — Horni Dvoristé. [19]

Usek této trati od Zelezniéni stanice Praha Hostivaf az Praha hlavni nadrazi bude
optimalizovan, coz je usek trati lezici pfi hranici Zabéhlic. Stavba je rozdélena na dvé Casti.
Prvni Casti je rekonstrukce Zst. Praha HostivaF a druhou €asti je rekonstrukce useku trati od
zst. Praha Hostivaf az Zst. Praha hlavni nadrazi mimo obou krajnich stanic. V soucasnosti

jsou provadény stavebni prace v prvni ¢asti této optimalizace. [20]

Soucasti optimalizace bude zruSeni stavajici trati pfes zastavku Praha Strasnice. Nahradou
za zruSenou zastavku bude vybudovana nova Zst. Praha Zahradni Mésto a zastavka Praha
Eden v mistech kfizeni s linkami MHD. Trat bude nové vedena prostorem zruseného

sefadovaciho nadrazi Praha VrSovice. [20]

Nova zst. Praha Zahradni Mésto bude situovana do prostoru ruseného stavajiciho kolejisté
vjezdové skupiny Zst. Praha VrSovice sefadovaci nadrazi v misté kde Zelezniéni trat kFizi
meéstskou komunikaci v ulici Pribézna. V ramci dispozi¢niho usporadani stanice je pocitano

i s uzemni rezervou pro 2 koleje budouci vysokorychlostni traté Praha — Brno. [20]

Nové zde vznikne tramvajova zastavka pod novou mostni konstrukci a nové zastavky
autobusul na ulici Prabézna. Vznikne zde terminal s pfimym pfestupem z vlaku na méstskou

hromadnou dopravu. [20]
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Na nasledujicim obrazku €. 5 jsem zvyraznil polohu ulice Topolova vzhledem k nové
rekonstruované trati a nové Zzst. Praha Zahradni Mésto. V obrazku je také vyznacena

stavajici zelezni¢ni zastavka Praha — Strasnice a Usek trati, ktery bude zruSen.

Obrazek 5 Poloha rekonstruované trati vzhledem k ulici Topolova (zdroj: [21])
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4. Zjednodusena bezpeénostni inspekce

Pro zjisténi dopravnich problém( dané lokality je nezbytna osobni prohlidka feSené oblasti.
Pfed samotnou navatévou lokality je vhodné seznamit se s oblasti prostfednictvim map na
internetu. Timto se daji zjistit dulezité informace, které by pfi osobni prohlidce mohli byt
prehlédnuty. PFi prizkumu lokality pomoci map Ize napfiklad zjistit, kde se nachazi Skoly,
Skolky, obchodni centra, nemocnice a dal8i vyznamné objekty, které generuji poptavku po

dopravé.

Dne 16. 2. 2015 v utery jsem navstivil danou lokalitu, abych zjistil, jaké problémy z hlediska

dopravy, bezpec¢nosti €i organizace dopravy se zde nachazeji.
4.1 Zjisténé problémy

V prvni fadé bych zminil Spatnou organizaci ulicniho prostoru téméf v celé délce ulice
Topolova. Usporadani uliéniho prostoru je zde téméf v celém rozsahu feSeno jako dva Siroké
protismérné jizdni pruhy. Pouze v prostoru pfed obchodnim centrem Atrium Cil je
usporadani feSeno jako parkovaci pruh, dva protismérné jizdni pruhy a pruh s autobusovou
zastavkou. Problém spociva v Sifce téchto dvou protismérnych jizdnich pruh(l, ktera se
pohybuje okolo 9 m, misty v8ak i 9,7 m (méfeno od hrany k hrané komunikace). Tuto
obrovskou S$ifku vyuzivaji fidi¢i pro odstavovani svych automobill, tudiz v praxi je zde
usporadani dvou jizdnich pruhl s parkovacim pruhem, avSak parkovani zde neni
organizovano, takze automobily €asto parkuji v nevhodnych mistech. Na obrazku ¢&. 6 je

vidét $itkové uspofadani ulice Topolova. Cervenym koleckem na mapé ve fotografii jsem

znazornil misto, ze kterého byla fotografie pofizena.

Obrazek 6 Rozlehlost ulice Topolova (zdroj: Autor, [21])
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Diky absenci organizace parkovani automobily ¢asto parkuji v kfizovatce a zhorSuji tim

vyhled odbocujicim automobilim. Pfiklad této situace je vidét na obrazku €. 7.

-
Lo —
g, 4
-~
—
m) &

Obrazek 7 Spatné parkovani v kiizovatce Topolova x Sasankova (zdroj: Autor, [21])

Nedostate€nymi rozhledovymi pomeéry trpi také déleny pfechod pro chodce u kfizovatky
Topolova x Zvonkova. Obrazek €. 8 je focen z okraje chodniku tohoto pfechodu pro chodce.
Z obrazku je patrné, ze rozhled na vozidla je z ¢ekacich ploch pfechodu nedostadujici.
Cervena dodavka na obrazku &. 8 parkovala cca 20 m od pfechodu, avSak vzhledem k tomu,
Ze je zde ulice Topolova v oblouku, timto parkovanim brani vyhledu na pfechazejici chodce.
Vzhledem k tomu, Ze se v blizkém okoli nachazi matefska Skola (oranzova budova na

obrazku) a domov pro seniory doporuduiji tuto situaci fesit.
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Obrazek 8 Rozhledové poméry z prechodu pro chodce u kfizovatky Topolova x Zvonkova
(zdroj: Autor, [21])

Jako dalsi nedostatek jsem odhalil chybéjici sniZzeni obrub v kfizovatce ulic
Topolova x Sasankova. Toto je jedina kfizovatka z celé ulice Topolova, na které chybi
bezbariérova Uprava navazujicich chodnik(. Na obrazku €. 9 jsem zachytii maminky
s koCarky, které maji pfechod pfes komunikaci v téchto mistech zna¢né ztizeny, &imz se

prodluzuji jejich ¢asy stravené pfi prechazeni ve vozovce.

Obrazek 9 Nesnizené obruby na kfizovatce Topolova x Sasankova (zdroj: Autor, [21])
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Na ulici Topolova se také nachazi nékolik velmi dlouhych pfechodl pro chodce. Tyto
pfechody maji délku okolo 10 m, ackoli déli dvoupruhovou komunikaci. V kfizovatce
Topolova x Jasminova se dokonce nachazi pfechod pro chodce o délce 12,59 m. Tento
pfechod navic vede pfes jednosmérnou ulici Jasminova. Tato kfizovatka je velmi rozlehla
a nepfehledna. Automobily parkuji v bezprostfedni blizkosti pfechodu nebo pfimo
v kfiZzovatce, coz zhor8uje rozhledové poméry a komplikuje dopravu. Na obrazku €. 10 je

vidét rozlehlost kfizovatky Topolova x Jasminova.

Obrazek 10 Dlouhy pfechod a rozlehla kfizovatka Topolova x Jasminova (zdroj: Autor, [21])

v

Na obrazku €. 11 je vidét Spatné provedeni hmatovych prvkd pro nevidomé a slabozraké
u kfizovatky Topolova x Lekninova. Na tomto misté se nenachazi pfechod pro chodce, tudiz
by signalni pas mél byt pferusen pfed varovnym pasem, aby nevidomy chodec mohl
rozpoznat, Ze se nejedna o pfechod pro chodce, ale o misto pro pfechazeni.
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Obrazek 11 Spatné provedeni hmatovych prvku (zdroj: Autor, [21])

Dal3i problém nema pfimou souvislost s bezpecnosti dopravy, spiSe se jedna o problém
technicko — provozniho stavu komunikace. Jedna se o vymoly v zeleni pfilehlé k vozovce na
kfizovatce Topolova x Pracska. Tyto diry (znazornéné na obrazku &. 12) jsou zpusobeny
pojizdénim vozidly. Ridigi si pojizdénim této zelen& usnadriuji prijezd kFizovatkou, kdy ji poté
mohou projet vysSi rychlosti. Pfi tomto jednani si vSak mohou poskodit viz, protoze tyto diry
jsou cca 15 cm pod urovni vozovky. Odstaveni poskozeného vozu v misté vymolu, Cili

v narozi kfizovatky by pak mélo negativni dopad na rozhledové poméry v kfizovatce.

Obrazek 12 Vymoly v kiizovatce Topolova x Pra€ska (zdroj: Autor, [21])
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Jak jsem zminil vySe, parkovani v této oblasti neni feSeno i usmérnovano, coz umoziuje
fidiCum odstavovat sva vozidla v kfizovatkach ¢€i u pfechodl pro chodce. Na nasledujicich
obrazcich €. 13 a 14 jsem zaznamenal obé tyto situace v jednom misté. Pfes automobily,
které parkuji v kfizovatce, odbocujici fidi€i nemaji dostateény rozhled na provoz na hlavni

a Casto zde vyjizdéji ,na slepo“. Automobily, které parkuji u pfechodli, zase zhorSuji

bezpec&nost chodcu pfi pfechazeni, protoze za témito automobily nejsou chodci vidét.

Obrazek 14 Spatné parkovani v kfizovatce Topolova x Kaprad'ova (zdroj: Autor)
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V nasledujici tabulce €. 1 jsem shrnul dopravné bezpeénostni problémy zjisténé pfi

bezpeclnostni inspekci.

Tabulka 1 Shrnuti dopravné bezpecnostnich problému

Rozlehlost uli€niho prostoru v celé délce ulice Topolova

Parkovani v kfizovatkach zhorsujici rozhledové poméry

Nedostatecny rozhled na pfechod pro chodce v kfizovatce Topolova x
Zvonkova

Chybéjici bezbariérova uprava na chodnicich ztézujici pohyb maminkam
s koCarky a osobam se snizenou schopnosti pohybu a orientace

Rozlehlost kfizovatky ulice Topolova s jednosmérnou ulici Jasminova a
dlouhy pfechod pro chodce v této kfizovatce

Spatné provedeni hmatovych Uprav pro osoby se sniZzenou schopnosti
pohybu a orientace

Spatny technicky stav komunikace

Parkovani v blizkosti pfechodl pro chodce zhorsujici rozhledové poméry a
bezpecnost chodcl
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5. Nehodovost

Udaje o nehodovosti jsou pro dopravni projektovani velmi dilezité. PFi opakujicim se druhu
nebo zavinéni dopravni nehody v dané lokalité vymezené mensi plochou (napf. jedna
kfizovatka nebo kratky pfimy usek) mohou udaje o dopravnich nehodach poskytnout cenné
informace o lokalnich problémech dopravniho inzenyrstvi. Diky témto udajum je mozné

odhalit dopravni problémy, které by pfi bezpecnostni inspekci mohli zistat nepovSimnuty.

Pro zjisténi téchto potencialnich problému jsem provedl analyzu dopravni nehodovosti.
Informace o dopravnich nehodach jsem &erpal ze statistik PCR, které jsou k dispozici
v interaktivni podobé na internetovych strankach. [22] V této statistice jsou zaneseny
dopravni nehody od roku 2007 do soucasnosti. Z téchto statistik Ize vyc€ist informace, jako
napf. kdy se dopravni nehoda stala, o jaky typ dopravni nehody se jedna, kdo byl vinikem
nehody, jaka byla pfi¢ina dopravni nehody, jestli méla nehoda za nasledek zranéni ucastnikt
a dalSi udaje.

Pro potfeby diplomové prace jsem se zaméfil na nékolik vybranych parametri dopravnich
nehod. Zejména jsem zjiStoval, o jaky druh nehody se jednalo, jaka byla hlavni pfi€ina, jestli
pfi nehodé doslo ke zranéni, kdo byl vinik nehody a jestli byl vinik nehody ovlivnén

alkoholem.

V ulici Topolova a pfilehlém okoli kfizovatek s vedlejSimi ulicemi se odehralo celkem
89 dopravnich nehod. Nehody jsem rozdélil podle let, ve kterych se odehrédly, a vysledky
jsem shrnul v grafu €. 1. Jak je z grafu patrné tak nehodovost na daném useku v pribéhu let
mirné klesa, avsSak v roce 2013 je zde vidét skokovy narust nehod, kterych bylo dvojnasobné

mnozstvi nez v roce 2012.
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Vyvoj nehodovosti v ulici Topolova v letech
2007 - 2015
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Graf 1 Vyvoj nehodovosti v ulici Topolova

PFi vyhodnocovani dopravnich nehod jsem vytvofil nasledujici graf €. 2, ktery znazornuje
rozdéleni dopravnich nehod podle druhu nehody. Jak je vidét, drtiva vétSina nehod (pfes
50%) byly srazky s jedoucim nekolejovym vozidlem, av8ak druh& nejpocetné&jsi skupina byly
srazky s vozidly zaparkovanymi, odstavenymi, kterych byla pfiblizné tfetina z celkového
poctu 89 dopravnich nehod. Tento poCet nehod mize poukazovat na problémy v organizaci

parkovani v feSené lokalité.

Rozdéleni dopravnich nehod podle druhu nehody v
letech 2007 - 2015
1, 1%
m srazka s jedoucim
nekolejovym vozidlem

5,6% \1;1%
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zaparkovanym, odstavenym
m srazka s pevnou prekazkou

m srazka s chodcem

= havarie

u jiny druh nehody

Graf 2 Rozdéleni dopravnich nehod podle druhu
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V nasledujicim grafu €. 3 jsem uvedl nasledky dopravnich nehod v letech 2007 — 2015.
Pozitivni je zjisténi, Ze v celé ulici Topolova se od roku 2009 neodehrala Zadna dopravni

nehoda, ktera by méla za nasledek téZzké zranéni.

Nasledky dopravnich nehod v letech 2007 - 2015

3
2 2 2 2
W Tézké zranéni
MW Lehké zranéni
1 1 1 1
IE J 0 0 0 00 00
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Pocet dopravnich nehod [-]

0

Graf 3 Nasledky dopravnich nehod v ulici Topolova

PFi vyhodnocovani dopravni nehodovosti v ulici Topolova jsem zjistil, Ze se dopravni nehody
kumuluji zejména v nékolika oblastech. Tyto shluky dopravnich nehod jsem vyhodnocoval
individualné s cilem zjistit pfi€iny vyskytu dopravnich nehod v téchto lokalnich oblastech.
Vybral jsem celkem pét mist s vysokou koncentraci dopravnich nehod na malé plose a tyto

oblasti jsem zobrazil a popsal v nasledujicim obrazku ¢&. 15.
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Obrazek 15 Prehled feSenych oblasti v ulici Topolova (zdroj: [22])

5.1 Oblasté. 1

Jako oblast €. 1 jsem vybral kfizovatku ulic Topolova x Jahodova a pfilehlé okoli této
kfizovatky. Jedna se o kfizovatku priseCnou Ctyframennou s uréenim prednosti v jizdé
dopravnimi znackami. Na ulici Topolova je dopravni znacka ¢ P 2 ,Hlavni pozemni
komunikace“ a na ulici Jahodova €. P 4 ,Dej pfednost v jizdé!“. Celkem se v tomto prostoru
odehralo 10 dopravnich nehod, z Eehoz tfi nehody byly s nasledky na Zivoté nebo zdravi.
VSechny tfi nehody s nasledky na Zivoté &i zdravi byly pouze s lehkym zranénim Ucastniku.

Jedna nehoda byla zavinéna chodcem, ktery byl ovlivnén alkoholem, kterého mél v krvi do
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0,99%0. Nehoda se stala na pfimém uUseku komunikace, a ackoli byl vinikem opily chodec,
fidi€ od nehody ujel. Zbylé dvé nehody, které byly se zranénim, se odehraly uprostfed
kfizovatky a byly zavinény fidi€i. Jednu nehodu zavinil motocyklista a za pfi€inu nehody bylo
jizdou proti pfikazu dopravni znacky €. P 4 ,Dej pfednost v jizdé!“. Celkovy souhrn nehod
v této oblasti jsem uvedl v niZe pfiloZené tabulce €. 2. Tyto tabulky jsem sestrojil pro kazdou
oblast zvlast. V kazdé tabulce je u pfi€in a druhu nehody uvedeno zranéni, pokud nastalo

a v dolni ¢asti tabulky jsou shrnuty pocty a nasledky zranéni celkem v dané oblasti.
Tabulka 2 Pri¢iny, druh a zavaznost nehod v oblasti €. 1

nejcastéjsi priciny

3x proti pfikazu dopravni znacky DEJ PREDNOST (LZ)

2x nedodrZeni bezpelné vzdalenosti za vozidlem

2x jiny druh nespravného zpUlsobu jizdy

1x predjizdéni vlevo vozidla odbocujiciho vievo (LZ)

1x nespravné otaceni nebo couvani

1x nezavinéna fidi€em (LZ)
druh nehody

6x srazka s jedoucim nekolejovym vozidlem (2x LZ)

2x srazka s vozidlem zaparkovanym, odstavenym

1x srézka s chodcem (LZ)

1x srézka s pevnou piekazkou

nasledky nehod celkem

3x nehoda s lehkym zranénim

5.2 Oblasté¢. 2

Jako nehodovou oblast €. 2 jsem vybral kfizovatku ulic Topolova x Jabloriova a pfilehlé okoli
této kfizovatky. Jedna se o stykovou kfizovatku s ur€enim pfednosti v jizdé dopravnim
znacenim. Na ulici Topolova je dopravni znacka €. P 2 ,Hlavni pozemni komunikace” a na
ulici Jablofiova €. P 4 ,Dej pfednost v jizdé!“. Rovné pfes kfizovatku ze sméru z ulice
Jablonova se jezdi na asfaltovou plochu, na které dochazi k zasobovani pfilehlych objektu.
Nejedna se pfimo o dalsi rameno kfizovatky, protoZze se na tuto plochu vjizdi pres
chodnikové plochy a je zde dopravni znacka ¢. B 1 ,Zakaz vjezdu v8ech vozidel (v obou
smérech)* s dodatkovou tabulkou &. E 12 ,Mimo vozidel se souhlasem UMC P10-OZP*. Tato
kfizovatka je velmi rozlehla a diky parkujicim automobillm v blizkosti kfizovatky také
neprehledna. Stalo se zde celkem 20 dopravnich nehod, z &ehoz Sest nehod bylo s nasledky
na zivoté nebo zdravi. Tato kfizovatka je z po€tu vyskytu chodcu nejvyznamnéjsi. V jeji

bezprostfedni blizkosti se nachazi obchodni centrum Atrium Cil, Méstska knihovna, kasino
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Happy Day, potraviny Koloseum a dalsi sluzby a obchody. Zaroveri se v blizkosti této
nehoda byla nehoda s téZkym zranénim. Jednalo se o nehodu dvou vozidel, z nichZ vinik
z mista nehody ujel. Podle situacniho planku u popisu nehody se nehoda stala na jizdnim
pruhu v blizkosti autobusové zastavky pfed obchodnim domem Atrium Cil. V protokolu
o0 nehodé je jako hlavni pfi¢ina uvedeno ,pfi vjiZdéni na silnici avSak neni zde uvedeno,

0 jaky druh nehody se jedna, jako druh nehody je totizZ zaznamenano ,jiny druh nehody*.

Zbyvajicich pét nehod s nasledky na zivoté €i zdravi bylo pouze s lehkym zranénim. Tfi
Z téchto péti nehod jsou vSechny stejného charakteru. Vzdy se jednalo o srazku chodce
pfimo na pfechodu pro chodce a vinikem nehody byl shledan fidi¢ osobniho vozidla. Dvé
ztéchto nehod se staly za mokra, jedna za desSté pfi zhorSené viditelnosti vlivem
povétrnostnich podminek a druha pfi nezhors§ené viditelnosti. Obé se udaly pfi zhorSenych
svételnych podminkach, jedna pfi zapadu slunce v 18:00 a druha pfi svitani v 7:30. Celkovy

souhrn dopravnich nehod v této oblasti jsem uvedl v niZe pfilozené tabulce €. 3.

Tabulka 3 Pri¢iny, druh a zavaznost nehod v oblasti ¢. 2

nejcastéjsi priiny

4x fidi€ se plné nevénoval fizeni vozidla

3x chodci na vyznaceném prechodu (3x LZ)

3x nedodrzeni bezpelné vzdalenosti za vozidlem

2x proti pFikazu dopravni znacky DEJ PREDNOST (LZ)
2x nespravné otaceni nebo couvani

1x pfi vjizdéni na silnici (TZ)

1x nezavinéna fidicem

1x nepfizplsobeni rychlosti vlastnostem vozidla a nakladu

1x pfi odboCovani vlevo (LZ)

1x vyhybani bez dostatec¢né bocni vile

1x nepfizpUsobeni rychlosti hustoté provozu
druh nehody

11x srazka s jedoucim nekolejovym vozidlem (2x LZ)

3x srazka s chodcem (3x LZ)

2x srazka s vozidlem zaparkovanym, odstavenym
2x srazka s pevnou prekazkou

1x havarie

1x jiny druh nehody (TZ)

nasledky nehod celkem

1x nehoda s tézkym zranénim

5x nehoda s lehkym zranénim
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Pro zjisténi daldich informaci o dopravnich nehodach na ulici Topolova jsem vyuZil portal
Reditelstvi silnic a dalnic Dopravniinfo.cz. [23] Zde jsem vyuZil aplikaci ,Nehodova mista®,
ktera vyhodnocuje dopravni nehody a podle raznych kritérii upozorfiuje na nehodova mista.
Informace o nehodovych lokalitach jsou vytvareny jednou ro€né vyhodnocenim zaznamu
o dopravnich nehodach. Kritéria pro oznaCeni mista jako ,nehodova lokalita“® jsou
nasledujici. V lokalité se staly nejméné 3 nehody s osobnimi nasledky za 1 rok, nejméné
3 nehody s osobnimi nasledky stejného typu za 3 roky nebo nejméné 5 nehod stejného typu
za 1 rok. V systému jsou nehodové lokality od roku 2008. Stejné jako v databazi dopravnich

nehod PCR [22] jsou i zde zaznamenany pouze nehody, které $etfila Policie CR.

Kfizovatka ulic Topolova a Jablonova byla oznacena jako nehodova lokalita v letech 2012
a 2013. Celkem se zde dle serveru [23] stalo 7 dopravnich nehod, avSak v této databazi se
nezobrazi nehody, pokud nebylo splnéno alespon jedno kritérium, viz pfedchozi odstavec.
V této databazi jsou vSak vyjadieny ekonomické ztraty u kazdé nehody. V tabulce €. 4 jsou
shrnuty dopravni nehody a jejich ekonomické ztraty. Pro vSechny nehody dohromady byly

ekonomickeé ztraty vyCisleny na 2 434 064 Kc.

Tabulka 4 Seznam nehod a jejich ekonomické ztraty

Datum Nasledek Ekonomické ztraty
1.12. 2013 Bez zranéni 40 000
12. 8. 2013 Bez zranéni 210 000
25.1.2013 Lehké zranéni 502 500
31. 10. 2012 Lehké zranéni 483 000
26.9. 2011 Lehké zranéni 594 782
2.6.2011 Lehké zranéni 508 782
21.12. 2010 Bez zranéni 95 000

5.3 Oblasté¢.3

Nehodova oblast €. 3 se sklada z kfizovatky ulic Topolova x Kapradova a pfilehlého okoli.
Jedna se o stykovou kfiZzovatku s ur€enim pfednosti v jizdé dopravnim znacenim. Na ulici
Topolova je dopravni znacka €. P 2 ,Hlavni pozemni komunikace“ a na ulici Kapradova
€. P 4 ,Dej pfednost v jizdé!“. Celkem se zde stalo devét dopravnich nehod. V této oblasti se
nestala Zadna nehoda se zranénim, avSak opakuje se zde pfi€ina nehody vjeti proti pfikazu
dopravni znacky €. P 4 ,Dej pfednost v jizdé!“. Tento typ nehody se zde odehral celkem
Ctyfikrat a vzdy se jednalo o srazku dvou osobnich automobill, z toho tfikrat boéni a jednou
Celni srazku. V této oblasti parkuji vozidla neorganizované na mistech kdekoli je to mozné.
Neni zde vyznaleni parkovacich stani vodorovnym dopravnim znalenim a neni zde

vyjimkou, Ze parkujici vozidla zasahuji do prostoru kfizovatky. Spatné parkujici vozidla zde
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zhorsuji rozhledové poméry a komplikuji dopravu a fakt, Ze toto je problém zdlraziuje
i celkovy pocet péti nehod, které se zde staly s vozidly zaparkovanymi nebo odstavenymi.
Tento pocet nehod s vozidly zaparkovanymi nebo odstavenymi nema ani pfedchozi oblast,
ktera ma celkem vice nez dvojnasobny pocCet nehod. Shrnuti nehod v této oblasti jsem uved|

v nasledujici tabulce €. 5.
Tabulka 5 PFi¢iny, druh a zavaznost nehod v oblasti €. 3
nejéastéjsi pri€iny
4x proti ptikazu dopravni znacky DEJ PREDNOST
2x Fidi€ se pIné nevénoval fizeni vozidla

2x jiny druh nespravného zpulsobu jizdy

1x nespravné otaceni nebo couvani
druh nehody

5x srazka s vozidlem zaparkovanym, odstavenym

4x srazka s jedoucim nekolejovym vozidlem

5.4 Oblasté¢. 4

Jako nehodovou oblast €. 4 jsem vybral kfizovatku ulic Topolova x Zvonkova a jeji pfilehlé
okoli. Jedna se o tfiramennou stykovou kfizovatku s délicim ostrivkem na ulici Topolova
surCenim prednosti dopravnim znaenim. Na ulici Topolova je dopravni znacka
¢. P 2 ,Hlavni pozemni komunikace“ a na ulici Zvonkova &. P 4 ,Dej pfednost v jizdé!“.
meéla za nasledek tézké zranéni a jednalo se o nehodu osobniho automobilu s chodcem. Za
vinika nehody byl ozna¢en chodec, nejspiSe proto, Ze pfechazel komunikaci mimo pfechod
pro chodce, ackoli se zde nachazi pfechod s délicim ostrivkem. Misto stfetu je vyznaceno
Cervenou teckou na obrazku ¢. 16. Dle usporadani péSich tras a cest v okoli kfizovatky zde
dochazi k pfechazeni komunikace a bylo by vhodné se zamyslet nad zfizenim pfechodu pro
chodce ¢&i mista pro pfechazeni v misté vyznaleném elipsou na obrazku ¢. 16. Druha
nehoda, ktera byla s lehkym zranénim, byla zpUsobena fidi€¢em osobniho automobilu, ktery
se svym vozem narazil do sloupu vefejného osvétleni. Jako v pfedchozi oblasti €. 3 se i zde
odehralo 5 nehod s vozidly zaparkovanymi nebo odstavenymi, avSak &tyfi z péti fidicd od

nehody ujeli. Celkovy souhrn nehod v této oblasti jsem uvedl v niZe pfiloZené tabulce €. 6.
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Obrazek 16 Misto stietu chodce a osobniho automobilu (zdroj: [21])

Tabulka 6 Pri¢iny, druh a zavaznost nehod v oblasti €. 4

nejCastéjsi priciny

5x jiny druh nespravného zpusobu jizdy

2x pfi odbocovani vlevo

2x fidi¢ se plné nevénoval fizeni vozidla (LZ)

1x nezavinéna fidiCem (T2)
druh nehody

5x srézka s vozidlem zaparkovanym, odstavenym
2x srazZka s jedoucim nekolejovym vozidlem

2x sraZka s pevnou piekazkou (LZ)
1x srézka s chodcem (TZ2)
nasledky nehod celkem

1x nehoda s t&Zkym zranénim

1x nehoda s lehkym zranénim

5.5 Oblasté.5

Nehodova oblast €. 5 se sklada z kfizovatky ulic Topolova x Pracska a jejiho pfilehlého okoli.
Jedna se o kfizovatku stykovou tfiramennou s uréenim pfednosti dopravnim znaenim. Na
ulici Topolova je dopravni znaCka €. P 4 ,Dej pfednost vjizdé!* a na ulici Pracska
€. P 2 ,Hlavni pozemni komunikace“. Na této kfizovatce se udalo celkem 20 dopravnich
nehod, z toho &tyfi nehody byly se zranénim. Jednalo se o jednu nehodu s t&€Zkym zranénim
a tfi nehody s lehkym zranénim. Nehoda s t&€Zkym zranénim byla zavinéna fidi¢em osobniho

automobilu, ktery se stfetl uprostied kfizovatky s jinym vozidlem. Vinikem nehody byl fidi¢
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osobniho automobilu pfijizdéjici do kfiZzovatky z ulice Topolova a pfi¢inou nehody bylo vjeti
proti pfikazu dopravni znacky €. P 4 ,Dej pfednost v jizdé!“. Dvé ze tfi nehod s lehkym
zranénim byly také zpUsobeny vjetim proti pfikazu dopravni znacky €. P 4 ,Dej pfednost
v jizdé!“ a posledni nehoda se zranénim byla zpisobena nedodrzenim bezpecné vzdalenosti

za vozidlem.

V této kfizovatce se opakuji zejména dvé pfi¢iny dopravnich nehod. Vjeti proti pfikazu
dopravni znacky &. P 4 ,Dej prednost v jizdé!“, ktera se zde udala celkem jedenactkrat
a nedodrzeni bezpeéné vzdalenosti za vozidlem, které se zde odehralo celkem osmkrat.
Tabulku se souhrnem nehod €. 7 jsem pro tuto oblast rozsifil o druh srazky. Tento udaj totiz
koresponduje s pfi¢Ginami nehod. VSech osm nehod s pfi¢inou nedodrzeni bezpecné
vzdalenosti za vozidlem byly nehody zezadu a jedenact nehod zpusobenych vjetim proti
pfikazu dopravni znacky se déli na devét srazek z boku a dvé srazky ¢elni.
Tabulka 7 Pri¢iny, druh a zavaznost nehod v oblasti €. 5

nejcastéjsi priciny

11x proti pfikazu dopravni znacky DEJ PREDNOST (1x TZ, 2x LZ)

8x nedodrzeni bezpeéné vzdalenosti za vozidlem (LZ)

1x nepfizplsobeni rychlosti dopravné technickému stavu vozovky
(zatacka, klesani, stoupani, Sitka apod.)

druh nehody
19x srazka s jedoucim nekolejovym vozidlem (1x TZ, 3x LZ)

1x srazka s pevnou pfekazkou

druh srazky
9x z boku
8x zezadu

2x éelni

1x nepfichazi v uvahu, nejde o srazku jedoucich vozidel

nasledky nehod celkem

1x nehoda s téZkym zranénim

3x nehoda s lehkym zranénim
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6. Analyza dopravnich konfliktu

V této diplomové praci jsem pro ucely hodnoceni bezpeénosti pomoci prizkumu dopravnich
konfliktd vychazel z metodiky ,Metodika sledovani a vyhodnocovani dopravnich konfliktd“ [2],
ktera je certifikovana osvédcenim Ministerstva dopravy C.j. 110/2013-520-TPV/1 ze dne
13. 12. 2013.

6.1 Dopravni konflikty a dopravni nehody

Klasicky zplGsob hodnoceni bezpecnosti silniéniho provozu vychazi z analyzy dopravnich
nehod. Tento zpusob je vyhodny ve zplUsobu sbéru dat. Tyto data o dopravnich nehodach
jsou celostatné shromazdovana Policii CR a zana$ena do databaze o dopravnich nehodéach.
Jedna se vSak o sekundarni data, ktera jsou shromazdovana nékym jinym nez hodnotitelem,
coz se promita do formy a zpusobu zapisu, ktery nemusi vyhovovat potfebam hodnoceni
bezpeCnosti. Také sbér nehodovych dat je €asové narocny, protoze ziskani relevantniho
mnozstvi nehodovych dat trva pfiblizné 3 az 5 let, coz je zejména u novostaveb nebo
rekonstrukci znaéné neefektivni. Negativni vliv na zpudsob sbéru nehodovych dat ma také
nastaveni zakona o silniénim provozu &. 361/2000 Sb. [3] (novelizovaného 1. ledna 2009),
podle néhoz je povinnosti evidovat dopravni nehody, pfi kterych je u€astnikim dopravni
nehody zplsobena hmotna Skoda vétsSi nez 100 000 K&, dale dopravni nehody kde doslo ke
Skodé na majetku tfeti osoby nebo nehody s nasledky na zdravi jejich u€astnik. Z toho je
patrné, Ze se v evidenci nehod nemusi promitnout vSechny dopravni nehody, které se staly

ve zkoumané lokalité.

Na obrazku €. 17 je zobrazena pyramida bezpecCnosti. Tato pyramida vyjadfuje celé
spektrum udalosti v provozu, jejich jednotlivé Cetnosti a zavaznosti. Jak je patrné, dopravni

nehody jsou nejméné Cetné v celkovém souctu udalosti, ale z hlediska nasledkl jsou

Zadna hmotnd Skoda ¢i Ujma na zdravi.
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~ Nehody
o Vazné konflikty

~ Lehké konflikty

» Potencialni konflikty

Smrtelné
Y Téiké
Lehkeé

e
S hmotnou
Skodou

» Neruseny prijezd

Obrazek 17 Pyramida bezpecnosti (zdroj: [2])

Jiny pfistup hodnoceni bezpecnosti silnicniho provozu vychazi z hodnoceni dopravnich
konfliktd. Konflikt je mezinarodné definovan jako ,pozorovatelna situace, pfi které se k sobé
dva nebo vice ucastnikd silniéniho provozu pfiblizi v prostoru a ¢ase natolik, ze hrozi

bezprostfedni nebezpedi kolize, zlistane-li jejich pohyb nezménén.” [2]

Konfliktl se v silniénim provozu vyskytuje mnohonasobné vice, tudiz informace o nich se daji
ziskat rychleji. Konflikty jsou primarnimi daty, takze pfi ziskavani téchto dat mdaze hodnotitel
zaznamenavat udaje relevantni k jeho potfebam. AvSak konflikty nejsou zaznamenavany
ploSné, takze ziskavani dat o dopravnich konfliktech zavisi pouze na moZnostech
hodnotitele.

6.2 Popis metody a sbéru dat

Konflikty se zjistuji pozorovanim dopravy hodnotiteli, ktefi je registruji, hodnoti jejich
zavaznost a zapisuji je do pfedem pfipravenych formulart. Pozorovani se muze provadét
pfimo na hodnocené lokalité ve vice lidech, jejichz poCet se voli s ohledem na rozlehlost
feSené lokality a intenzité provozu nebo se konflikty vyhodnocuji z pofizeného

videozaznamu, ktery byl pofizen jednim hodnotitelem na misté. Druhé feSeni je méné

Vv s

Hodnoceni bezpecnosti dopravy na zakladé dopravnich nehod vychazi z jiného pfistupu nez
hodnoceni na zakladé konfliktd. Hodnoceni na zakladé nehod je totiz reaktivni, tzn. je
provadéno az jako reakce na nehody, oproti tomu hodnoceni konfliktl je proaktivni, tzn. je
provadéno pred samotnym vyskytem dopravnich nehod. Zaroven hodnoceni konfliktl pfinasi
jiny pohled neZz hodnoceni dopravnich nehod, protoZze se sleduje pfimo konfliktni déj,

zatimco pfednehodovy dé&j u nehod Ize odvozovat pouze zpétné.
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Analyza dopravnich konfliktd se pouziva zejména z nasledujicich pficin:

e Bezpelnostni diagnéza vybranych mist — zejména mist, kde data o dopravnich
nehodach nejsou k dispozici nebo jsou nespolehliva. Vybér mista pro analyzu
dopravnich konfliktd Ize provést na zakladé zjisténého zvySeného vyskytu nehod
(objektivni bezpecnost) nebo na zakladé podnétl, oznameni ¢i stiznosti obyvatel
nebo uradu (subjektivni bezpeénost).

¢ Vyhodnoceni u¢innosti bezpecnostnich opatfeni — po aplikaci dopravniho opatfeni se
nemusi Cekat nékolik let, nez se shromazdi dostatek dat o dopravnich nehodach.
Dopravnim opatfenim mulze byt zména organizace dopravy, aplikace bezpeénostniho
opatieni nebo celkova prestavba. Pfi analyze dopravnich konflikt musi byt priazkum

ve sledované lokalité proveden pfed a po realizaci dopravniho opatfeni.

Data o dopravnich konfliktech Ize vyuzit jako doplnék nehodovych dat. PFi sledovani konfliktd
se sleduje cely konfliktni déj, ktery je u nehod analogicky pfednehodovému déji, tudiz
analyza konfliktd muze pfFinést nové poznatky o bezpecnosti lokality. Druha role dat
o dopravnich konfliktech je nahrada nehodovych dat. Pfi nedostatku dat o dopravnich
nehodach nebo v mistech, kde doslo k upravé s dopadem na provoz lze vyuzit data

o dopravnich konfliktech, kterych se da ziskat vét8i mnozstvi za krat3i Cas.

V Ceské republice se vyuzivaji dvé metody pro sledovani dopravnich konfliktd. Prvni je
sledovani vterénu (pfimé sledovani) a druha sledovani z videozaznamu (nepfimé

sledovani). Obé& maji své vyhody i nevyhody.

o U nepfimého sledovani je oproti standardni rekognoskaci terénu jesté tifeba navic
zvolit umisténi videokamery a zafidit pfipadna povoleni ke vstupu na soukromé
pozemky. Navic ne vzdy je mozné kameru umistit tak, aby idealné pokryvala celou
sledovanou oblast.

e Na druhou stranu pro pofizeni videozaznamu staci pouze 1 Clovék, kdezto pocet
osob pro sledovani lokality u pfimého sledovani zavisi na rozlehlosti nebo slozitosti
dané lokality.

e U pfimého sledovani jsou pozorovatelé blizko sledované oblasti, jejich viem je
autenticky, v€etné zvuk(, které nemusi byt u videozaznamu zaznamenany. Navic
pozorovatelé mohou ménit sva stanovisté, napf. pfi neCekaném omezeni vyhledu.
Oproti tomu u nepfimého sledovani nelze stanovisté béhem sledovani ménit
a zaznam muize byt ovlivnén svételnymi podminkami, které se mohou v pribéhu

sledovani ménit (stiny, oslnéni atd.).
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6.3

V neposledni fadé je tfeba zminit finanéni naro¢nost sledovani. U pfimého sledovani
jsou vys8Si naklady na personal, kdeZto u nepfimého sledovani zde hraji roli naklady

na pofizeni videokamery.

Priprava na sledovani

Pfed vlastnim prizkumem je tfeba zvolit nékolik aspekta.

Volba poctu pozorovatell a jejich umisténi — PoCet pozorovatell zavisi na smérovych
pomérech lokality, pocltu typu zaznamenavanych konfliktd, intenzité dopravy
a potfeb& provedeni pruzkumu intenzit. Proto by vlastnimu sledovani méla
pfedchazet podrobna rekognoskace lokality. Pro zajisténi vySSi kvality vysledku se
doporucuje na kazdé rameno kfizovatky pfifadit jednoho pozorovatele. Pfi vy$Sich
intenzitach je vhodné vyclenit na kazdé rameno dva pozorovatele, pfiemz jeden
sleduje situaci a rozpoznava konflikty a druhy zapisuje data do pfipraveného
formulafe. Vybér mista pozorovani ovliviiuje prostorova dostupnost a zejména
prekazky, které omezuji viditelnost na sledovanou ¢ast komunikace. Zaroven by
pozorovatelé neméli byt pfili§ vidét ucastniky silniéniho provozu, aby neovliviovali
jejich chovani. NejvhodnéjSi je pozorovani provadét z vyvySeného mista, napf.
balkon, stfecha blizkého objektu nebo nadjezd u mezikfizovatkového useku.

Volba obdobi a délky sledovani — Pfi volbé obdobi a délky sledovani je vhodné
postupovat jako u ostatnich dopravnich prizkumt dle TP 189. [4] Volba se provadi
v zavislosti na variacich intenzit dopravy. Doporu¢ené obdobi pro sledovani je na jafe
(duben, kvéten, Cerven) nebo na podzim (zafi, Fijen, listopad). V ramci tydne se
doporuduje provadét sledovani v bézny pracovni den, tzn. utery, stfeda nebo &tvrtek,
pokud jsou pracovnimi dny a pokud jim pfedchazi i po nich nasleduje pracovni den.
Béhem dne je nejvhodnéjSi provadét sledovani v dopravnich $pickach, tzn. bud
dopoledne (7 — 11 hod) nebo odpoledne (13 — 17 hod). Pfi mensich intenzitach
dopravy (< 1000 pvoz/h) se doporuCuje provadét mérfeni déle, nejlépe 8 hod (7 — 11
hod a 13 — 17 hod). VétSinou se pozorovani provadi ve dne za suchého pocasi,
av8ak pfi pozZadavku zjistit dopravni chovani za nestandardnich situaci Ize
pozorovani provadét i za desté, v noci nebo za mokra. Méfeni by se neméla provadét
za nestandardnich podminek, jako jsou tfeba uzavirky, prace na silnici, kongesce
nebo dalSi mimoradnosti, které maiji vliv na dopravu, pokud to nevyzaduje analyza
bezpecnosti.

Pfiprava formulafl — Pfed pfimym méfenim je dulezité si pfipravit formulafe, do

kterych se pak zapisuji konfliktni udalosti. Formulafe obsahuji informace o lokalité
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a pozici pozorovatele, datum, ¢as a dalSi obecné udaje. Do hlavni Casti se zapisuji

konflikty, jejich typy, zavaznosti a zakresleni konfliktd do schématu lokality.
U nepfimého sledovani je pfiprava na sledovani nasleduijici:

e Volba zafizeni a umisténi videokamery — Nejvhodné&jsi pro pozorovani je vyvySené
misto, ze kterého je pfehledné vidét cela sledovana lokalita. V pfipadé potfeby je
nutné prfedem vyjednat a zaijistit povoleni s umisténim videokamery (majitel bytu,
vlastnik pozemku...).

¢ Volba obdobi a délky sledovani — Pro tento bod plati stejna pravidla, jako u pfimého

sledovani viz vyse.

Podle intenzit provozu, rozlehlosti lokality a poétu pozorovatelt se rozhodne, zda se bude
béhem pfimého sledovani provadét také smérovy prizkum intenzit nebo jestli se provede az

nasledné z videozaznamu.

6.3.1 Typy konflikta

Dopravni konflikty se daji fadit do nékolika kategorii dle jejich typl. Jednotlivé typy konfliktd
se mohou liSit podle konfigurace lokality kde je provadéna analyza konfliktd. Na obrazku

€. 18 jsou zobrazeny zakladni typy konfliktd a mozna mista jejich vyskytu.

vl IE AT Y
IR

odbodeni prfedjizdeni zezadu

pfipojeni  pruplet celni

kiizeni vyklizeni s chodci

nefizena kiizovatka

(stykova, priseéna nebo viceramenna)

fizena kfizovatka

se svételnym signalizacnim zafizenim

okruzni kfizovatka

mezikfizovatkovy Usek

Obrazek 18 Typy konfliktd (zdroj: [2])

Zelené jsou znazornény konflikty, které mohou nastat na daném typu lokality a Cervené ty,

které nastat nemohou.
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V obrazku s typy konflikt je u vétSiny konfliktd uveden symbol, ktery zobrazuje trajektorii
ucastnik konfliktu. Toto jsou vSak pouze zakladni konfigurace. V praxi nastava cela rfada

rlznych situaci, proto je vyhodné kazdy konflikt zvlast zakreslit do schématu lokality.

PFi poruseni dopravnich predpist jednim uc€astnikem (napf. jizda na Cervenou, prekracovani
nejvyssi dovolené rychlosti, pfechazeni mimo pfechod pro chodce, ota€eni v kfizovatce) se

nejedna o konflikt, ale o chovani, které se oznacuje typem konfliktu ,zadny*.

Jednotlivé typy konflikt(l jsou podrobnéji popsany v tabulce €. 8.

Tabulka 8 Typy konflikta (zdroj: [2])

typ popis pozn.
Konflikt pfi zméné sméru jizdy. |Na okruzni kfizovatce se tento
Patfi sem i konflikty pfi otaceni. manévr nazyva
odboéeni pripojeni/odpojeni. To stejné plati
i pro zafazovani z pfipojovaciho

pruhu.

Jedna se o zménu jizdniho pruhu | Variantou pfedjizdéni je objizdéni
pfi pFedjizdéni nebo soubézné |(jedna-li se o nepohybujici se

predjizdéni |Jizde. vozidlo nebo  prekazku). Pi
soubézné jizdé se mlze vyskytnout
praplet.

Konflikt mezi dvéma za sebou|Na stejné trajektorii muize dojit
jedoucimi  vozidly, pokud se [ik €elnimu konfliktu.

nejednd o  odboCeni  nebo
predjizdéni. Dale napf. pfi couvani.

zezadu

Jedna se o kolmé kfizeni drah|[Na Ffizené kfizovatce mize nastat
kfizeni uCastnikl na nefizené kfizovatce. |jen pfi nerespektovani signalu
»StUj“.

Nastdva pouze na fFizenych
kiizovatkach, pfi konfliktu mezi
vyklizeni vyklizujicimi a najizdéjicimi
ucastniky (pfi odboceni nebo
kfizeni).

VSechny konflikty, kterych se
s chodci uCastni chodci, tj. na pfechodech
i mimo né.
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6.3.2 Stupné zavaznosti konfliktt

PFi dopravnim konfliktu u€astnici provozu méni rychlost nebo smér pohybu. Podle intenzity

této zmény se jednotlivym konfliktdm daji pfifadit stupné zavaznosti. Podle metodiky [2] se

pouzivaji Ctyfi stupné zavaznosti.

Stupenn 0 — Je definovan stejné jako typ konfliktu ,Zadny“ pouze jako chovani. Pfi
téchto situacich dochazi k porusovani pravidel silni€niho provozu, které mize mit vliv
na bezpe€nost. Prfiklady tohoto chovani mohou byt jizda na c&ervenou,
nesignalizovani zmény sméru jizdy pfi vyjezdu z okruzni kfizovatky, pfechazeni mimo
pfechod pro chodce, otaceni €i zastaveni v kfizovatce. Jedna se tedy o situace,
u kterych vétSinou nedochazi k zadnym manévrim nebo se tykaji osamocenych
ucastniku.

Stupenn 1 — Timto stupném jsou hodnoceny situace, pfi kterych dochazi ke
kontrolovanym manévrim bez omezeni nebo s mirnym omezenim. Pfikladem muze
byt obchazeni vozidla stojiciho na pfechodé chodcem, ktery se tim vystavuje
potencialnimu riziku.

Stupen 2 — Do tohoto stupné spadaji vyrazné manévry s omezenim. Nesmét omezit
znamena podle zakona [3] povinnost fidi€e pocinat si tak, aby jinému u€astniku
provozu na pozemnich komunikacich nepfekazel. Stupném 2 mizeme oznacit napf.
manévry jako nahla zména sméru jizdy nebo nahla zména rychlosti.

Stupen 3 — Timto stupném jsou oznacovany situace, pfi kterych dochazi k ohrozeni
ucastnik( silniéniho provozu a pouze prudky manévr mize zabranit vzniku dopravni
nehody. Nesmét ohrozit znamena podle zakona [3] povinnost fidie pocinat si tak,
aby jinému ucastniku provozu na pozemnich komunikacich nevzniklo zadné
nebezpedi. Jedna se o nouzové manévry s prudkou zménou rychlosti nebo sméru
jizdy Casto dopInéné troubenim.

Stupen 4 — Jedna se o fyzicky kontakt, nehodu.

Dle definice se stupen 0 a 4 neoznacuji za konflikty, ale za chovani (stupen 0) a nehody

(stupeni 4). U chovani nebyly zadné uhybné manévry, kdezto u nehod byly ihybné manévry

neuspésné nebo nebyly vibec zadné.
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6.4 Prizkum dopravnich konflikta

Pro provadéni prizkumu jsem zvolil metodu nepfimého sledovani, tj. pofizeni videozaznamu
z lokality a poté vyhodnoceni dopravnich konfliktll z videozaznamu. Diky této metodé mohu
sledovat vice charakteristik za sledovany c&as, tj. intenzitu pésich, intenzitu vozidel
a sledovani dopravnich konfliktd. Pro pofizeni videozaznamu jsem si zapUjcil videokameru,
stativ a ostatni pFislugenstvi z Dopravné inZzenyrské laboratofe Ustavu dopravnich systémi
CVUT. Zaznam jsem natadel kamerou Isaw Extreme pfipojenou ke stativu Manfrotto
269HDB-3U. Kvdli zajisténi vysoké prehlednosti situace kfizovatky byl videozaznam pofizen
z vy8ky cca 7,3 m. Vyhodou takto vysokého stativu je, Ze na zadznamu pofizeném z této

vysky nedochazi k zakrytu vyhledu projizdé&jicimi vozidly.

Dne 9. 4. 2015 ve &tvrtek jsem proved| prlizkum zaméfeny na sledovani dopravnich konflikt(
na kfizovatce ulic Topolova a Jablofiova. Jedna se dle definice o béZzny pracovni den,
protoze mu pfredchazi i po ném nasleduje pracovni den. Prlzkum jsem provadél v ranni

Spi¢ce mezi 7:00 a 11:00.
6.5 Vyhodnoceni

Pfed samotnym vyhodnocenim dopravnich konfliktd jsem provedl vyhodnoceni intenzit
provozu. Zjisténé intenzity jednotlivych druhl vozidel jsem nasledné prevedl pomoci
prepoctovych koeficientll (viz tabulka €. 9) na pFepoctené intenzity a tyto jsem zobrazil

v zatéZovém diagramu intenzit (tzv. pentlogramu) v obrazku ¢. 19.

Tabulka 9 - Prepoctové koeficienty [5]

Pfrepoctové koeficienty

. , Nakladni
Osobni Nakladni soupra
Jizdni kola Motocykly o vozidla, pravy,
vozidla b kloubové
autobusy
autobusy
0,5 0,8 1,0 15 2,0

a VV¢etné nakladnich vozidel do 3,5 t celkové hmotnosti

® Nakladni vozidla nad 3,5 t celkové hmotnosti mimo nakladnich souprav a
autobusy mimo kloubové autobusy
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Obrazek 19 Zatézovy diagram intenzit celkem [pvoz/4 hod] (zdroj: Autor)

Zatézovy diagram na obrazku €. 19 zobrazuje intenzitu pfepocétenych vozidel za 4 hodiny.
Hodnota celkové intenzity vozidel, kterou ziskame souétem vSech intenzit na v3ech

vjezdech, byla 2293 pvoz za 4 hod, tj. 573 za hodinu.

Tabulka €. 10 znazornuje poCet zaznamenanych konfliktd rozdéleny podle druhu a stupri

zavaznosti. U typu konfliktu ,Zadny* je zadvaznost 0.

Tabulka 10 Prehled konfliktl zjisténych pfi prazkumu

zavaznost ” ?)Cfliz%?g:fi pfggéiéli?m Zgzﬁ\dl'u s chodel | zadny
1 17 6 5 14
2 3 1 3
3 1 345
4
celkem1-3 21 6 6 17

43



V pribéhu 4 hodin prizkumu jsem zaznamenal celkem 50 dopravnich konfliktl zavaznosti
1 -3, tj. 12,5 konfliktd za hodinu. VSechny konflikty, které se udaly v prabéhu priazkumu, jsou

zobrazeny v obrazku ¢€. 20. Konflikty zavaznosti 1 jsou zobrazeny zelené, 2 oranzové

a 3 Cervené. Konflikty s chodci jsou vyznaceny ¢arkovanou Carou.

Obrazek 20 Diagram konfliktl zjiSténych za 4 hod méfeni (zdroj: Autor, [21])

Pomoci zjisténych hodnot Ize nasledné provést kvantifikaci konfliktnosti. Do posouzeni miry
konfliktnosti se zahrnuji jen konflikty se zavaznosti 1 — 3. Pro kvantifikaci se dle [2] uvazuje

vétSinou celkova konfliktnost bez rozliseni typl a zavaznosti.

Zjisténé hodnoty intenzit a konfliktl za dobu sledovani se nasledné porovnaji s typickymi

hodnotami na stejném typu kfizovatky. Modra kfivka v grafu €. 4 zobrazuje typickou
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stejnych typech lokalit.

Do srovnani s typickymi hodnotami konfliktnosti tedy vstupuje hodnota 12,5 konfliktu za
hodinu pfi hodinové intenzité 573 vozidel. Z grafu &. 4 tedy vyplyva, Ze tato hodnota se

nachazi v nebezpecéné oblasti.
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Graf 4 Kvantifikace konfliktnosti

Mezi zjisténymi konflikty Ize identifikovat typy konflikth, které se opakuji. Tyto shluky

opakujicich se dopravnich konfliktt jsem zvyraznil na obrazku &. 21.

Konflikty zavaznosti 1 jsou zobrazeny zelenou Sipkou, 2 oranZovou a 3 €ervenou. Konflikty
s chodci jsou vyznageny &arkovanou &arou. Cervenym koleckem jsou zvyraznény konflikty
pfi levém odboceni z vedlejsi ulice Jabloriova na ulici Topolovou. Opakuji se zde jak konflikty
s vozidly jedoucimi ze severu tak s vozidly jedoucimi smérem zjihu. Tyto konflikty jsou
zpusobeny nedostateCnymi rozhledovymi poméry na této kfizovatce a také nepfizptisobenim
rychlosti lokalité ze strany vozidel jedoucich po Topolové pfimym smérem, ktera je hlavni

pozemni komunikaci.

Modrym koleCkem jsou zvyraznény opakujici se konflikty s chodci. Tyto jsou zplsobeny
nedostateCnymi rozhledovymi poméry na pfechodech pro chodce. Napfiklad v prabé&hu
prazkumu u spodniho pfechodu pro chodce (viz obrazek &. 21) parkoval po celou dobu
prizkumu osobni automobil, ktery byl odstaven pfiblizné dva metry od pfechodu. Nejenze

timto nevhodnym parkovanim majitelé automobill zhorSuji rozhledové poméry, ale také tim
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porusuji dopravni predpisy, protoZe dle zakona [3] nesmi parkovat blize neZ 5 m pfed
pfechodem pro chodce. K ¢astému vyskytu konfliktd na hornim pfechodu pro chodce také

pfispiva velka délka tohoto pfechodu pro chodce, ktera je v ose pfechodu 12,2 m.

V tabulce €. 10 je uvedeno, Zze jsem zaznamenal celkem 345 konfliktli se zavaznosti 0.
Metodika [2] s témito konflikty dale ve vypoctech sice nepracuje, avSak pfi vyhodnocovani
prizkumu jsem se zaméfil i na tyto konflikty. Zjistil jsem, Zze 228 konfliktd z celkového poctu
345 byly konflikty s chodci. Jednalo se o poruseni dopravnich predpist nedanim prednosti
na prechodech pro chodce. Primarnim divodem pro toto jednani jsou nedostatec¢né
rozhledové poméry na prechodech, které jsou zpusobeny nevhodné zaparkovanymi vozidly

¢i samotnym stavebnim feSenim jednotlivych pfechoda.

Posledni skupina konfliktl je zvyraznéna zelenym koleckem. Jedna se o konflikty pfi
parkovani &i vyjizdéni osobnich automobild z parkovacich stani. Na téchto parkovacich
stanich opét dochazi k poruSovani dopravnich predpisl, protoze tyto tfi parkovaci stani jsou
vyhrazena pro zasobovani, avSak parkujici automobily zde neparkuji za u¢elem zasobovani.
PFi prazkumu dopravnich konfliktt bylo zjisténo, ze zde parkuji vozidla i vice nez 4 hodiny

v kuse, aniz by byla pouzita pro zasobovani.

Obrazek 21 Cast konfliktniho diagramu se zvyraznénim opakujicich se konflikti (zdroj: Autor, [21])
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PFi provadéni prizkumu dopravnich konfliktd jsem také zaznamenaval pocet chodcl, ktefi se
pohybovali v kfizovatce Topolova x Jablonova. Zjistoval jsem pocet chodcu prechazejicich
pfechody pro chodce i mimo né. Tyto hodnoty jsem zaznamenaval ve &tvrtek 9. 4. 2015 od
7:00 do 11:00. V obrazku ¢&. 22 jsem zobrazil pocty chodct, prechazejicich pres jednotlivé

prechody pro chodce v priubéhu 4 hodin.

Obrazek 22 Intenzity pésich na prechodech pro chodce za 4 hodiny (zdroj: Autor, [21])

Jak je z obrazku patrné tak nejvice chodcu vyuzivalo spodni pfechod pro chodce na ulici
Topolova a to celkem 598 chodcl v obou smérech. Nejvice chodcu pouzilo tento pfechod ve
sméru k obchodnimu centru Cil, pfed kterym se také nachazi autobusova zastavka.

Toto zjisténi je dulezité, protoze tento pfechod ma Spatné rozhledové poméry, zejména kvali
parkujicim automobilim, jak bylo zjisténo v bezpecnostni inspekci a prizkumu dopravnich
konflikta.

PFi zaznamenavani intenzit péSich jsem také zjistil, Ze v pribéhu 4 hodin chodci prechazeli
mimo prechody pro chodce ve 47 pfipadech. Mimo pfechody prechazelo tedy 3,7% chodct

z celkového poctu 1259 chodcu, ktefi zde v dobé prizkumu prechazeli.
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7. Prizkum rychlosti

Informace o rychlostech motorovych vozidel jsou dulezité pro hodnoceni bezpecnosti
provozu v konkrétni lokalité. Pfi provadéni bezpeénostni inspekce pfevladal subjektivni pocit,
Ze zde dochazi k pfekraCovani nejvyssi dovolené rychlosti i rychlost vozidel neni adekvatni
lokalité (pfevladajici obytna zastavba s vysSi koncentraci chodcl) a okolnim podminkam
(parkujici vozidla zhorSujici rozhledové poméry u prechodl pro chodce). Byla tedy
stanovena hypotéza, Ze v lokalité dochazi k pfekraCovani nejvysSi dovolené rychlosti

u statisticky vyznamné ¢€asti projizdé&jicich vozidel, zejména osobnich vozidel a dodavek.
7.1 Vlastni pruzkum

Z tohoto duvodu jsem ve stfedu dne 15. 4. 2015 proved| prizkum zaméfeny na zjiStovani
rychlosti projizd&jicich vozidel. Pro provedeni priizkumu jsem si z CVUT Fakulty dopravni
zapujcil laserovy pistolovy radar RIEGL FG21-P. Pfi prlzkumu jsem zjistoval rychlosti
osobnich automobild a dodavek namifenim paprsku radaru na jejich registrani znacky

a naslednym zapsanim zjisténych hodnot do pfedem pfipraveného formulare.

Stanovisté méreni se nachazelo v pfidruzeném prostoru komunikace Pracska konkrétné na
zeleni v zastavbé, ktera se pojizdénim vozidly postupem <&asu zménila v jakousi
improvizovanou odstavnou plochu ¢i parkovisté. Meéfeni probihalo zpoza osobniho
automobilu, ktery jsem zaparkoval, aby mé co nejvice kryl pfed projizdéjicimi vozidly a tim
padem, aby mé méfeni co nejméné ovliviiovalo chovani projizdégjicich fidi€d. Konkrétni
pozici stanovisté meéfeni jsem zvyraznil na obrazku ¢€. 23. Vzdalenost méfenych vozidel od
stanovisté byla pfiblizné 100 m. Mé&fil jsem vozidla jedouci v obou smérech. Na obrazku ¢. 23
jsem zvyraznil oblast, ve které se pfi méfeni nachazela jedouci vozidla. Celkem bylo zjisténo
100 hodnot rychlosti pro kazdy smér. Prizkum probihal za sluneéného pocasi, teplota se

pohybovala okolo 20 — 25°C a povrch komunikace byl suchy.
7.2 Vyhodnoceni

PFi vyhodnocovani prizkumu jsem zjitoval nasledujici parametry.

o Cetnosti rychlosti rozdélené v intervalech po 5 km/h

e Vp — prumérna rychlost [km/h]

®  Vmax — maximalni rychlost [km/h]

®  Vmin — Minimalni rychlost [km/h]

e Vg5 — takova rychlost, kdy 85% fidicu jede pravé touto nebo niZsi rychlosti [km/h]

e V15 —takova rychlost, kdy 15% fidi€u jede pravé touto nebo nizsi rychlosti [km/h]
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Naméfené a vypoctené udaje jsem zpracoval do nasledujicich grafli a tabulek. Rychlosti
osobnich automobild a dodavek jedoucich ve sméru ke kfizovatce Topolova x Pracska
(smér A) reprezentuje graf €. 5 a tabulka ¢. 11. Rychlosti vozidel jedoucich od kfizovatky

Topolova x Pracska (smér B) znazorriuje graf €. 6 a tabulka ¢. 12.

Obrazek 23 Doplnujici informace k méreni rychlosti (zdroj: Autor, [21])
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Rychlosti osobnich automobili a dodavek smér A
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Graf 5 Histogram rychlosti osobnich automobilli a dodavek ve sméru ke kfizovatce s ulici Pracéska
(smér A)

Tabulka 11 Vyhodnoceni rychlosti osobnich automobilli a dodavek ve sméru ke kfizovatce s ulici Prac¢ska
(smér A)

Vyhodnoceni rychlosti smér A

Graf 6 Histogram rychlosti osobnich automobilil a dodavek ve sméru od kfizovatky s ulici Praéska
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Rychlosti [km/h]

(smér B)

50

>51 km/h



Tabulka 12 Vyhodnoceni rychlosti osobnich automobilti a dodavek ve sméru od kfizovatky s ulici Pracska
(smér B)

Vyhodnoceni rychlosti smér B

Vp Vmax Vmin Vg5 Vis
k] | k] | kmvh] | kmvn] | ki
42,62 60 29 48 37

Z uvedenych grafli a tabulek, které reprezentuji vysledky prizkumu je patrné, Ze v pfipadé
nulové tolerance rychlosti v méfené lokalité cca 89% fidi€U dodrzuje dopravni predpisy
(nulova tolerance — za prestupek je povazovana jizda rychlosti 51 km/h a vySe). V pfipadé
zahrnuti tolerance 5 km/h dos$lo v pribéhu méfeni k poruseni dopravnich predpist pouze ve
dvou pripadech ze 100 naméfenych hodnot. Stanovena hypotéza v Uvodu kapitoly se tedy
diky témto zjiSténim nepotvrdila, protoze i v pfipadé nulové tolerance neni 11% Fidi€a, ktefi
jeli nedovolenou rychlosti statisticky vyznamna hodnota. Z vysledk( také vyplyva, ze vyssi
rychlosti fidiCi dosahovali pfi jizdé od kfizovatky s ulici Pracska, i kdyZz je tento smér do
stoupani. Také nejvyssi zjiSténa rychlost v pribéhu prizkumu byla do stoupani a to 60 km/h

oproti nejvyssi rychlosti v klesani 55 km/h.

Ackoli by se tyto vysledky daly povazovat za uspokojivé, pfi zohlednéni lokality,
rozhledovych poméra, vyskytu dvou matefskych $kol, jednoho domu pro seniory
a prevladajici obytné zastavbé v bezprostfednim okoli lokality méfeni, maji tyto rychlosti

negativni dopad na bezpelnost provozu.
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8. Zklidnovani mistnich komunikaci

8.1 Co je to zklidnovani dopravy

»,Na ulicich, naméstich a dalSich vefejnych prostranstvich mést a obci se kazdy den
odehrava velka ¢ast spoleCenského déni. Neslouzi pouze dopravé, nybrz jsou mistem, kde
se kazdodenné potkavaiji lidé cestujici za praci, hrajici si déti, starSi spoluob&ané &i obCané
s télesnym postizenim. Ztvarnéni ulicniho prostoru by mélo respektovat zajmy vsech téchto
skupin. Je nutné vyvarovat se chyb, ke kterym dosSlo v minulosti, kdy byli preferovani
automobilisté a prehlizeni vSichni ostatni. Pod pojmem zklidiiovani dopravy rozumime
soubor opatfeni a nastroji, slouzicich ke zvySeni uzitné hodnoty komunikace, zlepSeni
zivotniho prostfedi a bezpec€nosti zejména chodcl a cyklistd na Ukor dosud nadfazeného
postaveni automobilové dopravy. Hlavni snahou a ukolem zklidriovani dopravy je sladit

charakter uli¢niho prostoru s funkcemi pfislusné komunikace, ktera jim prochazi.” [6]
,DU0vody, pro€ jsou prvky dopravniho zklidfiovani stale vice vyuzivané, jsou zfejmé:

e Omezeni dopravy jako jediné preferované funkce uli¢niho prostoru

¢ Odstranéni nadfazenosti automobilové dopravy

o Vytvoreni lepSich podminek pro chodce a cyklisty a zvySeni jejich bezpecCnosti
o ZlepSeni Zivotniho prostredi

e ZvySeni humanizace prostfedi“ [7]
8.2 Technické prvky ke snizeni rychlosti

,Nejjednodussim opatfenim ke sniZeni rychlosti jsou dopravni znacky (pfedevSim znacka
€. B 20a ,NejvysSi dovolena rychlost®). Jejich respektovanost je vSak vétSinou pomérné
nizka. Proto je vhodné je doplfiovat dalSimi opatfenimi, ktera na fidice mohou puUsobit bud

fyzicky, nebo psychologicky, eventualné obojim zpisobem.” [6]
8.2.1 Prvky psychologické

,Psychologické prvky se Casto uzivaji jako tzv. ,pfedsazena opatfeni®, ktera maji zajistit, aby
fidi¢, blizici se k mistu, kde je fyzicky omezena rychlost provozu, byl pfipraven na zménu
provoznich podminek na dané komunikaci. Uginnost psychologickych prvki je podminéna
kvalitnim povrchem komunikace, nalezitym dopravnim znacenim, jeho dobrou viditelnosti

a radnym osvétlenim.
Mezi psychologické prvky patfi:

e Svislé znacky — jejich opakovani, pfipadné zdlraznéni v odivodnénych pfFipadech
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e Upozornéni na kontrolu rychlosti — radar, figurina policisty apod.

e Specialni vodorovné znaceni — zuzuijici se Sipky, trojuhelniky apod.

o Priéné Cary (opticka brzda) — s odliSnym povrchem od jizdniho pruhu a se zkracujici
se vzajemnou vzdalenosti, na celou Sifku jizdniho pruhu nebo jen u jeho okrajl

o Odlisny kryt vozovky — odliSnym materialem, barvou, vzorem nebo texturou krytu
vozovky

o Stridani svétel a stinu — okolni vegetaci, umélymi bocnimi pfekazkami

o Naznaceni vyraznéjSi perspektivy — vodicimi €arami, zuzenim jizdniho pruhu,
zruSenim krajnice, podélnou vegetaci

e Zména osvétleni — intenzitou, barvou

e Vytvorfenim tvaru ,brany” — blizkym umisténim osvétleni, blizkou vysadbou kefu Ci
stromk

o Bodové a liniové zizeni jizdnich pruh( — vodorovnym dopravnim znaéenim® [7]
8.2.2 Prvky fyzicko-psychologické

,Pro zvyseni ucinnosti psychologickych prvkl se €asto uzivaji Upravy krytll vozovky, které
pusobi nejen vizualné, ale i akusticky tzv. ,opticko-akustické brzdy“. Toho se dosahuje napf.
pfimisenim zdrsfiovacich pfisad do barev, plastickym povrchem barvy, pfipadné nalepenim
folie, eventualné vyfrézovanim drazek do vozovky a jejich naslednym osazenim dopravnimi
knofliky €i dlazebnimi kostkami. Tato opatfeni vSak €asto zvySuji hlu€nost a jejich pouziti
v blizkosti obytné zastavby je tfeba peclivé zvazit. Pouziti téchto prvkd neni pfili§ finanéné
naroc¢né, proto se vyuzivaji ¢asto jako pfechodné opatfeni ke zjisténi ucinku a po Case je

nasledné aplikovano disté fyzické opatfeni.“ [7]

8.2.3 Prvky fyzické

silniniho provozu je nejvétsi.
Mezi fyzické prvky patfi:

e Zpomalovaci prahy — umélé navySeni vySkovych podminek na vozovce

e ZvySené plochy — predstavuji efektivnéjsi variantu zpomalovacich prahl, vhodné
k tvorbé integrovanych prechodu €i v ramci zvySeni ploch celych kfizovatek

o Sikana — je tvofena pFiénym posunutim jizdniho pruhu napf. vkladanim vysazenych
ploch nebo délicich ostravkl ¢&i vystfidanim podélného parkovani, nuti fidice ke dvoji

zméné sméru a tim ke snizeni rychlosti a zvySeni pozornosti
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8.3

ZuZeni vozovKky — zuzenim Sifky vozovky mezi obrubami, vioZzenim vysazenych ploch,

stfedniho déliciho ostriivku nebo pasu“ [7]

Opatreni ke zvySeni bezpecnosti chodcu

.Mezi prvky, kterymi Ize zvysit bezpeénost chodcl pohybujicich se v blizkosti komunikace

patfi:

Dodrzeni bezpec¢nostnich odstupld od hran obrubnikl, od budov, plotl a parkujicich
automobill

Vyuziti vysazenych chodnikovych ploch

Spravné provedeni pfechodu pro chodce, zejména vytvorenim délenych pfechodu
vlozenim stfedniho déliciho ostrivku &i pouzitim integrovanych pfechodd zvySenim
urovné prechodu do urovné pfilehlych chodnikl s aplikaci prvkd pro osoby
s omezenou schopnosti pohybu a orientace

Dostate¢né dimenzovani komunikaci pro chodce

Vyuzitim optického zvyraznéni prechodld pro chodce napf. zapus$ténim LED
navéstidel do vozovky, pouZitim technologie Eurotherm (vznikne 3D efekt) Ci
podbarvenim pfechodu kontrastni barvou (napf. Eervenou), tyto opatieni se vSak maji
navrhovat pouze v odlvodnénych pfipadech, aby klasické prechody pro chodce
neztratily na respektovanosti

Zména drsnosti povrchu vozovky a jeho barvy pfed pfechody pro chodce® [7]
Zajisténi patficné délky rozhledu pro zastaveni pfed pfechody pro chodce, se
zajisténim rozhledu na celou vyCkavaci plochu prfechodu

Zamezeni parkovani v tésné blizkosti pfechodu pro chodce a mist pro pfechazeni
Umistovani pfechodu pro chodce a mist pro pfechazeni na pfehlednych usecich
mistnich komunikaci

Adekvatni osvétleni prechodld pro chodce pro zvySeni bezpecénosti chodcl za
zhorSenych svételnych podminek

Odstranéni prekazek znemoznujicich viditelnost détskych chodcu pred prechody pro

chodce jako jsou neprihledna zabradli ¢i zivé ploty
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9. Vlastni navrhy

NavrZzené upravy by mély pfispét ke zvySeni bezpec€nosti v feSené lokalité. V navrzich byly
pouzity prvky pro zklidnéni dopravy, jak psychologickeé tak fyzickeé, které nuti fidiCe upravit
svoji rychlost ¢i zménit smér jizdy. Celkem jsem vypracoval dva variantni navrhy. Tyto
navrhy se li§i zejména finanéni naroénosti vystavby navrZzenych uprav. V prvnim navrhu
jsem se nezabyval finan¢ni narocnosti uprav, které by limitovaly navrzena opatfeni, ale
naopak jsem se snazil o co nejvétsi pfinos pro bezpecnost a organizaci dopravy. Avsak i tak
jsem se snazil o ¢astecné zachovani stavajicich fyzickych hran alespon na jedné strané
komunikace pro snizeni investiéni naro¢nosti navrhu. V druhém navrhu jsem misto fyzickych
uprav pouzil vyznaceni dopravnimi stiny podpofené uzitim zelenych smérovych sloupk tzv.
,baliset® k zamezeni parkovani pfi okrajich kfizovatek nebo pouzitim pfiénych praht
v dopravnich stinech, k omezeni pojizdéni stin( Fidi¢i osobnich vozidel. Bez téchto
dopravnich zafizeni by fidi€i nebyli motivovani zménit svoje dopravni chovani. Kromé vyuziti
zklidriovacich prvkd jsem také v navrzich feSil organizaci parkovani a Upravu autobusovych

zastavek.
9.1 Varianta €. 1 (velkorysa)

9.1.1 Obecné zasady navrhu

V celé délce ulice Topolova byla zvolena jednotna Sifka jizdnich pruhd a to 3,00 m. Pouze od
kfizovatky ulic Topolova x Karafiatova x Maceskova ke kfizovatce ulic Topolova x Svehlova
je navrzena S§itka jizdnich pruhtd 3,25 m. Toto zuzeni jizdnich pruhl se sou€asnym
vyfeSenim organizace dopravy v klidu pfispéje ke zklidnéni dopravy a efektivnimu vyuziti

celé ulicni Sifky ulice Topolova.

Ulice Topolova se nachazi ve vychodni €asti panelového sidlisté v Zabéhlicich. Ze sméru
z ulice Svehlova se nachazi dopravni znacka €. B 4 ,Zakaz vjezdu nakladnich automobil(®
s dodatkovou tabulkou €. E 12 ,Mimo zasobovani“. Z téchto divodu Ize pfedpokladat, ze tuto
ulici nebudou vyuzivat tézké nakladni automobily ani standardni nakladni automobily
v nadmérné mife. Tento pfedpoklad také podporuji zjisténé hodnoty z prizkumu intenzit ze
dne 9. 4. 2015, kdy béhem 4 hodin prizkumu ulici Topolovou neprojela zadna nakladni
souprava a intenzita nakladnich automobild byla 19 vozidel za 4 hodiny. Navrhované
poloméry obloukl obrub jsem volil dle normy CSN 73 6110 [8]. Pro sb&rné komunikace
s béznym provozem osobnich a nakladni automobill do 9 m délky véetné, stanovi norma
jako nejmensi doporuceny polomér 6 m pro uhel kfizeni do 75°. V. mém navrhu jsem

poloméry obloukd obrub volil 8 m, pouze ve tfech pfipadech jsem vyuzil nejmensi moznou
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hodnotu 6 m. Navrhy téchto poloméri jsem provéfil pomoci vleénych kfivek programu
AutoTurn. Vleéné kfivky jsem provéfoval pro nakladni automobil. Konkrétné se jednalo
0 popelarsky automobil, pro ktery je tfeba zajistit prijezdnost i do jednosmérnych ulic, ¢i do
rezidenCnich oblasti. Rozméry popelafského automobilu, pro ktery jsem provéfoval

prujezdnost, jsou uvedeny na obrazku ¢. 24.

Obrazek 24 Rozméry popelarského automobilu [m] (zdroj: [program AutoTurn])
V nize uvedenych obrazcich &. 25, 26 a 27 jsem uvedl vle¢né kfivky pro 3 lokality, kde by

potencialné mohl vzniknout problém pfi prijezdu vzhledem k navrzenym polomérim

a délicimu ostravku.

Obrazek 25 Vleéné krivky - kiizovatka Topolova x Podléskova (zdroj: Autor)
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Obrazek 26 Vle€né krivky - kiizovatka Topolova x Kaprad'ova (zdroj: Autor)

Obrazek 27 Vle€né krivky - kiizovatka Topolova x Jasminova (zdroj: Autor)

PFi navrhu jsem dle [8] volil doporu¢enou Sifku pfechodd pro chodce 4 m, pouze ve dvou
pfipadech jsem navrhl pfechod o Sifce 3 m. Tyto dva pfechody se nachazeji na vedlejSich
ulicich Kapradova a Sasankova a jejich Sifka odpovida rozmérim navazujicich komunikaci
pro pési.

U v8ech navrzenych prechodl pro chodce a mist pro pfechazeni jsem provedl snizeni hran
pro usnadnéni bezbariérového pohybu a dale jsem v8echny pfechody a mista pro
prechazeni vybavil prvky pro usnadnéni orientace nevidomych a slabozrakych osob (signalni

a varovny pas). Pfechody o délce vétsi nez 8 m jsem dale vybavil vodicim pasem.
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PFi upravé prechodl pro chodce a pfilehlého parkovani jsem zohledrioval rozhledové poméry
na prechody. Parkovaci mista jsem navrhl v takové vzdalenosti od pfechodu, aby rozhled na
Cekaci plochy prfechodld pro chodce byl 50 m. Tato hodnota je méfena 1 m od hrany
pfechodu pfi jeho vnéjSim okraji ke stfedu jizdniho pruhu. Tato hodnota je dle [8] minimalni

pro rychlost 50 km/h.

U délicich ostravkld jsem provedl lokalni zuzeni jizdnich pruhd na 2,75 m, tudiz s vodicim

prouzkem je Sifka vozovky mezi zpevnénymi hranami 3,00 m.

Pfi upravé autobusovych zastavek jsem vychazel z jejich sou¢asného umisténi. Autobusové
zastavky jsem nepfemistoval, pouze jsem vyznacil autobusovou zastavku vodorovnym
dopravnim znacenim v jednotné Sifce 3,00 m a u vSech zastavek jsem navrhl barevnou
Upravu bezpecénostniho odstupu u nastupni hrany v Sifce 0,50 m. Dale pro nastupni hrany
navrhuji uziti Kasselskych obrubnik(, které usnadnuji navadéni autobusl( co nejblize
nastupni hrany a zajistuji optimalni vySku nastupisté pfi pouziti nizkopodlaznich autobusl
pro bezbariérovy nastup. Vybaveni zastavek jsem neupravoval, nebot uz nyni se sklada ze
vSech zakladnich prvkld jako oznacéniku, pfistfesku, lavicky a koSe. Délka nejkratSi zastavky
je 20 m, coz je, sohledem na sou€asny provoz autobusové dopravy v této zastavce,
dostacuijici.

Rozméry parkovacich stani jsem zvolil dle [9]. Pro podélné parkovani jsem pouzil rozméry
2,00 x 5,75 m s bezpeénostnim odstupem 0,50 m. Tyto rozméry jsem pouzil i pro krajni
parkovaci stani, ackoli norma doporucuje tyto stani rozsifit na 6,75 m. Argument, kterym
norma zduvodnuje potfebu rozSifeni krajniho stani ,Délka krajniho parkovaciho stani je
z divodu odlisné techniky parkovani zpravidla jina nez zakladni délka parkovaciho stani“ [9]
je dle mého nazoru neopodstatnény. Parkujici fidi€ ma naopak vyhodu pfi zajizdéni do
krajniho stani, protoze pfi najizdéni muze pfevisem automobilu pfe€nivat hranu obruby. Na
obrazku €. 28 jsem dolozil vle€né kfivky pro parkovani osobniho automobilu couvanim.

Vlecné krivky jsou uvedeny pro osobni automobil o délce 4,74 m.
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Obrazek 28 Vle¢né krivky pro parkovani osobniho automobilu couvanim do krajniho stani (zdroj: Autor)

9.1.2 Detailni popis uprav

Na nasledujicich fadcich popisi stavebni i organizaéni opatfeni, ktera jsem navrhl v ulici
Topolova. PFi popisu budu postupovat smérem od kfizovatky ulic Topolova x Pracska ke

kfizovatce Topolova x Svehlova (pfi pohledu na vykres smérem zleva doprava).

V blizkosti kfizovatky Topolova x Pragska jsem navrhl misto pro pfechazeni. V tomto misté je

pfirozena linie péSi trasy a v sou¢asném stavu je zde proveden pouze varovny pas. Navrhl

jsem zde tedy MPP s varovnym a signalnim pasem v provedeni s bezbariérovymi Upravami.

V kfizovatce ulic Topolova x Pracska jsem na jizdnim pruhu ulice Topolova navrhl pouziti
zdrsnéného povrchu jizdniho pruhu s vysokymi protismykovymi vlastnostmi. V sou€asnosti je
povrch ulice Topolova z dlazebnich kostek, navic je ulice Topolova smérem ke kfizovatce
v klesani, tudiz je zde vhodné pouziti tohoto prvku, navic jsou timto prvkem fidi¢i upozornéni

na to, Zze se nachazeji na vedlejsi ulici a musi dat prednost v jizdé vozidlim na hlavni.

V prostoru kfiZzovatky ulic Topolova x Jasminova jsem provedl vysazeni chodnikovych ploch
smérem do kfizovatky. Diky tomuto opatfeni se vyrazné zkratil pfechod pro chodce
z plvodnich 12,59 m na 5,84 m a zamezilo se parkovani automobill v kfizovatce, coz ma

pfiznivy vliv na rozhledové poméry pfechodu pro chodce na ulici Topolova.

U vySe zminéného pfechodu na ulici Topolova jsem navrhl délici ostrivek. V souc¢asném
stavu se zde nachazi délici ostrivek v provedeni zbetonovych City blokl, avSak
o nevyhovuijici Sifce. Navrhl jsem tedy v tomto misté délici ostrivek se zvySenou obrubou

v rv

v Sifce 2,50 m.

Na ulici Topolova jsem ve sméru k pfechodu pro chodce navrhl osové vychyleni jizdniho
pruhu, tzv. Sikanu, ktera donuti fidi¢e zménit jizdni rezim a zpomalit pfed pfechodem pro

chodce. Zarover toto opatfeni pomuze vytvofit autobusovou zastavku v zalivu.
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SoucCasnou autobusovou zastdvku na ulici Topolova mezi kfizovatkami ulic

Topolova x Jasminova a ulic Topolova x Sasankova jsem upravil do typu zastavky zalivové.

V prostoru kfiZzovatky ulic Topolova x Sasankova jsem provedl vysazeni chodnikovych ploch
smérem do kfizovatky. Diky tomuto opatfeni se zmenSila plocha kfizovatky a zamezilo se

parkovani automobilll v kfizovatce, coz vede ke zlepSeni rozhledd pro odbocujici vozidla.

Pfechod pro chodce na ulici Topolova v kfiZzovatce s ulici Zvonkovou je proveden jako déleny
s délicim ostrivkem avs$ak jeho umisténi je nevhodné vzhledem k rozhledu na pfechod pro
chodce. Proto jsem navrhl ostrivek posunout o 1 m smérem do stfedu komunikace
a zaroven jsem navrhl podélna parkovaci stani ve vzdalenosti zaru€ujici potfebny rozhled na

&ekaci plochy prechodu. Sitka navrzeného déliciho ostrivku je 2,50 m.

Mezi kfizovatkami ulic Topolova x Sasankova a Topolova x Zvonkova jsem navrhl podélna
parkovaci stani po obou stranach komunikace. Kvuli opatfenim zamezujicim parkovani
v blizkosti kfizovatek na celé ulici Topolova jsem v této oblasti navrhl vytvofit 6 novych

parkovacich stani jako kompenzaci za zrusena parkovaci mista.

V prostoru kfizovatky ulic Topolova x Zvonkova se nachazi pfirozena péSi linie tvofena
parterem panelovych dom(. Na tomto misté se také stala dopravni nehoda s chodcem, viz
kapitola €. 5. Abych v téchto mistech reguloval a usmérnil pfechazeni chodcu, navrhl jsem

zde misto pro pfechazeni.

V prostoru kfiZzovatky ulic Topolova x Kapradova jsem provedl vysazeni chodnikovych ploch
smérem do kfizovatky. Diky tomuto opatfeni se vyrazné zkratil pfechod pro chodce
Z puvodnich 13,39 m na 7,08 m a zamezilo se parkovani automobill v kfiZzovatce, coz vede

ke zlepSeni rozhledovych poméru pro odbodujici vozidla.

V useku mezi kfizovatkami ulic Topolova x Zvonkova a ulic Topolova x Jablofiova jsem
navrhl podélna parkovaci stani. Stani jsem navrhl s ohledem na zajisténi potfebného

rozhledu na pfechod pro chodce u kfiZzovatky ulic Topolova x Jablorova.

V prostoru kfizovatky ulic Topolova x Jablofiova jsem navrhl vysazeni chodnikovych ploch
smérem ke stfedu kfizovatky, ¢imz jsem razantné zmenSil rozlohu této kfizovatky. Toto
opatfeni vedlo ke zkraceni pfechodl pro chodce a zvySeni bezpec€nosti pfechazejicich
chodcu. V blizkosti této kfizovatky se nachazi autobusova zastévka. Tuto zastavku jsem
vyznacil jako zastavku na jizdnim pruhu. Intenzita autobusu je zde mal4, tudiz to nebude mit

negativni vliv na provoz.

V této kfizovatce jsem také navrhl srpovitou pojizdénou krajnici o poloméru 8 m. Tato
krajnice bude provedena z pojizdéné dlazby o vySce +0,05 m a bude urCena pouze pro

pojizdéni autobusy &i nakladnimi automobily. Pfechod pro chodce na ulici Jablofiova ma po
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upravé délku 8,91 m. Dle normy [8] by se zde mél tedy provést délici ostrivek, avSak mistni
poméry toto neumoZziuji. V trase Jablofiova — Topolova smérem k nakupnimu centru Atrium
Cil jezdi kloubové autobusy, tudiz by provedeni ostrivku nebylo vzhledem k jejich vie€nym
kfivkam funkéni.

Pfechod pro chodce na ulici Topolova v kfiZzovatce ulic Topolova x Jablofova (pfi pohledu na
vykres na pravé strané kfizovatky) jsem posunul blize stfedu kfizovatky o 4 m. Pfechod jsem
posunul, protoze pfes néj na chodnik jezdily automobily, které dale pokracovaly do prostoru
pred panelové domy. ZaCatek tohoto prostoru je na vykresu vymezen zabradlim a dopravni
znacCkou ¢. B 1 ,Zakaz vjezdu vSech vozidel (v obou smérech)* s dodatkovou tabulkou
¢. E 12 ,Mimo vozidel se souhlasem UMC P10-OZP*. Pro vozidla jedouci do tohoto prostoru

jsem prodlouzil snizeni hran obrub u pfechodu az k mistu, kde mohou do oblasti najet.

V prostoru pfed obchodnim centrem Atrium Cil jsem posunul nastupni hranu autobusové
zastavky o 1,40 m ke stfedu komunikace. Zaroven jsem ponechal na stavajicim misté

3 vyhrazena stani pro vozidla zasobovani.

Dale jsem v kfizovatce ulic Topolova x Jahodova nahradil stavajici VDZ ve formé dopravnich
stind, které zmenSovaly plochu kfizovatky fyzickym vysazenim chodnikovych ploch. Timto
opatfenim doSlo ke zkraceni prechodl pro chodce na vSech &tyfech ramenech kfizovatky.
Také se tim zabrani osobnim automobilim v parkovani v blizkosti pfechodut pro chodce, coz

vede ke zlepSeni rozhledll na pfechazejici chodce a odbodujici vozidla.

V prostoru mezi kfizovatkami ulic Topolova X Jahodova
a Topolova x MaceSkova x Karafiatova jsem na ulici Topolova navrhl podélna parkovaci
stani. Parkovaci stani jsem navrhl v takové vzdalenosti od pfechodu pro chodce, aby byl

zajistén dostatecny rozhled na vyckavaci plochy pfechodu.

Pfechod pro chodce v blizkosti kfizovatky ulic Topolova x MaceSkova x Karafiatova jsem
zkratil z pavodni délky 14,52 m vysazenim chodnikovych ploch na délku 7,31 m. Pfed
pfechodem se v souCasnosti nachazi zpomalovaci pfi€ny prah v provedeni z asfaltu, pfed
kterym fidiCi dle pozorovani razantné snizi svoji rychlost. V blizkosti pfechodu se nachazi
zakladni a matefska Skola, navic ulice Topolova je smérem od obchodniho centra Atrium Cil

k pfechodu v klesani, tudiz tento zpomalovaci prvek je zde opodstatnény.

V prostoru kfizovatky ulic Topolova x MacesSkova x Karafiatova jsou v sou€asném stavu
kolma parkovaci stani. Tyto stani jsem zde ponechal, pouze jsem upravil okraje vymezujici
parkovani zvySenou obrubou misto stavajicich betonovych svodidel (City blokd). Provoz
okolo tohoto parkovisté je umoznén pouze vjednom sméru piikazovymi dopravnimi

znackami. Intenzity automobil( na ulicich MaceSkova a Karafiatova jsou malé. Jedna se totiz
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0 obsluzné ulice, které vedou do rezidencni oblasti, a proto tento zplsob upravy prostoru

kfizovatky nema negativni vliv na bezpe€nost dopravy.

Zbyvaijici Usek ulice Topolova ke kfizovatce Topolova x Svehlova jsem upravil zdZenim
jizdnich pruhtd ze soucasnych cca 4,25 m na 3,25 m. Vznikly prostor jsem vyuzil pro
rozSifeni pfilehlého chodniku pfed matefskou Skolou. Zaroven jsem rozSifil o 8 m stavajici

zabradli, které se nachazi pfed vchodem do matefské Skoly.

V kfizovatce ulic Topolova x Svehlova jsem ponechal stavajici poloméry oblouk hran, kvali
umoznéni prlijezdu této kfizovatky pro kloubové autobusy. Pouze jsem zde vyznacil pomoci
VDZ Fadici pruhy na ulici Topolova. Tato kfizovatka je v sou€asnosti fizena pomoci SSZ.

Jiné stavebni upravy jsem v této kfizovatce nenavrhoval.
9.2 Varianta €. 2 (Usporna)

9.2.1 Obecné zasady navrhu

V usporné varianté jsem navrhoval Upravy s ohledem na jejich finan¢ni a asovou naroénost,
tudiz stavebni upravy z velkorysé varianty jsem ve vétSiné pfipadl nahradil vodorovnym
dopravnim znacenim ve formé dopravnich stinG zvyraznénych riznymi typy dopravnich
zarizeni. V této varianté jsem se pokusil zachovat feSeni ulicniho prostoru navrzené ve
velkorysé varianté, avSak v nékolika mistech jsem byl nucen zvysit Sifku jizdnich pruhd na
3,25 m, kvuli zachovani rozmért parkovacich stani, bezpeénostnich odstupl a vodicich

prouzk.

Poloméry obloukt jsem neménil, tudiz je mozné, Ze stavajici poloméry nevyhovuji normé. [8]
Poloméry obloukt navrzeného VDZ jsou shodné jako navrzené poloméry obrub ve velkorysé

varianté, tudiz kromé tfi pfipadl (6 m) je vSude navrzeno 8 m.

V tomto navrhu jsem pfechody pro chodce neménil, tudiz je mozné, Ze jejich délka
nevyhovuje normé. [8] V8echny pfechody pro chodce v této varianté jsou zobrazeny tak, jak

jsou vyznaceny v souasném stavu.

U v8ech navrzenych prechodl pro chodce a mist pro pfechazeni jsem provedl snizeni hran
pro usnadnéni bezbariérového pohybu a dale jsem vSechny pfechody a mista pro
prechazeni vybavil prvky pro usnadnéni orientace nevidomych a slabozrakych osob (signaini

a varovny pas). Pfechody o délce vétsi nez 8 m jsem dale vybavil vodicim pasem.

PFi upravé prechodl pro chodce a pfilehlého parkovani jsem zohledrioval rozhledové poméry
na prechody. Parkovaci mista jsem navrhl v takové vzdalenosti od pfechodu, aby rozhled na

Cekaci plochy prechodld pro chodce byl 50 m. Tato hodnota je méfena 1 m od hrany
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pfechodu pfi jeho vnéjSim okraji ke stfedu jizdniho pruhu. Tato hodnota je dle [8] minimalni

pro rychlost 50 km/h.

U délicich ostravkld jsem provedl lokalni zGzeni jizdnich pruhd na 2,75 m, tudiz s vodicim

prouzkem je Sitka vozovky mezi zpevnénymi hranami 3,00 m.

Pfi upravé autobusovych zastavek jsem vychazel z jejich sou€asného umisténi. Autobusové
zastavky jsem nepfemistoval, pouze jsem vyznacil autobusovou zastavku vodorovnym
dopravnim znacenim v Sifce 3,00 m a 3,25 m. Dale jsem u vSech zastavek navrhl barevnou
upravu bezpec€nostniho odstupu u nastupni hrany v Sifce 0,50 m. Vybaveni zastavek jsem
neupravoval, nebot uz nyni se sklada ze vSech zakladnich prvkl jako oznaéniku, pfistfesku,
lavicky a koSe. Délka nejkratSi zastavky je 20 m, coz je s ohledem na souCasny provoz

autobusové dopravy v této zastavce dostacuijici.

Rozméry podélnych parkovacich stani jsem zvolil jako v pfedchozi varianté také

2,00 x 5,75 m s bezpecnostnim odstupem 0,50 m a v jednom misté 0,75 m.

9.2.2 Detailni popis uprav

Pfi popisu uprav budu postupovat stejné jako u velkorysé varianty smérem od kfizovatky ulic
Topolova x Pragska ke kfizovatce Topolova x Svehlova (pfi pohledu na vykres smérem zleva

doprava).

V blizkosti kfizovatky Topolova x Pragska jsem navrhl misto pro pfechazeni. V tomto misté je
pfirozena linie pési trasy a v sou€asném stavu je zde proveden pouze varovny pas. Navrhl
jsem zde tedy MPP s varovnym a signalnim pasem v provedeni s bezbariérovymi Upravami.
Misto fyzického zuzeni ulice Topolova jsem zde navrhl VDZ dopravni stiny s aplikaci baliset

pro zamezeni parkovani v blizkosti mista pro pfechazeni.

V prostoru kfizovatky ulic Topolova x Jasminova jsem navrhl zmen$eni plochy kfiZzovatky
pomoci VDZ dopravnimi stiny, které jsem podpofil aplikaci baliset pro zamezeni parkovani
v kfizovatce a v blizkosti pfechodu pro chodce na ulici Jasminova, coz ma pfiznivy vliv na

rozhledové poméry pfechodu pro chodce na ulici Topolova.

Pfechod pro chodce na ulici Topolova v blizkosti kfizovatky ulic Topolova x Jasminova je
v souCasném stavu proveden jako déleny prechod s délicim ostrivkem v provedeni
z betonovych City blokl, avSak délici ostrivek ma nevyhovujici Sifku. Navrhl jsem tedy

v tomto misté délici ostrlivek se zvySenou obrubou v Sifce 2,50 m.

Na ulici Topolova jsem ve sméru k pfechodu pro chodce navrhl osové vychyleni jizdniho

pruhu, tzv. Sikanu ve formé VDZ podpofenou uzitim pfi€nych prahd, ktera donuti fidiCe
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zmenit jizdni rezim a zpomalit pfed pfechodem pro chodce. Zarover toto opatfeni pomuze

vytvofit autobusovou zastavku v zalivu.

SoucCasnou autobusovou zastdvku na ulici Topolova mezi kfizovatkami ulic

Topolova x Jasminova a Topolova x Sasankova jsem upravil do typu zastavky zalivové.

V prostoru kfizovatky ulic Topolova x Sasankova jsem navrhl zmenSeni plochy kfizovatky
pomoci dopravnich stinl, které jsem podpofil aplikaci baliset pro zamezeni parkovani
v kfizovatce a v blizkosti pfechodu pro chodce na ulici Sasankova, coz vede ke zlepseni

rozhledl pro odbodujici vozidla.

Prechod pro chodce na ulici Topolova v kfizovatce s ulici Zvonkovou je proveden jako déleny
s délicim ostrivkem av$ak jeho umisténi je nevhodné vzhledem k rozhledu na pfechod pro
chodce. Proto jsem navrhl ostrivek posunout o 1 m smérem do stfedu komunikace
a zaroven jsem navrhl podélna parkovaci stani ve vzdalenosti zaru€ujici potfebny rozhled na

&ekaci plochy prechodu. Sitka navrzeného déliciho ostrivku je 2,50 m.

V prostoru kfizovatky ulic Topolova x Kapradova jsem navrhl zmenSeni plochy kfiZzovatky
pomoci dopravnich stin(, které jsem podpofil aplikaci baliset pro zamezeni parkovani
v kfizovatce a v blizkosti pfechodu pro chodce na ulici Kapradova, coz vede ke zlepSeni

rozhledovych pomérl pro odbocujici vozidla.

V useku mezi kfizovatkami ulic Topolova x Zvonkova a ulic Topolova x Jablofiova jsem
navrhl podélna parkovaci stani. Stani jsem navrhl s ohledem na zajisténi potfebného

rozhledu na pfechod pro chodce u kfizovatky ulic Topolova x Jabloriova.

V prostoru stykové kfizovatky ulic Topolova x Jabloriova jsem navrhl vysazeni chodnikové
plochy smérem ke stfedu kfizovatky. Zde jsem navrhl opatfeni fyzické, protoze v tomto misté
je velky problém s rozhledem na pfechod pro chodce. Timto fyzickym zmenSenim plochy
kfizovatky jsem zkratil délku pfechodu a zabranil jsem automobilim v parkovani v blizkosti
prechodu. V blizkosti této kfizovatky se nachazi autobusova zastavka. Tuto zastavku jsem
vyznacil jako zastavku na jizdnim pruhu. Intenzita autobusu je zde mald, tudiz to nebude mit

negativni vliv na provoz.

V této kfizovatce jsem misto srpovité pojizdéné krajnice z velkorysé varianty navrhl VDZ

dopravni stiny osazené balisety.

Pfechod pro chodce na ulici Topolova v kfizovatce ulic Topolova x Jablofiova (pfi pohledu na
vykres na pravé strané kfizovatky) jsem posunul blize stfedu kfizovatky o 4 m. Pfechod jsem
posunul, protoze pfes n&j na chodnik jezdily automobily, které dale pokraCovaly do prostoru
pfed panelové domy. Zacatek tohoto prostoru je na vykresu vymezen zabradlim a dopravni

znackou ¢. B 1 ,Zakaz vjezdu vSech vozidel (v obou smérech)* s dodatkovou tabulkou
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&. E 12 ,Mimo vozidel se souhlasem UMC P10-OZP*“. Pro vozidla jedouci do tohoto prostoru

jsem prodlouzil sniZeni hran obrub u pfechodu az k mistu, kde mohou do oblasti najet.

V kfizovatce ulic Topolova x Jahodova jsem navrhl obnoveni VDZ dopravnich stint a navrhl
jsem zde aplikaci baliset pro zamezeni parkovani automobill v blizkosti prechodl

a v kfizovatce, coz vede ke zlepSeni rozhledl na pfechazejici chodce a odbocujici vozidla.

V prostoru mezi kfizovatkami ulic Topolova X Jahodova
a Topolova x MaceSkova x Karafiatova jsem na ulici Topolova navrhl podélna parkovaci
stani. Parkovaci stani jsem navrhl v takové vzdalenosti od pfechodl pro chodce, aby byl

zajistén dostatecny rozhled na vyckavaci plochy pfechodu.

Misto fyzického zuzeni prostoru pred prechodem pro chodce u kfizovatky
Topolova x MacesSkova x Karafiatova jsem navrhl VDZ dopravni stiny s podporou baliset pro
zamezeni parkovani v blizkosti pfechodu pro chodce. Pfed pfechodem jsem ponechal

stavajici zpomalovaci asfaltovy pfiény prah.

V prostoru kfizovatky ulic Topolova x MaceSkova x Karafiatova jsou v souasném stavu
kolma parkovaci stani. Tyto stani jsem zde ponechal, pouze jsem upravil okraje vymezujici
parkovani zvySenou obrubou misto stavajicich betonovych svodidel (City blok(). Provoz
okolo tohoto parkovidté je umoznén pouze vjednom sméru pfikazovymi dopravnimi
znackami. Intenzity automobild na ulicich MaceSkova a Karafiatova jsou malé. Jedna se totiz
o obsluzné ulice, které vedou do rezidencni oblasti, a proto tento zplsob Upravy prostoru

kfizovatky nema negativni vliv na bezpe€nost dopravy.

Dale jsem upravil vijezd do ulice PodléSkova pouzitim VDZ dopravnich stinl s podporou

baliset pro zamezeni parkovani v kfizovatce.

Organizaéni nebo stavebni Upravy v kfizovatce ulic Topolova x Svehlova jsem nenavrhoval.

Tato kfizovatka je v sou€asnosti fizena pomoci SSZ.
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10. Prioritizace navrzenych opatreni

S navrhem véts§iho mnoZstvi Uprav souvisi otazka, jaka opatfeni maji velky pfinos na

bezpecCnost dopravy, a tudiz jaka opatieni by bylo vhodné aplikovat nejdfive, a ktera pozdéji.

V prvni fadé bych doporucil k realizaci variantu €. 1 — velkorysou. V této varianté jsou
navrzena predevsSim stavebni opatfeni, kterd maji vetSi pfinos neZ opatfeni ve formé
dopravnich stind ve varianté €. 2., avS8ak vzhledem kredlnym mozZnostem pfipravy

a realizace dopravnich staveb a finanéni naro¢nosti jednotlivych navrhd popisi obé varianty.

10.1 Varianta €. 1 (velkorysa)

chodnikovych ploch, pomoci kterého dojde ke zkraceni prechodl pro chodce, zamezeni
parkovani u pfechodl pro chodce a zmenseni plochy kfizovatky, viz obrazek €. 29. Jak bylo
zZjisténo z bezpec€nostni inspekce a nasledného prizkumu dopravnich konfliktd, v téchto

mistech jsou v sou€asnosti velmi $patné rozhledové poméry na pfechodech pro chodce.

Obrazek 29 Navrh upravy prostoru kfizovatky Topolova x Jablonova (zdroj: Autor)

Jako druhou nejvyznamnéjSi povaZzuji upravu déleného pfechodu pro chodce v kfiZzovatce
Topolova x Zvonkova s vysazenim chodnikovych ploch, ktera ma za nasledek zkraceni
pfechodu pro chodce, zuZeni komunikace a zabranéni parkovani v rozhledovych polich

pfechodu pro chodce, viz obrazek &. 30.
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Obrazek 30 Navrh upravy prostoru kiizovatky Topolova x Zvonkova (zdroj: Autor)

Treti nejvyznamnéjsi opatfeni je vybudovani déliciho ostrivku na pfechodu pro chodce
v kfizovatce Topolova x Jasminova misto stavajiciho provizorniho ostrivku z betonovych
City blokul, viz obrazek &. 31. Zaroven toto opatfeni zahrnuje provedeni Sikany pfed délicim
ostrivkem ve smeéru ke kfizovatce Topolova x Pracska a vyhotoveni VDZ dopravnich stinl
k navedeni vozidel okolo déliciho ostrivku.

N
AN

Obrazek 31 Navrh upravy prechodu pro chodce a prostoru kfizovatky Topolova x Jasminova
(zdroj: Autor)

Nasledné doporucuji zkraceni pfechodu pro chodce vysazenim chodnikovych ploch
u kfizovatky Topolova x MaceSkova x Karafiatova v blizkosti zakladni a matefské Skoly, viz

obrazek ¢&. 32. Toto opatfeni také zabrani automobilidm parkovat v blizkosti pfechodu pro

chodce a tim zhorSovat rozhledové poméry na pfechazejici chodce.
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Obrazek 32 Navrh apravy prechodu pro chodce u kfizovatky Topolova x MaceSkova x Karafiatova
(zdroj: Autor)

Jako dal8i doporucuji provést upravu povrchu jizdniho pruhu zdrsnénim tzv. ,rocbindu“ na
ulici Topolova v kfizovatce Topolova x Pracska, viz obrazek €. 33. Toto opatfeni zlepsi

protismykové vlastnosti komunikace a upozorni fidiCe na kfizovatku.

Obrazek 33 Navrh upravy povrchu vozovky v kiizovatce Topolova x Pra¢ska (zdroj: Autor)

Poté doporuCuji provést vysazeni chodnikovych ploch v kfizovatce Topolova x Kapradova
z davodu zkraceni prechodu pro chodce a zamezeni parkovani automobiliim v kfizovatce,

které parkovanim zhorSuji rozhledové poméry na pfechodech pro chodce, viz obrazek €. 34.
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Obrazek 34 Navrh upravy prostoru krizovatky Topolova x Kaprad'ova (zdroj: Autor)

Po vyhotoveni téchto opatfeni doporuuji provést ostatni navrzené upravy v libovolném

poradi.

10.2 Varianta €. 2 (usporna)

chodnikovych ploch, pomoci kterého dojde ke zkraceni pfechodl pro chodce, zamezeni
parkovani u pfechodl pro chodce a zmenSeni plochy kfizovatky, viz obrazek €. 35. Jak bylo
zZjisténo z bezpec€nostni inspekce a nasledného prizkumu dopravnich konfliktd, v téchto

mistech jsou v sou€asnosti velmi $patné rozhledové poméry na pfechodech pro chodce.

Y/ T
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Obrazek 35 Navrh upravy prostoru kfizovatky Topolova x Jablonova (zdroj: Autor)

Jako druhou nejvyznamnéjSi povazuji upravu déleného prechodu pro chodce v kfizovatce

Topolova x Zvonkova s vysazenim chodnikovych ploch, ktera ma za nasledek zkraceni

69



pfechodu pro chodce, zUzZeni komunikace a zabranéni parkovani v rozhledovych polich
pfechodu pro chodce, viz obrazek €. 36. V této varianté je fyzické vysazeni CasteCné

nahrazeno pomoci VDZ s aplikaci baliset pro zamezeni parkovani v rozhledovych polich
pfechodu pro chodce.

Obrazek 36 Navrh upravy prostoru kiizovatky Topolova x Zvonkova (zdroj: Autor)

Treti nejvyznamnéjSi opatieni je vybudovani déliciho ostrivku na pfechodu pro chodce
v kfizovatce Topolova x Jasminova misto stavajiciho provizorniho ostrlivku z betonovych
City bloku, viz obrazek €. 37. Zaroven toto opatfeni zahrnuje provedeni Sikany ve formé VDZ
dopravnimi stiny s aplikaci pfi€énych zpomalovacich prahu pred délicim ostrivkem ve sméru

ke kfizovatce Topolova x Prac¢ska a vyhotoveni VDZ dopravnich stind k navedeni vozidel
okolo déliciho ostruavku.
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Obrazek 37 Navrh upravy prechodu pro chodce a prostoru kfizovatky Topolova x Jasminova
(zdroj: Autor)
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Jako dalsi doporucuji provést zuzeni komunikace pfed prechodem pro chodce u kfiZzovatky
Topolova x MaceSkova x Karafiatova pomoci VDZ dopravnimi stiny s aplikaci baliset pro

zamezeni parkovani v blizkosti pfechodu pro chodce, viz obrazek &. 38.

T

Obrazek 38 Navrh upravy prechodu pro chodce u kiizovatky Topolova x Maceskova x Karafiatova
(zdroj: Autor)

Poté doporuduji provést zmenseni plochy kfizovatky Topolova x Kapradova pomoci VDZ
dopravnich stin s aplikaci baliset pro zamezeni parkovani v kfizovatce, z dlivodu zlepSeni

rozhledovych pomérl na pfechody pro chodce, viz obrazek ¢&. 39.

)
S

Obrazek 39 Navrh upravy prostoru krizovatky Topolova x Kaprad'ova (zdroj: Autor)

Po vyhotoveni téchto opatfeni doporucuji provést ostatni navrzené upravy v libovolném

poradi.

71



11. Zaveér

Cilem této prace byla optimalizace uliCniho prostoru ulice Topolova za pouZiti modernich
trendd dopravniho inZenyrstvi. V této praci jsem postupné popsal historicky vyvoj celé
feSené oblasti, ktera se da povazovat za urbanisticky celek Zahradni Mésto. Zaméfil jsem se
na vyvoj této oblasti v ase, hlavné na zmény ve vystavbé v pribéhu let, ktera se razantné
zménila se zménou rezimu. Prvotni plany, které pocitaly s vybudovanim lokality fadovych
a samostatné stojicich domkl s vlastnimi zahradkami, ustoupily pozadavkim povale¢né
doby, ktera Zadala realizaci levného bydleni pro vétSi mnoZstvi lidi pomoci vystavby

vicepatrovych panelovych doma.

V této praci jsem zmapoval SirSi dopravni vztahy v oblasti okolo feSené ulice s podrobnym
popisem obdéanské vybavenosti a stavajicihno stavu linek méstské hromadné dopravy
v oblasti Zahradniho Mésta. V ramci této kapitoly jsem také vénoval pozornost navrhovanym
zménam v zZelezni¢ni dopravé, které budou mit velky dopad na stavajici stav méstské
a pfimeéstské dopravy. Nové bude provedena rekonstrukce Zelezniéni trati pfi severni hranici
Zahradniho Mésta a bude vybudovana nova zst. Praha Zahradni Mésto s navaznosti na
méstskou hromadnou dopravu. V ramci nové zelezni€ni stanice bude vybudovana také
tramvajova a autobusova zastavka, ¢imz zde vznikne prestupni uzel mezi Zeleznici

a méstskou hromadnou dopravou.

Pro zjisténi dopravnich problému vfeSené lokalit¢ jsem provedl zjednoduSenou
bezpelnostni inspekci, ve které jsem se zaméfil na dopravné bezpelnostni nedostatky. P¥Fi
inspekci jsem zjistoval problémy tykajici se organizace dopravy, bezpelnosti péSiho
provozu, dopravy Vv klidu &i dodrzovani dopravnich pfedpisu a stavebniho stavu komunikace.
Zjistil jsem vyznamné nedostatky zejména v organizaci dopravy v klidu a feSeni uliéniho
prostoru, které maji pfimou souvislost s bezpeénosti pé&siho provozu v feSené lokalité.

Zjisténé nedostatky jsem dale FeSil v kapitole o vlastnich navrzich.

Pro zjisténi dalSich udaju o feSené lokalité jsem proved| analyzu dopravni nehodovosti. Data
o dopravnich nehodach jsem &erpal ze statistik Policie Ceské republiky. PFi analyze jsem
roz€lenil Topolovou ulici na pét samostatnych oblasti, ve kterych jsem nasledné zjiStoval,
jaké jsou nejCastéjSi pfiCiny a druhy dopravnich nehod a takeé jaké byly nasledky na Zivoté Ci
zdravi uCastniki nehod. Zjisténé informace jsem nasledné shrnul do pfehlednych tabulek
a uCinil pfislusné zaveéry.

V této praci jsem dale proved| prizkum zaméfeny na sledovani dopravnich konfliktd. Tento
prizkum jsem provedl na kfizovatce ulic Topolova x Jablofiova. Jednalo se o kfizovatku

s nejvétsim pocétem dopravnich nehod, kterou jsem identifikoval pfi analyze dopravnich
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nehod. V samostatné kapitole jsem podrobné popsal metodiku provadéni prizkumu
dopravnich konfliktd v&etné vymezeni pojmu ,dopravni konflikt, popisu metodiky a sbéru
dat, pfipravu na sledovani s vyjmenovanim a popisem typl a stupnu zavaznosti dopravnich
konflikta. Pro potfeby provedeni prizkumu jsem si vypujcil potfebna zafizeni z Dopravné
inZzenyrské laboratofe Ustavu dopravnich systému. Po vlastnim méfeni v terénu jsem provedl
vyhodnoceni a analyzu zji§ténych vysledkd. Pfi sledovani zaznamu z prizkumu jsem kromé
typu a zavaznosti dopravnich konfliktd zaznamenaval také intenzity provozu v této
kfizovatce. Nasledné jsem vytvofil zatézovy diagram intenzit, kde jsem zobrazil pfepoctené
intenzity ze 4 hodinového méfeni. Pfi kvantifikaci konfliktnosti podle metodiky [2] jsem zjistil,
Ze se zkoumana kfizovatka nachazi v nebezpectné oblasti, tudiz by bylo vhodné ji dale resit.
Pfi analyze vysledk jsem identifikoval shluky opakujicich se konflikt(, které jsem dale

popsal a zvyraznil na obrazku.

Soucasné jsem pfi provadéni prizkumu dopravnich konfliktl zaznamenaval intenzity pésich,
prechazejicich pfechody pro chodce na kfizovatce Topolova x Jabloriova. Tyto hodnoty jsem
zpracoval do formy obrazku se zobrazenim poétu pfechazejicich chodcl pres jednotlivé

pfechody pro chodce.

Za ucelem zjisténi, zda v oblasti nedochazi k porusovani dopravnich pfedpist jizdou
nedovolenou rychlosti u statisticky vyznamné ¢asti vozidel, jsem proved| prizkum rychlosti
zaméfeny na sledovani osobnich automobill a dodavek laserovym pistolovym
radarem Dopravné inzenyrské laboratofe Ustavu dopravnich systém0. Vlastni prizkum jsem
provadél zpoza osobniho automobilu, aby méfeni co nejméné ovliviiovalo chovani fidic¢u. PFi
vyhodnoceni prizkumu jsem zjistil, Ze pfi nulové toleranci (jizda rychlosti 51 km/h a vySe)
dodrzovalo dopravni predpisy 89% Fidicl. Zjisténé vysledky, Zze pouze 11% fidicu jelo
nedovolenou rychlosti, by se daly povazovat za uspokojivé, avSak vzhledem k charakteru
lokality, rozhledovym pomérdm a prevladajici obytné zastavbé maiji tyto rychlosti negativni

vliv na bezpeénost provozu ve zkoumané lokalité.

V nasledujici kapitole jsem shrnul zpusoby a prvky pro zklidfiovani mistnich komunikaci.
Popsal jsem kategorie zklidriovacich prvkG a pfiklady jednotlivych prvkd s dopliujicim

popisem. Také jsem vyjmenoval konkrétni opatfeni ke zvySeni bezpe€nosti chodcu.

Jako vysledek této prace jsem vypracoval navrhy feSeni pro zvySeni bezpecnosti dopravy ve
dvou variantach, které jsem dolozil patficnymi grafickymi pfilohami. Pfi navrhu jsem vychazel
z platnych norem a technickych podminek z oblasti projektovani mistnich komunikaci
a zklidhovani dopravy. V navrzich jsem feSil optimalizaci Sifkového uspofadani, upravu
zastavek verejné hromadné dopravy, organizaci dopravy v klidu, aplikaci prvk( pro

bezpecnost provozu chodcl véetné stavebnich Uprav pro usnadnéni pohybu osobam se
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shizenou schopnosti pohybu a orientace a v neposledni fadé aplikaci prvkd pro zklidhovani
dopravy. Navrhy jsem vyhotovil ve dvou variantach, které se liSily zejména financni
naro¢nosti navrzenych opatfeni. Pro vytvofeni navrhi jsem pouzil nastroji pocitacové
podporovaného projektovani, které jsem nasledné provéfil pomoci software na vykreslovani

vle¢nych kfivek automobilu.

V posledni kapitole jsem zhodnotil navrZzena opatfeni s doporu€enim prioritizace téchto
opatieni podle jejich pfinosu na bezpecnost dopravy. Popsal jsem zde, ktera opatfeni je
vhodné realizovat co nejdfive a ktera nemaji velky dopad na zlep$eni stavajiciho stavu

a mohou byt realizovana pozdéji.

Od pfipadné realizace navrhovaného feSeni si slibuji vyznamné zvySeni bezpecénosti pro
vSechny ucastniky silni€niho provozu. Stavebni a finanéni naro¢nost velkorysé varianty je
mnohem vys$Si nez u varianty Usporné, avsak pfi ¢asté nahradé fyzickych opatfeni pomoci
dopravnich stind zde dochazi k finanénim Usporam na uUkor bezpecnosti. Z tohoto divodu
také primarné doporucuiji realizaci varianty ¢. 1 — velkorysé. Realizace fyzickych opatfeni ma
navic vysSi estetickou hodnotu a nové navrzené plochy mohou plnit pobytovou funkci
ulicniho prostoru. Opatieni navrzena ve varianté ¢. 2 — Usporné lze povazovat spiSe za

pfechodna opatfeni pfed aplikaci trvalych opatfeni stavebniho charakteru.

VéFim, Zze poznatky ziskané pfi tvorbé diplomové prace a navrzena feSeni pouziji i ve své

dalsi praci.
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