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ABSTRAKT

Pfedmétem diplomové prace je navrhnout feSeni pfestupnich vazeb mezi stavajicimi linkami
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prestupnich vazeb vlivem nové zfizené zelezniéni stanice.
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ABSTRACT

The subject of this dissertation is to propose a solution to transfer connetcions between existing
lines trams and buses in the interchange Slavia. In addition to the guidelines for the analysis of
the current state of public transport in the monitored area and the evaluation of transfer links in
the interchange Slavia is also going about concrete proposals for measures to promote effective
and efficient, including the issue of informing passengers about the opening of a new railway
station EDEN. A model example is the proposed solution of transfer connections due to newly
established railway station.
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1. Uvod

Jako studentka projektu Regionalni integrovana doprava, v ramci kterého jsem posledni Ctyfi
roky vénovala problematice vefejné dopravy a dopravni obsluznosti ve mésté Almaty
a v navaznosti na svou bakalarskou prace, ktera se zabyvala sou€asném stavem individualni
i vefejné dopravy a jejich vzajemnych vazeb, srovnanim hlavnich vyhod a nevyhod dopravniho
systému a navrhovani feSeni vybranych problému a jeho zhodnoceni, integrace a feSeni
priméstskych vazeb, jsem se rozhodla diplomovou praci vénovat problematice dopravni obsluhy
konkrétni oblasti méstské €asti Praha 10. Tentokrat jsem vSak zajmovou oblast zuzila a feSeni

problematiky jeji dopravni obsluhy se vénovala konkrétnéji - konkrétné prestupnimu uzlu Slavia.

Smyslem této diplomové prace je ukazat navrhy feSeni prestupnich vazeb mezi stavajicimi
linkami VHD. Cilem prace je komplexné zmapovat sou€asny stav vefejné dopravy a vliv nové

zfizené Zelezni¢ni zastavky ve vybrané lokalité.

Diplomova prace je rozdélena do nékolika &asti. V prvni &asti je popsan vyvoj déjin a sou€asny
vyznam méstské Casti Praha 10. V dalSich kapitolach jsou charakterizovany pfepravni vazby
v dané lokalité z hlediska SirSich prfepravnich vztah(. Dukladné zkouma vyhody a nevyhody
riiznych dopravnich systémua pro dopravni obsluhu daného Uzemi, ¢imz se snazi urcit ten

nejvhodnéjsi zpusob dopravniho obslouzeni, ktery je dale rozveden v navrzich.

Daldi Cast analyzuje soulasny stav vefejné dopravy ve sledované oblasti a zhodnoceni
prestupnich vazeb v uzlu Slavia. Podrobné se vénuje soutasnému stavu popisem linkového
vedeni, provoznich parametri a zastavek. Dllezitym podkladem pro navrhovou ¢€ast je anketni
prizkum povédomi cestujicich o prestupnich vazbach a moznosti otevieni nové zfizené

Zelezni€ni zastavky.

Prvni navrhova Cast prace se zabyva navrhem feSeni prestupnich vazeb mezi stavajicimi

linkami tramvaji a autobusu v dané lokalité z pohledu umisténi a zkraceni doby prestupu.

Posledni navrhova ¢ast by méla pfinést konkrétni opatfeni a feSeni v zadané lokalité a zaroven

zohlednit nové zfizenou zelezniéni zastavku.

Potfeba sjednoceni informacnich systému, zvySeni srovnatelnosti, vSeobecné srozumitelnosti,
urychleni komunikace a spolehlivosti ekonomickych informaci jsou urcujicimi faktory dalSiho
vyvoje. Pfesna pravidla v8ak musi byt definovana a nékdo na né musi dohliZzet a kontrolovat.
Systém vefejné dopravy je nutno také planovat a koncepéné rozvijet. Informacni zdroje, které
budu pouzivat: veSkeré informace které najdu na internetu a pochopitelné pouziji osobni

znalosti a dovednosti.
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Zavér prace na zakladé poznatkl z predeSlych kapitol ukaze, jakym smérem by se mél ubirat
rozvoj méstské hromadné dopravy na Praze 10 a hlavné v pfestupnim uzlu Slavia a pokusi se

navrhnout nejvhodnéjsi feSeni stavajicich probléma.
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2. Vyznam méstské ¢asti Praha 10
2.1 Teritorialni vliv

Praha 10 je situovana v jihovychodni &asti hlavniho mésta Praha a je vzdalena cca. 5 km od
stfedu mésta. Zahrnuje Uzemi o rozloze pfiblizné 1.900 hektard. Jména byvalych historickych
obci - Vrovice, Strasnice, MaleSice, Zabéhlice, Vinohrady, Michle - tvofi (po slou€eni v roce
1960 a po oddéleni Prahy 15 v roce 1994) jednotlivé katastry Prahy 10. Nékteré katastry patfi
do Prahy 10 celou svou rozlohou, jako VrSovice ¢i MaleSice, jiné z vétsi ¢i mensi &asti, dalsi
zase jen &asti okrajovou, zcela nepatrnou a téméF nezalidnénou, jako napiiklad Zizkov,

Hloubétin, Hrdlofezy a Kyje.

Méstska ¢ast Praha 10 se naléza na zemépisné Sifce 50°4‘ 2 a zemépisné délce 14° 29' 23,
kdyz se za vychozi misto vezme ulice U trati, ktera je pfibliznym stfedem Prahy 10. Zajimavym
faktorem je i skuteCnost, Ze geometricky stfed hlavniho mésta lezi v &asti Vinohrad u Korunni
ulice a toto misto nalezi k méstské ¢asti Praha 10, takZze Praha 10 by se dala nazvat stfedem

celého hlavniho mésta Prahy.

Hlavni mésto Praha
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Obrazek. 1 Mapa Prahy a jejich spravnich obvodu rozsifené plisobnosti a méstskych casti se

znaky
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2.2 Historicky vyvoj méstské Casti Praha 10

Historie Prahy 10 jako takové je velmi mlad

a, prestoZe nékteré obce, jeZ jsou v ni obsazeny,

maji témér tisiciletou historii. Datuje se od roku 1960, kdy v hlavnim mésté vzniklo deset

obvodd.

Obrazek. 2 Celkovy pohled na VrSovice 1880 r.

Clenéni Prahy je velmi komplikovang,
protoZe je v platnosti soubézné nékolik
riznych zplsobu ¢lenéni - katastralni,
statné-uzemni, samospravné a nékolik
urovni a druhd spravniho. Nékteré
| navzajem zvlasté v centralni oblasti

| mésta nekoresponduiji.

Prvni pisemna zminka o VrSovicich se

" dochovala z roku 1088 v zakladaci

listiné vySehradské kapituly, které prvni Cesky kral Vratislav Il. daroval rozsahlé pozemky v okoli

VySehradu.

ATAGNT pr
oy

VRSOVIC.

Vznikly jako osada v udoli Boti¢e a jejich centrem
byla ve stfedovéku tvrz, kolem niz se po staleti

soustfedoval veSkery hospodarsky Zivot. Za vlady

" Karla IV. se vrSovické a bohdalecké strané

—— zmeénily na vinice, avSak po tomto hospodarském

" rozkvétu nastal za ftficetileté valky Upadek.

o e Stastné obdobi pro ves opét nastalo az na konci

18. stoleti, kdy ji vlastnil Jakub z Wimer.

Na konci 19. stoleti doSlo k bourani prazskych

. hradeb, coZ obci pfineslo Cily stavebni ruch.

~ Zatimco v poloviné stoleti zde Zilo 900 obyvatel,

na pfelomu 19. a 20. stoleti jich bylo jiz 14 000.
Roku 1885 byly Vrdovice povySeny na méstys
a v roce 1902 na mésto.

Obrazek. 3 Vrsovice koncem 19. stoleti. Plan obce
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NEIJNOVE)S] ZABAVNI PODNIK PRAHY: ,EDEN".

Obrazek. 4 Zabavni a sportovni park Eden

Prvni zprava o Stranicich pochazi z roku 1185, kdy patfily k vySehradské kapitule. V prabéhu
staleti se jejich maijitelé Casto stfidali. Na pocatku sedmileté valky v roce 1757 byla ves
zpustoSena a k novému rozvoji a ke vzniku osady Nové Stradnice doSlo az na konci 18. stoleti.
V roce 1781 byly Staré Stradnice obnoveny a vznikly vedle nich také Nové Stradnice, ty v8ak
nikdy nebyly samostatnou
obci. Zhruba od roku1898
se v matrikach pouzival
slouceny nazev
Stradnice. Koncem 19.
stoleti mély obé& osady

dohromady 64 domu

a 650 obyvatel.

Obrazek. 5 Strasnice

ZacCatkem 20. Stoleti StraSnice ziskaly postovni a telegrafni Grad, Cetnickou stanici, vodovod,
vroce 1912 elektrické vefejné osvétleni. V roce 1900 byly Staré StraSnice s 1075 obyvateli

a Nové Strasnice se 133 obyvateli vesnicemi zizkovského okresu. V roce 1910 mély jiz 4 060
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obyvatel, v roce 1922, kdy byly pfipojeny k Praze, mély uz obyvatel 5 000 a v roce 1934 jiz
20 000.

MaleSice jsou pisemné zmifovany poprvé 4
v roce 1309, kdy je ziskala svatovitska kapitula.
Na zaCatku 15. stoleti zde stala tvrz, v jeho
poloviné obec vyhotela. Po nékolika majitelich
ji v roce 1727 koupila prazska univerzita a roku
1920 preSel maleSicky statek do rukou statu.

V té dobé mély MaleSice 1 370 obyvatel, ale

svUj pfedméstsky charakter si zachovaly az do

poloviny 20. stoleti.
Obrazek. 6 Zimni pohled na sidliSté v MaleSicich (9.2.1965)

Prvni pisemna zminka o Zabéhlicich pochazi ze zakladaci listiny vySehradské kapituly z roku
1088. Vyznamnou zabéhlickou stavbou je pivodné romansky kostelik Narozeni Panny Marie,
situovany mezi BotiCem a Hamerskym rybnikem. Puvodni stavba z prvni poloviny 12. stoleti
byla prestavéna ve 14. stoleti, kdy byla pulkruhova apsida nahrazena nynéjSim gotickym
presbytafem. Znovu byl kostel prestavovan v letech 1876-1880, v celkovém nakladu 8483
zlatych 36 krejcar(i byla puvodni romanska véz zbourana a nahrazena pseudoromanskou.
Naposledy byl kostel opravovan v nedavné dobé (r. 2000). Roku 1444 byla vesnice vypalena
a po obnoveé ji postupné vlastnila fada majitelu. V 17. stoleti se jedna z tvrzi zménila na zamek.
Na konci 19. stoleti byly ke vsi pfipojeny osady PraCe a Roztyly a obec se 3 000 obyvateli

si zachovala i nadale svUj venkovsky raz.

Obrazek. 7 Pohled na kostel pres Hamersky rybnik
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V blizkosti kostela byla v roce 1863 oteviena prvni Zabéhlicka Skola. Hamersky rybnik ziskal
jméno po médénych hamrech, zalozenych na jeho biehu v roce 1770, zaniklych v roce 1880.
V Sedesatych letech 19. stoleti zde podnikatel Ringhoffer zalozil slévarny, které ovSem kratce
na to pfestéhoval na Smichov. V 10. letech 20. stoleti sem z Nusli pfesunul svou parostrojni
pradelnu Ferdinand Blecha. Rok 1922 byl ve znameni vzniku Velké Prahy, jejiz soucasti

se staly i obce dnedni méstské ¢asti Praha 10.

Hranice obvodl se od hranic katastralnich uzemi zacaly vzdalovat v letech 1947 a zejména
1949, obvody podle zakona o uzemnim Clenéni statu zaCaly byt problematické v letech
1995-2002, kdyz mésto Praha vytvorilo jiny systém nejprve 15, pozdéji 22 spravnich obvodu,
ackoliv zakon o uzemnim ¢lenéni statu, podle néjz je Praha rozdélena na 10 obvodu, plati stale.

ZruSeni tohoto zakona bylo v roce 2005 nejméné dvakrat v parlamentu navrzeno.

Obrazek. 8 Rozdéleni hlavnhiho mésta Prahy na 57 samospravnych méstskych €asti

Podle § 2 zakona ¢&. 36/1960 Sb., o uzemnim Clenéni statu, byl ode dne vyhlaseni 71. dubna
1960 pocet obvodl zredukovan na deset, a to s nazvy Praha 1 az Praha 10. V pfipadé obvodu
€. 1,2,6,7,8 a9 lze mluvit o upravach uzemi ptvodnich obvodu, dosavadni obvod Praha 11
byl v podstaté prelislovan na Prahu 3, dosavadni Praha 3 (Karlin) v€lenéna do obvodu
Praha 8, dosavadni Praha 5 do Prahy 6, dosavadni obvody Praha 16 a Praha 4 slouceny do
nového obvodu Praha 5, dosavadni obvody Praha 13 a Praha 10 slouCeny do nového obvodu

Praha 10, dosavadni obvody Praha 14 a Praha 15 slou€eny do nového obvodu Praha 4
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a dosavadni obvod Praha 12 (Kral. Vinohrady) rozdélen mezi obvody Praha 3 a Praha 10 —
krom toho zaroven doSlo i k riznym drobné&jSim zménam vymezeni. Timto pomé&rné slozitym
postupem bylo dosazeno stavu, Zze obvody 4 — 70 jsou uspofadany kolem centra tvofeného
centralnimi obvody 7-3 do prstence v pofadi po sméru hodinovych ru€i¢ek od jihojihovychodu

az k jihovychodu, pficemz kromé Prahy 7 dosahovaly az k okraji mésta.

Zakon €. 111/1967 Sb. usnadnil pfipojovani novych obci. Obce byly pribézné zaélefiovany do

pfilehlych okrajovych prazskych obvodu Praha 4 az Praha 10.

K 18. listopadu 1994 bylo pét méstskych Casti pfejmenovano na Prahu 11 az Prahu 15, v ramci
vytvofeni spravnich obvodl prenesené pusobnosti od 7. ledna 1995. Soucasné doslo
k nékterym zménam jejich vymezeni, napfiklad Hostivai byla z méstské &asti Praha 10

prefazena do méstské &asti Praha 15." [1]

'http://www.praha.eu/jnp/cz/o_meste/vyhlasky_a_narizeni/vyhledavani_v_pravnich_predpisech/index.html
?id=682
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2.3 Historicky vyvoj dopravni obsluznosti méstské Casti Praha 10

2.3.1 Autobusova a Tramvajova doprava méstské ¢asti Praha 10

Uz v roce 1923 byla v rozpoc¢tu Elektrickych podnik(l vy€lenéna ¢astka na zajisténi dopravy
do Zabeéhlic, pfitemz se uvazovalo kromé& zavedeni autobusl i o zavedeni trolejbusti nebo
akumulatorovych autobus(l." [2] Pfed zavedenim linky EP jezdila do Zabé&hlic Autodopravni
akciova spole¢nost v hodinovém intervalu. Vybérové fizeni na dodavku dvou autobusl bylo
vypsano v roce 1924, 28. listopadu 1924 byla podana zadost o koncesi, kterou vSak okresni
politicka sprava vydala az 4. ¢ervna 1925. Jako prvni v nové éfe dé&jin autobusové dopravy
provozované méstem tak byla zavedena 21. ¢ervna 1925 linka A v trase VrSovice — Zabéhlice,
autobusy vyjizdély z tramvajové vozovny v Libni na Rustonce, jizdni doba 8 minut, délka 3,5
km, interval 20 minut ve Spi¢ce a 30 minut mimo $pic¢ku (na lince pendloval jen jeden vlz, druhy
slouzil jako zaloha a vozy se kazdy den stfidaly). Na lince A byl az do konce roku 1925 tarif
prestupni provazany s tramvajovou siti, od roku 1926 v3ak byl autobusovy tarif zcela
neprestupny a oddéleny od tramvajového. Od 29. Cervence 1931 byly za ur€itych podminek

povoleny pfestupy mezi autobusovymi linkami A, H a J.

Zpodatku linka A méla jen tfi zastavky: Cechovo namésti — Na Hradku (zhruba dne$ni
V Korytech) a Obecni ufad v Zabéhlicich (dnesni U Lipy). Zastavka na Bohdalci byla zfizena
v listopadu 1928. Roku 1929 byla linka v ramci nové koncepce autobusové dopravy

prodlouZena na Mustek, v roce 1930 ke Stavovskému divadlu, pozdé&ji az na Malou Stranu.? [3]

V nedéli 14. zafi 1930 prodlouzena na Hostivaiské namésti (ve 20minutovém intervalu), roku
1931 byla prodlouzena kolem Brejchovny (pozdéjsi Maratovo namésti) k nadrazi Hostivar.
1929: VrSovice— Zabéhlice — Hostivaf. 1937: Vojenské zemské velitelstvi (Mala Strana) —
Hostivaf nadrazi. V roce 1948 linka v Hostivafi prodlouZzena, na pfelomu let 1951 a 1952

predislovana na 101.

' Pavel Fojtik, FrantiSek Pro$ek: Prazské autobusy 1925-2005, Dopravni podnik hl. m. Prahy, 2005, Prvni
autobusové linky Elektrickych podnikd, str. 19 a nasl.

2 pavel Fojtik, Stanislav Linert, FrantiSek ProSek: Historie méstské hromadné dopravy v Praze,
aktualizované vydani — 130 let MHD v Praze, Dopravni podnik hl. m. Prahy, Praha, 2005, kap.
Autobusova doprava EP, str. 120-128
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Seznam linek:

D - Zfizena 11. 8ervence 1926 v trase Zizkovska vozovna — Hrdlofezy — Malesice. 1929: Zizkov
— Hrdlofezy — MaleSice — Strasnice. 1937: Vysoc€anska silnice — Kolonie — Potravni dan. V roce
1948 prodlouzena na Jahodnici, mezi lety 1948 az 1951 prodlouzena do Dolnich Pocernic,

na prelomu let 1951 a 1952 piecislovana na 109.

C - Zfizena 9. ledna 1950 v trase Cimicka — Cimice, zpo&atku jako vétev linky C. Na prelomu
let 1951 a 1952 precislovana na 106.

G - Zfizena 15. unora 1943 v trase Nové Strasnice — Hostivai. Na pfelomu let 1951 a 1952

predislovana na 111.

K - Zfizena 17. zafi 1951 v trase Nové Strasnice — Hostivar. Na prelomu let 1951 a 1952

predislovana na 116.

Noéni linky:
Od 27. listopadu 1932 A Namésti Republiky — Mistek — Flora — Strasnice.
1991 — 2007: Casteénd liberalizace

Po pul stoleti fungovani pouze statnich a méstskych podnik mohli opét vznikat i soukromi
dopravci, jejich uplatnéni umoznil zejména Zakon o silni¢ni dopravé €. 111/1994 Sb. V prazské
méstské dopravé se tak kromé& Dopravniho podniku hlavniho mésta Prahy a.s. uplatnili
i dosavadni ptiméststi dopravci (CSAD Praha-zapad s. p. na lince 173, CSAD Praha-Vr$ovice
a.s. na lince 165), ale i nové soukromé firmy jako Hotliner, Martin Uher, Josef Slechta-Spojbus
a nékolik dalsich, mimo jiné i jedna ze soucasti nadnarodni Svédské skupiny, Connex Praha

s.r.o. (dnes Veolia Transport Praha) od kvétna roku 2013 Deutsche Bahn divize Arriva.

MALESICE

ZABEHLICE

Obrazek. 9 Praha tramvajové linky ve sledované oblasti 1938 r.
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Pavodné byla autobusova sit v Praze zfizovana jako dopliikova k tramvajové siti. Cislovani
linek

z roku 1951 zohlednovalo, na kterou tramvajovou linku autobusova linka navazuje. Napfiklad
linka 101 navazovala ve Vr3ovicich na linku 1, linka 108 navazovala na linku 8 atd. Také dnes
vétdina méstskych i pfiméstskych autobusovych linek bud v celé své délce nebo v nékterych
svych usecich plni pfevazné ulohu napajee na intervalovou drazni dopravu: na metro,

Zeleznici nebo tramvaj.

V roce 1890 pfiSel starosta mésta Kralovské Vinohrady s ideou propojit Kralovské Vinohrady
a Prahu parni tramvaji. Na pfelomu 19. stoleti a 20. stoleti pak Praha odkoupila sit' prazské
koriky, sloucila se s Méstskou elektrickou drahou Kralovskych Vinohrad, skoupila i Hlavacku
drahu do Kosif a Kfizikovu drahu do Vyso€an. Tim byla roku 1907 monopolizace prazské

vefejné dopravy zavrSena.

2.3.2 Zelezniéni doprava - Praha - Vr$ovice

Praha. nadrazi Frantiska Joseia.  Prvni Zeleznici na vrSovickém
katastru byla Draha cisafe
FrantiSka Josefa, z Prahy
do Ceskych Bud&jovic. Tato
trat’ byla uvedena do provozu
roku 1871, avSak VrSovicemi
byla pouze trasovana
a nebylo zde vystavéno
nadrazi, ani zastavka. K tomu
doSlo az roku 1880, kdy zde

bylo dodate¢né vybudovano

Obrazek. 10 Praha nadrazi FrantiSka Josefa 1909 r.

malé nadrazi.

O dva roky pozdéji bylo roz8ifeno kolejisté stanice, coz souviselo hlavné s jejim pfipojenim na
dalSi traté. Roku 1882 byla totiZz oteviena spojovaci trat' do stanice Praha-VySehrad, jako pfimé
spojeni Smichova s VrSovicemi, bez nutnosti zajizdét na hlavni nadrazi. Ve stejném roce byl téz
zahajen provoz na trati Nusle — Modfany. Modfanka, jak je trat divérné nazyvana vSak méla
svoje nadrazi, které bylo umisténo asi o 600 metrl blize k vrchu Bohdalec, nez ,velké*

vrSovické nadrazi.

Toto nadrazi slouzilo provozu do roku 1891, kdy bylo kvili rozSifovani vrSovického nadrazi
zbofeno. Od té doby vyuziva lokalka stejného nadrazi s budé&jovickou trati. V arealu

vrSovického nadrazi, tehdy nazvané jako Nusle-VrSovice, se puUvodné nachazela téz mala
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vytopna, ktera musela téz ustoupit pfi rozSifovani nadrazi. Proto byla misto ni vybudovana
vytopna nova, umisténa pod vrchem Bohdalcem, v klinu mezi posazavskou a budéjovickou

trati.

V nasledujicich letech ¢ekala VrSovické nadrazi fada uprav. K jedné z nich doslo v roce 1899,
kdy se rozSifovalo kolejisté, a dostavovala se stani¢ni budova, ktera dostala druhé patro,

kfidelni dostavby a markyzou kryty peron.

Jisté dllezitym datem byl pro stanici i rok 1905, kdy byla ¢ast budéjovické traté zdvojkolejnéna,
¢imz se vyrazné zvySila kapacita tohoto hlavniho tahu. Prohozenim nazvli obci v nazvu
vrSovické se nadrazi od 1. fijna roku 1912 jmenuje VrSovice-Nusle, vzhledem ke stale rostouci
pozici obce VrSovice. O sedm let pozdéji se znacné rozrostlo — zdejSi sefadovaci nadrazi,

funguijici na gravitaénim principu, patfilo k pouze tfem toho druhu v celé Evropé.

DalSim ddlezitym datem v historii stale se rozristajici vrSovické stanice byl rok 1929, kdy byla
spole¢né s dalSimi prazskymi stanicemi a tratémi zavedena trolejova doprava. Napéti v troleji
tehdy cinilo 1,5 kV (stejnosmérné) a je jisté zajimavé, ze byla opaéna polarita nez je tomu nyni,
tedy zaporny pol byl v troleji. Takto elektrizované traté byly obsluhovany elektrickymi
lokomotivami deponovanymi v depu na tehdej§im Wilsonové nadrazi. Uelem tohoto opatfeni
bylo &asteéné zamezit
viezdu parnich lokomotiv
do centra Prahy a tim
omezit mnozstvi koufe.
Opatfeni mélo v8ak jen
CasteCny efekt vzhledem
k malému rozsahu
elektrizace a tomu,
§ ze napriklad  dalkove
% rychliky stale zajizdély

az do centra Prahy bez

pfepfahu, ktery

by kazdou jizdu zbyte¢né

Obrazek. 11 VrSovické nadrazi - rok 1901

prodluzoval.

Trak¢ni soustavou 1,5 kV bylo vrSovické nadrazi elektrizovano az do roku 1957. Jiz v roce 1953
byly totiz v Praze zahajeny pfipravy na zménu napajeci soustavy na 3 kV stejnosmérnych
z divodu sjednoceni trakéniho systému s hlavnim tahem Praha — Olomouc. K vlastnimu

pfepnuti systému dosSlo dne 7. listopadu 1957. Elektrické lokomotivy, které dosud zajiStovaly
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dopravu po prazskych spojkach, se zde staly nepotfebnymi a byly nasledné pfedany na trat
Tabor — Bechyné. Tato trat byla prvni elektrizovanou trati u nas (otevfena jiz roku 1903)

a dodnes je jako jedina v nadi zemi touto trakéni soustavou napajena.

Zelezniéni stanice Praha-VrSovice je vyznamné prazské nadrazi a vétsiné cestujicich je jisté
znama hlavné jeji osobni ¢ast. Daleko vice vSak byla dfive dulezitéjsi ¢ast nakladni. Postupné
se proto stanice rozrostla do nékolika celkll, a to: osobniho, vjezdového, sefadovaciho

a &ekacich koleji." [4]

P \/ sedmdesatych a osmdesatych letech

minulého stoleti patfilo vrSovické nakladni

nadrazi k jedném z nejvytiZzenéjSich
v republice. To vSak vzhledem s prudkym
poklesem objemu nakladni dopravy po padu
komunismu pfestalo platit a jednotlivé Casti
nakladniho nadrazi jsou postupné ruseny.

BéZznym cestujicim Modfanky je nékdy

Obrazek. 12 Zelezniéni stanice Vr$ovice poskytnuta moznost jizdy po Casti nakladniho
nadrazi v pfipadé, Ze je vyluka, nebo doslo
k néjaké mimoradnosti, mezi VrSovicemi a Krci. V tom pfipadé je vyuzivano traté na Cekaci

koleje a pak uvrati po jizni Zelezni¢ni spojce do Krce.

Pfimo v obvodu zelezniéni stanice Praha-VrSovice, nebo v jeho tésné blizkosti se nachazely
postupem Casu tfi zelezniCni zastavky. Prvni z nich byla mala zastavka Kralovské Vinohrady,
ktera byla oteviena 1. fijna 1888. Druha zastavka lezici tésné u VrSovic se jmenovala Michle
a k jejimu otevieni doSlo 1. listopadu 1900. Zastavka lezela tésné za 94 metrd dlouhym
tunelem, jez byl proraZzen skrz vrch Bohdalec. Timto tunelem vedla posazavska draha z VrSovic
dale do Kr€e. Kvuli planované stavbé vlec¢ky z vrSovického nadrazi do michelské plynarny byly
roku 1927 zahajeny pfipravy na sneseni tunelu, k némuz doslo roku 1929. V roce 1930 byla
dokon&ena i nové preloZzena trat a nasledujiciho roku byla dokoncena a oteviena preloZzena

zastavka Michle, ktera byla nyni umisténa blize ke Kréi.

! http://www.pacifikem.cz/
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Posledni vrSovicka zastavka ma pomérné kratkou historii, jelikoz byla oteviena roku 2002.
Zastavka nese nazev Praha-VrSovice depo, coz CasteCné napovida o jejim hlavnim ucelu.
Zastavka byla vybudovana v tésné blizkosti vrSovického lokomotivniho depa, nedaleko

vjezdového navéstidla do vrSovické stanice ze sméru od Krce.

Obrazek. 13 Nastupisté zastavky Praha-VrSovice depo

Zastavka je ur€ena vyhradné pro zaméstnance depa, takze neni ani uvedena v ,civilnim*
jizdnim Fadu. Prvni schlzka, kde byl ujasnén postavit tuto zastavku byla v Fijnu roku 2001.
Vybérové Fizeni na projekt se konalo v dubnu roku 2002. V listopadu a prosinci téhoz roku
probéhla samotna realizace stavby. Zastavka tvofi zvySené panelové nastupidté situované
po pravé strané koleje (pfi pohledu do Vr3ovic). Ze zastavky vede zpevnéna cesta smérem
k depu. Na zastavce nebyla puvodné vybudovana zadna ¢ekarna. AvSak roku 2007 byl alespori

na pristupové cesté vybudovan plechovy pristfesek pred nepohodou.” [5]

! http://www.pacifikem.cz/
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2.4 Zdroje a cile poptavky po pfeprave

Na uUzemi souCasné Prahy 10 najdeme pfiblizné 7 tisic doml a 55 tisic bytd, v nichz
v soucCasnosti zije pfiblizné 111 tisic obyvatel. Je tedy mozno konstatovat, ze ackoliv nékteré

vySe uvedené obce maiji témér tisiciletou historii - jako celek je méstska Cast Praha 10 velmi

mlada." [6]

Jedna se o oblast, ktera evidentné generuje vysokou poptavku po prepravé. Cestujici sméfuje

ve tfech smérech - ke stanicim metra Karlovo namésti, Strasnice, |.P.Pavlova a Namésti Miru.
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Obrazek. 14 Tramvajova sit’ sledované oblasti

! http://www.praha10.cz/mestska-cast/o-praze-10/seznameni-s-mestskou-casti.aspx
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3. Charakteristika prepravnich vazeb v dané lokalité
i z hlediska SirSich prepravnich vztahti

3.1 Uzemni plan sledované oblasti
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Obrazek. 15 Funkéni vyuziti Gzemi sledované oblasti

3.2 Urbanisticka koncepce

/()

Na hroudé

Pfi pohledu na podklad urbanistického ¢lenéni zjistime, Ze sledovana oblast je velmi riznoroda.

Bydleni je tvofené pfedevsim rodinnymi domy a zaujima patrné nejvétsi cast.

Na uUzemi se vyskytuje obCanska vybavenost, kterd je silné koncentrovana do oblasti

zdravotnictvi, sportovnich zafizeni, sluzeb a kultury. Na jihu sledované oblasti se vyskytuje

i technické vybaveni, které prfedstavené energetikou a zafizenim pro pfenos informaci.

3.3 Koncepce dopravni infrastruktury
Seznam mistnich komunikaci I. tfidy na uzemi Prahy 10 spravovanych ODA MHMP:

e U Slavie
e VrSovicka

e Bohdalecka (usek U vrSovického hibitova — U plynarny)
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e Bélocerkevska

Je kladen duraz na péSi provoz, je upfednostriovana
vefejna hromadna doprava - predevsim Zeleznicni.
Hlavnim cilem je trvale udrzitelny rozvoj zahrnujici tfi
nosné pilife: ekonomicky, socialni a environmentalni.

Je respektovano &lenéni na dopravni subsystémy." [7]

Na podzim 2012 doslo v Praze k velkym zménam
v dopravé. Obc¢ané Prahy 10 kritizovali zruseni
tramvajové linky Cislo 19 a zménu trasy linky Cislo 6.
Ropid, ktery ma planovani spoju na starosti, vSechny
zmény obhajoval, nicméné k7. lednu doslo
k nékterym trvalym i doCasnym upravam provozu

linek MHD i u pfiméstskych autobusovych linek PID.

3.4 Silni¢ni doprava

15. dubna 2013 byla zahajena planovana kompletni
revitalizace Moskevské ulice. AZ do ¢ervna 2014 roku
se uskuteCnila postupné vyména kanalizaéniho
a vodovodniho potrubi, plynovodu, tramvajové traté
a celkova revitalizace ulice a chodnikl. Oprava

Moskevské ulice v celoprazském méfitku byla

unikatni.

Podle vedeni radnice bylo hlavnim cilem opravy
celkové zklidnéni dopravy na vrSovické tepné

a naopak posileni péSi a cyklistické dopravy.

Zaroven byla provedena rekonstrukce chodnikd.
Docileni nového dopravniho uspofadani podobou
instalaci novych povrchu chodnikd i vozovky
a doplnéni o mobiliar a zelen. Objevilo se vice nez sto
novych laviCek a stromu. PFibyly stojany pro kola,

pruhy pro cyklisty a osvétleni.

Zmeénila se i doprava v klidu. Pro zvySeni plynulosti

a bezpeénosti dopravy bylo navrzeno podélné
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parkovaci stani po celé Moskevské ulici a zvySeni kapacit v ulici Sportovni u sokolovny.

Po renovaci osobni automobily jezdi po tramvajovém télese spolecné.

3.5 Zelezni¢ni doprava

Prahou 10 je vedena vlakova linka Cislo S9, ktera zastavuje ve stanici VrSovice a v zastavce
Strasnice. Vlaky linky S9 jezdi ve Spi¢kach v intervalu 15 minut, v dobu mimo $pi¢ku kazdou
pulhodinu. Autobusova zastavka Nadrazi Strasnice se nachazi v blizkosti Zelezni¢ni zastavky
Strasnice a ma dobrou navaznost na patefni tramvajovou linku Cislo 22 nebo patefni

autobusovou linku ¢&islo 188.

Navic je linka S9 vedena pfes Hlavni nadrazi az do Vysocan, tim umozruje rychle spojeni ze
Strasnic do Vysocan, které trva necelych 20 minut. V Praze zastavuji vlaky linek S8 a S80
kromé& Hlavniho nadrazi a VrSovic také v Kréi, Braniku, Modrfanech, Komoranech a na

Zbraslavi. Vyraznym pfikladem slouzi cesta vlakem z Modfan do VrSovic, jiz za 16 minut.

3.6 P&Si provoz

V Ceské Republice je velky podet nebezpe&nych prechodil. Podet nehod v odpolednich
&i vegernich hodinach je pfimo umérny vyraznému snizeni viditelnosti. Proto se spoleénost CEZ
rozhodla oslovit vefejnost, aby v projektu "Vase volba 2013 - Osvétleni rizikovych pfechodl
v 7 regionech a Nadace CEZ v ramci projektu "Vase volba" poskytla finanéni prostfedky na

osvétleni 35 mist v celé Ceské Republice.

Za Prahu byly nominovany prechody pro chodce na Vinohradech (Ménesova), Zizkové
(Husitska), Smichové (Svornosti), ve VrSovicich (kfizovatka ulic VrSovicka a Na louZzi)

a na sidlisti Hornomécholupska (Plukovnika Mraze). Tyto pfechody ohodnotila dopravni policie

Na VrSovické ulici je velky pohyb vozidel, je tu i tramvajova draha a tramvajova smycka.
Bohuzel je zde pomérné Siroka vozovka. Je tu sice vefejné osvétleni, ale lampy jsou vysoko

a prechod sam o} sobé neni zvlastné nasvicen.'[8]

' Kronika méstské ¢asti Praha 10
2 http://www.nazeleno.cz/doprava/auto-je-vetsi-nez-kolo-propagatori-cyklistiky-predvedli-nazornou-

ukazku.aspx
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3.7 Cyklistické stezky

Charakter uzemi

Uzemi MC Praha 10 nema jednotny charakter, pro jednotlivé oblasti se pak vyrazné li§i

souCasna pozitiva i negativa, obdobné pfilezitosti i hrozby, Pfi ur€itém zjednodusSeni Ize

konstatovat nasledujici.

. TradiCni zastavba, prakticky dotvorené

urbanizované uzemi:

e Zhlediska cyklistické dopravy
dobfe zaloZzené uzemi

o Potifebné upravy se tykaji zejména
1 dilCich dopravné-organizacnich opatfeni

e Vramci stavebnich Jdprav pfi
aw. ‘8 rekonstrukcich je Zadouci nevytvaret
L ¢ | | 1 " kolizni mista
Obrazek. 16 Auto je vétSi nez kolo: Propagatori

cyklistiky predvedli nazornou ukazku

e Zejména: Vriovice, Solidarita, ¢ast Strasnic, ¢ast Bohdalce a Zahradniho Mésta
Dopravni a vyrobni plochy

e Uzemi pfevazné bariérové a problematické
e Skryva v sobé nejvétsi potencial i hrozby

e Zejména zelezni¢ni plochy

Prostor pro cyklisty (VrSovicka)

Cyklopruh (Vrsovicka, 2008)

Cyklopruh (Moskevska)

Piktogramovy koridor pro cyklisty (VSovicka, 2009)
BUS+cyklo+TAXI pruh (Cernokostelecka)
Cykloobousmérka (Niederleho)

Automaticky s¢itac jizdnich kol (VrSovicka)

Tabulka. 1 Infrastruktura v uzlu Slavia
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3.8 Doprava v klidu

Stavajici zklidnéné zény (Tempo 30) na uzemi sledované oblasti
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Obrazek. 17 Tempo 30 v ulici Magnitogorska

Z dlouhodobého vyzkumu vyplyva, Ze vozidlo se primérné pohybuje 10% Casu a zbylych 90%
je doCasné nebo trvale odstaveno. Z toho plynou velké plodné naroky pro dopravu v klidu. Velky

rozvoj automobilismu oproti nedostateénému vytvareni novych parkovacich a odstavnych mist
vede k neustale se zhorSujicim podminkam pro parkovani.
V pfipadé Prahy 10 se jedna o komunikace s minimalnim provozem motorové dopravy:

Magnitogorska (vymezeni Moskevska - VrSovicka - Slavie)

e Problematické jednosmérnosti

e Potfebny zejména vychodo-zapadni pfimy obousmérny prijezd

Navrhované zklidnéné zény (Tempo 30) na uzemi sledované oblasti

Tyto zény jsou nové navrhované k provéreni, v terénu dosud realizovany nejsou.

Kodariska - Heroldovy sady - Estonska

Vladivostocka (vymezeni: Kubanské namésti - VrSovicka - U Slavie - Eden)

U Trati (vymezeni: uliéni sit zapadné od ulice v Korytech)

Bajkalska (vymezeni: Ruska - Bélocerkevska - VrSovicka - Litevska)
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Obrazek. 18 Navrhované zklidnéné zéony (Tempo 30) v ulicich Kodariska, Vladivostocka
a Bajkalska

Hlavnim dvodem navrhu je to, ze z rychlosti 30 km/h Ize v kritické situaci automobil zastavit na

vzdalenost, na kterou pfi rychlosti 50 km/h Fidi€ nestihne ani reagovat!
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4. Analyza sou€asného stavu verejné dopravy v uzlu Slavia

4.1 Prizkum povédomi cestujicich o poskytovanych sluzbach
4.1.1 Cile prazkumu

Hlavni faktory, které vyraznou mérnou ovliviiuji rozhodnuti cestujiciho o uskutenéni pfepravy,
jsou podminény rychlosti pfepravy, dobou stravenou na pfepravu z bodd A do bodu B, volbou
druhu dopravniho prostfedku, Cetnosti spoju a jejich navaznosti na ostatni spoje, kvalitou

a srozumitelnosti poskytovanych informaci, pohodli cestovani a bezpec¢nosti.

Anketni prizkum mezi cestujicimi PID byl zaméfen na zjisténi urovné povédomi cestujicich
0 poskytnutych sluzbach v dopravnim uzlu Slavia, jestli vyhovuje pfestup z tramvajové dopravy
na autobusovou, €as pfesunu mezi zastavkami a pfestupni vazby. DalSim cilem bylo ziskat

napady obyvatelu v oblasti otevieni noveé zfizené zelezni¢ni zastavky.

Velmi dulezitou soucasti kazdého méreni je ziskani Udaju o respondentech. Lze je rozdélit
ma obecné demografické udaje a Udaje vztahujici se k dopravé. Dulezita je samozfejmé Uvaha

o vybéru vhodnych respondentl a také jejich pocet.

4.1.2 Metodika prizkumu

Prizkum byl provadén v obdobi zafi 2014 — bifezen 2015 formou ankety, ve které byli osloveni
cestujici na tramvajové zastavce a autobusové zastavce Slavia v rlznych dnech v tydnu
a ruznych dennich dobach. Soubor otazek byl rozdélen na zakladni a dopliikové, v pfipadé
nezajmu cestujiciho mu byly poloZzeny pouze zakladni otazky. Kazdy cestujici byl anketou

zdrZzen maximalné na 5 minut v pfipadé zajmu i déle.

Dotaznik (viz pfiloha €. 1) obsahoval celkem 5 &asti. Respondenti byli rozdéleni do zakladnich
skupin podle pohlavi, véku, obdobi a mista dotazovani. Cilem bylo ziskat reprezentativni vzorek

200 respondentu, ve skute€nosti jich bylo ziskano 150.
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4.1.3 Vyhodnoceni jednotlivych otazek

Zakladni udaje o respondentech a rozdéleni respondentt dle pohlavi.

B Pocet cestujicich B % B
muz 69 46,0
Zena 81 54,0

Tabulka. 2 Rozdéleni respondentii podle pohlavi

Rozdéleni respondettl podle pohlavi

B muz

O zena

Graf. 1 Kruhovy graf rozdéleni respondentt podle pohlavi

Z tabulky €. 3 je vidét vékova rlznorodost dotazovanych respondentll. Ve skutecnosti byli lidé

nad 60 let velmi zaujati problematikou pfestupniho bodu na pfestupnim uzlu Slavia.

Vék Bl Podet cestujicich B % B
18 - 24 28 18,7
25-39 39 26,0
40 - 59 27 18,0
nad 60 56 37,3

Tabulka. 3 Rozdéleni respondenttl podle véku
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Graf. 2 Sloupcovy histogram vékovych skupin dotazovanych cestujicich

V tabulce €. 11 je uvedena skladba obyvatel, ktefi ve sledované obdobi vykonali cestu

a zucastnili se prazkumu. Pochopitelny je vysoky podil respondentl v dichodovém véku. Cesty

obyvatel mladSich 18-ti let je pomérné tézké zjistovat. Jejich cesty vétdinou vazany na doprovod

dospélych.
Den cesty B3 Pocet cestujicich V/3 ~ |
Po 27 18,0
Ut 53 35,3
St 24 16,0
Ct 35 23,3
Pa 11 7.3

Tabulka. 4 Rozdéleni poctu cestujicich podle obdobi vykonani cesty

Rozdéleni vSech vykonanych dotazovani cestujicich v pribéhu tydne je znazornéno v grafu

€. 3 - Tydenni variace dotazovani cestujicich.
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Tydenni variace dotazovani cestujicich
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Graf. 3 Sloupcovy histogram tydennich variace dotazovani cestujicich

Ano 57 38,0
Ne 93 62,0,

Tabulka. 5 Rozdéleni respondentt podle vilastnictvi automobilu
Pfi odpovédi ANO: Pro€ pouzivate MHD?

Celkem ze 45 respondentl uvedené jsou nasledujici variace odpoveédi:

Rychlejsi

—
D

Levnéjsi

PohodInéjsi

awvewvawvys

Nejsou problémy s parkovanimv centru

Nejsou kolony

Neni stres

Drahy benzin

Nemam fidi¢sky prikaz

= (0= |H[N|=|©

Tabulka. 6 Srovnani odpovédi na otazku: Pro¢ pouzivate MHD

Jednotlivé odpovédi v podotazce ukazuji, Ze nejCastéjSi divody uprednostnéni vefejné dopravy

i pfi vlastnictvi automobilu jsou rychlost a cena.
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Mate automobil?

mano

fOne

Graf. 4 Kruhovy graf respondenti podle viastnictvi automobilti

Na kruhovém grafu &. 4 je vidét, Ze v dnesni dobé pocet lidi, ktefi nemaiji vlastni automobil,

je mnoho.
Zdroj cesty Bl Pocet cestujicich B3 % H
Centrum 21 14,0
Eden 37 24,7
Flora 9 6,0
Jana Masaryka 6 4,0
Koh-I-Noor 5 3,0
Modrany 8 53
Namésti Bratfi Synku 7 4.7
Ri¢any 15 10,0
VrSovice 6 4,0
Zelivkého 9 6,0
Praha 1 7 4.7
Praha 2 9 6,0
Praha 3 0 0,0
Praha 4 11 7,3

Tabulka. 7 Pohyb cestujicich do prestupniho uzlu Slavia ze zdroje

V tabulce €. 7 je znazornéno rozdéleni respondentl podle pohybu do pfestupniho uzlu Slavia
ze zdroje. VétSina cestujicich se pohybuje do pfestupniho uzlu za ucelem navstévy OC Eden

anebo prfestupuje smérem do centra.
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Zdroj cesty

Pohyb cestujicich do prestupniho uzlu Slavia

Praha 4

| 11

Praha3 |0

Praha 2 9

Praha 1 7

Zelivkého 9

VrSovice 6

Rigany

15

Namésti Bratfi Synku [ 7
Modfany :l 8
Koh4-Noor :| 5
Jana Masaryka :| 6

Flora 9

Eden

Centrum

37

10

15 20 25 30

Pocet cestujicich

35

40

Graf. 5 Pruhovy histogram pohybu cestujicich do prestupniho uzlu Slavia ze zdroje

V tabulce €. 15 je znazornéno rozdéleni respondentl podle pohybu z pfestupniho uzlu Slavia.

VétsSina cestujicich se pohybuje z pFestupniho uzlu smérem z OC Eden anebo pFestupuje

z Rican.

Centrum

Eden
Flora

Hostivar
Cerny Most
Chodovska
Modrany

Namésti Bratii Synku

Strasnice

Ri¢any

VrSovice
Vysocéany
Zelivkého

Praha 1

Praha 2
Praha 3
Praha 4

39

15
21

© O

-
(6]

0 O O O o N

53
26,0
0,0
4,0
10,0
14,0
0,0
0,0
5,3
15,3
10,0
4,7
0,0
0,0
0,0
0,0
5,3

L
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Tabulka. 8 Smér pohybu cestujicich z prestupniho uzlu Slavia

Smér pohybu cestujicich z prestupniho uzlu Slavia

Praha 4 [T 8
Praha3 |0
Praha2 |0
Praha1 |0
Zelivkého |0

Vysocany 7

Vrsovice | 15

Ri¢any | 23

Strasnice 8

Cil cesty

Nam ésti Bratfi Synku | 0

Modiany |0

Chodovska 1 21

Cerny Most | 15

Hostivar |y 6

Flora |0

Eden | 39

Centrum 8

0 5 10 15 20 25 30 35 40
Podet cestujicich

45

Graf. 6 Pruhovy histogram pohybu cestujicich z prestupniho uzlu Slavia

Vlastni bydlisté 38 25,3
Pracovisté 45 30,0
Skola 15 10,0
Nakupni centra a hypermarkety 0 0,0
Urad, zdravotnicka zarizeni 7 47
Sport a rekreaci 8 53
Sport a rekreaci 37 24,7

Tabulka. 9 Skladba vykonanych cest podle ucelii dosazenych v jejich zdroj

Skladba vykonanych cest podle ucell dosazenych v jejich zdroji je znazornéna v grafu

€. 7. Na zakladé tohoto rozboru je mozné ocCekavat, Zze v provedeném prizkumu byly lehce

podhodnoceny cesty s u¢elem vlastni bydlisté / pracovisté.
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Ugel cesty cestujicich ve zdroji

u Vlastni bydligté

u Pracovisté

u Skola

u Urad, zdravotnicka zafizeni

. Sport a rekreaci

i Prestup

Graf. 7 Kruhovy graf ucelli cest cestujicich ve zdroji

Ucel cesty v cili Bl Pocet cestujicich B %

Vlastni bydlisté 83 55,3
Pracovisté 15 10,0
Skola 0 0,0
Nakupni centra a hypermarkety 15 10,0
Urad, zdravotnicka zafizeni 8 53
Sport a rekreaci 0 0,0
Sport a rekreaci 29 19,3

Tabulka. 10 Skladba vykonanych cest podle Gicelil dosazenych ze zdroje

Skladba vykonanych cest podle uceld dosazenych ze zdroje je znazornéna v grafu €. 8.
Na zakladé tohoto rozboru je mozné ocekavat, Zze v provedeném pruzkumu byly lehce
podhodnoceny cesty s u¢elem vlastni bydlisté / prestup.
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Ucel cesty cestujicich v cili

u Vlastni bydlisté

u Pracovisté

i Nakupni centra a hypermarkety

u Ufad, zdravotnicka zafizeni

u Pfestup

Graf. 8 Kruhovy graf Gcell cest cestujicich v cili

Na kruhovém grafu €. 9 je znazornéno rozdéleni respondentli podle odpovédi na otazku:
« Pouzivali byste Zelezni¢ni stanici Eden? ». PoCet cestujicich zlstal stejny, 150 respondentu.
Podle analyzy a vlastnich zkuSenosti by mél kazdy nejdfiv néjaky systém vyzkouSet
a az poté zacit hodnotit. Ale i pro zacatek 29% dotazovanych cestujicich pfedpoklada, Ze by pro

né stanice byla uzite¢na.

Pouzivali byste zelezni¢ni stanici Eden?

Graf. 9 Kruhovy graf podle vyuzivani zelezni¢ni stanici Eden v budoucnu
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4.2 Analyza souCasného stavu verejné dopravy ve sledované oblasti

Z hlediska dopravy patfi sledovana oblast Prahy 10 mezi dulezity dopravni uzly, kde
se stfetavaji ruzné formy dopravy, jak automobilova, tak méstské hromadna. Jedna

se o dulezity vstup do obchodniho centra Eden.

Provoz tramvaji je v hlavnim mésté zajistovan na 22 dennich a 9 nocnich linkach. Celkova
délka koleji je 547 km, v Praze je téméf 600 tramvajovych zastavek. V ramci metropolitni sité
MHD na uzemi Prahy 10 je nejdulezitéjSi spoji tzv. patefni linka &islo 22 (Bila Hora-Nadrazi
HostivaF). Tato linka ma pfimé vedeni trasy po nejfrekventovanéjSich mistech hlavniho mésta,

ma interval 4-5 minut v pracovni den a 7-10 minut vecCer a o vikendu.

Ostatni tramvajové linky nabizeji intervaly 8-10 minut v pracovni den a 15-20 minut vecler
a o vikendu. Provoz dennich linek zadina kolem 5. hodiny ranni a konci obvykle kratce

po pulnoci, takZze navazuji na posledni viaky metra.

Tabulka. 11 Pokryti sledované oblasti na Praze 10 tramvajovou dopravou v pracovnich dnech

Pracovni den

- - - - - - -

4 2V Kotlarska - Nameésti Bratfi Synk 8 - 8 -
5 1V Nadrazi Podbaba - Ustfedni dilny DP 8 10 8 20
7 2V Radlicka (B) - Cernokostelecka 10 10 8 10
10 2V Sidlisté Repy - Sidlisté Dablice 10 10 8 20
11 2V |.P.Pavlova - Spojovaci 6 8 6 10
13 1V Zvonatka - Cernokostelecka 8 10 8 -
16 2V Sidli§té Repy - Lehovec 8 - 8

22 2V Bila Hora - Nadrazi Hostivar 4 5 4 10
24 2V Ortenovo nameésti - Sporilov 8 10 8 10
26 2V Divoka Sarka - Nadrazi Hostivar 8 10 8 20

v

V tabulce &. 11 si Ize povSimnout, Ze Praha 10 ma hustou tramvajovou sit, V ranni Spi¢ce
se interval pohybuje v rozmezi 4 az 10 minut. Divod je znamy - vétSina lidi jede smérem
do prace/Skoly/nemocnice. Na grafu sledujeme, jak se chovaji intervaly béhem dne.
V odpoledni $piCce se intervaly znovu zkracuji, roste pocet cestujicich sméfujicich domdu.

Pak intervaly rostou a linky €. 13 a 16 po 20 hodiné uz jedou smérem k depu.
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Variace tramvajové dopravy v pracovni dobu na Praze
21
20 e inka &.4
19 I’ INnKa C
18 V4 =m=_inka &.5
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16 / i inka &
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14 / :
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Ranni spi¢ka Sedlo Odpoledni 8pi¢ka Veder
Graf. 10 Histogram variace tramvajové dopravy v pracovni dobu na Praze 10
Sobota - Nedéle
4 2V Kotlarska - Namésti Bratfi Synku - - -
5 1V Nadrazi Podbaba - Ustfedni dilny DP 20 15 20
7 2V Radlicka (B) - Cernokostelecka 10 7,5 10
10 2V Sidiisté Repy - Sidlisté Dablice 20 15 20
11 2V I.P.Pavlova - Spojovaci 10 10 10
13 1V Zvonarka - Cernokostelecka - - -
16 2V Sidlisté Repy - Lehovec - - -
22 2V Bila Hora - Nadrazi Hostivar 8 8 10
24 2V Ortenovo namésti - Spofilov 10 7 10
26 2V Divoka Sarka - Nadrazi Hostivar 20 15 20

Tabulka. 12 Pokryti oblasti tramvajovou dopravou na Praze 10 o vikendech

Situace o vikendech je jina. Zde dochazi k preruseni provozu linek Cislo 4, 13 a 16, ale stale jde

o provozu 7 linek na trase. Intervaly vyrazné liSi od pracovni doby. Jedna se o 10 az 20

minutové intervaly dopoledne. Odpoledne se z dlvodu stoupani poctu cestujicich intervaly

zkracuji na 8 az 15 minut. Na grafu €. 10 je zndzornén grafické intervalovy rozdil béhem dne.
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Variace tramvajové dopravy o vikendech na Praze 10
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} \ /
v ceLinka .5
==p=Linka &.7

=] inka €.10

-
4]

-
]

== inka €.11

espum|_inka ¢€.22

Interval [ min]
©

=ie=| inka &.24
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Graf. 11 Histogram variace tramvajové dopravy o vikendech na Praze 10

Hodinovy pocet spoji na jednotlivych linkach tramvaji ve sledované oblasti v pracovni
dobu
90 -

85 -

Linka ¢.26

75 -

0 Linka .24
65 - 7 7

Linka ¢.22
%1 14 2 15 Linka ¢.16
»Linka ¢.13
® Linka ¢.11
®Linka €.10
mLinka ¢.7

mlLinka¢.5

mlLinkac.4

Ranni $picka Sedlo Odpoledni Spi¢ka Vecer

Graf. 12 Hodinovy pocet spoju na jednotlivych linkach tramvaji v pracovni dobu

Analyzou sledované oblasti byl kladen ddraz na zjisténi a odlvodnéni hustoty dopravni siti
ve sledované oblasti na Praze 10. Na grafu €. 12 je grafické znazornén hodinovy pocet spoju

na jednotlivych linkach.
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Pocet spojli za hodinu

Ranni $picka B Sedlo Bl Odpoledni $pi¢kakd Veéerkd
69 76 75 39

Tabulka. 13 Celkovy pocet spojli za hodinu v pracovni dobu

Z tabulky €. 13 dojdeme k zavéru, Zze diky hustému provozu MHD na Praze 10 cestovani

a pohyb je pfijemny a pohodiny.

Aby vefejna doprava mohla vyuzit svij velky potencial substituce individualni automobilové
dopravy, je z hlediska vnéjSiho zamérfeni systému kliC¢ovym pirekonat chapani vefejné dopravy
pouze jako socialni sluzby, ktera nabizi velice omezenou kvalitu dopravnich sluzeb ve srovnani
s individualni automobilovou dopravou, pfi vysoké jednotkové nakladovosti jednotlivych
dopravnich vykonu. Tato vysoka nakladovost je zplsobena zaméfenim pouze na urcité aktivity
obCanu, a tudiz jesté vyraznéji nez je pfirozené, i na Casova obdobi dne. Ke zvyseni
konkurenceschopnosti vefejné dopravy vi¢i individudlni automobilové dopravé a zastaveni
odlivu cestujicich od vefejné dopravy, resp. udrZeni stavajiciho pomérné pfiznivého podilu
na délbé pfepravni prace, je tfeba v budoucnosti neustale postupné zvySovat kvalitu vefejné
dopravy i rozsah jeji nabidky.

Hodinovy pocet spoju na jednotlivych linkach tramvaji ve sledované oblasti o vikendech

5 10 15 20 25 30 35 40 45

+ o

mlLinkaé.5
Dopoledne

- 3 3 3

ulinka€.7
uLinka €.10
Odpoledne 8 5 n = Linka €.11
Linka €.22
Linka ¢.24

Veder

Linka ¢.26

Graf. 13 Hodinovy pocet spoji na jednotlivych linkach tramvaji o vikendech
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Tabulka. 14 Celkovy pocet spojli za hodinu o vikendu
O vikendech pocet spoju na jednotlivych linkach klesa, coz je vidét v tabulce ¢. 14.

Tabulka. 15 Noc¢ni provoz ve sledované lokalité na Praze 10

Noc¢ni provoz na Praze 10

51 1V Divoka Sarka - Rado$ovicka 30
55 1V Vozovna Kobylisy - Ustfedni Dilny DP 30
57 1V Bila Hora - Nadrazi Hostivar 30

Dulezitym dopravnim uzlem jsou zastavky metra Strasnicka a Skalka, lezici na trase metra A.

5 Q)Q
011 Mochov ;;:0 Praha 10 ma dvé vlakové zastavky: Praha - VrSovice

a Praha - StrasSnice. Praha - VrSovice lezi na dvou

0" tratich. Cislo 210 vede zPrahy hlavni nadrazi
(nad Vlitavou v

(Y
Zadni Treban

na Dobfis. Druha trat’ - Cislo 221, vede také z Prahy

s hlavni nadrazi pres Prahu - Strasnice a konci

> C.Ster v BeneSové u Prahy.
R Viasim

Olbramovice T

'Pribram

Obrazek. 19 Zelezniéni koridor
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Tabulka. 16 Seznam autobusovych linek projizdéjicich isekem sledované oblasti na Praze 10

Pracovni den

-

101
106
11
124
133
135
136
139
150
163
177
183
188
193
195
213
223
266
297

S Tolstého - Depo Hostivar

S Kacerov - Nadrazi Branik

S Skalka - Kolodé&je

S Habrova - Dvorce

S Florenc - Sidlisté MaleSice

S Florenc - Chodov

K Vozovna Kobylisy - Jizni Mésto
K Zelivského - Komorany

K Zelivského - Na Beranku

S Zelivského - Sidli§té Rohoznik
K Poliklinika Mazurska - Chodov
S Sidligté Cimice - Haje

K Zelivksého - Kavéi Hory

K Nadrazi Vr$ovice - Chodov

K Sidlisté Cakovice - Jesenicka
S Zelivského - Jizni Mésto

S Depo Hostivar - Ratiboricka

S Depo Hostivar - Kralovice

M Nemocnice Vinohrady - Poliklinika MaleSice

0 0o OO U oo oo
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o O o

30
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30
30
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15
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Méstské autobusy doplfuji v systému prazské hromadné dopravy tfi linky metra, hustou sit

tramvajovych trati a zeleznice. Autobusy na 118 dennich a 15 nocnich linkach obsluhuji

zejména oblasti bez kolejové dopravy, okrajové €asti hlavniho mésta nebo vytvareji rychlé

spojeni po obvodu mésta bez nutnosti zajizdéni do centra. Pfiméstské linky PID také spojuji

Prahu s jejim okolim.

Tangencialni funkci plni ve vychodni ¢asti mésta napfiklad linky 183 a blize centru linky 177

a 195.

Odpoledni $pi¢ka

Ranni $picka

o

Hodinovy poéet spojii na jednotlivych autobusovych linkach v pracovni dobu ve sledované oblasti

8 433333322
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©
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©

4 42 4 4 4 6 4 5212
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Linka €.150
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Linka €.183
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160

Graf. 14 Hodinovy pocet spojli na jednotlivych autobusovych linkach v pracovni dobu
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Cetna a pravidelnd nabidka pravidelného spojeni linek musi byt ekvivalentem &asové
dostupnosti individualni automobilové dopravy. Sitovy charakter systému vefejné dopravy,
vyZadujici pfimé linky nebo spoje s pfestupem bez dlouhych Cekacich dob, je ekvivalentem
prostorové dostupnosti. Proto je nezbytné pro naplnéni téchto pozadavku nabidnout Cetnou
a pravidelnou vefejnou dopravu pokryvajici celé uzemi v pfiméfené kvalité a za pfijatelnou
cenu. V pfipadé nevyhovujici ¢asové polohy &asti pfepravniho poZadavku nebo prostorové
nedostupnosti urCitého Uzemi je realizovan cely prepravni pozadavek jinou formou, zpravidla

prostfednictvim individualni automobilové dopravy, popfipadé neni realizovan vubec.

Pocet spoji za hodinu

Ranni Spicka B Sedlo B2 Odpoledni spicka B Vecer B
145 68 123 48

Tabulka. 17 Celkovy pocet spojll za hodinu v pracovni dobu

Hodinovy pocet spojli na jednotlivych autobusovych linkich o vikendu ve sledované oblasti

mLinka €.101
mLinka €.106
mLinka €.111
mLinka €.124
mLinka €.133
uLinka €.135
mlLinka €.136
nLinka €.139
nLinka €.150
nLinka €.163
nLinka €.177
Linka €.183
Linka €.188
Linka €.193
Linka €.195
Linka €.213
4 3 3 3 BNy 2 2 Linka €.223
Linka ¢€.266

Linka ¢€.297

Vecer

QOdpoledne

Dopoledne

o
-
o

20 30 40 50 60 70

Graf. 15 Hodinovy poc¢et spoji na jednotlivych autobusovych linkach o vikendu

v

Z grafu €. 15 sledujeme velké pokryti oblasti i o vikendech. Cestujici by méli zaznamenat

zlepSeni poskytovanych sluzeb. Silnou strankou je rozsahla nabidka spojeni béhem celého dne.
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Pocet spojil za hodinu

Dopoledne Bl Odpoledne |3 Vecer
| 52 62 53

Tabulka. 18 Celkovy pocet spojli za hodinu o vikendu

Metropolitni sit MHD rozliSuje od zafi 2012 tfi druhy autobusovych linek: metrobusy, standardni

linky a minibusové linky.
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Obrazek. 20 Autobusova sit’ ve sledované oblasti na Praze 10

Globalnim cilem analyzy je vytvofit podminky pro kvalitni a efektivni vefejnou dopravu jako
nastroj zajiStovani mobility osob ve mésté a regionech, kterd je jednim z pFedpokladi
udrzitelného rozvoje. Spolehlivost - je jednim ze zakladnich parametrd dopravniho procest,
které musi byt realizovan s vysokou mirou pravdépodobnosti, Ze probéhne podle zvefejnéného

jizdniho Fadu.
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5. Navrh feSeni pfestupnich vazeb mezi stavajicimi linkami
tramvaji a linkami autobus

5.1 Zakladni udaje o stavajicim stavu mezi linkami tramvaiji a linkami

autobusu v pfestupnim uzlu Slavia

ZruSeni souCasné autobusové zastavky Slavie a posunuti zastavky o cca 120 m bliz
ke kfizovatce ulic VrSovicka a U Slavie a postaveni nové zfizené autobusové zastavky autorem
povaZzovano za velmi uspésny krok, ktery by uleh&il budouci rozvoj dopravni obsluznosti
pfestupniho  uzlu Slavia. Velmi Spatnou dostupnost mezi linkami  tramvaji
a autobusu pro pési, je mozné vidét na obr. 21 vzdalenost mezi plvodnim umisténim zastavek
je necelych 250 metrd. Casova dostupnost v dopravni siti MHD je hodnocena jako dostupnost
zastavek a dostupnost centra mésta. Cestujici si voli pfepravni spojeni s nejkratSim Casem
premisténi ze zdroje do cile své cesty. Cas premisténi se sklada z asu chize na nastupni
zastavku, €asu ¢ekani na spoj a €asu prepravy, ¢asu potfebného na pfestup mezi spoji a z Casu
chuze z vystupni zastavky co cile cest. Vyrazné by se totiz zkomplikovala moznost tvorby
prestupnich vazeb mezi jednotlivymi spoji linkovych autobusu a tramvaji a realné tak hrozi dalsi
snizeni atraktivity vefejné dopravy pro cestujici. Pfesto kvalita dopravni obsluznosti patfi mezi

zakladni pilife stability obyvatelstva.

Obrazek. 21 Vzdalenost mezi stavajicimi zastavkami autobust a tramvaji cca 250m
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Obrazek. 22 Pudorys krizovatky Vrsovicka - U Slavie stavajici stav

Zakladni parametry, které ovlivhuji volbu dopravniho prostfedku a tedy uspésSnost systému

vefejné dopravy, jsou nasledujici:

Cestovni doba: Casova dostupnost vyjadfuje moznost vyuziti daného druhu dopravy
v okamziku dosaZeni bodu obsluhovaného vefejného dopravou do doby pfijezdu
vhodného spoje, tj. jedna se o inverzni parametr k dobé ¢ekani na nejbliz§i vhodny spo;.
Prostorova dostupnost vyjadfuje pokryti uzemi druhem dopravy, a to jako dochazkovou
pozadavek. Tyto dva parametry spoleéné s dobou jizdy tvofi celkovou cestovni dobu.
Casova a prostorova dostupnost vefejné dopravy tak v nékterych pfipadech muze
vyrazné pfispét k celkovému snizeni cestovni doby i bez zasadniho zvySovani
parametrl infrastruktury z hlediska technické rychlosti. Prestupy snizuji ur€itym,
odporové méfitelnym zpusobem vykonnost systému, a jejich existenci je mozno pfiradit
pfiméfenou vahu.

Pristupnost: vyuzitelnost vefejné dopravy i cestujicimi s omezenou schopnosti pohybu
a orientace, dochazi k celkovému starnuti populace a tedy zvySovani podilu téchto
cestujicich. Soucasné tato skupina cestujicich obecné vice preferuje pouZziti vefejné

dopravy.
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e Zohlednéni Casové a prostorové dostupnosti vefejné dopravy, pfestupni terminaly
(sekundarni dostupnost) i koncové zastavky (primarni dostupnost) vefejné dopravy musi
byt co nejblize ke zdrojum nebo cilim cest.

e Pozadavky na cilové parametry dopravni infrastruktury musi vychazet a respektovat
pozadavky vefejné dopravy z celositového hlediska, zejména musi umoznit vznik
pozadovanych uzlovych bodl vefejné dopravy a systémovych jizdnich dob mezi uzly
aplikaci zasad dopravniho planovani.

o Vyuziti patefni role zelezniCni dopravy, tj. dopravni infrastruktura tak musi odpovidat
existujicim a vyhledovym rozvojovym osam. V oblasti drazni infrastruktury je tak
nezbytné pfizpusobit existujici drazni infrastrukturu zménénym prepravnim vztahim,
a to i realizaci bodovych zlepSeni nebo novych liniovych staveb. V sou€asné dobé chybi
kapacitni spojeni Zelezniéni dopravou na mnoha rozvojovych osach v ramci Ceské

republiky.

5.2 Navrh nové zfizené autobusové zastavky v uzlu Slavia

Pouziti vefejné dopravy zahrnuje bud na zacatku nebo na konci cesty nebo pfi pfestupu mezi
jednotlivymi druhy dopravy nebo vozidly i chlzi. V ramci rozvoje dopravy by mélo byt
pamatovano i na to, jak minimalizovat dochazkové vzdalenosti a dale vytvofit prostiedi pro

chuzi pratelskou k pésim cestujicim.

Obrazek. 23 Zkraceni dochazkové vzdalenosti pomoci posunuti ptivodni zastavky Slavia
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Obrazek. 24 Plocha navrzena pro premisténi pavodni zastavka Slavia

PFfi navrhu autorka se pokousela najit vhodné misto pro pfemisténi plvodni autobusové

zastavky. Jedna se o zcela novou zastdvku MHD. Navrhovana zastavka je obsluhovana

autobusy

do maximalni délky 18 m, tudiz lze pouzit kloubové autobusy a jejich vyuziti zde

je predpokladano. Oznacnik je umistén na stavajici chodnik, vytvofeni plnohodnotného

zastavkového zalivu navrzeno z divodu pomérné vysokych intenzit dopravy a prostorovych

Obrazek. 25 Stavajici zastavka Slavia ve sméru Bélocerkevska

moznosti.
Na obr. 24 je vidét, Ze
chodnik ma dostateCny

rozmeér pro cestujici.

Vyrazné se tak zkratila
dochazkova vzdalenosti
mezi zastavkou tramvaji
a nove navrzenou
autobusovou zastavkou.
Timto byl zvyhodnén pfistup
lidem, které prestupuji

z kolejové  dopravy na
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autobusovou.
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Obrazek. 26 Oznaéeni zastavky na zastavkovém pruhu

Bélocerkevska
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Obrazek. 27 Pentlogram kfizovatky VrSovicka - U Slavie

9500

100

Jak autobusové, tak tramvajové
zastavky Slavia jsou velmi
frekventované, soudéasna
prostorova Uprava vSak chodce
odrazuje od toho, aby je vyuZili
k pfestupu na druhy typ
dopravy (tedy ze severojizniho
na vychodozapadni smér a vice
versa).

Dlvody, pro€ jsou v souCasné

dobé =zastavky od sebe tak

vzdalené (na zdolani
2 prechodd se semafory
a 300metrové  vzdalenosti

chodec potfebuje 5 a vice
minut), nejsou alespori z mého
pohledu zfetelné. Ve vSech
4 polohach pfisunutych blize ke
VrSovicka/U

Slavie je totiz dostatek mista

kfizovatce ulic

pro zbudovani zastavek. Kromé
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toho by se timto pfesunem dostaly autobusové zastavky Slavia blize rezidencni oblasti, takze
by lépe slouzily
i nepfestupujicim. Treti vyhodou posunuté lokace zastavek by byla citelna redukce

nebezpecného pfechazeni vozovky.

Ne\mpﬂ/\
centrum
T den

Obrazek. 28 Piidorys nové navrzené autobusové zastavky v zalivu

Zastavka je navrzena v zalivu, bez pfedpokladd umisténi pfechodl pro chodce. Délka nastupni
hrany je navrzena 33,50 m, vjezdovy klin bude délky 12,00 m a vyjezdovy klin bude 13,50 m.
Sitka zalivu je 3,50 m. Sklon povrchu vozovky bude vzdy 2% (viz pfiloha &. 7), zaliv je sklopeny

k vozovce. Kryt vozovky navrhuji z asfaltového betonu, z divodu nizSich nakladu.

Odvodnéni povrchu vozovky je zajisténo podélnym sklonem. Voda z vozovky v misté zalivu
zastavky odtece vlivem podélného sklonu do pfikopu. Navrh byl proveden na zakladé pouZitych

podkladl o intenzitach dopravy na kfizovatce VrSovicka - U Slavie. (viz obr. 27)
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Upravy budou provedeny i v dopravnim znadeni:

v' Svislé
v’ Zacatek zastavky |J4c
v’ Z&kaz zastaveni B28 + E13 (mimo bus MHD)
v" Vodorovné
v’ Zastavka Bus (V11a)
v’ Zluté klikaté &ary (V12a) = vjezdy a vyjezdy
v" Dopravni stin (V13a) = vjezdy a vyjezdy

Vy$ka nastupni hrany podle CSN je 20 cm, ale ve skutednosti v praxi doporué¢eno a bézné

navrhuji 17 cm. Sitka chodniku je v tomto pFipadé dostadujici a hlavné odpovidajici normé.

DalSi variantou navrhu premisténi zastavka Slavia je navrh zastavky v jizdnim pruhu.

Vi e §| V4
—0 V1la |
it i
dc \—GENACMIK
(1J4e)

| 5m | DELKA NASTUPNI HRANY | 5 |
A A il

A

Obrazek. 29 Autobusova zastavka na jizdnim pruhu

Na vozovce se zastavka vyznaCi vodorovnou dopravni znackou ,Zastavka autobusu®
&. V11a zluté barvy. Sitka znacky je 2,5 az 3,0 m a jeji délka se provede podle obr. 30
v pfipadé umisténi zastavky na jizdnim pruhu. Zacatek zastavky je urCen oznacCnikem.
Konec zastavky se vyznaci dopravni znackou ,Zastavka autobusu® &. IJ4c. Znacka se pouzije
zejmeéna v pfipadé umisténi zastavky na jizdnim pruhu, je-li vzdalenost konce zastavky od
oznacniku vetsi nez 30m.
V ostatnich pfipadech je podle mistnich podminek mozno od umisténi této svislé dopravni

znacky upustit.
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Obrazek. 30 Nové ziizena zastavka Slavia v jizdnim pruhu

Zakladni stavebni reSeni
Vyhody:

v' autobus nemusi manévrovat do zastavky
v/ ma pfirozenou prednost v jizdé pfi vyjezdu ze zastavky

v" nedochazi ke zuzeni chodniku v misté zastavky

Tato varianta zastavky v jizdném pruhu je vyhodna, protoze kromé faktu, ze pohybujeme ve
velmi stisnénych rozmézich, je také by mél byt méné narocny jak technicky, tak hlavné
finanéné.

.

Upravy budou provedeny i v dopravnim znaceni:

Vodorovné

v’ Zastavka Bus (V11a)
Svislé

v’ Zacatek zastavky 1J4c

v Vyhrazeny jizdni pruh IP20
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6. Navrh reSeni prestupnich vazeb vlivem nové zrizené
zelezni€ni zastavky

Vefejna osobni doprava ma rozhodujici vliv na Zivotaschopnost mésta a je jednim z hlavnich
méstotvornych prvkd. Hlavni kostra vefejné méstské dopravy tvori kolejové systémy - metro,

Zeleznice a tramvaje.

“Radnice Prahy 10 dlouhodobé usiluje o zlepSeni kvality dostupnosti a spolehlivosti vefejné
dopravy s durazem na elektrickou trakci, tj. metro, Zeleznici a tramvaji. Jde o dlouhodobé usili,
kdy vysledky byvaji obvykle realizovany az po mnoha letech pfiprav. Tyto zmény jsou obvykle
finan¢né a realizacné naro¢né a vyzaduji i zménu v pohledu méstskych organu i schvalujicich

aradi.”’ [9]

6.1 Zakladni udaje o stavbé tratoveého useku Praha Zahradni Mésto -

Praha VrsSovice
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Obrazek. 31 Schéma pripravované stavby

! Starosta méstské &asti Praha 10, Mgr. Vladislav Lipovsky praha10.cz
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Zalatek stavby km 177,570 ( pfed ZST Praha Zahradni Mésto )

Konec stavby km 184,283 ( pfed vinohradskymi tunely )
Rekonstruované stanice Praha VrSovice

Nové stanice Praha Zahradni Mésto

Nové zastavky Praha Eden

Rusené zastavky Praha Strasnice

Navrhova rychlost pro klasické soupravy  80- 150km/ h

Navrhova rychlost pro jednotky s
Yrhova e os” proJ y 100- 120 km/ h
naklapécimi skrinémi

6.2 Perspektivy novostavby Zelezni¢ni zastavky Eden

Zastavka Eden nahradi rusenou zastavku Strasnice, je koncipovana jako zastavka méstskych
S - linek. Je navrzena za novym stadionem Synot Tip Arena. Zelezniéni koridor, ktery prochazi
Edenem je pretizeny a slouzi ke spojeni centra Prahy s jihovychodnim okrajem a dale

pokracuje na BeneSov.

b o]
JdF -

“ Nové zastavka Praha Eden
/ délka néstugi§f 200m

zast. PRAHA EDEN

¥

d;

PRAHA HL. NADRAZI

. | s - : I ' ll‘j‘-\-b . ‘.-"' \_..
102 6 ~Novy podchod pro cestujici 0,
! : 27104

Obrazek. 32 Zastavka Praha - Eden
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Obrazek. 33 Budoucnost méstské zeleznice v Praze

Dopravni koncept se odviji od sou€asné urbanistické situace. Hlavni ddraz je kladen

na propojeni méstskych dopravnich systémul a navaznost na jiné druhy MHD.

V ulici Vr8ovicka se nachazi tramvajova trasa, ktera vede z centra mésta smérem na Hostivafr.
Nejbliz Edenu je tramvajova zastavka Slavia. Zastavkou projizdéji linky 4,7,22 a 24. Vzdalenost

Zelezni¢niho koridoru a planované Zelezniéni stanice od tramvaji je pfiblizné 550 m.

¢ Prestup na zelezniCni stanice bez

¥

=

‘%% % jakychkoliv uprav by nefungoval.
%

x
4 é%“"‘d'ml Autobusy zde ale maji zasadni
postaveni. Edenem projizdé&ji Ctyfi
C autobusové linky 135, 136, 150
. a 213 spojujici velky rozsah jak na
s sever na stanice metra Flora,
Vysocanska, Florenc
y a Zelivského. Tak i na jih od
e Vrsovic na stanice metra Kacerov,
_ Chodov, Opatov a Jizni Mésto.
R ;._-:-_:::-:?-"Hiz?l
Obrazek. 34 Mapa prestupu na zelezni¢ni stanice z 61

tramvajové zastavky



Spolu vytvofi silny dopravni uzel, ktery Eden spoji s centrem Prahy za 5 minut. Varianta
ZlepSeni vazby na tramvajovou dopravu navrhnuta nebude. Tramvajovou trat nelze pfeloZit
z VrSovické ulice blize k Zzelezni¢ni trati, bylo by to investicné nakladné a zhorSila by
se obsluha Vr3ovicke ulice. Vhodny pfestup mezi tramvajemi existuje u stanice Praha - VrSovice

a vznikne rovnéz novy prestupni bod Praha - Zahradni Mésto.

6.3 Otevreni nové zfizené autobusoveé zastavky

6.3.1 Technické predpisy

Zpracovani urbanistického a architektonického navrhu vychazelo z téchto zakladnich

normativnich technickych predpisu:

e Vefejné pristupna &eska technickd norma CSN 73 6110 - Projektovani mistnich
komunikaci k vyhlasce €. 501/2006 Sb., o obecnych pozadavcich na vyuzivani uzemi.

e CSN 73 6425-1 Autobusové, trolejpusové a tramvajové zastavky, prestupni uzly
a stanovisté - Cast 1: Navrhovani zastavek (2007)

e CSN 73 6425-2 Autobusové, trolejpusové a tramvajové zastavky, prestupni uzly
a stanovisté - Cast 2: Prestupni uzly a stanovisté (2009)

o \VyhlaSka €. 398/2009 Sb. o obecnych technickych pozadavcich zabezpedujicich

bezbariérové uzivani staveb

6.3.2 Ideovy koncept reSeni

Hlavni myslenkou navrhu je otevieni nové zfizeni autobusové zastavky a zprichodnéni
cestujicim k vlakim a vytvoreni pfijemného prostfedi pro pfestup mezi riznymi druhy méstské

hromadné dopravy.

Navrzena zastavba je ve formé nizkopodlazni a bezbariérové struktury zahrnujici stavebni
Upravy, vyuzivajici vSech prvku pro zlepSeni orientace a samostatného pohybu nevidomych
a tézce zrakové postizenych osob, se zfizuji pro zajisténi jejich sobéstatnosti a pfedevsim

bezpecnosti pfi pohybu na nové zfizené zastavce.

6.3.4 Architektonicky navrh

Hlavnim cilem je propojeni vSech objektl, sledujici tok pohybu pFestupujicich z jednoho druhu
dopravy na druhy. Zastavka neni pfistupna z ul. U Slavie. Autobusova hala je zachovana a pIni

pfedev8im informacni funkci s umisténim prodeje jizdenek. V prostorech Zelezni¢ni stanice
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se jedna o orientacni systém, ktery je kliCovym, jelikoz pod mostem neni mozné pfechazet pres

silnici.
i _ Zastavka bude vybavena srozumitelné,
m FLORENC - ZELIVSKEHO | giteln&, bude navrzen jednotny systém pro
f— . FLORA - VYSOCANSKA ledngni » ,
f.‘ SYNOT TIP ARENA zpfehlednéni a sjednoceni
\ SLAVIA - SEDMIDOMKY /| architektonického vyrazu. V  prostoru

autobusové zastavky, v obou smeérech,

se jedna o informacni tabule informujici

EtggiN%YégngigE:O cestujicich ohledné odjezdu a pfijezdd vlaku

SYNOT TIP ARENA a smérovém  vedenim K jednotlivym
SLAVIA - SEDMIDOMKY | nastupigtim.

LINKA ODJEZD CILOVA STANICE SMER JiZDY NASTUPISTE
LINK DEPARTURE DESTINATION DIRECTION PLATFORM
15:35 PRAHA - SMICHOV PRAHA - VYSEHRAD 1 ﬁ
16:05 PRAHA - KLANOVICE PRAHA - ZAHRADNI MESTO 2 ﬁ

Obrazek. 35 Navrh informacnich tabuli

Informovanost cestujicich, vefejna hromadna doprava musi byt uZivatelsky pfatelskd, informace
0 moznostech a podminkach jejiho vyuZiti musi byt lehce dostupné a nesmi byt vytvareny

neodlvodnéné dodatecné bariéry pro pouziti vefejné hromadné dopravy cestujicimi.

Cely prostor bude feSen bezbariérové (vytah, bezprahové dvefe, dostateCné Siroké prostory
a jednotlivé prostupy dle vyhlasky €. 398/2009 Sb. O obecnych technickych poZadavcich

zabezpedujicich bezbariérové uzivani stavby)

6.3.5 Konstrukéni feSeni

Autobusova zastavka je feSena monolitickym betonovym skeletem navazujici na rastr sloupt

Zeleznicni trati. (viz pfiloha €. 6).
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6.4 Upravy zpevnénych ploch

Jedna se o upravu stavajici mistni komunikace v ulice U Slavia a nasledujici rozsifeni o jeden
pruh z kazdé strany. Soucdasti tohoto objektu je také zfizeni autobusové zastavky v zalivu

podélné s pozemni komunikaci. (viz pfiloha €. 5).

1 5 L 15 Stavajici Sitka mostl, pod kterym
; | |
' bude umistén autobusovy terminal,

je necelych 80m. Ve skute€nosti

jde o rozsiteni Zzelezni¢niho mostu.

Obrazek. 36 Schéma autobusové zastavky v zalivu

6.5 Objekty pozemni komunikaci

6.5.1 Bezbariérova rampa

Soucasti navrhu je bezbariérové rampy se zabradlim, kterd umozni pfistup z autobusové
zastavka do prostoru Zelezni¢ni zastavky matkam s ko€arky a osobam s omezenou schopnosti

pohybu. Na vjezdech u snizené obruby bude osazen varovny pas.

U stavajici autobusové zastavky bude zfizen signalni pas Sifky 0,8m jako misto odboceni
z vodici linie k mistu nastupu do prvnich dvefi vozidel vefejné dopravy. U autobusové zastavky
bude také proveden kontrastni pas bez hmatovych uprav Sifky 0,3m od hrany obrub. Varovny

pas Sifky 0,4m bude proveden z reliéfni dlazby kontrastni barvy vuci okolnimu povrchu.

Zakladnim problémem pro pohybové omezeni jsou pfedevSim fyzické pfekazky. Prekonani
jakéhokoli vySkového stupné, i minimalniho sklonu plochy, predstavuje pro osobu s omezenou
schopnosti pohybu znacnou télesnou namahu ¢&i nepfekonatelnou prekazku. VeSkeré upravy

musi byt zaméfeny na:

e dodrzeni maximalnich podélnych a pfi¢nych sklont pochozich ploch;
e eliminace vyskovych rozdilu;
e Zzajisténi vhodného prljezdl a manipulaci v prostorech nové zfizené zastavky;

e umisténi ovladacich prvkl v dosahové vzdalenosti osoby na voziku.
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6.5.2 Verejné osvétleni

Obrazek. 37 Verejné osvétleni

Pfedmétem objektu je navrh nového vefejného osvétleni v prostoru autobusové zastavky.

Osvétleni chodniku bude provedeno svitidly LED umisténymi na sloupech vySky 6m. Svitidla

budou umisténa podél komunikace. A také jedna se o osvétleni komunikaci uvnitf.

6.5.3 Odpadkovy ko$

ocelova konstrukce, ocelova noha, oplasténi dievénymi lamelami; 501

Obrazek. 38 Odpadkovy kos ECP330/ 335
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6.5.4 Stojan na kola

Oboustranny stojan na kola zcela nové, unikatni konstrukce a vyrazného, pfirozené elegantniho
tvaru, nebyvale Setrny k jizdnimu kolu. Charakteristicky meandr odolného pryzového pasu
mékce obemkne predni ¢i zadni kolo jakéhokoliv rozméru. Pribézna trubka slouzi k uzamknuti

kola.

Nerezovy nebo ocelovy pozinkovany ram kryty nastfikem praskového vypalovaciho laku pevné

kotvitelny k podkladu. Pryzovy (EPDM) pas natvarovany do meandrovitych drazek pro kola.

1 T Reaas

T30

255 B45

Obrazek. 39 Stojan na jizdni kola (MDR110)

6.5.5 Zabradli

DalSim feSenim je navrh zabradli mezi komunikaci a autobusovou zastavkou. K dispozici lehka

verze s jednim vodorovnym ¢lenem ve standardnim i snizeném provedeni a verze s nerezovymi

lanky.

SCT001

SCT00-5

1000
1100
ol | SCT00-2

8]

2500

Obrazek. 40 Zabradli / zabradli s lanky (SL500 / 550)
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6.5.6 Zastavkovy pristfesek

2550

1840 5580

Obrazek. 41 Zastavkovy pristreSek s plochou strechou (AE200 / 300 / 400-LS)

6.5.7 Automat na prodej jizdenek

Obrazek. 42 Automat na prodej jizdenek

Na nové zfizenou zastavku bude nainstalovan automaty uréen k nakupu jednotlivych jizdenek,
ktery umoznuje provoz odbaveni prostfednictvim bezkontaktni bankovni karty. Nakup jizdenky
prostfednictvim bankovni karty se neliSi od bézného odbaveni pomoci bankovek. Cestujici si
zvoli druh jizdného a na vyzvu zafizeni pfilozi bankovni kartu k oznaCenému mistu. Nasledné je

mu vytiSténa jizdenka.

Navrh instalaci automatu na vydej jizdenky prostfednictvim bezkontaktni bankovni karty

vnimam jako vhodny doplInék k systému.

67



7. Zaver

Smyslem této diplomové prace je ukazat navrhy feSeni prestupnich vazeb mezi stavajicimi

linkami VHD. Diplomova praci byla rozfazena na nékolik ¢asti.

V prvni ¢asti byl popsan vyvoj déjin a sou¢asny vyznam méstské ¢asti Praha 10. Autorka zvolila
postup seznameni se sledovanou lokalitou. V prvni fadé timto byl definovan
a charakterizovan historicky vyvoj méstské €asti Prahy 10. Poté jsem definovala a popsala
historicky vyvoj dopravni obsluznosti ve sledované lokalité, ktery jsem mimo jiné
charakterizovala podle rzného druhu vefejné dopravy. Jako osnovu jsem vzala tramvajovou,

autobusovou a zelezni¢ni dopravu.

V souCasné dobé Ize vnimat zvysSujici se zajem o urbanismus. VSichni touzi po zvySujici se
arovni Zivota. Ve druhé ¢asti jsem vytvofila pfehled urbanistického ¢lenéni sledované oblasti na
Praze 10. Lokalita je velmi riznoroda. Bydleni tvofené pfedevSim rodinnymi domy zaujima

patrné nejvetsi cast.

Na uzemi se vyskytuje vefejna vybavenost, ktera je silné koncentrovana z oblasti zdravotnictvi,
sportovnich zafizeni, obchodni vybavenosti a kultury. Na jihu sledované oblasti vyskytuje

ii technické vybaveni, které predstavené energetikou a zafizenim pro prenos informaci.

Ve tfeti Casti autorka zabyvala analyzou souasného stavu vefejné dopravy ve sledované
oblasti a zhodnoceni pfestupnich vazeb v uzlu Slavia. Podrobné bylo vénovano sou€asnému
stavu popisem linkového vedeni, provoznich parametrl a zastavek. Dalezitym podkladem pro
navrhovou ¢€ast byl anketni prizkum povédomi cestujicich o pfestupnich vazbach a moznosti

otevfeni nové zfizené zZeleznicni zastavky.

Provedenim a zpracovanim anketniho prlizkumu o povédomi cestujicich o stavajici situace
a namétech pro otevieni nové zfizené Zelezniéni stanice vyslo nékolik zlepSovacich navrhu pro
napraveni nedostatki v oblasti pfestupu mezi rdznymi druhy vefejné hromadné dopravy.
Prizkumu se zucastnilo celkem 150 respondentll. Anketa potvrdila rozumnost spoju
ve sledované oblasti a hlavné, Ze nejCastéjSi dlvody upfednostnéni vefejné dopravy i pfi
vlastnictvi automobilu jsou rychlost a cena. Analyzou skladby vykonanych cest podle ucell

dosazenych v jejich zdroj byly podhodnoceny cesty s u¢elem vlastni bydlisté / pracovisté.

Znacny prostor v praci byl vénovan analyze pfestupnich vazeb mezi stavajicimi linkami tramvaji

a autobusu.

Byl proveden navrh zruSeni souCasné autobusové zastavky Slavie a posunuti zastavky pro
zlepSeni dostupnost mezi linkami tramvaji a autobusu pro pési. Po zvoleni vhodného mista pro
pfemisténi plvodni autobusové zastavky byli navrhnuté dvé varianty umisténi nové navrhnuté

zastavky. Prvni varinta - vytvoreni plnohodnotného zastavkového zalivu navrzeno z duvodu
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prostorovych moznosti. Druhou variantou je navrh autobusové zastavky v jizdnim pruhu, ktery
bude specialné vyhrazeny pro pohyb autobusové dopravy. V dislednkd provedenych uprav,
vyrazné se zkratila dochazkova vzdalenost mezi zastavkou tramvaji
a nové navrzenou autobusovou zastavkou. Timto jsem chtéla zvyhodnit pfistup lidem, které

prestupuji z kolejové dopravy na autobusovou.

DalSim cilem této prace bylo prokazat moznost dalsiho rozvoje zZelezni¢ni dopravy ve sledované
lokalité na Praze 10 a minimalizovanym vlivem Uprav. Vétsi rozsah prace je zplsoben velkou
snahou o zmapovani problematiky z riznych pohledu. Prace se méla stat zdrojem inspirace pfi
navrhu nového autobusového terminalu. Novy autobusovy terminal EDEN musi stat
vyznamnym bodem z hlediska dopravy osobni i hromadné. Dokladem toho je otevieni nové
zfizené Zelezni¢ni stanice Praha - Eden, které jsou umistény nedaleko od sebe. UvaZuje se
0 spojeni nadrazi Eden a autobusového terminalu, které jsou umistény ve strategické poloze

sledované oblasti.

Pojmem zastavka osobné rozumim misto, kde dochazi k pfimému fyzickému kontaktu
cestujiciho s vefejnou hromadnou dopravou. Jeji dostupnost, vybaveni, umisténi, pfistupnost
a technicky stav v&etné Cistoty se podileji na rozhodnuti o tom, zda vefejna hromadna doprava
je lakava a atraktivni a zda opét vyuZije. Svét se rozviji a je stale co zlepSovat v oblasti
hromadné vefejné dopravy. Cilem bylo navrhnout zastavku vefejné linkové dopravy,
demonstrovat je na konkrétnich pfikladech a navrhnout opatfeni vedouci ke zlepSeni. Za timto
ucelem jsem predlozila navrh kritérii pro odstuprfiovani dochazkovych vzdalenosti na zastavku
a nasledné rozdéleni dochazkovych vzdalenosti. Dale jsme navrhla zmény vybaveni zastavky.

Navrzené zmény pfispéji ke zvySeni vyuzivani vefejné hromadné dopravy.

Prace si kladla za cil popsat a zanalyzovat sou€asnou a budouci situaci ve sledované oblasti na
Praze 10 vCetné jeji historického vyvoje, navrhnout feSeni nové oteviené Zelezni¢ni stanice.

A domnivam se, Ze jsem svuj cil splnila.
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