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ABSTRAKT

Cilem diplomové prace ,,Optimalizace bezbariérové dopravy a bezbariérovych tras
v Opavé“ je analyza souCasného stavu bezbariérové dopravy a bezbariérovych tras ve
vybraném mésté. Na zakladé ziskanych informaci je pak navrhovano doplnéni cild cest
vCetné doplnéni novych tras se zaméfenim na spoleensky, sportovné a kulturné vyznamné
objekty a plochy, na oblast zdravotnictvi, vefejné spravy a Skolstvi. Dale je v praci provedeno
provéreni bezbariérové dostupnosti vefejné hromadné dopravy a jsou vypracovany navrhy
aplikaci vybranych prvkd umoznujici bezbariérovy pohyb. Souclasti prace je taktéz cast
zaméfena na pruzkum nazoru potencialnich uzivatel(l, tedy lidi s postizenim, a jejich
pozadavky a hodnoceni bezbariérové dopravy. Za kazdou hodnocenou oblasti je jesté
k dispozici tabulka shrnujici zavéry provedeného Setfeni a vytipovani mist vybizejicich

k pfednostnimu feseni.

KLICOVA SLOVA

bezbariérova doprava, bezbariérové trasy, Opava, lidé s postizenim, dopravni studie

ABSTRACT

The goal of this master's thesis ,Optimalization of barrier-free transport and barrier-free
routes in Opava“ is to analyze the current state of barrier-free transport and routes in the city
Opava. Next goal is to propose measures leading to correction of the insufficiencies that
were found through the analysis and thus creating barrier-free paths needed for leading
people with reduced mobility and orientation.

KEY WORDS

barrier-free transport, barrier-free routes, Opava, people with handicap, transport study
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SEZNAM POUZITYCH ZKRATEK

OOSPO Osoby s omezenou schopnosti pohybu a orientace

CR Ceska republika

MHD Méstska hromadna doprava

VPN Vysila¢ pro nevidomé

VA Zakladni Skola

DDM Dim déti a mladeze

CSN Ceska technicka norma

0z Obytna zéna

IAD Individualni automobilova doprava
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1. UvoD

Cilem této diplomové prace je analyza stavajiciho stavu bezbariérového vedeni osob
s omezenou schopnosti pohybu a orientace (dale jen OOSPO) ve mésté Opavé. Vychazi
z jiz zrealizovanych prizkum( a analyz bezbariérové dopravy, takZze volné navazuje na

pfedeslé projekty. Mimo jiné také kontroluje, doplriuje a komentuje jiz navrhovana feseni.

Zakladem prace bylo provedeni kvalitativniho prazkumu mezi potencialnimi uzivateli
bezbariérovych tras, tedy dialog pfimo s lidmi s postizenim. DalSim krokem bylo podrobné
vyhodnoceni a analyza obdrzenych odpovédi, které byly dle priority uzivateltd dale v praci

sledovany.

DalSi cCasti této prace byl samotny prizkum ve mésté Opavé, kde byl do mapy
zaznamenavan a drobné komentovan stavajici stav pfimo ve vytipovanych lokalitach. Béhem
této Casti prace vznikla taktéz rozsahla fotodokumentace, nékteré snimky je mozné

v pfislusné sekci prace nalézt véetné komentare.

Tato mista byla posléze analyzovana, zda vyhovuji bezpeénému pohybu OOSPO, popfipadé
byla navrzena jejich uprava. Dale byly vysledky srovnany s dostupnymi daty a vse

okomentovano.
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2. VYMEZENI RESENEHO UZEMI

Mésto Opava je byvalé kralovské a zemské mésto, od roku 1990 statutarni mésto. Rozklada
se v Opavské pahorkatiné na fece Opavé. VétSina uzemi Opavy lezi ve Slezsku. Mésto ma
dohromady s okolim celkem 70 tisic obyvatel, samotna Opava pak ma s méstskymi ¢astmi

témér 60 tisic obyvatel.

V souCasnosti Opava nalezi k Moravskoslezskému kraji a tvofi jeho zapadni centrum.
Rozloha ¢ini pfiblizné 90 km?. Mésto se nachazi pfiblizné 30 km od Ostravy, nejvétSiho

meésta regionu.

Obr. 1: Poloha mésta Opavy v ramci CR Obr. 2: Znak mésta Opavy
2.1. Historie mésta

Historie osidleni Uzemi, na némz se vsoucCasnosti rozklada Opava, saha podle
archeologickych nalezt az do star§i doby kamenné. Urodna pida podél obou breht feky

Opavy poskytovala naSim pfedkim vzdy dostatek obzZivy.

Stfedovéké osidleni Opavy se zacalo formovat jiz patrné v pribéhu 12. stoleti. BE€hem této
doby vznikala pobliz brodu pfes feku Opavu kupecka osada na stezce spojujici dnedni
uzemi Moravy a Polska, ktera byla soucasti tzv. Jantarové stezky tahnouci se z Jadranu az
k Baltu. Vibec prvni pisemna zminka o existenci Opavy pochazi zroku 1195. Vyznamné
postaveni Opavy vtomto regionu doklada také to, Ze Cesky kral Pfemysl Otakar I. udélil

Opavé méstska prava.

V pribéhu 14. stoleti se kolem mésta zacalo formovat Opavské knizectvi, které spravovali
opavsti Pfemyslovci. DalSim vyznamnym milnikem v historii mésta se stalo 16. stoleti, kdy
Opavu velmi silné ovlivnila reformace. Mésto patfilo vobdobi pfed Bilou horou
k protestantskym centrim, které se dostavalo do konfliktd prfedevsim s katolickou Olomouci
a taméjsimi biskupy. Za tficetileté valky byla Opava bez boje pfenechana vojskim danského

krale a nékolikrat ji obsadili také Svédové. Nejvétsi pohromu véak predstavoval az pozar
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vroce 1689, ktery zlikvidoval velkou ¢ast mésta. Vtéto dobé také dochazelo k proméné
skladby obyvatelstva ve prospéch Némcii. Ve kulminovalo ve 20. letech 18. stoleti, kdy Cesi

predstavovali pfiblizné asi jen jednu sedminu obyvatel Opavy.

K rozvoji vzdélanosti pfispéli Jezuité, ktefi se v Opaveé usidlili vroce 1625. O pét let pozdg;i
pak vzniklo prvni jezuitské gymnazium. Jezuitska kolej pak ve Snémovni ulici vydrzela az do
poCatku 18. stoleti. Pfi gymnaziu pak bylo vroce 1814 zaloZzeno muzeum, na néz pozdé;ji
navazalo dnesni Slezské zemské muzeum, které je tak vibec nejstar§im muzeem na nasem
uzemi.

Kdyz vroce 1742 Marie Terezie prohrala valku s Pruskem, vétSina Slezska pfipadla Prusku.
Opava se tim stala hlavnim méstem rakouského Slezska. Sidlila zde tak vedle Gradu i cela
fada pfislusnik( slezské Slechty. Po Napoleonskych valkach podtrhoval vyznam Opavy také
druhy kongres vitéznych mocnosti konajici se vroce 1820, na némz se sesli zastupci Svaté
aliance (rusky car, prusky kral, rakousky cisaf a zastupci Anglie a Francie), aby jednali

0 spole¢ném postupu proti revoluénimu hnuti v Italii.

V prabéhu 19. stoleti v Opavé plsobilo nékolik pfevazné textilnich podnikd. Vroce 1825
vznikl pak pivovar a do poloviny 19. stoleti také dva cukrovary. Vyznamnym oZivenim
primyslu se vS8ak stalo az otevieni Severni drahy Ferdinandovy vroce 1855. V Opavé
vtomto obdobi vedle sebe Zily poetna némecka, Ceska a Zidovska komunita. Vroce 1877
vznikla na uzemi mésta Matice opavska (Ceska narodni jednota) a o Sest let pozdéji také

prvni Ceské gymnazium.

Politické a narodnostni neshody eskalovaly po skonceni 1. svétové valky, kdy byla Opava
prohlaSena za hlavni mésto provincie Sudetenland. Pokus o tento vzdor viéi formujicimu se
Ceskoslovenskému statu byl ukongen obsazenim mésta eskoslovenskymi oddily. Ty do
meésta vstoupily bez boje 18. prosince 1918. Od té doby byla Opava hlavnim méstem
Ceskoslovenského Slezska. VétSinu obyvatelstva stale tvofili Némci, a tak neni divu, Ze zde
nasla silnou odezvu nacisticka ideologie hldsand Sudetonémeckou stranou. Pfipojeni

k nacistickému Némecku v roce 1938 proto mnozi vitali.

Opava byla ve 2. svétové valce osvobozena sovétskym vojskem 22. dubna 1945 vramci
Ostravsko-opavska operace, a to jen za cenu tézkych ztrat. Béhem boju padlo na 3 tisice
sovétskych vojakl (jejich pomnik a hroby je mozno nalézt na Méstském hrbitové), mésto
bylo téméf zjedné tfetiny zni€eno a byl zastaven provoz ve vSech tovarnach. Nasledoval
odsun velké Casti tehdejSiho obyvatelstva a mésto tak po valce zménilo nejen svou tvar, ale

také narodnostni raz, kdyz vétsinu obyvatelstva tvofili Cesi.
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Snahu o rychlou povaleénou obnovu mésta doklada také vznik stalé profesionalni Ceské
scény Slezského narodniho divadla v fijnu 1945, zfizeni Slezského studijniho ustavu vroce

1948 nebo VysSi Skola pedagogicka, ktera ve mésté plsobila mezi lety 1953 — 1959.

Vroce 1956 byl otevien Pamatnik Petra Bezruce, patrné nejznaméjsiho opavského rodaka.
Na jeho pocest se také ve mésté od roku 1958 kona kazdoro&né kulturni festival s nazvem
Bezru€ova Opava. V objektu byvalého dominikanského klastera a kostela sv. Vaclava pak od
roku 1974 sidli Dum uméni, jenz poskytuje prostory pro vystavy, koncerty i dal$i kulturni

akce. Kratce po Sametové revoluci, konkrétné vroce 1991, byla zfizena Slezska univerzita.

Obr. 3: Slezské zemské muzeum Obr. 4: Opavské Dolni namésti se sochou Spiona

2.2. Dopravni infrastruktura

Se zbytkem republiky bylo historicky mésto Opava spojeno kupeckymi stezkami, které byly
postupné nahrazeny cestami, Zeleznicemi a silnicemi. Diky své poloze na okraji republiky,

blizko hranic s Polskem a Slovenskem, ma mésto Opava velice strategické postaveni.

Od roku 1855 je mésto Opava napojeno na zelezniCni sit. V tomto roce zde byl zahajen
provoz odboc¢ky v ramci Severni drahy cisafe Ferdinanda. Nadrazi, kde vlaky zastavovaly,
se dnes jmenuje Opava-vychod (pozn. dnes nejvyuzivanéjsi opavské nadrazi v ramci osobni
dopravy). Dnes je Oprava propojena s Ostravou trati 321 a s Olomouci (pfes Krnov
a Bruntal) trati 310. Na zapadé je pro mésto lokalné vyznamna trat' Cislo 314, ktera spojuje
Opavu se Svobodnymi Hefmanicemi a trat Cislo 315 spojujici Opavu s Hradcem nad
Moravici. Na vychodni strané je jesté trat’ Cislo 117 spojujici mésto s obci Kravare a vedouci
k polské hranici jako trat' islo 118.

Z pohledu silniéni dopravy je mésto vyrazné ovlivnéno krajskym méstem Ostravou, kam jsou,
mimo jiné, sméfovany kazdodenni cesty za praci. Ostravou také prochazi dalnice D1, ktera
takto na vychodé republiky propojuje Cesko s polskou stranou a nabizi atraktivni rychlé
spojeni. Samotna Opava je kfizovatkou silnic I. tfidy, a to:
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o JV — SZ: silnice I/11 — velice vyznamna komunikace (Slovensko — Ostrava — Opava —
Sumperk — Hradec Kralové — Podébrady)

o JZ — SV: silnice 1/46 — neméné vyznamna silnice |. tfidy (VySkov — Olomouc — Opava —
Polsko)

o J — SZ: silnice 1/57 — vyznamna silnice pro vychod CR (Polsko — Opava — Valasské

o V: silnice 1/56 — lokalné vyznamna komunikace (Opava — Ostrava), v Ostravé se zméni

v rychlostni komunikaci R56 a pokracuje dal na Frydek-Mistek
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Obr. 5: Mapa SirSich vztaht — Opava
Déle se zde nachazi opravdu jen lokalné vyznamné komunikace Il. tfidy, konkrétné
komunikace 11/443, 11/464 a pak nékolik silnic Ill. tfidy.

2.3. Verejna doprava

MHD zajistuje na uzemi mésta akciova spole€nost Méstsky dopravni podnik Opava. Dale se
zde vyskytuji i soukromi dopravci, ktefi se staraji hlavné o dopravu pfiméstskou
a meziméstskou. Dopravni podnik zde provozuje linky jak autobusové, tak trolejbusové.
Zelezniéni doprava je zajisténa spole¢nosti Ceské drahy. Ta zde provozuje pravidelné linky,
predevsSim je vyznamné spojeni pfilehlych obci s Opavou a pak také spojeni s krajskym

méstem Ostravou.
2.3.1. MHDv Opavé

Roku 1905 projela méstem Opavou prvni tramvaj. Tato pouli¢ni draha fungovala az do roku
1941, kdy bylo rozhodnuto o pfeméné stavajici tramvajové dopravy na trolejbusovou.

Dlvodem byla nedostacujici kapacita a prestarlost systému. Nicméné z divodu némecké
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v orv

okupace doSlo k rozSifeni drazni sité nakonec az vroce 1948. AvSak ani to rychle se

rozristajicimu méstu nestacilo, a tak v roce 1956 byl provoz tramvaji v Opavé definitivné
ukonCen a byly nahrazeny trolejbusy. Svou roli sehravaly i autobusy, které se dnes staraji

0 pfepravu pfiblizné poloviny cestujicich.

V souCasné dobé ve mésté Opavé funguje celkem 14 autobusovych a 11 trolejbusovych
linek. Délka opavské MHD je 140 km pro autobusové linky a 63 km pro trolejbusy. Pocet
zastavek obsluhovanych MDPO, a. s. je 225. Vozovy park ¢itda dohromady 34 autobusu
(z toho 24 nizkopodlaznich) a 32 trolejbust (z toho 23 nizkopodlaznich). Za rok 2014 bylo

prepraveno celkem 10,4 miliond osob.
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V% ivrovics, Drikovice Stiibrné jezero Rolnickd __ Vrehni
m Dobrovského
Vavrovice, Skola ateHnky I
Vévrovice, Vavrovice, podta ' % @
OPAVIA Vavrovice, sokolovna WU Cukrovaru ,
Vévrovice E’: Katefinky
viviovics, Femonty, | Wsrovics, Katetink
. Karlovec 1 tefinky dalé Xl
Vivrovice, Cukrovar : artyzanski Kauftand Malé Hodtlce
gy TIon Paltanec Lagle ) e - Pt ¥ Ratibofski it Malé Hostice, rest.
lastov 2 sady_Mostni ]
aEtoviie Jaktaf, mrazi T Pokarskd rr
lagtovitiy 9B iy’ Koupaliste | v védska kaplo Malé Hodtico @
y Jaktai, Holasic s
Viastovicky) Ol Maradk i
Luzni Palhanecks o ~ 8 2 Holssicad 09,210 Komérov,
228]229 € H £ Dolni Glot TEVA2
llostovice 2] o 8 : 4 . ‘
Milostovics 2 )22 a2 4 x namasti imni Wdion Anenska Tésinska Jatky Ostroj 'Komirov, Komérov,
Milostovice D 33 H & ) Matsdkova 5 i Oasa__ Komas
> b 2 Divadio
Milostovice, 6.kvétna JaktaF ERTLT Papimy preoed [
Doy, SM Praskova®| ombror ol B sucne
' * . uc)
gk Prokopa Holého M Tesco télocviés e
latniky > dolni
Jaktaf, Jaktat, \Vanéurova
Ziatniky, STS  ‘gkola Sofikovi U soudu Korvnt’f:v’l. nua
stfed Vychodni &
<" Horovo namésti L7 nadrazi
Liliova i
funecn) Rrichote ‘) Komérov,
Vaskovo @) Podvihovsks :
i tojevského namésti fova N oy
fodmbet] p )
purkyhova lisova Rkl Stadion
Psychiatricks g &
g ® prancss
ekarny - g
Hobzikova e uché Lazce,
Zo OP Pledmésti Kylogovsky Lt Komieoy: stfed
Slavkov Slavkov, Latarn: toch. L) kopec Kylegovice, Vaniékova Ordb.zdv. uché Lazce,
At $kola =0
SN Corik bt ypermarket (Mastsky Kylosovice: Inendgs. Rllovacka
hibitov Gudrichova DD  Kylesovice,
Slavkov, u aredluj = obalovna
Slavkov . Kylodovice,  Kyledovice,
Otice,} < " 0
@ f217] romr) Otice, Opavska Hiavni Bavaria SU:!“ -
¥ = lesovice, terovec
Otice, Stavkovski [l Otice, Skola Kytobavice; hiboy - ylesovice, (i¥etovice .
‘Slavkov, Ot Kylesovice, $kola Kom. Chaloupky
Slavkov, ‘skola ce Kroftova M
Zamecki Otice. kaple Podvihov, hostinec
. Kylesovice, SU! 211227
213} Podvihov,
EE Kom.Chai, Podvihov, Na Nové
e Podvihov,  hlavni
IROLEBUS  rTTINCTT, konegna zastévka abvios, Kom.Chal.
HOn @ e R on
) zastivka stalé Chvalikovice, Radu,
e Jedi Radui
L s @ O zastavka na znameni

A & Radud,
OO  hraniéni zastvka zony St Vrsovice  Radud, Komarovska
Skola

AUTOBUS m m @ VrSovice

cislo tarifni z6ny

Obr. 6: Schéma vedeni linek MHD v Opaveé
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3. OSOBY SE SNIZENOU SCHOPNOSTI POHYBU A ORIENTACE

Lidi s postizenim mUzeme nékolika slovy charakterizovat jako osoby, které maji nejCastgji
v disledku vrozené vady, onemocnéni Ci urazu trvalé zdravotni nasledky takoveé, které
zpUsobuji omezeni v oblasti mentalni nebo pohybové. Mnozstvi lidi s postizenim v CR je
gislo pouze odhadované a predevsim hodné& proménlivé. Vyzkum Ceského statistického
Ufadu z roku 2013 naznaduje, Ze pocet lidi s postizenim v CR oproti roku 2007 mirné vzrostl,

pFesnéji 0 0,3%.

Nékolik zavért z Setfeni Ceského statistického ufadu (2013):

o V sougasné dobé Zije v CR celkem 1 077 673 osob se zdravotnim postizenim, jejichz
podil na celkové populaci CR je 10,2% (muzi 9,9% a Zeny 10,6%).

o Pro vékovou strukturu zdravotné postizenych osob je prfedevsim typicka relace — ¢&im
vySSi vékova kategorie, tim vysSi je jejich poclet; souCasné se vékova struktura
vyznacuje vysokym podilem Zen nad 75 let.

o Zdravotni postiZzeni bylo u Setfenych osob zjiStovano z téchto zakladnich hledisek:

a) Typ - pfevliadajici je vnitini postizeni (41,9%), nasledované télesnym postiZzenim
(29,2%), a to jak u muzu, tak i u zen.

b)  PFiCina — nejCastéjSi pficinou postizeni je postizeni zplsobené nemoci (64,7%),
s vét8im vykazanym podilem u zen (56,2%) a obecné s naprostou pfevahou
u vnitfniho typu postiZzeni (61,5%).

c) Délka — vrozena postiZzeni se podileji na celku vysi 13,7% (nejvysSi pocty
zdravotné postizenych osob jsou v nizSich vékovych skupinach) a prevazuji
u muzd.

o Mira — pFevazujici mirou je stfedné tézké postizeni (41,4%), nasledované téZzkym
postizenim (28%), lehkym postizenim (19,7%) a velmi téZkym postizenim (5,8%).

o Dusledky zdravotniho postizeni — z deviti sledovanych typd omezeni prfevlada omezeni
mobility (23,5%), pfi vedeni domacnosti (18,1%) a sebeobsluhy (16%).

3.1. Rozbor jednotlivych druht postizeni

Postizeni maze byt klasifikovano podle vice kritérii. T€lesna postizeni, mentalni postizeni i
postizeni kombinovana (tedy kombinace mentalni a télesné). Pro ucely této prace se
budeme bavit dale pouze o postiZzeni té€lesném. DalSi ¢lenéni je mozné podle doby vzniku,

tedy vrozené a v prubéhu Zivota ziskané postizeni.
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Mezi nejCastéjSi vrozena postizeni patfi détska mozkova obrna, postizeni motorického
vyvoje ditéte na zakladé poSkozeni nebo dysfunkce mozku vrané fazi vyvoje ditéte Ci
vrozené deformace (vrozené vady lebky, nevyvinuti kon&etin, nespravny vyvoj kycelnich
kloubll). Vrozena télesna postizeni zasadné ovliviuji vyvoj ditéte, protoze v dusledku
postizeni nemlze ziskat potfebné dovednosti a zkuSenosti. Nedochazi vSak u négj

k traumatizujicim situacim, protoze je na svuj handicap od narozeni adaptovan.

Mezi v pribéhu Zivota ziskana postizeni fadime napfiklad deformace (zmény zakfiveni
patefe), amputace, postizeni v disledku infekce centralni nervové soustavy (meningitida,
encefalitida, obrna), urazy hlavy atd. Obecné se da fFici, Ze pro Clovéka znamenaji vétsi
psychické trauma, protoZze ma moznost srovnani a uvédomuje si, co ztratil. Vyhodou jsou
pfedtim ziskané dovednosti a zkuSenosti, které ve svém nasledném Zzivoté vyuZije.

Pfikladem je prostorova pfedstavivost, slovni zasoba apod.
3.1.1. Zrakové postizeni

Zrakové postizené muzeme podle zavaznosti vady rozfadit na nevidomé, osoby se zbytky
zraku a na slabozraké. Nevidomi maji zrakovy organ porusen v takové mife, Ze jiz nemaji
svétlocit, nerozliSuji svétlo a tmu, nevnimaji barvy. Maji ztizeny samostatny pohyb
i prostorovou orientaci. Lidé se zbytky zraku jsou charakterizovani poSkozenim zrakového
organu v takové mife, Ze ztraceji velkou C€ast zrakovych schopnosti, vyznamné také
postizeni ovliviuje vytvareni zrakovych pfedstav a sniZuje orientaci. VétSina osob se
zrakovym postiZzenim je pravé v této kategorii. Osoby slabozraké trpi nevratnym poklesem
zrakové ostrosti. Slabozraky ¢lovék vidi z méné nez poloviny tak ostfe jako zdravy Clovek.
Slabozraky ma obvykle zuzené zorné pole pod 10 stupfid na obou ocich — jedna se pak
o trubicovité vidéni. NejCastéji vidéné kompenzalni pomlcky pro osoby se zrakovym

postizenim jsou nejriznéjsi druhy bryli a zvétSovacich lup, bila hil a vodici pes.
3.1.2. Sluchové postizeni

V Ceské republice se hovofi zhruba o pdl milionu neslysicich a nedoslychavych osobach,
z nichz pfevaznou c&ast lidi tvofi nedoslychavi, kterym se zhorSil sluch v dusledku vysSiho
veéku. Lidé se sluchovym postizenim netvofi jednolitou skupinu, protoZe existuje vice druhu,
typl a stupnu postizeni. Velice zalezi na tom, zda je osoba sluchové postizena od détstvi
nebo od dospélosti, dale i na vlivu rodiny a okoli. Znakovy jazyk pouziva zhruba
10 000 uzivatelt, dalSi metodou je také odezirani, pfipadné kombinace obojiho.
Kompenzaénimi pomuckami pro neslySici osoby jsou napfiklad sluchadla a Kochlearni

implantat.
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3.1.3. Postizeni pohybového aparétu

Lidé s postizenim pohybového aparatu jsou snadno rozeznatelni hlavné diky kompenzacénim
pomuckam, které vdennim Zivoté pouzivaji. Nejsnadnéji rozpoznatelni jsou zfejmé
,vozi¢kafi“ neboli lidé na ortopedickém voziku. Nejaktualnéjsi informace o poctu vozi¢karu je
velmi obtizné ziskat, nebot se poclty osob vyuzivajicich ortopedicky vozik zfejmé nikde
neeviduji. Nicméné Ministerstvo prace a socialnich véci Ceské republiky v lednu 2007
odhadovalo jejich pocet na 30 tisic, s roénim pfirlstkem asi 300 osob. Uvadi se, ze
kazdorocni pfirtist osob, které se v dusledku pourazového poranéni michy mohou pohybovat
jen s pomoci voziku, je asi 200. DalSich 50 — 100 osob ochrnou v disledku nemoci nebo

jiného neurazového poskozeni michy.

Dal3i poc&etnou skupinou jsou lidé s postizenim pohybového aparatu, avSak bez nutnosti
vyuzivat ortopedicky vozik — jsou to velmi €asto lidé, ktefi prodélali détskou mozkovou obrnu,
trpi roztrouSenou skler6zou nebo je jejich postizeni kupfikladu pourazového charakteru,
avSak s trvalymi nasledky. Tyto lidi potkate dost Casto s holemi (holi), choditky nebo

specialnimi pomlckami pomahajici jim v pohybu.

Lidé s postizenim pohybového aparatu nefedi problémy spojené s orientaci v prostoru, ale
feSi bariéry. Co jsou bariéry? V interiéru to mohou byt schody (nebo i jediny schod), rampy
s pfili§ velkym sklonem, vytahy s nedostateCnymi rozméry, existence prahd, WC bez
bezbariérového pfistupu atd. V exteriéru se télesné postizeni setkavaji s vysokymi
obrubniky, schody, lavkami s nevhodnym sklonem, bariérovymi dopravnimi prostfedky,

absenci vyhrazeného stani pro automobil a mnoha dalSimi problémy.
3.1.4. Hluchoslepota

Lidé s hluchoslepotou jsou snadno rozeznatelni od okoli diky charakteristické bilo-Cervené
holi. Tito lidé maji postizen nejen zrak, ale také sluch. Hluchoslepota muze byt ziskana

v pribéhu Zivota (onemocnénim nebo Urazem) a také vrozena.

Podle statistickych udaju ziskanych z Evropské konference v Dansku konané v roce 2003
bylo zjiSténo, Zze na 100 000 obyvatel je 40 osob s dualnim postizenim rlizného stupné.

Znamena to tedy, Ze by v nasi republice mélo zit pfiblizn& 4000 osob s hluchoslepotou.

Za dulezité zde povazuji vytknout, Ze lidé trpici hluchoslepotou jsou jen z velmi malé Casti
zastoupeni lidmi, ktefi jsou Uplné nevidomi a UpIné neslySici. Obecné se da fici, ze vétSinou
je postizen jeden organ vice nez druhy. V praxi to pak znamena to, ze Clovék ma tfeba
zbytky zraku a je nedoslychavy. Jedno ucho mize fungovat Iépe nez druhé, takze moznosti,

jak se stakovym Clovékem dorozumét, je velké mnozstvi. NejCastéji staci mluvit
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k tzv. lepSimu uchu, vyslovovat zietelné a bez potfeby kfi¢et nebo vyraznéji zvySovat hlas.
Autorka se domniva, Ze v této oblasti stale existuji obrovské predsudky a bézni lidé nejsou

pouceni o spravném chovani se k lidem s bilo-ervenou holi.

Dle ¢lanku vydaného ob&anskym sdruzenim LORM je mozné hluchoslepé rozfadit do
nékolika skupin:

. slabozraky nedoslychavy - osoba se zbytky zraku a sluchu

. nedoslychavy nevidomy - osoba se zbytky sluchu s totalni i praktickou slepotou

. slabozraky neslySici - osoba se zbytky zraku a totalni €i praktickou hluchotou

. prakticky hluchoslepy - osoba s minimalnimi zbytky zraku a sluchu

. totalné hluchoslepy - osoba totalné nevidoma a neslySici

Jejich pohyb muze byt stejné jako u jinych druhl postizeni s doprovodem nebo samostatné.
Pokud je vada zavaznéjSi, je samoziejmeé lepsi vyuzit pro pohyb pomoc druhé osoby nebo
asistenéniho psa, ktery umi signalizovat jak zvukové podnéty (zvonici telefon, zavolani

jména), tak i ty vizualni (hranice obrubnikl a cesty, pfechody, zastavky, dvere apod.).

Obecné problémy, které fesi Clovék s hluchoslepotou, jsou kombinaci problému nevidomych

a neslysicich osob.

Obr. 7: Hul pro nevidomé Obr. 8: Hul pro hluchoslepé
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4. PRUZKUM NAZORU POTENCIALNICH UZIVATELU

4.1. Uvod a cile kapitoly

Tato Cast prace obsahuje celkem pét rozhovorl s lidmi s télesnym postizenim a péti
naslednych rozbor( odpovédi. Jedna se o kvalitativni prlizkum, ze kterého byly nasledné
relevantni informace pouzity k dal§imu zpracovani diplomové prace. Ctenafi taktéz pfinasi

velice zajimavy nahled do dané problematiky.

Rozhovory byly uskute¢nény béhem rekondi¢niho pobytu pro osoby s télesnym postizenim
v Doksech v Cervenci 2015. Klienti byli nejdfive dotazani, zda maji zajem rozhovor
poskytnout, nasledné byli seznameni s okolnostmi tykajicimi se rozhovoru — s jeho
pribéhem, ucelem, vyuzitim, s pravidly anonymity a dalSimi informacemi. Z celkem péti

dotazanych poskytlo rozhovor vSech pét.

Rozhovory byly nahravany na diktafon a pozdéji pfepsany. Doslo pouze k drobnym Upravam,

text byl ponechan co nejvice autenticky.

Za kazdym rozhovorem nalezneme také rozbor, ktery doplfiuje a analyzuje informace, které
klient poskytl. Cilem je osvétlit a zpfehlednit situaci.

Dil¢im cilem rozhovorQ bylo zjistit jaka pozitiva, negativa a celkové jaké zkuSenosti maji lidé
s télesnym postizenim pfi pohybu po mésté a v dopravnich prostfedcich. Zamérné byli
vybrani klienti s rdznym druhem postizeni — zrakové, sluchové i lidé s postizenim
pohybového aparatu, pfip. kombinaci postiZzeni. Celkové shrnuti rozhovord nalezneme na

konci kapitoly.

4.2. Rozhovory s potencialnimi uzivateli

4.2.1. Rozhovor ¢. 1— Marek

o Veék: 20 - 30 let

o NejCastéjSi vyskyt v Praze a Plzni.

Jaké je Vase postizeni?

Zrakoveé.

Byl byste schopen popsat, jak Vas Vase postizeni v praxi omezuje?

Tak jsem prakticky nevidomy, jesté néco vidim, vidim zhruba do tfi metr(. Zalezi na

svételnych podminkach i tfeba na tom, jak jsem vyspalej. PFiblizit bych to mohl mozna
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k tomu, jako kdyz viezete tfeba do néjaké pary, tak prosté taky jakoby nevidite vlastné az na
druhou stranu néjaké mistnosti. Mlha je malo, para je vic. Nebo tfeba kdyz se oteviou odi ve

vodé tak nevim jak kam daleko je vidét, ale to by asi bylo dobré pfirovnani.
Jaké mate zkusenosti s pohybem v exteriéru, to znamena trfeba po mésté?

Po mésté? Tak to mi pomaha vodici pes, coz mam Stésti, je naprosto skvélej. Takze
zkuSenosti mam celkem dobré. Samoziejmé to tam clovék musi znat, jinak tam kde to
nezna, vodici pes pomUze, ale vzdycky plati, Ze ten ¢lovék musi védét, kam jde. A vzhledem
k tomu, Ze ja vidim, tak popravdé pouzivam Google Street View, takze si vZzdycky prohlidnu
trasu, kdyz jdu nékam, kde to neznam. Reknu si, Ze prosté jdu pét ulic tam a tam a podle psa

poznam, jak ty ulice pfechazim, tak zhruba vim, kde jsem, a pak mi ten pes staci.

Co se tyce prvkiu pro nevidomé a slabozraké, takZe tfeba varovné a signalni pasy.
Jakym zpusobem je pouZivate? VyloZené jen jako orientaéni body, nebo se jimi
skutecné fidite?

Tak kdyz to nékde znam a vim vlastné, jak vedou, tak se podle nich da velice dobfe jit, ale
teda pFekvapivé i v zimé&, protoze vétSinou fakt nejsou tak moc zapadané v téch vétSich
méstech. Takze to pak podle nich chodim, kdyZ vim, kam vedou, tak je to upIné jasna cesta,
jasny orienta¢ni bod. Kdyz tfeba hledam néjakej pfechod, tak se to da taky podle toho
poznat. | kdyZ zase, ja@ mam psa, kterej pfechod najde, ale v momenté, kdy bych byl jen
s holi, tak prosté nestane se to, Ze by to Clovék mohl prejit, protoze si toho prosté vzdycky

vSimne, coz je dobre.
Ale plati tady zase to, Ze musite terén znat, musite védét, kam jdete.

Vlastné ho znat musim, no. Protoze jako kdyZz to prosté nehledam, tak ne Ze to prejdu, ja
vim, zZe to je, pro¢€ bych ale zkoumal, kam to vede nebo tak. Jedina nevyhoda obcas je, Ze to
konCi prosté v baracich, sloupech, ale na druhou stranu jsem se setkal i s nazorem, Ze je to
vlastné dobfe, Ze to vede do sloupu, protoze kdyby to vedlo deset centimetri od néj, tak to
vezmu akorat ramenem, batohem. A takhle, kdyz do toho vlastné nabouram, tam mam pofad
pfed sebou tu hdl, takze to vezme ta hul. No ale nesmim chodit tak rychle, abych se na ni

napichl (smich).
Pouzivate néjaké orientacni body?

Se psem jsem zvyklej, Ze pes mé& vede rovné a rohy budov a nerovnosti pes obejde,
nicméné téch hmatovejch pasl se da rozhodné vyuzit, ale nesmi vam koncit v baraku.
VétSinou je to tak, ze vedou k pfechodu, ale uprostied pfechodu je sloup, takze vy vezmete

tfeba pfimo ten sloup, takze to ten pes teda taky obchazi.
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Znamena to, Ze se pohybujete i bez svého vodiciho psa?
Ne, bez psa uz se nepohybuju. To bylo dfiv.
Jaké mate zkusenosti s pohybem v interiéru, napfiklad ve vefejnych budovach?

Tak zase plati to pravidlo prvni, zZe je dobré to tam znat, nicméné kdyz to tam Clovék opravdu
nezna, tak pes je schopny najit mi dvefe, takze najdu dvefe, vejdu do néjaké budovy, a kdyz
jakoby neukoukam kde je tfeba néjaka vratnice, tak se nékoho zeptam, kdyz tam nékdo je.
Kdyz ne, tak dam psovi povel "hledej dvefe" nebo "hledej pult" a on vzdycky néco najde, kde

uz se o mé&, vétsinou bohuzel neodborné, postaraji.

Jaké mate zkuSenosti s MHD? Zajima mé vystupovani, nastupovani, zastavky, pristup

k nim, samotna jizda, orientace a popisy zastavek. Nebo cokoli co Vas napada.

No popisy, to je hrozné& individualni. Protoze tieba v Ceskych Budgjovicich je to tplné super,
protoZze na kazdé zastavce, na kterou jsem tam narazil, byly zvukové oznacené. Zatimco
v Praze je to bida celkem. V Plzni teda to samé, i kdyz se to furt zlepSuje. Nastupovani pfimo
do autobusu ¢&i do téch hromadnych prostfedkud si myslim, Zze je celkem bezproblémové,
protoze furt co se tyCe tfeba autobusl, mam privilegium nastoupit do pfednich dvefi, kde

vétSinou neni takovy naval. U tramvaji to teda bohuzel neplati.
Zminil jste, Ze zastavky jsou ozvucené, co to presné znamena?

Znamena to, Ze jako nevidomy mam v holi zabudovany VPN vysila¢ (pozn. VPN = vysila
pro nevidomé), coz je vysilag, ktery vySle signal a pak mi autobus tfeba fekne smér a Cislo
linky a stejné tak zastavka mi fekne, Ze za minutu jede linka Cislo ta a ta, smér ten a ten a za

pét minut tohle a tohle. VétSinou fekne i nazev stanice.

Jaké méte zkuSenosti s cestovdnim? To znamena nejen v CR, ale tfeba i pFi vyjezdu

do zahranici. Co Vas tam prekvapilo nebo bylo jinak?

No do zahranii jsem jezdil vzdycky jen maximalné s doprovodem, takZze o cestu jsem se
opravdu nestaral, protoze jsem se vlastné drzel doprovodu. Chodit mGzu, takze bariérovost

jsem taky nefesil. Co se tyCe u nas, tak si myslim, ze je to celkem dobré.

42.1.1. Rozbor rozhovoru ¢éislo 1

Pan Marek trpi postizenim zraku jiz od narozeni. V sou€asné dobé je studentem v Praze
amuzete ho potkat v doprovodu jeho vodiciho psa. Pfi pohybu je velice samostatny
a pohybuje se opravdu velmi rychle. Vyuziva moderni technologie tak, aby se dostal i na

mista, ktera nezna.
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Ve své vypovédi uvadi, ze pfi pohybu po mésté vyuziva hlavné schopnosti svého vodiciho
psa, ktery ho upozoriiuje nejen na prekazky v chlzi, ale taktéz je schopen vyhledat mu

obrubnik, pfechod, zastavku, dvefe &i misto k sezeni v dopravnim prostifedku.

Vyuziva také signalni a varovné pasy, jejich funkce je vSak orientacni. Ze své zkusenosti vi,
Ze tyto pasy vedou €asto nesmysiné, narazil by napfiklad do sloupu, zna¢ek apod. Neni tedy

zadouci nechat se od nich pfesné navadét, protoze by vysledek mohl byt nezadouci.

Pfi pohybu v interiéru vyuziva opét pomoci svého psa, ktery mu vyhleda dvefe nebo pult, kde
jsou osoby, které mu jsou schopny poradit. Také vyuziva toho, Ze ma stéle zbytky zraku a je

schopen orientovat se v budovach podle svétla pfichazejiciho z oken &i dvefi apod.

MHD hodnoti spise kladné, VPN zabudovana v holi mu pomaha identifikovat Cislo spoje
a jeho smér. Dale vi 0 mozZnosti nastupovat pfednimi dvefmi, nicméné o vyhrazeném misté
k sezeni v tramvajich neni informovan. Pfitom vZdy hned prvni sedacka za kabinou fidi¢e je
viditelné oznacCena piktogramem a je vyhrazena pro osoby nevidomeé a slabozraké. Oznaceni
zastavek je vrlznych méstech na rtuzné uUrovni. Mnoho zastavek je jiz dnes vybaveno

popisky v Braillové pismu (k nalezeni jsou velice ¢asto z boku zastavky).

ZkuSenosti v ciziné pan Marek sice ma, ale zdlraziuje, Zze vzdy chodil v neznamém
prostfedi pouze s doprovodem, takze nemél divod v§imat si svého okoli v souvislosti s prvky

pro nevidomé a slabozrakeé.

4.2.2. Rozhovor é. 2 - Michal
. Vék: 30 - 40 let

o Nejcastéjsi vyskyt v Praze.

Jaké je Vase postizeni?

Svalova atrofie, coz znamena trvalé ubyvani svalstva.

MuizZete popsat, jak se to projevuje ve Vasem dennim Zivoté?

Jsem cely den na voziku a jsem zavislej 24 hodin denné na pomoci druhé osoby.
Jak dlouho se s timto postizenim potykate?

Je to vrozené.

Jaké mate zkusenosti s pohybem ve mésté?

Spatné (smich).

Mduzete to rozvést?
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Mésta v Cechach jakoby nejsou jesté vilbec vybavené tak jak by mély byt pro pohyb
s vozikem. Takze Clovék musi ty trasy hodné dobfe znat, aby védél, ze ho tam nic
neprekvapi. Protoze se stava, ze tfeba na jedny strané na chodnik najedete a na druhy
strané z néj nesjedete. To je prosté pofad bézna praxe. Samoziejmé se to zlepSuje. Po ty
éfe komunismu, tak mame néjakych pétadvacet, Sestadvacet let, tak urlité se to jako

zménilo k lepS§imu, ale stale to neni na takovy Urovni, na jaky by to bejt mohlo.

Znamena to, Ze jezdite po hodné znamych trasach anebo se podivate tfeba na internet,

kudy byste mohl projet?

Ja jako jezdim i po neznamych trasach a obas mé néco prekvapi, ale vétSinou jakoby
v Praze, kde bydlim, tak jezdim po téch trasach, ktery znam, ktery mam néjak natrasovany.
Volim rad$i jistotu, nez abych riskoval néjakou jinou trasu. A kdyZ tu trasu napfiklad neznam
a je tfeba moznost jet radsi po silnici nez po chodniku, volim radsi silnici, nez abych na druhy

strané zjistil, Ze nesjedu z chodniku a miZzu to celé objizdét zpatky.
Stava se Vam, Ze nékam treba skutecné nemuZete dojet, Ze to pro Vas neni mozné?

Co se ty€e venkovniho prostoru? To asi ne, to asi vZdycky nakonec néjak jde. Maximalné se
muze stat, Ze nékde neni ani z jedny strany najezd na ten chodnik a pak se k ty budové

tfeba neda dostat. Ale to bych musel hodné vzpominat.
Jak mize byt obrubnik vysoky, abyste na néj najel?

Ja mam vozik vybaveny takovym kopejtkem, takovym specialnim zafizenim, které mi

pomaha prekonavat obruby, takze zvladam deseti centimetrové obruby.

Tak to je skvélé. No a jaké mate zkuSenosti s pohybem v interierech? Treba ve
verejnych budovach?

No, to je daleko horsi, nez ten exteriér. Interiéry jsou hodné Casto prosté stale bariérovy,
budovach, takze tam se s bezbariérovosti nikdy nepocitalo a vyfeSena tam prosté neni. A asi

jesté ani hodné dlouho nebude.
TakzZe se bavime o uradech, kam ob¢as musite dojet ...

No, mlzou to bejt rizny ufady, soudy hodné tfeba. V menSi mife tfeba sem tam néjaka
posta je bariérova. No, ale mé pak hodné jak pracuju, tak se snazim chodit na rlizny kurzy
nebo do néjakejch Skol a ty kurzy jako bejvaj bariérovy, to mé jako nejvic v posledni dobé

trapi, Ze kurzy se prosté délaj v bariérovejch prostorech.
Jak je to s MHD? Jezdite MHD, mate tam néjaké problémy?
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Tak jezdim relativné pravidelné a v Praze je problém, ze to MHD je navazany na metro
a metro jesté témér z poloviny neni bezbariérovy, jenze spoustu spojl je navazany na to
metro, ale kdyz tam neni bezbariérova stanice, tak ¢lovék musi volit objizdny trasy. To je
tady zasadni problém, asi nejzasadnéjSi, a pak se taky stava, zZe jedete na bezbariérovou
stanici a najednou je tam porucha tfeba vytahu a vy tam nevystoupite, takze zase musite
volit jinou trasu, vratit se tfeba na néjakou jinou stanici a jet néjakejma jinejma trasama.
Takze to Clovéku komplikuje zivot hodné. A musite zase - to MHD - my jsme tady jako
provazeli cizince s postizenim a ja myslim, Ze pokavad to tady neznaji, tak nemaji $anci se
dostat tam, kam by potiebovali, i kdyZ je to, relativné se to da vyfesit bezbariérové. Prosté ty

informace jakoby na trase pfimo chybéj.

Jak je to s cestovanim, jak po nasi republice nebo i v zahrani¢i? Jaké s tim mate

zkusenosti?

Tady je problém, Ze pokavad nemate auto a chcete jezdit vefejnou dopravou, tak zbyva
vlastné jen vlak. ProtoZze dalkové autobusy nejsou vubec viastné bezbariérovy. Mozna par
spoji v Ceské republice. A s vlakama je to kapitola sama pro sebe. No tam Cesky drahy
jakoby se chvastaji, ze se snaZej, ale Casto jedete v dobytéaku nebo prosté musite to hlasit
dopfedu, takze to neni tak, Ze se rano vzbudite a rozhodnete se, Zze si nékam zajedete
vlakem. Protoze pokavad to prosté nehlasite dopredu, tak se nikam nedostanete. A zase
musite volit takovou destinaci, aby tam bylo bezbariérovy nadrazi a aby zrovna na té trase jel
n&jakej bezbariérovej viak. A ja uz jako po zku$enosti s Ceskejma drahama, ktery jakoby
hlasej, ze bezbariérovi jsou, tak pak ti pracovnici pfimo na nadrazi tak teda rozhodné

bezbariérovi nejsou.
Znamena to, Ze jsou neochotni, nepripraveni, nevyskoleni?

No jo, dost Casto. Stava se nam, ze nas, ze kdyz je vlak vybavenej ploSinou, tak vas
presvédCujou o tom, Ze vas tam radsSi naloZi ru¢né, protoze se bojej, Zze se jim ta ploSina
rozbije a viibec neposlouchaji, co jim fikate. Ze prosté nechci, aby ten dvousetkilovy vozik
jako zvedali prosté dva chlapi a nandavali vas do nizkopodlazniho vlaku. A mé to furt mrzi,
ze prosté ta Evropa, zapad od nas, je v tomhle o hodné dal. Takze teda samozifejmé jak

ktery zemé.
TakzZe mate konkrétni zkuSenosti ze zahranici, Ze je to tam lepSi?

No, jakoby Némecko, Finsko, Skandinavie vibec, Spanélsko tfeba - to jsou prost& Mekky
bezbariérovosti. No a s téma je potfeba, abychom se srovnavali. No a pak jsou samoziejmé

zeme, které jsou na tom hif. Ale myslim, Ze se musime srovnavat s téma, co jsou na tom lip.
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Ja jsem tfeba zazil v Helsinkach, kde jsem byl jakoby del§i dobu, a mohl jsem si opravdu
zazit, co je to bezbariérovy mésto. Clovék se citi daleko daleko svobodnéji. Ja jsem
najednou zjistil, kolik mam volného €asu, protoze vyleze$S z domu, sednes$ na jakykoli spoj,
ktery vas doveze, kam potfebujete. Zpatky se dostanete zase b&éhem par minut, najednou si
prosté nemusi$ planovat cestu na hodinu a pul, na dvé hodiny, jako je to v Praze. A to pak
prosté zjistiS, ze mate spoustu volnyho ¢€asu, kterej mizu vyuzit néjak smyslupiné a ne
cestovanim. A pak je tady samoziejmé jesté, co se tyCe pro lidi s postizenim, potiz se
shanénim prace, se studiem. Prosté kromé toho svyho handicapu musi jeSté feSit tyhle
zbyte€nosti. No ja jsem tfeba nedostudoval, protoZe jsem se tam dopravoval nepfiméfené
dlouho a bylo to pro mé tak vyCerpavajici, ze jsem prosté nedokazal dokoncit. Myslim si, Ze

az tohle bude lepsi, lidé s postizenim budou mit mnohem vic pfilezitosti.
Napada Vas jesté néco, co byste k tomu mohl rict?

Asi tak milion véci (smich). Ale to asi nechame na nékdy jindy, co myslite?
Jisté, mockrat diky za rozhovor.

No neni zac.

42.2.1. Rozbor rozhovoru ¢&islo 2

Pan Michal je na ortopedicky vozik upoutan jiz od utlého véku. Jeho postizeni omezuje
pohyb celého téla a ma zhorSujici se charakter, z tohoto divodu tedy vyuziva vozik
elektricky. Je to velice aktivni Clovék, ktery vykonava manazerskou pozici, denné dojizdi do
zaméstnani. Zaroven je vSak dvacet Ctyfi hodin denné odkazan na pomoc druhé osoby, bud
od své manzelky nebo asistenta. Pfi jednodusSich ukonech mu také pomaha jeho specialné
vycvi¢eny asisten¢ni pes (napf. poda spadly pfedmét, otevie a v pfipadé potieby i podrzi

dvefe €i upravi polohu rukou).

Pan Michal je zvykly denné se pohybovat po mésté a tim padem se potyka s nesnazemi,
které tento pohyb provazeji. Ve své vypovédi zdlraznil vysoké obrubniky, které nejsou
uzplsobeny pro bezbariérovy pohyb osob, tedy obrubnik ma vysku vétsi nez 20 mm. Radéji
proto obvykle voli trasu, kterou jiz dobfe zna a vi, co tam mlze &ekat. Pokud misto, kde se
pohybuje, nezna, radegji voli pohyb po cesté nez po chodniku pravé z divodu vysokych
obrubnikd, které by pro né&j mohly byt nepfekonatelny problém a znamenaly by zajizdku. Zde
je zahodno upozornit na velké nebezpeci pohybu elektrickych vozikl ve spole¢ném prostoru
s auty. VoziCkar je velice Spatné vidét, protoze je podstatné mensi nez dospéla osoba a neni
vtomto prostoru ocekavan. A proto muUze snadno dojit ktomu, Ze bude motoristou

zpozorovan pozdé. Taktéz jsou tyto osoby ohrozovany zaparkovanymi vozidly, ktera mohou
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neoCekavané otevfit dvefe a voziCkare zranit. Nicméné celkové pohyb po mésté hodnoti pan

Michal tak, ze se vzdycky da dojet tam, kam potfebuje.

Velké nesnaze spatfuje v pohybu v interiérech, které stale je$té nejsou vybaveny pro
bezbariérovy pohyb. Samozifejmé je fe€ ne o béznych bytech, ale o vefejnych budovach jako
jsou Skoly, ufady, soudy &i zdravotnicka zafizeni. Pfekazkou pfitom mulze byt byt i jediny
schod, ktery je vSak nepfekonatelnou bariérou. Mnoho interiérd je chybné oznaceno jako

bezbariérové, v praxi to ale bohuzel neni pravda.

MHD vyuziva pan Michal velice ¢asto a upozorfiuje na nesnaze s propojenim prazské MHD
a metra. Velka Cast stanic stale neni bezbariérova (z celkovych 61 stanic je bezbariérovych
pouze 38). Znamena to pfestupy navic, objizdky a vice &asu straveného cestovanim. Pan
Michal také jesté po dokonceni rozhovoru doplnil informaci o nesnazich s nastupovanim
a vystupovanim v metru, kde miva problém s velkou mezerou mezi nastupni hranou a vozem
metra. Do tohoto meziprostoru mu zapadavaji kola a v nékterych pfipadech potfebuje pomoc

druhé osoby, ktera mu pomuze tuto nesnaz prekonat postréenim voziku.

Co se tyCe mimoméstské dopravy, tedy pfiméstské, meziméstské ani mezinarodni linky
nejsou uzpusobeny pro transport osob na voziku, takze autobusy neni prakticky az na
vzacné vyjimky mozné vyuzit. U vlaki uvadi problém s nizkou flexibilitou bezbariérové
prepravy — voziCkafi se musi hlasit minimalné 48 hodin dopfedu u dopravce a musi si
dopravu objednat na konkrétni spoj. Zaroven se mohou dopravovat pouze do stanic, kde je
mozny bezbariérovy pohyb. Zaméstnanci drah jsou nevysSkoleni a sluzba ma tedy znacné

amatérsky charakter. Celkové je podle né&j nejvhodnéjsi pouzit IAD.

4.2.3. Rozhovor é. 3 — Jindfisek (hovofi maminka)
. Vék: 0 - 10 let

o Nejcastéjsi vyskyt v Karlovych Varech.

Jak je Vas syn postizeny?

Détska mozkova obrna. Je télesné i mentalné téZce postizeny.
Co to pro Vas konkrétné znamena?

Neumi chodit, umi pouze 1ézt a neumi se sam o sebe postarat.
Takze pro pohyb pouziva neustale vozik?

Ano, pfesné tak.

Jaké mate zkusenosti s pohybem v exteriéru, zajima mé pohyb po mésté.
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No, zalezi, kde jsou najezdy. Nékde jsou, nékde ne. Ale spi$§ to vibec neni pfipraveny pro

déti nebo dospélé na voziku.
Pouzivate néjaké mapy nebo informacni systémy?
Vubec nevim o ni¢em, ze by néco takového bylo vyuzitelné.

Takze v neznamém terénu jezdite ,,pokus-omyl“ anebo jen po znamych trasach, je to

tak?
No, ano.
Jaké mate zkusenosti s pohybem v interiérech, ve verejnych budovach, ve skolach.

No skoro vSude jsou ty schody, uz teda v nékterych budovach jsou vytahy, ale ja se teda

nevejdu Casto Sifkou voziku do vytahu. Do malokteryho vytahu se vejdu s vozikem.
A jaké jsou Vase zkusenosti s MHD? Nastupovani, vystupovani, pristupnost zastavek?

Tak u nas v Karlovych Varech jezdi autobusy a jsou tam asi zhruba 3 schody a uz néktery
jsou daleko lepSi, ze uz maji i jako najezd, ze uz se to da. Ale tfeba mezimeéstsky, vibec se

nechytam, to nezvladnu. To nezvladam vynyst vozik, JindfiSka.

Nemivaji tam Zadné zvedaci ploSiny?

No, nev8imla jsem si, Ze by néco takovyho bylo.

Nepomiize Vam nékdo?

No lidi, ktery jdou kolem. Kdyz se slitujou.

A co zkusenosti s cestovdanim? Po Ceské republice nebo po zahraniéi?

Ja uz radsi jezdim s manzelem jen autem. ProtozZe tim autobusem to JindfiSek ani nevydrzi.
TakzZe Vase zkusSenost je opravdu mit auto a verejnou dopravu vyuzivat co nejméné?

No bohuzel se na ni uz nespoléham. Ale on je JindfiSek taky hodné hlasity a oni by to lidi

nevydrzeli. TakZe spi§ mozna i kvali tomu. Neni to vSude tak hrozny.
Tak ja Vam tedy mockrat dékuji za rozhovor.
Za nic.

4.2.3.1. Rozbor rozhovoru ¢éislo 3

Vzhledem k postizeni JindfiSka mi rozhovor poskytovala jeho maminka. B&€hem celého dne

mu poskytuje asistenci, protoze se o sebe chlapec neni schopen postarat. Jindfisek se
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pohybuje na specialné upraveném mechanickém voziku, ktery je vzdy obsluhovan druhou

osobou.

Pfi pohybu po mésté JindfiSkova maminka zdlraznila nesnaze s vysokymi obrubniky
neuzpusobenymi bezbariérovému pohybu. Uvadi, ze ztoho dlvodu vyuziva v podstaté

pouze znamé trasy.

V interiérech narazi na problém s velkym mnozstvim schodd, které jsou mnohdy vyreSeny
vytahy. Bohuzel ne vzdy se vS8ak do vytahu s JindfiSkovym vozikem vejde a tim se pro ni
stava budova bariérovou. Dle Generelu bezbariérové dopravy Karlovy Vary provedeného
mezi lety 2012 a 2013 je taktéz pohyb osob s télesnym postizenim po mésté nesnadny

a misty znac¢né komplikovany, a také vefejna doprava je velice problematicka.

MHD v Karlovych Varech sestava prakticky jen z autobusovych spojd, které jsou uz dnes
z vét3i poloviny bezbariérové, nicméné pokryti neni kompletni. Méstska hromadna doprava

Karlovy Vary slibuje, Ze maximalné do roku 2018 budou v8echny linky bezbariérové.

PFi cestovani mimo mésto vyuziva rodina nejastéji IAD z divodu bariérovosti, ale také
proto, Ze JindfiSek ma vyrazny zvukovy projev, a to mize pfi delSim cestovani prfedstavovat

problém.

4.2.4. Rozhovor é. 4 —Mirka
. Vék: 30 — 40 let

o Nejcastéjsi vyskyt v Praze.

Jaké je Vase postizeni?

Mam stfedni az tézkou sluchovou vadu.
Co to pro Vas znamena?

Mam fe€ovou bariéru v komunikaci s lidmi, ktera je jesté vic vidét v hluéném prostiedi - tam
jsem naprosto hlucha. Nemuzu telefonovat. Nékdy jo, kdyz je dobry signal, tak pfece jenom

rozumim, ale s cizimi lidmi to prosté nejde, Ze.
Jaké jsou Vase zkusenosti s pohybem v exteriéru, takZze po mésté.

Po mésté neni problém. Kdyz cestuji vlakem a nékde to neni oznaené, tfeba v téch
mensich nadrazich, tak mné to hodné vadi, hodné. Protoze ve viaku pfimo se musim koukat
z okénka, jestli je to spravna zastavka, a kdyz to nevidim, tak samoziejmé to zjistim tfeba az
vlak popojede. No a to uz je pozdé vystoupit. Jako cestovani vilakem je pro mé noéni mara.
Ale metrem uz ne, protoze tam uz je to digitdlné oznacené vSude. No diky panu Vaclavu

Ptackovi. On to pravé v tom dopravnim podniku navrhl, aby to bylo oznacené a oni se placli
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pres hlavu: ,Jezi$, to celej jeden vagon ma 4 a 4 dvefe, to znamena 8 a jenom jediny dvefe,
které budou muset sestavovat, stoji milion“, ale udélali to. A diky jim prazské metro ma
digitalni oznaceni, kde se vystupuje, takze neslySici uz nejsou zavisli na sluchu, ale uz vidi,
kde se vystupuje a nemusi koukat z okynka, nemusi stat u dvefi a tak. Takze uz je to

pohodInégjsi to cestovani.

Mohu se preptat, co presné v metru mate na mysli?

Je to tam nahofte digitalné napsany na zastavkach.

Aha, jasné, uz vim, co myslite.

No diky tomu Vaskovi Ptackovi. Ale vlaky jsou pofad pozadu.

Jaké jiné problémy mate ve spojitosti s dopravou a Vasim postizenim?

Jenom prosté si myslim, Ze slySici maji lepSi dopravni moznosti. Zvukové to hlasi a my se
pofad musime koukat z okynka, jestli je to uz spravna zastavka. A kdyz sedime na Spatném

misté, tak je to zlé.
Jaké mate zkusenosti vylozené s cestovanim po CR mimo vlaku, co tfeba autobusy?

No taky tam je obCas Spatné vidét zastavku, tfeba tam neni digitdlné napsany zastavky,
musim se koukat z okynka, a kdyZ je narvano a vy nemate dobré misto, tak je s tim problém,

no.
Resite to tak, Ze se nékoho zeptate? Treba kdy méte vystoupit?
Ne, nefeSim.

Takze riskujete, Ze zastavku prejedete?

Ano. Ale tedka mam zase mobilni aplikaci a tam si to mdzu zjistit. Tam jsou zastavky
poporadé, takZe si musim zapamatovat, ktera zastavka je predesla, abych stihla vystoupit

spravné. To je pro mé nejlepsi.
Tak to bude asi vSechno, mockrat dékuji za rozhovor.

42.4.1. Rozbor rozhovoru ¢&islo 4

Pani Mirka se sluchovou vadou hodnoti pohyb po mésté jako bezproblémovy. Upozorriuje
vSak na situace, ve kterych neni informace Sifena vizualnég, ale pouze ustné. Své postizeni si
tedy pfi cestovani uvédomuje zejména ve chvilich, kdy nefunguji informacni panely. V Praze
se to v prostiedi MHD stava pouze pfi poruchach, ale na meziméstskych linkach a dalkovych

spojich je to jiz zna¢ny problém. Samoziejmé to plati i pro vétSinu vlakovych spojl — pfi
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kazdé jizdé tedy riskuje, ze ve stanici nevystoupi. Je zvykla kontrolovat situaci zrakem, ale
jak sama Fika, nékdy autobus nebo vlak zastavi neSikovné, takze nevidi, jak se zastavka /
stanice jmenuje. Také kdyz je v dopravnim prostiedku pfili§ mnoho lidi a ona si neni

schopna zajistit pozici u okna tak, aby dobfe vidéla, ma problém.

NejvyraznéjSim rysem postizeni sluchu je vytvofeni bariéry v mezilidské komunikaci
a vztazich. Tedy tam, kde by se slySici ¢lovék zeptal na cestu nebo zastavku, se neslysici
nezepta. Pokud ma sluchové postizeny c¢lovék tu moznost, pak diky specialnim
naslouchadllim &i Kochlearnimu implantatu je schopen Caste¢né slySet. Nicméné problém se
sluchem je Uzce provazan i s fe€i — v pfipadé lidi, ktefi jsou sluchové postizeni od détstvi,
velice €asto funguje to, Zze huf vyslovuji a maji omezenou slovni zasobu, zarover vSak dobre
odeziraji. Naopak lidé, ktefi ztrati sluch v pozdé&jSim véku, si vétSinou nikdy neosvoji
odezirani, ale ¢asto pomérné hezky vyslovuji a znaji velké mnozstvi slov v€etné jejich
vyznamu. Smyslem tohoto odstavce je Fici, Zze prestoze by se slysici ¢lovék zeptal, neslySici
ma bud obavu o to, Ze kdyZ uz to udéla, nebude mu rozumét, anebo naopak on neuslysi
odpovéd a Clovék, ktery se mu bude snazit pomoci, nezvladne situaci a celé to skonci
nepfijemné. Ze své vlastni zkudenosti vim, Ze hluchota ma opravdu za nasledek obrovskou
bariéru v komunikaci a lidé s postizenim sluchu byvaiji dosti €asto odfiznuti od lidi, ktefi nevi,

jak s dotyénym komunikovat. Obecné je sluchové postizeni spole€nosti pfehlizeno.

4.2.5. Rozhovor é. 5 — Kristyna
. Vék: 20 - 30

o Nejcastéjsi vyskyt v Praze a Brné.
Jaky je Vas druh postizeni?

Prakticka slepota, retinopatie.

Mohla byste to néjak rozvést?

Ano, znamena to, ze mam z inkubatoru jakoby popalenou sitnici, ktera je zajizvena.
Trubicovité vidéni, Zze vlastné nevidim periferng, nevidim do boku, takze mam urcitej usek

pred sebou a dal nevidim.

Takze néco preci jen vidite. Jste tfeba schopna cist?

Jsem schopna &ist pod lupou, pod televizni lupou. Ale ¢tu pomalu a po slabikach.
Takze s timto postizenim se potykate od narozeni?

Ano, dalo by se to tak fict.

Jaké mate zkusenosti s pohybem v exteriéru? A zajima mé hlavné mésto.

. ________________________________________________________________________]|
(;':VUT v Praze Fakulta dopravni Strana 29 (celkem 76)
Ustav dopravnich systémi listopad 2015
Bc. Zuzana Docekalova diplomova prace



Optimalizace bezbariérové dopravy a bezbariérovych tras <
v Opavé CVUILED

|\ <]
/W® =)

Ve mésté mé nejCastéji zlobi sloupy, znacky v chodnicich, jakoby znacky uprostied
chodniku. Obc&as se objevi i néjaky to auto zaparkovany na chodniku. Spi§ ty cedule

a zahradky v 1été, takovy ty pfedzahradky.

Pouzivate néjaké informacni systémy, kde si tfeba prfedem najdete trasu na internetu,

nebo radéji chodite po téch opravdu vychozenych trasach?

Tak ja chodim hlavné po téch vychozenych trasach, ale s tim, ze se obCas zeptam na

néjakou jinou trasu a to pak jdu ne podle internetu, ale podle informaci podle ostatnich lidi.
Aha, takze jdete a ptate se lidi, jak se dostat tam a tam?

Tfeba taky nebo mi nékdo fekne pfedem: ,Musi$ tam tam tam:“. Nékdo mi fekne trasu pfimo

pfedem a ja podle ni prosté jdu pak.

No tak to Vas obdivuji, Ze si to zapamatujete! Pouzivate pFi chuzi vodici linie?
Pouzivam. Vodici linie pouzivam, zdi, reliéfy, obrubniky.

Jak to zviladate, kdyz tam ta vodici linie chybi?

Kdyz tam chybi, tak prosté vim, Ze musim jit chvili rovné. Tfeba i kdyz jdu do prostoru, ktery
neni ohrani¢eny, tak vim, Ze musim jit par kroku rovné a snazim se to tak dodrzet. A ja jesté

néco malo vidim, takZze vim kudy, asi jdu.
Jakou mate zkuSenost ve verejnych budovach, ve skolach atd.?

Tam se nauc¢im velice rychle, protoze mné tam staci zhruba asi ja nevim, tak dva tfi dny
a vim, kam se dostanu. ProtoZe ja vidim vlastné okna, dvefe, schody, vidim, jak ta budova

vypada vevnitf. Vidim chodby jak vypadaji a podle toho se orientuju.
Jezdite MHD?

Jezdim.

A mate k tomu néjaké postrehy?

Mam. Kdyz tfeba dejme tomu ¢ekam na tramvaj, feknéme v Praze na Cislo 22, pfijede prvni
tramvaj, je to tfeba 16, tak Clovék prosté nevi, Ze tam ta 22 pfijela. TakZe Clovék se doptava,
utika jak idiot, pardon, ale aby to stihl. A kolikrat se mi stalo, Ze mi ujela, takZe jsem Cekala
10 minut na dal$i tramvaj, coz je dost nepfijemny. Ty fidi¢i by méli jakoby teoreticky pockat,

nez odjede ta prvni tramvaj a pak dojet a znovu otevfit dvefe a pockat.
To mate pravdu, takZe Vy mate zkuSenost, zZe se tohle moc nedéje?

No, spi$ ne, no.
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A to je tedy zkusSenost z Prahy anebo z Brna?

Oboje. Bohuzel z obojiho.

Co se tyce pristupnosti zastavek, vedou tam dostate¢né vodici linie?
To jo, k zastavkam urcité.

Vyuzivate vyhrazeného sedadla?

Kam pfijdu, tam pfijdu. Zase nemusim vylozené i sedét, treba délam to, ze kdyz jedu kratSi

dobu, tak stojim, no.
Jsou lidé zvykli, Ze Vas pusti sednout si? Oslovi Vas a pomohou Vam?

Jsem zvykla, ze mi pomGzou. Ale zazila jsem pfipad, kdy mé prosté nékdo vezme, odtahne
a jesté mi vynada, Ze se branim, jo. Takze ja mu feknu, at mé& necha na pokoji, Ze svou trasu

znam, a on se urazi, Ze jsem teda jako odmitla tu pomoc.

A mate néjaké zkusenosti nebo zazZitky s cestovanim?

Jo, ja cestuju docela &asto, bych fekla. Vlastné celoro¢né cestuju a pak cestuju do zahranici
v lété.

A mate pocit, Ze v zahrani€i to funguje jinak? Nebo co je tam jiné?

No ja tam hlavné nejsem sama, v tom zahrani€i, takze mé vodi pfitel nebo nékdo mé vodi.
Prosté rodina nebo tak, takze tam to ¢lovék ani moc nepozna v téch letoviscich nékde. To
spi$, kdyz jsem byla v Londyné, tak tam mé to zarazilo, protoze tam byl totalni chaos, tam
ani vlastné nefungovaly semafory. Jakoze netukaly. A bylo tam hrozné moc lidi a ja vabec

nechapu, jak tam ti nevidomi se orientujou teda.

Takze tukani na semaforu pouzivate jako vyborny signalni prostredek?

Ano ano. Urcité. Kdyz je néjakej svételnej, tak je to problém, protoZe to nezapne$. A musim

se spoléhat na to, ze kdyz jdou lidi, jdu taky.
Tak to bude asi vSe, mockrat dékuji za rozhovor.
Neni vibec za co.

425.1. Rozbor rozhovoru éislo 5

Kristyna ma dle své vypovédi zbytky zraku. To pro ni znamena, Ze je velmi omezené
schopna Cist a rozeznavat alespori obrysy a kontrastni pfekazky. Pohybuje se nejCastéji
v Praze, kde studuje, vikendy travi v Brngé, tedy ma zkuSenosti predevsim s pohybem po
velkych méstech. Chodi velmi ¢asto bez doprovodu a hlavné po znamych trasach. Kdyz se
]|
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pohybuje v neznamém prostfedi, necha si pfedem popsat trasu nebo jde radgji
s doprovodem. Pfi samostatném pohybu vyuziva vodici linie, které ji pomahaji udrzet smér
a umoznuiji ji lepSi orientaci. Pfi pohybu v interiéru nema problémy — ve znamém prostfedi si
prostorové usporadani mistnosti pamatuje, v neznamém prostfedi rozeznava svételny

kontrast od oken a dvefi.

Méstskou hromadnou dopravu vyuziva prakticky denné a upozorfiuje na nepfijemnost
spojenou se zastavenim vice souprav najednou v jedné zastavce. Nevidomy, ktery ma VPN,
dostane informaci o tom, Zze na zastavku pfijela tramvaj Cislo ,x“ a jede do stanice ,y*.
Zaroven i fidi¢ tohoto dopravniho prostfedku dostava informaci o tom, Zze na zastavce stoji
nevidomy a tuto informaci si vyZzadal. Nicméné souprava, ktera stoji az jako druha v pofadi
a je si védoma vyskytu nevidomého ¢lovéka v zastavce, ¢asto nepopojede a nezastavi, a tim
padem mu neumozni nastoupit. Sice je povinnosti fidiCe toto ucinit, v praxi se to vSak podle
Kristyny v Praze ani v Brné vétSinou nestava. Ona tak neni schopna nastoupit a jizdni ¢as se
ji oproti zdravému ¢lovéku prodluzuje. Zaroven je to velice nekomfortni zalezZitosti, protoze
stane-li se to v zimé v mrazech nebo naopak v horkém letnim pocasi, je velmi nepohodiné
na zastavce zbyteCné prodlévat. Zaroven vSak chvali pfistupnost zastavek, k vétsiné z nich
vedou vodici linie a jsou zde velmi C¢asto vyfeSeny bezpecnosti prvky tak, Ze je zastavka
opravdu velmi pékné pristupna. O moznosti sedét na vyhrazeném sedadle za Fidi¢em vi, ale

vétsinou ho nevyuZziva.

ZkuSenosti s cestovanim Kristyna ma, ale stejné jako Marek se vzdy v cizingé, jakozto
neznameém, neprochozeném prostfedi, pohybuje vzdy s doprovodem. Takze existenci prvka
pro nevidomé a slabozraké prakticky nezaznamenava, nema duvod vsimat si jich. Jediny

postfeh uvadi z Londyna, kde si pamatuje na velké mnozstvi lidi a chaos, ktery tam byl.

Zvukovou signalizaci na prechodech pro chodce hodnoti jako vyborny orientacni bod
a umoznuje ji bezpeCné prfechazeni. Tam, kde zvukova signalizace chybi, se orientuje

zejména podle ostatnich lidi — kdyz jdou, ona jde také.

4.3. Zhodnoceni rozhovort

Primarné rozhovory slouzily jako podklad pro dalSi zpracovani prace. Tento kvalitativni
prazkum byl proveden na celkem 5 osobach s riznym druhem postiZzeni. Jednotlivi lidé jsou
charakterizovani vékovou skupinou a oblasti, kde je muzete nej¢astéji potkat. Kazdy z téchto
lidi se postupné vyjadfoval k problémim s pohybem zejména v méstském prostredi
a v interiérech. Zajimavé je sledovat jednotlivda omezeni pro rizné postizeni a jejich moznosti

feSeni — kazdé postizeni je velice specifické.
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TREY:

Clovék na voziku nezna terén, ve kterém se pohybuje, radéji zvoli na chodnik nenajet, nez
pak zjistit, Ze z néj nemulze sjet a bude se muset slozité vracet a objizdét toto misto. Taktéz
v MHD je problém s pfistupnosti prostfedkl. Stale jezdi velké mnozstvi bariérovych spoja.
Samoziejmé situace v Praze a zbytku republiky je velmi odliSna a pfistup mést k bariérovosti
je individualni. Bezbariérovost v interiérech byva zpravidla oznacena jiz pfi vstupu do budov,
pfipadné je tato informace velice Casto (bavime-li se o vefejnych budovach) pfistupna na
internetovych strankach instituce. Nicméné tato informace neni vzdy zcela smérodatna

a neda se na ni spoléhat.

Lidé se sluchovym postizenim nemivaji problémy s pohybem jako takovym, ale spise
s pfenosem informaci. Napfiklad bude-li mit dopravni prostfedek poruchu a Fidi¢ to lidem
ustné rozhlasi, neslysici ¢lovék je v takové chvili zcela bez informaci a jediné, co mulze, je
sledovat, co délaji ostatni a podle toho se zafidit. Jasnou nevyhodu maji také napf. na
nadrazich nebo v prostfedcich MHD, kde nefunguji informacni panely. Tedy vSude tam, kde
se S§ifi informace zvukem, jsou tito lidé neinformovani a miize to pro né znamenat mnoho
nepfijemnosti a prodlouzeni cesty. Ve stanicich metra jsou nyni vSude nainstalovany
informacni panely, které pomahaji pfedat informace o vyjimecnych situacich stejné jako

napr. to, kde souprava konc€i svou jizdu.

Zrakoveé postizeni lidé maji sva specifika zejména podle stupné postizeni. Velmi se liSi pohyb
osoby zcela nevidomé od pohybu Clovéka se zbytky zraku — a i zde zalezi na druhu
omezeni. Velké mnozZstvi zrakové postizenych osob se zdrzuje v tésné blizkosti svého
bydlisté¢ a preferuji nevykonavat nezbytné nutné cesty bez doprovodu druhé osoby.
V pohybu jim nejvice pomahaji vodici linie — at’” uz pfirozené, nebo umélé, a pohybuji se
s pomoci bilé hole. Néktefi nevidomi preferuji doprovod vodiciho psa, ktery je dotyéného
schopen bezpetné vést tak, aby se tato dvojice vyhybala statickym i dynamickym
prekazkam. Zaroven je pes schopen vyhledat napf. zastavku, schody, dvefe, nastupni hrany
Ci podavat spadlé pfedméty. Signalni a varovné pasy maji spiSe orientani charakter — jsou
orientaCnim bodem. Pomahaji pouhym naslapem nebo dotekem hole oznacit misto, které je
dulezité, nicméné nefunguji tak, Ze se podle nich nevidomi slepé Fidi. Podle jejich viastnich
slov jsou tyto prvky Casto pouzity nespravné a vedou je do nebezpelnych situaci Ci
doprostied kfizovatek. V interiérech s pohybem oby€ejné nemaiji problém — bud to v daném
misté znaji a pamatuiji si, podle ¢eho se zorientovat, anebo se zeptaji okolojdouciho o popis

cesty €i pozadaiji o doprovod.
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5. PRAVNI PROSTREDI VYTVAREJICI PODMINKY PRO
BEZBARIEROVY POHYB

Otazce bezbariérovosti je v poslednich letech vénovana velika pozornost. Aby mohlo dojit
k napravé stavajici situace, musi se projektanti fidit pfedpisy a pozadavky, které je mozné
najit v éeskych normach, vyhlaskach ¢&i technickych podminkach. Tato legislativa vytvaFi
pravni prostfedi, kterym je nutné se fidit. K projektové dokumentaci se vyjadfuji instituce

zdravotné postizenych, ale chybi tady dusledna kontrola pfi kolaudaci stavby.

Otazce bezbariérovosti se vénuji pfedevsim nasledujici dokumenty:

o zakon €. 183/2006 Sb. o uzemnim planovani a stavebnim fadu (stavebni zakon)

o zakon €. 13/1997 Sb. o pozemnich komunikacich

o zakon €. 361/2000 Sb. o provozu na pozemnich komunikacich

. zakon €. 266/1994 Sb. o drahach

o vyhlaska &. 398/2009 Sb. o obecnych technickych pozadavcich zabezpecujicich
bezbariérové uzivani staveb

o vyhlaska €. 177/1995 Sb., vydavana stavebnim a technickym fadem drah

o norma CSN 73 4959 Nastupi$té a nastupistni pistfesky na drahach celostatnich,
regionalnich a vle¢kach

. norma CSN 73 6380 Zelezniéni prejezdy a prechody

o norma CSN 73 6110 Projektovani mistnich komunikaci

o norma CSN 73 6425-1 Autobusové, trolejbusové a tramvajové zastavky, prestupni uzly

a stanovisté: Cast 1: Navrhovani zastavek

Tyto pravni dokumenty poskytuji zakladni navody a doporu€eni tykajici se navrhovani

staveb, budov a komunikaci pfistupnych pro OOSPO.

5.1. Prvky umoznujici vedeni OOSPO

Bezbariérové vedeni OOSPO vyzaduje existenci specialnich prvkd, které umoznuji bezpecny
a plynuly pohyb. Samotna aplikace jednotlivych prvkd se Fidi pokyny, které lze najit
v pravnich dokumentech (viz pfedchozi kapitola).

Vyskytuje se fada moznosti, jakym zplsobem je mozné prvky aplikovat. Existuje velké
mnozstvi pfipadld, kdy je samotna stavba provedena spravné, ale nijak nenavazuje na

dilezité trasy. Je tfeba, aby byla zachovana koncepce bezbariérovych tras — paklize existuje.
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To poukazuje na samotny vyznam generelu bezbariérové dopravy, ktery ¢aste¢né pomaha

projektantovi s rozhodnutim, jak jednotlivé prvky do navrhu aplikovat.
5.1.1. Zasady pri tvorbé prvku pro osoby s omezenou schopnosti pohybu

Prvky aplikované pro osoby s télesnym postizenim se z velké &asti podepisuji i na pohodli
zdravych uzivateld komunikace. Svymi vlastnostmi a charakterem zna¢né usnadriuji pohyb

napriklad snizenim obruby nebo dodrzenim vyhrazeného prostoru pro chodce.

Reseni pro osoby s omezenou schopnosti pohybu a orientace vychazi jak z dispozic,
moznosti a potfeb osob na ortopedickém voziku a osob s détskym koCarkem, tak z dispozice
a moznosti osob pouzivajici berle, hole, choditka nebo jiné pomucky pro chlzi. Také
téhotnym Zenam a osobam doprovazejicim déti do tfi let. Bezbariérové trasy se skladaji
z jednotlivych objektu — mezi ty nejvyznamnéjsi patfi urcité chodniky, pfechody pro chodce,
mista pro pfechazeni, parkovisté s vyhrazenymi stanimi nebo jind mista, ktera si Zadaji

aplikaci specialnich prvk, které pomahaiji k vedeni osob s postizenim pohybového aparatu.

5.1.1.1. Reseni chodnikovych ploch a koridort pro pfechézeni

Minimalni $itka chodnikovych ploch dle CSN je 1,5 m plus bezpeénostni odstupy. Vychazi ze
zakladniho udaje n x 0,75 m, kde n je celé Cislo vétsSi nebo rovno dvéma. Tento rozmér je
pIné pouZitelny za pfedpokladu vybudovani mist umoznujicich vzajemné vyhnuti dvou proti
sobé se pohybujicich osob, které uZivaji ortopedicky vozik. Vyhybny rozSifuji samotny

chodnik a umoznuiji tak plynulejsi pohyb chodcu.
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Obr. 9: Vyhybna umoziiujici lepSi mijeni osob
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Zasady tvorby chodnikovych ploch:

Sitka komunikace pro chodce by meéla byt volena podle ofekavaného provozu,
zejména ke vztahu osob s omezenou schopnosti pohybu a orientace. U stalého
dvousmérného provozu osob na voziku musi byt svétla Sifka nejméné 1 800 mm
(arealy rehabilitacnich ustavu apod.)

vySkové rozdily na komunikacich pro chodce nesmi byt vys$8i nez 20 mm, jinak musi
byt FeSeny vytahy nebo v odivodnénych pfipadech zdvihacimi ploSinami

komunikace pro chodce smi mit podélny sklon nejvySe v poméru 1:12 (8,33%) (napf.
na kratkych najezdovych rampach) a pfiény sklon nejvyde v poméru 1:50 (2,0%),

u mostnich objektd nejvySe v poméru 1:40 (2,5%)

Je také tfeba dodrzet Sifku v prachozim pasu, ktera ¢ini nejméné 900 mm. Pokud by tato

hodnota nebyla dodrzena, muze dojit ke ztraté kontroly nad vozikem a naslednému

vypadnuti z né;.

na usecich s podélnym sklonem vétSim nez 1:20 (5%) a delSich nez 200 m, musi byt
zfizena odpocivadla o délce nejméné 1 500 mm. Jejich sklon smi byt pouze v jednom

sméru a nejvySe v poméru 1:50 (2,0%)

il

min.800

o
™~

Obr: 10: Provedeni pfi€ného sklonu — spravna a Spatna varianta

Dulezitym prvkem téchto mist je i mobiliaf. Mély by se zde nachazet prvky, jako lavicky nebo

odpadkové koSe. Samoziejmé i ty podléhaji pravnim dokumentlim, které vychazeji

z moznosti pohybové postiZzenych osob.

prechody pro chodce, mista pro pfechazeni a koridory pro pfechazeni tramvajového
pasu musi mit obrubnik s vySkou maximalné 20 mm. Navazujici §ikmé plochy pro
chodce smi mit podélny sklon nejvySe v poméru 1:8 (12,5%) a pficny sklon nejvyse
v poméru 1:50 (2%)

tlaitko pro ovladani signalizace chodci musi byt umisténo ve vySce maximalné
1 200 mm od urovné komunikace pro chodce

nastupisté autobusu a trolejbust musi mit vySku 200 mm. Doporucuje se pouziti

bezbariérového zastavkového obrubniku. U zmén dokoncenych staveb Ize tuto
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hodnotu snizit az na 160 mm. Nastupisté tramvaji, metra, Zeleznice, pozemnich
a vysutych kyvadlovych lanovych drah musi mit vySku odpovidajici pouzitému

vozovému parku tak, aby byl zajistén bezbariérovy pristup do dopravnich prostfedk.

5.1.1.2.  Reseni vyhrazenych sténi pro OSPOO

Nedilnou soucasti pohybu po mésté i mimo né&j jsou kromé& MHD osobni automobily. Jednim
z problému, které je nutné fesit, je parkovani a odstavovani vozidel. Naroky na parkovani,
které kladou OOSPO, jsou odliSné od téch, které maiji osoby bez télesného postizeni. Jedna
se predevSim o prostorové, stavebni feSeni a také se liSi umisténi takovéhoto stani. To
pfedevSim z dUvodu, aby zde byla umoznéna snaz§i manipulace napfiklad s voziky, ko¢arky

apod. Takovato stani se nazyvaji vyhrazena.

Zasady tvorby vyhrazenych stani

o vyhrazena stani pro vozidla pfepravujici osoby téZce pohybové postizené a vyhrazena
stani pro osoby doprovazejici dité v koCarku musi mit Sifku nejméné 3 500 mm, ktera
zahrnuje manipulacni plochu Sifky nejméné 1 200 mm. Dvé sousedici stani mohou
vyuzivat jednu manipulaéni plochu. V pfipadech podélného stani pfi chodniku pro
vozidla prepravujici osoby téZce pohybové postizené musi byt délka stani nejméné
7000 mm. Od vyhrazenych stani musi byt zajistén pfimy bezbariérovy pFistup na
komunikaci pro chodce a tato stani musi byt umisténa nejblize vi¢&i vehodu a vychodu
z pfislusné stavby nebo vytahu

o Vyhrazena stani smi mit podélny sklon nejvySe v poméru 1:50 (2%) a pficny sklon

nejvyse v poméru 1:40 (2,5%).

Tato vyhrazena stani musi byt spravné oznacena svislym nebo vodorovnym dopravnim
znacenim. Jednou z dalSich podminek je také bezbariérovy pfistup na chodnik &i jinou

plochu uréenou k pohybu chodcu.

Obrazek Cislo 11 ukazuje varianty kolmého stani. Varianta A znazorfiuje vyhrazené stani
v klasické Sifce 2,5 m a pouZiti chodniku. Varianta B znazorfuje klasické vyhrazené stani se
Sitkou 3,5 m. Varianta C znazornuje dvé stani, kterd vyuZivaji jedinou manipulaéni plochu
0

Sifce 1 200 mm.
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Obr. 11: Vyhrazena kolma stani
Obrazek Cislo 12 znazorfiuje feSeni podélného vyhrazeného stani se zaparkovanym vozem
prepravujici osoby s téZkym zdravotnim postizenim. Takovéto stani vyuziji i klasické osobni

automobily pfepravujici osoby s pohybovym postizenim.

ﬁ varawry pes 400 mm
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Obr. 12: Vyhrazena podélna stani
5.1.2. Zasady pri tvorbé prvku pro osoby s omezenou schopnosti orientace
K vedeni osob se zrakovym postizenim nebo hluchoslepych je vyuzivana cela fada prvku.
postizeni dokazou alespon c¢asteCné vytvofit predstavu o okoli. S bilou holi jsou
bezprostiedné svazany dalsi prvky. Ty diky svym vlastnostem a charakteru pomahaji vedeni

lidi se zrakovym postizenim.
5.1.2.1. Vodici linie

K vedeni osob se zrakovym postizenim se vyuzivaji vodici linie. Rozdéluji se na pfirozené

aumélé.
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o PFirozena vodici linie
- Pfirozené vodici linie jsou nejzakladnéjsi a nejpfirozenéjsi podporou pro orientaci
lidi se zrakovym postizenim. Jedna se napfiklad o stény domd(, ploty, obruby
chodnikll, jejichz vySka je minimalné 60 mm. Tuto linii Ize prerusit az na
vzdalenost 8 m. Pokud je vzdalenost vétsi, je tfeba misto vybavit linii umélou.
Minimalni délka této linie je 1,5 m, ve vyjime€nych pfipadech 1 m.
o Uméla vodici linie
- Uméla vodici linie se zfizuje vdude tam, kde se nehodi vytvofit linii pfirozenou.
Jeji Sitka se li8i v zavislosti na tom, zda je pouZita v interiéru €i v exteriéru.
Vinteriéru ma pfedepsanou Sitku 300 mm, v exteriéru je to 400 mm. Musi
navazovat na pfirozenou vodici linii a do vzdalenosti 800 mm od jeji osy nesmi
byt po obou stranach Zadna prekazka. Zmény sméru se vyuziva pouze
v nezbytnych pfipadech. Samotnou linii tvofi dlazba, kterd ma drazky — jsou
hmatné jak naslapem, tak i holi. Tato dlazba ma velkou nevyhodu v tom, ze
v exteriéru dochazi k zanaseni drazek snéhem nebo jinymi necistotami. Proto je
Vv praxi pomeérné bézne, Ze se misto této dlazby vyuziva radéji dlazba, ktera ma
vroubkovitou a nezaménitelnou strukturu. DalSim dulezitym faktorem je také to,
Ze je zpravidla barevné kontrastné odliSena od svého okoli. To muze pomoci

lidem se zbytky zraku.

5.1.2.2. Signalni pas

Signalni pas je specialni formou umélé vodici linie. Je vyuzivan k orientaci na vyznamnych
mistech — napfiklad pfechody pro chodce, mista pro pfechazeni, autobusové zastavky Ci
Zelezni¢ni pfejezdy. Linie ma Sifku 800 mm a musi navazovat na pfirozenou nebo umélou
vodici linii. Minimalni délka je 1 500 mm, v oduvodnénych pfipadech Ize délku zkratit na
1 000 mm. Svym umisténim udava smér pohybu, navadi k orientacné dllezitym mistim.
Zmény sméru se provadi vzdy v pravém uhlu. V pfipadé, Ze toto pravidlo neni mozné
dodrzet (napf. pfi styku vice signalnich pasu), se v misté jejich prasecikl vynecha misto
o Sifce 800 mm. Podobné jako u umeélé vodici linie je tfeba, aby mél signalni pas

nezameénitelnou strukturu a kontrastni barvu vicéi svému okoli.

5.1.2.3. Varovny pas

Varovny pas je forma umélé vodici linie, ktera vyznacuje nebezpecné misto, kde muze dojit
ke konfliktu osob s omezenou schopnosti pohybu s vnéjSim prostfedim. Vytvafi se podél
tohoto mista v Sifce 400 mm a podobné jako i signalniho pasu se vyuziva pfi jeho vystavbé
reliefni dlazba, ktera ma nezaménitelnou strukturu. Je tfeba, aby byl pas dostate¢né
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kontrastni vzhledem ke svému okoli — jak hmatem, tak i vizualné. Tato specialni forma umélé
vodici linie ma velmi Sirokou Skalu vyuziti. Nalezneme jej napfiklad u pfechodl pro chodce
a mistech pro pfechazeni, kde je k nému ve sméru pfechazeni veden i signalni pas. Varovny
pas musi presahovat signalni pas po obou stranach nejméné o 800 mm. Pokud k tomuto
mistu signalni pas veden neni, jedna se o misto, kde pohyb osob s omezenou schopnosti

orientace bez doprovodu nebezpecény a urcité tedy nezadouci.

5.1.2.4. Vodici pas prechodu

Vodici pas pfechodu je forma umélé vodici linie, ktera se vyuZiva k orientaci osob se
zrakovym postizenim pfi pfechazeni. Musi mit Sitku 550 mm a sklada se z2 x 3 nebo
2 x 2 pasl. Zfizuje se, je-li trasa pfechazeni del§i nez 8 000 mm, pfechod je veden v Sikmém
sméru nebo z oblouku o poloméru mensim nez 12 000 mm. Musi navazovat na pfipadné

signalni pasy na chodniku.

5.1.2.5. Hmatny pas

Hmatny pas je specialni formou umélé vodici linie, ktera se zfizuje pro oddéleni prostoru pro
chodce s prostorem pro cyklisty. Jeho Sifka se pohybuje v rozmezi 300 — 400 mm. Podobné
jako i u jinych specialnich linii musi mit charakteristickou a nezaménitelnou vroubkovitou

strukturu a musi byt i barevné kontrastni va&i svému okoli.

5.1.2.6. Varovny pas na specialni draze

Varovny pas na specialni draze je zvlastni forma varovného pasu, ktery na nastupisti metra
oddéluje bezpec€nostni pas od ostatni plochy nastupisté. Varovny pas na specialni draze

musi mit Sirku 150 mm.

5.1.2.7. Vodici linie s funkci varovného pasu

Vodici linie s funkci varovného pasu je zvlastni forma umélé vodici linie, ktera na Zelezni¢nim
nastupisti slouzi osobam se zrakovym postizenim k orientaci pfi podélném pohybu po ném,
a zaroven oddéluje bezpec€nostni pas od ostatni plochy nastupisté. Vodici linie s funkci
varovného pasu musi mit Sitku 400 mm. Vizualné kontrastni oznaceni se provadi pouze

v Sifce 150 mm.

5.1.2.8. Reseni chodnikovych ploch a koridord pro pfechézeni

Pfekazky na komunikacich pro chodce, zejména telefonni automaty, lavi¢ky, pultovy prode;j,
stavby pro reklamu a informacni, nebo reklamni zafizeni a stromy musi byt osazeny tak, aby

byl zachovan prachozi prostor podél pfirozené vodici linie Sitky nejméné 1 500 mm.
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Minimalni Sifku v nékterych pfipadech nelze dodrzet. Jedna se napfiklad o prostory ve mésté
s historickou zastavbou, v takovych pfipadech pak Ize pfistoupit na snizeni tohoto naroku
z 1 500 mm na 900 mm.

Snizeny obrubnik s vySkou mensi nez 80 mm nad pojizdénym pasem nebo s pficnym

sklonem men8im nez 1:2,5 (40%) musi byt opatfen varovnym pasem.
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Obr. 13: Opatfeni pfi snizeni sklonu obruby
Nad komunikacemi pro chodce musi byt v prostoru ve vySce 250 az 2200 mm nad
povrchem umistény pouze pevné Casti stavby, které vystupuji z obrysu stén nejvice 100 mm,
technicka a jina zafizeni a dale technické vybaveni staveb obdobného charakteru.
U zafizovacich pfedmétd a technického vybaveni staveb délky do 400 mm, méfeno

soubézné se sténou stavby, Ize tuto hodnotu zvysit na 300 mm.

Takovato opatfeni se zfizuji proto, aby osoby s omezenou schopnosti orientace nebyly
uvadény vomyl, Ze snizeni obruby je pouze terénni nerovnost. Otazkou je také sklon
samotné obruby. Pokud je vétSi nez 40%, nemusi byt vytvafen varovny pas, protoze to mize
chybné evokovat pocit malého schodu.

Na rozhrani mezi pasem pro chodce a pasem pro cyklisty nebo in-line bruslafe s vySkovym
rozdilem mensim nez 80 mm musi byt zfizen hmatny pas, ktery je soucasti bezpeénostniho
odstupu.

Toto opatfeni je velice dulezité. Je totiz nemyslitelné, aby chodci, a zejména OOSPO, sdileli
stejny prostor s cyklisty, bez toho aniz by byl jejich provoz jakkoli oddélen. Proto se i jako
nezbytné opatfeni bere to, Ze pokud dochazi ke kfizeni proudu chodcu s proudem cyklistd,
musi byt v8e spravné vyznaceno jak specialnimi pasy (varovny, signalni, hmatny), tak
i dopravnim znacenim.
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Obr. 14: Vytvoreni hmatného pasu mezi pasem pro chodce a pasem cyklisty
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Obr. 15: Jedna z vice moznych variant vstupu do obytné zény
Na zacatku (konci) obytné a péSi zény se zfizuje signalni a varovny pas. Vstup ze zény na
chodnik oznacuje signalni pas, vstup ze zény na vozovku oznacduje varovny pas. V obytné
i p€Si zoné musi byt systém pfirozenych nebo umélych vodicich linii. Hranice nezvyseného
autobusového, trolejbusového nebo tramvajového pasu se v obytné nebo pési zéné

oznacuje varovnym pasem.

Pfechody pro chodce se vybavuji signalnimi a varovnymi pasy, popfipadé vodicim pasem

pfechodu. Podrobnosti o provadéni hmatovych uprav stanovi pfislusné normové hodnoty.
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vodic] pés prechody
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varovny pas £ = 400 mm /
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Obr.16: Pfechod pro chodce s aplikovanym vodicim pasem pfechodu
Pfechody vybavené svételnou signalizaci musi byt vybaveny téZ akustickou signalizaci pro
pozemni komunikace. Akustické signaly pro chodce stanovi jiny pravni pfedpis (vyhlaska
€. 30/2001 Sb.). Sloupek chodecké signalizace se umistuje nejdale 750 mm od

bezpe&nostniho odstupu a zpravidla do osy signalniho pasu.

Prvky provadéné u mist pro pfechazeni jsou stejné jako u pfechodu pro chodce. Zfizuje se
jak signaini, tak i varovny pas. Rozdil je tam pouze v tom, Ze signalni pas je od varovného

odsazen o vzdalenost 300 — 500 mm.

vodici pds prechodu
{v obklouku, Slkmy, délka nad 8 000 mm)

v misté ukondeni varawicho snizeny obrubaik v = max. 20 mm
pasu musi byt wika
obeubniku min, 80 mm

najezdova rampa
sklon max, 1:8 (12,5%)

g

- e S |

varovny pas § = 400 mm

odsazeni signalniho
pasy & = 300- 500 mm

signalni pas § = 800-1 DOOrrm/
min. déky 1500 mm pfirozena vodici linke

Obr. 17: Misto pro pfechazeni s aplikovanym vodicim pasem pfechodu
Pokud se pfechod pro chodce nebo misto pro pfechazeni zfizuje v misté, kde je Sifka
chodniku mensi nebo rovna 2 400 mm, signalni pas se pfimkne k vodici linii. Samoziejmé je

potfeba, aby signalni pas stale udaval smér pfechazeni.
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Obr. 18: Misto pro pfechazeni s Sitkou chodnikovych ploch mensi nez 2,4 m
Koridory pro pfechazeni tramvajového pasu se vybavuji varovnymi a signalnimi pasy

odsazenymi 0 0,3 m od varovnych pasu.

¢ vodici nie

gndini pés
§ = 800~ 1000 mm
)/ min, 6élky 1500 mm

Obr. 19: Koridor pro pfechazeni pfes tramvajovy pas

7 0"

: - e
l\{q Y o o

[==—r] 5
NN Varovny pas S
= y =
o A of .‘gllajilﬂ_(;
/ 3 - £ ‘zastévky
., signdini pés DETAIL ¥ [1500 — 44800
" §.800-1000 mm Se—
min. délka 1500 PRISTRESE| « Signdini pas
vodic linie $.800-1000 mm
) & “"‘ D . i
& . T 26 &g

- ( ( \ -
- &) G
4 i

o

Obr. 20: Ukazka feSeni bezbariérové zastavky
Pokud jsou koridory pro pfechazeni tramvajového pasu vybaveny svételnou signalizaci, je
tfeba, aby tuto signalizaci doplnila i signalizace akusticka. Zafizeni ma stejné podminky
umisténi jako u pfechodl pro chodce. Akustickou signalizaci se také doplfiuji vyjezdy
z pozarni zbrojnice.
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Nastupisté autobusl, trolejpbusti a tramvaji se vybavuji vodici linii a signalnim pasem.
Signalni pas oznacuje misto odboc€eni z vodici linie k mistu nastupu do prvnich dvefi vozidel
vefejné dopravy.
o Nastupisté metra se vybavuji vodici linii a varovnym pasem na specialni draze.
pasu, signalnim a varovnym pasem, popfipadé akustickymi prvky.
o Zpevnéné plochy na zeleznici pfilehlé ke kolejiSti a urené pro vefejnost se vybavuji
varovhym a signalnim pasem. Vodici linie s funkci varovného pasu se nezfizuje.

Povrch varovného a signalniho pasu musi byt vizualné kontrastni.

v misté ukonéenl varovného
s A0 pasu musl byt vys
HOVNY pas s =&aUmm
et s 2 obrubniku min. 80 mm
:3 e

vodicl linle

zajisténi hmatového kontrastu signalni pas & = 800-1 000 mm
ravinnym povrchem

Obr. 21: Vytvareni hmatového kontrastu na specifickém povrchu

5.1.3. Docé¢asna reseni

Docasna feSeni se zfizuji tam, kde dochazi ke kratkodobym upravam ve vedeni OOSPO.
Jedna se tedy zejména o stavenisté, kde musi byt zcela jasné vymezené dopravni poméry.
Stanovisté musi byt zfetelné vyznaeno a fadné zabezpeleno proto, aby byla zajisténa

bezpecnost v plném rozsahu.

Mezi nejvyznamnéjSi opatieni patfi zachovani prijezdného prifezu voziku. Pokud toto
fedeni neni mozné, je tfeba zajistit a vyznaclit alternativni trasu. Vy3kové rozdily nesmi

presahnout 20 mm a veskeré vykopy musi byt fadné zabezpeceny.
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6. BEZBARIEROVA DOPRAVA YV OPAVE

Méstsky dopravni podnik mésta Opava provozuje v souCasné dobé celkem 14 autobusovych
a 11 trolejbusovych linek. Vozovy park &ita 34 autobusU (z toho 24 nizkopodlaznich)

a 32 trolejbust (z toho 23 nizkopodlaznich).

MozZnost jak Zzjistit, zda je spoj bezbariérovy, ¢i ne, je jednak pfimo z jizdniho Ffadu na
zastavce nebo na internetu. Zastavkové jizdni fady jsou opatfeny prehlednou legendou,
ktera informuje nejen o bezbariérovych spojich, ale také o bezbariérové pfistupnych
zastavkach. Logisticky kliCové zastavky — tedy prestupni body, oblast centra, nadraZzi,

nemaocnice apod. jsou vzdy bezbariérové.

Zelezniéni doprava, ktera je dllezitd zejména pro spojeni pfiméstskych &asti s méstem
Opavou a pak také s krajskym méstem Ostrava. Byva provozovana vlaky City Elefant, které
umoznuji, diky ploSiné pro vozi¢kafe, bezbariérovy nastup i prepravu. Seznam

bezbariérovych spojl a stanic je k dispozici mj. také na strankach Ceskych drah.

6.1. Analyza zpracovavanych projektu

Generel bezbariérové dopravy nebo inzenyrska studie je dlleZitou souc€asti dalSiho rozvoje
meésta. Bez tohoto planu se nedaji efektivné vést trasy pro OOSPO. Problém spociva
v rozmisténi zejména vodicich linii. Nové vytvofené objekty nebo objekty prestavéné jsou
slabozrakym nebo nevidomym osobam v mnoha pfipadech uzaviené. Paklize nejsou
vyfeSeny spravné varovné pasy a dalSi ochranné prvky, mohou byt tato mista vnimana

OOSPO jako nebezpec&na pro svuj pohyb.

Mésto Opava podniklo jako jeden z vyznamnych kroku k udrZitelnosti dopravy na daném
uzemi rozsahly projekt s nazvem Plan udrzitelné méstské mobility Opava. Byl tak vytvoren
plan, ktery zajistil trvale udrzitelny dopravni systém zalozeny na novych principech planovani
a za cil si klade zaijistit uskuteénéni prioritnich cild pro udrzitelnou dopravu. Vize projektu
jsou jednak vytvofit bezpe€ny a zdravy vefejny méstsky prostor pro obyvatele mésta, dale
pak regulovat narust individualni automobilové dopravy efektivnim uspofadanim dopravniho
prostoru, organizaci dopravy a vlivem na zménu dopravniho chovani. A pak také
optimalizovat délbu pfepravni prace ve prospéch udrzitelné a ekologické dopravy
zkvalitnénim hromadné a cyklistické dopravy a vytvofeni lepSich podminek pro pési.
Zpracovani probéhlo ve tfech etapach — strategické, analytické a navrhové. Soudlasti

projektu byl mimo jiné prizkum vefejného minéni formou telefonického dotazovani
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a dopravné-sociologicky prizkum dopravniho chovani formou osobnich rozhovor(.

Zpracovatelem projektu bylo UDIMO, spol. s. r. o.

Soucasti tohoto projektu bylo také zpracovani generelu bezbariérové dopravy pro jednotlivé
Casti mésta. Tyto ¢asti maji kazda svou separatni mapu, do které je pfehledné zaznamenana
vhodnost vedeni OOSPO, zastavky MHD barevné rozliSené tak, aby byla vidét

bezbariérovost, dale dllezité instituce jako jsou Ufady, nemocnice, Iékarny apod.

6.2. Lokalizace cilt

Jednim z cild této prace je vytvoreni studie bezbariérové dopravy. To zahrnuje vytipovani
nejvyznamngjSich lokalit a prozkoumani okoli téchto oblasti z hlediska vedeni
bezbariérovych tras. Cela prace vychazi z kvalitativniho prizkumu lidi s postizenim, ktefi
jsou potencialnimi ucastniky provozu. Déale se vychazi z pfedpokladu, ze OOSPO ke své

dopravé vyuzivaji hlavné MHD, popfipadé IAD.

Diky pfedpokladu, ze OOSPO se ve mésté pohybuji pomoci MHD, na sebe feSené oblasti
nemusi navazovat. Kazda lokalita se nachazi v jiné ¢asti mésta, byt vétsinou od sebe nejsou
pfilis vzdaleny. Pfedpoklad vznika na zakladé toho, Ze lidé s postiZzenim nepotfebuji rozsahlé
trasy pres celé mésto, ale potfebuji trasy k propojeni nejvyznamnéjSich cilli. Potfebuji se

pohybovat co nejefektivnéji a to zajistuje MHD nebo IAD.

/i Vyznaceni zpracovavanych
oblasti

N N

J JAKTAR =i
1 £ " = R

>

. oblast STADION

. oblast NADRAZ|

. oblast SOUD

Obr. 22: Situovani feSenych lokalit v ramci mésta
Jako cile jsou vymezeny piedevsim vefejné sluzby. Tyto objekty lezi na trasach zasadnich

pro bezbariérové vedeni osob s postizenim. Na zakladé prizkumu jsou tyto objekty
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zhodnoceny. Mezi hodnocena mista zafazujeme prechody pro chodce, mista pro
prechazeni, zastavky MHD a jina konflikini mista, kde mize dochazet ke kolizim chodct

s okolim.

6.3. Zptsob hodnoceni oblasti

Hodnoceni vychazi z prizkumu terénu, ktery se uskute¢nil dne 22.8.2015. Sledovany byly
vSechny upravy pro OOSPO. Celkové hodnoceni odrazi skute€ny stav jednotlivych objektu

atim i celé trasy.

Uzemi bylo rozdéleno do jednotlivych oblasti a tyto oblasti nasledné postupné zpracovany.
Hodnoceni se vzdy sklada ze zakladniho popisu vytyCené oblasti. Nasleduje jednoduché
schéma, kde jsou znazornény nejvyznamnéjsi objekty. Mezi hodnocené objekty se radi
zejména prechody pro chodce a mista pro pfechazeni, dale pak autobusové a trolejbusové
zastavky, vyznamné budovy a celé oblasti (napf. obytna zéna apod.). V oblastech se mohou
nachazet i dalsi objekty, které nebyly do hodnoceni zahrnuty, protoZze nemaji zasadni vliv na
vedeni OOSPO.

Nasleduje samotné hodnoceni prehledné zpracované do tabulky. Prvni fadek tabulky je
oznacen Cislem. To odpovida €islu, které Ize najit ve schématu pfislusné oblasti a ukazuje
samotné situovani v feSené oblasti. Dale je zde vyznacen typ sledovaného parametru, tedy
upfesnéni typu objektu. Dale ze zda upfesnéna lokalita, tedy ulice, pfipadné nejblizsi ulice

v blizkosti hodnoceného objektu. Zbytek tabulky je pak jiz samotné hodnoceni (viz tabulka

Cislo 1).
Tabulka 1 — Hodnoceni oblasti
. . Upravy pro osoby Mira
Hodnoceni Png)nta Upra\{yv/ pro ey S postizenim potfebné
mista S postizenim zraku B . .
pohybového aparatu prestavby
Upravy jsou provedeny | Upravy jsou provedeny Neni nutnd
KkAxx Vysoka spravné nebo spravné nebo rekonstrukee
s drobnymi nedostatky | s drobnymi nedostatky
e Stredni Upravy maji v&tsi Upravy maji v&tsi E:;‘:ggg
nedostatky nedostatky rekonstrukce
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6.3.1. Kritéria hodnoceni jednotlivych oblasti

6.3.1.1. Priorita mista

Jedna se o pfidélenou hodnotu, ktera vyjadfuje spoleCenskou prioritu na zakladé intenzit
chodct vyuzivajici jednotliva mista. Cim vice hvézditek misto ziska, tim je duleZit&jsi.

6.3.1.2. Upravy pro osoby s postizenim zraku / omezenou schopnosti pohybu

Hodnoceni Uprav, které zajiStuji bezbariérovost jednotlivych mist potfebnych pro pohyb
OOSPO. Vychazi ze stanoveni nejvyznamnéjSich oblasti ve mésté Opavé a prizkumu
terénu.

o Upravy jsou provedeny spravné nebo s drobnymi nedostatky — vhodné uziti vétsiny
prvka potfebnych k bezpecnému vedeni OOSPO. Samotny pohyb téchto osob je
mozny bez pomoci druhé osoby.

o Upravy maji vétsi nedostatky — nespravné uziti nékterych prvkd potfebnych k vedeni
OOSPO. Pomoc druhé osoby je doporu€ovana, nikoli vdak nezbytna.

o Upravy jsou provedeny se zasadnimi nedostatky, pfipadné& nebylo misto viibec fe$eno
— upravy, které byly realizovany, jsou zcela nebo z drtivé vétSiny Spatné. Pohyb
OOSPO pres takto ohodnocena mista neni vhodny nebo mozny bez pomoci druhé

osoby.

6.3.1.3. Mira potfebné prestavby

Hodnota, ktera vyjadfuje velikost nutné rekonstrukce, se ziska vypoctem podle aritmetického
priméru, zaokrouhluje se doll. Cilem je dosazeni maximalni bezpe&nosti a moznost pohybu

OOSPO bez pomoci druhé osoby.
6.3.2. Navrzeni uprav

Déle je popsan kazdy objekt, ktery je hodnocen. Pfipadné jsou navrZzeny upravy

k rekonstrukci objektu tak, aby byl bezbariérovy.

6.3.2.1. Stanoveni priority realizace navrZzenych tprav

Stanoveni priority realizace navrzenych Uprav se tyka vSech objektl nachazejicich se
v feSené oblasti. Jde o stanoveni planu, kterym je nejefektivnéjsi se fidit, aby byla dodrzena

efektivni posloupnost realizace navrhovanych uprav.

Vse je prehledné uspofadano v tabulce, ktera vychazi z tabulky hodnoceni oblasti, pficemz
leva strana tabulky nam udava, v jakém pofadi je nejvhodnéjSi pfi realizaci postupovat.
Nachazeji se zde tfi skupiny od priority 1 — 3. Vrchni ¢ast tabulky rozdéluje feSené objekty na

zakladé pfidélené priority mista do tfi skupin. Jednotliva Cisla v tabulce pak odkazuji na
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feSené objekty, u kterych neni zadna realizace potfebna. Jedna se o objekty, které v tabulce

hodnoceni oblasti ziskaly z velikosti potfebné prestavby pét hvézdicek.

6.4. Oblast 1 — STADION

6.4.1. Zakladni popis dispozice uzemi

Sledované Uuzemi se nachazi v ¢asti Opavy zvané Jaktafr. Dlvod, pro¢ byla vybrana pravé
tato oblast, je existence jednak sportovniho stadionu a haly a pak také rozlehlé Méstské
sady, koupalisté a vystavisté. V bezprostfedni blizkosti je také primyslovy areal a nakupni
stfedisko. Sportovisté a Méstské sady slouzi k rekreaci obéand Opavy, a je to lokalné
vyznamna oblast. Vzhledem k tomu, Ze se velké mnozstvi lidi s postizenim, zejména tedy
zastupci mladsi generace, vénuji sportu, pfislo mi vice nez vhodné provéfit, zda tyto objekty

maji bezbariérovy pristup.
6.4.2. Popis dopravniho FeSeni

Dopravné uzemi dominuje silnice 1/11 Krnovska. Po Krnovské jezdi také MHD, konkrétné
2 trolejbusové spoje, 3 denni a 2 no¢ni autobusy. Dale zde zastavuji i dalkové autobusy,
které mifi bud na Krnov anebo Bruntal. Skrze Méstské sady a okolo stadionu vede taktéz

cyklostezka €. 55. Dopravné je to pomérné vyznamna lokalita.
6.4.3. Doprava v klidu

Parkovani a odstavovani vozidel je vtéto oblasti feSeno bud formou parkovidt, nebo
podélnych stani. Vzhledem k pomérné fidké zastavbé v feSeném uUzemi se domnivam, Ze
poCet parkovacich mist je kapacitné dostacujici. Pfi terénnim prizkumu jsem neobjevila

Zadné vyrazné nedostatky.
6.4.4. Popis systému MHD

Po patefni komunikaci Krnovska jezdi MHD, konkrétné 2 trolejbusové spoje, 3 denni a 2
no¢ni autobusy. K méstskym sadim zajizdi jediny autobus a obsluhuje tak nejen oblast
sadl, ale také farnost sv. Trojice a pfilehlé namésti. Je také v bezprostiedni vzdalenosti

stadionu.
6.4.5. Bezbariérova doprava

Obé zastavky MHD, tedy Opava, Jaktaf, U Jaktarky a Opava, Jaktaf, Sedénkova nemaiji
zadné prvky pro nevidomeé a slabozraké, neni k nim bezbariérovy pfistup a samy nejsou
bezbariérové (nizka nastupni hrana, vysoké obrubniky, které znemozZfuji najezd na

obrubnik). Z pohledu bezbariérovosti jsou tato mista zcela nedostatecna.
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CVUT FD /%%

v Opavé
Tabulka 2 — Hodnoceni oblasti STADION
. Upravy pro
O . S[EUENT [PIE osoby Velikost
£ . Priorita osoby 2 .y
@ Typ Lokalita ; ) S postizenim potfebné
© MBE | & [FeatAllE ohybového festavb
zraku pony : P y
aparatu
1 Oblast Krnovska BERS
2 Pfechod pro U Nahonu kk
chodce
3 Oblast U Nahonu LR
4 Pfechod pro | U Nahonu, ke Jedeoke A
chodce Jaselska
5 PFechod pro Némégti Kkk
chodce Sv. Trojice
Namésti Skok
S Clelzst Sv. Trojice
7 Pfechod pro Némé§t|’ Sk Sk
chodce Sv. Trojice
8 Oblast Sadova G
9 Pfechod pro Sadova, Sk Seokok
chodce Mostni
10 Oblast U Opavice ki
11 Pfechod pro Zi3kova Sk
chodce
12 Oblast Zizkova
13 Oblast Na Hranicich
Zastavka i
14 MHD Krnovska
Zastavka . s a
15 MHD Krnovska
16 Zastavka Namésti
MHD Sv. Trojice
Zastavka . e P
17 MHD Sadova
18 Oblast Méstske *kKk *kKk *kk
sady
LipOVé **%k% *%k%
U Strelnice, o
S Otahalova
Zizkova
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Prostfedi méstskych sadll je naopak velice hezky feSeno. V okoli jsou aplikovany vodici
prvky pro nevidomé a slabozraké. Zastavka Opava, Méstské sady je feSena zcela moderné

a obsahuje spravné provedené prvky pro nevidomé a slabozraké a je zcela bezbariérova.
6.4.6. Pruzkum a hodnoceni jednotlivych objekti v oblasti STADION

6.4.6.1. Popis hodnocenych objektt v oblasti STADION

1 - Oblast

Sledovana oblast se naléza na komunikaci Krnovska mezi ulicemi Na Hranicich a U Nahonu.
Chodnik v této ¢asti neni zrekonstruovan a jsou zde nesnizené obrubniky v mistech vyjezd
z pramyslovych areall. Chybi zde i prvky pro nevidomé a slabozraké. Nicméné existuji zde
vodici linie v podobé zvySeného obrubniku na hranici chodniku a zelené, podle které se da

pomérné pékné orientovat.
2 — Prechod pro chodce

Zausténi komunikace U Nahonu do Krnovské je velice netypicky, byt hezky, udélané. Jsou
zde celkem 2 ramena, jedno k odboc&eni vpravo, druhé pro odboc&eni vlevo, a jedno rameno
pro vjezd. Do ulice Krnovské usti ve vhodném uhlu vzhledem k rozhledovym pomériim
a zarovenh je zde pamatovano na chodce i na estetickou stranku. Kazdé rameno je oddéleno
délicim ostravkem, ktery tvofi bezpe€nou zonu pFechazejicimu chodci. Pfechody jsou
vybaveny prvky pro nevidomé a slabozraké a obrubniky jsou snizeny na pfedepsanych

20 mm. Autorka povaZzuje toto misto za velmi povedené.
3 - Oblast

Ulice U Nahonu poskytuje moznost pomérné pohodiného pohybu OOSPO. U vyjezdu
z pramyslového areélu je chodnik snizen a vybaven varovnym pasem. Zbytek trasy ma velmi
pohodinou vodici linii v podobé plotu zidky a pro osoby s postizenim pohybového aparatu je

zde opraveny chodnik bez nerovnosti.
4 — Prechod pro chodce

Kfizovatka U Nahonu — Jaselska — Rybaiska ma pfechody pfes komunikaci feSeny na vSech
Ctyfech ramenech. Pfechody jsou nedavno rekonstruovany a jsou provedeny v jednotném
stylu. Obsahuji v8echny prvky pro OOSPO v¢etné vodiciho pasu pfechodu, ktery zde
pravdépodobné& neni pfes ulice U Nahonu a Rybafska vhodny vzhledem k vy$Si
frekventovanosti. Signalni pasy nejsou vedeny k vodici linii, ale pouze hranici chodnikové

plochy a travniku.
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5 — Prechod pro chodce

Tento prechod je rekonstruovany a navzdory tomu, ze vypada velmi pékné, je v daném misté
pravdépodobné zbytecny. Ulice Nam. Sv. Trojice je zklidnéna sit komunikaci se zklidfiujicimi
prvky na vjezdu, jednosmérnymi ulicemi a je zde omezen vjezd motorovych vozidel. Vjezd je
povolen pouze autobusium a cyklistim. Pravdépodobné by zde dobfe poslouzilo, pokud
vubec, jen misto pro pfechazeni. Navic signalni pasy pro nevidomé nejsou provedeny
spravné — jejich napojeni na vodici linie neni vyfeSeno, jsou napojeny na hranici travniku

a chodniku.
6 — Oblast

Namésti Sv. Trojice je sit komunikaci zklidnénych jednak prvky na vjezdu a vyjezdu, ale také
systémem jednosmérnych komunikaci. Samotné namésti je situovano v tésné blizkosti
parkovacimi stanimi, které zajiStuje moznost parkovani pro Siroké okoli.

7 — Pfechod pro chodce

Tfi na sebe navazujici pfechody pro chodce v jihovychodni &asti namésti jsou nedavno
rekonstruovany. Jsou zde uplatnény sniZzené obrubniky, vodici pasy pro nevidomé i signalni
pasy. Bohuzel jsou zde opét signalni pasy napojeny na hranici chodniku a travniku, pfipadné
kon¢i uprostifed chodniku, coz svédCi o naprostém nepochopeni jejich smyslu, a to navigovat
osoby nevidomé a slabozraké tak, aby mély neustale, nebo alespori s co nejméné

prerusenimi moznost kopirovat vodici linii, ktera je bezpecné vede.
8 — Oblast

Ulice Sadova v rozmezi Nam. Sv. Trojice az Mostni je pomérné hezky feSena pro OOSPO.
PFirozenou vodici linii zde tvofi zastavba rodinnych domu, které tvofi souvislou linii. Kfizeni
s ulici Otahalova neni nijak feSeno, a to ani varovnhym pasem, ale obrubnik je snizen.

Chodniky maji dostate€¢nou Sifku po obou stranach.
9 — Prechod pro chodce

Pfechody pro chodce jsou na vSech ¢tyfech ramenech kfizovatky Sadova — Mostni.
Vzhledem ke zklidnéni ulice Mostni je podle autorky zdejSi pfechod zbyteény, bohaté by zde
stacilo misto pro prechazeni a aplikace zklidfujicich prvkd do ulice Mostni. Jsou zde
aplikovany prvky pro OOSPO, snizené obrubniky i signalni a varovné pasy. V nékterych
mistech vS8ak chybi. Vzhledem k tomu, Ze tyto pfechody jsou kratce po rekonstrukci, to

pusobi ponékud podivné.
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10 - Oblast

Oblast ulice U Opavice je feSena jako zklidnéna slepa ulice vedouci paralelné s cyklostezkou
podél feky Opavy. Pfechod pro chodce u kfizeni ulice U Opavice a Mostni je opét
demonstraci nepochopeni smyslu signalniho pasu, ktery je zde proveden zcela nespravné.
Ulice U Opavice je pro chodce feSena chodnikovou plochou, ktera je v mistech kfizeni
s jinou komunikaci pferusena a oddélena pouze varovnym pasem a jsou zde snizené
obrubniky. Ulice U Opavice je zakonCena parkovistém pfilehlym k Méstskému stadionu

a také vstupem do Méstskych sadu, které jsou vedeny jako zéna pro chodce a cyklisty.
11 — Pfechod pro chodce

Pfechod je umistén v souladu s pohybem chodcu, nicméné prvky pro OOSPO jsou zde zcela
nespravné provedeny. Obrubniky jsou snizeny a varovné pasy jsou barevné i reliéfné

odlideny od okolniho chodniku, ale signalni pas je proveden zcela chybné.
12 — Oblast

Oblast v ulici Zizkova omezena ulicemi Jaselska a Na Hranicich je charakteristicka zidkou
vedouci prakticky po celé délce chodniku. Ta tvofi pfirozenou vodici linii pro osoby nevidomé
a slabozraké. Z druhé strany je park, skatepark a viceucelova hala. Chodnik je bez

nerovnosti a je vhodny i pro osoby na voziku.
13 — Oblast

Ulice na Hranicich neni vhodna pro pohyb OOSPO. Na ulici Zizkova je napojena pouze
vySlapanym chodnikem, kterym se pak napoji na zpevnény asfalt, nicméné je zde pomérné

dost nerovnosti. Jako vodici linie mlze slouzit plot.
14 — Zastavka MHD

Zastavka Opava, Jaktaf, Sedénkova je nezrekonstruovana a postrada jakékoli prvky pro
OOSPO. Neni zde ani zazemi pro Cekajici, pouze zastavkovy oznacnik s jizdnim fadem.
Tato zastavka je koncipovana jako obousmérna, ale zastavka v opaném sméru je priblizné
50 metr( vzdalena a je pfilehla k mistni ZS. Zastavka ma pomérné velky vyznam pro

pfesuny osob mezi centrem mésta a Ctvrti Jaktar a dal na zapad mésta.
15 — Zastavka MHD

Zastavka Opava, Stara silnice je stejné jako Sed&nkova obousmérna, ale zastavky
v opacném sméru jsou od sebe vzdaleny. Opét ma zastavka znacny logisticky vyznam. Tato
zastavka je feSena formou zalivu a nedavno pro$la rekonstrukci. Zastavka obsahuje prvky

pro osoby s postizenim zraku — signalni pas navadi k zastavkovému oznacniku a varovny
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pas upozornuje na nebezpedli vstupu do vozovky. Dale je zde pfistieSek s lavickou a kos.

Navadéni k zastavce je formou zvySeného obrubniku, ktery vytvari pfirozenou vodici linii.
16 — Zastavka MHD

Zastavka Opava, Méstské sady obsluhuje jednak Namésti Sv. Trojice, sportovni stadion
a pak také Méstské sady, jak jiz napovida nazev zastavky. Je nové zrekonstruovana
a pomérné hezky provedena. Barevné oznaceny varovny pas pomaha nevidomym osobam
pred vstupem do vozovky a signalni pas navadi k oznacéniku. Bohuzel signalni pas neni
napojen na vodici linii, ale kon€i uprostifed chodniku. Pfilehlé pfechody pro chodce feSi
stejny problém se signalnim pasem, ktery je vétdinou zakonCen na hranici travniku
a chodnikové plochy, tedy nespravné. Ale obruby jsou snizené a je zde vytvofen velmi dobry
kontrast mezi prvky pro nevidomé a okolniho povrchu. Soucasti zastavek jsou odpadkové

koSe a laviCky.
17 — Zastavka MHD

Zastavka Opava, Mostni ve sméru Opava, Mafadkova, je obsluhovana autobusovou linkou
218. Zastavka je feSena jako zastavka na jizdnim pruhu a soucasti je i lavicka a odpadkovy

ko§. Chodnik neni nijak zvy3en a postrada prvky pro nevidomé a slabozraké.
18 — Oblast

Méstské sady jsou pro Mésto Opavu stejné vyznamné jako pro Prahu Stromovka. Kona se
zde velké mnozstvi kulturnich akci, jsou zde sochy, lavicky, hfisté a vyziti pro cely prifez
populace. Také je zde mozné jezdit na kole nebo koleCkovych bruslich, coz je popularni
zejmeéna v letnich mésicich. Trasy jsou vhodné pro osoby na voziku, protoze povrch je
zpevnény a bez nerovnosti. Pro osoby nevidomé a slabozraké zde nejsou vytvofeny vodici
linie, ale alespori jsou cesty bez nerovnosti, takze s doprovodem se zde Ize pohybovat zcela

bezpecné.
19 — Sportovni stadion
Sportovni stadion je umistén mezi Méstskymi sady, fekou Opavou a vystavistém. Nejblizsi

zastavka MHD je Opava, Méstské sady a je zde pfilehlé parkovisté, které poskytuje

navstévnikim stadionu zaparkovat vozidlo.
20 — Oblast

Oblast obytné zoény tvorfenou ulicemi Otahalova a U Stfelnice je situovana v blizkosti

Namésti Sv. Trojice. Oznaceni této lokality jako obytna zéna je vice nez na misté. Dokonce
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zde byly aplikovany i prvky pro zklidnéni — napf. Sikany, které omezuji rychlost vozidel. Co

zde UpIné chybi je odliSeni vjezdu a vyjezdl z OZ a také vyznaceni parkovacich stani.
21 — Sportovni hala

Viceucelova sportovni hala v Opavé a prfilehly skatepark znamenaji pro Opavany moznosti
sportovniho vyziti. Hala je postavena pomérné nedavno, Cemuz odpovida i pomérné
moderni a povedené dopravni feSeni v bezprostfednim okoli haly. Je zde také dostatecné

mnozstvi parkovacich stani a hala je bezbariérova.

6.4.6.2. Stanoveni priority realizace navrZzenych tprav

Tabulka 3 — Harmonogram realizace oblasti 1

HARMONOGRAM Objekty rozdélené dle priority mista

Priorita pfestavby

14 1, 17 13
Priorita Il 15 4, 18 11
16, 21 2,3,6,7,9, 19 5,8, 10, 12, 20

6.4.6.3. Fotodokumentace oblasti STADION

Obr. 24: Pfechod pro chodce, &islo 2 Obr. 25: Pfechod pro chodce, Cislo 5
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Obr. 27: Pfechod pro chodce, €islo 11

Obr. 28: Zastavka MHD, ¢islo 16 Obr. 29: Oblast, ¢islo 10
6.5. Oblast 2 — NADRAZI

6.5.1. Zakladni popis dispozice uzemi

Jedna se o oblast, ktera funguje zejména jako pfestupni uzel. Je zde jednak nejvyznamné;si
opavské nadrazi Opava-vychod a pak také autobusové nadrazi. Mimo tyto dopravni uzly
spada do této oblasti také ufad prace, dim kultury Petra Bezruce, knihovna, Slezsky Ustav

a dalSi instituce.
6.5.2. Popis dopravniho reseni

Do sledované oblasti zasahuji dvé vyznamné silni¢ni komunikace. Jednak je to silnice 11/464,
ktera vede bezprostfedné kolem nadrazi a usti do kfizovatky s Nadraznim okruhem a s ulici
Praskova. Nadrazni okruh Castecné ohraniCuje méstské centrum a vede dopravu v Opavé

tak, Ze minimalizuje dopravu v samotném centru.
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Oblasti pak dominuje nadrazi Opava-vychod, které je hlavnim opavskym nadrazim. Prijizd&ji
sem vlaky nejen z blizkého okoli mésta, ale zejména je to nadrazi, kde za€inaji a konci spoje
Opava — Ostrava. Nadrazi je po rekonstrukci bezbariérové a je vybavené modernimi
technologiemi. Situaci zpFehlednuji informaéni panely, které cestujici informuji nejen

o odjezdech vlakovych spojl, ale také autobusu z pfilehlého autobusového nadrazi.
6.5.3. Doprava v klidu

Parkovani a odstavovani vozidel v blizkosti nadrazi je dlouhodoby problém — trva prakticky
odjakziva. Dokonce i vsouCasné dobé&, kdy je nadrazi a pfednadrazni prostor
zrekonstruovan, neni parkovani dofeSeno. Neexistuji zde Zadna parkovaci stani kromé
nékolika mist, ktera jsou ale vyhrazena pro osoby s postizenim. Motoristé jsou tak odkazani
na moznost zaparkovat v okolnich ulicich, hojné tedy vyuzivaji napf. ulici Bfezinovu. Pred
nadrazni budovou jsou vyhrazena stani pro taxi sluzbu. Cyklisté maji moznost nechat sva

kola pfed budovou nadrazi ve stojanech k tomu urcenych.

6.5.4. Popis systému MHD

nadrazi, autobusové nadrazi a také stanovist¢ MHD, které je propojeno s autobusovym
nadrazim. VSechny tyto prostfedky nabizeji dopravni obsluhu vramci celého mésta.

Zastavuji zde nejen linky autobusové, ale i trolejbusy.
6.5.5. Bezbariérova doprava

Vzhledem k tomu, Ze tato oblast je kli€ovym dopravnim uzlem mésta, je velmi dllezité, Ze je
cela oblast bezbariérova. Nové zrekonstruovana budova vlakového nadrazi poskytuje
bezbariérovy pfistup na jednotliva nastupisté diky vytahu. | vypravni budova ma zcela
bezbariérovy vstup, a pfrepazky jsou pfizpisobené pro odbaveni osob na voziku.
Pfednadrazi prostor je koncipovan pro osoby nevidomé a slabozraké, jsou zde orientacni
majacky, které jim pomahaji v orientaci a v neposledni fadé jsou v celém prednadraznim
prostoru snizeny obrubniky, které uleh&uji pohyb nejen lidi na ortopedickém voziku, ale také

koc¢arkam, cyklistiim, a lidem se zavazadly.
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6.5.6.

Prazkum a hodnoceni jednotlivych objektt v oblasti NADRAZI

Tabulka 4 — Hodnoceni oblasti NADRAZI

. Upravy pro
O Priorita Upczz\c/))t/) i osoby Velikost
@ Typ Lokalita . 0Dy S postizenim potfebné
° mista | s postizenim . .
pohybového prestavby
zraku 8
aparatu
1 Prechod pro Tyrova - Fekkkk Kkkkk Kkkkk
chodce
2 Prechod pro Nadrazni Fkk *kkkk Fkkkk Kkkkk
chodce okruh
3 Pfechod pro Nadrazni Skskkok s *kk
chodce okruh
4 Prechod pro Praskova *kkkk Kk *kk
chodce
5 |Prechodpro| b cyova CERRS Kk
chodce
6 Pfechod pro Nadrazni Skskkok s *kk
chodce okruh
7 Pfechod pro Janska *kkkk *hkkk *kkkk *kkkk
chodce
8 Pfechod pro Janska *kk *kkkk *kkkkk *kkkk
chodce
9 Pfechod pro Biezinova Fkkkk Fkkkk o
chodce
J an Sk a *kkk*k *kkkk *kkkk *kkkk
J an Sk é *kkk*k *kkkk *kkkk *kkkk
12 | Oblast Janska Rk Hxx e i
13 Oblast Janska *kk S *kx e
6.5.6.1.  Popis hodnocenych objektti v oblasti NADRAZI

1 — Pfechod pro chodce

Tento pfechod umoziiuje bezpelny pohyb pfes vozovku v ulici TyrSové. TyrSova je
jednosmérna komunikace, ktera v mistech prfechodu usti do Nadrazniho okruhu. Zarover
zde vede cyklostezka ve vyznaCeném pruhu ve vozovce. Z hlediska vedeni nevidomych
a slabozrakych je zde vodici linie v podobé zdi, které je k pfechodu pfivadéji. Vodici pas
pfechodu je spravné proveden a navazuje na signalni pas. Varovny a signalni pas je vSak
pouze na jedné strané chodniku. Pravdépodobné pfi rekonstrukci chodnikové plochy
nedoSlo k aplikovani vodicich prvkl také na druhé strané, jak by tomu mélo byt. Jsou zde

]
(;‘VUT v Praze Fakulta dopravni Strana 61 (celkem 76)
Ustav dopravnich systémi listopad 2015
Bc. Zuzana Docekalova diplomova prace



Optimalizace bezbariérové dopravy a bezbariérovych tras <
v Opavé CVUILED

snizené obrubniky na prfedepsanych 20 mm, takze prechod je z pohledu vozic¢karu

bezbariérovy.
2 — Prechod pro chodce

Prechod umozriuje vedeni chodcu pres Nadrazni okruh. Vzhledem k délce pfechodu (2 jizdni
pruhy) a frekventovanosti komunikace, je prechod svételné fizen. Z obou stran prechodu
jsou aplikovany prvky pro nevidomé a slabozraké a obruby pfechodu jsou snizené. Piechod
nema vodici pas, coz je vtomto pfipadé pomérné dobré feSeni, protoze jeho udrzba
vzhledem k velikosti provozu by byla velmi problematickd. Pouze z jedné strany vedou

k pfechodu vodici linie, ze strany severni, tedy ze strany parku, nejsou.
3 — Prechod pro chodce

Jedna se o prechod prfes Nadrazni okruh v misté kfizeni komunikaci Nadrazni okruh —
Janska — Praskova. Je strategicky umistén, protoZe spojuje centrum mésta s vychodni &asti
a umoznuje chodclim dostat se pfes Nadrazni okruh smérem k nadrazi Opava-vychod,
knihovné a dalSim vefejnym budovam. Pfechod je nevyhovujici svou délkou, tedy
pfechodem pfes Ctyfi jizdni pruhy. Je svételné fizen. Pfechod trpi absolutni absenci
jakychkoli prvkG pro nevidomé a slabozraké a jedina bezbariérova Uprava je v podobé

shizené obruby na obou koncich pfechodu.
4 — Prechod pro chodce

Opét se jedna o strategicky umistény pfechod pfes ulici Praskova, ktery chodcim umozniuje
bud’ dale sledovat Nadrazni okruh, nebo se odklonit smérem do centra. Pfechod je rozdélen
ostrivkem, ale i tak je to zcela nedostacujici rozdéleni. Chodci pfechazeji pfes 4 jizdni pruhy
a nasledné pfes jeden dalSi. Pfechod je svételné fizen. Ostrivek ma semafor pro chodce,
ale neni vybaven tlaCitkem pro nevidomé, které umi ztlumit akusticky signal. Chybi zde prvky
pro nevidomé, ale obruby jsou snizeny. U jednoho z koncu pfechodu je varovny pas
a chybné aplikovany signalni pas, ktery nevidomého nenavadi k vodici linii, ale do prazdného

prostoru uprostied chodniku.
5 — Prechod pro chodce

Jedna se o prechod pfes Nadrazni okruh paralelni s pfechodem Ccislo 3. Pouze z ulice
Janska je zde uUprava pro nevidomé a slabozraké v podobé varovného a signalniho pasu.
Pfechod je svételné fizeny a je vybaven tlaCitkem pro chodce umoznujici vyuzit vyzvu na
zafazeni signalu volno pro chodce. Pfechod ma snizené obruby a konci v ostrivku a je tak

navazan na prechod €islo 4.
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6 — Prechod pro chodce

Tento pfechod je paralelni s pfechodem Cislo 4. Stejné jako pfednadrazni prostor i tento
prechod proSel rekonstrukci, takze zde byly aplikovany vodici prvky pro nevidomé v piné
mife a jsou spravné navazany na vodici linie. Obruby jsou snizené a pfechod je vzhledem
k velké frekventovanosti svételné fizen. Je vybaven tlaCitky pro chodce. Bohuzel je opét

nevyhovujici svou délkou a chodci pfechazeji pfes 4 jizdni pruhy.
7 — Prechod pro chodce

Tento pfechod bych rada vyzdvihla jako jeden ztéch opravdu spravné provedenych.
Nejenze je spravné umistén — tedy v mistech, kde lidé skuteéné pfechazeji, ale zaroven je
zde promyslené vyfeSeno napojeni vodicich prvkd na vodici linie. V bezprostfedni blizkosti

pfechodu se nachazi také dvé parkovaci stani vyhrazené pro OOSPO.
8, 9 — Prechod pro chodce

Tyto pFechody jsou jiz v bezprostfedni blizkosti vlakového a autobusového nadrazi.
Vzhledem kintenzit¢é provozu neni ani jeden znich svételné fizen. Jsou nové
zrekonstruovany a obsahuji spravné provedeni vSech prvkl pro vedeni nevidomych

a slabozrakych i prvky pro potfeby osob na voziku.
10 — Autobusové nadrazi

Autobusové nadraZi je feSeno jako nékolik za sebou fazenych stanovist v ulici Janska pfimo
pfed vypravni budovou. Kromé moznosti vyuzit kryty prostor v budové nadrazi jsou zde také
dva pristfesky, které spolu s lavickami zajistuji vy$Si komfort cestujicim. Subjektivné autorka
hodnoti toto nadrazi kladné, protoze je snadné se zde zorientovat, a zarovef je zde vSe
kompaktné pohromadé. V koridoru pro vstup a vystup znadrazi jsou umistény dva
informacni panely umoznujici cestujicim rychlou orientaci pfi hledani odjezdu jednotlivych
spoju.

11 — Viakové nadrazi

Vlakové nadrazi Opava-vychod je terminalnim nadrazim a zarovenn dopravné jeden
i pfistup na nastupisté a moznost nastupovat do vilaki je bezbariérové. Cestujici jsou
0 odjezdech vlaku a autobusu informovani pomoci informacnich panell. Vypravni budova
ma mimo vchodu bezbariérové i WC a prepazky, u kterych cestujici na voziku mohou vyuzit

sluzby nadrazniho personalu.
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12 — Oblast

Prostor pted Ufadem prace je feSen jako zklidn&na komunikace smérové rozdélena
a oddélena ostrivkem se zeleni. Pristup lidi s postizenim k ufadu je mozny, a jako
pfirozenou vodici linii mohou vyuzit zed budovy. Nicméné je zde nékolik prfekazek jako
nevhodné umistény stojan na kola, ktery v pfipadé zaparkovanych bicykli nebo chybné
umisténého kontejneru na odpad, muze zpusobit nebezpeénou situaci. Osoby na voziku jsou
zde nuceny pohybovat se ve vozovce, protoze chodnik pfilehly k budové je nevyhovujici

svou Sitkou.
13 - Oblast

Prostor mezi Ufadem prace, knihovnou a Domem kultury P. Bezrude je feSen jednak jako
park, a ve druhé ¢asti jako parkovisté s kapacitou pfiblizné 40 parkovacich stani. Prostor pro
chodce pfed budovou knihovny ze strany kfizovatky Nadrazni okruh — Janska, je velice
hezky feSen. Hlavni vchod do knihovny neni bezbariérovy a lidé na voziku jsou nuceni pouzit

boéni vchod.

6.5.6.2. Stanoveni priority realizace navrzenych tprav

Tabulka 5 — Harmonogram realizace oblasti 2

HARMONOGRAM Objekty rozdélené dle priority mista
Priorita pfestavby HRXIK e _
1,3,4,5,6 2 -
Priorita Il 8,13 14 -
7,11, 12 10 9
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s bt
e
—

Obr. 31: Pfechod pro chodce, €islo 6 Obr. 32: Pfechod pro chodce, €islo 3

Obr. 33: Autobusové nadrazi, gislo 10 Obr. 34: Vlakové nadrazi, ¢islo 11

Obr. 35: Oblast, &islo 13
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6.6. Oblast 3 - SOUD

6.6.1. Zakladni popis dispozice uzemi

Tato oblast je vyznamna zejména tim, Ze jsou zde sluzby. Nachazi se zde budova okresniho
soudu véetn& proslulé opavské véznice. Jsou zde také Skoly — Obchodni akademie a SS
logisticka, ZS a Prakticka $kola, SOU a domov mladeZze. Nalezneme zde domov pro osoby
se zdravotnim postizenim a pomérné malo vyznamné opavské nadrazi Opava-zapad. Jako

posledni stoji za zminku budova polikliniky véetné lékarny.
6.6.2. Popis dopravniho Feseni

Uzemi dopravné dominuje silnice 1/46 vedouci smé&rem na Olomouc. V Opavé Usti do
Nadrazniho okruhu, takze nezatéZuje centrum. Pfekonani komunikace nabizeji pfechody pro
chodce. Dale se v Uzemi nachazi spiSe lokalné vyznamné nadrazi Opava-zapad, které lidé
vyuzivaji nejCastéji k dojizdkam mezi Opavou a severné polozenymi vesnicemi a mésty.

Toto nadrazi neni bezbariérové. Oblast je obsluhovana MHD — autobusy a trolejbusy.
6.6.3. Dopravav klidu

Moznost parkovat i odstavovat vozidlo je hlavné v boénich ulicich pfilehlych k silnici 1/46.
Jsou zde podélna stani povétSinou pouze na jedné strané komunikace. Ulice jsou feSeny
jako sit' jednosmérnych komunikaci. Z pohledu autorky ale neni poc€et parkovacich stani
dostate¢ny vzhledem k okolni zastavbé. Néktera stani jsou chybné oznacena v mistech, na

ktera navadi prvky pro nevidomé a slabozraké.
6.6.4. Popis systému MHD

MHD je v oblasti provozovana pomoci tfi linek trolejbust a dvou linek dennich a dvou linek
nocnich autobusu. Zastavka U Soudu je v obou smérech bezbariérova a vedou k ni vodici

linie. Tato trasa je pomérné dllezita zejména diky nedaleké nemocnici.
6.6.5. Bezbariérova doprava

Kromé silnice 1/46 Olomoucka tvofi oblast zejména zklidnéné jednosmeérné komunikace a je
zde obytna cast mésta a sluzby. Podél komunikaci vedou chodniky se snizenou obrubou,
s vyznaCenymi signalnimi a varovnymi pasy. Je zde mnozstvi pfechodl, které chodcim
budova soudu nebo polikliniky, jsou bariérové — hned pfi vstupu jsou schody bez moznosti je

prekonat jinak.
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Obr. 36
Vyznaceni sledovanych objektt v oblasti SOUD

CVUT v Praze Fakulta dopravni Strana 67 (celkem 76)
Ustav dopravnich systému listopad 2015
Bc. Zuzana Doc¢ekalova diplomova prace



Optimalizace bezbariérové dopravy a bezbariérovych tras

CMLIEED f%

v Opavé
6.6.6. Pruzkum a hodnoceni jednotlivych objekti v oblasti SOUD
Tabulka 6 — Hodnoceni oblasti SOUD
. Upravy pro
O . Ulprsy (e osoby Velikost
£ . Priorita osoby v .y
@ Typ Lokalita ; ) S postizenim potfebné
o mista | s postizenim . .
pohybového prestavby
zraku :
aparatu
1 Prechod pro Husova - Sk
chodce
2 Pfechod pro Alsova
chodce
3 Pfechod pro AlSova,
chodce Manesova
Nameésti
e Sl odboje
5 Pfechod pro Namésti
chodce Sl. odboje
g |Prechodpro o lickova
chodce
7 Pfechod pro Namésti
chodce Sl. odboje
8 Prechod pro Olomoucka
chodce
9 Prechod pro Lidicka
chodce
10 Prechod pro Manesova
chodce
11 Prechod pro Olomoucka
chodce
12 Prechod pro Mirova
chodce
13 Prechod pro Husova
chodce
14 Prechod pro Olomoucka
chodce
Husova
Hany
Kvapilové
Namésti
Sl. odboje
Namésti
S|. odboje
Olomoucka
Husova
Zastavka .
21 MHD Olomoucka
Zastavka .
22 MHD Olomoucka
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6.6.6.1. Popis hodnocenych objektd v oblasti SOUD

1 — Pfechod pro chodce

Pfechod je veden pfes komunikaci Husova, coz je nepfili§ frekventovana silnice v méstské
zastavbé v Opavé. Spojuje ulici AlSovu s vlakovym nadrazim Opava-zapad. Z jedné strany
jsou zde aplikovany prvky pro nevidomé a slabozraké stejné jako snizené obrubniky, které
umoziuji pohyb osobam s pohybovym postizenim. Ze strany nadrazi prvky pro nevidomé
chybi a pfechod konéi v parkovacim stani, tj. je chybné feSen. Pfichod k nadrazi je zde
vyfeden rampou, ktera ma pfrili§ velky sklon a nema odpoc€ivadla, takze neni prakticky
mozne, aby tam ¢&lovék na mechanickém voziku vyjel, nebo byl vytlagen. Signalni pas
vedouci chodce zulice AlSova na pfechod neni spojen s vodici linii, kon&i uprostfed

chodniku.
2 — Prechod pro chodce

Tento pfechod ma spole¢né navadéni s pfechodem Cgislo 1, tedy ma varovny pas, ale
signalni pas zde vlibec neni. Z druhé strany nejsou aplikovany zadné prvky pro nevidomé.
Obruby jsou na obou stranach snizeny na 20 mm a je zde vodici pas pfechodu. Vzhledem
k tomu, Ze ulice AlSova je jednosmérna komunikace s podélnymi parkovacimi stanim na
jedné strané ulice, bylo by zfejmé& vhodnéjsi viibec zde pfechod neumistovat a nahradit ho
mistem pro pfechazeni s vysazenou chodnikovou plochou, ktera by zkratila vzdalenost

nutnou pro pfekonani komunikace.
3 — Prechod pro chodce

KfiZzeni ulic AlSova a Manesova je feSeno prfechody na vSech &tyfech ramenech. Pfi nedavné
rekonstrukci zde byly zohlednény OOSPO, nicméné prvky jsou aplikovany nespravné.
Jednak jsou zde komunikace zklidnéné, takZe pfes jednosmérné komunikace povaZuje
autorka pfechody pro chodce za pomérné zbytecné — jejich funkci by zde vhodné zastoupila
mista pro pfechazeni. Prvky pro nevidomé — signalni a varovné pasy jsou zde aplikovany
nespravné, navic ¢asto nejsou napojeny na vodici linii, ale napf. na travnik. Vodici pasy
pfechodU jsou zde vzhledem k délkam prechodl zcela zbyte¢né. Dale ve dvou pfipadech je
pfechod veden pies podélné parkovaci stani, coz jednak prodluzuje ¢asovou periodu, kdy se
chodec pohybuje ve vozovce, ale muze byt samoziejmé nebezpeci srazky stojiciho vozidla
s chodcem. Byly by zde vhodné napf. vysazené chodnikové plochy. Obrubnik je zde

spravné snizen na pfedepsanych 20 mm.
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4 — Oblast

Stykova kfizovatka Namésti Slezského odboje a Hany Kvapilové je pomérné rozlehla a malo
prehledna. Vzhledem k charakteru uzemi s pfevahou pobytové funkce by zde autorka
navrhovala kfizovatku zpfehlednit celkovym zmenSenim kfizovatkové plochy. Jsou zde dva
dilezité objekty, a to poliklinika a Obchodni akademie a SS logisticka. Pfechod, ktery vede
pres jednosmérnou komunikaci AlSova je zde spravné funkéné umistén a jsou zde spravné

aplikovany vsechny prvky pro OOSPO.
5 — Prechod pro chodce

Jedna se o dva paralelni pfechody pro chodce pfes komunikaci Namésti Slezského odboje.
Jsou FeSeny bezbariérové, ale prvky pro nevidomé a slabozraké jsou opét provedeny
nespravné. Signalni pas neni spravné napojovan na vodici linie, neni spravné napojen

dokonce ani na varovny pas.
6 — Prechod pro chodce

Pfechod je feSen ve stejném duchu jako pfechody &islo 5, také zde jsou nespravné uzity
prvky pro nevidomé a slabozraké. Vzhledem k nizké frekventovanosti ulice Havli¢kova a také

faktu, ze je jednosmérna, bylo pravdépodobné lepsi zfidit zde radéji misto pro pfechazeni.
7 — Prechod pro chodce

Pfechod vede paralelné s patefni komunikaci Olomoucka a navadi chodce k autobusové
zastavce U Soudu. Je FfeSena snizenym obrubnikem a integraci prvk( pro nevidomé
a slabozraké. Signalni pas neni spojen s Zzadnou vodici linii a kon¢i uprostfed chodniku, jinak
jsou prvky provedeny spravné a pfechod je situovan vhodné — ma vramci moznosti

minimalni délku pfi dodrzeni realného proudu chodcd.
8 — Prechod pro chodce

Tento pfechod je ukazkovym pfikladem — prvky pro OOSPO jsou zde provedeny zcela
spravné. Pfechod je spravné situovan a chodcim pomaha prekonavat frekventovanou

komunikaci Olomoucka.

9 — Prechod pro chodce

vrwve

nevhodnym napojenim ulice Lidicka na ulici Olomoucka. Vhodné by bylo upravit zde vedeni
komunikace. Zkratila by se tim délka pfechodu a fidi¢i by méli lepSi rozhledové podminky pfi

vjezdu na Olomouckou. Podle méfeni ma prfechod délku 19 metrd. Neni zde aplikovan vodici
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pas prechodu ani ochranny ostrlivek pro chodce, takze OOSPO mohou mit velky problém

prechod piekonat bezpecné.
10 — Pfechod pro chodce

Pfechod je paralelni s ulici Olomoucka a opét navadi chodce k zastavce u Soudu. Z jedné
strany jsou aplikovany prvky pro OOSPO zcela spravné, z druhé strany jsou zcela chybéjici.
Navic tam pfechod vede pfes vyznagené parkovaci podélné stani — tim se zbyte¢né mimo
jiné zvétSuje délka prechodu. Vysazena chodnikova plocha by zde jisté byla spravnou

volbou.
11 — Pfechod pro chodce

Tento pfechod je ukazkovym pfikladem — prvky pro OOSPO jsou zde provedeny zcela
spravné. Prechod je spravné situovan a chodcim pomaha prekonavat frekventovanou

komunikaci Olomoucka.
12 — Pfechod pro chodce

Pfechod pfes jednosmérnou komunikaci Mirova, ktera je paralelni s ulici Lidicka, je zcela
Vhodné by bylo upravit zde vedeni komunikace. Zkratila by se tim délka pfechodu a fidi¢i by
meéli lepSi rozhledové podminky pfi viezdu na Olomouckou. Podle méfeni ma pfechod délku
19 metrd. Je zde aplikovan vodici pas pfechodu, ale zcela chybi ochranny ostrivek pro

chodce, takze OOSPO mohou mit velky problém pfechod pifekonat bezpecné.
13 — Pfechod pro chodce

Dva pfechody pfes ulici Husova v kfizovatce Husova — Olomoucka, jsou velmi vhodné
umistény. Jejich délka je vyhovuijici, byt by bylo vhodné zfidit zde délici ostrivky pro chodce,
které by zvysily bezpe€nost provozu. Frekventovanost téchto pfechodu je pomérné znaéna.

Prvky pro vedeni OOSPO jsou zde provedeny spravné.
14 — Pfechod pro chodce

Tento pfechod je ukazkovym pfikladem — prvky pro OOSPO jsou zde provedeny zcela
spravné. Prechod je spravné situovan a chodcim pomaha prekonavat frekventovanou

komunikaci Olomoucka.
15 — Vlakové nadrazi

Nadrazi Opava-zapad a pfilehly prednadrazni prostor pusobi ponékud zastarale.

Rekonstrukce je zde uz pomérné nutna. Chybi zde jakékoli prvky pro OOSPO. Vypravni
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budova je bariérova a neni mozné dostat se na nastupisté s vozikem. Osoby s postizenim
zraku nejsou nijak navadény k vypravni budové ani uvnitf interiéru. Celkové tedy prostor

nadrazi hodnotim jako nedostatecny pro pohyb OOSPO.
16 — Budova

Obchodni akademie a SS logisticka se nachazi v klidné &asti mésta nedaleko zastavky

nicméné samotna budova neni bezbariérova.

17 — Budova

ZS a Prakticka $kola je pristupna ze zklidnéné jednosmérné ulice Namésti Slezského
odboje. Parkovani je mozné na vyhrazenych parkovacich stanich po obou stranach

komunikace. PFistup do budovy je bezbariérovy.
18 — Budova

Budova polikliniky, kde je zarover i o€ni optika, 1ékarna a dalsi sluzby, je dobfe pFistupna
a jen nékolik minut chize od zastavky MHD U Soudu. BohuZzel tato budova nema zadny

bezbariérovy vstup, takze pro osoby s postizenim pohybového aparatu je nepfistupna.
19 - Budova

Budova Okresniho soudu a pfilehla véznice Opava je pfistupna z ulice Olomoucka.
Navzdory tomu, Zze Okresni soud je vefejna budova, kde by mél byt zajistén bezbariérovy
pristup v€etné navadéni nevidomych osob, zde navadéci prvky pro osoby s postizenim zcela

chybi.
20 — Budova

Budova DDM je pfistupna z ulice Husova. Vede k ni bezbariérovy pfechod, nicméné je zde
schod, ktery znemozfiuje vstup osob na elektrickém voziku a osobam na mechanickém

voziku bez asistence.
21 — Zastavka MHD

Zastavka autobust a trolejbust U Soudu ve sméru Horovo namésti je feSena pomérné
moderné a nedavno prosla rekonstrukci. Autobusovy zaliv zajistuje plynulost dopravy v ulici
Olomoucka a zaroven zvySeny chodnik v misté zastavky umozfniuje pohodinéjsi nastup
cestujicich do vozidla. Zastavka je vybavena odpadkovym kosem a lavi¢kou. Jsou zde prvky

pro nevidomé v podobé signalniho pasu, ktery je chybné& napojen na zelen. Varovny pas je
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barevné kontrastni s chodnikem a je udélan z reliéfni dlazby, kterou osoby nevidomé mohou

zjistit dotykem bilé hole nebo naslapem.
22 — Zastavka MHD

Zastavka autobusu a trolejpbust U Soudu ve sméru do centra je pomérné vzdalena od
protismérné zastavky. Je feSena stejné, co se tyce usporadani (zaliv) i prvkd pro nevidomé.
Signalni pas je tentokrat veden k vodici linii. Soucasti zastavky je také kiosek, kde je mozné
pofidit obCerstveni. Zastavce by se daly vytknout pfili§ vzdalené pfechody pro chodce, které
zapficinuji pohyb chodcu ve vozovce. Prebihajici chodec snazici se dobéhnout autobus na

tak frekventované komunikaci jako je Olomoucka, muze byt vazny problém.

6.6.6.2. Stanoveni priority realizace navrzenych tprav

Tabulka 7 — Harmonogram realizace oblasti 3

HARMONOGRAM Objekty rozdélené dle priority mista

Priorita pfestavby

9, 12, 15, 18, 19, 20 16 -
Priorita Il 13 4 1
7,8, 11, 14, 21, 22 3,10, 17 2,56

6.6.6.3. Fotodokumentace oblasti SOUD

Obr. 37: Pfechod pro chodce, ¢islo 5,6 Obr. 38: Pfechod pro chodce, €islo 3
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Obr. 41: Budova, ¢islo 18 Obr. 42: Budova, ¢islo 16
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7. ZAVER

Ke své diplomové praci si autorka zvolila mésto Opavu, které je dulezitym centrem oblasti ze
které pochazi a volila problematiku lidi se zdravotnimi omezenimi, se kterymi se dlouhodobé

stykd, zna jejich problémy a mlze timto snad i pfispét ke zlepSeni jejich obtizné situace.

Cilem prace bylo pfehledné zmapovat vytipované oblasti z pohledu Clovéka s postiZzenim
a nutnosti bezbariérové dopravy. Duraz byl kladen na lidi s postizenim pohybového aparatu

a také osoby nevidomé a hluchoslepé.

Dulezitym podkladem pro tuto praci byly rozhovory s lidmi s riznym druhem postizeni, ktefi
svymi podnéty z kazdodenni praxe pomohli pfiblizit realie skuteCného zivota na voziku nebo
s bilou holi. Jejich postfehy jsou dulezité, vzdyt tyto upravy budou slouzit pravé jim. | kdyz

vzhledem ke starnuti populace se to mlze tykat kazdého z nas.

Zakon pamatuje na osoby s postizenim vySe zmifnovanymi normami a vyhlaskami, které jsou
pro projektanty zavazné. Jisté je dllezita vize — mit kvalitné zpracovany dopravni prazkum
a generel dopravy a vali regionalnich politik(i upfednostriovat dopravni FeSeni danych oblasti.
Obvykle se nefeSi individualné jeden prechod, ale déje se to v souvislosti s celkovym

koncepénim feSenim celého Uzemi v dané oblasti.

Provedené Setfeni bylo shrnuto do tabulky vZzdy za kazdym rozborem daného Uuzemi tak, aby

bylo patrné, ktera mista maiji prioritni vyznam pro vedeni OOSPO a miru potfebné piestavby.

Je tfeba popfat méstu Opava, aby se mu dafilo pokraCovat v feSeni dopravni situace,
disledné kontrolovat pfedavané stavby z hlediska potfeb osob se zdravotnim postizenim

a ucelné vyuzivat financi v jejich prospéch.
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ZDROJE

Opava-city.cz

www.bilaopava.eu/page/2/

mapy.cz

www.mdpo.cz/index.php/typography/opavska-mhd
www.mdpo.cz/images/mapa.jpg
pl12.helpnet.cz/aktualne/pocet-osob-se-zdravotnim-postizenim-v-cr-mirne-vzrostl
www.tyfloemploy.org/o-zrakovych-vadach
www.helpnet.cz/sluchove-postizeni

is.muni.cz/th/63846/pedf b/BP_Velinska.txt
www.Kklubpratel.wz.cz/koho.html
www.cuni.cz/UK-3390-versionl-hluchoslepi.pdf
pomucky.blindfriendly.cz/pomucky-pro-usnadneni-mobility.html
is.muni.cz/th/211859/prif _m/DPtext.txt
archiv.sons.cz/docs/bariery/sons_inet2_01 2010.pdf
www.dpp.cz/bezbarierove-cestovani/metro/
www.karlovyvary.cz/cs/linky-mhd-budou-brzy-zcela-bezbarierove

www.mdpo.cz/index.php/typography/opavska-mhd
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