CESKE VYSOKE UCENI TECHNICKE V PRAZE

FAKULTA DOPRAVNI

Bc. Miroslav Brazda

UPRAVA STAVEBNIHO USPORADANI PATERNI
KOMUNIKACE NA SIDLISTI BOHNICE V PRAZE

Diplomova prace

2015



CESKE VYSOKE UCENI TECHNICKE V PRAZE

Fakulta dopravni
dékan
Konviktska 20, 110 00 Praha 1

LG5 TR Ustav dopravnich systémd

ZADANI DIPLOMOVE PRACE
(PROJEKTU, UMELECKEHO DiLA, UMELECKEHO VYKONU)

Jméno a pfijmeni studenta (vcetné titull):
Bc. Miroslav Brazda

Kdd studijniho programu a studijni obor studenta:
N 3710 — DS — Dopravni systémy a technika

Nazev tématu (¢esky):  Uprava stavebniho uspoFadani patefni komunikace
na sidlisti Bohnice v Praze

Nazev tématu (anglicky): Layout Modification of Through Road of Municipal Part
Bohnice in Prague

Zasady pro vypracovani

PFi zpracovani diplomové prace se fid'te osnovou uvedenou v nasledujicich bodech:

e Navrhnéte nové alternativni stavebn& dopravni uspofadani patefni ulice LodZskd se
smi$enou tj. dopravné-obsluznou funkci na sidlisti Bohnice v Praze 8. Pfi navrhu se
zaméfte na uplatnéni zasad pro navrhovani prltahl obcemi a zdsadami pro dopravni
zklidhovani.

o Upravu komunikace LodZska fedte v celé jeji délce tj. od kiiZovatky s ulici K Pazderkam

v v

véetné aZ po hranici se svételné fizenou kfizovatkou FeSené ulice LodZska s ulici Cimicka

s Pozornost pfi fedeni vénujte pfedevsim kfiZovatce LodZzska x K Pazderkam a kfizovatce
LodZska x Zhorelecka.



Rozsah grafickych praci: stanovi vedouci diplomové prace

Rozsah priivodni zpravy: minimainé 55 stran textu (vCetné obrazk{, graft
a tabulek, které jsou soucasti priivodni zpravy)

Seznam odborné literatury: CSN 73 6110, CSN 73 6101, CSN 73 6102, TP 135, TP
234, TP 235/TP 81, TP 188, TP 189, TP 225 (Progndza
intenzit automobilové dopravy), TP 103 (Navrhovani
obytnych a pésich zon), TP 218 (Navrhovani zén 30),
TP 132, TP 145, TP 179 (Navrhovani komunikaci pro
cyklisty), TP 171 (Viecné kiivky), TP 65, TP 133, TP 85
(Zpomalovaci prahy)

Vedouci diplomové prace: Ing. Zuzana Carska, Ph.D.

Datum zadani diplomové prace: 25. cervna 2014
(datum prvniho zadani této prace, které musi byt nejpozdéji. 10 mésichi pred datem prvniho
predpoklddaného odevzdani této prace vyplyvajiciho ze standardni doby studia)

Datum odevzdani diplomové prace: 31. kvétna 2015
a) datum prvniho predpokladaného odevzdani prace vyplyvajici ze standardni doby studia
a z doporuceného Casoveho planu studia
b) v pripadé odkladu odevzdani prace nasledujici datum odevzdani prace vyplyvajici z doporuceného
casového planu studia

C/}L;v & g
prof. Ing. Pavel Pfibyl, CSc. . prof. Dr. Ing. Miroslav Svitek
. vedoudi dékan fakulty
Ustavu dopravnich systémi
Potvrzuji prevzeti zadani diplomové prace.
f;Pk.M

Bc. Miroslav Brazda
jméno a podpis studenta

VI o L o | 1= U 25. Cervna 2014



Podékovani

Chtél bych podekovat v§em, kteti mi pomahali pti tvorbé této diplomové prace a umoznili
mi jeji zpracovani. Zv1asté bych chtél podékovat pani doktorce Zuzané Carské za odborné
vedeni a rady, které mi velmi pomohli. Déle bych chtél podékovat svym rodic¢lm,

kteti mi byli velkou oporou.

Prohlaseni
Prohlasuji, Ze jsem diplomovou praci zpracoval samostatné¢ a ze jsem uvedl veskeré
pouzité¢ informacni zdroje v souladu s Metodickym pokynem o etické piipravé

vysokoskolskych zavére¢nych praci.

Nemam zavazny diivod proti uziti tohoto Skolniho dila ve smyslu § 60 Zakona ¢.121/2000
Sb., o pravu autorském, o pravech souvisejicich s pradvem autorskym a o zméné nékterych

zékont (autorsky zakon).

V Praze dne 21. stpna 2013



ABSTRAKT

Tématem diplomové prace je analyza soucasného stavu vybrané oblasti na sidlisti
Bohnice a navrh moznych Uprav. Cilem je navrhnout organizacni a stavebné technicka
opatteni, ktera prispéji ke zlepSeni dopravy v oblasti. Obsah prace je rozdélen na Cast
teoretickou a praktickou. Teoreticka cast pojednava o bezpecnosti dopravy, o priseénych
a okruznich ktizovatkéach, o uspofadani vyuziti jizdnich pruht, o dopravnich prazkumech
a o dalSich metodach, které byly u daného tématu pouzity. Prakticka ¢ast se zabyva ptimo

zkoumanou oblasti a jejimi moznymi upravami.

ABSTRACT

The theme of this thesis is to analyze the current state of the selected area in the housing
estate Bohnice and proposal of possible adjustment. The purpose is to propose
organizational and technical measures that will contribute improving transport in the area.
The work is divided into theoretical and practical. The teoretical part deals with the safety
of transport, transversal crossroads and roundabouts, organization of traffic lanes, traffic
surveys and other methods that I have used for a given topic. The practical part deals with

the area and its possible modifications.

KLICOVA SLOVA

Okruzni kiizovatky, turbo okruzni kfizovatky, vyhrazené jizdni pruhy, uprava smérové

rozdélenych komunikaci, cyklisticka doprava.

KEYWORDS

Roundabouts, turbo roundabouts, reserved traffic lanes, treatment of dual carriageway

roads, cyklotraffic.
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1 Uvod

Tato diplomova prace pojednéva o zpiehlednéni a zklidnéni provozu vozidel na komunikaci
v ulici Lodzska. Tato patefni komunikace je funkéni skupiny C (obsluznd komunikace), kterd je
Ctyfpruhova a smérové rozdélend. Navrhova rychlost je zde 50 km/h. Diky velké Siice
komunikace a ptimému priijjezdu ulici, je fidicim umoznéno jezdit touto ulici rychlosti vyssi,
nez je dovoleno, a tak jsou fidi¢i nebezpecni zejména pro svoje okoli. Nejvetsim problémem
této lokality je nebezpecné kiizeni komunikaci. Hlavnim divodem nebezpecnych situaci
na nékterych kiizovatkach je velmi obtizné odboceni vlevo, diky cemuz se vytvaii shluk vozidel
piimo v kiizovatce, a tak fidi¢i ztraci prehled o tom, kdo ma prednost. Dalsim divodem je
u kiizovatek se zalomenou ptrednosti v jizdé nebezpecné napojeni kiizovatkovych vétvi, které
dovoluje fidi¢hm projizdét z vedlejsi ulice na hlavni vysokou rychlosti. Dale je zde problém
s podélnym parkovadnim vozidel na ulici Lodzska, které neni vyznaceno vodorovnym
dopravnim znaenim, a tak fidi¢i parkuji neuspofddané a v t€sné blizkosti kiizovatek. Pravé
proto je tato prace zameéfena na Upravu soucasnych kiizovatek tak, aby se zvysila bezpec¢nost
jejich prijezdi ze vSech sméra. Vytvoii se navrhy uprav ulice Lodzska tak, aby se dodrzovala
navrhova rychlost v celé jeji délce. V neposledni fad€ bude prace zamétena na dopravou v klidu

a vedenim cyklistické trasy po této ulici.



2 Charakteristika méstské ¢astil

Meéstska ¢ast Bohnice se rozklada na severu hlavniho mésta Prahy na pravém biehu feky Vitavy
(viz Obrazek 1). Nachazi se v méstské casti Praha 8 ve ¢tvrtich Troja a Bohnice. Jeji katastralni
uzemi je o rozloze 465,9 ha a nachazi se ve vysce 275 metrti nad mofem. Pocet obyvatel ke dni
31. 1. 2013 je 17 001. V 70. letech 20. stoleti bylo v severni ¢asti Troji a jizni ¢asti Bohnic
postaveno velké sidlist¢ Bohnice. Toto sidlisté je vzdaleno cca 10 km od centra Prahy. K sidlisti
ze severu tésné piiléha komplex Psychiatrické 1é¢ebny. V centru sidlisté se nachazi nové
zrekonstruovany obchodni diim Krakov. Sidliité Bohnice spolu se sidlisti Cimice, Kobylisy,

Déblice a Prosek tvoii souvisly pas, ktery je nékdy nazyvan Severnim Méstem.
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Obrazek 1 - Mapa SirSich vztahu

Zdroj: https://www.google.cz/maps

2.1 Diilezité komunikace sidliSté Bohnice

Sidlistétm vede na ulici LodZzska ctyfpruhova, sméroveé rozdélend komunikace, kterd vede
stiedem sidlisté. Dal3i dilezité komunikace jsou na ulicich K Pazderkdm a Cimicka.
Obé komunikace jsou také Ctyipruhové a sméroveé rozdélené a vedou po vychodnim a jiznim
okraji sidlisté. Z dvoupruhovych smérové nerozdélenych komunikaci jsou v této oblasti

dilezité komunikace v ulicich Zhoteleckd a Ustavni. Ob& komunikace se napojuji na jiz

' Zdroj: [18]



zminénou pateini komunikaci v ulici Lodzskd. Na vSech téchto komunikacich jsou vedeny
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Zdroj: https://www.google.cz/maps

2.2 Soucasny stav dopravy na sidlisti
Soucasny stav bezpecnosti dopravy je hlavné na patefni siti nevyhovujici. Jedna se prevazné

o bezpecnost fidi¢i a cyklistd. Hlavné obsluzné mistni komunikace jsou ve Spatném stavu.

Patefni komunikace v Bohnicich je kapacitné predimenzovana. To, spolu s pfimym prihledem

a absenci zklidiovacich prvkl, zapti¢inuje, ze fidi¢i nedodrzuji predepsanou rychlost a jsou

tak hlavné pro svoje okoli nebezpecnéjsi. DalSim problémem sidliste je nedostatek parkovacich

ploch, a proto fidi¢i odstavuji sva vozidla na okraji ulice Lodzska.

2.2.1 Soucasny stav kfiZovatek

Nejnebezpecnéjsi mista v této oblasti jsou v misté€ kiizeni dvou komunikaci. Sty¢né kiizovatky,
které¢ jsou zde umistény, zabiraji velmi velkou plochu, na které se vytvari shluk vozidel
zatacejicich z hlavni komunikace vlevo na vedlejsi. Diky tomuto jevu se kiizovatky stavaji
nepiehledné a nebezpecné. Dal§im problémem je kiiZzovatka se zalomenou ptednosti v jizde,
kde je Spatné napojeni vétvi kiizovatky. Vedlejs$i komunikace je napojena na hlavni tak, ze fidi¢

jedouci po téchto komunikacich nemusi ménit smér jizdy, a tak fidi¢ projizdi kiiZzovatkou

nepfiméfenou rychlosti.
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3 Popis vybrané oblasti

Zkoumana oblast se nachazi na celé délce komunikace jiz zminéné ulice Lodzské. Tato ulice
zadinad kiizovatkou s ulici K Pazderkam a konéi kfizovatkou s ulici Ustavni. Jedna se
o Ctyipruhovou, smérove rozdélenou komunikaci. Tato silnice tvofi patefni komunikaci celého
sidlisté. Na tuto komunikaci se napojuje velké mnozstvi silnic, jak obsluznych, tak ostatnich
mistnich komunikaci. Mezi nejdiilezitéjsi kiizovatky, které se nachazi na ulici LodZska, patii
kiizovatky s ulici K Pazderkam (kiizovatka 1), Mazurska a Hnézdenska (kiizovatka 2),
Resovska a Tésinska (kiizovatka 3), Zhotelecka (kiizovatka 4) a Ustavni (kiizovatka 5).
Na ulici Lodzskd, od kiizovatky Mazurska po kiizovatku Zhoteleckd, fidi¢i vyuzivaji pravy
jizdni pruh jako podélné parkoviste. Jsou zde vybudované Ctyii autobusové zastavky MHD,

které jsou v zalivu.
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Obriazek 3 - Umisténi dulezitych kiiZovatek

Zdroj: hitps://www.google.cz/maps
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Obrazek 4 - Fotografie kiiZovatky 1 z ulice K Pazderkam
Zdroj - Autor

Obriazek 5 - Fotografie kiiZovatky 2 z ulice LodZska

Zdroj - Autor
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Obrazek 6 - Fotografie kiiZovatky 3
Zdroj - Autor

Obriazek 7 - Fotografie kiiZovatky 4 z ulice Zhotelecka

Zdroj - Autor

13



Obrazek 8 - Fotografie kiiZovatky 5 z ulice LodZska

Zdroj - Autor

3.1 Svislé dopravni znaceni v oblasti

Na kiizovatkéach 1, 3, 4 a 5 je pouzito dopravni znaceni upravujici piednost P 4 — Dej piednost
v jizd€ a P 2 — Hlavni komunikace. Na kfiZovatce 2 je misto P 4 — Dej ptednost v jizd¢ dopravni
znacka P 6 — Sttij, dej prednost v jizd€. Na kiizovatce 5 je vjezd do obchodniho domu Lidl
jednosmérny, a tak je zde umisténa dopravni znacka IP 4b — Jednosmérny provoz. U kiizovatek
se zalomenou ptednosti v jizdé¢ je dopravni znacka upravujici prednost doplnéna dodatkovou
tabulkou E 2b — Tvar kfizovatky. Jelikoz je u vSech kfizovatek alesponi jedna komunikace
smérove rozde€lena jsou vSechny ktizovatky opatfeny dopravni znackou C 4a — Ptikazany smér
odboceni vpravo a u kiizovatky 1 je i znacka C 4c — Pfikdzany smér objizdéni vpravo a vlevo.
Kolem celé komunikace LodZska je umisténé dopravni znaceni IP 19 — Radici pruhy. Ze sméru
od ktizovatky 2 ke kiizovatce 1 je komunikace osazena dopravni znackou B 28 — Zikaz
zastaveni. Dale jsou od kiiZzovatky 4 smérem ke kiizovatce 5 umistény znacky B 29 — Zakaz
stani, v opacném smeéru je zédkaz v jedné Casti zménén znackou B 28 — Zakaz zastaveni.
Kvuli pfemosténi komunikace u autobusové zastdvky Krakov a Odra je na komunikaci
umisténa znacka B 16 — Zakaz vjezdu vozidel, jejichz vySka pfesahuje vyznacenou mez.
Ptechody jsou zde oznaceny znackou IP 6 — Pfechod pro chodce a ty, které jsou v blizkosti
matefské Skoly a gymnazia jsou jesté opatifeny znackou A 12 — Déti a jeden z nich je fizen SSZ.

Kvuli nepiehlednosti nedaleko ktizovatky 5 je umisténa znacka A 11 — Pozor, ptechod

14



pro chodce. VSechny zastavky MHD jsou oznaceny znackou 1J 4a — Zastavka a nékteré jsou

jesté oznaceny znackou 1J 4¢ — Zastavka autobusu.

3.2 Nedostatky kiiZovatek
Nejveétsi nedostatek vSech fesenych kiizovatek je komplikované odboceni vlevo, kvili cemuz
fidi¢i Casto jezdi o kiizovatku dale, kde auto oto¢i do protisméru, aby mohli na nasledujici

ktizovatce odbocit misto vlevo vpravo.

Dal$im velmi zdvaznym nedostatkem jsou kiizovatky 4 a 5. Jedna se o kiizovatky se zalomenou
prednosti v jizdé, kde je nespravné napojeni vedlejSich komunikaci na hlavni
(viz obrazek 7 a 8). Ridici pii jizdé z vedlejsi komunikace na hlavni a naopak nemusi ménit

smér jizdy, a tudiZ nemusi ani zpomalovat.

V prostoru kiizovatek 2 a 3 se pii vétsi intenzité vozidel odbocujicich vlevo vytvareji shluky
vozidel (viz obrazek 5), diky ¢emuz za¢ne byt kiizovatka velmi chaoticka.

wrwe

vozidly, kterd parkuji podélné v tésné blizkosti kiizovatek (viz obrazek 6).

Problémem na kiizovatce 1 je vyssi intenzita vozidel jedoucich z vedlejsi komunikace na hlavni

oproti intenzité vozidel jedoucich po hlavni.

3.3 Nedostatky oblasti

Prestoze se jednd o sidlisté s velkym pohybem chodct, nejsou na ulici Lodzska téméi zadné
zklidnovaci prvky, které¢ by donutily fidice dodrzovat piedepsanou rychlost. Naopak piimé
vedeni této Ctyfpruhové komunikace fidice nabadd ke zvySeni rychlosti. Navic po této
komunikaci jezdi i1 cyklisté, coz muze vést v kombinaci s vysokou rychlosti vozidel

k nebezpecnym situacim.

Kwvuli tomu, Ze je na sidlisti nedostatek parkovacich mist, lidé sva vozidla parkuji podélné
v pravém pruhu mezi kiizovatkami 3 a 5 (viz obrazek 6). Jelikoz zde nejsou tato parkovaci
mista vyznacend, parkuji lidé v tésné blizkosti autobusovych zastdvek a kiiZzovatek,

coz ovliviiyje vjezd ¢i vyjezd ostatnich vozidel.
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4 Mistni komunikace?
jak motorovych a nemotorovych vozidel, tak i chodcti. Tvorba prostoru mistni komunikace

ma proto prvofady vyznam pii feSeni problematiky zastavéného prostiedi.

4.1 Rozdéleni mistnich komunikaci

4.1.1 Rozdéleni mistnich komunikaci podle dopravniho vyznamu, urceni a stavebné
technického vybaveni
e mistni komunikace I. tfidy — zejména rychlostni mistni komunikace
e mistni komunikace II. tfidy — dopravné vyznamna sbérna komunikace
e mistni komunikace III. tfidy — obsluznd komunikace
e mistni komunikace IV. tfidy — komunikace neptistupna provozu silni¢nich motorovych

vozidel nebo je zde umoZznén smiSeny provoz

4.1.2 Rozdéleni mistnich komunikaci podle funk¢ni skupiny

Komunikace se podle abecedy ttidi do ¢tyi skupin.

A — Rychlostni mistni komunikace — Plni funkci vyhradné dopravni. Rychly ptfesun vozidel.

Je to smérové oddélend komunikace. Navrhuji se zde mimouroviiové kiizovatky. Vyuzivaji

se jako prutahy méstem nebo okruh mésta s napojenim na délnici nebo rychlostni silnici.

B — Sbérnd mistni komunikace — Tato komunikace plni funkci pfevazné dopravni. Privadi

dopravu na vnéjsi sit’ nebo na komunikace funkéni skupiny A. Po téchto komunikacich jsou

vedeny trasy MHD. Mohou byt navrzeny jako priitahy mést.

C — Obsluzné mistni komunikace — Tato komunikace je pfevazné obsluzna. Vyuziva

se ke zptistupnéni a obsluze urcit¢ho tzemi nebo objektu. Navrhuje se tak, aby touto
komunikaci nebyl umoznén prijezd. Tim ziskdme pokles hluku v obytnych zoénach,

které by jinak byly ruSeny dopravou.

D — ostatni mistni komunikace — Jsou to komunikace s omezenim (podskupina D1)

¢i vylouenim motorové dopravy (podskupina D2), které jsou navrzeny prevazné pro chodce

a cyklisty. Jsou to naptiklad pési zony, obytné zény nebo cyklostezky.

2 Zdroj: [3], [19]
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4.2 Zakladni vSeobecné zasady reSeni mistnich komunikaci

Projektovani mistnich komunikaci provadime hlavné za Gcelem zvySeni bezpecnosti vSech
ucastniki dopravy v obci (hlavné chodct a cyklistli). Dle pozadavkl projektované komunikace
musime vytvofit rovnovdhu mezi obsluznou a dopravni funkci, a také mezi pobytovou
a spole¢enskou funkci. Proto, aby byly tyto funkce vrovnovaze, se pouzivaji principy
zklidniovani dopravy, jak na komunikacich funkéni skupiny B, tak hlavné C. Funkéni skupiny
mistnich komunikaci museji byt navrzeny tak, aby odpovidaly intenzité¢ dopravy vnéj$i, vnitini,

zdrojové, cilové 1 prijezdné.
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S Bezpetnost®

Je to jeden z nejdiilezitéjSich a nejvice sledovanych aspekti v dopravé a je ukazatelem urovné
kvality komunikace. Princip bezpecnosti musi obsahovat kazdy urbanisticky navrh. Hlavnimi
ucastniky dopravy, kterych se bezpec¢nost tyka, jsou chodci, cyklisté a osoby se snizenou
schopnosti pohybu a to z toho diivodu, ze pfi sraZce automobilu s chodcem ¢i cyklistou jsou
nasledky ve velkém mnozstvi piipadii katastrofalni. Proto je Zadouci rozvrhnout mistni
komunikace do funkcnich skupin podle potieby vSech ucastnikii dopravy. Diky tomu
DalSim opatfenim ke zvySeni bezpe€nosti je sniZeni intenzity vozidel v danych oblastech.
To se nejlépe uskutecni minimalizovanim zbytné dopravy, ktera v této oblasti nema ani zdroj

ani cil své cesty.

5.1 Bezpecnostni principy navrhu mistni komunikace musi sledovat

e srozumitelné a prehledné stavebni usporadani, jednozna¢nou organizaci dopravy

e Dbezbariérové usporadani s ohledem na potieby osob s omezenou schopnosti pohybu
a orientace

e ochranu chodcli zejména v prostoru kiizovatek, pfechodii pro chodce a v mistech kiizeni
s cyklistickym pruhem/pasem/stezkou

e ochranu cyklisti

e zklidilovani dopravy a v oditvodnénych piipadech snizovani rychlosti jizdy

e aplikaci opatfeni pro regulaci rychlosti jizdy na vjezdu do obce

e psychologickou jistotu uzivatelti mistnich komunikaci

e volbu vhodného typu kiizovatek, zejména uplatnéni kiizovatek okruznich

o fyzické smérové rozdéleni komunikaci vicepruhovych i dvoupruhovych v usecich
potenciondlniho nebezpeci ¢elniho stretu

e spravné¢ provedeni a umisténi svislého a vodorovného dopravniho znaceni vcetné

dopravnich znacek informativnich smérovych
Pti rekonstrukci komunikace s velkym poctem nehod se provede rozbor dopravni nehodovosti
feSené¢ho uzemi v ur€itém uplynulém casovém obdobi (nejméné 3 roky). Pti zjisténi nedostatk,

které mohou zapfi€init nehodu, se nedostatky odstrani.

3 Zdroj: [2], [19]
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5.2 Bezpecnost provozu na kiizovatkach:

Kiizovatka musi bvt:

e viditelnd v€as - to zabezpecime pomoci:
o osazeni dopravnimi znackami v dostatecném ptedstihu pied kiizovatkou
o zvyraznéni vedlej$i komunikace pomoci dé€licich ostravka
o optického odliSeni prostor kiizovatky
o zmény osvétleni v prostoru kiizovatky
e piehledné — prehlednost ziskame pouzitim:
o kolmého kiizeni
o co nejvétsiho rozhledového pole a jeho udrzovanim
e srozumitelna
o jednoduché vzory kiizovatky
o usmérnéni a vedeni jizdnich pruha
o vcasné informovani o tvaru kiizovatky a fazeni na ni

e takovd, aby mél fidi¢ psychologickou jistotu (tzn., aby psychologicky nezaménil

ptednosti v jizd€)
o zhlediska bezpecnosti je nesoulad skutetné a psychologické ptednosti
nepfijatelny, a proto musime psychologickou ptfednost dat vzdy do souladu

se skutecnou;
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6 Zklidnéni dopravy na mistnich komunikacich*

Zklidihovani dopravy ma za nésledek uptednostnéni pési a cyklistické dopravy na tkor dopravy
automobilové. Provadi se tak pomoci organizacnich a stavebnich uprav komunikace.
Zklidiovani dopravy se vyuziva na komunikacich typu B a C. Komunikace typu D
se zklidiiovat nemusi, jelikoz jsou zde zklidilovaci prvky jiz od pocatku, vyloucenim

nebo omezenim pfistupu motorovych vozidel. Tento typ zklidnéni je nejradikalné;si.

Zklidnéni dopravy v obci ma za nasledek zvySeni bezpecnosti a zlepSeni Zivotniho prostiedi.
Je to zeyjména proto, ze v urCitych castech obce (napf. obytné zény) nechceme prijezdnou
dopravu, ale pouze cilovou nebo zdrojovou. Proto na téchto komunikacich zfizujeme
zklidiiovaci prvky, aby se tyto komunikace staly pro prijezd méné atraktivni a tim se snizila
intenzita dopravy. DalSim divodem je snizeni rychlosti dopravy v celém rozsahu obce.

Diky témto opatienim se zvysi bezpecnost vSech ucastnikli dopravy zejména chodcti a cyklista.
Zakladni rozdé€leni prvkl pro zklidnéni dopravy

e ke snizeni rychlosti
e ke snizeni intenzity dopravniho proudu
e na kfizovatkach

e prvky na ochranu ostatnich uc€astniki silni¢niho provozu

6.1 Prvky ke sniZeni rychlosti

Snizeni rychlosti se provadi ptevdzné svislymi dopravnimi znaCkami. Proto, aby je fidi¢
nepiehlédl a eventualné neignoroval, je dobré vyuzit dalSich prvkil podporujicich vyznam
svislého znaceni. Tyto dodatecné prvky mohou na fidice plisobit bud’ psychicky, nebo fyzicky,

popfipad¢ kombinaci obou. Proto se prvky ke snizeni rychlosti rozdé€luji na:

e prvky psychologické
e prvky fyzické

e kombinace prvkl

6.1.1 Psychologické prvky
Vytvarteji se proto, aby zvysily pozornost fidicli a zaroven idici snizily rychlost. Mohou to byt
také takzvand ptredsazend opatieni, ktera fidiCe informuji o nasledujici fyzicky omezené

rychlosti provozu. Diky tomu bude fidi¢ pfipraven a v€as zareaguje na zménu rychlosti.

4 Zdroj: [4], [5], [19]
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Zasadnim problémem tohoto prvku je moznost, ze tento prvek budou fidici ignorovat.
Pouziti psychologickych prvk:

e jednorazové — pii vjezdu do obce, na zacatku obytné zony, apod.

e opakované — fidi¢i jsou vice nabadéani k dodrzeni dovolené rychlosti

e opakovani informace s rostouci razanci — dopravni znaceni s dodatkovou tabuli urcujici
po jaké vzdalenosti bude tato dopravni znacka platit, informacni dopravni znaceni,

co ma fidi¢ ocekavat nebo vlastni oznaceni, naptiklad té€sn¢ pred prechodem

Rozd¢leni psychologickych prvki:

e Samostatné psychologické prvky — mezi tyto prvky patii standardni vodorovné i svislé

dopravni znaceni a zdliraziiujici prvky tohoto znaceni.
Typy samostatnych psychologickych prvkii:
o Svislé a vodorovné dopravni znaceni
o Opakovanim svislé dopravni znacky (napf. nakreslenim na vozovku nebo na obou
stranach komunikace)
o Zduraziujici prvky:
= prosvétlené znacky
= reflexni znacky s LED diodami
= zvyraznéni zlutymi blikajicimi svétly
= zvyraznéni znacky, které je umisténa v poli ze Zluté fluorescencni folie

e Psychologické prvky suplujici fyzické prvky — tyto prvky se vytvareji tak, Ze se opticky

nebo akusticky upravi povrch vozovky. Diky tomuto opatieni se zvysi jak pozornost

fidice, tak 1 bezpecnost provozu.
Kde tyto prvky vyuzijeme:

* prvky se pouzivaji hlavné v mistech, kde je pozornost fidice vyZzadovana nejvice
(ptechody pro chodce, kiizovatky, vjezdy do obci, atd.) a to tak, Ze se pouZzije
rozdilna struktura nebo barva vozovky

» pouzivaji se také tam, kde je nutné snizit rychlost vozidel a pfitom neni nutné pouzit
fyzickych prvk:

- optické zuzeni (zeleni, vodorovnym dopravnim znacenim, osvétlenim)
- opticka brzda (ptfi¢né pruhy na vozovce, které se postupné zhust'uji)
- opticko-akusticka brzda (provedeni je stejné jako u optické brzdy, ale pruhy jsou

vytvoreny ze zvuciciho materidlu, napi. Spotflexu)
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6.1.2 Fyzické prvky
Tyto prvky jsou nejefektivnéjSim zpiisobem zklidnéni dopravy. Velkou nevyhodou je velka
narocnost jak financni, tak doby vystavby. Jsou to stavebni upravy komunikaci, slouzici

ke snizeni rychlosti vozidel, zvySeni pozornosti fidici a zarovenn mohou byt prospésné

wewvr

Fyzické prvky se déli podle zmény jizdy vozidla na horizontalni a vertikalni. Horizontalni ma
za kol zpomalit fidi¢e ndhlou zménou sméru jizdy (napt. bocnim posunem jizdnich pruhii).
Vertikalni zpomali fidie zvySenim vozovky (napi. zpomalovaci prah). Pti kombinaci obou
prvki se G¢innost zvysuje, a proto budou na fidice vice ptsobit. A vSak ne vSechny kombinace

jsou dobrym feSenim.
Fyzické prvky zklidiiovani dopravy jsou naptiklad:

e  Zpomalovaci prahy — jsou to zakladni fyzické prvky, které plisobi na fidice jak opticky
a akusticky, tak hlavné fyzicky a to tim, ze je vloZena zvySend piekdzka do vozovky.
Hlavni vyuziti zpomalovacich prahii je v obytnych zénach, na vjezdech do objekth
avzonach 30. Ke sniZzeni moznosti poskozeni vozidla museji byt prahy nalezité
zdraznény (napt. VDZ ¢. V 17 nebo jsou barevné odliSeny). Zpomalovaci prahy jsou
takové, které nejsou nizsi nez 15mm. Niz§i prahy jsou opticko-akustické brzdy.

e Bo¢ni posun jizdnich pruhi (Sikany) — vlozenim bocnich nebo stfednich délicich
ostrivkl fidi¢e donutime k opakované zméné sméru jizdy a tim ke snizeni rychlosti.
Dalsi vlastnosti je, ze Sikana omezi piimy prithled ulici, ktery ¢asto fidice nuti k vySSim
rychlostem. Sikana se da také vytvofit stiidavym podélnym parkovanim. Na délce Sikany
zavisi prijezdna rychlost (¢im jsou Sikany kratsi, tim je nutné ji projet niz$i rychlosti).
K zajisténi zklidnéni dopravy v celé délce komunikace se pouzivd opakované vlozeni
Sikany. K zajisténi prujezdu vétSich vozidel jsou Casto podél obrub vytvofeny nerovné
pojizdné plochy, které svym tvarem a povrchem odradi fidice osobnich automobili
od jejich pojizdéni.

e  Zuzeni jizdniho pasu — pomoci ztzeni jednoho nebo obou jizdnich pruhti se docili toho,
ze je fidi¢ nucen snizit rychlost. Tento prvek muize zlepS$it podminky pro parkovéni a zvysit
bezpecnost prechazejicich chodcii. Pouziva se bodového zazeni, které se navrhuje pouze
v mistech, kde je nutné snizit rychlost (pfechody), nebo se pouzivaji opakované.

Ty se navrhuji, aby snizily rychlost v celé délce komunikace.

Typy zuZeni:
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= Zuzeni Sitky mezi obrubami — bezpecnéjSi piechod chodci a moznost vytvoteni
parkovacich mist.

*  Vlozenim bocnich ostrivkil — tim docilime vytvoreni jednoho pruhu ze dvou nebo dva

» Vlozenim stfedniho ostrivku — tim se pruh z(zi o polovinu vlozeného ostravku.
Muze se také kombinovat s posunem obrub. Stfedni ostrivek se Casto pouziva jako

ochrana chodcti pfi pfechéazeni.

6.2 Prvky ke sniZeni intenzity dopravniho proudu

Snizeni intenzity dopravy se provadi zejména na komunikacich, kde je velky pohyb chodcii
(v obytnych zoénach, ndkupnich zdénach, historickém centru, atd.). Jednim ze zdkladnich
opatfeni je nabidka komfortnéjsi komunikace, ktera prevezme vétSinu dopravy z upravované
komunikace. Dal§im opatfenim je vytvoieni vyhodnéjsi dopravy, jako je napiiklad MHD,
ktera odleh¢i dopravé i zivotnimu prostfedi. Opacnym opatienim je napiiklad zékaz vjezdu
urcitych vozidel, zpoplatnéni vjezdu do center, vytvotreni parkovacich ploch v blizkosti vétsich

uzld MHD.

Stavebnim opatfenim ke sniZzeni intenzity dopravy je hlavné zuzeni jizdnich pruht,
nebo také snizeni poctu jizdnich pruhd. Pfi sniZeni poctu jizdnich pruhii se ze zbylych mohou
stait parkovaci mista, stezka pro cyklisty nebo pruh vyhrazeny pouze pro MHD.
Dale se da snizeni kapacity dosahnout imyslnym pierusovanim pohybu, coZz ma ale Spatny vliv
na zivotni prostfedi, protoZze vozidla museji opakované zastavovat a rozjizdét se.
Proto se navrhuje pohyb dopravy pouze po jednom jizdnim pruhu. Tim se zamezi predjizdéni,
ale cestovni rychlost zlstane relativné¢ vysokd, protoze vozidla museji pouze minimalné
zastavovat. Mezi hlavni stavebni prvky snizujici intenzitu dopravy patii opakované vkladani
pricného profilu na déleny dvoupruh, kde se zruseny pruh vyuZzije naptiklad jako misto

pro parkovani ¢i pruh pro cyklisty.

6.3 Kiizovatkové zklidiiovani

Jsou to prvky, které zvysi bezpecnost provozu v prostoru kiizovatky, coz je misto, kde se styka;ji
nebo protinaji pozemni komunikace a alesponl dvé z nich jsou vzajemné propojeny. Diky tomu
zde dochazi k hromadéni vSech Gcastniki silnicniho provozu a tim se snizuje jejich bezpec¢nost.
Proto musi mit kazd4 spravné navrzena kiizovatka dostateCnou propustnost, aby k tomuto

hromadéni nedochéazelo.
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Hlavni rozdéleni kiizovatek je na tiroviiové a mimouroviiové. Ty se dale rozdéluji na dalsi
podskupiny podle usporadani (napt. dle zptisobu piednosti v jizd€), typu (dle tvaru kifizovatky)

a stupném usmérnéni dopravnich proudt (napt. vlozenim ostriivki ¢i ptidavnych pruhtt).

6.3.1 Stykové a priisecné kiiZovatky
Na téchto kiizovatkach se zvySuje bezpecnost provozu pomoci dopravnich a stavebnich
opatieni.
Dopravni prvky — jedna se o navrh kiizovatky bez stavebnich uprav, kdy se podminky
pro vozidla projizdéjici touto kiizovatkou zhorsuji

= omezeni rychlosti dopravni znackou

= zdkaz vjezdu urcité skupiny vozidel pomoci dopravniho znaceni

= rozSifeni ploch pro pé&si nebo cyklisty a podélné parkovaci pasy
Stavebni prvky — t€émito prvky se dé snizit rychlost az na 25 — 40 km/h a mtizeme také zmensit
plochu kfizovatky pro zvysSeni pozornosti fidice.

= (Odsazeni hran paprskii — to ma za nésledek Sikanu v kiizovatce.

= Zuzeni komunikace v kfizovatce.

» ZvySena plocha kiizovatky do tirovné chodniku.

= Zména povrchu nebo barvy vozovky.

6.3.2 Okruzni kFizovatky

Ma tvar mezikruzi nebo velmi podobny mezikruzi. Minimalni vnéj$i primér okruzni kiizovatky
je 23 m. Rozmér je vSak zavisly na poctu pfipojenych vétvi a na mistnich moznostech piipojeni
komunikaci. Diky tomu, Ze fidi¢ musi zménit smér jizdy, je nucen také snizit rychlost. Vjezdy
1 vyjezdy mifi kolmo ke sttedovému ostrovu. U téchto kiizovatek se musi zamezit pfimému
prujezdu vozidel, pravé proto, aby byli fidi¢i donuceni snizit rychlost. Hlavni vyhodou
okruznich kiizovatek oproti klasickym kiizovatkam je vySsi bezpecnost provozu, kratsi ¢ekaci

doby, vyssi vykonnost a dobré rozhledové podminky.

6.3.3 Mini okruzni krizovatky

Jsou to okruzni kiizovatky, u kterych je vné€jsi primér maximalné 23 m. Maji vzdy zpevnény
sttedovy ostravek. Proto, aby pies takovouto kiizovatku mohli ojedinéle projet 1 vétsi vozidla,
se musi sttedovy ostrov vytvofit jako pojizdny, avSak jeho pojizdéni musi byt pro osobni
automobily nepohodIné. Protoze takovéto vétsi vozidlo projizdi miniokruzni kiizovatkou

jako prasecnou kiizovatkou, musi dané vozidlo dat pfednost v§em vozidlim na kiizovatce.
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Pouziva se na komunikacich malého dopravniho vyznamu, na komunikacich funk¢ni

skupiny C.

6.4 Prvky na ochranu ostatnich uc¢astniku silni¢niho provozu

Opct je zde rozdéleni prvka stejné jako u prvki ke snizeni rychlosti, tudiz prvky fyzické a
psychické. Tyto prvky zvysuji bezpecnost ostatnich ti¢astnikli provozu, kterymi jsou zejména
chodci a cyklisté. Mezi tyto prvky patii bezpecnostni odstup od hrany obrub, pevnych prekazek
a parkujicich vozidel. Dal§i ochranou mohou byt vodici prouzky, podélné zelené plochy
u obrub a zabradli, které ma jesté¢ ten vyznam, Ze zabranuje vstupu do jizdniho pasu, padu

z vyvySenych chodniki (napf. lavek a mostll) a usmérnuje pési proudy k prechodiim.

Pro ochranu cyklisti na pruzich pro né vyhrazenych je vhodné pouzit odlisnou barvu jizdniho

pruhu od barvy jizdniho pruhu pro motorova vozidla.
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7 OkruZni k¥izovatky®

~~~~~~

rrrrrr

na okruznim jizdnim pésu pfed vozidly na vjezdu.

Okruzni kfizovatky miizeme pouZit hlavn¢:

Za ucelem snizeni zavaznosti dopravnich nehod.
Je-li tfeba zdlraznit konec komunikace s vyssi povolenou rychlosti, popfipadé zménu
dopravniho rezimu.

Je-li tihel kiizeni komunikaci mensi nez piipousti CSN 736102.

Navrh okruzni kfizovatky musi zajistit:

bezpecny vjezd na okruzni jizdni pas

jednosmérny pohyb vozidel na okruznim jizdnim pasu kiizovatky kolem stfedového
ostrova proti sméru hodinovych ruci¢ek

ptednost vozidel na okruznim jizdnim péasu pfed vozidly na vjezdech do kiizovatky
dopravnim znacenim

bezpecny vyjezd z okruzniho jizdniho péasu

dostatecny rozhled na vSech vjezdech 1 na okruznim jizdnim pésu kifizovatky
pro zastaveni i pro uskuteénéni piejezdu vozidla do soubézného jizdniho pruhu
prijezd minimalné smérodatnych vozidel kiizovatkou

zamezeni ptimého prijezdu kiizovatkou

potiebné snizeni rychlosti pfed vjezdem na kiizovatku s moznosti zastavit
pted okruznim jizdnim pasem

vcasné a viditelné avizovani okruzni kiizovatky svislymi dopravnimi znackami

Pouzité prvky okruzni kfizovatky musi svym charakterem a zptisobem feSeni na sebe vzajemné

navazovat a maji odpovidat:

e typu a dileZzitosti kfizovatky

e jeji funkci ve vSech kiizovatkovych smérech

e vyhledové intenzité dopravnich proudt a jejich skladbé

S Zdroj: [8], [2], [17]
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e prvkim ktizujicich se komunikaci

e pozadavkiim na bezpecnou, plynulou a hospodarnou dopravu vozidly

7.1 Kategorie okruznich krizovatek

Kategorie okruznich kiizovatek je provedena na zaklad¢ lokace ktizovatky, poctu vjezdovych
pruhil a velikosti priméru. D¢leni na intravilan a extravilan je uzivdno zejména rozdilnym
navrhovym rychlostem kitizujicich se komunikacich.

Tabulka 1 — Zakladni navrhové charakteristiky jednotlivych kategorii OK
Zdroj — CITYPLAN spol. s.r.o.. Prirucka pro navrhovani okruznich krizovatek [online]. V Praze 2009.

(O @
> c -
o £z | 2 . 2
@ > 9 = @ S
= PN o = o ._
g z > | 83 = T g
> s 88| 2 | £
2 < o | = 9 T N
s £E5 | & S | £
m £ 9 £ s ©
£ s | £ s
o @© =
° £
< mini 25km/h 1 13-25m | 10000
©
)§ ,_E, kompaktni 25km/h 1 25-30m | 15000
£ & |iednopruhové | 35km/h 1 30-40m | 20000
S £ |dvoupruhova | 40km/h 2 45-55m | >20000
N turbo 40km/h | 3avice | 45-55m | >20000
-% © jednopruhova | 40 km/h 1 35-40m | 20000
& & |dvoupruhova | 50km/h 2 55-60m | >20000
N S |turbo 50km/h | 3avice | 55-60m | >20000

7.1.1 Mini-okruzni kfizovatky

Tyto malé okruzni kiizovatky se vyuzivaji v intravildnovém prostiedi s nizkymi rychlostmi.
Jsou relativné nenakladné a jsou uzite¢né zejména ke zklidnéni dopravy, protoze jsou z pohledu
chodcii vnimany jako uzivatelsky ptijemné.

Stiedovy ostrivek mini-okruzni ktizovatky je pojizdény. Byva vySkové mirné odsazen
od okruzniho pasu, tak aby nebylo pohodIné jeho piejeti osobnimi vozidly, ale bylo mozno

tuto ktizovatku projet vozidly ndkladnimi.
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7.1.2 Kompaktni okruzni krizovatka
I kompaktni intravilanové ktizovatky jsou z pohledu chodcti a cyklisti uzivatelsky piijemné.
Je to z divodu kolmych vjezdi, které vyzaduji velmi nizké rychlosti vozidel pti ptijezdu

z viezdového ramene na okruzni pas.

Vsechny vjezdy jsou jednopruhové, stiedovy ostrivek je nepojizdény, doplnény pojizdénym
prstencem pro nédkladni vozidla. Cilem této kiizovatky je zajiSténi vysoké bezpecnosti,

kdy by kapacita neméla byt primarni otazkou.

7.1.3 Jednopruhova okruZni kiiZovatka

Tato kiizovatka je tvofena jednim pruhem na vjezdech, vyjezdech i okruznim péasu. Ma vétsi
poloméry nez kompaktni kiizovatka a vice tangencialni vjezdy a vyjezdy, coz ma za nasledek
vy$$i kapacitu a rychlosti. Pti navrhu je dilezité dosahnout konzistentnich rychlosti na vjezdu

a okruznim pasu.

Geometrické prvky zahrnuji zvySené délici ostriivky, nepojizdény sttedovy ostravek a vétSinou

zadny prstenec.

7.1.4 Dvoupruhova okruzni kiiZzovatka

Mezi dvoupruhové okruzni kiizovatky patii vSechny kiizovatky, které maji alespon na jednom
z vjezdl dva pruhy. Okruzni pés je §irsi a umoziuje jizdu osobnich vozidel ve dvou jizdnich
pruzich. Veskeré rychlosti jsou podobné jako u jednopruhovych okruznich kiizovatek. Opét je
dalezité, aby byly rychlosti konzistentni na celé okruzni kiizovatce. Mezi geometrické prvky
patii zvySeny d¢lici ostriivek, zadny prstenec, nepojizdny stfedovy prstenec a adekvatni

horizontélni zaktiveni.

K témto kifizovatkdm je dilezité podotknout, Ze u nich dochazi k problémovym situacim
pii vyjezdu z vnitiniho pruhu na okruznim pasu a pii piejizdéni na okruznim pasu. Ridi¢i pak
Casto uptednostiiuji pravy jizdni pruh.

7.1.5 Turbo-okruzni kiiZovatky

Turbo-okruzni kiiZzovatka vznikla pfi vytvareni kiizovatky, ktera bude mit vyssi kapacitu

vvvvvv

kiizovatky je spiralovité uspotadani jizdnich pruh, coz eliminuje priplety na okruznim pasu

a jsou vyuzivany vSechny jizdni pruhy.
Tento typ kiizovatky se hodi pravée tehdy, kdyz:
e Jeden z dopravnich smért je vyrazné dominantni.
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e Je zapotiebi dosdhnout vyssi bezpeCnosti odstranénim konfliktnich bodl mezi
cirkulujicimi a vyjizdé€jicimi vozidly.
e Je zapotiebi dosahnout vyssi kapacity ve srovnani se standardni dvoupruhovou okruzni

ktizovatkou.

Tato okruzni ktizovatka diky své konstrukci umoznuje lepsi vyuziti levého vjezdového pruhu.
Ve srovnani s dvoupruhovou OK ma méné koliznich boda (10 oproti 16), diky ¢emu je
turbo-OK velmi bezpecna. Vodorovnd dopravni znacCeni se zpravidla dopliuji nizkymi

obrubniky, které zamezi pripletim na okruznim pasu.

U tohoto typu OK je dulezité v€as informovat fidice, jakym jizdnim pruhem ma na OK vjizdét.

Nevyhodou turbo-OK je nemoznost projeti po okruznim pasu kolem dokola.

Zakladni ¢lenéni turbo-OK:

e Vejcovita OK — kiizovani silného ptimého a slabého dopravniho proudu

e Standardni turbo-OK — kiiZzovani silného pfimého a méné silného dopravniho
proudu

e Kloubové OK — ktizovani silného dopravniho proudu ve sméru pravého nebo levého
odboceni se slabymi dopravnimi proudy

e Spirdlovité OK — kiizovani komunikace se silnym piimym dopravnim proudem
s komunikaci s dopravnimi proudy pievazné odbocujicimi vlevo ¢i vpravo

e Rotorova OK — kiizovani dvou silnych proudt.
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8 Posouzeni kapacity okruZni k¥iZovatky®

Posouzeni kapacity OK je popsano v TP 234. Tyto TP plati pro vypocet a posuzovani kapacity
vSech druhli OK s prednosti v jizd€ na okruznim pésu. Zakladni teoreticky model pro vypocet
kapacity vjezdu vychazi z némecké smérnice Handbuch fiir die Bemessung von

Strassenverkehrsanlagen a podkladem pro vypocet kapacity spiralovitych OK byla publikace
prof. Brilona k programu KREISEL.

8.1 Metodika posouzeni kapacity OK

Pro posouzeni kapacity OK je dilezité znat intenzity vSech dopravnich proudi a
také geometrické usporadani kiizovatky.

Pomoci dopravniho prizkumu zjistime intenzity soucasného stavu. Pro navrh nové kiizovatky

je zapotiebi znalosti vyhledovych intenzit.
Z geometrického uspotadani je dilezité znat:

e n;[-] - pocet jizdnich pruhii na vjezdu
® 1 [-] - pocet jizdnich pruhti na vyjezdu
e ni[-] - poCet jizdnich pruhti na okruhu
e D [m] - vné&jsi primér OK

e R;[m] - polomér vjezdu

e R [m] - polomér vyjezdu

e b [m] - vzdalenost mezi koliznimi body

Obrazek 9 - Zjisténi vzdalenosti koliznich bodu

Zdroj: TP 234 — Kapacita okruzni krizovatky

6 Zdroj: [15]
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e d, [m] - délka pfechodu pro chodce na vyjezdu z okruzniho pasu
e existence spojovaci vétve mezi sousednimi paprsky

e typy uspoiadani vjezdl v ptipad¢ spiralovité uspotadanych okruznich ktizovatek

typ 1 yp 2 typ 3 typ 4

Obrazek 10 - Typy uspotadani vjezdu do spiralovité okruzni ki‘iZovatky

Zdroj: TP 234 — Kapacita okruzni krizovatky
Konec¢né posouzeni kapacity vychazi ze stanoveni UKD na jednotlivych ramenech OK. To se
stanov podle stiedni doby zdrZeni vozidel v dopravnim proudu. Celkové hodnoceni ktizovatky
vyslednym stupném UKD je nejméné piiznivé hodnoceni, kde maji vozidla nejvyssi dobu
zdrzeni.

Tabulka 2 — Limitni hodnoty stfedni doby zdrZeni na vjezdu do okruzni ki'iZovatky

Zdroj: TP 234 — Kapacita okruzni krizovatky

UKD . , .
Oznaceni|Charakteristika Stredni doba zdrzeni
A Doba zdZenivelmi mald <10
B Zdrzenijesté bez front <20
C Ojedinélé kratké fronty <30
D Stabilni stav s vysokymi ztratami <45
E Nestabilni stav > 45
F Prekrocena kapacita *
* UKD na stupni F je dosazeno pti hodnoté stupné vytizeni Av>1

Zkontrolujeme, zda neni pro intenzitu dopravy na vjezdu piekrocena sttedni doba zdrZeni.

8.2 Posouzeni kapacity vjezdu
Kapacitu vjezdu pocitdme pouze tehdy, kdyZ navrhova intenzita vSech vjizdgjicich vozidel
do kfizovatky ptekroci hodnotu 10 000voz/den u miniokruznich ktizovatek a 15 000 voz/den

u ostatnich OK.

Kapacitu vjezdu vypocitame pomoci vztahu:
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AT )nk Mikoef el—k(tg—t—f—A>

cC.=3600-11] —-—— 3600 2
‘ ( 1y - 3600 tr

e (- kapacita vjezdu [pvoz/h],

e /i - intenzita dopravy na okruhu [pvoz/h],

e 1y - pocet jizdnich pruhti na okruhu [-],

® ke - koeficient zohlednujici pocet jizdnich pruhii na vjezdu [-]
e 1, - kriticky Casovy odstup [s],

e {r-nasledny casovy odstup [s],

e /- minimalni ¢asovy odstup mezi vozidly jedoucimi na okruhu za sebou [s.]

Ze zndmého geometrického uspotfadani ziskame z tabulky hodnoty o ¢ a A.

Tabulka 3 — Hodnoty tg, tr a A dle geometrického usporadani kiiZovatky
Zdroj: TP 234 — Kapacita okruzni kiiZovatky

Typ OK tg tf A
s jednim b<11m tg=4,5s Ri<8m tf=3,1s
pruhem na 11<b <20 |tg=5,6-0,1.b| 8<Ri<16]|tf=3,6-0,0625.Ri A=21s
okruhu b>20 tg=3,65 Ri>16m tf=2,65
se dvéma pruh
P y tg=3,7s tf=2,6s A=21s
na okruhu
- ., D<13m A=28s
miniokruzni
o tg=4,5s tf=3,1s 13<D <23|A=3,45-0,05.D
krizovatka
D>23m A=23s

Tabulka 4 — Hodnoty tg, tr a A pro spiralovité okruzni kfiZzovatky

Zdroj: TP 234 — Kapacita okruzni kiiZovatky

Spiralovité OK

Typ vjezdu tg tf A
Typ 1 tg=3,7s tf=26s A=21s
b <11m tg=4,5s Ri<8m tf=3,1s
Typ 2 11<b <20 |tg=5,6-0,1.b| 8<Ri<16|tf=3,6-0,0625.Ri A=2,1s
b>20 tg=3,6s Ri>16m tf=2,6s
Typ 3 tg=3,7s tf=2,6s A=21s
Vzorec na vypocet kapacity se Ri<8m tf=3,1s
Typ 4 upravy: 8 <Ri<16|tf=3,6 - 0,0625.Ri -
Ci =3600/tf Ri > 16 m tf=2,6s

Nasledné¢ z navrhové intenzity dopravy na vjezdu a vypocitané kapacity zjistime rezervu

kapacity.

Rez = Cl' _Il'

32



Dale stanovime stfedni dobu zdrzeni, kterd zavisi na kapacit¢ jizdniho pruhu a jeji rezerve.

1
D, = %(\/F2+G—F)

Fe— -[g-(u—q)-y+(y—m)]+E

Ho — qo u
2:T-y[q
G = 2= - o]
Ho — qo LU
4o
F=———
Ho - (o — o)
U—Uo + qo
y=1-——

e t, [s] - stfedni doba zdrZeni
e T /[s] - doba trvani pozadovaného intervalu, T = 3600 s

e u [pvoz/s] - kapacita pruhu podfazeného dopravnimu proudu, x = 32’; 5

e ( [pvoz/s] - intenzita podfazené¢ho dopravniho proudu, g = 3;’(‘)0

. v Y r . 600
® Lo [pvoz/s] - kapacita v ¢ase po Spickovém intervalu, po = ni_koefﬁ

® (o [pvoz/s] - intenzita podiazeného dopravniho proudu po $pi¢kovém intervalu, q, = q

Zjistime stupen vytizeni ay.

Nakonec vypocteme délku fronty na vjezdech do nefizené kiizovatky. Ta je dimenzovana

na 95% pravdépodobnost uvazované délky fronty.

8-a,
Cn

3
N95%=§Cn av—1+\/(1—a,,)2+3'
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8.3 Posouzeni kapacity vyjezdu

K vypoctu zékladni kapacity vyjezdu z OK pouzijeme vztah:
3600 - ne‘koef
t

e

e Cc[voz/h] - je kapacita vyjezdu

® nekoef[-] - koeficient zohlediiujici pocet pruhii na vyjezdu

e tr[s] - ndsledny ¢asovy odstup vozidel na vyjezdu z okruzni ktizovatky
Z tabulky opét ziskame hodnoty tr

Tabulka 5 — Hodnoty tr dle geometrického usporadani ki'izovatky
Zdroj: TP 234 — Kapacita okruzni kiiZovatky

t
Re<15m tr=3s
15<R.<30 tr= 3,6 - 0,04.Rc
Re>30m ti=2,4s

Na posouzeni kapacity vyjezdu maji velky vliv i chodci. Pokud je na vyjezdu z OK umistény
ptechod pro chodce nebo misto pro pfechézeni je ovlivnéna kapacita vyjezdu. Kdyz kapacita
chodct pfechazejicich pies tuto silnici pfesahne 250ch/h a nebo soucet piechazejicich chodct

a vyjizdéjicich vozidel je vyssi nez 800 (voz+ch)/h, tak se kapacita vyjezdu pocita podle vztahu:

o = 3600 Mejoer  cen(e )

e3600\"9 2
e tf
e I [ch/h] - intenzita prechdzejicich chodct
e , A dp  d
e tg[s] - kriticky Casovy odstup, ktery je uren vzorcem: t, = v—p + v—" + thezp
D v

e d, [m] - je délka ptechodu
e Vp[m.s-1] - rychlost chodce
e d,[m] - délka vozidla

e vy[m.s-1] - rychlost vozidla

® theyp - bezpecnostni odstup vozidla a chodce

V poslednim kroku vypocteme stupen vytiZeni ay
a, =—
e [.[voz/h] — intenzita vozidel na vyjezdu

Pokud je stupen vytizeni ay> 0,9, potom vyjezd kapacitné nevyhovuje.
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9 Posouzeni kapacity priiseéné kiizovatky’

Pro posouzeni kapacity nefizené troviiové kiizovatky se pouzivaji technické podminky TP
188 — Posuzovani kapacity nefizenych troviiovych kiizovatek. Kapacita se urcuje vypoctem
kapacity podfazenych dopravnich proudti a z doby zdrzeni na vjezdech z vedlejsi
komunikace. Pro celkovou vykonnost kfizovatky je rozhodujici nejméné ptizniva kombinace

dopravnich proudd.

121110 ‘

i

Stupné podfrazenosti:
* 1. stupen
* 2. stupen
* 3. stupen
+ 4, stupen

Obrazek 11 - oznaceni dopravnich proudi v kiiZovatce a vyznaceni jejich podifazenosti

Zdroj: http://homel.vsb.cz/~dor028/DI 11.pdf

Kritické mezery #, zavisi na druhu dopravniho proudu a rychlosti jizdy na hlavni komunikaci.

Tabulka 6 - Zjisténi hodnoty t;
Zdroj: http://homel.vsb.cz/~dor028/DI 11.pdf

Zavislost kritického

Dopravni proud Cislo proudu odstupu na rychlostina
hlavni komunikaci [s]

Levé odboceni z hlavni 7,1 t;=34+0,021-vg,
Pravé odboceni z vedlejsi 6,12 t;=2,8+0,038Vgs4
PFimy prdjezd z vedlejsi 5,11 t,=4,4+0,036-v,
Levé odhoceni z vedlejsi 4,10 t;=52+0,022-vg,

Nésledna mezera ¢ mezi vozidly podfadného proudu zavisi na druhu dopravniho proudu a

uprave prednosti v jizde.

7 Zdroj: [12], [20]
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Tabulka 7 — Zjisténi hodnoty tr
Zdroj: http://homel.vsb.cz/~dor028/DI_11.pdf

Nasledny odstup, znacka | Nasledny odstup,

Dopravni proud Cislo proudu P4 ,Dej pfednost v znacka P6 ,,Staj, dej
jizde!" prednost v jizdé!”

Levé odboceni z

Sl 2,6

hlavni ! &

Pravé odbf)vrjem z 6,12 31 3,7
vedlejsi

PHmY priiezd

HEE 5,11 33 3,9

vedlejsi

Levé odboceni z 4,10 35 a1

vedlejsi

Intenzity nadfazenych proudi /i se vypocitaji sou¢tem nadfazenych proudi.

Tabulka 8 - Vypocet hodnoty In
Zdroj: http://homel.vsb.cz/~dor028/DI_11.pdf

Podrazeny proud Souéet intenzit nad¥fazenych proudii [voz/h]
1

lg+ g
Levé odboceni z hlavni
I+ 15
1,2+ 0,51,
12+ 0,5-1,)

L+050LY +lg+lg+1,+1,

Pravé odboceni z vedlejsi

Pfimy prijezd z vedlejsi

11 lg+05:40 + L+ 3+ 1, +1,

4 L+054Y0 4 [+ 0,500+ L+ I+ 1, +1
Levé odboceni z vedlejsi 5 AR e

10 I+ 0,500+ 1, + 0,5,V + L+ + /e

1) Pokud ma dopravni proud 3 nebo 9 samostatny jizdni pruh, potom /5 = 0, resp. I, = 0.
2) Kdyz ma dopravni proud 2 nebo 8 dva jizdni pruhy, pak se dosazuje intenzita pro pravy
jizdni pruh 1,/2, resp. Ig/2.

9.1 Urceni kapacity dopravniho proudu

Zakladni kapacita Gn se stanovi pomoci vztahu

1 t
ty
e (Gj— Zékladni kapacita proudu i [pvoz/h]
e Iy - Intenzita nadfazenych dopravnich proudi [voz/h]

o t,— Kritickd ¢asova mezera [s]

e tr - Nasledna Casova mezera [s]
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Pomoci zékladni kapacity Gn se urci kapacita dopravniho proudu Ci. Pro proudy 1. stupné se C;
neposuzuje, protoze nejsou ni¢im zdrzeni. U proudii 2. stupné je zékladni kapacita rovna
kapacité dopravniho proudu. Kapacita C, proudil 3. a 4. stupné€ je mensi nez zakladni kapacita

Gn. U proudt 3. stupné se stanovi pomoci vztahu:
Ci = G; " po,;
e C;—Kapacita proudu
® po,j-uproudi 3. stupné pravdépodobnost nevzduti nadfazené¢ho proudu 2. stupné

Po,j S€ Vypocte poZitim vztahu:
Poj=1- <
e [j—vyhledova intenzita [pvoz/h]

9.2 Urceni rezervy vykonnosti a doby zdrZeni
Pro kazdy dopravni proud stupné 2 a vice se stanovi rezerva vykonnosti ze vztahu:
ReZl' = Ci — Ii
e Rezi — Rezerva vykonnosti proudu i [pvoz/h]

Z grafu na obrazku 12 se dle znalosti rezervy kapacity stanovi stiedni doba zdrzeni tw,

ze které se nasledné ur¢i uroven kvality dopravy UKD.

80 r ?
| [ C=1000pvozh | f I,J' e

16+ \“ _{C =800 pvozih_ ! - e il =

60 [\ 1 C=400pvozth | T
= 1 \\\\\r‘{ C = 200 pvoz/h ] S o e |
N i ih
£ 30
2

20 |-

10

0

0 100 200 300 400 500
Rezerva kapacity [pvoz/h]

Obrazek 12 - Graf pro zjiSténi stfedni doby zdrZeni

Zdroj: TP 188 — Posuzovani kapacity nerizenych uroviiovych krizovatek

37



9.3 Urceni stupen vytiZeni a délky fronty

Stupeil vytiZeni se stanovi stejné jako u OK a to za pomoci vztahu:

a, =—

Délka fronty se spocita podle vztahu:

4-a,
C;

3 2
N95%=§Ci av—1+J(1—av)2+3'

To znamena, ze s 95% pravdépodobnosti se neptekroci vypoctena hodnota.
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10 Cyklisticka doprava®

Cyklisticka doprava je pfinosnou alternativou automobilové dopravy a pfispiva ke zlepsSeni
zivotniho prostfedi. Je vhodna ptfedevSim na kratké vzdalenosti. Pro cyklistickou dopravu
ma byt vytvofena ucelena sit, kterd umozni spojeni potencialnich zdroji a cili a ma
byt vytvotrena vSude, kde to prostorové podminky mistnich komunikaci umoziiuji. Nevyhodou

je vyssi riziko zranitelnosti cyklista.

10.1 Zakladni zasady navrhovani sité cyklistickych tras

e Ucelenost — Sit’ musi byt souvisla, bezpecna a s vybavenim pro cyklistickou dopravu
(orientacni znaceni, uschovavéani kol,...). Cyklistickd sit musi byt plosna tak,
aby vétSina uzivatelli mohla pfevaznou ¢ast své cesty uskutecnit po cyklistické trase.

e Spojeni zdroja a cili — Sit’ ma vychazet ze smért, kterymi jsou spojeny hlavni zdroje
a cile cyklistické dopravy.

e Atraktivita sité — sit’ musi zohledilovat nésledujici pozadavky:
o Bezpecnost chodcii, cyklist i automobilové dopravy.
o Délka trasy — co nejkratsi a nejkomfortné;jsi spojeni.

e Srozumitelnost sité — Trasy maji byt vedeny logicky ke svému cili a pfitom sledovat

prirozené nebo umélé vodici linie (napf. vodni toky, uli¢ni sit’, atd.).

10.2 Zpisoby vedeni komunikace pro cyklisty

Mozné zpusoby vedeni komunikace pro cyklisty v zavislosti na umisténi a typu provozu.

e Uzemi zastavéné nebo uréené k zastavéni:

oV hlavnim dopravnim prostoru
» V jizdnich pruzich (spole¢ny provoz s motorovou dopravou).
=V jizdnich pruzich pro cyklisty (odd€leny provoz od motorové dopravy).
* V obytné nebo pési zon€ (spolecny provoz s ostatnimi druhy dopravy).

o Mimo hlavni dopravni prostor
= Ve spole¢ném pasu pro provoz cyklisti a chodct (spole¢ny provoz s chodci).
» Vjizdnim pruhu/pasu pro cyklisty vramci stezky pro chodce a cyklisty

s oddélenym provozem (oddéleny provoz od chodcit).

* V jizdnim pruhu/pésu pro cyklisty (oddéleny provoz od chodcti).

e Uzemi nezastavéné

8 Zdroj: [12]
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o Nasilnici
* V jizdnich pruzich (spole¢ny provoz s motorovou dopravou).
= Po krajnici (oddéleny provoz od motorové dopravy).
» V jizdnich pruzich pro cyklisty (odd€leny provoz od motorové dopravy).
o Mimo silnici (stezka)
* Ve spole¢ném pasu pro provoz cyklistl a chodcii (spolecny provoz s chodci).
* Vjizdnim pruhu/pasu pro cyklisty vradmci stezky pro chodce a cyklisty
s oddélenym provozem (oddéleny provoz od chodcti).
=V samostatném jizdnim pruhu/pasu pro cyklisty (oddéleny provoz od chodcti).
* Po ucelové komunikaci, polni nebo lesni cesté (spolecny provoz s ostatnimi

druhy dopravy).

10.3 Moznost vedeni komunikace pro cyklisty zavislosti na funkéni skupiné

komunikace

10.3.1 Uzemi zastavéné nebo urcéené k zastavéni
Doporucené vedeni komunikace pro cyklisty v izemi zastavéném nebo urceném k zastavéni

v zavislosti na funk¢ni skupiné komunikace je popsano v tabulce 9.

Tabulka 9 MoZnosti vedeni komunikace pro cyklisty v zavislosti na funkéni skupiné mistni
komunikace

Zdroj: TP 179 — Navrhovani komunikaci pro cyklisty

Vedeni komunikace pro cyklisty
v hlavnim dopravnim prostoru mimo hlavni dopravni prostor
Wit samostatné ve
Funkéni skupina . jizdni . ¢ném pa
b ., P V jizdnim pruhu VJ]demP A prostoru ve V pfidruzeném Sl S
mistod (spole¢ny provoz T spole¢ném pasu rostoru v pro provoz
komunikace | SPOCnY P (0dd8leng od | °P pasw) P! cyklistii a chodct
s motorovou ) pro provoz  |jizdnim pruhu pro Y,
motoroveé L. ) nebo v jizdnim
dopravou) cyklisti a cyklisty .
dopravy) . pruhu/pasu pro
chodcti .
cyklisty (stezka)
A nelze nelze nepfedpoklada se|nepiedpoklada se vhodné
B mozné mozné mozné vhodné vhodné
C vhodné vhodné mozné vhodné mozné

Doporuceni jsou pouze orientani a kazdy navrh je tfeba ptizptisobit konkrétnim mistnim
podminkam. U mistnich komunikaci funkéni skupiny D1 je cyklisticka doprava vedena

spolecné s ostatnimi druhy dopravy a neni vhodné ji odd€lovat.
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10.3.2 Uzemi nezastavéné
V nezastavéném tzemi je vhodné dat prednost stezce pro chodce nebo cyklisty za odvodiovaci

zafizeni nebo vedené v nezavislé trase.
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11Rozhledové poméry na kiiZovatkach®

vvvvv

kiizovatky a vlastni kiizovatku v¢etné dopravniho znaceni a svételného dopravniho zatizeni.
Rozsah rozhledu musi byt takovy, aby fidi¢ v€as rozpoznal dopravni situaci a ucinil potiebna
rozhodnuti k bezpe¢nému uskutecnéni kiizovatkovych pohybi, pifipadné zabranil dopravni

nehodé.

Na mistnich komunikacich musi byt rozhled pro zastaveni na kiizujicich se komunikacich
1voblasti kiizovatky. Jestlize je v kiizovatce umisténa hlavni komunikace, na které je
umoznéno piedjizdéni, umozinuje se rozhled pro ptredjizdéni také na paprscich kiizovatky hlavni
komunikace. Na vedlej$i komunikaci musi byt umoznén rozhled na celou dopravni znacku

upravujici prednost v jizd€ na hlavni komunikaci, v celém rozhledovém poli.

Vsechny prisecné a stykové kiizovatky v tizemi nezastavéném, zastavéném a zastavitelném
bez ohledu na zplsob upraveni piednosti, musi mit rozhled mezi vozidlem na vedlejsi

komunikaci zastavenym pied okrajem nejblizsiho jizdniho pruhu hlavni komunikace a vozidly

vvvvvvvv

9 Zdroj: [2], [19]
42



12 Dopravni prizkum'’

Dopravni prizkum tvofi diillezity parametr poznani, diky némuz miizeme poznat stavajici stav

dopravniho provozu (napf. intenzitu a objem dopravy, skladbu dopravniho proudu). Je souc¢asti

podkladii pro analyzu dopravy a pro dopravni planovani. Pomoci prazkumia se zjistuji

vyhledové objemy pro vystavbu a rekonstrukce silni¢ni sit€. Dopravni prizkumy se provadéji

riznymi zpusoby, jako je napiiklad pfimé rucni nebo automatické scitdni, ustni dotaz

nebo anketa. Pfi dopravnim prizkumu musi byt vhodné¢ umisténd stanovisté a musi jich

byt dostatecné mnozstvi.

12.1 Déleni dopravnich prizkumu

Podle velikosti a pravidelnosti provadéni
Podle zjistovanych charakteristik

Podle druhu dopravy

Podle poctu a rozmisténi stanovist’

Podle zptisobu provadéni

12.2 Podle velikosti a pravidelnosti provadéni

Generalni prizkum - Diky tomuto prizkumu se zjiStuji udaje o vSech druzich

dopravy (silni¢ni, Zeleznicni, méstské, lodni, letecké, apod.)

Ovérovaci prizkum - Tento prizkum se provadi pribézné, aby bylo zajisténo neustalé

sledovani zmén a vyvoje dopravnich charakteristik.

Ué€elovy prizkum - Zde mizeme priazkum provadét bud’ operativné, nebo prubézné
v zévislosti na momentalnich potiebach planovani, organizace a fizeni dopravy

ve méstech.

12.3 Podle zjistovanych charakteristik

Priuzkum intenzity - Provadi se ke zjisténi poctu vozidel nebo chodct, které projedou
nebo projdou danym profilem komunikace za urcitou ¢asovou jednotku.
Intenzitu  dopravy zjiStujeme pii rekonstrukcich pozemnich komunikaci

nebo projektovani novych pozemnich komunikaci.

10 Zdroj: [19], [16]
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e Smérovy prizkum - ZjiStuji se poCty individualni a hromadné dopravy vozidel
nebo osob, které projdou nebo projedou mezi jednotlivymi zdroji a cili za urcitou
casovou jednotku. Pomoci smérovych priazkumi zjistujeme chovani vozidel a chodcti

na komunikacich.

e Priizkum rychlosti - Slouzi ke zjisténi pohybovych charakteristik dopravnich proudii
vSech typt vozidel (IAD, autobusii, MHD, apod.). Pomoci tohoto prizkumu se zjist'uji

rychlosti okamzité, jizdni, cestovni apod.

12.4 Podle druhu dopravy

e Prizkum na prijezdnych usecich dalnic a silnic - Slouzi k ziskani zakladnich
a specifickych charakteristik dopravnich proudli na tsecich délnic a silnic. Zkoumaji se

zde vSechny druhy vozidel.

e Prizkum hromadné dopravy - Provadi se u vSech druhi hromadné dopravy
(zeleznice, autobus, apod.). Timto prizkumem zjistime velikost intervalu, udaje

o intenzit¢ a smérech prepravnich proudli, obsazenost, apod.

e Prizkum cyKklistické dopravy - Ziskavaji se udaje o intenzité a smérech cyklistické

dopravy.
e Priizkum péSiho provozu - Zjistuji se zakladni charakteristiky na izemi mésta.

e Prizkum parkovani a odstavovani - Slouzi k ziskani idaji o zptsobu, ucelu a trvani

parkovani, odstavovani a gardzovani vozidel.
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13 Stanoveni intenzity dopravy $pi¢kové hodiny'!
Za podminek, ze zname Udaj RPDI, se odhad Spickové hodinové intenzity dopravy urci

ze vztahu:
Iy, = RPDI - kgppysn

e Iy [voz/h] - intenzita dopravy Spickové hodiny v bézny pracovni den
e RPDI [voz/den] - ro¢ni primér dennich intenzit dopravy
e krepisn [-] - pfepoctovy koeficient rocniho primeéru dennich intenzit dopravy

na Spi¢kovou hodinovou intenzitu dopravy

13.1 Stanoveni ro¢niho priméru dennich intenzit
Ziskéani RPDI se provadi tak, Ze pfepoctem intenzity dopravy ziskané béhem priizkumu pomoci
pfepoctovych koeficientl, které zohlednuji denni, tydenni a ro¢ni variace intenzit dopravy.

Prepoctové koeficienty ur¢ime dle druhu vozidla a charakteru provozu na komunikaci.
Odhad hodnoty RPDI z vysledku kratkodobého priizkumu ziskame ze vztahu:
RPDI, =L, " kg " kaz " ke rppi

e Iy [voz/doba priizkumu] - intenzita dopravy daného typu vozidla zjisténd v dobé
pruzkumu

®  kmdal[-] - pfepoctovy koeficient intenzity dopravy v dobé prizkumu na denni intenzitu
dopravy dne prizkumu

e kq [-] - pfepoctovy koeficient denni intenzity dopravy dne prizkumu na tydenni primér
dennich intenzit dopravy

e kirepri [-] - pfepoctovy koeficient tydenniho priméru denni intenzity dopravy na ro¢ni

prumér dennich intenzit dopravy

Vyslednéd hodnota RPDI pro vSechny typy vozidel celkem se ur¢i souctem jednotlivych RPDI

jednotlivych druhi vozidel

RPDI = Z RPDI,
X

" Zdroj: [13]
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13.1.1 Prepocet na denni intenzitu v béZny pracovni den
Denni intenzita dopravy I4[voz/den] se ur¢i pro jednotlivé druhy vozidel (pfipadné pro vozidla
celkem) podle vzorce:
lg =Ly - km,d
Koeficient km,a se pro libovolné zvolenou dobu prizkumu stanovi pomoci vztahu:

~100%
ey pd

Kde Yp% [%] je soucet podiléi hodinovych intenzit dopravy za dobu priizkumu na denni

intenzité dopravy. Hodnoty Y'p ziskame z TP 189, kde je nalezneme v tabulce v piiloze 2.
13.1.2 Piepocet na tydenni primér denni intenzit
Tydenni primér dennich intenzit dopravy I;[voz/den] se ur¢i podle vzorce:
Iy =1g kay
Koeficient kq, je stanoven pomoci obdobného vztahu jako koeficient km, d:

o 100%
W)

Hodnota Yp% [%] je podil denni intenzity dopravy dne prizkumu i na tydennim priméru
dennich intenzit dopravy. Tuto hodnotu ziskame opét z TP 189 z tabulky v ptiloze 4.
13.1.3 Prepocet na ro¢ni primér dennich iintenzit
Roc¢ni priimér dennich intenzit dopravy RPDI [voz/den] se ur¢i podle vzorce:
RPDI = It : kt,RPDI
Hodnotu piepoctového koeficientu ke rppi zjistime pomoci vztahu.

~100%
t,RPDI Z plr

>p'i [%]je podil denni intenzity dopravy mésice i v roce na roénim primeéru dennich intenzit

dopravy a najdeme ji v TP 189 v tabulce v ptiloze 5.
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14 Vyhodnoceni vlastniho dopravniho prizkumu

Na vSech péti feSenych kiizovatkdch byly provadény smérové dopravni prizkumy intenzit
pro zjisténi chovani vozidel a jejich poctu, ktery projede vSemi rameny kiiZzovatky v intervalu
jedné hodiny. Prizkum byl uskute¢nén od konce fijna do zacatku listopadu 2014. Ze zjisténych
intenzit vozidel byla stanovena intenzita dopravy S$pickové hodiny. Z této hodnoty byly
za pomoci TP 225 zjistény vyhledové intenzity dopravy na rok 2035, diky kterym se vytvofil

diagram intenzit pro vSechny feSené kiizovatky.

14.1 K¥izovatka 1 — LodZska — K Pazderkam
Na této kiizovatce byl prizkum provadén v pondéli 27. fijna 2014 mezi hodinami 15:05 a16:05.
Nejvice vytizena trasa je z hlavni ulice K Pazderkdm na vedlejsi ulici Lodzska a naopak.

Tato trasa je v diagramu intenzit zakreslena jako trasa A — C a C —A.

614 822

574
279

472 560

Obriazek 13 — Diagram vyhledovych intenzit ki'iZovatky 1
Zdroj: Autor

Za dobu prizkumu se zde stala zavazna udalost, kdy fidi¢ jedouci z ramene C do ramene A,

vjel do protismérného jizdniho pésu.
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14.2 Krizovatka 2 — Lodzska, Mazurska, Hnézdenska
Prazkum této kiizovatky byl provadén v pondé€li, 3. listopadu 2014 od 15:10 do 16:10. Zde je
nejvice vytizena hlavni komunikace Lodzska, kterd je v diagramu intenzit zakreslena jako trasa

A — B a naopak.

B
300 - 716

Obrazek 14 — Diagram vyhledovych intenzit kiiZovatky 2
Zdroj: Autor

Pti priizkumu se obcas vytvarela z vozidel jedoucich z hlavni komunikace vlevo zna¢né kolona,

ktera se vytvaiela pfimo v kiizovatce.

14.3 K¥iZovatka 3 — LodZsk4, ReSovsk4, T&inska

Kftizovatka 3 je feSena podobné¢ jako kiizovatka 2. Provedeni prizkumu zde bylo opét v pond¢li
3. listopadu, nyni vSak od 16:15 do 17:15. Nejvice je vytizena opét hlavni ulice Lodzska.
V diagramu je zakreslena jako trasa A—Ba B — A.
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=32
1831 125

91 D
101 53

B 680

440

Obrazek 15 — Diagram vyhledovych intenzit kiiZovatky 3
Zdroj: Autor

Kwvili problémim pti odbocovani vlevo v kiizovatce 2, se v této kiizovatce 3 fidici se svymi

vozidly Casto ota¢i do protisméru tak, aby mohli pfi dojeti ke kfizovatce 2 vjet na ulici

Mazurska odbocenim vpravo. Problémy s odboCovanim vlevo se tykaji i této kiizovatky.

14.4 Krizovatka 4 — LodZska, Zhoielecka
Na kfizovatce 4 byl pruzkum uskutec¢nén v utery 4. listopadu 2014 od 14:50 do 15:50. Nejvétsi
vytiZzenost je na hlavni ulici Lodzska, nicmén¢ intenzity vSech smérii jsou velmi vyrovnané.

Hlavni komunikace je v diagramu intenzit opét vyznacena jako trasa A — B a B — A.
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241
386

C 145

197

Obriazek 16 — Diagram vyhledovych intenzit kiizovatky 4
Zdroj: Autor

Pfi prizkumu jsem zaznamenal, ze pii ptimé jizd€ z vedlejsi ulice na hlavni po trase C — B,
fidi¢ ohrozil druhé¢ho fidice, ktery jel z hlavni komunikace na vedlejsi trasou A —C tim,

ze mu dal ptednost az po prudkém brzdéni.

14.5 KfiZovatka 5 — LodZsk4, Ustavni
Prizkum této kiizovatky byl vykonan v utery 4. listopadu 2014 v case 16:00 az 17:00. Nejvyssi
intenzita dopravy byla na hlavni komunikaci, ktera vede z ulice Ustavni do ulice Lodzska.

V diagramu intenzit je tato trasa oznacena op¢t jako trasa A — B a naopak.
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15

11
93

540

Obrazek 17 — Diagram vyhledovych intenzit kiiZovatky 5

Zdroj: Autor
Po dobu méteni se zde stalo n¢kolik skoronehod, které se staly v misté kiizeni vjezdi vedlejsi
komunikace. Skoronehody byly vétSinou zapti¢inény nepfiméfenou rychlosti, pfi pfimém
vjezdu z hlavni komunikace na vedlejsi po trase A — C. Dal$im poznatkem byl vyjezd vozidel
od obchodniho domu Lidl na hlavni komunikaci. Problémem je, Ze podle pfedpisti je mozno
vjet k obchodnimu domu Lidl pouze ve sméru z hlavni silnice, protoze je tato komunikace

jednosmérna.
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15 Navrhy uprav

Bezpecnost soucasného stavu celé ulice je nedostacujici. Mlize za to nepiehledné feseni a velké
plochy kiizovatek. Jelikoz se tyto komunikace nachédzeji na ulicich s hustou zastavbou a tvofi
patefni komunikaci celého sidlisté, tak byl pii navrhu Gprav kladen velky diiraz na zvySeni
bezpecnosti chodcti, fidicl, ale i cyklistli, na zvySeni poctu parkovacich mist a na vylouceni

zbytné dopravy.
Veskeré rozméry a parametry objektii jsem navrhoval v souladu s normami

e (SN 73 6102 — Projektovani kiizovatek na pozemnich komunikacich

e (SN 73 6110 — Projektovani mistnich komunikaci

15.1 Navrh 1

U tohoto navrhu prosly nejvétsi zménou vSechny feSené kiizovatky, z kterych se staly okruzni
ktizovatky. Tyto okruzni kfizovatky jsou pouzity jako zklidiiovaci prvek ke snizeni rychlosti
vozidel na komunikaci Lodzska v cel¢ jeji délce. Dalsim zklidilovacim prvkem bylo pouziti
vyhrazenych jizdnich pruht a podélného parkovani. Zmény jsou navrzeny tak, aby nebylo

nutno pfili§ ménit plivodni hrany

V casti ulice, mezi kiizovatkami 1 a 2, se kazdy pas v blizkosti kfizovatky 2 méni
v jednopruhovou komunikaci, coz je na pasu vjizdéjiciho do ktizovatky 2 vyznaceno SDZ
IP18b — Snizeni poctu jizdnich pruht a VDZ V9c — Piedbézné Sipky. V opacném smeéru
je komunikace osazena SDZ IP18a — Zvyseny pocet jizdnich pruhil a na jejim konci se nachazi
SDZ IP19 — Radici pruhy. Vjezd do kiizovatky 2 je vytvoien Sikanou, ktera nuti fidi¢e k dvoji
zméné sméru. Ridi¢ jedouci po této komunikaci musel zménit smér v jizdé a tim snizil rychlost
a zvysil bezpecnost na kiizovatce. Oba poloméry Sikany jsou 50 m. U kifizovatky 1 bylo nutné
z davodu vétsi rozlohy kiizovatky ptfemistit pfechody pro chodce a chodnikové plochy

umisténé na zeleném pasu mezi jizdnimi pasy.

Druha ¢ast komunikace, se nachézi mezi kfizovatkami 2 a 3. Z pravého pruhu kazdého pésu se
vytvoril, v oblasti autobusové zastavky MHD, vyhrazeny pruh pro autobusy, taxi a cyklisty.
Tato ¢ast komunikace je oznacena v obou smérech SDZ IP20a — Vyhrazeny pruh, IP20b —
Konec vyhrazeného pruhu a VDZ V15 — Népis na vozovce. Ze zbylé délky pravého pruhu bylo
vytvofeno podélné parkovani a vyhrazeny pruh pro cyklisty, ktery je umistén s bezpe¢nostnim
odstupem 0,75 m od podélného parkovani. Cyklisticky pas je 1m Siroky a je oznacen VDZ
V14 — Jizdni pruh pro cyklisty a SVD IP20a — vyhrazeny pruh a IP20b — Konec vyhrazeného
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pruhu. Na této komunikaci se nachazi v jednom sméru 13 parkovacich mist a v druhém pouze 9.
Délka parkovacich mist je 5,75 m a jejich §itka je 1,8 m. Pfechod mezi vyhrazenym pruhem
a parkovi§tém je zajistén vodorovnym znagenim V13a — Sikmé rovnobézné &ary. Vyhrazeny
jizdni pruh a jizdni pruh jsou od sebe oddéleny VDZ V2b. Siika jizdniho pruhu je 3,2 m
a vyhrazeny jizdni pruh je Siroky 3,3 m. Bezpe¢nostni odstup jizdniho pruhu od zvySené obruby

je 0,25 m.

Dalsi usek LodZzské ulice je mezi kiizovatkami 3 a 4. Tento usek je feSen obdobné
jako predchozi usek. Opét se z pravého jizdniho pruhu v okoli autobusové zastavky vytvoril
vyhrazeny jizdni pruh pro autobusy, taxi a cyklisty. V misté kiizeni vedlej$i komunikace
a vyhrazeného jizdniho pruhu je cely pruh v misté kiizovatky podbarven Cervenou barvou
pro zvyseni pozornosti. Ze zbylé ¢asti se vytvofilo podélné parkovéni a vyhrazeny jizdni pruh
pro cyklisty. SDZ a VDZ jsou stejné jako v predchozim ptipadé. Siiky jizdnich pruhi zistavaji
oproti predchozimu tseku nezménény. Rozméry podélného parkovisté jsou opét 5,75 m a

1,8 m. Pocet parkovacich mist je v obou smérech 12.

Posledni upravenad, a také nejdelsi ¢ast ulice je mezi kfizovatkami 4 a 5. Zde je v celé délce
useku vytvoten z pravého jizdniho pruhu vyhrazeny jizdni pruh pro autobusy, taxi a cyklisty.
Tento vyhrazeny jizdni pruh je opét vyznacen SDZ [P20a — Vyhrazeny jizdni pruh, IP20b -
Konec vyhrazeného jizdniho pruhu a VDZ V15 — text na vozovce. Kiizeni vedlejsi kiizovatky
s timto vyhrazenym pruhem je zvyraznéno opét podbarvenim vyhrazeného jizdniho pruhu
v misté kiizovatky. V ptipadé moznosti odboceni vlevo z vedlejsi komunikace je podbarveny
vyhrazeny jizdni pruh i v opacném sméru. Kazdy vjezd na hlavni komunikaci je pro zdiiraznéni

osazen SDZ P20a. Sitka vyhrazeného jizdniho pruhu a levého jizdniho pruhu je 3,25 m.

15.1.1 Navrh k¥iZovatky 1

Pivodni kfizovatka je tfiramennd stykova kiizovatka, kde se kiizi dvé Ctyfpruhové smérové
rozdélené komunikace. Kiizovatka se predélala v turbo okruzni kiizovatku o poloméru
21,75 m. Je opatfena dvéma bypassy, které umoziuji piimy prujezd kiizovatkou uréitymi sméry
bez toho, aby fidi¢ vjel na okruzni pas. Sitka jizdnich pruhti na okruznim pasu je 5 m a 4,5 m.
Kfiizovatka je vytvofena pfedélanim standardizovaného typu rotorové okruzni kiizovatky,
ktera je charakteristicka kiizovanim silnych dopravnich proudti. Je opatfena pojizdnym

prstencem o Sifce 2,5 m pro umoznéni prijezdu velkych vozidel.

Kazdy vjezd je pro zvySeni bezpecnosti opatten VDZ V17 — Trojuhelniky, které fidi¢im
znazornuji misto za¢atku OK. Déle je OK osazena SDZ P4 — Dej ptednost v jizd¢ a C1 —
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Kruhovy objezd. Pro navedeni fidice do spravného pruhu jsou vjezdy do kiizovatky oznaCeny
VDZ V9a — Smérové §ipky a SDZ IP19 — Radici pruhy. Déle jsou ostrivky a nékteré vyvysené
hrany oznageny VDZ V13a — Sikmé rovnobé&zné &ary. Na kiizovatce se nachazeji dva prechody
pro chodce. Jeden je umistén na vedlej$i komunikaci a druhy na jednom ramenu hlavni

komunikace.

15.1.2 Navrh k¥iZovatky 2

Tato kiizovatka je prusecnd kiizovatka, kde dvoupruhovd komunikace kiizi ¢tyfpruhovou
sméroveé rozdélenou komunikaci. Jedno rameno vedlejsi komunikace je smérové nerozdélené,
druhé rameno je smérové rozdélené s odboCovacim pruhem vpravo. Kiizovatka je predélana
v okruzni kiiZzovatku o poloméru 15 m. Je na ni zfizen jeden bypass, ktery je napojen na jiz
zminény odbocovaci pruh vpravo. Vjezdy i vyjezdy jsou na OK jednopruhové, okruzni pas je
téz jednopruhovy o Sifce pruhu 6,5 m. Je opatfena pojizdnym prstencem o Sifce 2,5 m.
Ostrivek, ktery oddéluje bypass a OK, je ¢astecné vytvoien jako pojizdna plocha pro moznost

projeti vétSich vozidel.

Kfizovatka je osazena SDZ P4 — Dej ptednost v jizd¢ a C1 — Kruhovy objezd. Jedno rameno
vedlejsi komunikace je opatfeno dopravnim stinem VI13a — Sikmé rovnobé&zné &ary,
ktery oddéluje vjezd a vyjezd tohoto ramene. Ostriivky jsou oznaceny VDZ V13a. Na kazdém

ramenu se nachazeji ptrechody pro chodce.

15.1.3 Navrh kfiZovatky 3

Zde se z prusecné Ctyframenné kiizovatky stala okruzni kiizovatka. Ktizi se zde ¢tyfpruhova
sméroveé rozdélena komunikace s dvoupruhovou. Polomér OK je 15 m. Kfizovatka ma jeden
jizdni pruh na vjezdech, vyjezdech i na okruznim pése. Siika jizdniho pruhu na okruznim pase
je 6,5 m. Kolem stiedového ostritvku o poloméru 6 m se nachdzi pojizdny prstenec o Sifce

2,5 m.

Na vSech vjezdech se nachazeji SDZ P4 — Dej prednost v jizdé a C1 — Kruhovy objezd.
Obé ramena dvoupruhovych komunikaci jsou opatieny dopravnim stinem V13a— Sikmé
rovnobézné Cary, které rozdéluji vjezd a vyjezd obou ramen. Nachazi se zde trojice piechoda

pro chodce a to na obou ramenech vedlej$i komunikace a na jednom rameni hlavni komunikace.

15.1.4 Navrh kf#iZovatky 4
Pivodni feSeni je jednou znejméné piehlednych kiizovatek v ieSené¢ oblasti. Jedna se
o stykovou kiizovatku se zalomenou ptfednosti v jizd€. Hlavni komunikace je zde ¢tyipruhova,

smérove rozdélena a vedlejsi je dvoupruhova. Na misto této kiizovatky se navrhla turbo okruzni
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kiizovatka o poloméru 17,5 m. Mezi rameny hlavni komunikace je umistén bypass, ktery za¢ina
odbo¢ovacim pruhem vpravo a je zakonéen jako pravy jizdni pruh. Siika jizdnich pruhi
na okruznim pasu je 5 m. Ktizovatka vznikla pfedélanim standardizované¢ho typu kloubové
okruzni ktizovatky, kterd je specifickd tim, Ze jeji nejsilnéjsi dopravni proud je ve sméru
pravého respektive levého odboceni. Stiedovy ostriivek je doplnén pojizdnym prstencem o Sifce

2,5 m.

U této kiizovatky je opét prednost v jizdé feSena pomoci SDZ P4 — Dej ptednost v jizdée. Déle je
zde SDZ C1 — Kruhovy objezd. KfiZovatka je na vjezdech opatiena SDZ IP19 — Radici pruhy
a VDZ V9a — Smérové $ipky. Ostriivky jsou oznaeny VDZ V13a — Sikmé rovnobézné &ary.

Na vsech ramenech jsou umistény ptechody pro chodce.

15.1.5 Navrh k¥iZovatky 5

Kiizovatka je v soucasné dobé feSena jako prisecnd ctyframennd kiiZzovatka se zalomenou
prednosti v jizdé€, kde je hlavni komunikace Ctyfpruhova, smérové rozdélend, jedno rameno
vedlejsi komunikace je dvoupruhové a druhé rameno je jednosmérny vjezd na parkovisté
obchodniho domu. Zde se navrhla okruzni kfizovatka o poloméru 15 m a s Sitkou okruzniho
pasu 7 m. Mezi rameny hlavni a vedlej$i komunikaci je umistén bypass, ktery obkresluje
soucasné hrany. Vsechny vjezdy a vyjezdy jsou jednopruhové. Vyjezd a vjezd vedlejsi
komunikace je rozdélen ostrivkem. Jeden vjezd z hlavni komunikace je upraven Sikanou
z dopravniho stinu V13a — Sikmé rovné &ary. Pro umoznéni prijezdu rozmémych vozidel
je OK doplnéna pojizdnym prstence o Sifce 2,5 m. Dale je ostriivek u bypassu z ¢asti opatien
pojizdnou plochou a vyjezd na hlavni komunikaci je touto plochou opatien taktéz. Vyjezd
na parkovisté je opatien jizdnim pruhem pro vozidla zadsobovani. Vjezd do tohoto pruhu je

znepiijemnén ostatnim fidi¢hm dldzdénou plochou.

Kiizovatka je osazena SDZ P4 — Dej pfednost vjizdé a Cl1 — Kruhovy objezd.
Na jednosmérném vyjezdu se nachézi znacka IP4b — Jednosmérny provoz. VDZ V13a jsou

také vyznaceny ostrivky. Pfechod pro chodce se nachazi pouze na jednosmérném vyjezdu.

15.2 Navrh 2

Jedna se 0 méné nékladnou variantu. Tento navrh se oproti navrhu 1 1i8i Gpravou kiizovatek 1,

4 a 5. Kiizovatka 2, 3 a ptimé Gseky mezi kiizovatkami zlstavaji stejné jako v navrhu 1.
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15.2.1 Navrh k¥iZovatky 1

Pivodni kfizovatka je piedélana v okruzni kiizovatka o poloméru 14 m. Mezi rameny hlavni
komunikace a ramenem vedlej$i jsou umistény dva bypassy, které jsou z vnitini strany opatieny
pojizdnou plochou. Sitka jizdniho pruhu na okruZnim pasu je 7m a stfedovy ostriivek
o poloméru 3,75 m je opatien pojizdnym prstencem o Sifce 3,25 m. Z okruzni kiizovatky je
pfimy vyjezd pro autobusy MHD na zastavku. Tento vyjezd je vyhrazen pouze pro MHD

a plocha vyjezdu a nasledné zastavky je celd vydlazdéna.

OK je opatfena SDZ P4 — Dej prednost v jizd¢ a C1 — Kruhovy objezd. Pro zvyseni ptehlednosti
jsou vjezdy opatieny VDZ V9a — Smérové Sipky a SDZ IP19 — Radici pruhy. Ostriivky jsou
oznadeny VDZ V13a — Sikmé rovnob&zné ¢ary. Na kiizovatce se nachazeji dva piechody
pro chodce. Jeden je umistén na jednom rameni hlavni komunikace a pruhu pro MHD. Druhy

vede pies vedlejsi komunikaci.

15.2.2 Navrh k¥iZovatky 4

Tato kiizovatka je predélana opét v okruzni kiizovatku o poloméru 15 m. Jsou zde navrzeny
dva bypassy. Jeden mezi rameny hlavni komunikace. Druhy je mezi ramenem hlavni a vedlejsi
komunikace. Oba zacinaji odbocovacim pruhem vpravo a jsou zakonceny jako pravy jizdni
pruh a na jejich vnitinich stranach jsou umistény pojizdné plochy. Sitka jizdnich pruhti na
okruznim pasu je 6,5 m. Stiedovy ostrivek je doplnén pojizdnym prstencem o Siice 2,5 m.

Vjezd a vyjezd vedlejsi komunikace je rozdélen zvySenym ostrivkem.

Kitizovatka je osazena SDZ P4 — Dej prednost v jizd€. Déle je zde SDZ C1 — Kruhovy objezd.
Je na vjezdech opatfena VDZ V9a — Smérové Sipky. Ostritvky jsou oznaceny VDZ V13a —

Sikmé rovnobézné ¢ary. Na vSech ramenech jsou umistény prechody pro chodce.

15.2.3 Navrh k¥izovatky 5

Tato prisecna kiizovatka je upravena pro zvySeni bezpecnosti. Pti jizd¢ z hlavni komunikace
na vedlej$i je zamezeno piimému prihledu, coz je vyfeSeno vytvoienim vysazené zelené
plochy, ktera vytvari mirnou Sikanu. V tomto sméru je upravena piednost v jizdé za pouZiti
SDZ P4 — Dej ptednost v jizdé a VDZ V15 — népis na vozovce a V17 — Trojuhelniky. Oproti
ptivodnimu stavu je pouze jeden pruh na hlavni komunikaci urcen pro jizdu rovné. Jsou zde
rozsifené¢ a noveé vzniklé vyvySené ostritvky, které¢ zasahuji do ptivodniho jizdniho pruhu.
Jednosmérny vjezd na parkovist¢ obchodniho domu je zOzen a pro zajisténi prijezdu
rozmérnych vozidel je opatien pojizdnou plochou. Ta je také vytvofena na zacatku jizdniho

pruhu vyhrazeného pro zasobovani tak, aby byl vjezd na tento jizdni pruh nepohodIny ostatnim
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fidicim. VSse je feSeno tak, aby byla zvySena bezpecnost hlavné pii odbocovani vlevo, které je

zde v soucasné dobé rizikové.

Na této kiizovatce se nachazeji SDZ upravujici pfednost P2 — Hlavni pozemni komunikace a
P4 — Dej piednost v jizd€. Dale se zde nachazi SDZ IP4b - Jednosmérny provoz.
Pomoci VDZ V9a — Smérové Sipky jsou rozdéleny fadici pruhy. Pro zvySeni bezpecnosti je na
nékterych vjezdech vytvofeno VDZ V17. Ostrivky jsou oznadeny VDZ V13a — Sikmé

rovnobézné ¢ary. Prechod pro chodce se nachéazi pouze na jednosmérném vyjezdu.

57



16 Obalové kiivky

Pomoci vlecnych kiivek vozidel projizdéjicich danou oblasti zjistime plochu komunikace,
ktera je zapotiebi, aby danou trasu vozidlo bez vétSich problémit projelo. Tim je mozné docilit

hospodarného vyuziti plochy.

Vle¢né kiivky jsem v navrhovych ktizovatkach zjistoval pomoci programu AutoTURN 8.1,
coz je nadstavba programu AutoCad. Program obsahuje i ¢eské normy pro ¢eskou projekéni
praxi. Program simuluje pohyby vozidel, jako je prijezd kolem piekazek, couvani a dalsi typy
manévri raznych typl vozidel, véetné vicenapravovych. AutoTURN obsahuje i knihovnu
vozidel a vleénych/obalovych kiivek dle CSN (Vzorové listy Ministerstva dopravy CR) a

také knihovnu vozidel dle nového TP 171 (Centrum dopravniho vyzkumu).

16.1 Kiizovatky v navrhu 1
U kfizovatky 1 jsem zjistoval vlecné kiivky ndkladnich vozidel, protoZe touto kiizovatkou

projizdi zasobovani obchodniho domu Krakov.(viz obrazek 16)

Obrazek 18 - Vle¢né kiivky kfiZovatky 1 v navrhu 1

Zdroj: Autor

Prtjezdnost kiizovatkou 2 jsem proSetioval pomoci vle¢nych kiivek nékladnich vozidel a
kloubovych autobusti. Nakladnimi vozidly jsem prosettoval piimi prijezd ulici Lodzska a vjezd

a vyjezd k obchodnimu domu Krakov. (viz obrazek 17)
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Obrazek 19 - Vle¢né krivky kiiZovatky 2 v navrhu 1

Zdroj: Autor
Kitizovatka 3 byla provétena vleénymi kiivkami ndkladnich vozidel pouze v ptimém prijezdu
ktizovatkou po ulici Lodzska. Zbytek byl provéfovan pouze malymi nakladnimi vozidly. (viz

.
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Obrazek 20 - Vle¢né krivky kiiZovatky 3 v navrhu 1

Zdroj: Autor
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Na kiizovatce 4 se zkoumaly vle¢né kiivky nakladnich vozidel i kloubovych autobust. Ktivky
nakladnich vozidel se zkoumaly na hlavni komunikaci LodZska. Priijezdnost ostatnich smért

se zjisStovalo pomoci kiivek kloubovych autobusi, které tudy jezdi. (viz obrazek 19)

Obrazek 21 — Vleéné krivky kiiZovatky 4 v navrhu 1

Zdroj: Autor
Ktizovatka 5 se opét témér celd zkoumala vleCnymi kiivkami kloubovych autobusi,
pouze piima cesta po ulici Lodzska a odboc¢eni k obchodnimu domu Lidl se zkoumalo kiivkami

nakladnich vozidel. (viz obrazek 20)

Obrazek 22 - Vle¢né krivky kiiZovatky 5 v navrhu 1
Zdroj: Autor
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16.2 KiiZzovatky v navrhu 2
Kfiizovatka 1 byla cela feSena vlecnymi kiivkami ndkladnich vozidel, pouze ptimé odboceni na

zastavku bylo feSeno kiivkami kloubového autobusu. (viz obrazek 21)

Obrazek 23 — Vle¢né krivky kFiZovatky 1 v navrhu 2
Zdroj: Autor

U ktizovatky 4 byly pouzit¢ vlecné kiivky stejnych typa vozidel, jako v ndvrhu 1.
(viz obrazek 22)

Obrazek 24 - Vle¢né krivky kiiZovatky 4 v navrhu 2

Zdroj: Autor
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U kiizovatky 5 se zjistovaly vlecné kiivky kloubovych autobusti. Pouze odboceni

k obchodnimu domu Lidl se zjistovalo pomoci kiivek ndkladnich vozidel. (Viz obrazek 23)

Obrazek 25 — Vle¢né kiivky kfiZovatky 5 v navrhu 2
Zdroj: Autor
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17 Vypoéet kapacity kiizovatek

17.1 Vypocet kapacity okruznich krizovatek

Posouzeni kapacity vSech OK jsem provedl podle postupu z odstavce 6 Posouzeni kapacity

okruzni kfizovatky. Jedna se o vSechny navrzené kiizovatky kromé kiizovatky 5 v navrhu 2.

Vypocet jsem provedl pomoci programu Microsoft Exel 2013.

Po zméteni geometrického usporadani kiizovatky, vypocteni vyhledovych intenzit, dosazeni
téchto hodnot do tabulky v Excelu a vytvotfeni potiebnych vzorcl, byly ziskany tabulky,

ze kterych je patrné, ze kfizovatka 1 z navrhu 1 kapacitné vyhovuje jak z hlediska kapacity

vjezdu, tak i1 vyjezdu. Kapacita vjezdu je v UKD na stupni B.

Tabulka 10 — Vstupni parametry pro posouzeni kapacity OK

Zdroj: Autor

Paprsek |[Nazev poZad. st. UKD
1 A c
2 B C
3 C o
Tabulka 11 - Geometrické usporadani
Zdroj: Autor
Paprsek |Nazev nk [-] ni [-] ne [-] | nkoef [-] .typ Ri [m] Re [m] b [m] dp [m]
vjezdu
1 A 1 1 1 8,00 10,00 4,00
B 1 1 1 10,00 8,00 -
3 C 1 1 1 8,00 8,00 9,00
Tabulka 12 - Intenzity dopravy
Zdroj: Autor
ORI Nazev A B Soucet Pozndamka
paprsku
1 A 0 89 0 89
2 B 135 0 337 472
3 C 425 0 0 425
Soucet 560 89 337
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Tabulka 13 - posouzeni kapacity vjezdu do OK

Zdroj: Autor

Paprsek |Nazev Ik . c Rez tw [s] av [-] [N95% [m]| UKD [-]
° [pvoz/h] | [pvoz/h] | [pvoz/h] | [pvoz/h] ;
1 A 337 89 861,6385 773 5,00 0,10 2 A
2 B 425 472 818,1059 346 11,00 0,58 24 B
3 C 89 425 1083,449 658 6,00 0,39 12 A
Stanovena uroven kvality dopravy na vjezdech okruzni kfizovatky vyhovuje
Tabulka 14 - Posouzeni kapacity vyjezdu z OK
Zdroj: Autor
5 le Ce Kapacita vyjezdu
Paprsek |Naze Ich [ch/h tf i av [-
P £V [pvoz/h] [ch/h] £ [pvoz/h] v vyhovuje
1 A 541 300 3 5 876 0,62 Ano
2 B 268 0 3 0 1200 0,22 Ano
C 337 300 3 8 675 0,50 Ano
|Stanovené uroven dopravy na vyjezdech vyhovuje? vyhovuje |

Tabulky posouzeni kapacity ostatnich kifizovatek naleznete v pfiloze. VSechny OK kapacitné

vyhovély. Urovei kvality dopravy vech ostatnich OK je na stupni A.

17.2 Vypocet kapacity prisecné kiiZovatky

Vypocet kapacity prusecné kiizovatky 5 z nadvrhu 2 byl proveden podle postupu z odstavce 7,

Posouzeni kapacity prasecné kiizovatky. Vypocet byl proveden pomoci programu Microsoft

Excel 2013.

Po vypocteni vyhledovych intenzit, které se dosadi do tabulky v Excelu, se vytvoii potiebné

vzorce pro vypocet urovné kvality dopravy.

Tabulka 15 - Vypoc¢et vyhledovych intenzit
Zdroj: Autor

soucasna | vyhledova soucasna | vyhledova
proud intenzita | intenzita proud intenzita | intenzita
[voz/h] [voz/h] [voz/h] [voz/h]
1 11 15 7 86 115
2 348 465 8 387 518
3 21 29 9 74 99
4 0 0 10 52 70
5 0 0 11 4 6
6 0 0 12 12 17
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Tabulka 16 - Vypocet kapacity prise¢né kiiZovatky
Zdroj: Autor

Stupen soucet intenzit te "
podradny pruh Cislo podradnosti | nadfazenych
dop. prud. | proudt[voz/h] [s] [s]
Levé odboceniz 1 2 617 4,5 2,6
hlavni 7 P 494 4,5 2,6
Pravé odboceniz 6 465 4,7 3,1
vedlejsi 12 2 518 4,7 3,1
Primy prijezd z 5 1212 6,2 3,3
vedlejsi 11 3 1142 6,2 3,3
Levé odboéeniz 4 1136 6,3 35
vedlejsi 10 3 1113 6,3 3,5
Tabulka 17- Vypocet kapacity priseéné kiiZovatky
Zdroj: Autor
STl P Gi Gi Rezi tw av Nos
[pvoz/h] | [pvoz/h] | [pvoz/h] | [s] [-] [m]
Levé odboceniz 807,0 807,0 792,0 A 0,0 1,0
hlavni 898,7 898,7 783,7 A 0,1 7,9
Pravé odboceniz 773,1
vedlejsi 738,1 738,1 721,1 A 0,0 1,3
Pfimy prajezd z 235,8
vedlejsi 257,6 252,8 246,8 B 0,0 1,3
Levé odboceniz 244,7
vedlejsi 251,9 247,3 177,3 C 0,3 20,5

Z tabulky je ziejmé, ze turoven kvality dopravy této prisecné nefizené kiizovatky

je naurovni C.
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18 Zavér

Cilem této diplomové prace bylo analyzovat souCasny stav ve vybrané oblasti, vyhodnotit
nebezpecné faktory a navrhnout optimalni feSeni moznych Uprav. Po analyze jsem zjistil,
ze vSechny dulezité kiizovatky jsou z hlediska plynulosti i bezpe¢nosti nevyhovujici a Sitka
dopravniho prostoru na hlavniulici je pro soucasnou intenzitu provozu znacné
pfedimenzovana. Proto jsem navrhl dvé mozna feSeni, ktera by méla tyto nedostatky odstranit
a zajistit tak plynuly a bezpecny prijezd vozidel i cyklistl vSemi kiizovatkami v oblasti i celou

danou oblasti, a tim také zvysit bezpecnost chodct.

Soucasti ptiloh je situace navrhovaného feSeni dané oblasti, které¢ je vytvoieno ve dvou
variantach. Ob¢ varianty zachovavaji v co nejvétsim rozsahu stavajici fyzické hrany. U prvniho
velkorysého navrhu se nejzatizenéjsi kiizovatky navrhly jako turbo-okruzni kiizovatky. Ostatni
kiizovatky se navrhly jako okruzni kiizovatky. U usporné varianty se vSechny kiizovatky

zménily na okruzni, kromé jedné, ktera se zachovala jako prisecna kiizovatky.

Pro zpracovani vykresové dokumentace byl pouzit program Autodesk AutoCAD 2010
a textova ¢ast byla vytvofena v programu MS Word 2013. Pro zjisténi vlecnych kiivek byl
pouzit program AutoTURN 8.1, coz je nadstavba programu AutoCad.

Véfim, ze veSkeré poznatky ziskané pii tvorbé diplomové prace a navrzend feSeni vyuziji

1 v budoucnosti ve své dalsi praci.
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