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Abstrakt

Ulice Ceskoslovenského exilu, kterd je jednou z patefnich komunikaci na tzemi
Modtan, vznikla pti stavbé sidlisté na prelomu 70. a 80. let 20. stoleti. Od té¢ doby
nepros$la zadnou zésadni rekonstrukei a v soucasné dobé jiz stav této ulice neodpovida
modernim trendim v projektovani pozemnich komunikaci. Nachazeji
nebezpecné piechody pro chodce a rtizna provizorné feSena mista, kterd vSak také moc
bezpecna nejsou. Pfedmétem této diplomové prace je analyza stdvajici dopravni situace
vulici Ceskoslovenského exilu v Praze se zaméfenim na pohyb chodct, kiizovatky

a autobusové zastavky. Cilem je navrhnout upravy, které odstrani vSechny zjiSténé

nedostatky.
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Abstract

The street Ceskoslovenského exilu, which is one of the backbone roads in Modfany
territory, originate during construction of housing estate in late 70s and early 80s
of the 20™ century. Since then it has not been renovated and current status of this street
does not correspond to modern trends in design of roads. There are dangerous
pedestrian crossings and various temporary solved places, which also are no to safe. The
subject of this thesis is to analyse the current traffic situation in street Ceskoslovenského
exilu in Prague with a focus on the movement of pedestrians, intersections and bus
stops. The aim is to design modifications, which would remove all identified

insufficiencies.
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Uvod

Jako téma své diplomové prace jsem si zvolil navrh tprav ulice Ceskoslovenského
exilu, ktera se nachazi v Praze 12 — Modfanech. Zkoumand oblast byla vybrdna
ve spolupraci s Odborem Zivotniho prostiedi a dopravy, Oddélenim dopravy Utadu
méstské ¢asti Praha 12. Ulice Ceskoslovenského exilu vznikla béhem vystavby sidlisté
Modtany na pielomu 70. a 80. let 20. stoleti. Od té doby neproSla zddnou zésadni
rekonstrukci a v soucasné dobé jiz v nékterych mistech z hlediska bezpecnosti zejména

pé&si dopravy nevyhovuje.

Vuvodni ¢asti  diplomové prace bude nejprve vymezeno feSené Uzemi,
charakterizovany dopravni vztahy uvnitt 1 vné oblasti a popsany jednotlivé zjiSténé
problémy a nedostatky. Druha kapitola bude vénovana intenzit¢ dopravy na feSeném
tiseku ulice Ceskoslovenského exilu v&etné kfizovatek, kterd byla zjisténa pomoci
vlastnich dopravnich prizkumi. Ve tfeti Casti prace bude na zdklad€¢ online databaze
dopravnich nehod zhodnocena nehodovost v dané lokalité. V posledni ¢asti prace budou
detailné popsana konkrétni navrhovana opatfeni. Reseni je provedeno v podrobnosti
pro dokumentaci pro stavebni povoleni (DPS) resp. dokumentaci pro provedeni stavby
(DPS). Cely teseny tsek bude rozdélen na né€kolik stavebnich objektl, které budou dle
moznosti variantn¢ feSeny. Pro projekt bude zpracovdno téz dopravné-inZenyrské
opatfeni pro organizaci dopravy béhem vystavby a dale bude pro jednotlivé stavebni

objekty vypracovan zjednoduSeny rozpocet.

Vsechna navrhovand opatifeni by méla sméfovat ke zptehlednéni stdvajici situace
azvySeni bezpeCnosti, zejména pro chodce, nejzraniteln¢j$i ucastniky provozu.

Zajisténi bezbariérovosti projektovanych uprav by dnes jiz mélo byt samoziejmosti.



1. Vymezeni FeSeného uzemi

Ulice Ceskoslovenského exilu se nachazi na uzemi Méstské &asti Praha 12. Katastralni
uzemi Modfany, kam tato lokalita spadd, se rozklada jizné€ od centra Prahy podél toku
Vltavy a sousedi s katastralnimi tzemimi Mald Chuchle, Hodkovicky a Kamyk
na severu, Libu§ na vychodé, Cholupice a Komotfany na jihu a Lahovice a Velka
Chuchle na zapadé (viz obrazek 1). Rozloha Modfan &ini 7,71 km!'!. K 7. 1. 2014 zde
bydlelo 31 729 ! osob.
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Obrazek 1 Mapa katastralnich izemi hl. m. Prahy [2]

Mezi vyznamné stavby lezici v tomto katastralnim Uzemi patii kostel Nanebevzeti
Panny Marie, ktery se nachazi na malém navr$i v ulici K Dolim. Kostel obklopuje
hibitov a pobliZ je rovnéZ mistni fara. Neni jasné, kdy byl kostel postaven, ale zfejmé
se tak stalo nékdy na pfelomu 12. a 13. stoleti. Dal$i vyznamnou budovou je vini¢ni
dam, situovany pod byvalymi modianskymi vinicemi v dne$ni Chuchelské ulici. Jedna

se 0 jedinou dochovanou hospodarskou usedlost z pocatku 17. stoleti.

Z turismu je vyznamnd piirodni pamatka Modtanska rokle, kterd se nachazi na pomezi

Ctyf katastralnich tzemi méstské c¢asti Prahy 12. V okoli Libu$ského potoku se



rozprostira luzni les, ve kterém se vyskytuji i vzacné rostliny a zvitata. Oblasti prochéazi

nauc¢na stezka a n¢kolik cyklostezek.

1.1 Historie Modran

Pivod ndzvu obce Modrany je sporny. Podle jedné teorie mize odkazovat na modie
kvetouci lu¢ni rostliny ¢i modiinové porosty, podle jiné teorie neméa nazev s modrou
barvou nic spole¢ného a souvisi se sochou Morany, ktera stdvala na mistnim pohanském

pohtebisti.

Podle archeologickych nélezi spadd obdobi nejstar§iho osidleni na tzemi Modfan
do 6. stoleti pf. n. 1., kdy se zde postupné vystiidaly keltské, germanské a nakonec
slovanské kmeny. Nicméné prvni prokazatelna pisemnd zminka o obci Modfany se
nachazi v listin€¢ z roku 1178, kterou knize Sobéslav II. daruje VySehradské kapitule
urcité hospodarské usedlosti. Je vSak jasné, ze letopocet 1178 neni rokem zaloZeni obce.
Béhem nasledujicich tfi stoleti se zménilo jen velmi malo. AvSak hned na pocatku
husitskych vélek v roce 1420 byly Modfany zcela vyplenény a zdejsi kostel vypalen.
To se behem nasledujicich let jeSté nékolikrat zopakovalo. Béhem husitskych valek
rovnéz presla obec z cirkevnich do svétskych rukou. Od této doby zlstaly Modiany

vicemén¢ stranou od vyznamnych dé€jinnych udélosti.

Vyraznou revoluci ve zplsobu zZivota v Modfanech znamenalo az 19. stoleti, béhem
kter¢ho se zacaly pfeménovat z venkovské vsi na prazskou predméstskou oblast.
Hospodatskéa obec pomalu nabirala primyslovy charakter. Roku 1861 zde byl postaven

cukrovar, diky kterému se do Modrtan dostala 1 zeleznice (viz kapitola 1.3 Doprava).

Po vzniku Ceskoslovenské republiky vroce 1918 t&Zila obec z dobrého dopravniho
spojeni s hlavnim méstem pomoci zeleznice a parnikii a proto zde probihal ¢ily stavebni
ruch. Jen béhem 20. let 20. stoleti zde vyrostlo 1200 rodinnych domi. Rovnéz pfibyvalo
riznych primyslovych podnika. Vrcholem mezivalecné éry bylo povySeni Modian
na meéstys v roce 1936. V roce 1963 byly Modfany povySeny na mésto a od ledna 1968

jsou soucasti Prahy. V roce 1977 zalala vystavba sidlisté Modfany.™



1.2 Charakteristika oblasti dle UP

1.2.1 Funkéni vyuziti ploch

Z hlediska funkéniho vyuziti izemi ptrevladaji v Modfanech plochy disté obytné
doplnéné o plochy vSeobecné obytné. Déle se zde vyskytuji plochy smiSené¢ méstského
jadra, plochy vSeobecné¢ smiSené a plochy vefejného vybaveni. Modfanska rokle
a ostatni rozsahlé zelené lokality jsou dle UP klasifikovany jako lesni porosty.
Pozemky, na kterych se tyto plochy nachazeji, jsou uréeny k plnéni funkce lesa'. Tyto
plochy rovnéZ spadaji do celoméstského systému zelené a Modranskd rokle je navic
zvlasté chranéné uzemi. Ostatni zelené plochy jsou klasifikovany jako zelenn méstska
a krajinna, ptipadné¢ louky a pastviny. Veskeré zelené plochy jsou chranény jako

nezastavitelné tzemi.

Podél Libusského potoka, ale hlavné podél Vlitavy se rozprostird pomérné rozsahly pruh

zaplavového uzemi.

1.2.2 USES

USES neboli Uzemni systém ekologické stability je soustava pifrodnich nebo piirodé
blizkych ekosystémt, které udrzuji ptirodni rovnovahu a jsou zdrojem pro piirozenou
obnovu pifrodniho prostiedi. Plochy USES mohou byt vyuZivany pouze jako plochy
zelen¢ a vodni plochy a umistovani staveb je zde omezeno jen na pii¢né ptfechody

inZenyrskych a dopravnich staveb.
USES se funkéng &leni na biocentra, biokoridory a interakéni prvky.

Biocentrum je prostor, ktery svym stavem a velikosti umoZznuje trvalou existenci
ptirozeného nebo pozménéného, avsak prirodé blizkého ekosystému.

Biokoridor je uzemi, v kterém neni rozhodujici trvald dlouhodoba existence organismd,
ale umoziluje jejich migraci mezi biocentry, a tim z oddélenych biocenter vytvaii sit.
Interakéni prvek je nepostradatelnd soucast piirody. Svoji velikosti a stavem
ekologickych podminek dopliuje dil¢im, ale zasadnim zplisobem, Zivotni prostfedi

organismil.

Z hlediska biogeografického se rozlisuji nadregionalni, regionalni a lokalni USES.

' ve smyslu zakona ¢. 289/1995 Sb. o lesich a 0 zméné a doplnéni nékterych zakoni (lesni zakon).

-4-



Na tzemi Modfan se vyskytuje regionalni biocentrum ,,Modfanska rokle® a lokalni
biocentrum ,,VIltava a udolni niva®. Déle se zde nachazi nadregiondlni biokoridor
»Vltava a prilehla dolni niva®“. Kromé toho se na tzemi Modfan vyskytuje nékolik

lokalnich interak&nich prvka.
1.3 Doprava

1.3.1 Silniéni sit’

V souvislosti se vznikem Zbraslavského mostu byla roku 1899 ziizena okresni silnice
Modtany — Zbraslav, jejiz prutah tvofil severojizni osu tehdejSich Modtan. Z této hlavni
komunikace vedly odbocky na Tocnou, Zatisi, Libu§ a Cholupice. Tato historicky
vznikla silni¢ni sit’ byla na pfelomu 70. a 80. let 20. stoleti zastavéna sidlistém a byly
vytvofeny nové pateini komunikace: ulice Pétiletky (dnes Ceskoslovenského exilu),
Kolarovova® (dnes Generdla Sisky’) a pobiezni Modfanska ulice, ktera prosla

v 90. letech zasadni prestavbou a rozsifenim."

Ptestoze Silni¢ni okruh kolem Prahy (SOKP) prochazi napftic€ jizni ¢4sti uzemi Prahy 12
(stavba 513 Vestec — Lahovice), je sou¢asné napojeni MC Prahy 12 na tuto stavbu silné
nedostatené. Na tseku SOKP prochézejicim izemim Prahy 12 jsou hned dvé MUK,
aviak ani jedna z nich neni dosud oteviena. Prvni z nich, MUK Komotany, jejiz torzo
se nachdzi pfed zdpadnim portalem Komotanského tunelu, je stale ve vystavbé. Most
pies SOKP byl sice postaven na zakladé platného stavebniho povoleni, avSak
bez izemniho rozhodnuti.!! K¥izovatka méla pivodng ustit do stavajici Komoranské
ulice, kterd vSak svymi parametry kapacitné nevyhovuje. Proto bylo rozhodnuto
postavit novou kapacitni komunikaci tzv. KOMOKO (KOmunikace MOdfany
KOmotany). V roce 2009 ziskal projekt KOMOKO souhlasné stanovisko EIA. [

Druhou MUK na tuzemi MC Prahy 12 je MUK Pisnice (n&kdy téz MUK Biezany), ktera
sice postavena je, avSak neni oteviena. Stavebni povoleni stavby SOKP totiz

jednozna¢né stanovi, ze MUK Bfezany bude zprovoznéna az soucasné s vychodnim

? Vasil Kolarov (1877 — 1950), bulharsky politik, pracovnik mezinarodniho délnického hnuti, ustfedni
tajemnik BKS, ¢len predsednictva KI, jeden z viidcti odboje proti fasismu, od roku 1949 piedseda rady
ministra.

? General Alois Sigka (1914 - 2003) byl &eskoslovensky pilot, ktery za 2. svétové valky pisobil v 311.
Ceskoslovenské bombardovaci peruti RAF. Proslul zejména diky nouzovému piistani s bombardérem
Vickers Wellington na hladinu Severniho moie, na které poté stravil s posadkou v nafukovacim ¢lunu
6 dni tém¢ért bez vody a potravin, nez byli vyplaveni na holandském pobiezi, kde byli zadrzeni némeckou
pobiezni strazi a nasledné drzeni v zajeti az do konce valky.
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obchvatem Pisnice. Vzhledem k rychlosti vystavby silni¢ni infrastruktury je vybudovani

obchvatu Pisnice ziejmé jesté daleko.

Lze viak odekévat, e situaci v ulici Ceskoslovenského exilu negativné ovlivni otevieni
MUK Pisnice umisténé na kiizeni SOKP a komunikace II1/0031 spojujici mé&stskou
¢tvrt’ Pisnice s obci Dolni BfeZany. Po zprovoznéni této kiizovatky pravdépodobné
za¢nou Fidi¢i vyuZivat ulice Podchysska, Hornocholupickd a Ceskoslovenského exilu
a Modfanska jako radialu, spojujici vnitini (Mé&stsky) okruh a vnéj$i (SOKP) okruh.
Navrhové parametry vySe zminénych komunikaci (Castecné s vyjimkou ulice
Ceskoslovenského exilu) viak pro tento ucel nejsou uzptisobeny a lze tedy odekavat,
ze zvyseni intenzity s sebou piinese kongesce, ptipadné také Castéjs$i dopravni nehody.
Z toho plyne zhorSeni bezpecnosti dopravy, zejména ve vztahu ke zranitelnym
ucastniklim silniéniho provozu, ale také zhorSeni kvality Zivotniho prostifedi vlivem
exhalaci, hluku, ¢i vibraci. Z hlediska bezpe€nosti povazuji za kritickou zejména
kfizovatku ulic Podchysska a Libusska, postradajici jakékoliv vodorovné znaceni a dale
prutah ulice Podchysska osadou Cholupice, kde se jedna o komunikaci Sitky cca 6,5 m

bez chodnik, kterd prochazi misty t€sné kolem domd.

Vzhledem k vyse uvedenym skute¢nostem je v soucasnosti napojeni MC Prahy 12
na SOKP mozné pouze pies MUK Vestec pies ulice Videiskd, Kunratickd spojka,
Libussk4, Meteorologicka a Generala Sisky. Piipadné je mozné jet z MUK Lahovice
po levém biehu Vltavy po Strakonické, po Barrandovském mosté piekonat tfeku
a pokracovat Modianskou po pravém biehu. Zatimco po stavbé KOMOKO je
vzdalenost od SOKP na Obchodni ndmésti v centru Modfan cca 2,5 km, cesta pfes

MUK Vestec predstavuje zajizd’ku 16 km a cesta pies Barrandovsky most 11 km.

vvvvvv

zvyraznény pojmenovanim.
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Obrazek 2 Mapa silnicni sité [8]

1.3.2 Doprava v klidu

Ulice Ceskoslovenského exilu je z hlediska funkéniho ¢lenéni mistnich komunikaci
podle CSN 73 6110 komunikaci sbérnou, nejsou vcelé délce ulice ziizena
parkovaci/odstavna stani. Parkovani resp. odstav vozidel je umoZznén na ptilehlych

obsluznych komunikacich, které prochazeji jednotlivymi obytnymi celky.
1.3.3 Zeleznice

Historie zelezni¢ni dopravy v Modfanech se datuje jiz do roku 1879, kdy se objevil
projekt na stavbu konésptfezné Zeleznice z Chuchle pfes Lahovice a po novém mosté

do Modrtan a déale do Nusli. Prestoze projekt ziskal predbézné povoleni, nakonec z n¢j
seslo.



vvvvv

zprovoznéna jiz o rok pozd¢ji. Jednalo se o mistni drahu Nusle — Modfany, jejimz
hlavnim ucelem byla doprava tfepy do modianského cukrovaru a nasledny odvoz
produktti. Do roku 1900 byla v n€kolika etapéach trat’ prodlouzena ptes Jilové u Prahy
do Ceréan, s odbo¢kou do Dobiise. V soudasnosti se jedna o trat’ & 210, znamou spise
pod ndzvem Posdzavsky Pacifik. Nejvetsi sldvu a nejsiln€j$i provoz zazila tato trat
ve 20 a 30. letech 20. stoleti, kdy se oblast podél fek Vltava a Sdzava stala oblibenym
rekreacnim mistem pro velkou ¢ast obyvatel Prahy, zejména pro mladez. Béhem druhé
sveétove valky byla trat’ pro provoz kompletn€ uzaviena, nebot’ nacisté ztidili ve zdejSich
tunelech zbrojni tovarny. Po valce byl provoz na trati obnoven, nicméné jiz nikdy

nedosahl takového objemu jako v mezivale€nych letech a vyznam trati trvale klesa.

Pivodni néddrazi Praha-Modfany zroku 1881 bylo urfeno pfevazné pro nakladni
dopravu a pro osobni dopravu nemélo moc vhodnou polohu. Proto byla jiz v roce 1937

ziizena zastavka Modfany-méstys.

Do své soucasné podoby se trat’ vedouci pfes izemi Modfan dostala v roce 1991, kdy
byla kvili vystavbé soubézné tramvajové trati pielozena do nové polohy. Premisténa
byla rovnéZ zastavka Praha-Modfany a stanice Praha-Modfany piestala byt pro osobni

dopravu vyuzivana.

Béhem 90. let 20. stoleti byla trat’ 210 zaintegrovana do PID. V soucasnosti zde jezdi
vlakové linky S8 a S80 z Prahy hl. nadrazi do Ceréan, resp. Dobiise. Obé linky jsou
provozovany v intervalu 120 minut, coz na spole¢ném useku Praha hl. nadrazi —
Vrané n. Vltavou ¢ini souhrnny interval 60 minut. Ob& linky jsou obsluhovany
motorovymi jednotkami fady 814 Regionova, ptipadné klasickou soupravou vozi lehké
stavby Btax s lokomotivou, avSak na vybrané spoje linky S8 jsou o vikendech

nasazovany klasické soupravy patrovych vozi Bmto s lokomotivou.

1.3.4 Tramvaje

Poprvé se o tramvajové trati prochdzejici ptes izemi Modian zacalo uvazovat jiz v roce
1898, kdy Elektrické podniky kral. hlavniho mésta Prahy, tehdejsi provozovatel MHD
v Praze, zaCaly uvaZzovat o tramvajové trati z Palackého ndmésti do Branika. Bylo
planovano, Ze v Hodkovic¢kach by nékteré tramvajové vozy pokracovaly po zZelezni¢ni
trati jako vlakotramvaj pfes Modiany az na Zbraslav. Tento zamér vSak nebyl nikdy

realizovan."



Ptestoze b&hem let 1910 az 1925 dosahla tramvajova trat’ az do Braniku, Modfany si
musely pockat az do roku 1995, kdy byl otevien tsek Nadrazi Branik — Sidlisté
Modtany. Tato trat’ vede od branického nddrazi po samostatném télese podél ulice
Modfanskd na strané u Vltavy. Za zastavkou Nadrazi Modfany, ktera se nachazi
u vlakové zastavky Praha-Modfany, odbocuje tramvajova trat’ ostie vlevo a uprostied,
resp. opét po samostatném télese vedle ulice Generala Sisky pokraduje az na Sidliste

Modtany.

V soucasnosti na Sidlist¢ Modrany jezdi denni tramvajové linky Cislo 3 a 17 a noc¢ni

linka Cislo 52.
Provozni parametry linek:

e Linka Cislo 3 je tramvajova diametrdlni linka, ktera jezdi po pravém biehu
Vltavy na trase z Vozovny Kobylisy pfes centrum meésta na Nadrazi Branik,
resp. Sidlisté Modrany. Ve Spickach pracovniho dne pokracuje kazdy druhy spoj
(interval 8 minut) ze zastavky Nadrazi Branik na SidliSt€ Modfany. Z hlediska

typu soupravy je linka provozovana vzdy v konfiguraci 2 vozy.

e Linka Cislo 17 je rovnéZ diametralni linka strasou z Vystavisté HoleSovice
podél pravého vltavského biehu na Sidlisté¢ Modfany. Na rozdil od linky 3, zde
neni zaveden pasmovy provoz. V pracovni dny je Spickovy interval 4 minuty,
sedlovy 5 minut a veferni 10 minut. O vikendech ¢ini interval 7,5, resp.
10 minut. Z hlediska typu soupravy je linka provozovédna vzdy v konfiguraci

2 vozy.

e Nocni linka ¢islo 52 ma trasu z Lehovce pres centrum mésta na Sidlisté
Modtany. Spoje této linky jezdi v 30 minutém intervalu vzdy v konfiguraci

1 viz.

Do budoucna se uvazuje o pokracovani tramvajové traté v useku Sidlist€é Modiany —
Libus. Trat’ je navrzena na samostatném télese podél ulice Generala Sisky a dale
sttedem ulice Novodvorskd az do prostoru planované stanice metra D Libus, kde je
ukoncena novou tramvajovou smyckou. Celkova délka tohoto Useku se Ctyfmi pary
zastavek Cini cca 1,8 km. Tento zdmér je zanesen do tizemniho planu a existuje na néj
nekolik studii. Realizace tohoto projektu je vSak podminéna vystavbou metra D, bez niz

postrada smysl.



1.3.5 Autobusy

Prvni autobusova linka na trase z Jungmanova ndmésti do Modfan vyjela v tnoru 1927.
Provozoval ji zdejsi hoteliér FrantiSek Jirousek. Pozdé&ji ziskal licenci 1 na linku Branik
— Modfany. Od roku 1930 jezdila z Branika do Modian linka L Elektrickych podnikd.
Na této lukrativni trase se strhl pomérné tvrdy konkurencéni boj, do kterého se se svoji
linkou zapojily i Ceskoslovenské statni drahy a dalsi soukromnici. Tento stav zménila

a7 druha sv&tova valka, ktera autobusovou dopravu radidlng omezila.!

V soucasnosti je oblast Modfan velice dobfe pokryta autobusovou dopravou, ktera
napaji patefni kolejové systémy (tramvajovou trat, metro, zejména stanici Kacerov
na lince C a castecné 1 Zeleznici, kterd nabizi obyvatelim relativné komfortni spojeni
do centra mésta). Vzhledem k tomu, ze stézejnim pfedméetem zajmu této prace je pouze
&ast ulice Ceskoslovenského exilu, bylo by zbyteéné zde podrobné popisovat viechny
autobusové linky, které obsluhuji oblast Modian. V podrobnéj$im popisu se proto
omezim pouze na linky, které projizdé€ji onou casti feSené ulice. Jednd se o linky ¢islo
150, 253, 173 a 510. Na autobusové zastavce Na Beranku rovnéz zastavuji spoje linky

¢islo 341, ktera vSak neni vedena ulici Ceskoslovenského exilu.
Provozni parametry linek:

e Linka Cislo 150 je pateini autobusova linka (metrobus) jejiz trasa vede
z Zelivského pres Slavii, Ka¢erov a Lhotku do Modfan, kde je na autobusovém
obratiSti Na Beranku ukoncena. V pracovni dny je na lince Spickovy interval 6 —
10 minut, sedlovy 15 a veCerni 20 minut. O vikendech ¢ini interval 15 — 20

minut. Linka je vZdy provozovana v kloubovych autobusech.

e Linka ¢islo 253 je méstska denni linka s trasou Smichovské nadrazi — Nadrazi
Branik — Na Beranku. Linka je provozovana se Spickovym intervalem 5 — 10
minut, sedlovym 7,5 — 10 minut a vecernim 15 — 20 minut. Vikendovy interval

¢ini 15 — 20 minut. Také tato linka je provozovana v kloubovych vozech.

e Linka ¢Cislo 173 je méstskd denni linka, kterd zajiStuje mistni obsluhu
v Modfanech a ¢aste¢né téz Cholupicich a To¢né. Trasa linky vede z Nasirova

, v .4 , s 7 . v v 7 , 7 v
namésti’, nachéazejiciho se v misti Casti Baba II, pfes c¢ast uzemi Modian

a ukoncena je na Obchodnim namésti pobliz vlakové zastavky. Odtud nckteré

* Gamal Nasir (1918 - 1970) byl egyptsky prezident, ktery se proslavil spolupraci s vychodnim blokem
a stavbou Asuanské prehrady. Angazoval se rovnéz ve valkach proti Izraeli.
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spoje pokracuji pies obratist¢ Na Berdnku a Cholupice na Toc¢nou. Intervaly
linky ¢ini v pracovnim dnu 30 — 60 minut, o vikendech 60 minut. Linka je

provozovana ¢astecn¢ v midibusech, ¢astecné ve standardnich vozech.

e Linka Cislo 510 je méstska noc¢ni linka s diametrdlni trasou, kterd vede
od ruzyniského letisté, pres Petfiny, Strahov, I. P. Pavlova, Kacerov az
do zastavky Na Beranku. Linka je provozovana s 30ti minutovym intervalem

a v kloubovych vozech.

e Linka ¢islo 341 je denni pfiméstska linka, provozovana na trase z Obchodniho
namésti v Modfanech, pfes Dolni Bfezany do Jilového u Prahy. Interval se
na lince v pribéhu pracovniho dne zna¢né 1i$i s ohledem na piepravni obdobi,
obecné lze konstatovat, ze se pohybuje mezi 20 a 60 minutami. O vikendech ¢ini
vzdy 180 minut. Linka je provozovana caste€né v midibusech, castené

ve standardnich vozech.

1.3.6 Cyklisticka doprava

vvvvvv

podrobnéji popsany v nasledujicich dvou odstavcich, vedeni ostatnich tras v oblasti je

patrné z obrazku 3.

A2

Cyklisticka trasa A2 je nejvyznamnéjSi prazska paterni cyklotrasa vedouci po pravém
bifehu Vltavy od Zbraslavi na jihu, po Roztoky na severu. Kromé¢ centra mésta
(od Manesa k TéSnovskému tunelu) je trasa vedena po samostatném télese mimo
motoristické komunikace. Délka celé trasy je zhruba 27,5 km. Od Podoli po Zbraslav je

cyklotrasa hojng vyuZivana také inline bruslafi.”’

A21
Cyklisticka trasa A21 se v Modfanech u Zelezni¢ni zastavky odpojuje ztrasy A2,
prochazi Modianskou rokli a dale vede pies Libug, Kunratice, Seberov a Katefinky

na Haje. Smérem od Vltavy trasa stoupa. Délka je zhruba 12,8 km.[""!
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Obrazek 3 Cyklomapa Modian [11]

1.3.7 Vodni doprava

Jizni ¢ast Prahy nabizi velmi malo moznosti spojeni obou vitavskych biehtl. PéSi mohou
prekrocit feku po Branickém zelezni¢nim mosté (tzv. Most Inteligence) a dalsi moznost
maji az po nedavno zprovoznéné lavce pod mostem Prazského okruhu v Lahovicich,
ptipadné na Zbraslavi po Mosté zavodu Miru. Vzhledem k tomu, ze po obou biezich
Vltavy vedou patefni cyklotrasy Al a A2, které jsou vyuzivany téz inline bruslafi, je
tento stav neuspokojivy. Proto byl v Modfanech zfizen ptivoz P6, ktery v sezonnim
provozu od dubna do fijna od 8:00 do 20:00 hodin pfepravuje cestujici na trase
Lahovi¢ky — Nadrazi Modrany. Ptistavisté na Modranském biehu je umisténo v dosahu
jak zastavek tramvajovych linek 3 a 17, tak autobusovych linek 139, 165, 173 a 341
arovnéZ 1 ZelezniCnich linek S8 a S80. Nedaleko pfistavisté se nachazi rozcesti

cyklotras A2 (na sever smér Branik, centrum / na jih smér Komotany, Zbraslav) a A21
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(smér Modfany, Libug, Kunratice, Seberov). Jako na ostatnich prazskych piivozech, tak

i na piivozu P6 plati tarif PID. Pieprava jizdnich kol je zdarma.!'*""!

1.3.8 Letecka doprava

V blizkosti feSené oblasti se nachazi civilni nevetejné vnitrostatni letist€¢ Tocna. Toto
letist¢ disponuje jednou travnatou drdhou o délce 870 m a Sifce 30 m. Majitelem
a provozovatelem letisté je spolecnost Letecké Muzeum Tocna4, s. r. 0., kterd v soucasné
dob¢ provadi rekonstrukci letisté. Cilem majiteli neni vytvotit z letist€¢ dopravni uzel,

ale vytvofit zde sbirku letuschopnych historickych letadel.

1.4 InZenyrskeé sité

Inzenyrské sité¢ (IS) predstavuji zvlastni druh inZenyrskych staveb a tvofi podstatnou
cast technického vybaveni uzemi. V soucCasné dobé jsou jiz téméf nepostradatelné
a rozvoj a fungovani uzemi si bez nich dokdzeme jen stézi predstavit. Dusledkem je, Ze
pocet IS neustdle roste a zejména v intravilanu jejich koncentrace a komplikovana
struktura piisobi mnohé obtize. V ptipad€ starSich siti mnohy spravce nezna presny
prubéh IS, coz pridélava problémy béhem piipravy a realizace staveb. Situaci dale
komplikuji rizna vyfazena a nefunk¢ni vedeni, ktera ovSem jejich spravci po deaktivaci

béZn¢ ponechédvaji na svém miste.

Vlastnici technické infrastruktury vstupuji do projektové ¢innosti, nebot’ jsou povinni
vsouladu s ustanovenim § 161 zakona ¢&.183/2006 Sb., o uzemnim planovani
a stavebnim fadu (,,stavebni zakon*) vést o své¢ siti evidenci a na zadost ,,pofizovatele
uzemné analytickych podkladii, izemni studie nebo tzemné planovaci dokumentace,
obecniho ufadu, zadatele o vydani regula¢niho planu nebo Uzemniho rozhodnuti,
stavebnika nebo osoby jim zmocnéné sdé€li vlastnik technické infrastruktury ve lhité
do 30 dnti udaje o jeji poloze, podminkéach napojeni, ochrany a dal$i udaje nezbytné pro
projektovou ¢&innost a provedeni stavby.“ ! Dale je v ptipads, Ze dojde ke stietu
vyzadovano jejich souhlasné stanovisko k projektové dokumentaci ve vSech fazich

projektové ptipravy.

Vzhledem k faktu, Ze feSena oblast se rozklad4 v intravilanu, neptekvapi, ze se zde
nachazi relativné velké mnozstvi rtznych inzenyrskych siti. Obecné se rozliSuji
nadzemni a podzemni IS. Nadzemnimi IS v feSené oblasti (2 paralelni vedeni vysokého

napéti 110 kV) se nebudu déle zabyvat. Podzemni IS nachazejici se v feSené oblasti je

-13-



mozné podle prevadéného média roztfidit do nasledujicich zékladnich kategorii:
vodovod, kanalizace, plynovod, teplovod, elektrické vedeni (distribuni vedeni,
telekomunikacni kabely, vefejné osvétleni). Piesné vedeni jednotlivych IS je patrné

z ptiloh C.x.1 Situace.

Seznam vSech spravcl inZenyrskych siti zjiSténych v feSené lokalité je prehledné shrnut

v nasledujici tabulce:

Drubh sité Spravce
vodovod a kanalizace Prazské vodovody a kanalizace, a.s.
plynovod Prazska plynarenskd Distribuce, a.s.
teplovod Prazska teplarenska a.s.
elektrické vedeni PREdistribuce, a. s.
telekomunikace 02 Czech Republic a.s.
vetejné osvétleni ELTODO-CITELUM, s.r.o0.

Tabulka 1 Prehled spravci inZenyrskych siti [autor]

Je nutno ptedeslat, ze vzhledem k omezené platnosti vyjadieni o existenci siti a faktu,
ze se jednd o akademickou praci, byt feSici skutecny problém, autor této diplomové
prace nezadal jednotlivé organizace o vyjadieni, které by se stejné¢ muselo zopakovat pii
realizaci projektu, ale data o prib¢chu siti ziskal na zadklad€ bezplatného poskytovani dat
pro ucely studentskych praci od Institutu planovani a rozvoje hl. m. Prahy. Neni tedy
vyloucené, ze nékteré sité chybi. Proto doporu€uje autor pii realizaci projektu obeslat
ijiné spravce, nez pouze ty uvedené v tabulce 1. Jde napiiklad o spolecnosti Ceské
Radiokomunikace a.s., Vodafone Czech Republic a.s., T-Mobile Czech Republic a.s.,
UPC Ceska republika, s.r.0. a jiné.

Déle je kromé organizaci uvedenych v tabulce 1 pii piedprojektové ptiprave tieba zadat
o vyjadieni Agenturu hospodafeni s nemovitym majetkem, kterd je ptimo podiizenym
utvarem sekce majetkové Ministerstva obrany a jako takova zodpovidd za armadni
nemovitou infrastrukturu. Dal§i bezpecnostni slozkou, s jejimiz kabely se v Praze da

setkat je Ministerstvo vnitra, za jehoz sité odpovida Odbor komunikacni infrastruktury.

Z pohledu projektanta je pon€kud problematickd roztfiSténost celého systému

vyjadfovani k existenci siti, kdy je tfeba zadat jednotlivé u kazdého spravce. Dalsi

spolecnosti vyfizuji zadosti pouze osobn¢ v ufednich hodindch. Zatimco riazni spravci
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siti ptisobici napii¢ uzemim Ceské republiky jiz maji k Gdelu vyjadfovani webové
aplikace, kupodivu vétSina prazskych spravct pouziva stale osobni jednani. Poslednim
problémem v této oblasti, ktery souvisi 1 s problémy piedchozimi, je neexistence
seznamu vSech spravcu siti plsobicich v daném uzemi, takZze se projektant musi
spoléhat jiz na jisté know-how, koho vSeho ma obeslat. Na druhou stranu je tieba
pfiznat, Ze v soucasnosti existuje sluzba e-UtilityReport, pfes kterou je mozné nckteré
spravce obeslat hromadné. AvSak pokud pfislusny stavebni ufad nevalidoval seznam

vyjadiujicich se subjektli, nemusi byt seznam kompletni.
1.5 Detailni popis ulice Ceskoslovenského exilu

1.5.1 Prvni ¢ast ulice

Ulice Ceskoslovenského exilu je jednou z pateinich komunikaci na uzemi Modfan.
Jedna se o tfi az Ctyfpruhovou smérové nerozdélenou ulici. Brano od centra mésta
smérem k jeho okraji, zacind tato komunikace svételné tizenou kiiZovatkou s ulici
Modranska na rozhrani mezi Modfany a Hodkovi¢kami. Vzhledem k faktu, Ze jde o dvé
patefni komunikace, je tato kiizovatka pomérné rozlehld. Tésné za kiizovatkou se
nachazi autobusova zastdvka U Beldrie. Dale v nékolika obloucich ulice stoupa
po uboci kopce a severné obchazi vilovou zastavbu TyrSovy ¢tvrté. V tomto tseku vede
trasa v tzv. odfezu (na jedné strané profilu zafez, na druhé stran€ nasyp), kdy po pravé
strané ve sméru stani¢eni se nachazi zarubni zed’ a po levé stran¢ zed’ opérna. Ptiblizné
uprostied stoupani se nachazi autobusova zastavka ZatiSska. Za vrcholem stoupani se
nachazi okruzni kiizovatka s ulicemi Lhoteckd a K Otocce. Tato kiizovatka ma jeden
pruh na okruhu a vnéj$i pramér cca 30 m. Sttedovy ostrov tvofeny z kamenné dlazby je
jen mirn€ prevysen, coz neni nejst’astnéjsi feSeni. Vhodnéjsi by zde byla zelent doplnéna
n¢jakou plastikou. Na sttedovy ostrov navazuje pojizdény prstenec z kamenné dlazby.
Pro pravé odboceni z ulice Ceskoslovenského exilu do ulice Lhoteck4 je zde spojovaci
vétev (tzv. bypass). Usmérnéni vozidel na kiizovatkovych vétvich je feSeno prevazné
pouze pomoci vodorovného znaceni doplnéného Uzkymi zpomalovacimi prahy.
Vhodnéj$i by byla fyzickd opatteni. Pfechody pro chodce jsou ochranény stiednimi

délicimi ostravky.

Od okruzni kfizovatky trasa nékolika oblouky klesa az k ulici Generala Sisky. Ulice

v tomto Useku tvofi ptedél mezi vilovou zastavbou Tylovy c¢tvrté po levé strané
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a panelovymi domy po pravé stran€. V této Casti ulice se nachdzeji autobusové zastavky

DruZna, Tylova ¢tvrt’ a Poliklinika Modfany.

Kiizovatka ulic Ceskoslovenského exilu a Generdla Sisky se vyznaduje pomérné
rozlehlou plochou. Jednd se o prisecnou kiizovatku dvoupruhovych komunikaci
v kazdém sméru doplnénou navic o tramvajovou trat’ v ulici Generala Sisky. Hlavni
komunikaci je ulice Generala Sisky, kde jsou osazeny SDZ &. P2 ,Hlavni pozemni
komunikace®, vedlej$i komunikaci pak je ulice Ceskoslovenského exilu, kde jsou
na obou ramenech osazeny SDZ ¢. P6 ,,Stlij, dej ptednost v jizdeé“. Tti ze Ctyi ramen,
z toho ob¢ vedlej$i komunikace, maji podélny spad ke kiizovatce, a piestoze jsou zde
dobré rozhledové poméry a kiizovatka je dynamicky svételné tizena, dochazi k Castym
dopravnim nehoddm, z nichz vétSina je dle statistiky (viz dale) zplsobena jizdou
na ¢ervenou, resp. nedanim piednosti v jizdé. Plné se zde projevuje fenomén
tzv. psychologické ptfednosti, kdy ftidi¢ jedouci po Sitkov€é velkorysé komfortni
ctyfpruhové komunikaci, kterd se navic svazuje do prostoru kiiZzovatky, nabyde pravé
diky charakteru komunikace domnénku, Ze jede po hlavni a pfehlédne signal stlj

na SSZ i znacku P6 ,,Stiij, dej prednost v jizde*.

Ulice Generala Sisky déli diky rozlehlé k¥izovatce, kterou prochazi i tramvajova trat,
ulici Ceskoslovenského exilu na dvé &asti. V této diplomové praci se zaméfim pouze
na druhou &ast ulice, tedy tsek od kiizovatky s ulici Generala Sisky aZ po autobusové

obratist¢ Na Beranku, resp. kiizovatku s ulici Hornocholupicka.

1.5.2 Druha ¢ast ulice

Jak jiz bylo napsano vyse, pocatek feSen¢ho useku je ve stani¢eni 0,00 km na hranici
kfizovatky ulic Generala Sisky a Ceskoslovenského exilu a konec je ve staniCeni

1,93 km u kiiZzovatky s ulici Hornocholupicka.

Ptiblizné¢ 60 m od zacatku Useku se nachdzi autobusova zastavka na znameni Piskova.
Dale trasa stoupd smérem na vrch Baba. V tomto tseku je ulice tfipruhova - dva pruhy
nahoru, jeden pruh doli. Ve stani¢eni 0,21 km nésleduje prasecna kiizovatka s ulicemi
Piskova a Na Hupech. Pted kiizovatkou je umistén nedéleny piechod pro chodce.
Od pocatku staniceni az do km 0,285 vede trasa ulice v pfimé, nyni ndsleduje smérovy
oblouk doprava o poloméru R=130,00 m a délce 139 m. Nasleduje piima délky 79 m
a oblouk doprava o poloméru R=120,00 m a délce 100 m. Za timto obloukem se ve km

0,6 nachazi autobusova zastavka Platonova. Pro ptekonani vozovky je u zastavky
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umistén podchod. Za zastavkou je v km 0,64 situovana prisecna kiizovatka s ulicemi
Platobnova a Spinozova. Tésné¢ za touto kiizovatkou stoji po levé strané ve smeéru
stani¢eni masivni betonova zarubni zed’, ktera se tahne podél ulice dalSich cca 650 m.

Kromé podpory svahu ma zed’ ziejmé 1 urcitou protihlukovou funkei.

Déle trasa pokracuje jiz v mirnéjSim stoupani po jiznim Uboc¢i vrchu Baba
a stejnojmenného sidlisté vlevo ve sméru staniceni. V tdoli po pravé stran¢ se za pasem
zelené nachazi vilova zastavba Na Beranku. V km 0,958 nésleduje kiizovatka s ulici
Petrzilova, kterd se pfipojuje zleva ve sméru staniCeni. Po 200 metrech se nachazi
autobusova zastavka Petrzilova. Tésné pied touto zastavkou se meni charakter ulice
z ttipruhového uspofddani na dvoupruhové. V prostoru zastavky je umistén déleny
piechod pro chodce. Ostriivek je zde tvofen dvéma kusy betonovych bloki. Piechod je
vyznacen dvéma kusy SDZ €. IP6 ,,Pfechod pro chodce* s retroreflexnim zvyraznénim.
Vkm 1,3 se nachazi opét kiizovatka sulici Petrzilova. Po 100 metrech od této
ktizovatky nasleduje vlevo vjezd na parkovisté a po dalSich 100 metrech v oblouku
autobusova zastavka Pavelkova. V prostoru zastavky jsou umistény dva délené
piechody pro chodce, ptfed kterymi je provedeno na vozovce VDZ ¢. V18 ,,Opticka
psychologicka brzda® doplnéné napisem ,)POZOR DETI. Podobné jako u zastavky
Petrzilova, jsou 1 tady pred piechody umistény betonové bloky. Oba piechody
jsou vyznaceny SDZ. €. IP6 ,,Pfechod pro chodce* s retroreflexnim zvyraznénim a jsou
pfisviceny pomoci prechodovych svitidel. Za zastavkou vkm 1,56 usti zleva
ulice Pavelkova. Posledni usek ulice dlouhy zhruba 380 m vede zeleni mimo zastavbu.
Na konci ulice se nachazi autobusové obratist¢ Na Beranku a kiiZovatka s ulici
Hornocholupicka. Jednd se o stykovou kiizovatku, kde se na prabéznou
ulici Hornocholupicka pod thlem cca 60° piipojuje ulice Ceskoslovenského exilu.
Na kfiZzovatce je zalomena ptfednost v jizde, ktera respektuje intenzity dopravnich

proudt.

Na jafe 2015 zadala v prostoru mezi ulicemi Hornocholupickd a Ceskoslovenského
exilu vystavba Obytného souboru Na Beranku. Jedna se o plochu o rozloze 3,5 ha,
na které bude umisténo cca 30 rodinnych domti a 5 nizkopodlaznich bytovych objektt
scca 70 bytovymi jednotkami vcetné potiebné infrastruktury, komunikaci, détskych
htiSt” a terénnich Gprav. Timto souborem povede jedna prijezdna ulice, kterd bude ustit
do ulic Hornocholupicka na jedné strané a Ceskoslovenského exilu na druhé strang, kde

bude ziizen ptechod pro chodce od vystupni zastavky Na Beranku.
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1.6 Stavebné-technicky stav ulice

1.6.1 Vozovka

Stavajici povrch vozovky vulici Ceskoslovenského exilu je vcelé délce zpevnény
netuhy z asfaltového betonu, jehoz stav je celkem uspokojivy. Nenachazeji se zde zadné
zasadni poruchy, jako naptiklad vytluky ¢i koleje, ale pouze mensi podélné a piicné
trhliny, vétSinou predpisové vyspravené. V okoli naprosté vetSiny uliCnich vpusti
a poklopii Sachet rovnéz nejsou jinak celkem typické poklesy vozovky. Pti¢ny sklon

vozovky v ptimé je stfechovity, v obloucich pak jednostranny dostfedny.

Po obou stranach je vozovka lemovéna zulovymi obrubniky, pravdépodobné typu OP3

s naSlapem 12 cm, resp. 2 cm v mistech nékterych ptechodi pro chodce.

Vsechny autobusové =zastavky jsou umistény v zalivech spovrchem z velkych
dlazebnich kostek, na nichz se misty projevuji dynamické ucinky kol vozidel, a to
ve form¢ vyjetych koleji. Vzhledem ke stafi, nejsou zastavky vybaveny prvky

pro nevidomé a slabozraké.

VDZ na teSeném useku ulice je pomérné opotifebované, misty nezietelné a bylo by
potieba provést jeho obnovu. Naopak SDZ je viceméné bez problémi, znacky nejsou

fyzicky poskozené, pouze n€kolik znacek je mirn€ posprejovano.

1.6.2 Chodniky

Povrchy chodnikli jsou pfevazné zpevnéné netuhé z asfaltového betonu. Jedinou
vyjimku tvofi chodnik mezi kiizovatkou sulici Petrzilova a vyjezdem z parkovisté
pied zastdvkou Pavelkova, jehoz povrh je tvofen ziejm& kalenym Stérkem nebo

podobnou vrstvou.

Hmatné prvky pro nevidomé a slabozraké (varovné a signdlni pasy) jsou na nékterych
kitizovatkdch provedeny nespravné (signdlni pas neni ukoncen u vodici linie), coz je

tfeba napravit.

1.7 Identifikované problémy

V nasledujici kapitole budou popsany zjisténé problémy v ieSené oblasti. Piesna
prostorova lokalizace jednotlivych probléma vyplyva zptilohy B.2. Problémovy
vykres. Jednotlivé problémy jsou rovnéz podrobné¢ dokumentovany v piiloze
A.1 Fotodokumentace.
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Problém 1 — délka piechodu

Jedna se o nedéleny prechod pro chodce pies tiipruhovou ulici Ceskoslovenského
exilu, ktery je umistén na severni stran¢ kiizovatky s ulicemi Piskova a Na Hupech.
Znatna délka prechodu, téméf 12 m, spolu s relativné vysokymi intenzitami
provozu ve Spickach vytvareji pomérné nebezpecné situace, pii kterych je
pro chodce problém viibec ptejit. Behem ranni Spicky dne 11. 11. 2009 se na tomto
pfechodu stala dopravni nehoda, pii které byl chodec srazen osobnim automobilem.
Dalsim nedostatkem jsou Spatné¢ provedeny hmatné prvky pro nevidomé

a slabozraké.

Problém 2 — k¥iZovatka s ulicemi Piskova a Na Hupech

Pi'ednost na této priiseéné kiizovatce ulic Ceskoslovenského exilu (hlavni), Piskova
a Na Hupech (vedlej$i) je vyznaena SDZ ¢. P2 ,Hlavni pozemni komunikace*
a P5 ,,Dej ptednost v jizd¢*. Z analyzy dopravnich nehod (viz kapitola 3) vyplyva,
ze zde dochazi k Castému neddni prednosti v jizdé, coz mize byt zplisobeno
nezpozorovanim piislusné znacky na vedlej$i komunikaci. To se tyka zejména ulice
Na Hupech, kterd smérem ke kiiZovatce klesa ve sklonu cca 7,5 %. Navic je
v rozhledovém poli umistén reklamni pouta¢ na nedalekou restauraci. Dale jsou
u vSech pfechodii na ramenech této kiizovatky zcela Spatné provedeny hmatné

prvky pro nevidomé a slabozraké.

Problém 3 — zastavka Platonova

V prostoru zastavky Platonova je hlavnim problémem piebihani chodcl pies
vozovku. Pfestoze je v zastdvce vybudovan podchod, téméf vSichni cestujici, kteti
vystoupi z autobusu na zastdvce smérem z centra a sméfuji na sidlisté Baba II,
pfebihaji frekventovanou ulici a to zcela nezdvisle na véku 1 pohlavi. Tento
nebezpecny fenomén byl potvrzen béhem autorova prizkumu. Zajimavé vsak je, Ze
se to zatim nijak neprojevilo ve statistice nehodovosti v dané lokalité (viz déle).

Ziejmé vsak je jen otdzkou Casu, kdy zde k dopravni nehod¢ s G€asti chodce dojde.

Dal$im souvisejicim problémem je absence bezbariérového piistupu k zastavce

(smér z centra) pro osoby s omezenou schopnosti pohybu ve sméru od sidlisté
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Baba II. Na schodech do podchodu je sice provedena ,kolejova“ tuprava
pro kocarky, ktera ovSem pro vozickafe (a nejen pro n¢) piredstavuje stejnou

piekazku jako schody.

Problém 4 — absence chodniku k zastavce Petrzilova

Po pravé strané ulice Ceskoslovenského exilu ve sméru stani¢eni schazi cca 130 m
chodniku, ktery by spojil autobusovou zastdvku Petrzilova a vyuasténi cesty
od osady Na Beranku. Zejména pro zapadni Cast této osady je zastavka Petrzilova
vyrazné€ bliZ, nez zastavka Na Beranku. Zhruba 50 m za poslednim domem v ulici
Hornocholupickd  zafind  asfaltovy chodnik  vedouci nahoru  k ulici
Ceskoslovenského exilu. Usti cca 130 m pied zastivkou Petrzilova aniz by zde
navazoval chodnik ¢i pfechod pro chodce. V soucasné dob¢ se proto chodci musi

pohybovat po zatravnéném pasu vedle komunikace.

Problém 5 — zastavka Petrzilova

V prostoru zastavky Petrzilova se nachazi problematicky pfechod pro chodce, ktery
svym umisténim zasahuje do zastavkového zalivu. Tento ptechod je sice proveden
jako déleny, avSak pouze pomoci vodorovného dopravniho znaceni, které je
doplnéno dvéma kusy betonovych bloki o S§ifce cca 0,5 m. Timto zpusobem
provedeny ochranny ostrivek neni idedlni, avSak je stdle lep$i neZ nedé¢leny
piechod. Provedeni prvkli pro nevidomé a slabozraké, zejména varovnych past,
v prostoru ostrivku je minimalné diskutabilni, protoZe jsou umistény piimo

na hrang jizdnich pruht, ve stejné Grovni s vodici ¢arou.

Problém 6 — chodnik mezi ulici Petrzilova a vyjezdem z parkovisté

Tento problém neni dopravné-organizaniho, ale stavebné-technického razu.
Povrch chodniku vuseku mezi ulici Petrzilova a vyjezdem z parkovisté
pied zastdvkou Pavelkova je tvofen nestmelenou vrstvou Stérku, coz je vhodna

konstrukce obrusné vrstvy vedlej$i polni cesty ne avSak pro méstsky chodnik.
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Problém 7 — zastavka Pavelkova a krizovatka s ulici Pavelkova

Na obou koncich zastavky jsou umistény dva délené prechody pro chodce, jejichz
ochranny ostriivek je proveden podobnym zplisobem jako u zastavky Petrzilova
(Problém 5), tzn. pouze pomoci vodorovného dopravniho znac¢eni a dokonce pouze
jednoho city bloku, nebot’ v prostoru mezi obéma prechody je dopravnim stinem
vyznacen jakysi sttedni délici pas. U prvniho pfechodu jsou prvky pro nevidomé
a slabozraké provedeny 1 na ostrtivku, u druhé¢ho piechodu jsou pouze na ptilehlych

chodnicich a pfechod je vyznacen nepteruSované 1 pres ostravek.

Dalsi, ne zcela idedlné provedeny ptfechod pro chodce, vede ptes ulici Pavelkova.
Tento ptechod je déleny ochrannym ostrivkem provedenym z obloukovych city
blokii. Na obou pftilehlych chodnicich nejsou snizené obrubniky a tudiz ani zZadné

prvky pro nevidomé a slabozraké.

Stav téchto pfechodi je nepiijatelny, protoze pies né chodi od zastavky Pavelkova
déti do nedaleké zakladni Skoly a v ranni Spicce je zde pomérné vysoka intenzita
dopravy.

Na piechodu pies ulici Ceskoslovenského exilu pfilehlém ke kiizovatce s ulici

Pavelkova doslo jiz ke dvéma nehoddm s chodcem, které si vyzadaly jedno lehké

a jedno t&zké zranéni.

Problém 8 — kiiZovatka s ulici Hornocholupicka

Tato kiizovatka se vyznacuje pomérné rozsdhlou kiiZzovatkovou plochou a ne zcela
pfiznivym uhlem napojeni na ulici Hornocholupicka, ktery je cca 60°. Dale se zde

nachazi nedéleny piechod pro chodce délky 14,5 m.

-21-



2. Intenzity dopravy ve zkoumané oblasti

2.1 Intenzita dopravniho proudu

Intenzita je jednim ze tii zdkladnich parametri dopravniho proudu. Zatimco rychlost
a hustota, resp. obsazenost slouzi zejména pro fizeni a klasifikaci dopravy, samotny
udaj o intenzité je dilezity zejména pro dopravni planovani. Vzajemny vztah intenzity,
rychlosti a hustoty popisuje tzv. rovnice kontinuity, kterd vSak plati pouze

pro prostorové-asoveé veliciny.

Charakteristiky dopravniho proudu, a tedy i intenzitu, 1ze ziskavat n€kolika rozdilnymi
zpusoby. Jednd se o méfeni vbod¢, podél komunikace, plovoucim vozidlem

a prostoroveé-casove sledovani.

2.2 Pruzkum v reSené lokalité

Stanoveni pfesné hodnoty intenzity dopravy za urcit€é obdobi by vyzadovalo neptetrzity
zdznam po celé zkoumané obdobi. Napftiklad pro zjisténi RPDI by musela byt ziskavana
data po 365 dni v roce 24 hodin denné€. To vétSinou neni mozné a ani nutné. V praxi se
provede prizkum po krat$i dobu (v fadu né€kolika hodin) a odhad vysledné intenzity

se stanovi vypoctem.

Cilem prazkumu bylo ziskat pfehled o intenzitach na vSech dilezitych ktizovatkach
v feSeném useku ulice Ceskoslovenského exilu. Dale na vybranych kiizovatkach uréit
intenzity péSich prouda a ovéfit hypotézu odboru dopravy Prahy 12 o piebihani chodcii

pies ulici v prostoru autobusové zastavky Platonova.

Vzhledem ke stanovenym cilim probchla v zati 2014 série kiizovatkovych prizkumi.
Jednalo se o kfizovatky Ceskoslovenského exilu X Piskova X Na Hupech,
Ceskoslovenského exilu X Platonova X Spinozova, Ceskoslovenského exilu X
Pavelkova a Ceskoslovenského exilu X Hornocholupicka. Kromé zminénych k¥izovatek
se na feSeném useku nachazi jesté kiizovatka sulici Petrzilova, ktera ma ovSem
na pribéh intenzit mizivy vyznam, nebot' ulice Petrzilova je pouze obsluZznou
komunikaci pro nékolik ptilehlych panelovych domt. Tato ulice je sice prijezdna avSak
Gisti na obou koncich do ulice Ceskoslovenského exilu. Z t&chto diivodii nebyly zminéné

kiizovatky zahrnuty do prizkumu intenzit.
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Smérové prizkumy intenzit dopravy byly uskuteCnény v bézné pracovni dny vzdy
od 14:00 do 16.00 hodin. Tento Casovy usek byl vybran, protoze se jednd o jeden
z doporucenych casovych intervali k prizkumu intenzit na mistnich komunikacich.
Zaznamenavany byly pocty a druhy vozidel a jejich sméry a také pocty chodct
na vybranych pfechodech 1 mimo né M¢éfeni azdznam poctlh a druhlt vozidel
do ptipravenych formulari (viz ptiloha A.2) provadéla jedna osoba. Metodika ¢lenéni

vozidel byla ptevzata z ptilohy 1 TP 189 II. vydani [15].

2.3 Zhodnoceni namérenych dat

Namétené udaje byly presné podle postupu v [15] piepocitany na RPDI, které bylo

nasledné pomoci tabulky 2 ptevedeno na jednotkova vozidla.

Prepoctové koeficienty skladby dopravniho proudu

. . nakladni
o o . nakladni
Typ Jizdni motocvkl osobni vozidla soupravy,
krizovatky kola YW vozidla ’ kloubové
autobusy
autobusy
prusecné
a stykové bez 0,5 0.8 1,0 1,5 2,0
SSz

Tabulka 2 Prepoctové koeficienty [16]

Na zéklad¢ téchto hodnot byly sestaveny zatézové diagramy intenzit (pfiloha A.3)
pro jednotlivé kiizovatky. Déle byly z RPDI vypoclitany hodnoty padesatirdzova
hodinova intenzita dopravy Isp a intenzita dopravy Spickové hodiny Iy, které jsou

uvedeny spolu s RPDI v tabulkach 3 az 6.

Diky kategorizaci vozidel béhem prizkumu bylo moZno z naméfenych dat urcit skladbu

dopravniho proudu v obou smérech na ulici Ceskoslovenského exilu (viz grafy la 2).
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Skladba dopravniho proudu -
Ceskoslovenského exilu smér z centra

B Osobni automobily ® Motocykly = Nakladni automobily m Autobusy

Graf 1 Skladba dopravniho proudu - Ceskoslovenského exilu (z centra) [autor]

Skladba dopravniho proudu -
Ceskoslovenského exilu smér do
centra

B Osobni automobily ® Motocykly = Nakladni automobily ® Autobusy

5,00 %

0,50 %
4,20 %

Graf 2 Skladba dopravniho proudu - Ceskoslovenského exilu (do centra) [autor]

Z grafii 1 a 2 je zfejmé, ze se skladba dopravniho proudu pro oba sméry nijak vyrazné

nelisi. Na prvni pohled je patrna velkd ptevaha osobnich automobili (cca 90 %)

nad vSemi ostatnimi druhy vozidel. Na druhém misté, co do vyse podilu, jsou s cca 5 %

autobusy, u nichz se vyhradné jedna o kloubova vozidla nasazena na linkach ¢islo 150

a253. Podle udaji v jizdnim fadu projede ulici Ceskoslovenského exilu za den

440 kloubovych autobusi a 136 standardnich, na tfetim misté pak s cca 4 % ndkladni

v v

provadéni prizkumu nevyskytly.
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2.3.1 Kiizovatka s ulicemi Piskova a Na Hupech

Jedna se o cCtyframennou priseCnou kiizovatku s pribéznou hlavni komunikaci
Ceskoslovenského exilu. Z obrazku 4 je patrné oznaceni kiizovatkovych sméri, které je

pouzito v ndsledujici tabulce.

Na Hupech
121110

g%&

Cs. exnluz% %8 Cs. exilu

—

NS
Piskova

Obrazek 4 Schéma kiiZovatky s ulicemi Piskova a Na Hupech [autor]

Prehled intenzit dopravy na kiiZzovatce s ulicemi Piskova a Na Hupech

LU LN 1 |2 3|4|5|6|7| 8 ]9|10]|11]12
smer

RPDI [pvoz/den] | 14103967 | 347 | 339 166 | 87 | 87 |3390] 66 | 50 | 71 | 1303
Iso [pvoz/h] 147 (413 136 |35 17| 9 | 9 |33 7 | 5 | 7 | 136
I [pvoz/h] 141 397 [35 |34 |17 9 |9 |33 7| 5 | 7 | 130

RPDI = ro¢ni primér dennich intenzit
Iso = Padesatirazova hodinové intenzita dopravy
Iy, = intenzita dopravy Spickové hodiny

Tabulka 3 Prehled intenzit dopravy na kiiZovatce s ulicemi Piskova a Na Hupech [autor]

Z tabulky 3 a z ptilohy A.3.1. je zfejmé, Ze vétSina vozidel projizdi kiizovatkou piimou
po ulici Ceskoslovenského exilu. Aviak ne zcela bezvyznamna Gast vozidel zde
odbocuje z/do ulice Na Hupech, ktera vede do nitra ptilehlého sidlisté. Podil vozidel
projizd&jicich ulici Piskova je v porovnani s ostatnimi sméry zcela mizivy.

Béhem prizkumu byla rovnéZ zaznamenavana intenzita péSich proudi na ptilehlych

piechodech. Denni intenzita chodct je také zakreslena v zatézovém diagramu intenzit.
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2.3.2 Kiizovatka s ulicemi Platonova a Spinozova

Jedna se o cCtyframennou priseCnou kiizovatku s pribéznou hlavni komunikaci
Ceskoslovenského exilu. Z obrazku 5 je patrné oznaceni kiizovatkovych sméra, které je

pouzito v ndsledujici tabulce.

Platonova
121110

s

v 1 9.
Cs. exilu%% %g Cs. exilu

Spinozova

Obrazek 5 Schéma kiiZovatky s ulicemi Platonova a Spinozova [autor]

Prehled intenzit dopravy na kiiZzovatce s ulicemi Platénova a Spinozova

LU LN 1 |2 3|4|5|6|7| 8 ]9|10]|11]12
smer

RPDI [pvoz/den] | 234 |3747|124| 56 | 8 | 15 | 0 |2948]39] 95 | 0 | 539
Iso [pvoz/h] 24 1390|136 | 1] 210130741100 36
Isn [pvoz/h] 23 137551216 1] 2101254 9 |0 54

RPDI = ro¢ni primér dennich intenzit
Iso = Padesatirazova hodinové intenzita dopravy
Iy, = intenzita dopravy Spickové hodiny

Tabulka 4 Prehled intenzit dopravy na kfiZovatce s ulicemi Platonova a Spinozova [autor]

Pro tuto kiizovatku plati stran intenzit v zdsadé totéz, co pro piedchozi. Majoritni je
prijezd kiizovatkou pi¥imo po ulici Ceskoslovenského exilu, podily odbocujicich
vozidel jsou niz8§i nez u predchozi kiiZovatky. Ulice Spinozova mé vyznam pouze
pro mistni obsluhu, coz se také projevuje na naméfené intenzité. VSechny kiizovatkoveé
proudy jsou piehledné zndzornény v pfisluSném zatézovém diagramu intenzit (viz

A3.2).
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Pti prizkumu na této kiizovatce bylo také sledovano chovani chodct. Byla potvrzena
hypotéza Odboru dopravy MC Prahy 12 o piebihani chodcti pres ulici
Ceskoslovenského exilu v prostoru autobusové zastavky Platonova. Béhem
dvouhodinového priizkumu mimo ptechod piebihalo ulici 65 osob, zatimco podchod
jich vyuzilo jen 5. Tohoto jednani se zde dopoustéji lidé vSech ve€kovych kategorii

véetné senioru s berlemi ¢1 Zen s ko¢arkem.

2.3.3 Kiizovatka s ulici Pavelkova

Jedna se o tfiramennou stykovou kiizovatku spriabéznou hlavni komunikaci
Ceskoslovenského exilu. Z obrazku 6 je patrné oznaceni kiizovatkovych sméra, které je

pouzito v ndsledujici tabulce.

Pavelkova
12 10

_

S N
Cs. exiluz——>

9.
&——8(s. exilu

Obrazek 6 Schéma kiiZovatky s ulici Pavelkova [autor]

Prehled intenzit dopravy na kiiZzovatce s ulici Pavelkova

kFizovatkovy smér 1 2 8 9 10 12
RPDI [pvoz/den] 866 2991 2373 709 289 614
Iso [pvoz/h] 90 311 247 74 30 64
Iin [pvoz/h] 87 299 237 71 29 61

RPDI = ro¢ni primér dennich intenzit
Iso = Padesatirdzova hodinov4 intenzita dopravy
I, = intenzita dopravy Spickové hodiny

Tabulka 5 Prehled intenzit dopravy na kiiZovatce s ulici Pavelkova [autor]

RovnéZ na této kiizovatce je majoritnim smérem priijezd ptimo ulici Ceskoslovenského
exilu, ale 1 intenzity v ulici Pavelkova nejsou zcela zanedbatelné (viz priloha A.3.3.).
To mize byt mimo jiné zplsobeno i skutecnosti, ze vulici Pavelkova se nachazi
zakladni Skola a soukromd obchodni akademie, kam rodice vozi své déti. Druhym
divodem bude nepochybné to, ze ulice Pavelkova ptedstavuje prakticky jediny vyjezd
z celé vychodni ¢asti sidliste.
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2.3.4 Kiizovatka s ulici Hornocholupicka

Jedna se o tfiramennou stykovou kitizovatku s prabéznou komunikaci Hornocholupicka.

Z obrazku 7 je patrné oznaceni kiizovatkovych smért, které je pouzito v nasledujici

tabulce.
1— 9
71— &8

Hornocholupickﬁé Hornocholupické

Obrazek 7 Schéma kiiZovatky s ulici Hornocholupicka [autor]

Prehled intenzit dopravy na kiiZzovatce s ulici Pavelkova

kFizovatkovy smér 1 2 8 9 10 12
RPDI [pvoz/den] 704 347 1041 2378 2890 390
Iso [pvoz/h] 73 36 108 247 301 41
Iin [pvoz/h] 70 35 104 238 289 39

RPDI = ro¢ni primér dennich intenzit
Iso = Padesatirdzova hodinov4 intenzita dopravy
Iy = intenzita dopravy Spickové hodiny

Tabulka 6 Prehled intenzit dopravy na kiiZovatce s ulici Pavelkova [autor]
Na této kiizovatce je dominantnim smérem relace Ceskoslovenského exilu —
Hornocholupicka (z centra), tedy sméry 9 a 10. Jak jiz bylo zminéno vySe, tyto ulice

tvofi v podstaté radidlu od SOKP a celé oblasti na jihu a jihovychodé od Prahy.

2.3.5 Presnost vypoc¢ti

Vzhledem k tomu, Ze metodika dle [15] stanovuje hodnotu RPDI odhadem na zakladé
vypoctu, je tento vysledek zatizen ur€itou chybou. Pfesnost zalezi zejména na zvolené
dobé a délce prizkumu, kterd zavisi na charakteru provozu na zkoumané komunikaci.
TP [15] doporucuji ke zjisténi RPDI provést s¢itani v bézny pracovni den v mésicich
duben, kvéten, Cerven, zaii Ci fijen, coz bylo pfi naplanovani prizkumu respektovano.
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Ptesnost odhadu RPDI Ize zvySovat:
e volbou vhodné doby a délky prizkumu

e opakovanim prizkumu v jiné bézné pracovni dny a stanovenim vysledného

odhadu RPDI jako priméru z jednotlivych méfeni

Ptesnost vystihuje odchylka odhadu RPDI a skutecné hodnoty RPDI (odchylka v %).
Velikost odchylky je dana vztahem:

§=95- (2. 100)_0'60, (1)
kde

0 odchylka odhadu ro¢niho priiméru dennich intenzit dopravy [%]

Iy intenzita dopravy v dob¢ priizkumu [voz/doba prizkumu]

RPDI odhad ro¢niho priiméru dennich intenzit dopravy [voz/den]

Podle vysSe uvedeného postupu byla velikost odchylky urcena na cca 17 %, coz je

vzhledem k ucelu prizkumu povazovano za piipustné.

Za rok 2011 udava Prazska roCenka dopravy [17] na feSeném useku ulice RPDI
vsouCtu za oba sméry 10900 voz/24h. V nové¢jSich verzich rocenky jiz ulice

Ceskoslovenského exilu neptislusi do sité sledovanych a s¢itanych komunikaci.
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3. Vyhodnoceni nehodovosti ve zkoumané oblasti

3.1 Dopravni nehoda

Definic pojmu dopravni nehoda existuje hned n€kolik. Zcela obecné 1ze konstatovat, ze
dopravni nehoda je fyzikalni d¢j o dvou, ¢i vice pohybech, ktery vede k ijmé na zdravi
nebo hmotné Skodé&. Tato je pon€kud vagni, proto lze za zakladni definici povazovat tu,
ktera se nachazi v zédkon¢ o provozu na pozemnich komunikacich, konkrétné v §47, kde
se pravi, ze ,dopravni nehoda je uddlost v provozu na pozemnich komunikacich,
naptiklad havarie nebo srdzka, ktera se stala nebo byla zapocata na pozemni komunikaci
a pifi niz dojde k usmrceni nebo zranéni osoby nebo ke Skod¢ na majetku v piimé

souvislosti s provozem vozidla v pohybu.“'®]

Dopravni nehoda v silni¢énim provozu vznika v dasledku spoluptisobeni Ctyr faktora
,Ridi¢ + Vozidlo + Komunikace + Provozni stav* se sledem ,,P¥i¢ina — Dusledek —

Nasledek*.

3.2 Nehodovost v Fesené oblasti

K ziskdni podkladi do této kapitoly bylo vyuzito internetové aplikace Jednotna
Vektorova Dopravni Mapa (JDVM), ktera mimo jiné vetejnosti bezplatné, online
zptistupiiuje databazi dopravnich nehod, které Setiila PCR. Aplikace ke kazdé nehodé
zobrazuje protokol, ktery obsahuje zdkladni udaje o nehod¢€. Ziskana statistika ovSem
pIn¢ nevypovida o nehodovosti v dané lokalité, nebot’ jak jiz bylo zminéno, obsahuje
pouze dopravni nehody, které byly nahlageny PCR. V soucasnosti je povinnost hlasit
dopravni nehodu, pfi které dojde ke zranéni ¢i imrti osob, dopravni nehodu s hmotnou

Skodou ptekracujici stanoveny limit 100 000 K¢ a dopravni nehody sluzebnich vozidel.

Za obdobi od 1. 1. 2007 do 31. 12. 2014 se ve zkoumané oblasti podle online databaze
dopravnich nehod [19] udélo celkem 56 nahlasenych dopravnich nehod, z nichZ 48 bylo
pouze s hmotnou Skodou a zbylych 8 mélo nasledky na zdravi. Pi1 téchto 8 nehodach
doslo ke zranéni celkem 9 osob, z ¢ehoz v 8 ptipadech se jednalo o lehké zranéni
av 1 pfipadé¢ o tézké zranéni. Za analyzovany cCasovy usek zde nedoSlo k zaddnému

smrtelnému zranéni.
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Pocet DN v jednotlivych letech
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Graf 3 Pocet DN v jednotlivych letech [autor]

Z grafu 3 je patrnd sestupnd tendence absolutniho poc¢tu nehod na feSeném useku ulice
Ceskoslovenského exilu mezi roky 2007 a 2010, ktera je zneznamych davodi
prerusSend vzristem o 2/3 vroce 2011. Za roky 2012 az 2014 pocet nehod viceméné

stagnuje, resp. osciluje kolem hodnoty 5.

Pocet DN v zavislovsti na mésici v roce
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Graf 4 Pocet DN v zavislosti na mésici v roce [autor]
Z grafu 4 vyplyva, ze mésini variace poctu dopravnich nehod neni nijak vyrazna,
s vyjimkou meésice biezna, kdy nedoslo k zddné dopravni nehodé¢ a naopak mésice

listopadu, kdy doslo k vyssimu poctu dopravnich nehod.
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pocet DN v zavislovsti na dni v tydnu
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pondéli utery stfeda Ctvrtek patek sobota nedéle

ORLNWAUIONO

Graf 5 Pocet DN v zavislosti na dni v tydnu [autor]
Z grafu 5 je ziejmé, Ze nejvice nehod se stalo ve Ctvrtek a nejméné naopak v nedéli
Tydenni variace poctu nehod do jist¢ miry odpovidd intenzit€¢ dopravy, kterd je

o vikendu podstatné niz8i nez v pracovnich dnech.

Pro potieby podrobngjsi analyzy byla feSena ¢ast ulice Ceskoslovenského exilu

rozdélena na mensi useky resp. jednotlivé lokality, viz nasledujici tabulka:

Piehled tsekii pro analyzu DN

Cislo | Typ v { disek Délka Pocet DN

useku | useku* ymezem useka [m] [-]
1 u Generala Sisky - Piskova, Na Hupech 200 5
2 k Piskova, Na Hupech - 16

Piskova, Na Hupech - Platonova,

3 u Spinozova 415 3
4 k Platonova, Spinozova - 2
5 u Platonova, Spinozova - PetrZilova 640 7
6 u Petrzilova - Pavelkova 250 7
7 u Pavelkova - obratist¢ Na Beranku 250 2
8 u Okoli obratiSté¢ Na Beranku 90 4
9 k Hornocholupicka - 10

* 1 - tsek komunikace, k - kiizovatka
Tabulka 7 Prehled tsekt pro analyzu DN [autor]

Usek 1: Generila Si§ky — K¥iZovatka s ulicemi Piskova a Na Hupech

Na tomto useku délky cca 200 m se za sledované obdobi stalo celkem 5 dopravnich

nehod, vSechny bez nasledkl na zdravi. Z hlediska druhu srazky se ve 3 pfipadech jedna
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o srazku zezadu a ve 2 ptipadech o srazku s pevnou piekazkou. Z obrazku 8 je patrné

rozmisténi nehod na daném tuseku ulice.

Obrizek 8 Vyznaceni mist DN na iseku od Generala Si¥ky po Piskovou a Na Hupech [19]

Usek 2: K¥iZovatka s ulicemi Piskova a Na Hupech

Na této kfizovatce se za sledované obdobi udalo celkem 16 ohlasenych dopravnich
nehod, z nichz 3 mély nésledky na zdravi. Pfi nich doslo k lehkému zranéni 4 osob.
Z hlediska druhu vozidel ucastnicich se stietll se pievazné jedna o osobni automobily
bez ptivésu s vyjimkou jednoho motocyklu. Ve 14 z 15 piipadii nebyla zhorSena

viditelnost. Pitomnost alkoholu v krvi nebyla u zadného z fidi&a zjisténa’.

> Jeden fidi¢ z mista nehody uijel.
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Graf 6 Pocet nehod dle druhu stietu na kfiZovatce s ulicemi Piskova a Na Hupech [autor]

Z grafu 6 je jasné patrné, ze z hlediska druhu stfetu ptevlada naraz z boku, ktery je
zastoupen ve 2/3 vSech ptipadi. Z téchto 10 nehod bylo 6 zptisobeno nedanim prednosti
v jizd¢€ a jednanim proti piikazu SDZ ¢. P4 ,,Dej piednost v jizd¢“. Za zminku rovnéz
stoji, ze jedna nehoda byla zpiisobena piedjizdénim vlevo vozidla odbocujiciho vlevo.
Pficinou kumulace jednoho typu stietu ziejm¢ bude hlavné stavebné-technické
usporadani kiizovatky (viz kap. 1.6) nebot’ z polohy kiizovatky a ¢ast, kdy se nehody
staly, nevyplyva, ze by zde mohlo dochazet naptiklad k oslnéni pti vychodu ¢i zapadu

slunce.
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Obrazek 9 Vyznaceni mist DN na kiiZovatce s ulicemi Piskova a Na Hupech [19]

Z obrazku 9 je patrné rozmisténi mist dopravnich nehod v prostoru kfizovatky.
Na ptechodu pro chodce pies ulici Ceskoslovenského exilu doglo ke srazeni a lehkému
zranéni chodce osobnim automobilem (DN zvyraznéna zluté). Podrobnéji o tomto

prechodu viz kap. 1.6.

Prestoze tato kifizovatka nespliuje podminky pro zafazeni do kategorie nehodovych
lokalit (nejméné 3 nehody s osobnimi nasledky za 1 rok nebo nejméné 3 nehody
s osobnimi nasledky stejného typu za 3 roky nebo nejméné 5 nehod stejného typu
za 1 rok), pomérné vysoka Cetnost jednoho typu srazky jasné signalizuje, Ze zde neni
néco zcela v pofadku. Pfinavrhu Gprav bude tento fakt zohlednén a navrhované feseni

Vv

se bude snazit dopravni situaci kiizovatky posunout smérem k vyssi bezpecnosti.

Usek 3: K¥iZovatka s ulicemi Piskovdi a Na Hupech — KfiZovatka s ulicemi

Platonova a Spinozova

V tomto useku délky cca 415 m jsou vSechny 3 nehody lokalizovany az ke konci tiseku.
Prestoze v prostoru autobusové zastavky Platonova dochazi k ¢astému piebihani chodcti
(viz kap. 1.6), nedoslo zatim ke srazce vozidla s chodcem. Nicméné ob¢ nehody, které
se v tomto misté udaly, na prvni pohled bezdiivodné, jsou typu srazka zezadu, coz miize
naznacovat, ze prvni vozidlo prudce zabrzdilo pifed chodcem ve vozovce a nasledujici
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vozidlo, jiz na situaci nestadilo reagovat. Za pfi¢inu vSak bylo policii uréeno v obou

pripadech nedodrzeni bezpecné vzdalenosti za vozidlem.

Tteti nehoda se stala v misté, kde se sbihaji dva jizdni pruhy a je typu srazka z boku,
coz je praveé vzhledem k mistu ocekéavatelné. Na obrazku 10 je zobrazeno rozmisténi

nehod.

Obrazek 10 Vyznaceni mist DN v okoli zastavky Platénova [19]

Alkohol v krvi nebyl u zadného z ucastniki nehod zjistén, vSechny nehody se obesly

bez zranéni a viditelnost byla ve vSech pfipadech nezhorsena.

Usek 4: K¥iZovatka s ulicemi Platonova a Spinozova

Na této kfizovatce se staly pouze 2 nehody, obé pti odbocovani do/z ulice Platonova.
V prvnim piipad¢ se jedna o srazku z boku, v druhém o srazku ¢elni. V obou piipadech
je pti¢inou nedani piednosti v jizd¢€ nerespektovanim dopravni znacky P4 ,,Dej pirednost

v jizdé®.

-36-



Usek 5: K¥iZovatka s ulicemi Platonova a Spinozova — K¥iZovatka s ulici PetrZilova

Na useku 5 je evidovano celkem 7 DN. VSechny se obesly bez nasledki na zdravi.

Alkohol v krvi nebyl u fidi¢a zjistén. Na obrazku 11 jsou vyznacena mista DN.

Obrazek 11 Vyznaceni mist DN na useku 5 [19]
Vlevo na obrazku 11 je prvni kiizovatka s ulici Petrzilova. Jedna nehoda je srazkou
z boku v dasledku nedani prednosti v jizd¢, druha srazka s pevnou piekazkou, v tomto

ptipad¢ se svodidlem, protoze se fidi¢ pIn¢ nevénoval fizeni vozidla.

Uprostied je zobrazena zastavka Petrzilova. Obé nehody jsou typu srazka zezadu,

s pti¢inou nedodrzeni bezpe¢né vzdalenosti za vozidlem.

Vpravo je druhd kfizovatka s ulici Petrzilova. Dvé nehody na této kiizovatce jsou typu
srazka z boku pti odboCovani vlevo. Treti nehoda byla srazka s pevnou piekazkou, zde

sloupem VO, v dasledku nepfizptisobeni rychlosti stavu vozovky.

Usek 6: K¥izovatka s ulici Petrzilova — K¥iZovatka s ulici Pavelkova

Vsech 7 nehod, které se staly na tomto useku je nakumulovano do okoli autobusové
zastavky Pavelkova a kiizovatky se stejnojmennou ulici. Viditelnost byla pfi vSech

nehodach nezhorsena. Na obrazku 12 jsou vyznacena mista DN.
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Obrazek 12 Vyznaceni mist DN v okoli zastavky Pavelkova [19]

Zlut& jsou na obrazku 12 zvyraznény 2 nehody s chodcem. V jednom piipadé ziejmé
chodec vstoupil pied autobus, nebot’ policie konstatovala, Zze nehoda nebyla zavinéna
fidi¢em. Pfi této nehod¢€ doslo k lehkému zranéni chodce. Pti druhé nehodé ovsem doslo
ke srazeni chodce osobnim automobilem bez piivésu na vyzna¢eném piechodu

pro chodce, pticemz chodec byl téZce zranén.

Tti nehody v prostoru zastavky jsou typu srazka zezadu s pricinou nedodrzeni bezpecné
vzdalenosti za vozidlem, resp. defekt pneumatiky. Zbylé dvé nehody u kiizovatky jsou

srazky z boku s pfi¢inou nedéani piednosti v jizde.

Usek 7: K¥iZzovatka s ulici Pavelkova — obrati$té Na Beranku

Na tomto svym charakterem v zasad¢ extravilanovém useku délky cca 250 m doslo
pouze ke 2 dopravnim nehoddm, znichz obé byly srazky s lesni zvéfi. V jednom
ptipad¢ se jich ucastnil autobus, v druhém piipadé pak osobni automobil bez piivésu.
Pti nehodach nebyl v krvi fidi¢t pritomen alkohol, nedoslo ke zranéni osob a viditelnost

byla nezhorsena.

Usek 8: okoli obrati$té Na Beranku

V okoli obratist¢ se udalo celkem 5 nehod, z toho 3 na pribézné komunikaci

a 2 v prostoru samotného obratis§té. Na obrazku 13 je vyznaceno rozmisténi mist DN.
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Obrazek 13 Vyznaceni mist DN v okoli obratisté Na Beranku [19]

Zlutd jsou na obrazku 13 zvyraznény nehody s chodcem, pri¢emz obé byly zavinény
pravé chodcem. Pfi kazdé z téchto dvou nehod doslo k lehkému zranéni jedné osoby.
V obratisti doslo ke srazce se zaparkovanym vozidlem. Zbylé dvé nehody, které se staly
takika ve stejném misté, predstavuji srdzku zboku pii odbocCovani vlevo
resp. piedjizdéni vlevo vozidla odbocujiciho vlevo. Pti jedné z téchto nehod bylo v krvi

fidice zjisténo do 0,99%o alkoholu.

Usek 9: K¥iZovatka s ulici Hornocholupicka

Na této kiizovatce se za sledované obdobi udéalo celkem 10 ohlasenych dopravnich
nehod, z nichz vSechny se obesly bez nasledkdi na zdravi. Z hlediska druhu vozidel
ucastnicich se streti se prevazné jedna v 7 pripadech o osobni automobily bez piivésu
ave 3 ptipadech o nékladni automobily. U jednoho fidi¢e byl zaznamenan alkohol

v krvi do 0,99 %o. V jednom piipadé byla pti nehodé zhorsena viditelnost.
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Pocet nehod dle druhu
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Graf 7 Pocet nehod dle druhu stietu na kfiZovatce s ulici Hornocholupicka [autor]

Z grafu 7 vyplyva, ze prevlada stiet z boku, ktery zastupuje polovinu vsech ptipadu.
Z téchto 5 pfipadi jsou 3 zpusobeny chybou pii odbocovani vlevo a zbylé
2 neptizpisobeni rychlosti dopravné technickému stavu vozovky a neptizptisobeni
rychlosti stavu vozovky. Oba narazy zezadu byly zpisobeny nedodrzenim bezpeéné
vzdalenosti za vozidlem. Ob¢ havarie byly zplsobeny neptizpisobenim rychlosti
dopravné technickému stavu vozovky, v jednom piipadé podpofenym alkoholem v krvi.

U posledni nehody fidi¢ na mokrém povrchu opustil vozovku a narazil do stromu.

Z obrazku 14 je patrné rozmisténi jednotlivych nehod.

Obrazek 14 Vyznaceni mist DN na k¥iZovatce s ulici Hornocholupicka [19]
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4. Konkrétni navrh reseni

V nasledujici kapitole diplomové prace budou popsany navrhované Upravy vedouci
ke zvySeni bezpecnosti v ieSené lokalité. Konkrétné se jednd o zfizeni novych
chodnikovych ploch, tpravu kiizovatek, nové pfechody a dalSi opatieni pro zvySeni
bezpeénosti provozu vulici Ceskoslovenského exilu. Navrhované upravy jsou
rozdéleny do nékolika stavebnich objektl, ¢asteCné podle lokality, ¢astecné tematicky
dle druhu stavby. V nasledujicich podkapitolach budou jednotlivé SO detailné popsany.
Tam kde je to moZné, jsou SO feSeny variantné, coZ bude rovnézZ v textoveé 1 vykresove
casti dokumentovano. Zakladni varianta ,,a*“ je vzdy feSena jako nestavebni nebo
s minimalizaci stavebnich praci a tim padem 1 ndkladd. Déle bude stru¢né¢ popsano
navrhované dopravné-inzenyrské opatifeni pro organizaci dopravy béhem vystavby

jednotlivych SO.

4.1 Pouzité podklady

Vychozim podkladem pro zpracovani projektové dokumentace byla polohopisna
a vyskopisna Digitalni mapa Prahy poskytnuta bezplatnd Utvarem rozvoje hlavniho
mésta Prahy. DalSimi podklady byla jednani s Odborem dopravy a zZivotniho prosttedi
MC Prahy 12 a prohlidka mista stavby. Cel4 projektova dokumentace byla zpracovana
v digitdlni podobé v pocitatovém programu Autodesk AutoCAD Civil 3D 2012.
Pro provéteni prijezdnosti navrhovanych prvki byl pouzit program Autoturn 8.1. Jedna
se 0 nadstavbu programu AutoCAD a AutoCAD Civil 3D, kterda obsahuje knihovnu
vozidel a vle¢nych/obalovych ktivek dle TP 171 Vlecné kiivky pro ovéfovani
prujezdnosti smérovych prvkli pozemnich komunikaci [20]. Orientani rozpocet
pro jednotlivé stavebni objekty byl zpracovan v programu KROSplus s pouzitim cenové

soustavy URS.

4.2 Pozadavky zadavatele

Zadavatel, Odboru dopravy a zivotniho prostiedi MC Prahy 12, pozadoval zejména
vyfeSeni situace s piebihajicimi chodci u autobusové zastavky Platonova navrzenim
ptechodu pro chodce s doloZzenymi potifebnymi rozhledovymi poli. Déle byl vznesen

pozadavek na ztizeni chodniku podél feSené ulice k autobusové zastavce Petrzilova.
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4.3 Zakladni udaje o stavbé

4.3.1 Vazba na urady

Obecni urad: Utad méstské ¢asti Praha 12
Piskova 830/25
143 00, Praha 4 - Modiany

Stavebni urad: Stavebni urad méstské ¢asti Praha 12.
Hausmannova 3014

143 00, Praha 4 - Modiany

Katastralni tzemi: Modiany

4.3.2 Clenéni stavby

Jak jiz bylo zminéno, navrhovana opatfeni jsou rozdélena do nékolika stavebnich
objektl, které¢ jsou dokumentovany piislusSnou kapitolou v této praci a vykresovou
dokumentaci v priloze. Struktura ptiloh je zaloZena na Clenéni projektové dokumentace
pro stavebni povoleni, které je upraveno pro potieby diplomové prace. Clenéni
projektové dokumentace staveb je obecné stanoveno vyhlaSkou ministerstva pro mistni
rozvoj ¢. 499/2006 Sb., o dokumentaci staveb. Nicméné projektova dokumentace
dopravnich staveb se fidi vyhlaSkou ministerstva dopravy ¢. 146/2008 Sb., o rozsahu

a obsahu projektové dokumentace dopravnich staveb.
Stavba obsahuje tyto stavebni objekty:
e SO 101 —Kfizovatka s ulicemi Piskova a Na Hupech
e SO 102 — Pfechod u zastavky Platonova
e SO 103 — Chodnik a ptechod k zastavce Petrzilova
e SO 104 — Chodnik mezi ulici Petrzilova a vjezdem na parkovisté
e SO 105 — Kfizovatka s ulici Pavelkova

e SO 106 — Kftizovatka s ulici Hornocholupicka
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4.3.3 Dotcené pozemky

Pti navrhu jednotlivych opatieni byl bran zietel i na vlastnictvi pozemkul, aby se

piedeSlo problémim, které vdneSni dobé komplikuji zejména provadéni

infrastrukturnich staveb. VSechny pozemky dotéené stavbou jsou proto az na 2 vyjimky

z SO 102, kde je spoluvlastnik soukroma osoba, ve vlastnictvi Hl. mésta Prahy.

Seznam dotcenych pozemkl byl vypracovadn spomoci online sluzby ,Nahlizeni

do katastru nemovitosti“[21], kterou provozuje Cesky uiad zeméméFi¢sky a katastralni.

Pozemky dotéené objektem SO 101

. Druh
Parcelni L7 Typ pozemku
s LV | vyméra o Vlastnik
Cislo parcely Zpusob
[m2] veor
vyuziti
ostatni plocha |Hlavni mésto Praha
4635/452 | 2408 1950 PKN ostatni Maridnské namésti 2/2, Staré
komunikace |Mésto, 11000 Praha 1
ostatni plocha |Hlavni mésto Praha
4635/754 | 2408 357 PKN ostatni Marianské nameésti 2/2, Staré
komunikace | Mésto, 11000 Praha I
ostatni plocha |Hlavni mésto Praha
4635/752 | 2408 51 PKN ostatni Marianské nameésti 2/2, Staré
komunikace |Mésto, 11000 Praha 1
ostatni plocha |Hlavni mésto Praha
4635/756 | 2408 107 PKN ostatni Marianske namesti 2/2, Staré
komunikace |Meésto, 11000 Praha 1
ostatni plocha |Hlavni mésto Praha
2518/23 | 2408 437 PKN ostatni Marianské nameésti 2/2, Staré
komunikace | Mésto, 11000 Praha I
; Hlavni mésto Praha
4635/759 | 2408 | 87 | PRN | OUMPON Lyt iiske namesii 272, Staré
2SN Mésto, 11000 Praha 1
) Hlavni mésto Praha
4635/758| 2408 | 52 | KN | OSAMiPlocha B ské namesti 22, Stare

zelen

Meésto, 11000 Praha 1

pozn.: 2518/23, 4635/759, 4635/758 dotCeny pouze u varianty ,,b*

Tabulka 8 Pozemky dotcené SO 101 [autor]
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Pozemky dotéené objektem SO 102

Parcelni |, (v:;::n(::: Typ | Druh pozemku Vlastnik
cislo parcely | Zpusob vyuziti
[m2]
Autheridova Emma
ostatni plocha | Freiberk, Nemecko
4635/463 | 320 1606 PKN ostatni Hlavni mésto Praha
komunikace | Maridnské namésti 2/2, Staré
Mesto, 11000 Praha 1
Autheridova Emma
. Freiberk, Nemecko
4635/775| 320 | 47 | PKN °Statznel£§1°°ha Hlavni mésto Praha
Marianske nameésti 2/2, Staré
Meésto, 11000 Praha 1
ostatni plocha |Hlavni mésto Praha
4635/778 | 2408 35 PKN ostatni Marianske namesti 2/2, Staré
komunikace | Mésto, 11000 Praha 1
ostatni plocha |Hlavni mésto Praha
4635/500 (2408 79 PKN ostatni Marianske namesti 2/2, Staré
komunikace | Mésto, 11000 Praha 1
ostatni plocha |Hlavni mésto Praha
4635/5 2408 | 17284 PKN ostatni Maridnské namésti 2/2, Staré
komunikace | Mésto, 11000 Praha 1
Autheridova Emma
ostatni plocha | Freiberk, Némecko
4635/776| 320 343 PKN ostatni Hlavni mésto Praha
komunikace | Marianské namésti 2/2, Staré

Meésto, 11000 Praha 1

Tabulka 9 Pozemky dotcené SO 102 [autor]

Pozemky dotéené objektem SO 103

Parcelni | |, (v:;::n(::: Typ | Druh pozemku Vlastnik
cislo parcely | Zpusob vyuziti
[m2]
ostatni plocha |Hlavni mésto Praha
4635/5 (2408 | 17284 PKN ostatni Marianske namesti 2/2, Staré
komunikace | Mésto, 11000 Praha 1
, Hlavni mésto Praha
4635/3 |2408| 24144 | PKN | °%EY lplogha Maridnské némésti 2/2, Staré
JRAPIOCAA s rssto, 11000 Praha 1
ostatni plocha |Hlavni mésto Praha
4635/779 (2408 | 1233 PKN ostatni Marianské nameésti 2/2, Staré
komunikace | Mésto, 11000 Praha 1

Tabulka 10 Pozemky dotcené SO 103 [autor]
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Pozemky dotéené objektem SO 104

, Celkova
Pavl:celnl LV | vyméra Typ Dl'l:h pozemvlfu’ Viastnik
cislo parcely | Zpisob vyuziti
[m2]
ostatni plocha |Hlavni mésto Praha
4635/780 | 2408 | 282 PKN ostatni Maridnské namésti 2/2, Staré
komunikace | Mésto, 11000 Praha 1

Tabulka 11 Pozemky dotcené SO 104 [autor]

Pozemky dotéené objektem SO 105

Celkova

Pavl:celnl' LV | vyméra Typ Dn:h pozemvl.ul Vlastnik
cislo parcely | Zpusob vyuziti
[m2]
ostatni plocha |Hlavni mésto Praha
4635/5 | 2408 | 17284 PKN ostatni Marianské namesti 2/2, Staré
komunikace |Mésto, 11000 Praha 1
ostatni plocha |Hlavni mésto Praha
4635/784 | 2408 | 223 PKN ostatni Marianské namésti 2/2, Staré
komunikace | Meésto, 11000 Praha 1
ostatni plocha |Hlavni mésto Praha
4635/487 | 2408 | 4719 PKN ostatni Marianské namesti 2/2, Staré
komunikace | Mésto, 11000 Praha 1
ostatni plocha |Hlavni mésto Praha
4635/786 | 2408 | 598 PKN ostatni Marianské namesti 2/2, Staré
komunikace | Mésto, 11000 Praha 1
ostatni plocha |Hlavni mésto Praha
4635/786 | 2408 | 598 PKN ostatni Marianské namésti 2/2, Staré
komunikace | Meésto, 11000 Praha 1
ostatni plocha |Hlavni mésto Praha
4635/501 | 2408 | 505 PKN ostatni Marianské namesti 2/2, Staré
komunikace | Mésto, 11000 Praha I

Tabulka 12 Pozemky dotcené SO 105 [autor]

Pozemky dotéené objektem SO 106
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Parcelni | (v:;::n(::: Typ | Druh pozemku Vlastnik
cislo parcely | Zpusob vyuziti
[m2]
ostatni plocha |Hlavni mésto Praha
4635/5 2408 | 17284 PKN ostatni Marianské namésti 2/2, Staré
komunikace | Mésto, 11000 Praha I
i Hlavni mésto Praha
4635/790|2408| 64 | PKN °Statmlpl00ha T e DSt are
zeien Mésto, 11000 Praha 1




Parcelni L7 Typ | Druh pozemku

Cislo LV V’{ﬁ;f a parcely | Zpiisob vyuZziti

Vlastnik

ostatni plocha |Hlavni mésto Praha
4635/788 | 2408 372 PKN ostatni Marianske namesti 2/2, Staré
komunikace | Mésto, 11000 Praha I
Hlavni mésto Praha
Marianske nameésti 2/2, Staré
Meésto, 11000 Praha I
Hlavni mésto Praha
Marianske namésti 2/2, Staré
Meésto, 11000 Praha I

ostatni plocha Hlavni mésto Praha
4635/505 | 2408 39 PKN ostatni Marianské namesti 2/2, Staré
komunikace | Mésto, 11000 Praha 1
Hlavni mésto Praha

ostatni plocha

4635/789 | 2408 512 PKN "
zelen

ostatni plocha

4635/797 | 2408 10 PKN "
zelen

ostatni plocha

4635/749 | 2408 36 PKN .
jina plocha

Marianskeé nameésti 2/2, Staré
Meésto, 11000 Praha 1

Hlavni mésto Praha

ostatni plocha

3558/1 (2408 | 35740 PKN -
silnice

Marianske namesti 2/2, Staré
Meésto, 11000 Praha 1

Hlavni mésto Praha

ostatni plocha

4635/749 | 2408 36 PKN .
jina plocha

Marianske nameésti 2/2, Staré
Mesto, 11000 Praha 1

ostatni plocha |Hlavni mésto Praha
4635/791 | 2408 124 PKN ostatni Maridanské namésti 2/2, Staré
komunikace | Mésto, 11000 Praha 1

Tabulka 13 Pozemky dotcené SO 106 [autor]

4.4 Stavebni objekt SO 101

4.4.1 Souhrnny technicky popis

SO 101 ftesi upravy vramci kifizovatky s ulicemi Piskova a Na Hupech nachdzejici
se ve staniceni cca 0,2 km. Hlavni problém zde piedstavuji 11,75 m dlouhy nedéleny
pfechod pro chodce pies ulici Ceskoslovenského exilu a $patné provedené hmatné
prvky pro nevidomé a slabozraké na vSech piechodech u kiizovatky. Déle z analyzy
nehodovosti na této kiizovatce (viz kap. 3.3) vyplynul relativné Casty vyskyt dopravni

nehody typu srazka z boku, ktery se tyka vyjezdu z ulice Na Hupech.

Z diavodu moznosti zdsahu pouze do pozemk vlastnénych méstem jsou moznosti uprav

této kiiZovatky znaéné omezené. S naroZimi ulice Piskova nelze pohnout a tim padem
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neni ani moZzné zkratit dlouhy pfechod pro chodce. Rovnéz zde nelze umistit délici
ostrivek z divodu zachovani prijezdnosti pro 3 napravové vozidlo na svoz
komunalniho odpadu ¢i vozidlo HZS. Oproti tomu ptiliSna délka ptechodu ptes ulici
Ceskoslovenského exilu (ob& varianty) a ulici Na Hupech (jen varianta ,b“) byla
uspesSné vyreSena umisténim délicich ostrtivkli. Navrh feSeni je proveden ve dvou

variantach viz dale.

4.4.2 Varianta SO 101a

V této tsporné varianté je na vytvoreni déliciho ostriivku na pfechodu pies ulici
Ceskoslovenského exilu navrzeno pouziti tzv. ,,Blokové opatieni pro ochranu chodct
(zkracen¢ BOCH), coz je mohutny betonovy prefabrikovany prvek, ktery nahrazuje cela
ostrivku (viz vykresova ptiloha). Toto feSeni je na Praze 4 a Praze 12 pomérné obvyklé.
Hmatné prvky pro nevidomé a slabozraké na ostrivku jsou navrzeny z plastickych pasi
s vyztuzenymi vystupky pravidelného tvaru. Ostrivek, ktery je zfizen na ukor jizdniho
pasu, ma §itku 2 m a délku 12 m. Sitky jizdnich pruhii podél ostriivku jsou: 3,25 m
a 3,0 m ve sméru z centra a 3,5 m ve sméru do centra. Pfed obéma cCely ostravku jsou
navrzeny dopravni stiny. Na ob¢ ¢ela ostrivku budou umistény SDZ ¢. C4a ,,Ptikazany
smér objizdéni vpravo®.

Déle je navrzena uprava soucasnych Spatné provedenych signalnich pasti na vSech
piechodech a také doplnéni vodicich pasii pfechodu na prechody pies ulice Piskova
a Na Hupech. V celém prostoru kiizovatky je také navrzena obnova, resp. ziizeni VDZ

(viz vykresova dokumentace).

V reakci na analyzu nehodovosti je navrzeno odstranéni reklamni tabule bréanici
ve vyhledu z ulice Na Hupech a zvyraznéni stavajici SDZ €. P4 retroreflexnim ramem

na vyjezdu z téZe ulice.

4.4.3 Varianta SO 101b

Na rozdil od pfedchozi varianty jsou navrZeny stavebni Upravy jak na pfechodu ptes
ulici Ceskoslovenského exilu, tak na pfechodu pies ulici Na Hupech, kde je upravovano
narozi, resp. uliéni profil je rozSifovan, aby bylo moZno zde umistit délici ostriivek,
ktery ma jednak funkci ochrannou pro chodce a jednak pfispéje k potlaceni
psychologické pfednosti dané klesanim ulice ke kiizovatce. Navrhované ostrivky jsou

lemovany betonovymi obrubniky a jejich povrch je tvofen betonovou dlazbou (viz
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dale). Na §itku pfechodu 4 m jsou ostrivky pieruseny a snizeny na 0,02 m oproti okolni

vozovce. ZvySena Cela ostrivku maji dle [16] vysku 0,2 m.

Obdobné jako u varianty ,,a“ je rovnéz navrzena oprava signalnich past a obnova, resp.
ziizeni VDZ a také retroreflexni zvyraznéni SDZ €. P4 v ulici Na Hupech. Na ¢ela obou

ziizovanych ostravki ptijdou osadit SDZ ¢. C4a.

Navrh skladby vozovky byl proveden podle TP 170 — dodatek ¢. 1 Navrhovani vozovek

pozemnich komunikaci [22].

Prehled konstrukce zpevnénych ploch:

Chodnik:

Asfaltovy beton pro obrusné vrstvy ACO8CH 40mm CSNEN 13108-1
Posttik spojovaci asfaltovy PS.A 0,25 kg/m* CSN 73 6129
Asfaltovy beton pro podkladni vrstvy ACP 16+ 60 mm CSN EN 13108-1
Posttik infiltra¢ni asfaltovy PLA 0,35 kg/m2 CSN 73 6129
Stérkodrt frakce 0-32 SD 150 mm  CSN 73 6126-1
celkem 250 mm

Konstrukéni plan Edef.2 = 30 Mpa

Skladba rekonstruované vozovky bude urcena podle stavajici konstrukce.

Pochozi plocha ostrivku:

Betonové dlazba DL 80mm CSN 73 6131

LoZna vrstva frakce 4-8 L 40 mm CSN 73 6126-1

Stavajici konstrukce vozovky

celkem 120 mm

Na zvySenych plochach ostriivku bude konstrukce obdobna, s tim rozdilem, ze bude
pouzita dlazba tloustky 6 cm a rozdil mezi stavajici konstrukci vozovky a loznou

vrstvou dlazby bude vyrovnan Stérkodrti.

Navrh je proveden v souladu s pozadavky vyhlasky €. 398/2009Sb., o obecnych
technickych pozadavcich zabezpecujicich bezbariérové uzivani staveb [23]. Veskeré

piechody pro chodce jsou navrzeny se snizenym naSlapem 2 cm a jsou oznaceny
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varovnym pasem Sitky 0,4 m a signadlnim pasmem Sitky 0,8 m. Tyto hmatné prvky pro
nevidomé a slabozraké budou z reliéfnich dlazebnich kostek (8x10x20 cm) v kontrastni

éervené barve.

4.4.4 Dopravni opatieni béhem vystavby
Varianta a

Realizace varianty a si vyzada pouze kratkodobé (v fadu hodin) omezeni dopravy.
Pracovni misto bude vyznaceno smérovymi deskami Z4b s vystraznymi svétly. Doprava
ve sméru z centra bude svedena do jednoho jizdniho pruhu Sitky 3,5 m, na coz je
upozornéno SDZ ¢. IP18b. Jizdni pruh pro smér do centra bude zuzen na 3,0 m.
Na vSech ramenech ktiZovatky je navrZzeno osazeni SDZ ¢. A15 ,,Prace®. Na ptistupech
k pfechodu pres ulici Ceskoslovenského exilu budou umistény SDZ ¢&. B30 ,,Zakaz
vstupu chodci* s dodatkovou tabulkou ¢. E13 | Text* s napisem ,,Chodnik uzavien®,
doplnéné o dopravni zatizeni €. Z2 ,,Zabrana pro oznaceni uzavirky“. Pozice pouZitych

dopravnich znacek je ziejma z vykresu C.1.4a. Nahradni trasa neni stanovena.
Varianta b

Vystavba bude probihat ve dvou etapach. V prvni etapé dojde k Gpravé nérozi ulice
Na Hupech a vystavbé déliciho ostrivku na ptechodu v téze ulici. Ve druhé etap¢ dojde

k vybudovani déliciho ostriivku na pfechodu v ulici Ceskoslovenského exilu.

V prvni etapé bude ulice Na Hupech zjednosmérnéna ve sméru na Nasirovo nameésti
a vyjezd vozidel ze sidlist¢ bude veden ulici Platénova. Stavenist¢ bude vyznaceno
smérovymi deskami Z4a,b s vystraznymi svétly, na piistupech k pfechodu budou
umistény znacky ¢. B30 ,,Zdkaz vstupu chodct* s dodatkovou tabulkou ¢. E13 | Text*
snapisem ,,Chodnik uzavien“, doplnéné o dopravni =zafizeni ¢. Z2 ,Zabrana
pro oznaceni uzavirky*. Na pracovni misto budou s pfedstihem upozornovat znacky
¢. A15 ,,Prace* doplnéné dodatkovou tabulkou E7a a E7b ,,.Smérova Sipka“. Na vjezdu
do ulice Na Hupech bude osazena znacka IP4b upozoriiujici na jednosmérny provoz.

V ulici Na Hupech bude také zfizen doc¢asny prechod pro chodce.

Navrhovana opatteni pro druhou etapu jsou obdobna jako u varianty ,,a%.
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Pted zahajenim vystavby je tfeba projednat pfechodné znaceni s piislusSnym dopravnim

inspektoratem PCR®.
etapa 1 etapa 2/varianta a

znacka ¢. | poCet [ znacka ¢. | pocet
A6b 1 |A6b 1
AlS 4 |AlS 4
B1 1 |[B30 2
B2 1 |IP18b 1
B30 2 |E7b 2
1P4b 1 |EI3 2
E7a 1 |72 2
E7b 2 |Z4b 3
72 3 |Z4btsvétla 5
Z4b 1
ZAb+svétla 6
CELKEM 23 |CELKEM 22

Tabulka 14 Seznam SDZ na DIO pro SO 101 [autor]

4.5 Stavebni objekt SO 102

4.5.1 Souhrnny technicky popis

V rdmci SO 102 — Piechod u zastavky Platonova je feSen Problém 3 (viz kapitola 1.6),
ktery spociva v piebihani chodcii pfes pomérné intenzitné zatizenou ulici mezi obéma
zastavkovymi zalivy, zatimco podchod spojujici rovnéz tyto zastavky zlistava prakticky
nevyuzit. Pravé diky averzi chodct k vyuzivani riznych nadchoda a podchodii, coz 1ze
nazvat obecné jako ztracené spady, je navrzen uroviovy piechod pro chodce, ktery by

v podstaté¢ legalizoval soucasné po¢inani chodci.

Reseni problému je navrZeno ve tfech variantdch, které se 1iSi pouze svymi rozméry,
nikoliv umisténim pfechodu, nebot’ lokalita svou konfiguraci v zdsad¢ jiné dispozi¢ni

moznosti ani nedovoluje.

Jak jiz bylo napsano vyse, k vyfeSeni problému je navrzeno ziizeni nového piechodu
pro chodce, ktery bude umistén tésné za autobusovou zastdvkou smér z centra,
resp. pied kiizovatkou sulicemi Spinozova a Platonova. Pfechod bude mit délici
(a zaroven ochranny) ostrivek, jehoz tvar a poloha umoziuji odboceni ndkladnich

vozidel do, resp. zobou vedlejSich ulic. Ostriivek usnadni pfechazeni a zvysi

® Plati pro vSechna nasledujici dopravni opatfeni
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bezpecnost chodct. Zuzeni jizdnich profild jednotlivych jizdnich pruhli piispéje

ke snizeni rychlosti projizdéjicich automobili.

Ztizeni ptechodu si vyzada i drobné upravy zastavek. Zastavkovy zaliv smér z centra je
tfeba zkratit o 4,7 m, ¢imz vznikne pred ndrozim kiizovatky prostor pro piechod,
a o stejnou vzdalenost posunout i ozna¢nik. Zastavku pro opacny smér je naopak nutné
0 4 m prodlouzit (pouze VDZ ¢. V11a) a posunout ozna¢nik. Obéma zastavkam zlstane
dé¢lka nastupni 36 m, tedy na dva kloubové autobusy. Pres stavajici zatravnény prostor
u severniho narozi ulice Spinozova je navrZzeno prodlouzeni stavajiciho chodniku

k novému ptechodu.

Déle je navrZzeno na zastavkach pro oba sméry ziidit pfislusné upravy pro nevidomé
a slabozraké, tedy signdlni pas v misté prvnich dveti vozidla a kontrastni nehmatny pas

podél nastupni hrany dle [24].

Prijjezdnost vSech variant navrhu byla provéfena vleCnymi kiivkami, jako navrhové
vozidlo byl vybran ttindpravovy automobil pro svoz komunalniho odpadu. K obéma
variantdm fteSeni piechodu jsou rovnéz dolozeny potfebné rozhledové trojuhelniky.
Délka rozhledu pro zastaveni pti rychlosti 50 km/h je dle [16] pfi stoupani resp. klesani
nivelety do 4,5 % 35 m. To je u obou variant splnéno s rezervou — ve sméru do centra
je skute¢ny rozhled cca 60 m, ve sméru z centra cca 80 m. Pro zvySeni bezpe€nosti je
navic v obou smérech prechod fidicim dopiedu avizovan SDZ. ¢. Al1 ,,Pozor, pifechod

pro chodce*.

Prehled konstrukce zpevnénych ploch:

Chodnik:

Asfaltovy beton pro obrusné vrstvy ACO8CH 40mm CSNEN 13108-1
Posttik spojovaci asfaltovy PS.A 0,25 kg/m* CSN 73 6129
Asfaltovy beton pro podkladni vrstvy ACP 16+ 60 mm CSN EN 13108-1
Posttik infiltra¢ni asfaltovy PLA 0,35 kg/m2 CSN 73 6129
Stérkodrt frakce 0-32 SD 150 mm  CSN 73 6126-1
celkem 250 mm

Konstrukéni plan Edef.2 = 30 Mpa
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4.5.2 Varianta SO102a

Varianta ,,a“ se vyznacuje minimalizaci stavebnich praci, které se omezuji pouze
na zkréaceni zastavkového zalivu, aby bylo mozno zaru¢it maximalni ptipustnou délku
piechodu 7,00 m (mezi chodnikem a ostrivkem). Stavebni zasah do vozovky nebude
nutny, protoze ostriivek (resp. jeho ¢ela) je navrzen z betonovych svodidel typu ,,City

blok*.

Pocet jizdnich pruhl zistava zachovan, tj. dva ve sméru z centra a jeden ve sméru
do centra. Jizdni pruhy jsou na tkor ostrivku ziZeny na 3,25 m +3,25 m ve sméru
z centra a 6,8 m (fakticky vSak 4,0 m) v opacném sméru. Pfestoze ptechod pro chodce
vedouci pies dva stejnosmérné jizdni pruhy neni pro pesi tak bezpecny jako prechod
vedouci pouze pies jeden jizdni pruh, bylo toto uspotadani zvoleno z diivodu zachovani

homogenity tahu a proto, Ze za kiizovatkou toto uspofadani pokracuje.

Jak jiz bylo uvedeno vySe, Cela ostrivku jsou provedena z betonovych citybloka
s vystraznym ¢ernozlutym natérem. Délka ostrivku je 9,00 m a Sitka 3,00 m. Na Sitku
piechodu 4,00 m je pferuSen. V tomto misté jsou navrzeny hmatné prvky pro nevidomé

a slabozraké provedené z plastickych past s vyztuzenymi vystupky pravidelného tvaru.

Pted ostriivkem ve sméru z centra je navrZzen cca 60 m dlouhy dopravni stin, ktery
vypliuje zbytecnou Sitku komunikace v prostoru zastdvky. Pfechod pro chodce bude
vyznaten VDZ ¢. V7 ,Prechod pro chodce” v Sifce 4,0 m. Zhruba 100 m
pied prechodem na ob¢ strany budou umistény SDZ ¢. All ,,Pozor, ptechod pro
chodce®, aby byl fidi¢ na existenci nového piechodu v€as upozornén. Na obé cela

ostrivku budou umistény SDZ ¢. C4a ,,Pfikazany smér objizdéni vpravo®.

4.5.3 Varianta SO 102b

Také v této varianté feSeni je pocet jizdnich pruhii zachovan, tj. dva ve sméru z centra
a jeden ve sméru do centra a §ifka jizdnich pruht je obdobné jako ve varianté ,a*.
Poloha a §itka piechodu zlstava v porovnani s variantou ,,a* nezménéna. Sitka ostrtivku
je 3,25 m, délka 10,50 m. V Sifce pfechodu, kterda ¢ini 4,0 m, je ostrivek pierusen
a snizen na 0,02 m, aby byla zachovana bezbari¢rovost a chodciim nevznikla vySkova

piekazka. ZvySena Cela ostrivku maji dle [16] vysku 0,2 m.

Pted ostrivkem ve sméru z centra je navrzena cca 45 m dlouhd a 3,25 m Siroké plocha

z zulovych kostek 10/10/10 cm, ktera zmensuje zbyte¢nou Sitku komunikace v prostoru
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zastavky a nahrazuje dopravni stin obrovské plochy, ktery by zde jinak musel byt
ziizen. Tato plocha bude mirn¢ ptizvednuta oproti okolni vozovce a jeji konstrukce
piipousti vyjimecné nouzové pojizdéni vozidly.

Prehled konstrukei zpevnénych ploch:

Pochozi ¢asti ostruvku

Betonové dlazba DL 80mm CSN 73 6131

LoZna vrstva frakce 4-8 L 40 mm CSN 73 6126-1

Stavajici konstrukce vozovky

celkem 120 mm

Na zvySenych plochach ostriivku bude konstrukce obdobnd, s tim rozdilem, ze bude
pouzita dlazba tloustky 6 cm a rozdil mezi stavajici konstrukci vozovky a loznou
vrstvou dlazby bude vyrovnan Stérkodrti. Hmatné prvky pro nevidomé a slabozrakeé

budou z reli¢tnich dlazebnich kostek (8x10x20 cm) v kontrastni ¢ervené barve.

Pojizdéna dlazba:

Kamenna dlazba 10/10/10 cm DL 100 mm CSN 73 6131
LoZné vrstva frakce 4-8 L 40mm CSN 73 6126-1
Stabilizace cementem C8/10 SC 200mm  CSN 73 6124-1
Stérkodrt frakce 0-32 SD 200 mm  CSN 73 6126-1
celkem 540 mm

Ptechod pro chodce bude vyznacen VDZ ¢. V7 ,Pfechod pro chodce v Sifce 4,0 m.
Zhruba 100 m pifed piechodem na ob¢ strany budou umistény SDZ ¢. All ,,Pozor,
piechod pro chodce®. Na obou koncich ostrivku budou osazeny SDZ ¢. C4a ,,Ptikdzany

smér objizdéni vpravo®.

4.5.4 Varianta SO 102c¢

V této varianté feSeni je soucasné uspotfadani kiizovatky, kdy jsou ve sméru z centra
dva jizdni pruhy a ve sméru do centra jeden jizdni pruh, zménéno na uspotradani jeden
varianty, protoze na ptfechodech pro chodce vedoucich pies dva stejnosmérné jizdni
pruhy se casto stava, ze zatimco fidi¢ v jednom pruhu dava chodci prednost, fidi¢
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v druhém pruhu jede dal, coz miize vyustit aZ ke srazeni chodce. Sitka ostravku, ktery
je ziizen prave na ukor jednoho jizdniho pruhu, je 4,50 m, délka pak cca 11,5 m. V Siice
piechodu, ktera ¢ini 4,0 m, je ostriivek pferuSen a snizen na 0,02 m, aby byla zachovana
bezbariérovost a chodciim nevznikla vyskova piekazka. Zvysena Cela ostrivku maji dle

[16] vysku 0,2 m.

Sitka jizdnich pruhti podél ostriivku je 5,00 m ve sméru z centra a 6,8 m (fakticky viak

4,0 m) ve sméru do centra.

Ptechod z dvoupruhového uspotfaddni na jednopruhové je navrzen v délce 50 m.
Pro zdaraznéni upozornéni na blizici se ukonceni jizdniho pruhu je do osy tohoto pruhu
navrZzeno vyznacit VDZ ¢. V9c ,Pfedbézné Sipky*. Na ukonCeni vnitfniho jizdniho
pruhu rovnéZz bude upozornovat SDZ €. IP18b ,,SniZeni poctu jizdnich pruhhG®, kterad
bude nové osazena. Plocha mezi ukoncenim vnitiniho pruhu a ostriivkem je provedena
podobné jako u varianty ,b“ z zulovych kostek 10/10/10 cm. Nabéhovy klin je
vysrafovan dopravnim stinem (VDZ ¢. V13a). Pouzité skladby zpevnénych ploch jsou

obdobné jako u ptedchozi varianty.

Ptechod pro chodce bude vyznacen VDZ ¢. V7 ,,Pfechod pro chodce* v Sifce 4,0 m.
Zhruba 100 m pifed piechodem na ob¢ strany budou umistény SDZ ¢. All ,,Pozor,
piechod pro chodce®. Na obou koncich ostrivku budou osazeny SDZ ¢. C4a ,,Prikdzany
smér objizdéni vpravo®. Tésné¢ za kiizovatkou bude umisténa SDZ ¢ IP18a ,,ZvySeni

poctu jizdnich pruhti®.

4.5.5 Dopravni opatieni béhem vystavby

Vystavba SO 102 bude probihat ve dvou etapach. V prvni budou provedeny upravy
zastavkovych zalivi, resp. chodniku u zastavky smér z centra. Kolem pracovniho mista
bude doprava vedena jednim jizdnim pruhem, na coz upozoriiuje znacka IP18b.
Pracovni misto je oznaeno znackou AlS, smérovymi deskami Z4a a zabranou Z2.

Ze strany chodniku je misto oploceno mobilnimi zabranami.

V druhé etapé prob&hne ziizeni pfechodu pro chodce, resp. sttedniho dé€liciho ostrivku.
Pro vSechny varianty je opatfeni témét shodné. Podél pracovniho mista bude doprava
vedena jednim jizdnim pruhem, na coz upozoriiuje znacka IP18b. Dale jsou v obou
smérech osazeny znacky A15 a celé pracovni misto je ohrani¢eno smeérovymi deskami

Z4b.
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etapa 1 - chodnik | etapa 2 - varianta a | etapa 2 - varianta b | etapa 2 - varianta c

znacka ¢. | pocet| znacka ¢. | pocet | znacka ¢. | pofet | znacka . | pocet
Al5 1 [AlS 4 Al5 4 Al5 4
IP18b 1 |IPI8b 1 IP18b 1 IP18b 1
72 1 |E7b 2 E7b 2 E7b 2
Z4a 2 |Z4b 16 |Z4b 16 |Z4b 16
Z4a+svétla 4 |ZAbtsvétla 5 ZAbtsvétla 5 ZAb+svétla 6
CELKEM 9 |CELKEM 28 CELKEM 28 |CELKEM 29

Tabulka 15 Seznam SDZ na DIO pro SO 102 [autor]

4.6 Stavebni objekt SO 103

4.6.1 Souhrnny technicky popis

SO 103 — Chodnik a pfechod k zastavce PetrZilova fesi vystavbu nové komunikace
pro p&si v ulici Ceskoslovenského exilu, dale umisténi pfechodu pro chodce vzhledem
k autobusové zastavce. Tento stavebni objekt je navrzen ve tfech variantach, které se 1i8i
v umisténi prechodu pro chodce a s nim souvisejicimi upravami. Navrhovany chodnik
je v prostoru stavajiciho zeleného pasu podél komunikace na jeji pravé strané ve sméru
stani¢eni. Pocatek feSeného tseku je u vyusténi zpevnéné komunikace pro pési od osady
Na Beranku, které se nachazi cca 100 m pted pravym zalivem autobusové zastavky
Petrzilova a konec je u zminéné zastavky, kde plynule ptechdzi v nastupisté. V celé
délce trasy bude novy chodnik pfimknut k hrané stavajici vozovky. Smérové 1 vyskové

feSeni vychazi ze stdvajiciho stavu ulice Ceskoslovenského exilu.

Chodnik je navrZen o $ifce 2 m, resp. 3,25 m v misté nastupisté. Pfi¢ny sklon chodniku
je v celé trase max. 2 % smérem k vozovce, podélny sklon kopiruje vyskovy prib&h
stavajici komunikace. Povrch chodniku bude proveden z asfaltového betonu, podrobné;ji
viz nize. Stavajici zulové silni¢ni obrubniky typu OP 3 (Sitka 25 cm, vyska 20 cm, délka
80-160 cm) s naSlapem 12 cm zlistanou zachovéany. V misté navrhovaného prechodu
pro chodce budou osazeny do nové polohy s naslapem 2 cm. Toto mistu bude opatieno
hmatnymi prvky pro nevidomé a slabozraké z reliéfnich dlazebnich kostek (8x10x20

cm) v kontrastni ¢ervené barvé.

Strana odvracend od vozovky bude lemovadna zdhonovym obrubnikem (8x25 cm)
pirevySenym o 6 cm, aby mohl slouzit jako vodici linie. Zdhonové obrubniky budou

uloZeny do betonového loZe s bo¢ni opérou.
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Konstrukce chodniku:

Asfaltovy beton pro obrusné vrstvy ACO8CH 40mm CSNEN 13108-1
Posttik spojovaci asfaltovy PS.A 0,25 kg/m* CSN 73 6129
Asfaltovy beton pro podkladni vrstvy ACP 16+ 60 mm CSN EN 13108-1
Posttik infiltra¢ni asfaltovy PLA 0,35 kg/m2 CSN 73 6129
Stérkodrt frakce 0-32 SD 150 mm  CSN 73 6126-1
celkem 250 mm

Konstrukéni plan Edef.2 = 30 Mpa

Pro potiebu stavby chodniku bude nutny lokéalni zasah do zelené. V celé délce se pocita
s odstranénim 10 stromtl, z toho 5 do priméru kmene D=30 cm a 5 do D=50 cm, cca
10 m” naletovych ket a dfevin a také ruderalniho porostu. Stromy bud’ piimo zasahuji
do prostoru navrhované¢ho chodniku, nebo se nachdzi tak blizko, Ze by byl b&hem
stavby poskozen jejich kofenovy systém. Misto pokdcenych stromil je mozna ndhradni

vysadba podél navrhovaného chodniku.

4.6.2 Varianta SO 103a

V usporné varianté je prechod pro chodce umistén tésné pred zastavkovy zaliv smérem
do centra. Prechod je délen ostrivkem z betonovych svodidel typu ,,City blok“. Podél
ostrivku vede v kazdém sméru jeden jizdni pruh Sitky 3,75 m. Pfed ostrivkem dochazi
k redukci poctu jizdnich pruhi ve sméru z centra. Oproti stavajicimu stavu je toto misto
posunuto o cca 50 m proti sméru stani¢eni. Pfebytecna Sitka vozovky v prostoru mezi

zastavkovymi zalivy je vypInéna dopravnim stinem.

Rozméry déliciho ostriivku jsou Sitka 3,9 m a délka 9,0 m. Na $itku pfechodu 4,0 m je
ostrivek preruSen. Hmatné prvky pro nevidomé a slabozraké jsou provedené
z plastickych past s vyztuzenymi vystupky pravidelného tvaru. Na chodnicich po obou
stranach jsou hmatné prvky provedeny standardné¢ pomoci betonové reliéfni dlazby

v Cervené kontrastni barve.

Pomoci VDZ ¢. Vlla je navrzeno vyznaceni zastavek. Z obou zastavkovych zalivi
jepomoci VDZ ziizen preferencni vyjezd pro autobusy, pted kterym bude
na priabézném jizdnim pruhu ndpis ,,Pozor bus* doplnény symbolem znacky P4, ktery

upozorni vozidla, Ze maji dat pfednost autobusu.
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Ptechod pro chodce bude vyznacen SDZ €. IP6 s retroreflexnim zvyraznénim, kterymi
je vyznacen v soucasnosti, pouze budou piesunuty do nové polohy. Stavajici SDZ
¢. Al11 a IP18b budou ptfesunuty proti sméru staniceni. Na cela ostritvku budou osazeny

SDZ ¢. C4a.

4.6.3 Varianta SO 103b

Ve varianté ,,b* je pfechod pro chodce umistén tésné za zastavku smér z centra, ktera
je oddélena od prabézného jizdniho pasu 3,5 m Sirokym ostrivkem. Za jizdnim pasem
Sitky 3,5 m je umistén stfedni délici ostriivek Z-tvaru. Na rozdil od nésledujici varianty
je tento ostriivek podstatné mensi a odsazeni je docileno umisténim zabradli se zarazkou
pro slepeckou hil. Délka odsazeni je 2,0 m. Jizdni pruh ve sméru do centra je Siroky
3,5 m. Misto pted ostriivkem, kde se snizuje pocet jizdnich pruhli ve sméru z centra, je
oproti soucasnému stavu mirn¢ posunuto ve sméru stanic¢eni. V obou smérech od cel

ostrivku bude zfizen dopravni stin.

Zpevnéné plochy ostrivklt budou provedeny z betonové dlazby (nepochozi plochy

budou z dlazby tl. 60 mm).

Pochozi ¢asti ostruvku

Betonové dlazba DL 80mm CSN 73 6131
LoZné vrstva frakce 4-8 L 40mm CSN 73 6126-1

Stavajici konstrukce vozovky

celkem 120 mm

Podobné jako u ptfedchozi varianty je navrzen preferencni vyjezd ze zastavkovych
zalivl, ktery bude proveden pomoci VDZ. Pouzit¢ SDZ je obdobné jako u ptedeslé

varianty.

4.6.4 Varianta SO 103c

Piechod pies ulici Ceskoslovenského exilu je umistén tésné za zastavkou smér z centra,
je veden pies délici ostriivek Z-tvaru (odsazeny piechod) a na druhé stran¢ je umistén
tésné pred zastavkovym zalivem smér do centra. Podél ostrivku vedou pribézné jizdni
pruhy S$itky 3,5 m. Pfed ostrivkem ve sméru z centra probihd redukce poctu jizdnich

pruhti, které¢ je v podstaté ve stejném misté¢ jako v soucCasnosti. Za ostrivkem je
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navrzena cca 45 m dlouhd a 4,5 m Siroké plocha z pojizdéné dlazby, coz je vhodné;si

feSeni k vymezeni jizdnich pruht neZ rozsahly dopravni stin.

Vzhledem k velikosti ostrivku (Sitka 4,75 m a délka 25,0 m), resp. nepochozich ploch,
je navrzeno zatravnéni téchto ploch. Pochozi plochy budou provedeny z betonové

dlazby, viz varianta ,,b%.

Podobné jako u ptfedchozi varianty je navrzen preferencni vyjezd ze zastavkovych
zalivl, ktery bude proveden pomoci VDZ. Pouzit¢ SDZ je obdobné jako u predeslé

varianty.

4.6.5 Dopravni opatieni béhem vystavby

Vystavba bude probihat ve dvou etapach. Nejprve bude postaven chodnik, tato etapa je
shodna pro vSechny tfi varianty. Néasledné bude ziizen ptechod pro chodce, resp. stfedni

délici ostrtivek.
Vystavba chodniku

Vystavba chodniku v celé délce bude probihat v jedné etapé, pii Castecném omezeni
provozu. Doprava ve sméru z centra bude svedena do jednoho jizdniho pruhu, zatimco
druhy, pfilehly ke ztizovanému chodniku, bude uzavien. 100 m pfed pracovnim mistem
bude umisténa pienosnd SDZ ¢. Al15 ,,Prace®. Po 30 m bude znacka IP18b. Po dalSich
70 m jsou umistény smérové desky Z4a s vystraznym svétlem, které svadi dopravu
do jednoho jizdniho pruhu. Smérové desky Z4a dale tvoti podélnou uzdveéru. Na konci

rekonstruovaného useku bude umisténa zabrana Z2.
Varianta a

Ztizeni prechodu podle varianty a si vyzada pouze kratkodobé (v fadu hodin) omezeni
dopravy. Pracovni misto bude vymezeno smérovymi deskami Z4b s vystraznymi svétly.
Ve vzdalenosti 50 m ptfed pracovnim mistem budou v obou smérech umistény znacky
Al5. Doprava ve sméru z centra bude svedena do jednoho jizdniho pruhu Sitky 3,5 m,
na coz je upozornéno SDZ ¢. IP18b. Jizdni pruh pro smér do centra bude zuZen

na 3,25 m. Nahradni trasa neni stanovena.
Varianta b

Doprava ve sméru z centra bude vedena pies zastavkovy zaliv, pii zachovani volné

Sitky jizdniho pruhu 3,5 m. Jizdni pruh ve sméru do centra bude zzen na 3,25 m. Celé
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pracovni misto bude ohrani¢eno smérovymi deskami Z4b. Pracovni misto bude
s pfedstthem oznaceno znackami A 15. Pfed zastdvkou ve sméru z centra bude ziizen

docasny prechod pro chodce.
Varianta c

Opatieni jsou v zasad¢ podobna jako u piedchozi varianty.

etapa 1 - chodnik | etapa 2-varianta a | etapa 2-varianta b | etapa 2-varianta c
znacka ¢. |pocet| znacCka €. |pocet| znacka €. | pocet | znacka ¢. | pocet

Al5 1 [A15 2 |AlS 2 |AlS 2

B30 1 |IP18b 1 |IP6 2 |1P6 2

IP18b 1 |[Z4b 44 [Z4b 14 |Z4b 26

72 1 |ZAb+svétla 4 |ZAbtsvétla 15 |ZA4btsvétla 9

Z4a 9

ZAa+svétla 3

CELKEM 16 |CELKEM 51 |CELKEM 33 |CELKEM 39

Tabulka 16 Seznam SDZ na DIO pro SO 103 [autor]

4.7 Stavebni objekt SO 104

4.7.1 Souhrnny technicky popis

SO 104 ftesi rekonstrukci mezi ulici Petrzilova a vjezdem na parkoviSté a Upravu
hmatnych prvki na vjezdu na parkovisté, kde jsou Spatné provedeny. Tento SO je feSen
pouze v jedné varianté. Stavba rekonstruovaného chodniku se nachazi v ulicnim
prostoru na misté stdvajictho chodniku, jehoz povrch je proveden pouze z néjaké
Stérkové vrstvy. Na jedné strané je chodnik od vozovky oddélen cca 2 m Sirokym

travnatym pasem, na druhé strané se nachazi stromotadi a za nim protihlukova sténa.

Pocatek feSeného useku je u kiizovatky sulici Petrzilova, odkud je chodnik veden
v ptimé az k vjezdu na parkovisté. Délka feSeného tseku je 100,66 m. Chodnik je
navrZzen v §ifce 3,0 m. Pfi¢ny sklon chodniku je v celé trase max. 2 %, podélny sklon
kopiruje vyskovy pribéh stavajiciho chodniku. Po obou strandch bude chodnik lemovan
zahonovymi obrubniky (8x25 cm) v betonovém lozi. Obrubniky po levé strané ve sméru
stani¢eni budou oproti chodniku pfevySeny o 6 cm, aby mohly slouzit jako vodici linie.
Na druhé strané budou obrubniky nepievysSené, aby pies né¢ mohla srazkovd voda

z povrchu chodniku volné odtékat do travnatého pasu.

Na obou prilehlych prechodem pro chodce pies ulici Petrzilova dojde k obnoveni

stavajiciho VDZ ¢. V7 s doplnénim o vodici pas piechodu.
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Kryt chodniku je navrZzen z asfaltového betonu, hmatné prvky pro nevidomé
a slabozraké pak z reli¢tnich dlazebnich kostek (8x10x20 cm) v kontrastni Cervené

barve.

Konstrukce chodniku:

Asfaltovy beton pro obrusné vrstvy ACOSCH 40mm CSNEN 13108-1
Posttik spojovaci asfaltovy PS.A 0,25 kg/m* CSN 73 6129

Asfaltovy beton pro podkladni vrstvy ACP 16+ 60 mm CSN EN 13108-1

Posttik infiltra¢ni asfaltovy PLA 0,35 kg/m2 CSN 73 6129
Stérkodrt frakce 0-32 SD 150 mm __ CSN 73 6126-1
celkem 250 mm

Modul ptetvarnosti konstrukéni plan Edef.2 = 30 MPa, vrstva ze §térkodrti min Edef,2 =
50 MPa.

4.7.2 Dopravni opatieni béhem vystavby

Rekonstrukce chodniku si nevyzadda zadné uzavirky ¢i jind omezeni automobilové
dopravy v ulici Ceskoslovenského exilu, aviak samotny chodnik bude zcela uzavien
pro pési dopravu. Na obou koncich rekonstruovaného useku chodniku budou osazeny
piechodné SDZ ¢. B30 ,,Zakaz vstupu chodct s dodatkovou tabulkou ¢. E13 , Text*
s napisem ,,Chodnik uzavien®“, doplnéné o dopravni =zafizeni ¢. Z2 ,Zabrana
pro oznaceni uzavirky*“. Navrhovana opatfeni jsou piehledn¢ znazornéna ve vykresu
C.4.5. DIO - Situace. Nahradni trasa pro pési je vedena od ulice Petrzilova, kolem

parkovisté k zastavce Pavelkova.

znacka ¢. | pocet
B30 2
E13 2
72 2
CELKEM | 6

Tabulka 17 Seznam SDZ na DIO pro SO 104 [autor]
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4.8 Stavebni objekt SO 105

4.8.1 Souhrnny technicky popis

Tento SO se zabyva komplexnim navrhem tUprav v okoli autobusové zastavky
Pavelkova, resp. kifizovatky s ulici stejného jména, kterd se nachazi cca ve staniCeni
1,7 km. Navrh je ptedkladan pouze v jedné varianté, protoze diky stavajicim dispozicim
neni moZné nijak vyrazné situaci zménit.

Je navrzeno zfizeni tii délicich ostrivka v mistech stavajicich prechodl. Mezi ostravky
na ulici Ceskoslovenského exilu je navrZena misto stavajiciho dopravniho stinu plocha
z pojizdéné dlazby z zulovych kostek 10/10/10 cm. Z divodu stisnénych pomérit mayji

vSechny tfi navrhované ostrivky §itku 2,0 m

Dale je navrZzeno vyznaceni autobusovych zastdvek VDZ €. V11 a obnova ostatniho
VDZ. SDZ zstdva nezménéné, pouze budou doplnény 2 kusy znalek ¢. C4a

na ostravky v ulici Ceskoslovenského exilu.

Pomoci vle¢nych kiivek byl ovéfen prijezd pro tfinapravovy automobil na svoz
komunélniho odpadu z/do ulice Pavelkova. Rovnéz byly provéfeny rozhledové
trojihelniky na ptechodech pro chodce, které jsou pro rychlost 50 km/h splnény

s dostate¢nou rezervou.

4.8.2 Dopravni opatieni béhem vystavby

SO 105 bude stavén ve dvou etapach, aby byl nepfetrzité zajiStén pristup na zastavku
Pavelkova smér zcentra. V prvni etapé probéhne stavba dé€lictho ostravku
pied kiizovatkou s ulici Pavelkova a plochy z pojizdéné dlazby. Doprava ve sméru
z centra je podél pracovniho mista oznaceného smérovymi deskami Z4b a znackami
Al5 vedena zastdvkovym zéalivem. Na chodniku vedoucim k rekonstruovanému
piechodu budou osazeny znacky ¢. B30 ,,Zakaz vstupu chodct* s dodatkovou tabulkou

¢. E13 ,,Text* s napisem ,,Chodnik uzavien®, doplnéné o dopravni zatizeni ¢. Z2.

V druhé etapé bude ziizen ostriivek mezi obéma zastdvkami a rovnéz ostruvek v ulici
Pavelkova. Pracovni mista budou oznacena smérovymi deskami Z4b a znackami A1S.
Vzhledem k nizké intenzité bude v ulici Pavelkova kolem pracovniho mista (délka cca
17 m) vedena doprava obousmérné v jednom pruhu. Prednost bude vyznacena znackami
P7 a P8. Na zacatku a konci zavieného useku budou zébrany Z2. Dale bude v ulici

Pavelkova zfizen do¢asny piechod pro chodce.
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etapa 1 etapa 2
znacka ¢. | pocet | znacka €. | pocet
Al5 3 [Al15 3
B30 2 B30 1
E7b 1 [C4a 1
E13 2 |P7 1
72 2 |P8 1
Z4b 15 |E7b 1
ZAbt+svétla| 3 [EI3 1
72 3
Z4b 4
ZA4btsvétla| 6
CELKEM | 28 |CELKEM | 22

Tabulka 18 Seznam SDZ na DIO pro SO 105 [autor]

4.9 Stavebni objekt SO 106

4.9.1 Souhrnny technicky popis

SO 106 fesi upravu napojeni ulice Ceskoslovenského exilu na pribéznou ulici
Hornocholupicka. Navrh je proveden v jedné varianté. Soucasny uhel napojeni Cinici
cca 60° neodpovida piipustnym uwhlim 75° az 105° dle normy a rovnéz délka
nedéleného prechodu pro chodce 14,5 m je z hlediska bezpecnosti péSich nepiijatelna uz
jen vzhledem ktomu, Ze tento piechod je v dané lokalit¢ jediny a jako takovy
je pomérné vyuzivan. Tyto zjiSténé problémy jsou vyieSeny dle platnych normativnich
predpist.

Reseny tsek zaéind ve staniCeni ulice Ceskoslovenského exilu 1,9 km a piesahuje
do ulice Hornocholupicka na ob¢ strany od kiiZzovatky cca 20 m. V navrhovaném feSeni
je napojeni ulice Ceskoslovenského exilu na ulici Hornocholupicka provedeno pod
uhlem 90°. Kvili tpravé narozi je nutné pokacet jeden strom a ptfesunout jeden sloup
VO. Na prechodu pro chodce je navrzen stiedni délici ostrivek délky 6,5 m a Sitky
2,5 m. Ostrivek usnadni pfechdzeni a zvysi bezpecnost chodcti, zizeni jizdnich profila
jednotlivych jizdnich pruhii a kanalizace kiiZovatky piispéje ke sniZeni rychlosti
projizd€jicich automobili a celkové bezpeCnosti provozu na kiizovatce. Dale je

navrzeno VDZ k potlaceni psychologické pfednosti na vedlej$i komunikaci.
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NavrZena konstrukce vozovky:

Asfaltovy beton pro obrusné vrstvy ACO 11+ 40mm CSN EN 13108-1
Posttik spojovaci asfaltovy PS.A 0,25 kg/m* CSN 73 6129
Asfaltovy beton pro lozné vrstvy ACL 16+ 60 mm CSN EN 13108-1
Posttik spojovaci asfaltovy PS.A 0,35 kg/m* CSN 73 6129
Asfaltovy beton pro podkladni vrstvy ACP 16+ 50mm CSN EN 13108-1
Posttik infiltra¢ni asfaltovy PLA 0,70 kg/m2 CSN 73 6129
Stabilizace cementem C8/10 SC 0-32 130 mm  CSN 73 6124-1
Stérkodrt frakce 0-63 SD 200 mm  CSN 73 6126-1
celkem 500 mm

Modul ptetvarnosti konstrukéni plan Edef.2 = 45 MPa.

Skladba vozovky bude upravena podle konstrukce navazujicich usekli po provedeni

zkuSebnich vrti.
Odvodnéni vozovky je zajisténo pficnym a podélnym sklonem povrchu zpevnénych
ploch do stavajicich uli¢nich vpusti.

Prijjezdnost navrhované kiizovatky byla provéfena vleCnymi kiivkami. Na levém
odboceni z ulice Hornocholupicka (vyjezd z autobusového obratiSté k zastdvce v ulici
Na Beranku) bylo tfeba zarucit prijezd kloubového autobusu, ktery je nasazen
na linkach 150 a 253. Na odboéeni v hlavnim sméru, relace Ceskoslovenského exilu —
Hornocholupicka (v obou smérech), byla jako navrhové vozidlo zvolena navésova
souprava. Vzhledem k tomu, ze stavajici konfigurace kiizovatky se v navrhu méni, jsou
dolozeny rozhledové trojahelniky dle [25], které jsou zakresleny v ptislusné vykresové
ptiloze. Rozhledové poméry jsou feSeny pro navrhovou rychlost 50 km/h a vozidlo

skupiny 3 (kloubovy autobus) dle [25].

4.9.2 Dopravni opatieni béhem vystavby

Uprava kiizovatky bude probihat za celkové uzavirky ulice v okoli stavby. Objizdna
trasa ve sméru od Dolnich BfeZan je vedena ulici LibuSska pies Pisnici a dale ulici
Meteorologicka do ulice Generala Sisky. Na vech pfijezdech do oblasti budou osazeny
informacni a smérové tabule, které budou fidi¢e navigovat na objizdnou trasu.
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Na vSech pfijezdech bezprostiedné pied kiizovatkou budou osazeny zabrany Z2
s vystraznymi svétly a SDZ. ¢. B1 ,,Zékaz vjezdu* a na chodniku vedoucim podél ulice
Ceskoslovenského exilu znaéky ¢. B30 ,,Zékaz vstupu chodct s dodatkovou tabulkou
¢. E13 ,Text“ s napisem ,,Chodnik uzavien“, doplnéné o dopravni zafizeni ¢. Z2.
Na sousednich kiiZzovatkdch budou umistény znacky ¢&. IP10a,b upozoriujici

na neprujezdnost ptislusné ulice.

Provoz autobusii bude moci ziistat neovlivnén v ptipadé€, ze by se tvratové otacely
na vyjezdu z obratiS§té¢ Na Beranku do ulice Hornocholupicka. V takovém ptipad¢é by
byla ziizena doCasna nastupni zastavka v travnatém pasu pied soucasnou zastavkou
smér do centra. Nastupisté¢ by mohlo byt provedeno napiiklad z vyfazenych betonovych

BKYV paneli.

4.10 Posouzeni z hlediska pozarni ochrany

Stavba je posuzovana dle CSN 73 0802 Pozarni bezpeénost staveb — nevyrobni objekty.
Z0zeni jizdnich pruh u novych délicich ostrivki vyhovuje miniméalnimu pozadavku
Sitky vozovky 3,0 m. Rovnéz z hlediska prijezdnosti do vedlejsSich ulic nepiedstavuji
ostravky ptekdzku, coz bylo ovéfeno pomoci vle¢nych kiivek pro tiindpravovy ndkladni
automobil. Na feSeném tuseku komunikace se nenachédzeji plochy urcené pro nastup
pozarni techniky. Navrhovana stavba vyhovuje pozadavkim na pozarni bezpecnost

staveb.

4.11 Zasady a organizace vystavby

StaveniSté se nachazi v hlavnim dopravnim prostoru i v pfidruzeném prostoru ulice
Ceskoslovenského exilu a pro stavebni mechanizaci je ptistupné z této ulice. Konkrétni
zafizeni staveniSté a jeho navrh ziidi na zdkladé vybérového fizeni investora vybrany

zhotovitel stavebnich praci.

Po ovéfeni tras inZenyrskych siti v misté stavby bude stavba zahijena vytyCenim
prostoru stavenist¢ a osazenim piechodného dopravniho znaceni dle vykresové
dokumentace. Nejprve budou odstranény stavajici konstrukce, které budou odvezeny
na skladku. Poté budou provedeny vykopy a nasypy na urovenl plan¢, nasledn¢ bude
provedeno piehutnéni (kde je potieba) plan€ na ptedepsany modul. Po kontrole zhutnéni

budou osazeny obruby do betonového loze, resp. budou provedeny podkladni vrstvy.
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Nasledn¢ budou polozeny dals$i konstrukéni vrstvy a na zavér kryt. Po skonceni

stavebnich praci bude novy povrch o€istén od ndnosti zeminy a jinych necistot.

4.12 Prehled stavebnich nakladu

Ptestoze byl rozpocet zpracovan na zaklad¢ redlnych cen v rozpoctovacim programu
KROSplus, jedna se, vzhledem k nedostate¢nym podkladiim, pouze o orientacni castky
za jednotlivé stavebni objekty. Zejména kubatury zemnich praci a stavebnich materiala
diky absenci kvalitniho zaméfeni byly pouze odhadnuty a od skute¢nych hodnot se
mohou znacné liSit. V dilu stavebni ndklady jsou zahrnuty veSkeré naklady
na navrhované upravy, vdilu ostatni naklady jsou zahrnuty néklady na zfizeni
staveni$té, dopravniho opatfeni (montdz/demontdz a najem prechodného znaceni), dale
geodetické prace (vytyCeni stavby, zaméfeni skuteCného provedeni stavby), rtizné

zkousky (napf. hutnici) atd.

Orientacni rozpocet

Varianta
SO dil a b | c
Cena [k¢]
ostatni naklady 4 000,00 35 000,00
101 |stavebni naklady 88 000,00 400 000,00
celkem za SO 92 000,00 435 000,00
ostatni naklady 15 000,00 35 000,00 35 000,00
102 |stavebni naklady 230 000,00 1 100 000,00 1 600 000,00
celkem za SO 245 000,00 1 135 000,00 1 635 000,00
ostatni naklady 35 000,00 70 000,00 80 000,00
103 |stavebni naklady 460 000,00 1 800 000,00 2 500 000,00
celkem za SO 495 000,00 1 870 000,00 2 580 000,00
ostatni naklady 20 000,00
104 |stavebni ndklady 350 000,00
celkem za SO 370 000,00
ostatni naklady 45 000,00
105 |stavebni ndklady 580 000,00
celkem za SO 625 000,00
ostatni naklady 150 000,00
106 |stavebni ndklady 3500 000,00
celkem za SO 3 650 000,00
celkem za stavbu 5477 000,00 8 085 000,00 9295 000,00

Tabulka 19 Orienta¢ni rozpocet [autor]
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Zavér

Cilem mé diplomové prace bylo analyzovat stavajici stav ulice Ceskoslovenského exilu
vuseku ulic Generdla Sisky — Hornocholupicka, odhalit nedostatky z hlediska
kiizovatek, autobusovych zastdvek a pohybu pé&Sich, dale provést dopravni prazkumy
na kfizovatkach, analyzovat dopravni nehodovost v dané lokalité a nakonec navrhnout

vhodné tpravy ke zlepSeni soucasné situace.

Stanovené cile se podafilo zcela naplnit. K sezndmeni se s lokalitou a identifikaci
problematickych mist bylo provedeno nékolik mistnich Setfeni, jejichz vysledkem je
kromé vySe zminéného také piiloha A.1. Fotodokumentace. Déle byla provedena série
kfizovatkovych prizkumt intenzit dopravy. Naméfen¢ vysledky byly zpracovany
a na zéklad¢ vypoctu podle platné metodiky znich bylo spoc¢itino RPDI, které bylo
nasledn¢ piehledné vyneseno do =zatéZzovych diagram kiizovatek. K analyze
nehodovosti byla pouzita online databdze dopravnich nehod. Zjisténé udaje

byly statisticky vyhodnoceny a poslouzily jako podklad pro navrh konkrétnich opatteni.

Pro potieby navrhu byl feSeny tsek rozdélen na 6 stavebnich objektl, které byly dle
moznosti variantné feSeny, tak Ze vzdy zakladni varianta je navrzena jako usporna
s minimalizaci stavebnich praci a ostatni varianty jsou pak investicn¢ 1 stavebné
pficnymi fezy, v pfipadé potieby vykresy rozhledovych poli a vlecnych kiivek.
Pro vSechny varianty feSeni je zpracovdno dopravné-inZenyrské opatieni organizace
dopravy po dobu vystavby. Na zavér byl jesté pro vSechny stavebni objekty a jejich
varianty zpracovan zjednoduSeny rozpocet, resp. odhad stavebnich nakladl, na jehoz

zakladé se mize ufad MC Prahy 12 rozhodnout, které varianty feseni budou aplikovat.
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