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1 Uvod

Bakalarska prace se zabyva problematikou navrhu okruzni kfizovatky ve mésté Kladné. Tato
kfizovatka byla vybrana po konzultaci s magistratem Kladno. Nachazi se zde hlavni kapacitni
problém, kdy v ranni i odpoledni Spi¢ce je zde vysoka intenzita vozidel, diky které se zde

tvofi kongesce, zejména pfi odboc¢eni vlevo z hlavni na vedlejSi komunikaci.

Uprava kfizovatek je v soudasné dobé& velmi diskutované téma, protoZe podet dopravnich
vozidel stale roste a svételné fizené kfizovatky nebo kfizovatky fizené dopravnim znacenim

nestihaji regulovat jednotlivé proudy a proto vznikaji velmi dlouhé kongesce.

Cilem této prace je vyfesit tyto nepfiznivé situace na vybrané kfiZzovatce, bud zménou typu
kfizovatky, nebo jen stavebni upravou soucasného typu kfizovatky. Tato prace se déli na dvé

Casti - Cast teoretickou a ¢ast grafickou.

V teoretické Casti je popsano feSeni problematické oblasti, jeji negativni vlivy, které zde

vznikaji a jejich feSeni.

Graficka ¢ast obsahuje grafické zobrazeni kfizovatky v pivodnim (sou€¢asném) stavu. Dale je
zde vypracovan navrh dvou variant a fez kazdou variantou. Jedna se o novy typ kfizovatky,
ktery by mél vSechny zaporné vlivy vyresit. Na veskeré vykresy byl pouZzit program AutoCAD
— Civil 3D.



2 Okres Kladno

Okres Kladno se nachazi zapadné od hlavniho mésta Prahy, jak je vidét z obrazku €. 1.
Celkova rozloha okresu je 691,47 km? s poétem obyvatel 159 133 (k datu 1. 1. 2012).
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Obr. 1 Mapa SirSich vztah( (zdroj. http://mapy.cz)

Poloha tohoto okresu zapada do severozapadni ¢asti StfedoCeského kraje. Okres Kladno
ma tvar tzv. nepravidelného ¢tyruhelniku. Na vychodé sousedi s rovinatym uzemim Mélnicka
a pfiméstskou oblasti okresu Prahy-zapad, na jihu pak s Berounskem, na zapadé lesnatym

Rakovnickem a na severu podfipskou ¢asti Litoméficka.

Kladensko svou polohou patfi do StfedoCeského kraje, pfiemz ze severu hraniCi
s Libereckym a Usteckym krajem, z vychodu Plzefiskym krajem, z jihu Budg&jovickym

a Jihlavskym krajem a z vychodu Kralovehradeckym a Pardubickym krajem.

Reliéf uzemi je pfevazné rovinaty a podnebi je nizinaté, teplé, suché a mirné vétrné. V této
oblasti pfevlada hlavné prumysl strojirensky, kovozpracujici, energeticky, avSak vyznamné
jsou zde i sluzby. Z komunikaéniho hlediska je uzemi velmi dobfe dostupné, prochazeji jim

vyznamné dopravni koridory, at uZ silniéni nebo Zelezniéni sité. ™!



2.1 Meésto Kladno

Kladno patfi mezi historickd mésta v Ceské republice. Prvni zminka je v zemskych deskéach
uz od roku 1318.

Kladno se nachazi na uzemi o rozloze 3 696 hektarli s primérnou nadmorskou vySkou 400
m n.m. a zije v ném priblizné 72 tisic obyvatel. Je nejvétSim méstem StfedoCeského kraje
a je jednim z 23 statutarnich mést v Ceské republice. Jeho spravni Gzemi, které zahrnuje
dalSich 47 obci, ma rozlohu 35 tisic hektard a vytvari téméf 120 tisicovou aglomeraci.

Veskeré informace o mésté Ize nalézt na internetovych strankach www.mestokladno.cz .

Celkovy skelet mésta je zobrazen na obr. €. 2.

VRAPICE

Obr. 2 Mapa mésta Kladna (zdroj. http://samk.cz)

Na vzhled a rozvoj mésta méla od pocatku jeho vzniku vliv fada osobnosti, a to jak rodakda,
tak i téch, ktefi zde nasli smysl svého Zivotniho konani. Jednou z nejznaméjSich osobnosti
Kladna byl barokni architekt Kilian Ignac Dientzenhofer. Narodil se roku 1689 a patfil mezi
nevyznamnéjsi architekty a stavitele baroka v Cechach. Dal$i velmi vyznamnou osobnosti
Kladna je Zdenék Miler, narozen roku 1921. Byl to Cesky animator, vytvarnik, scénarista
a rezisér filmovych dél. Proslavil se serialem o Krtkovi, o kterém je dnes vice nez padesat
dilu.
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Mezi nejpopularnéjsi kladenské sportovce 20. stoleti patfil fotbalista FrantiSek Kloz, ktery se
narodil roku 1905. NejznaméjSim a nejslavnéjSim kladenskym hokejistou je Jaromir Jagr,

ktery je rovnéz majitelem hokejové klubu Rytifi Kladno. !

Co se tyCe dopravy v Kladng, tak se zde nachazi jen dva typy vefejné dopravy na rozdil od
hlavniho mésta Prahy. Vefejna doprava je zprostfedkovavana autobusy a je zde také
Zeleznicni trat. Sit' autobusovych linek je velmi husta a da se fici, Zze ovlada veSkeré Casti
mésta. Pro pfesun zjedné Casti mésta na druhy, lidé voli autobusovou dopravu. Jako
alternativu Ize zvolit i pfesun po Zeleznici, avSak se zde nachazi jen dvé Zelezniéni stanice -
Kladno a Kladno mésto, ktera se nachazi v méstskeé ¢asti Rozdélov.

Autobusova doprava Kladna se mirné lisi od té prazské a to hlavné odbavenim cestujicich.
Jizdenky Ize zakoupit pouze u fidiCe a jedna se o papirove jizdenky. Nastup do autobusu je
povolen pouze pfednimi dvefmi. Vice informaci o dopravé je uvedeno v nasledujici

podkapitole.

2.2 Dopravni charakteristika

Z dopravniho hlediska je uzemi regionu velmi vhodné umisténé. Méstem prochazeji hlavni

dopravni koridory, Zelezniéni a silni¢ni dopravy s dobrou vzajemnou navaznosti.

Pro silni¢ni dopravu je vyznamna rychlostni silnice R7 a R6, jsou zobrazeny na obrazku €. 3.
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Obr. 3 Vyznamneé silni¢ni koridory (zdroj. http://mapy.cz)

Rychlostni silnice R6 je sou€asti mezinarodniho evropského koridoru E 48 s délkou 350 km

prochazejiciho ze zapadniho Némecka do stfedu Ceské republiky.
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Pro mésto predstavuje dulezité spojeni s hlavnim méstem Prahou a méstem Karlovy vary.
Také plni funkci obchvatu, odklani tak tranzitni dopravu a tim odlehCuje méstské

komunikace.

s rychlostnimi silnicemi. DalSi dilezité komunikace druhé tfidy jsou 11/118, ktera spojuje
mésta Beroun — Kladno — Slany, 11/101 v useku Kladno — Kralupy nad Vitavou — Neratovice
a 11/238, ktera spojuje Kladno s obci Kamenné Zehrovice. Déle se zde rozprostiraji mistni
komunikace, které zajiStuji kvalitni a rychlou obsluznost mésta. Centrum tvofi ulice Cyrila
Boudy a Namésti starosty Pavla, které jsou uréeny vyhradné jako pé&si komunikace a pési

zény.

Nedavno bylo otevieno obchodni centrum Central Kladno, které nabizi podzemni parkovaci

prostor v centru Kladna.

Obr. 4 City bus Irisbus (zdroj. http://csadkladno.cz)

Diky soucasné situaci a podpofe sportu je snaha budovat jizdni pruhy pro cyklisty, které by

a nejefektivnéjSich dopravnich prostiedk, navic ma priznivé ucinky na zdravi obcanl

a obyvatel mésta.

Pro region je vyznamna i Zelezniéni doprava, ktera prochazi pfimo méstem. Zelezniéni trat

120 mezi mésty Praha — Kladno — Rakovnik a Zel. trat 093 z Kladna do Kralup nad Vitavou.

Pro mésto je Zelezni¢ni doprava vyznamna zejména jako jeden z nejrychlejSich spojl

s hlavnim méstem Praha, ale vyuziva se i pro strojirensky pramysil.
Autobusové nadrazi je situovano v historickém centru mésta.

V soucéasnosti cestovni Fad CSAD Kladno zahrnuje 71 linek. Vozovy park je slozen z Karosa
B 732 — 3%, Karosa B 932 — 5%, Karosa B 952 — 21x, Karosa B 941 (kloub) - 2 x, City Bus
Renault - 3%, City Bus Irisbus - 7x, Crossway LE - 2x, Mercedes Benz Citaro CNG - 1x, City
Bus Irisbus CNG 12 - 4x, City Bus Irisbus CNG 10 - 1x, SOR 10,5 CNG LE - 2x. 2eI1+

12



3 KfFizovatky — teoreticka €ast

KFizovatkou se rozumi misto, ve kterém se v pldorysném pramétu protinaji nebo stykaji
pozemni komunikace tak, ze jsou vzajemné propojeny. Kfizovatky se navrhuji podle normy
CSN 73 6102 .Projektovani kfiZzovatek na pozemnich komunikacich®.
Vjezdy k domu, na parkovisté, pfipojeni polnich a lesnich cest se za kfizovatky nepovazuji.
KFfizovatky jsou jednim z hlavnich prvkud ovliviiujici prostorové feSeni mésta a krajiny. Jsou to
mista podle, kterych se vétSina obyvatel orientuje. Navrhuji se kfiZovatky jednoduchého
tvaru, aby byly snadno zapamatovatelné. Na komunikacich funkéni skupiny A se navrhuji
kfizovatky zasadné& mimouroviiové a na komunikacich funkénich skupin B, C a D se mohou

navrhovat Uroviové, ale i mimourovnové.

4@0

Obr. 5 Schéma kriZzovatky (zdroj. http://auto.okhelp.cz)

Pfi rozhodovani o volbé druhu a typu, umisténi a usporadani kfizovatky se vychazi kromé
bezpecnosti a plynulosti dopravnich proudt také ze specifickych podminek, které jsou

uréeny:

optimalizaci dopravni obsluhy uzemi,

e provedenim dopravnich proudud ve vyhledovych intenzitach a pozadované kvalité,

e dodrZzovanim maximalni homogenity stavebniho uspofadani kfizovatek na daném
tahu silniéni komunikace,

o kategorii kfizujicich se mistnich komunikaci, silnic a dalnic,

e vzajemnou vzdalenosti kfizovatek,

e tvarem Uzemi a umisténi kfizovatky v trase,

e dopravnim vyznamem kfizujicich se komunikaci.

13



3.1 Typy krizovatek

PFfi kazdém navrhu kfizovatky se musi nejprve provést dopravni prizkum a na zakladé
vyhledové dopravné inzenyrské prognézy a po konzultaci s dopravnim inzenyrem se urci
vhodny typ kfizovatky. Jednim z hlavnich kritérii je mira intenzity provozu vozidel. Orientacni

uréeni typu kfizovatky dle intenzit Ize nalézt na obr. €. 6.

v tisicich

Mimodroviiova

Okruzni
nebo SSZ

Intenzita na vedlej§i komunikaci [voziden]

10 15 20 25 30 35 45 50
Intenzita na hlavni komunikaci [voz/den] v tisicich

Obr. 6 Orientacni urCeni typu kfizovatky podle intenzity dopravy na hlavni a vedlej§i pozemni
komunikaci (zdroj. http://kds.vsb.cz)

Graf umozriuje stanovit vhodny typ kfizovatky, tj. uroviiové - okruzni, fizené SSZ, nefizené,

mimouroviove).

Uroviiové se nejéastsji navrhuji na silnicich 1., II., lIl. tfidy a na méstskych komunikacich
funkéni tﬁdy A2 (jen ZHdka), B]_, B,, C4, C,, C3, D;.

Mimourovriové kfizovatky se vyskytuji na dalnicich a rychlostnich silnicich I. tfidy, na

méstskych komunikacich funkéni tfidy A;, A,, a také ve vyjimeénych pfipadech tfidy B;.

Orientadni kapacitu kfizovatky podle jejiho typu Ize uréit podle nasledujici tabulky: &. 1. M

14



Tab. 1 Orientaéni maximaini kapacity riiznych typi kfizovatky (CSN 73 6102)

WS | e
= | Priseéné a stykova kfizovatka 1 600-2 000 18 000 — 24 000
% > | Miniokruzni kfizovatka 1500 -2 000 18 000 - 24 000
S| =
A e el D i 24 000- 3200
2= E
| skl 3000040000
2|38 Spiralovita okruzni kiizovatka ¢ 2500 - 3 500 30 000 — 40 000
Svételné fizen kfizovatka ” 3000 -6 400 36 000 — 77 000
® V zavislosti na poctu jizdnich nebo fadicich pruhl a na intenzitach jednotlivych dopravnich proudu.
Y Kapacita fizené kfizovatky zavis — krom& zpUsobu fizeni — pfedev&im na poétu fadicich pruh.
9 Odvozeno z hodinovych kapacit pfi béznych dennich variacich dopravy.
% Kapacita spiralové okruzni kiizovatky je zpravidla vy$3i nez kapacita okruzni kfiZovatky se dvéma pruhy na okruznim
pasu s obdobnym prostorovym uspofadanim.

vEw

3.2 Uroviové kfizovatky

Navrhuji se pfevazné v intravilanu v méstské zastavbé. Na hlavnich komunikacich se
pouziva vzdy odpovidajici stupen dopravniho prostorového usmérnéni. Hlavni komunikace
by méla byt rozpoznana z tvaru kfizovatky tzv. psychologicka pfednost. Na nizSich tfidach,

mistnich obsluznych komunikaci Cs a zklidnénych D; vznikaji neusmérnéné kfizovatky.

Uroviiové kfizovatky se déli dle poétu a sestaveni paprsku a dle uréeni prednosti v jizdé. M@

el

priseina stykova

2 3

Obr. 7 Typy arovriovych kfizovatek (zdroj. http://kds.vsb.cz )

Prvnim typem je pfednost v jizdé bez dopravniho znaceni, kde plati pravidla silni¢niho

provozu. Vozidla se fidi pfednosti zprava a pfednosti protijedoucich aut pfi odboc¢eni vievo.

Za druhé je doprava fizena dopravnim znacenim, které se hojné pouziva v obci. Na hlavni

komunikaci se pouziva dopravni znacka ,Hlavni pozemni komunikace“ (&. P2). Znacka se

vvvvvv
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Obr. 8 Hlavni pozemni komunikace. P2 (zdroj. http://dopravni-znaceni.eu )

Na vedlej$i komunikaci se umistuje dopravni znacka povinnost dat prfednost v jizdé vozidlim
na hlavni pozemni komunikaci (€. P4). Tato znacka oznacuje vedlejSi pozemni komunikaci
a mulze byt uzita i uvnitf vétSi nebo slozitéjsSi kfizovatky nebo na misté, kde se fidiCi
pfikazuje, opakuje nebo zdlrazfiuje povinnost dat prednost v jizdé. DalSim dopravnim

Vv,

kde se fidiCi pfikazuje, opakuje nebo zdlraznuje povinnost dat pfednost v jizdé a kde je fidi¢
povinen zastavit vozidlo. Znacky Sttj, dej prednost v jizdé! se umistuji pred Zelezni¢ni

prejezd v pfipadé, kdy je nutno pfikazat fidi€i zastaveni vozidla.

Obr. 9 Dej prednost v jizdé. P4 Obr. 10 Stuj dej pfednost v jizdé!. P6

(zdroj. http://dopravni-znaceni.cz ) (zdroj. http://dopravni-znaceni.cz )

vvvvvv

regulovat dopravu do jednotlivych vétvi kfizovatky. Jedna se o svételné signalizaéni zafizeni
(SSZ). V dnesdni dobé jsou slozité kfizovatky, které jsou fizeny SSZ, jsou nahrazovany

okruznimi kfizovatkami. ©

Obr. 11 Svételné signalizacni zarizeni

(zdroj. http://dopravni-znaceni.cz )
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3.3 Okruzni kfizovatky

Okruzni kfizovatka je druh uroviiové kfizovatky, ktera ma okruzni jizdni pas ve tvaru
mezikruzi, nebo jeho tvar se tomu blizi. Silniéni provoz je veden jednosmérnym objezdem
kolem stfedového ostrova proti sméru hodinovych ru€i¢ek od vjezdu ke zvolenému vyjezdu.
Jedna se o usmérnéné krizovatky, které na vstupech pfipoustéji jen odboceni vpravo
a objezd stfedniho ostrivku. Prerusuji pocit kontinuity urcité ulice a naopak navozuji dojem
dllezitosti a centralnosti daného uzlu. Kfizovani dopravnich proudd je nahrazeno
pfipojovanim a naslednym odbocovanim, pfipadné protinani pod malym uhlem (do 15 °).

o )

©

)
Ve
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Obr. 12 Okruzni kiizovatka (zdroj. http://rocy.cdinfo.cz )
Nevyhodou je, Ze délka silnic v uzlu se pro nékteré sméry odboCovani prodlouzi, snizuje se
rychlost vozidel pfi prljezdu a pro vybudovani takové kfizovatky se vyzaduje zabér vétsi

plochy.

Naopak vyhodou je, Ze se odstranuji potize s levym odbo€ovanim a pfimymi kfiznymi body,
moznost zausténi nékolika ramen pfi podmince dodrZeni prupletovych usekl mezi rameny,
snizuje se prljezdova rychlost, coz je v intravilanu vyhodou a jeji zaclenéni do prostredi,

prezentovany travnatym nebo jinak upravenym ostrivkem uprostied.
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Obr. 13 Kolizni body na kriZzovatkach (zdroj. http://kds.vsb.cz )

Podle zplsobu prijezdu maze byt okruzni kfizovatka:

e bez pfistupu dopravy na stfedovy ostriivek,
e s omezenym pfistupem dopravy na stfedovy ostravek,
e s ostriivkem s plnym pfistupem dopravy.™

3.3.1 Principy navrhu okruznich kfizovatek

Navrhuji se vzdy na mistech, kde je potfeba snizit rychlost z divodu bezpecnosti nebo ma-li
kfizovatka vice nez Ctyii kfizovatkové vétve. NejCastéji maji kruhovy nebo jemu blizky tvar.
Okruzni kfizovatkou se také zdurazfiuje konec komunikace s vy$Si navrhovou rychlosti,
zména dopravniho rezimu ¢i funkce komunikace (napf. zpomalovaci brany pfi vjezdu
do obci). DalSi zplsob, kde se tak navrhuji je, pokud jsou kfizujici se komunikace pfiblizné
stejného dopravniho vyznamu a nebyla by zde jednoznaéné uréena psychologicka prednost.

Avsak jednim z hlavnich divodu je zaijistit plynulost provozu na vSech paprscich kfizovatky.

PFi navrhovani je nutné dodrzet pravidlo, aby okruzni kfizovatka byla ihned postfehnutelna.
To se da zajistit v€éasnym dopravnim znaceni nebo navySenim ostrova pomoci zelené. Déle
musi byt dodrzen dostateény rozhled na v3ech vjezdech. V nezastavéné oblasti az 250m
k okraji okruzniho jizdniho pasu. V zastavéné oblasti na okraj okruzniho jizdniho pasu nebo
pro posledni vozidlo pfedpokladané fronty, pro dovolenou rychlost 50 km/h na vzdalenost
130m a pro 30 km/h na 80m. Pokud tomu tak neni, musi byt alespoi dodrZzen potfebny
rozhled pro zastaveni. Pfi navrhu se také pocita s prijezdem vétSich vozidel, kde je nutné,

aby mohly plynule projet kfizovatkou.
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Tyto trajektorie jsou kontrolovany pomoci vle€nych kfivek jednotlivych vozidel. Napfiklad
pomoci programu AutoTurn. Co se tyCe odvodnéni tak to je feSeno smérem od stfedniho

ostrova kfizovatky.

Stfedni ostrov okruzni kfizovatky (pfi min. priméru 10 az 12m) se navrhuje o takovém
priméru, aby se na ploSe ostrova daly umistit vertikalni prvky Clenici prostor a prerusujici
vyhled do protahlého vyjezdu, napf. zelefi pfi zachovani rozhledu pro zastaveni na okruznim
pasu. Prodlouzené osy jednotlivych vétvi kfizovatky by mély protinat stfed stfedniho ostrova,
aby bylo dosazeno zfetelné zmény sméru jizdy u Fidi€l jedoucich pfimo. Pfi Spatném navrhu
okruzni kfizovatky muze dojit k tangencialnimu prijezdu, kdy fidi¢ projizdi kfizovatkou

bez toho, aby byl nucen snizit rychlost.

Navrhové vozidlo je vozidlo, pro které se navrhuje kfizovatka. Na zakladé navrhového
vozidla se ur€uji parametry kfizovatky (Sifky jizdnich pruhd na vjezdu i vyjezdu okruzni
kfizovatky) a pouziva se k posouzeni prujezdu nadmeérnych vozidel pres kfizovatku.
PFi urCovani navrhového vozidla se musi jednoznacné stanovit, jakym vozidlim bude
umoznén prujezd kfizovatkou. VSe se kontroluje pomoci vleénych kfivek danych vozidel dle

TP 171. Orientacni rozméry vozidel Ize nalézt v tabulce. €. 2.

Tab. 2 Orientacni rozméry navrhovych vozidel (CSN 73 6102)

dle dle dle
CSN 73 6056 priloha 1. zak. €. 56/2001 Sb. TP 171-Vlecné
krivky
Vozidlo Orientacni rozmeéry vozidlo kategorie ¢islo vlecné kiivky
(cm)
skupina | pod- druh
skupina §itka | délka | vyska
malé a stfedni M1, M2 1.2,
01 osobni 180 450 160
1 automobily
velké osobni 3.4,
automobily,
02 doddvkové 200 550 180
automobily
N1 malé a stfedni M1, M2, N1, N2 5,6, 21,22,25,26
2 nakladni
automobily, malé 230 730 280
autobusy
N2 velké ndkladni M 3, N 3, + (pfipojné 7.8, 9,10, 11,12,
automobily, 250 940 320 vozidloO 2, |13, 14,15, 16,17, 18,
autobusy nebo O 3, nebo O4) | 19, 20, 23, 24
A autobusy, M3 13, 14, 15, 16, 17, +8,
autokary 250 1100 | 320 19, 20,
T traktory 250 500 300 | T + (piipojné vozidlo O 2,
3 nebo O 3, nebo 04)
S samojizdné S

pracovni stroje 300 900 400

P¥i navrhu spravného vodorovného dopravniho znaceni se postupuje pomoci TP 133. Navrh
musi byt schvalen pfislusnym dopravnim inspektoratem. Okruzni pas se vyznaci na okraji

vozovky znackou V 4 (Vodici ¢ara), ktera je na vjezdech a vyjezdech z okruhu pferuSovana.
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Také se znaCkou V 4 vyznali i délici ostrivky na okraji vozovky. V pfipadé, ze se
na vyznaceni dopravniho stinu pouzije misto dopravniho ostrivku vodorovné dopravni
znadeni, vyznadi se znackou V 13a (Sikmé rovnob&zné ¢&ary). Znackou V 4 se oznadi
i viezdy a vyjezdy na obou okrajich. Na vjezdech se muze umistit znacka V6a (Pficna cara
souvisla se symbolem "Dej pfednost v jizdé!") Nebo V6b (PFicna Cara souvisla s napisem
"STOP").

Svislé dopravni znaceni se navrhuje pomoci TP 165. Navrh musi byt opét schvalen
pFislusnym dopravnim inspektoratem policejniho sboru CR. Znagky se musi umistovat tak,
aby nezhorSovaly rozhledové poméry na kfizovatce. Pfednost v jizdé maji vzdy vozidla
na okruhu, zna¢ka P 8 (Hlavni cesta) se umistuje na pravé strané na zvySeném délicim
ostrvku pfed vjezdem. V pfipadé absence déliciho ostrivku se tato znacka umistuje pred
vyjezdem z kfizovatky ramene, kde chybi délici ostrivek. Povinnost dat pfednost v jizdé
vozidlim na okruhu z vjezdu se vyznacuje dvéma znackami umisténymi na jednom sloupku
a to znackou P4 (Dej prednost v jizdé!) A pod ni znackou C 1 (Kruhovy objezd). Na mistech,
kde neni mozné dodrzet rozhledové poméry, se osazuje namisto znacky P 4 znaCka P 6
(Staj, dej pfednost v jizdé!). Délici ostrivek se na jeho zacatku ve sméru vjezdu do okruzni
kfizovatky oznaCi znackou C 6a (Pfikazany smér jizdy obchazeni vpravo). Pfechody pro

chodce se oznacuji znackou IP 6 (Prichod pro chodce) vpravo pred priichodem.

Pohyb po okruznim pasu je uskuteéfiovan jednosmérné kolem stfedniho ostrova. Prednost
vozidel na okruhu je fizena dopravnim znacenim, jak svislém tak vodorovném. Dale se
v dostate¢né vzdalenosti umistuji informacni tabule. Pohyb chodct v kfizovatce je umoznén
pfechody pro chodce, které se umistuji tak, aby sméfovaly pfes délici ostrlivky na vjezdech
a byly v urcité vzdalenosti o hrany okruzniho pasu. Vzdalenost by méla byt na délku jednoho
vozidla. Co se ty¢e bezpelnosti za nizké viditelnosti nebo za tmy, to je zaru€eno osvétlenim,
které by mélo sméfovat na pfechody pro chodce a na vjezdy do kfizovatky. Pfed kfizovatkou
se v urCitych pfipadech pouzivaji prekazky (optické, zvySené pficné prahy nebo zuzeni

jizdnich pruhti) pomoci nichZ je zaruéena nutnost snizeni rychlosti. (44 B 6117]
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3.3.2 Geometricky tvar a rozméry okruznich kfizovatek:

Kazda okruzni kfizovatka je slozena ze skladebnych prvku, pficemz tyto vytvareji jeden

celek.

Sitka vozovky na okruhu se uréuje pfi okruznich kfizovatkach bez zapoéteni itky prstence

kolem okruhu a to v Sifce od 4 m do 7,5 m v zavislosti na priméru D.
Vjezdy se na vozovce jednopruhovych vjezdu / vyjezdl do / z kfizovatky navrhuiji:

e oddéleny od sebe délicim ostriivkem, ktery musi mit min. plochu 5 m?.
e neoddélené od sebe délicim ostrivkem o Sifce pruhu vyznateného na vozovce

vodorovnym dopravnim znacenim, ale min 3,0 m.

Vjezdovy pruh by mél byt uzsi nez vyjezdovy, aby to fidi¢e nutilo zpomalit a dat prednost
vozidlim na okruznim pasu. Polomér odbocovani vstupniho ramene se navrhuje v zavislosti
na priméru okruzni kfizovatky D v hodnoté od 10 do 15 m, vyjimecné 8 m pfi srpovity
rozsSifeni okraje vozovky. Vjezdovy pruh se navrhuje Sitky 3,00 az 3,5 m pfi¢emz pokud je
vjezd jednopruhovy a oddéleny od vyjezdu délicim ostravkem, minimalni Sifku tfeba zvétsit

0 hodnotu vodiciho prouzku.

Vyjezdovy pruh se navrhuje Sitky 4 az 5 m. Poloméry smérovych obloukll ramen se

navrhuji 15 — 30 m, aby se dosahlo co nejrychleji opusténi kfizovatky.

Stredovy ostriivek se realizuje pomoci kruhového pudorysu, nebo jiného podobného
geometrického tvaru. Je nezpevnény, lemovany zvySenym obrubnikem. Zpevnéna cast
stfedového ostrivku se navrhuje s odliSné upravenym povrchem vozovky, odliSnym pfFi¢nym
sklonem, pfipadné i s riznym barevnym povrchem jako povrch vozovky na okruhu. Primér
stfedového ostrlivku vychazi z celkového vnéjsiho priméru kfizovatky zmenseného o Sitku
vozovky na okruhu v zavislosti na navrhovém vozidlu, aby bylo dosazeno zfetelné zmény

smeéru jizdy u fidi€u jedoucich pfimo.

Soucasti stfedového ostravku je prstenec. Prstenec je uréen pro zjednoduSeni prijezdu
rozmérné&jSich vozidel pfes kfizovatku. Povrch prstence se buduje jako pravidelné nerovny
s cilem vytvofit nezadouci vibrace a upozornit tak Fidi€u, Zze se nachazeji na okraji jizdniho

pasu. Min. Sitka je 1,00 m.

Délici ostravky slouzi k rozdéleni vjezdovych a vyjezdovych vétvi okruzni kfizovatky

a navrhuji se obvykle jako vyvySené. V misté prichodu pro chodce je Sifka alespon 2 m.
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Musi se odsadit alespon 0,5 m od okraje jizdniho pruhu. Zaobleni narozi ostrivka se déla

obloukem o poloméru 0,5 az 1 m. ?¥

3.4 Velka okruzni kfizovatky

Na velké okruzni kfizovatce je pohyb vozidel uskute¢fiovan pomoci pripletovych usekl
(Lp o délce 30 az 40m v lepSim pfipadeé 60 az 80m). Na okruznim jizdnim pasu se navrhuji
dva jizdni pruhy. Tento typ se vice vyskytuje v extravilanu, protoZze ma velké prostorové

naroky.

Nevyhodou této kfizovatky jsou prlpletové Useky, diky kterym dochazi k vy$§i nehodovosti
na okruznim jizdnim pasu nez ostatnich typech okruzni kfizovatky. Navrhuje se ucinné
opatfeni a to spiralovité uspofadani jizdnich pruhd, které vylouci pruplety a samoziejmé
spravné vodorovné a svislé dopravni znaceni. Co se ty¢e dopravni prichodnosti, tak velké

okruzni kfizovatky maiji kapacitu cca 3000 vozidel za hodinu. M

Obr. 14 Turbookruzni kiiZovatka (Zdroj. http://silnice-zeleznice.cz )
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3.5 Mala okruzni krizovatka

Mala okruzni kfizovatka neumozriuje praplet vozidel, proto dochazi k redukovani rozmeérd
a to predevsim vnéjSiho priméru kfizovatky. (D<40m). Vjezdové pruhy do kfizovatky se
umistuji kolmo k okruznimu pasu, tim dochazi k vét§imu snizeni rychlosti vozidel. Vjezd je
vzdy jednosmérny a je navrhovan jako jednosmérny vjezd od stykové kfizovatky s pfednosti
na jednosmérném okruznim pasu. Tento typ feSeni vyrazné snizuje narok na plochu

kfizovatky. Slouzi také jako zpomalovaci prvek pfi vjezdu do obci. %

Obr. 15 Mala okruzni kfizovatka (CSN 73 6102)

3.6 Miniokruzni krizovatka

Miniokruzni kfizovatka se li§i od malé kfizovatky hlavné menSim vnéjSim polomérem
okruzniho jizdniho pasu (D<23 m). Pohyb vozidel je uskutecfiovan na jednopruhovém
okruznim pasu. Stfedovy ostrov, jak uz je zvykem u ostatnich typl, ma tvar kruhu nebo
podobného obrazce. Provoz je zde casteCné pojizdény nebo plné pojizdény, pfipadné
nepojizdény. Nejsou zde nutné smeérovaci a délici ostravky. Navrhuje se prevazné
v intravilanu v tésné obytné zastavbé. Tento typ je vhodny pro rozmérnéjsi vozidla, protoze

pfi prbjezdu mohou pIné prejet stfedovy ostrov, jako by to byla normaini droviiova kfizovatka.

Vyhodou je mens$i prostorova naro&nost a tim padem i levngjsi fedeni okruzni kfizovatky. @

L

ﬂl l IF
1
Obr. 16 Miniokruzni kfiZzovatka (CSN 73 6102)
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4 Popis resené oblasti

Lokalita, ve které feSim uUpravu dané kfizovatky, ulic Prazska a Arménska, se nachazi
na uplném okraji Kladna, hlavni dopravni tepné na Prahu. Oblast se nazyva Kladno-
Krogehlavy, jedna se o C&tvrt na vychodé Kladna. V minulosti se jednalo, podobné jako
u oblasti Rozdélov, Vrapice Ci Svermov, o samostatnou obec, ve tficatych letech 20. stoleti
dokonce povySenou na mésto. Jednotlivé Ctvrti Kladna Ize nalézt na obr. ¢ 17. a v kapitole

Mésto Kladno na obr. &. 2.
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Obr. 17 Mapa feSené kfiZzovatky (zdroj. http://mapy.cz )

Mnoho lidi dodnes netus$i, jak se doslo k nazvu Krogehlavy, avSak to uz dnes nezjistime.
| kdyz Antonin Profous ve svém opus magnum Mistni jména v Cechach tvrdi, Ze je
zkomolenina nazvu Krotiglavy, tedy misto, kde bydleli lidé krotici hlavy (bifici €i drabové),
nebo kde lidem byly hlavy kroceny. Nyni se poji se Sidlistém 9. kvétna, coz je okrsek 0-4.
V souCasnosti uz se nenazyva Sidlisté 9. kvétna, ale spiSe obyvatelé Fikaji, ze bydli
na okrsku 4 nebo O a najdou se i taci, ktefi ho nazyvaji Nové KroCehlavy. Nové
Kro€ehlavy patfi mezi nejvétsi sidlisté v Kladné. Jednotlivé €asti okrsku rozdélil ing. VI¢ek
do nékolika fazi, Cislo okrsku oznacovalo etapu stavebnich praci. Jako stavebni material byly
pouzity prefabrikované panely ze struskopemzového betonu. Okrsek ,0% prvni faze
vystavby, byl dokonCen vroce 1971. V této oblasti se nachazi i velmi cenna historicka
pamatka, byvaly pansky pivovar, ktery je veden na seznamu Ministerstva kultury.. Obzvlasté
cenna je budova u vstupu, kde je na omitce obrazec navrzeny Mikolasem Alsem. Pivovar byl
roku 2004 vracen zpét do rukou benediktinského fadu, ktery jej obratem prodal soukromému

podnikateli. Od té doby je pivovar postupné rekonstruovan a vyuzivan pro rtzné ucely.
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V soucCasnosti v méstské ¢asti KroCehlavy Zije cca 40 000 obyvatel, coz je témér polovina
Kladna. Za poslednich 10 let doslo k velkym zménam, bylo vybudovano velké mnozZstvi

parkovacich ploch.

V roce 2008 se zde postavilo regionalni nakupni centrum OAZA Kladno. Aktualné nabizi
téméf 40 obchodl se zbozim domacich i zahraniCnich znaek, dale sit sluzeb jako
restauraci, kavarnu a provozovny rychlého obcerstveni. Samoziejmosti je détsky koutek
i samostatna prebalovaci mistnost. Sou¢asti obchodniho centra je parkovisté s kapacitou az

640 parkovacich mist.

V nedavné dobé se postavil velmi blizko feSené kfizovatky supermarket Penny. Kfizovatka je
z jedné Casti obklopena supermarketem Penny a rozvodnou elektrické energie, a z dalSi
Casti je obklopena stromy, protoZze se zde nachazi KroCehlavsky les spojujici méstské Casti

Krogehlavy a Dubi. ™!

5 Popis kfizovatky

V soulasnosti je feSena kfizovatka urovriova, stykova, trojramenna a fizena dopravnim
znacenim, je umisténa na uzemi s rovinatym charakterem. Do kfiZovatky vstupuji dvé ulice.
Ulice Arménska tvofi jizni vstup do kfizovatky, ulice Prazska tvofi vstup ze zapadni
a z vychodni strany a pfedstavuje hlavni dopravni tah a vychodni vystup z mésta Kladna

smérem na Bustéhrad a dale na Prahu.

Obr. 18 Resené kfizovatka (zdroj. http://mapy.cz )
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KFfizovatkou je vedena jen nekolejova doprava, bez preference MHD. Intenzita na kfizovatce
za normalnich okolnosti neni az tak vysoka. V &ase dopravnich 3pi¢ek sice presahuje

kapacitu nefizené kfizovatky, ale pro fizeni dopravy je vhodna okruzni kfizovatka.

Vstup ¢. 3 (Vychod)
/ Ulice Prazska

Vstup €. 1 (Zapad)
Ulice Prazska

Vstup &. 4 (Jih)
Ulice Arménska

Obr. 19 Soucasné schéma reSené krizovatky

Vstup Cislo 1 je tvofen ulici Prazska. Je to dvoupruhova smérové nerozdélena komunikace
a vstupuje do kfizovatky ze zapadni strany, tvofi tranzit méstem, kazdy ma Sifky 3,5 m.
Vstup Cislo 3 tvofi ulice Prazska. Vstupuje do kfizovatky z vychodu a je to dvoupruhova
smérové nerozdélena komunikace, tvori vystup z mésta, smér Bustéhrad a dale smér Praha.
Oba pruhy maji Sitku 3,5 m .

Posledni vstup Cislo 4 tvofi ulice Arménska, ktera je &tyfpruhova smérové nerozdélena
komunikace a tvofi vystup z ¢asti Kladna Okrsku 4. Jizdni pruhy pro odboceni vlevo a vpravo

jsou Sifky 3,5 m a vyjezdovy pruh je Sifky 4,0 m.
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5.1 Fotodokumentace

Na obrazcich €. 20 a 21 jsou zaznamenany fotografie stavajiciho stavu zapadni vétve
kfizovatky.

Obr. 20 Zapadni vétev - pohled smér Praha

Obr. 21 Zapadni vétev - pohled smér Kladno
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Na obrazcich €. 22 a 23 jsou zaznamenany fotografie stavajiciho stavu jizni vétve kfizovatky.

Obr. 22 Jizni vétev pohled 1

KD

S as

Obr. 23 Jizni vétev pohled 2
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Na obrazcich &. 24, 25 jsou uvedeny fotografie stavajiciho stavu vychodni vétve kfizovatky.
Zde je vidét jeden z hlavnich problémd. Pfi sméru do Kladna je pouze jeden jizdni pruh

a odbodujici vozidla vlevo musi dat prfednost vozidlim protijedoucim, ¢imz zde vznikaji

kongesce v ranni i odpoledni Spi¢ce.

Obr. 24 Vychodni vétev — smér Praha

Obr. 25 Vychodni vétev — smér Kladno

29



5.2 Dopravni nehodovost reSené krizovatky

Dopravni nehodou nazyvame souhrn nahlych, necekanych a nevitanych jevaq,

které zpusobuji materialni $kody, Ujmu na zdravi nebo smrt uzivatelu silnic.

Obr. 26 Dopravni nehodovost na kfiZzovatce (zdroj. http://jdvm.cz)

Informace o dopravni nehodovosti kfizovatky ulic Arménska a Prazska byly dohledany
na internetové strance jednotna dopravni vektorova mapa (www.jdvm.cz ). Z danych udaju
vyplyva, Ze na daném Useku nedochazi k ¢astym dopravnim nehodam.

V roce 2007 se zde staly ¢tyfi dopravni nehody. Jednalo se o srazky s jedoucim nekolejovym
vozidlem. S nadchazejicimi roky nehod ubyvalo. Vroce 2014 doSlo k jediné nehodé
s lehkym zranénim s ekonomickou Skodou 500 000 K¢, protoZe vozidlem byl autobus.
PFi€innou byl nespravny zpusob jizdy. V této lokalité nedoSlo k Zzadné smrtelné nehodé ani
nehodé s tézkym zranénim. V tomto roce zde byla evidovana prozatim jen jedna dopravni
nehoda a to opét srazka s jedoucim nekolejovym vozidlem. Od roku 2007 do roku 2015 se

na tomto misté stalo celkem 12 dopravnich nehod. M2
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6 Dopravni prizkumy

Dopravni prizkumy slouzi hlavné jako podklad pro feSeni a posouzeni vhodnosti a kvality

dopravy, pro feSeni a navrzeni optimalniho vyhledového uspofadani, pro rozbor souCasné

dopravni situace a vlastné pfi feSeni kazdeho inZzenyrského dila.

Cil dopravnich a prepravnich prizkumua spocéiva v pfesném zjisténi zakladnich (dajl

o soucasném stavu dllezitych dopravnich charakteristik. Jejich cilem je zjiStovani

kvantitativnich a kvalitativnich Udaju o intenzitach, o sméfovani dopravnich proudu

a o dopravnich zafizenich.

Dopravni prazkumy ¢lenime z rlznych hledisek napf.:

a) Z hlediska pravidelnosti provadéni:

Generalni dopravni prizkum - timto prizkumem se zjistuji informace o sou¢asném
stavu vSech druh( dopravy a kromé téchto udajl i udaje potfebné pro vypracovani
dopravni prognézy. Tyto prizkumy se vypracovavaiji v obdobi 8 - 10 let.

Celostatni sc¢itani dopravy - zjistuji se informace o provozu na silnicich I. a Il. tfidy
a vybranych lll. tfid. Prlzkum je provadén jednou za 5 let na jafe a na podzim. Trva
10 dni. Provadén po 4 hodinach. Vysledkem je RPDI — ro€ni pramérna denni

intenzita dopravy [voz/den].

b) Rozdéleni z hlediska zjistovanych charakteristik:

Prizkum intenzity dopravy - zjiStuje kolik osob nebo vozidel projde profilem
komunikace za ur¢itou ¢asovou jednotku.

Smérovy prizkum - zkouma pocty vozidel nebo osob, které projdou za urcité ¢asové
obdobi mezi jednotlivymi zdroji a cili. Je dulezity pfi navrhovani opatfeni pro zlepSeni
propustnosti a plynulosti dopravy na kfiZzovatce.

Prizkum rychlosti - slouzi k ziskani zakladnich dynamickych charakteristik dopravy

jako jsou cestovni rychlost, jizdni rychlost, okamzita rychlost, zdrzeni apod ..

c) Clenéni z hlediska pouziti druhu dopravy:

Prizkumy silniéni dopravy - slouzi pro ziskani udaju o intenzité a rychlosti vozidel.
Prizkumy hromadné osobni dopravy - slouzi pro ziskani udaju o intenzité a rychlosti
pfepravniho proudu.

Prizkum pési provozu - zkouma proudy chodcu jejich intenzitu a smérovani.

Prizkum cyklistické provozu - zkouma intenzitu a smérovani cyklistické provozu.
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= Prazkumy parkovani - zkoumaji obsazeni a vyuzivani parkovacich ploch, mnozstvi

parkujicich vozidel, u€el a dobu parkovani.
d) Z hlediska poctu rozmisténi scitacich stanovist’

= Bodovy prizkum - provadi se na jednom stanovisti, nebo na nékolika pficemz
stanovisté nejsou vzajemné propojeny.

= Celoplosny prizkum — Generalni priizkum, CSD

= Kordonové prizkum - tyka se presné uréeného Uzemi, kde na vSech dilezitych

vstupech je umisténo scitaci stanovisté.

e) Z hlediska zpusobu provadeéni:

= Pozorovani - udaje se ziskavaji bez spoluprace u€astnika dopravy.
= Ustni otazka - Gdaje se ziskavaji rozhovorem.
= Dotaznik - udaje se ziskavaji prostfednictvim vypinéni dotazniku na zakladé vhodné

zvolenych otazek. ©

6.1 Dopravni inzenyrské posouzeni

V ramci projektu bylo provedeno dopravni inzenyrské posouzeni, které je soucasti této

projektové dokumentace.

Smérovy kfizovatkovy prazkum, ktery slouzi, jako podklad pro tuto praci byl vykonany
v patek 10. Fijna 2014. Po dobu celého prizkumu bylo zatazeno s ob&asnym mrholenim,
teplota vzduchu se pohybovala okolo 12 °C. Priuzkum byl vykonan metodou kamerového
zaznamu v Casovem rozmezi 2 hodin. Tento ¢asovy interval byl odpovidajici pro ur€eni €asu
Spi¢kové intenzity dopravy pro dané uzemi a to v dobé od 8:00 do 10:00 dopoledne a potom
od 15:00 do 17:00 odpoledne.

6.2 Smérovy dopravni prizkum

Ve stejny den 10. fijna 2014 byl proveden prizkum pomoci kamery, kterou zapuijcila Fakulta
dopravni.

Kamera byla umisténa tak, aby zabirala vSechny vétve kfizovatky. Celkovy prizkum mél dvé
Casti.

Méfeno bylo v dopoledni Spiéce vcCase od 8:00 — 10:00 a vodpoledni 3picce
od 15:00 — 17:00.
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Nasledné byl cely videozaznam zhlédnut a byla spoctena jednotliva vozidla, ktera byla

rozdélena do skupin napf. osobni, nakladni lehké, nakladni téZké, autobusy, motorky,

cyklisté.

Obr. 21 Pohled z kamery na feSenou kfizovatku

Z méfenych hodnot byly stanoveny vyhledové intenzity. Vyhledové intenzity byly
stanoveny pomoci programu TRALYS, ktery celkové vyhodnoceni velmi usnadnil.
Urcil kapacitni posouzeni kfizovatky, tfidu kapacity, zatiZzeni kfizovatky a diagram intenzit

.Pentlogram®, ktery je na obr. . 27.

497

Prazska
(zadpad)

375

134
254
148
229

Méfitko: Imm = 30 pvoz/hod 388 377

Arménska

Obr. 27 Diagram intenzit (zdroj. http://tralys.cz/ )
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TRALYS
Tralys je firma nabizejici webovy portal obsahujici vypoctové aplikace, jejichz cilem je
zrychlit a zjednodusit praci dopravnich inzenyru pfi dopravné technickych vypoctech.

Portal se nachazi na webovych strankach http://www.tralys.cz/ .

6.3 Prizkum rychlosti

Dne 5. fijna 2014 byl radar, zaptjéeny od CVUT Fakulty dopravni, umistén na dopravni

znacku pred kfizovatku na hlavni komunikaci (Prazska).

Radar byl osazen na informaéni dopravni znacku a byl na misté ponechan cely tyden,
t. az do 12. fijna 2014. Po sbéru dat bylo zjisténo, ze mnoho fidi€d zde nedodrzuje
povolenou rychlost 50 km/h. Zfejmé je to zplsobeno tim, Zze 10 m za kfizovatkou je dopravni
znaCkou oznaceno ukonéeni mésta Kladna a tim padem uz mnoho Fidi€l zrychluje

na rychlost 90 km/h.

Radar Sierzega S40

Radar Sierzega S40 je pristroj, ktery se pouziva k urCeni skladby dopravniho proudu
a rychlosti jedoucich vozidel. Vysledkem je pfesna analyza statistickych dat vychazejici
z radaru. Software pro Windows vytvofi z naméfenych dat podrobny rozbor provozu. Radar
je celkem maly a jeho senzor zachyti kazdé vozidlo, aniz by ovlivnil plynulost silni¢niho
provozu. Informace o rychlosti vozidla, délce vozidla, bezpe€nostniho odstupu
od pfedchoziho vozidla, jdou ukladany do paméti dle data a ¢asu. Radar je napajen dvéma
bateriemi, které maji vydrz cca dva tydny, b&hem nichZ je schopen zaznamenat az 430 tisic
vozidel. Po dokon&eni prizkumu se data pfenaSeji do pocitace. Vytvoreni profesionalniho

barevného grafu je pak otazkou jen nékolika malo minut.

Obr. 28 Radar Sierzega S40 (zdroj http://af-cityplan.cz/pruzkumy.html)
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Technicka data:

Rozsah méfeni: 8 az 254 km/h
Rychlost: +/-3%

Délka vozidla: +/-20%
Bezpecn. odstup: +/-0,2 sec.

Dalsi informace

Pristroj se umistuje na sloupek o priméru 60 mm, ktery se pouziva pro dopravni znacky.

Moznosti napdjeni:

Pfi mobilnim nasazeni se pouzivaji 2ks 6V 12Ah baterii Banner, které vydrzi pfistroj
zasobovat po dobu pfiblizné 14 dna (dle intenzity dopravy).

Pfi stacionarnim umisténi lze zapojit napf. na sit vefejného osvétleni — dobijeni akumulatoru

v noci, 131014

6.4 Vystup z radaru
NejvysSi rychlost v dobé radarového prizkumu byla zaznamenana u lehkého nakladniho
vozidla, konkrétné 109 km/h.

Primérna rychlost ¢inila 46,52 km/h, celkem béhem 7 dnuU kfizovatkou projelo 57 910

vozidel.

Tab. 3 Vystup z radaru — Celkovy pocet vozidel

Tridy vozidel Pocet vozidel |Procenta
lehké NV 5823 10%
Motocykl 418 1%
osobni auto 50491 87%
tézké NV 1178 2%
Celkovy soucet 57910 100%
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Vozidla -

Celkem

Obr. 29 Skladba dopravniho proudu - celkem

M lehké NV
H motocykl
I osobni auto

W téZké NV

Tab. 4 Pocet vozidel ve Spickovou hodinu (dopoledne)

Casovy interval |lehké NV | motocykl | osobni auto |tézké NV | Celkovy soudet
8:00-8:15 16 - 121 3 140
8:15-8:30 18 1 132 4 155
8:30-8:45 17 - 85 2 104
8:45-9:00 17 2 110 6 135
Celkovy soucet 68 3 448 15 534
140 -
120 -
g 10 M lehké NV
S 80 -
; 60 - B motocykl
’5::.’ 40 - [ osobni auto
20 - W té7ké NV
0
8:00-8:15  8:15-8:30  8:30-8:45  8:45-9:00

Casovy interval

Obr. 30 Histogram intenzit pro ranni Spicku
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Tab. 5 Pocet vozidel ve $pickovou hodinu (odpoledne)

Casovy interval |lehké NV motocykl |osobni auto |tézké NV | Celkovy soucet
16:00-16:15 11 2 174 6 193
16:15-16:30 17 2 178 7 204
16:30-16:45 20 1 187 3 211
16:45-17:00 15 1 174 2 192
Celkovy soucet 63 6 713 18 800
200 -
180 -
160 -
< 140 -
:§ 120 - B lehké NV
o 100 A B motocykl
5 80 -
£ &0 - m osobni auto
40 - W t&7ké NV
20 -
0

16:00-16:15 16:15-16:30 16:30-16:45 16:45-17:00

Casovy interval

Obr. 31 Histogram intenzit pro odpoledni Spicku

37




7 Varianty navrhu nové okruzni kfizovatky v Kladné

PFi navrhu okruzni kfizovatky byl kladen ddraz na zachovani plochy, tak jak je nyni. AvSak
u varianty A to nebylo mozné z dvodu malého okolniho prostoru a také z dlivodu Upravy
vjezdu do okruzni kfizovatky, aby nedochazelo k tangencialnimu prujezdu. Pfi navrhu bylo
cilem se vyhnout pozemkim, které vlastni soukromnici, protoze by vyjednavani o odkupu

jejich pozemku bylo velmi zdlouhavé a mozna i nemozné.

Hlavnim plusem v této lokalité je, ze se nemusi fesit pfechody pro chodce, protoze zde neni

uskutecrfiovan pési provoz.

Kapacitni posouzeni variant nebyl nutny, protoze vypocCet kapacity se provadi tehdy,
jestlize intenzita dopravy vyjadfena souétem vSech vozidel vjizdéjicich do okruzni kfiZzovatky
je vétSi nez 18 000 voz / den. Jelikoz ani pfi stavajicim stavu kfizovatky nepfesahla kapacita

hodnotu 18 000 voz / den, nebylo nutné provadét tento vypocet.

Co se tyCe prujezdnosti obou variant, tak ty byly zkontrolovany pomoci programu AutoTURN.
Obé varianty byly otestovany vle€nymi kifivkami navésové soupravy, cozZ je nejrozmérnéjsi

vozidlo, které nyni projizdi touto kfizovatkou.

240 13.61

1.61 7.75

1.43 3.80
NS
meters
Tractor Width :2.50 Lock to Lock Time 6.0
Trailer Width 0 2.50 Steering Angle - 39.1
Tractor Track 0260 Articulating Angle - 70.0
Trailer Track 0 2.50

Obr. 32 Navrhové vozidlo
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7.1 Varianta A — Okruzni krizovatka

Podle technickych podminek popsanych v pfedchozi kapitole a vzhledem na prostor,
vyhledové poméry, minimalizaci nakladl na rekonstrukci a skladbu dopravniho proudu byly

navrzeny nasledujici parametry okruzni kfizovatky:

e kfizovatka je trojramenna kruhového tvaru.

e prumeér kfizovatky: 28 m,

e Sitka jizdniho pasu je 5 m,

e polomér odbocovani vstupnich ramen je 8 — 10 m,

e Sitka vjezdovych pruhti 3,5 m,

e polomér odbogovani vystupnich ramen 20 m,

e Sitka vyjezdovych pruhGi 4 — 5 m,

e stfedovy ostravek je kruhového pudorysu, nezpevnény a lemovany zvySenym
obrubnikem,

e prstenec ma Sifku 2 m, dlazdény zulovou dlazbou

e smérovaci ostrivky jsou odsazeny od vozovky o 0,5 m, dlazdéné Zulovou dlazbou

Okruzni kfizovatka zasahuje do pozemku, ktery vlastni subjekt Lesy CR, proto bude

nutné odkoupit ¢ast pozemku.

Obr. 33 Varianta A — Okruzni kfizovatka
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Ve

7.2 Varianta B — Miniokruzni krizovatka

Vtéto varianté byla navrZzena UspornéjSi okruzni kfizovatka tzv. miniokruzni.
Neni zde kladen takovy duraz na plochu a pfi realizaci této varianty maze zastat pGvodni
Zivitna vrstva v kfizovatce a jen se vybuduje stfedovy ostrivek. Zamezeni tangencialniho

vjezdu z vychodniho ramene kfizovatky bude zajist€n nakolmenim vjezdu do kfizovatky.

e kfizovatka je trojramenna kruhového tvaru.

e prumeér kfizovatky: 15 m,

e Sifka jizdniho pasu je 4 m,

e polomér odbo&ovani vstupnich ramen je 4 — 8 m,

e Sitka vjezdovych pruhti 3 - 4 m,

e polomér odbocovani vystupnich ramen 9 m,

e Sitka vyjezdovych pruht 3 — 4,5 m,

e stfedovy ostruvek je kruhového pldorysu, z plastového materialu a je pIné pojizdény
e prstenec ma Sifku 2 m, je tvofen z 8 pfFi¢nych prahd pod urcitym uhlem

e smérovaci ostrivky jsou odsazeny od vozovky o 0,5 m, dlazdéné Zulovou dlazbou

Tato varianta je z hlediska rychlosti vybudovani a nakladd urcité vyhodnéjsi nez pfedchozi
varianta A. Miniokruzni  kfizovatka byla navrzena pomoci webové stranky
http://www.ateliermok.eu/ , ktera slouZila jako inspirace pfi navrhu okruzni kfizovatky, kde

vyuzivaji plastovych prvkl pro zhotoveni miniokruznich kfizovatek.

Obr. 34 Varianta B —Miniokruzni kfizovatka
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7.3 Srovnani Variant

Navrzené varianty A, B maji zajistit plynulejSi provoz mezi ulicemi Arménska

a Prazska.

Varianta A feSi v§echny zminéné duvody zmény organizace dopravy. Nabizenymi vyhodami
jsou prvky zklidnéni dopravy, zajisténi plynulého prdjezdu kfizovatkou a také tvofi vhodny

architektonicky doplnék.

Nevyhodou tohoto feSeni je vétSi zabér plochy kfizovatky a bude nutné odkoupit Cast

pozemku, ktery vlastni Lesy CR.
Varianta B byla navrzena jako uspornéjsi varianta.

Jeji vyhodou jsou nizSi stavebni naklady pfi upravé stavajiciho stavu kfiZzovatky
a také nizSi naroky na plochu. Pfi tomto navrhu bude moci zlstat stavajici zivicna vrstva

a jen bude nutné vybudovat stfedovy ostrov, pojizdéci prstenec, smérovaci ostruvky.

Hlavni nevyhodou je nutné nasmérovani vstupu Cislo 3, aby nedochazelo k tangencialnimu
prijezdu kfizovatkou, diky ¢emuz se zvySi investi¢ni naklady varianty B. Ale i pfesto bude

tato varianta stale levnéjSi nez varianta A.

Vyhody obou téchto variant jsou zejména do budoucna pro schopnost zvladnout vétsi

intenzity dopravy, a tim zajistit plynulejsi provoz.
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8 Zaver

Cilem této bakalarské prace bylo nejprve zhodnotit stavajici stav Uroviiové kfizovatky
ve mésté Kladné mezi ulicemi Arménska a Prazska. Nasledné pomoci ziskanych dat z
prizkum urcit celkové zatizeni kfizovatky a navrhnout mozné varianty pro zlepSeni provozu
na této kfizovatce. Z provedené analyzy vyplyva, ze pfestavbu této konkrétni kfizovatky Ize
hodnotit pouze pozitivné. Kvali vysoké intenzité dopravy v dobé ranni a odpoledni Spi¢ky se
po upravé stykové kfizovatky na okruzni nebo miniokruzni kfizovatku rozhodné zvysi
plynulost silniéniho provozu. Sou€asné se da se predpokladat, ze se snizi i dopravni
nehodovost, i kdyz ne vzdy plati, Ze okruzni kfizovatky vedou ke sniZzeni dopravni
nehodovosti. Bezpecnost zifejmé& mnohem vice ovliviuje celkové vzajemné usporadani
jednotlivych prvkl na pfijezdech k okruzni kfizovatce, na vjezdech, na okruznim pasu a na

vyjezdech z této kfizovatky.

Ja osobné bych se pfiklonil k varianté B. Ddvodem je rychlejsi vystavba kfizovatky, celkové

niz§i naklady a neni tfeba odkupovat ¢ast pozemku.

Veskeré vykresové dokumentace byly zpracovany v programu AutoCAD - Civil 3D, grafy

byly zpracovany v programu MS EXCEL a text byl zpracovan v programu MS WORD.

K uréeni prujezdnosti navrhovanych okruznich kfizovatek pomoci vlieénych kfivek byl pouzit
program AutoTURN, coz je program, ktery spolupracuje s programem AutoCAD
od Autodesku.

AutoCAD - Civil 3D je aplikace pro feSeni stavebnich inzenyrskych objektll pro tvorbu
navrh v grafické podobé. Toto rozSifeni programu AutoCAD je zaméfeno na dopravni
stavby, kterymi jsou okruzni kfizovatky, feSeni pozemni komunikace. Diky této aplikaci lze
provadét i fezy jednotlivymi komunikacemi. Textovy vystup byl zpracovan v programu MS
WORD.
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