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Pfedmétem bakalarské je popis problematiky zklidiovani dopravy, analyza pouzivanych prvki
pro zklidiovani dopravy, rozbor legislativnich a technickych predpist vztahujicich se k fesené
problematice a provedeni vlastnich vyzkumnych méreni pro ovéreni vlivu psychologickych prvki
pro zklidhovani dopravy na fidi¢e vozidla.

Regené téma je velmi aktudlni — dopravné-zklidfiovaci opatieni pat¥i k modernim prvkim dopravniho
projektovani a prdvé psychologické prvky jsou casto navrhovdny pouze na zadkladé obecného
povédomi o jejich Uc¢innosti a bez dostate¢ného provéreni vhodnosti jejich vyuZiti nebo provedeni
v konkrétni lokalité.

Bakalarska prace obsahuje ve své prvni ¢asti obecny popis problematiky zklidriovani dopravy, soupis
legislativnich a technickych predpis vztahujicich se k dopravnimu zklidfiovani a popis jednotlivych
prvk( pro zklidhiovani dopravy uzZivanych v dopravnim projektovani vé. jejich vyhod a nevyhod.
V druhé c¢asti prace jsou popsany jednotliva vyzkumna méreni a analyzy pro ovéreni ucinnosti
vybraného psychologického prvku pro zklidriovani dopravy - optické psychologické brzdy.

Prace mad v prvni ¢asti reSersni charakter a ve druhé ¢asti obsahuje vlastni vyzkum autorky. Cile prace
a jeji pripadny pfinos nejsou v praci specifikovany, jsou vsak relativné ziejmé.

Prace ma prlimérnou Uroven zpracovani (viz také Pfipominky). Z formdlniho hlediska ma prace
dobrou uUroven, je pfehledné ¢lenéna a md dobrou jazykovou Uroven. Z odborného hlediska ma prace
nizkou Uroven. ReSersni ¢ast prace je zpracovana kvalitné a dostatecné obsahle, avsak vilastni vyzkum

byl proveden nevhodné a nedostatecné a zavéry proto nemaji dostate¢nou vypovidajici hodnotu.

Autorka pfi svém vyzkumu pouZila dva standardni postupy — analyzu zmén dopravni nehodovosti
a analyzu zmén rychlosti projizdéjicich vozidel. Vyzkum byl ponékud nevhodné omezen pouze
na intravildnové lokality v Praze a nékteré zkoumané lokality byly vybrany nevhodné, protoze
nepredstavuji typické uziti zkoumaného prvku (nespravné provedeni, poskozeni). Vyzkum mél byt
proveden na vice lokalitach (intravilan i extravilan, rozdilnd mista v CR) pro ziskani vyssi statistické
pestrosti udajli a vyloucéeni lokalnich vlivi. Analyza zmén dopravni nehodovosti byla provedena
pouze na Ctyfech lokalitdch, a protoZe kazda ze zkoumanych lokalit vykazuje také bezpecénostni
zavadu, nebylo moiné vérohodné posoudit Ucéinnost zkoumaného prvku. Analyza zmén rychlosti
projizdéjicich vozidel byla provedena pouze na jedné lokalité, kde byl béhem vyzkumu vybudovan
zkoumany prvek a tak mohlo byt provedeno srovndvaci méfeni rychlosti projizdéjicich vozidel.
Pottebné lokality, kde by béhem doby vyzkumu (pfiblizné jeden rok) byl vybudovan zkoumany prvek,

aby mohlo byt provedeno srovnavaci méreni rychlosti projizdéjicich vozidel pred a po vybudovani
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prvku, jsou nedostatkové. Pro ucely vyzkumu by vSak ziejmé postacilo porovndni parovych lokalit
bez a se zkoumanym prvkem se stejnymi dopravné-inZenyrskymi a stavebné-technickymi
charakteristikami. Popisy jednotlivych zkoumanych lokalit jsou nedostatecné (chybi prehledné
situacni planky a fotodokumentace). Provedené analyzy jsou neuplné (chybi zjisténi intenzity dopravy
a urceni relativni nehodovosti) a dilci zavéry jsou pouze obecné. Celkové zavéry vyzkumu jsou velmi
obecné a kvuli nedostateénému vyzkumu neprikazné. Pokud autorka bude ve vyzkumu problematiky
pokracovat (jak uvadi v zavéru), doporucuji zamérit vétsi usili na pfipravu vyzkumnych méreni

a jejich provadéni.

PFipominky
1

Abstrakt (str. 4 a 5) je pfili§ obecny a nedostate¢né popisuje obsah VSKP.

2 Kli¢ova slova (str. 4 a 5) nedostate¢né charakterizuji obsah VSKP.

® V seznamu zkratek nejsou uvedeny v3echny v textu pouZivané zkratky a u nékterych zkratek
cizojazycnych pojmu chybi jejich vysvétleni.

V kap. 1.1 (Zklidnovani dopravy) je nespravné uvedeno, Ze pfi vyssi rychlosti se zkracuje reakéni
doba fidice — reakcni doba Fidicl v urcité vékové skupiné a v uréitém psychologickém stavu
je priblizné konstantni.

Kap 1.4 (Legislativa) obsahuje pouze prosty vycCet (navic nestrukturovany) legislativnich
a technickych predpis@i upravujicich problematiku zklidfiovani dopravy v CR — Bylo by vhodné
provést podrobnéjsi resersi popisovanych predpisu.

V kap. 1.5.1 (Historicky vyvoj v Evropé) je pro Nizozemské krdlovstvi pouZit nespravny jednoslovny
nazev ,Holandsko’ namisto spravného nazvu ,Nizozemsko’.

V kap. 1.5.1 (Historicky vyvoj v Evropé) jsou citovany odborné dokumenty bez uvedeni odkaz(
na plnohodnotné bibliografické zaznamy.

V kap. 2.1 (Vertikdlni vychyleni) je ve vyCtu pouzivanych prvkl bez blizsiho vysvétleni uveden
prvek Actibump — Bylo by vhodné tento prvek alespon zjednodusené popsat anebo doplnit odkaz
na pfislusnou kapitolu, ktera se timto popisem zabyva.

V kap. 2.1.1 (Zpomalovaci prahy) je nespravné uvedeno, Ze zpomalovaci prah je stavebné-
dopravni zafizeni; Zpomalovaci prahy jsou obecné fazeny mezi stavebni prvky, pouze kratky pficny
prah je dle platné legislativy CR oznacovan jako dopravni zafizeni ¢. Z 12.

10

V kap. 2.1.1.2 (Dlouhy zpomalovaci prah) chybi u obr. 2 popisek v ¢estiné.

"V kap. 3.1.1 (Psychologické typy fidi¢d) je nespravné pouZit pojem ,skoronehoda‘’ namisto

spravného pojmu ,dopravni konflikt’.
2V kap. 3.3.1 (Optickd psychologicka brzda) je uveden nespravny nazev VDZ ¢. V5 ,stop&éra’
namisto spravného nazvu ,pficna ¢ara souvisla“.
BV kap. 3.3.5 (Zvyraznéni vyznamu svislého dopravniho znacéeni) chybi v tab. 1 jednotky uvddénych

rozmera SDZ.
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Bakalarska prace i pres uvedené nedostatky splfiuje zadani. Autorka prokazala schopnost samostatné
odborné prace pozadovanou pro ziskani vysokoskolského titulu.

Navrh klasifikace: D (uspokojivé)

Brno, 4. zari 2015
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