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ABSTRAKT

Pfedmétem bakalafské prace ,Studie zklidnéni dopravy v ulici Zabéhlické v MC Praha
10 je analyzovat soucasny stav dopravy v Zabéhlické ulici. Na zakladé této analyzy
vytipovat nebezpeéna mista v feSené oblasti a navrhnout takova opatfeni, které povedou

ke zvySeni bezpecnosti a zklidnéni oblasti.
ABSTRACT

The subject of the bachelor thesis ,Study of traffic calming Zabéhlicka street in city district
Prague 10“ is analysis actuel state transport in Zabéhlicka. On the basis this analysis
choose key points in this area and design measures, which will lead to increased safety

and calming this area.
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SEZNAM POUZITYCH ZKRATEK
CSN  Ceska statni norma

Sb. Sbirky

SSZ  Svételné signalizacni zafizeni

VDZ  Vodorovné dopravni znaceni

SDZ  Svislé dopravni znageni

MHD  Méstska hromadna doprava

NaS  Nevidomi a slabozraci

OsSSP Osoby se sniZzenou schopnosti pohybu
PU Posouzeni uéelnosti

TSK Technicka sprava komunikaci

UMC  Urad méstské gasti

Studie zklidnéni dopravy v ulici Zabéhlicka



1. Uvod

Studium zklidnéni dopravy v Zabéhlické ulice obsahuje analyzu soucasné situace,
bezpecCnostni inspekci a na zakladé téchto dat poté navrh vhodného uspofadani. Nejvétsi
diraz kladu na feSeni oblasti Zabéhlické ulice v iseku mezi Jizni spojkou az po
kfizovatku s ulici V Korytech. V tomto prostoru je komunikace z obou stran obestavena
zastavbou Cinzovnich dom, tudiz je zde nejvétsi tlak mistnich obyvatel na zklidnéni
komunikace. Stiznosti téchto obyvatel, a také Spatny stav komunikace byly hlavnim
divodem ke zpracovani této prace. Dale se budu zabyvat feSenim dalSich useku

Zabéhlické ulice v celé jeji délce, ktera €ini cca 2 km.

Zabéhlicka ulice se nachazi na jihovychodé hlavniho mésta Prahy. Jeji nazev je odvozen
od katastralniho uzemi, ve kterém se nachazi - Zabéhlic. Zabéhlice, Citajici &tvrti Staré
Zabéhlice, Zahradni Mésto a Noveé Zahradni Mésto spadaji do méstské ¢asti Praha 10.
K Zabéhlicim patfi také ¢ast Spofilova, ten ovSem spada pod obod Prahy 4. Hranice
Zabéhlic ze zapadu a severu ur€uje silnice E65, tedy Jizni spojka. Z jihu vytvafi pfirodni
hranici potok Boti€¢. Zabehlice sousedi na severu se Ctvrti Stradnice a na jihu s Roztyly.
Zapadné od Zabéhlic lezi Michle a vychodné Hostivaf. Pravé tyto dvé ctvrti viceméné
Zabéhlicka ulice spojuje, i kdyz v prostoru Nového Zahradniho Mésta se Zabéhlicka

pfejmenovava na ulici Pfacskou.

Samotna Zabehlicka ulice prochazi udolim kolem potoku Boti¢e. Ze severni strany je
ohraniCena svahem, ktery oddéluje Staré Zabéhlice od Zahradniho Mésta. Do Zabéhlic je
komunikace pfivedena smérem od Michle a zacina na kfizovatce s ulici Chodovecka
a Bohdalecka. Dale vede mostem pfes odstavné nadrazi Jih a pod Jizni spojkou. Poté
ulice prochazi zastavbou kolem sportovniho arealu Hamr pies kfizovatku s ulici
V Korytech, ktera vede smér Strasnice, az do oblasti Dolnich a Hornich chaloupek, kde
se z pomérné piimé a prehledné mistni komunikace stava komunikaci méné prehlednou.
To zdlvodu péti smérovych obloukd. Vtomto misté prochazi Zabehlicka ulice
kiizovatkou s ulici U Zabéhlického zamku, ktera vede smér Spofilov. Ulice Zabéhlicka
konCi v misté kfizeni ulic U Zahradniho mésta a U Splavu. V tomto misté pfechazi
Zabéhlicka v ulici Pragskou, ktera nadale pokraCuje az k Obchodnimu centru Hostivar.
Pfedmétna oblast je vidét na obrazku nize a vjezdy do Zabéhlické poté na obrazcich
3ad.
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Obr. 1: Situace S$ifSich vztahtd — Cervené znazornéna predmeétna oblast (zdroj: mapy.cz)

Obr. 2: Zacatek Zabeéhlické ulice — od Michle (zdroj: Google Earth Pro)
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Obr. 3: ZaCatek Zabéhlické ulice — od ulice Pracska (zdroj: David Petr)

Hlavnim ucelem prace je zlepSeni vnimani Zabéhlické ulice, jak z hlediska fidicu, tak
z hlediska mistnich obyvatel. Pro né je zdejSi doprava jednim z nejvétSich problému,
jelikoz pomérné husté obydlenou a klidnou ¢tvrti vede ulice, ktera pusobi spiSe jako
pritah obci, nykoliv jako zklidnéna mistni komunikace. To se budu snazit navrhovanymi

opatfenimi zménit.
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2. Historicky vyvoj dopravy v Zabéhlicich

2.1. Historie predmétné oblasti

Zabéhlice jsou jednim z nejdéle obydlenym mistem v Praze, dokladaji to archeologické
nalezy z obdobi mladSi doby bronzové. V husitském obdobi se na uzemi Zabéhlic
nachazelo nékolik cirkevnich dvord. Prvni pisemnou zminkou o Zabéhlicich najdeme
v zakladajici listiné vySehradské kapituly z roku 1088. Na uzemi Zabéhlic, v blizkosti
Zabéhlické ulice, se nachazi romansky kostel Narozeni Panny Marie. Ten neni jedinou
historickou stavbou v okoli Zabéhlické. Nachazely se zde i dvé tvrze. Jednou byla tvrz
litomySlského biskupa, ze které se pozdéji stal znamy Zabéhlicky zamek. Druhou byla
tvrz Vaclava IV. uprostfed dneSniho Hamerského rybnika, kde €esky kral i nékolik let

pobyval. Hamersky rybnik byl vytvoren roku 1770.

Staré Zabeéhlice, které se nachdazeji v blizkosti Botice, byly od pocatku venkovského
charakteru. To se nezménilo ani po pfipojeni Zabéhlic k Velké Praze v roce 1922, jelikoz
se v udoli s pfikrymi svahy neméli kam rozsifovat, trochu venkovskym dojmem pusobi
dodnes. Vedle Starych Zabéhlic smérem k Pracské ulici se nachazeji Horni a Dolni
Chaloupky, ptvodni chudinské ¢vrti pro ob&any, ktefi sice pracovali v Praze, ale nemohli
si dovolit v ni bydlet. V té dobé bylo v této oblasti 2765 obyvatel. Do 30.let 20.stoleti se
dlouho v Zabéhlicich nic neménilo, dokud se na vrchu zvaném Homole nezaclo stavét
Zahradni Mésto. To bylo koncipovano jako satelitni méstecko s vilami. Zaclo se stavét
okolo roku 1935 az do roku 1941, kdy okupanti dalSi stavbu zakazali. Projekt se
nepodafilo dokonéit a po valce a zméné reZimu se v oblasti znovu zaclo stavét az
v 60.letech, ovdem uz ne Fadové vilky, ale pro tehdejsi dobu tolik vyznaéné panelové
domy. Doslo k rozvoji infrastruktury i sluzeb pro obyvatele. V nejnovéjSi dobé vyrostlo
v okoli Pragské ulice smérem k Hostivafi sidlist¢ Nové Zahradni Mésto a bytovy resort

Pracska. V soutasné dobé Zije na 5,68 km? pfiblizné 35 000 obyvatel.

2.1.1. Historie autobusové dopravy v Zabéhlické

Z hlediska dopravy bylo v Zabéhlicich rusno jiz pfed pfipojenim oblasti k Velké Praze.

Prochazela tudy stara obchodni cesta z Libné&, pfes Strasnice, Zabéhlice, Kreslice az do
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Popovic a dale do posazavi. V Zabéhlicich se tato cesta vétvila jesté odboCkami na
Pankrac, Vréovice a Seberov. Na druhou stranu poté smérem do Hostivare. V pozdéjsich

letech vedla pfes Bohdalecky vrh okresni silnice vrSovicko-zabéhlicka.

21.€ervna 1925 byl zahajen provoz autobusové linky A. Ta vedla z namésti Svatopluka
Cecha ve Vr3ovicich pfes Bohdalec az do Zabéhlic. Tehdejsi koneéna byla nedaleko
Zabéhlického zamku a dnesni zastavky U Lipy (pojmenované podle staleté Lipy, ktera tu
zde dfive stavala) na dne$ni Zabéhlické ulici. Na této lince byla pouze jedna
mezizastavka jménem Na Hradku. Ta byla situovana v blizkosti dnesni zastavky
V Korytech, ktera se nachazi také na Zabeéhlické ulici pobliz kfizovatky s ulici V Korytech.
Roku 1928 byla pfidana jesSté dalSi zastavka, a to na Bohdalci. Linka slouzila i pro
pfepravu postovnich zasilek. Vroce 1930 byla autobusova linka prodlouZzena pres
Vaclavské namésti az ke Stavoveskému divadlu. V témze roce se spojeni prodlouzilo
také druhym smérem, tedy do Hostivarfe. Tato prvni prazska autobusova linka jezdila

v této podobé, jen s kosmetickymi zmé&nami az do zacatku 80.let minulého stoleti. Linka

2.1.2.  Historie tramvajové dopravy v Zabéhlické

Nejenom autobusova doprava, ale i ta tramvajova je spojena se Zabéhlickou. | kdyz
v souc€asnosti po tramvajové trati linky 23 jiZ nenajdeme ani stopy. 1. bfezna 1928 byla
zfizena tramvajova trat, tehdy jednokolejna, ke kfizovatce Chodovské a pravé
Zabéhlické. Zde bylo zfizené obratisté. 12. fijna nasledujiciho roku se trat prodlouzila az
do spodni ¢asti Spofilova a dala tak zaklad pro dnesni stavajici trat’ s obratistém pravé
na Spofilové. V rozmezi let 1964-1966 byl provoz traté ukon¢en pravé v Zabéhlické, a to
z dlvodu vystavby odstavného vlakového nadrazi Jih. Trat do Zabéhlic byla nakonec
zruSena 1. Cervence 1971 a v souCasnosti je tramvajova doprava vedena kfizovatkou
Zabéhlické s Bohdaleckou a Chodovskou smérem na Spofilov. O prodlouzeni
Zabéhlickou ulici se uvazovalo vroce 1937, tehdy projekt pocital s vystavbou
Ctyfpruhové silnice se zvySenym tramvajovym télesem az na kfizovatku s ulici
V Korytech. Projekt byl i schvalen, ovdem nikdy nebyl realizovan, po valce k tomu prosté

jiz nedoslo i z divodu zastavby v dalsi ¢asti Zabéhlické ulice.

Situaci z roku 1970, tedy nékolik mésicl pred zrusenim obratisté v Zabéhlické, doklada

nasledujici mapa se zakreslenou tramvajovou trati a vedenim autobusové linky 101.

Studie zklidnéni dopravy v ulici Zabéhlicka 13



V dnedni dobé je v tomto prostoru zelefi spolu s plochami pro parkovani.

Obr. 4: Mapa z roku 1970 s tramvajovou trati (zdroj: prazsketramvaje.cz)

2.1.3.  Zelezniéni a automobilova doprava v oblasti

Zeleznice je vedena pfimo nad Zabé&hlickou u Jizni spojky, jedna se ovéem pouze o
spojovaci trat mezi zastavkou Praha-Kr¢ a Praha-Strasnice. V této oblasti se nachazi i
odstavné nadrazi Praha-Jih, jenz bylo vybudovano v obdobi mezi roky 1961-1999. Hlavni
vystavba byla dokon€ena v roce 1971. V letech 1978-1982 bylo vybudovano pfemosténi
BotiCe. Pfes odstavné nadrazi je Zabéhlicka ulice vedena pomoci pfemosténi. Pohled na

Zelezni€ni most pfes Zabéhlickou je vidét na dalsi strance.
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Obr. 5: Pohled na Zelezni¢ni most pfes Zabéhlickou. V pozadi je vidét pfemosténi

odstavného nadrazi Praha-Jih (zdroj: commons.wikipedia.org)

Z hlediska dopravnich vztah( v okoli Zabéhlické je dllezité jmenovat hlavni prazskou
tranzitni komunikaci, a to Jizni spojku. Ta vede nad Zabéhlickou v blizkosti odstavného
nadrazi. Nejbliz§im najezdem je z ulice Spofilovska a Chodovska, ktera se kfizi pravé
i s ulici Zabéhlickou. Usek mezi mimouroviiovou kfizovatkou s dalnici D1, ktera je vedena
jizné od Zabeéhlic, a Zahradnim Méstem byl otevien na konci 80.let. Jizni spojka nabizi
obyvatelim Zabéhlic velmi dobrou dostupnost pomoci automobilt jak smérem do centra,
tak i smérem ven z Prahy. OvSem diky tomu, Ze Jizni spojka s intezitou 120 tis.voz./den
je jednou z nejvyuzivangjSich komunikaci hlavniho mésta a dochazi zde c¢asto
k dopravnim kongescim, tak néktefi fidi¢i objizdéji usek kolem Lanového mostu trasou
pres Primyslovou-Svehlovu-Pragskou a pravé Zabéhlickou a ptes Chodovskou smér D1
¢i magistralu do centra. Tim tedy dochazi k nezadouci dopravé v oblasti Zabéhlic. Je to
tedy jeden zproblému, ktery by se zklidnénujicimi prvky a dopravnimi opatfeni

v Zabéhlické mélo napomoci zmirnit.
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3. Analyza soucasné organizace dopravy v ulici Zabéhlicka

Zabeéhlicka ulice je mistni komunikace, ktera se dle své urbanisticko-dopravni funkce dle
CSN 73 6110 fadi do skupiny B, tedy sbé&rné, s funkci dopravné-obsluznou. Dle rozdé&leni
mistnich komunikaci ze zakonu ¢€. 13/1997 Sb. podle dopravniho vyznamu, uréeni
a stavebné technického vybaveni je Zabéhlicka mistni komunikace Il. tfidy, kterou je
dopravné vyznamna sbérna komunikace. Po celé své délce jsou Zabéhlickou vedeny
dva jizdni pruhy. Dale od kfizovatky s Bohdaleckou a Chodovskou az po kfizovatku
Na Boti¢i je vobouch smérech vedena cyklistickd doprava. Sitka jizdnich pruhi je

uzpusobena provozu autobusové dopravy v ulici.

3.2. Analyza autobusové dopravy

Je zde umisténo celkem 5 autobusovych zastavek. Prvni, Bohdaleckd, je umisténa blizko
SSZ kfizovatky s Bohdaleckou a ulici Chodovskou. Jedna se o zastavku mimo jizdni
pruh, zaliv. V obou smérech jsou dlazdice. V tésném blizkosti zastavky Bohdalecka je
umistén obchod Baumax, ktery spolu s Kaunflandem, jenz je naproti pfes kfizovatku,
pusobi jako jeden z hlavnich cili této lokality. Na Bohdalecké zastavuji autobusové linky
101, 188 a 196. Linka 188 a 196 jsou vedeny jako metrobusy. Vzhledem k umistény

zastavky v zdlivu nijak neomezuje dopravu v misté. Pohled je vidét na obrazku nize.

Obr. 6: Pohled na zastavku Bohdalecka (zdroj: Google Earth Pro)
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Druhou zastavkou jsou Zabéhlice, ta je umisténa pfimo pod JiZzni spojkou. Zastavka je
v obouch smérech na jizdnim pasu, oddélena vodorovnym znacenim od jidzniho pruhu.
Povrch je v obou smérech asfaltovy, jelikoz je pojizdén i cyklisty, ovSem ve sméru do
Michle je ¢ast dlaZdicovana. | v této zastavce zastavuji linky 101,188 a 196. Ve sméru do
Hostivare je dulezity efekt vyjezdu autobusu ze samostatného jizdniho pasu do jizdniho
pruhu, tedy automobily by mély autobusiim davat pfednost a déje se tak pfimo pred

prechodem pro chodce. Situace je vidét na obrazku nize.

Obr. 7: Pohled na zastavku Zabéhlice (zdroj: David Petr)

TFeti zastavkou v Zabéhlické ulici je Pod Vinici. Ta se nachazi u kfizovatky s ulici Na
Lavce, ktera slouzi jako pfistup k Hamerskému rybniku i sportovnimu arealu Hamr.
Zastavka je umisténa v jizdnim pruhu v obou smérech a je zde umoznéno objizdéni.
| zde zastavuji v8echny vySe uvedené linky. Autobusova zastavka v jidznim pruhu slouzi
jako zpomalovaci prvek, ovsem automobilim je umoznéno objizdéni, tudiz se nejedna o

zatku. Pohled na zastavku Pod Vinici je vidét na obrazcich na dalSi strané.
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Obr. 9: Pohled na zastavku Pod Vinici, smér Michle (zdroj: David Petr)

Dal8i zastavka nese nazev V Korytech. Ta je umisténa nedaleko kfizovatky s ulici
V Korytech, ktera vede smérem do Stradnic. Smérem do Michle je zastavka v jidznim
pruhu, ale objizdéni neni dovoleno pomoci vodorovného dopravni znaceni V la. Ve
sméru do Hostivarie je zastavka mimo jizdni pruh, v zalivu, zde je povrch dlazdicovy. Pro
obyvatele jsou zde vyznamné cile: Bowling Na Ov¢iné a hfisté pro Hanspaulskou ligu.
| zde stavi vSechny vySe uvedené linky. Ve sméru do Michle je sice zastavka zamySlena
jako zatka, ovdem toto omezeni pfili§ nefunguje, jelikoz fidi¢i VDZ V 1a nerespektu;ji

------

strané.
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Obr. 10:  Pohled na zastavku V Korytech, smér Hostivar (zdroj: David Petr)

Posledni autobusovou zastavkou v Zabéhlické ulici je U Lipy, umisténa nedaleko
kfizovatky s ulici U Zabéhlického zamku. Ve sméru do Michle je zastavka umisténa
témeér v kfizovatce, coz mlze pfi vyjezdu z vedlejSi komunikace pUsobit problémy, jelikoz
Zabeéhlicka je hlavni komunikaci. V obouch smérech je feSeni zastavky stejné, tedy Ze je
umisténa v jizdnim pruhu s moznosti objizdéni. Povrch je asfaltovy. V této zastavce stavi
Zabeéhlického zamku. Linky 101 a 138 jsou vétSinou obsluhovany minibusy. Zastavka je

vidét na obrazku 11 nize.

Obr. 11:  Pohled na zastavku U Lipy, shora (zdroj: David Petr)
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3.3. Analyza cyklistické dopravy

3.3.1. Smeér Hostivar

Z ulice U Plynarny pres kfizovatku s Chodovskou a Bohdaleckou je do Zabéhlické ulice
pfivedena cyklisticka trasa s oznatenim A23. Ta zalina na Vytoni a vede pres
Vr$ovice-Michli-Zabéhlice-Hostivai-Petrovice-Kreslice az do Ujezda blizko Priihonic. Je
patefni trasou a jeji délka dosahuje 20 km a pfevazné je vedena kolem Boti¢e. Od
kfizovatky smérem do Zabéhlické je vedena novou cyklostezkou kolem Baumaxu, ktera
je od chodniku oddélena zvySenym obrubnikem. Kolem zastavky Bohdalecka je vedena
az do kfizovatky s vyjezdem od Baumaxu, kde je tfibarevna soustava se signaly pro
cyklisty. Za kfizovatkou je vedena jako stezka pro chodce a cyklisty a je zde oznacena
SDZ C10a a je zde i hmatny pas o Sifce 0,3 m. Z hlediska organizace cyklistické dopravy
je zde vSe v poradku. Pohled na kfiZeni trasy a vyjezdu od Baumaxu je dokumentovano

na obrazku nize.

Obr. 12:  Pohled na kfizeni A23 s vyjezdem z Baumaxu (zdroj: David Petr)

Stezka pro chodce a cyklisty je znaCena az do mista kde se najizdi na most pFes
odstavné nadrazi Praha-Jih. Najezd je oddélen od jizdniho pruhu pomoci betonovych
panelu, které maji uzky prujezdny profil. Pravdépodobné se zde tedy nevejde jizdni kolo

s vozikem. Misto je zdokumentovano na obrazku 13 na dalSi strance.
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Obr. 13:  Napojeni stezky do cyklistického pruhu (zdroj: mapa.prahanakole.cz)

Zde je dale A23 vedena v cyklopruhu, ktery zde byl oznalen v srpnu roku 2009.
Cyklopruh je veden i pfes zastavku Zabeéhlice az do zaCatku zastavby pod Jizni spojkou.
Cyklotrasa A23 odbocuje ze Zabéhlické do ulice Na Boti¢i odkud po zhorSeném povrchu
vede az k Hamerskému rybniku, a jesté se pod Zabéhlickou kFizi s cykl.trasou A24,

ktera vede do Strasnic. Cyklopruh je vidét na obrazku 14 nize.

Obr. 14:  Cyklopruh na mosté pfes odstavné nadrazi, v dalce je vidét odbocka do ulice

Na BotiCi (zdroj: mapa.prahanakole.cz)
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Cyklotrasa A23 je jesté vedena jako X23 az na kfizovatku s ulici Na Lavce, kde obocuje
doleva a u Hamerského rybnika se napojuje znovu na A23. V useku k ulici Na Lavce neni

na komunikaci nijak vyznacena.

3.3.2. Smeér Michle

Ve sméru do Michle jak trasa X23, tak A23 pfivedena na Zabéhlickou v mistech kde ji ve
sméru do Hostivafe opousti, tedy v misté kfiZzeni s ulicemi Na Lavce a Na Botici. U Jizni
spojky je znovu pro cyklisty vyznacen cyklisticky pruh, stejné jako je tomu v proté&jSim
sméru. U zastavky Zabéhlice se z cyklistického pruhu stava spoleény pruh pro autobusy
a jizdni kola. Na konci mostu pfes odstavné nadrazi Praha-Jih se pruh méni na pouhy
piktokoridor. Ten zanika pfed kfizovatkou u Baumaxu, kde je pfedsunuta stopCara pro
cyklisty. Dale cyklotrasa pokracuje znovu cyklistyckym pruhem kolem zastavky
Bohdalecka az na kfizovatku s Bohdaleckou a Choveckou a pokracCuje dale do ulice U

Plynarny. Pfechod pruhu v piktokoridor je vidét na obrazku nize.

Obr. 15:  Pfechod pruhu pro autobusy a jizdni kola v piktokoridor (zdroj: David Petr)
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Obr. 16:  Cyklisticky pruh u zastavky Bohdalecka (zdroj: David Petr)

3.4. Analyza pési dopravy

Pési jsou do Zabeéhlické pfivedeny po chodnikach z Bohdalecké i Chodovské ulice. Hned
na hranici kfizovatky se nachazi prvni dva pfechody pro chodce v Zabéhlické ulici. Jeden
je veden pres 4 jizdni pruhy s délkou cca 15 m. Druhy na né&j navazuje za dopravnim
ostrivkem a je veden pfes odboCovaci pruh. Ma délku cca 7 m. Oba pfechody jsou
soucasti kfizovatky s ulicemi Bohdalecka, Chodovska a U Plynarny. Oba pfechdy jsou
svételné fizeny. Ani na jednom z téchto dvou prechodl nejsou prvky pro NaS a OsSSP.

Obrazky pfechodu jsou nize.

Obr. 17: Pohled na pfechody pro chodce u kfizovatky
s Bohdaleckou/Chodovskou/U Plynarny (zdroj: David Petr)
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Dale jsou péSi vedeny po cca 3 m Sirokych chodnicich k dal§imu pfechodu u autobusové
zastavky Bohdalecka. Tento pfechod ma délku cca 16 m. Uprostied jsou chodci
chranény dopravnim ostrivkem z betonovych panelll o Sifce cca 5 m. Pfechod z obou
stran zasahuje do najezdu na zastavku MHD. Je oznaen SDZ IP 6 — Prechod pro
chodce s reflexnim okrajem, neni bezpe€nostné osvétlen a ani zde nejsou feSeny prvky

pro NaS a OsSSP. Pohled na pfechod je nize.

Obr. 18:  Pohled na pfechod pro chodce u zastavky Bohdalecka (zdroj: David Petr)

DalSim pfechodem pro chodce v Zabeéhlické ulici je u kfizovatky s vyjezdem od Baumaxu.
Tato kfizovatka je také Fizena pomoci svételenych signall. Pfechod je rozdélen
asfaltovym dopravnim ostrlvkem na dvé ¢asti. Jedna ma délku cca 7 m a druha cca 6 m.
Dopravni ostrivek ma Sitku 2,5 m. Pfechod je vybaven prvky pro NaS a OsSSP. Na
chodniku se pohyb pé&Sich kfiZi s cyklisty, coz je feSeno pfechodem spolu s prvky pro
NaS. Usek od kfizovatky s vyjezdem od Baumaxu aZ po zadatek mostu pfes odstavné
nadrazi Praha-Jih jsou péSi vedeni spolu s cyklisty po stezce pro cyklisty a pési,
oddéleny hmatnym pasem. Dale chodci pokraluji k zastavéné Casti Zabéhlické po
chodnicich na obou stranach komunikace. Cela kfizovatka u vyjezdu z Baumaxu je nové
zrekonstruovana, tudiz vdechny pfechody pro chodce splfiuji sou¢asné normy. Pohled na

pfechod je vidét na dalSi strané.
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Obr. 19:  Pohled na pfechody pro chodce u ki. s vyjezdem z Baumaxu (zdroj: David
Petr)

V pofadi 4. pfechodem v Zabéhlické ulici smérem od kfizovatky s Chodovskou
a Bohdaleckou je pfechod pod Jizni spojkou. Ten slouZi jako pfistup do kolonie Slatiny
a k pfistupu k blizké obousmérné zastavky MHD Zabéhlice. Je dlouhy cca 11 m. V misté
je vyznacen cyklopruh. Pfechod je oznacen SDZ IP 6 — Pfechod pro chodce s reflexnimi

okraji. Pfechod neni bezpe€nostné osvétlen. Pfechod je k vidéni na obrazku 20 nize.

Obr. 20:  Pohled na pfechod pro chodce pod Jizni spojkou (zdroj: David Petr)

Dal8im pfechod pro chodce ve sméru do Hostivafe je umistén u kfiZovatky s ulici Na
Lavce. Je dlouhy cca 8 m a slouzi k pfistupu k oboustranné zastavce MHD Pod Vinici,
souCasné slouzi pro pfistup ke sportovnimu arealu Hamr a k Hamerskému rybniku.

Pfechod je oznaten SDZ IP 6 — Pfechod pro chodce s reflexnimi okraji. Neni zde
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instalovano bezpecnostni osvétleni ani prvky pro NaS a OsSSP. Za timto pfechodem, po
pravé strané komunikace smér HostivaF, od kfizovatky s ulici Pod Skalkami, neni veden
chodnik az ke kfizovatce s ulici Pfespolni u zastavky MHD V Korytech. Pohled na

pfechod je k vidéni na obrazku nize.

Obr. 21:  Pohled na pfechod u kf. s ulici Na Lavce (zdroj: David Petr)

Pfechod u spotovniho arealu Hamr je vpofadi 6. pfechodem od kfizovatky
s Bohdaleckou a Chodovskou ulici. Slouzi pravé pro pfistup do sportovniho arealu. Je
dlouhy cca 8 m a je opatifen bezpecnostnimi prvky BOCH 2 s odpovidajicim znacenim.
Jsou zde prvky pro NaS a OsSSP. Pfechod je oznacen SDZ IP6 — Pfechod pro chodce

bez reflexnich prvku. Neni zde instalovano bezpecnostni osvétleni.

Obr. 22:  Pohled na pfechod u sportovniho arealu Hamr (zdroj: David Petr)
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7. pfechod se nachazi u kfizovatky s ulici Pfespolni a obousmérnou zastavkou MHD
V Korytech. Slouzi k pfistupu k zastavkam a k bowlingovému arealu Na Ov¢ing, &i hristi
pro Hanspaulskou ligu, které je hned vedle bowlingu. Pfechod ma délku cca
8 m a zasahuje do najezdu pro autobusy do zastavky MHD. Je opatifen bezpecnostnimi
prvky BOCH 2 s odpovidajicim znaCenim. Pfechod je oznalen IP 6 — Pfechod pro
chodce bez reflexnich prvk(. Pfechod neni bezpeénostné osvicen a nejsou zde prvky pro
NaS a OsSSP.

Obr. 23:  Pohled na pfechod u ulice Pfespolni (zdroj: David Petr)

Dal8i pfechod pro chodce se nachazi v blizkosti kfizovatky s ulici V Korytech a stejné
pojmenované zastavce MHD. Slouzi pro pfistup k rybniku Hamr a fotbalovému hfisti
Zabéhlic. Jeho délka je cca 8 m. Je opatfen bezpe€nostnimi prvky
BOCH 2 s odpovidajicim znaCenim. Pfechod je oznacen IP 6 — Pfechod pro chodce bez
reflexnich prvku. Neni bezpe€nostné osvicen. Jsou zde zfizeny prvky pro NaS, ovéem ne
v reflexnich barvach, a snizen najezd pro OsSSP. Fotodokumentace prechodu je vidét

na obrazku 24 na dalSi strance.
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Obr. 24:  Pohled na pfechod u kfizovatky s ul. V Korytech (zdroj: David Petr)

V misté kfizovatky Zabéhlické a ulice K Pradelné je chodnik pouze po levé strané
vozovky, ve sméru na Hostivaf. Chodnik na pravé strané zacina znovu az u Cdisla
popisného 106, kde Zabéhlicka pfimo sousedi s Boticem a je tedy stavéna na vysokém
naspu, kvuli povodfiovému riziku. 9. pfechod v Zabéhlické, smérem od kfizovatky
s Chodovskou a Bohdaleckou, je blizko kfizovatky s ulici U Zabéhlického zamku a lezi
hned u obousmérné zastavky MHD U Lipy. Pfechod je dlouhy cca 7,5 m a je oznacen
SDZ IP 6 — Pfechod pro chodce bez reflexnich prvk(. Neni zde instalovano bezpe&nostni

osvétleni ani NaS. Chybi také prvky pro OsSSP. Pfechod je vidét na obrazku nize.

Obr. 25:  Pohled na pfechod u zastavky U Lipy (zdroj: David Petr)
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Pfes kfiZzovatku s ulici U Zabéhlického zamku neni veden pfechod, jelikoz po pravé
strané Zabéhlické, ve sméru do Hostivare, neni chodnik pro pési kvuli zastavbé. Pro
pfechod se tedy vyuziva pfechod u zastavky U Lipy. Chodnik po pravé strané zacina
znovu az u posledniho, tedy v pofadi 10. pfechodu, ktery v podstaté ukoncuje
Zabéhlickou ulici, jelikoz od néj se jiz ulice jmenuje Pracska. Prechod je umistén mezi
smérovymi oblouky v pomérné nepfehledném useku a kfizenim s ulici U Zahradniho
mésta. Je dlouhy cca 7 m a je oznacen SDZ IP 6 — Pfechod pro chodce s reflexnimi
okraji. Pfechod neni bezpe€nostné osvétlen. Jsou jde prvky pro Nas a OsSSP. Prechod

je k vidéni na obrazku 26 nize.

Obr. 26:  Pohled na pfechod na pfelomu Zabéhlické a Pracské (zdroj: David Petr)

3.5. Analyza automobilové dopravy

3.5.1. Smeér Hostivar

Automobilova doprava je do Zabéhlické pfivedena z velké, svételné fizené kfizovatky
s Bohdaleckou, Chodovskou a ulici U Plynarny. Smérem od kfizovatky je veden jeden
jizdni pruh o Sifce cca 4 m. U pfechodu pro chodce u zastavky Bohdalecka rozdéluje oba
sméry dopravni ostrlvek z betonovych bloki BOCH 2 a dopravni stin tvofeny pomoci
VDZ V13a. Za pfechodem se jizdni pruh vétvi na dva fadici pruhy pfed kfizovatkou
u Baumaxu. Kazdy ma Sifku cca 3,5 m. V levém pruhu je umozZnéno odboéeni vievo
a jizda rovné pomoci vodorovnych Sipek na vozovce. V pravém pruhu je umoznéna jizda
rovné a odbodeni vpravo k Baumaxu. Kfizovatka u Baumaxu je svétiné fizena, ale je

osazena pouze tfibarevnou soustavou s plnymi soustavy, tudiz vlevo odbocCujici
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automobil musi davat prednost protijedoucim vozidlim. Pohled na feSeni kfizovatky

u Baumaxu je vidét na obrazku 27 nize.

Obr. 27:  Pohled na uspofadani kfizovatky u Baumaxu (zdroj: Google Earth Pro)

Za kfizovatkou jsou od protisméru jidzni pruhy oddéleny VDZ V1b — Dvojitou podélnou
¢arou souvislou. Pfi najezdu na most pfes odstavné nadrazi Praha-Jih je doprava znovu
svedena do jednoho pruhu. Svedeni je znaceno VDZ V9c — Piedbézné Sipky. Svedeni do
jednoho pruhu je jesté podporfeno dopravnim stinem, doplnénym o umélohmotné pficné

prahy. Situace je vidét na obrazcich nize.

Obr. 28:  Situace svedeni do jednoho jizdniho pruhu na mosté (zdroj: Google Earth Pro)
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Obr. 29:  Pfi¢né prahy pfi svedeni do jendoho pruhu na mosté (zdroj: David Petr)

Pfes most je automobilova doprava vedena spolu s cyklopruhy a protismér je oddélen
VDZ V1b. Pii sjezdu do zastavéné Casti Zabeéhlické ulice, v misté, kde komunikace
podjizdi Jizni spojku, je instalovan radar s informativnim led displejem a nejvyssi
dovolenou rychlosti 50 km/h. Pfed pfechodem pro chodce u zastavky MHD Zabéhlice je
na komunikaci VDZ V18 — Opticka psychologicka brzda. Ta ma upozornit na zménu razu
komunikace, jelikoz v tomto misté zacina v Zabéhlické zastavba ¢inZzovnich domu, a také
zvysit ochranu pfechodu pro chodce. Za timto pfechodem jsou jizdni sméry jiz oddéleny
VDZ V2a — Podelna ¢ara pferuSovana, je zde tedy umoznéno predjizdéni. Jizdni pruh
ma zde Sitku cca 4 m. Dullezitym prvkem je, Zze od kfizovatky s ulici Na BotiCi po
kfizovatku s ulici U Zakrutu je povoleno podélné stani na chodniku, oznateno pomoci
SDZ IP11e. | pfesto, Ze je zde podélné stani pomoci SDZ povoleno, obrubniky snizeny
kvuli najezdu automobild nejsou. Automobily tak na chodniku velmi vyrazné omezuji

chodce. Dokumentace podélného parkovani je vidét na obrazku 30 na dalSi strané.
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Obr. 30:  Podélné parkovani na chodniku v Zabéhlické (zdroj: David Petr)

Od kfizovatky s ulici U Zakrutu po kfizovatku s ulici Na Lavce je podélné parkovani na
chodniku zakazano pomoci SDZ B 29 — Zakaz stani. Je to z davodu umisténi zastavky
MHD Pod Vinici. Od kfiZzovatky s ulici Na Lavce az po kfiZzovatku s ulici V Korytech je
rychlost omezena pomoci SDZ B20a — Nejvy$si dovolena rychlost na 40 km/h. Za
5.pfechodem (viz kapitola 3.4.) je znovu povoleno podélné parkovani, tentokrat se jedna
o Castecné stani na chodniku, oznatené SDZ IP 11g. Ov8em vétSina automobilt stejné
parkuje na chodniku celou Sifkou vozidla. Konec tohoto podélného parkovani je
ukoneno u popisného ¢isla 50 pomoci znacky IP 11g s dodatkovou tabulkou
E 8c — Konec useku. Poté se az ke vjezdu do sportovniho arealu Hamr je po této strané
ulice zelen. Nedosahuje ovSem az pfimo k hrané komunikace, tudiz fidi¢i parkuji podélné
i v t&chto mistech. Neni zde v8ak Zadny zékaz parkovani, at' uz pomoci SDZ nebo VDZ.

Situace je vidét na obrazku na dalSi strance.
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Obr. 31:  Parkovani mimo ur¢ena mista u arealu Hamr (zdroj: David Petr)

U sportovniho arealu Hamr se nachazi je 6. pfechod (viz kapitola 4.3.) s betonovymi
bloky BOCH 2, které tvofi spolu s malym dopravnim stinem ochranu pfechodu a pro
fidice predstavuje pokus o zklidfiujici prvek komunikace, jelikoz prostor prijezdu pfes
pfechod je zuZzeny. Ov8em z mého pozorovani v téchto mistech vyplyva, Ze fidi¢i diky

Sirokym jizdnim pruhim (cca 4 m) a malé Sifce zklidrujiciho prvku vyrazné rychlost

neupravuji. Na betonovém bloku je SDZ C 4a — Pfikazany smér objizdéni vpravo.

\

Obr. 32:  ZKlidhujici prvek vytvofeny z betonovych blokt s SDZ C 4a (zdroj: David Petr)

Na kfizovatce s ulici Pfespolni je zakazané odboceni vlevo pomoci SDZ B 24b, protoze
Prespolni je ulice s jednosmérnym provozem. Dulezité je také fict, Zze Zabéhlicka je
v celé jeji délce na v8ech kfizovatkach hlavni komunikaci. U zastavky MHD v Korytech

a pfilehlych dvou pfechodech jsou znovu instalovany betonové bloky jako ochranné

Studie zklidnéni dopravy v ulici Zabshlicka 33



a zklidiujici prvky. Mezi témito pfechody je pomoci VDZ V1a zakazano predjizdéni.
V téchto mistech byl mnou provadén dopravni prlizkum, ke kterému se vratim v dalSich
kapitolach. Dale se dostavame ke kfizovatce s ulici V Korytech. Spolu s kfizovatkou
sulici U Zabéhlického zamku se jedna o nejvétSi kfizovatku v Zabéhlické. Ulice
V Korytech vede nahorou do vrchu a vlastné oddéluje starou ¢ast Zahradniho mésta, kde
jsou vilové domy a novéjsi ¢ast, kde jsou domy panelové. Dale pokracduje k najezdu na
Jizni spojku a konci az ve Strasnicich. Do této ulice také odbocuji metrobusy 188 a 196,
tudiz se jedna o celkem exponovanou kfizovatku. Vratim se kni jeSté v dalSich
kapitolach. Za kfizovatkou jsou jizdni pruhy oddéleny dopravnim stinem podpofenym
dvoumi pFiénymi prahy, aby se zamezilo pojizdéni stinu. Situace kfizovaky jsou vidét na

obrazcich nize.

Obr. 33:  Pohled na kfizovatku s ulici V Korytech (zdroj: Google Earth Pro)

Obr. 34:  Pohled do kfizovatky ve sméru do Michle (zdroj: David Petr)
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Za kfizovatkou je v tomto sméru je parkovisté pro podélné stani pro 9 vozu. Mista jsou
vyznacena pomoci VDZ, ovSem to je znacné poskozené a neni pfili§ viditelné. Stani neni

oznaceno SDZ. Situace je dokumentovana na obrazku nize.

Obr. 35:  Podélné parkovani za kfizovatkou V Korytech (zdroj: David Petr)

Dale u kfizovatky s ulici K Pradelné je umisténo dopravni zrdcadlo kvuli Spatnému
vyhledu v ostrém smérovém oblouku. Ten je zpusoben zastavbou starého statku, ktery
dosahuje az na hranu komunikace. Neni zde ani bezpe€nostni odstup 0,5 m. Nasledui tfi
smérové oblouky za sebou, tzv. esicka. V téch je pomoci VDZ V1a zakazano predjizdéni.
Za témito esiCky se Zabéhlicka narovnava a dostava ke kfizovatce s ulici U Zabéhlického
zamécku. Jesté predtim je u popisného €isla 125 umisténa SDZ B 20a s nejvyssi
dovolenou rychlosti 40 km/h. Na sloupku spolu s touto znackou je jesté dopravni znacka
B 29 — Zakaz stani, ta zamezuje parkovani az ke kfiZovatce a je zde umisténa z divodu
blizké zastavky MHD U Lipy. Pohled na kfiZovatku s ulici U Zabé&hlického zamku je vidét

na obrazku na dalSi strané.
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Obr. 36:  Pohled na kfizovatku Zabéhlicka/U Zabé&hlického zamku (zdroj: Google Earth
Pro)

Za kfizovatkou se dostavame do posledniho useku Zabéhlické. Je zde pomérné ostra
levotoCiva zataCka za kterou se nachazi pfechod Cislo 10 (viz kapitola 3.4.). Pfedjizdéni
je zde zakazano pomoci VDZ V 1a. Po pravé strané na zacatku smérového oblouku se
nachazi stary dam, &islo popisné 112, jeny dosahuje az na hranu komunikace a neni zde
bezpeénostni odstup 0,5 m. Pfed timto domem jsou umistény na jednom sloupku tfi SDZ.
Prvni je A 2b — Dvojita zataCka, prvni vlevo. Ta poukazuje na esicko, jehoz druhy oblouk
(tedy pravotocCiva zatacka) se jiz nachazi v Pracské ulici. Pod touto znackou je umisténa
B 20a — Nejvyssi dovolena rychlost s hodnotou 40 km/h. Posledni znackou je B 29 —
Zakaz stani. V oblouku je po hrané komunikace instalovano svodidlo a na vozovce je
VDZ V 18 — Opticka psychologicka pfednost, ktera spolu se znatkou A 11 — Pozor,
prechod pro chodce upozorfiuje na pfechod na konci oblouku, ktery je pfi prijezdu vidét
aZ na posledni chvili. Sitka jizdniho pruhu je v tomto Gseku cca 3 m. Jak uz bylo fedeno
za prechodem zacina ulice Pracska, ktera pokracuje pravotoCivou zatackou, a poté
rovnym usekem az do Hostivafe. Pohled na levotolivou zatacku je na obrazku 37 na

dalSi strané.
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Obr. 37:  Levotociva zatacka pfed koncem Zabeéhlické (zdroj: David Petr)

3.5.2. Smeér Michle

Ve sméru do Michle neni pfili§ odliSnych prvka od sméru do Hostivare, pfesto bych
i tento smér pro porfadek v rychlosti analyzoval, jak z hlediska dopravy v pohybu, tak
i dopravy v klidu. Jak uz jsem popsal v minulé kapitole, Zabéhlicka ulice kon&i mezi
dvémi smérovymi oblouky, tudiz ve sméru do Michle zafind pomérné ostrou
pravotoCivou zataCkou. Za zatackou se dostavame ke kfiZzovatce s ulici U Zabéhlického
zamku. V tomto sméru je kvlli Spatnym rozhledovym pomérdm, zpUusobenym rohem
starého domu, Cislo popisné 125, instalovano dopravni zrdcadlo. Za zastavkou MHD
U Lipy pokraCuje Zabéhlicka v tomto sméru lehkou levotoCivou zatackou, na kterou
navazuji dvé pomérné ostré zatacky pravotocivé. V tomto useku, jak uz jsem popsal
v kapitole 3.5.1. je pomoci VDZ V 1a zakézano predjizdéni. Pravé druha pravotociva
zatacka je v tomto sméru hodné ostra diky blizkému domu s restauraci U Barbary. Misto
je opatfeno zabradlim pro ochranu chodct. Pohled na zatacku u restaurace je k vidéni na

dalSi strané.
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Obr. 38:  PravotoCiva zatacka u restaurace U Barbary (zdroj: David Petr)

Pak uz se dostavame do kfizovatky s ulici V Korytech, ktera je z tohoto sméru dobfe
prehledna. Problematika této kfizovatky bude feSena v dalSich kapitolach. Za kfizovatkou
je SDZ B 24a zakazano odboc&eni vpravo, jelikoz ulice Za Navsi je jednosmérna. Za timto
vyusténim ulice Za Navsi do Zabéhlické je 8. pfechod pro chodce (viz kapitola 3.4.). Ten
je zabezpecen ochrannymi panely BOCH 2 s dopravni znackou C 4 — Pfikazany smér
objizdéni vpravo. U pfechodu je také na sloupu vefejného osvétleni SDZ B 20a
s omezenim rychlosti na 40 km/h v useku, kde se nachazi zastavka MHD V Korytech. Za
zastavkou je znovu SDZ B 24a, protoZe, jak uz bylo zminéno v kapitole 3.5.1., ulice
Pfespolni je jednosmérna. Za kfizovatkou s PFespolni ulici je umisténa SDZ IP 11g
povolujici ¢aste€né podélné stani na chodniku, to trva az po kfizovatku s ulici Pfed
Skalkami. Dale jsou pfed zastavkou MHD Pod Vinici na sloupu vefejného osvétleni
umistény dvé SDZ B 20a omezuijici rychlost na 40 km/h a A 11 — Pozor, pfechod pro
chodce. Druha dopravni znacka je zde umisténa z davodu $patného vyhledu na pfechod
v pfipadé zastaveni autobusu v zastavce. V Useku Zabéhlické ulice mezi kfiZzovatkou
s ulici Na Lavce a kfizovatkou s ulici Na Boti€i je znovu povoleno Caste¢né podélné
parkovani na chodniku a ozna¢eno SDZ IP 11g. V dalSim Useku ulice, v tomto sméru, se
jiz dostavame k prechodu pod Jizni spojkou. Pfed nim je v jizdnim pruhu vyznaceno VDZ
V 18 — Opticka psychologicka prfednost. Ta je zdokumentovana na obrazku na dalSi

strané.
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Obr. 39:  Opticka psychologicka prednost pfed pfechodem €. 4 (zdroj: David Petr)

Doprava je dale vedena pfes most nad ostavnym nadrazim Praha-Jih. Prostorové
usporadani jsem jiz popsal v kapitole 3.5.1. Na kfizovatce u Baumaxu jsou v tomto sméru
dva fadici pruhy. Prvni, pravy, je urCen pro odbo&eni vpravo a jizdu rovné. Je zde
tfibarevna soustava s kombinovanymi svételnymi signaly a sméry jsou vyznaceny
i pomoci VDZ. Druhy pruh, levy, je uren pro vozidla odbocujici vlevo. Pruh ma
samostatnou soustavu se smérovymi signaly. Za kfizovatkou u Baumaxu pfed prostorem
u zastavky MHD Bohdalecka znovu umisténa SDZ B 20a s omezenim na 40 km/h. Za
zastavkou se dostavame jiz kvelké svételné fizené kfizovatce s ulicemi
Bohdalecka/Chodovska a U Plynarny, tedy na konec Zabéhlické v tomto sméru. Jsou zde
tfi Fadici pruhy, kazdy pro jeden smér. Jak je vidét na obrazku na nize, svételné signaly

jsou pro vSechny sméry spolecné.

Obr. 40:  Radici pruhy na kfiZzovatce Zabéhlicka x Bohdalecka/Chodovska/U Plynarny
(zdroj: Google Earth Pro)
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Z mého prazkumu oblasti Zabéhlické ulice je také patrné, Ze povrch komunikace,
zejména v useky od Jizni spojky po ulici V Korytech, je ve Spatném stavu. Jsou zde
znacné vymoly a fidi¢ se vice vénuje klickovani mezi jednotlivymi nerovnostmi misto
sledovani provozu. Kompletni soupis dopravniho znaceni v celé délce Zabéhlické je

pfiloZen jako pfiloha 1.1.

3.6. Analyza stavajici situace predmétné oblasti

Soucasna situace Zabéhlické situace neni idedlni. Jak z hlediska povrchu komunikace,
jejiho dopravniho usporadani, které je zastaralé a neplsobi na fidie jednotné, nizké
ochrané prechodu pro chodce, a také zhlediska autobusové dopravy. Moznosti
dopravnich opatfeni jsou omezené diky pfilehlé zastavby. Dal§im ddvodem pro sepsani
této prace byly stiznosti mistnich obyvatel, nej¢astéji Ing. Plechaty, které byly adresovany
na Magistrat hlavniho mésta Prahy, odbor rozvoje a financovani dopravy, a také na UMC

Praha 10. Mistni obyvatelé ve stiznostech opakované vyzdvihuiji tyto body:

1) Reseni bezpeénosti kfizovatky Zabéhlicka x V Korytech
2) Zvyseni bezpecnosti chodcti na prechodech v iseku Zabéhlické od Jizni spojky
po kfizovatku s ulici V Korytech

3) Reseni autobusovych zastavek Pod Vinici a V Korytech

Nize uvadim shrnuti stiznosti Ing. Plechaty z emailové korespondace s Odborem
rozvoje a financovani dopravy na prazském magistratu, ktery mi ji poskytl pro ucely mé

bakalafské prace.

- Vintravilanu na mistnich komunikacich A, B a C neni povoleno na exponované
komunikace umistovat zastavku typu IV, tzn. zastavku, na které neni mozné
v soubé&Zzném pruhu objizdét stojici vozidlo autobusu. Stavajici umisténa
a rekonstruovana zastavka naplnuje znaky typu IV. Zastavku je nutné zménit na
odpovidajici typ dle normy CSN 73 6425 tabulka 2 a 3 [1].

- Vzhledem k poctu spoji (linky 188, 196, 101) nema zastavka odpovidajici délku
nastupni hrany dle normy CSN 73 6425 ¢&lanek 6.2.1.6. — 7 [1], aby mohlo byt

odbavovano vice autobusl najednou. Dochazi ke sjizdéni autobusl a tvofeni prekazek
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provozu na komunikaci. Tim je porudena vyhladka o jizdnich fadech, vCetné jejiho
ustanoveni 388/2000 Sb., § 2 odst. 6, pismeno c).

- Mezi pfilehlym pfechodem pro chodce a stojicim vozidlem autobusu neni dle normy
CSN 73 6110 [2] ani CSN 73 6425 (&lanek 6.2.1.15) [1] dodrZzena bezpeéna rozhledova
vzdalenost fidi€l od chodce, parametr Dz a Dch, a tim také neni dodrzena vzdalenost, ve
které je mozné pfechod pro chodce nebo autobusovou zastavku umistit. Parametr Dz by
mél byt 10,5 m a Dch 25 m.

- Pfed pfilehlym pfechodem smér od ulice Praéska neni dodrzena rozhledova vzdalenost
fidi¢ pro zastaveni i rozliseni chodce, dle normy CSN 73 6110 tabulka 7 i 17 [2]. PFi
rychlosti 50 km/h v rozhledové vzdalenosti, coz je rychlost pfed pfechodem, ma byt pfima
rozhledova vzdalenost pro zastaveni 35 m a rozliSeni chodce 50m. Tak, jak je nyni
pfechod situovan za kfizovatkou je rozhled pro zastaveni cca 30 m a rozliSeni chodce

také 30 m. Méreno od konce zakfiveni oblouku.

- Pfechod pro chodce neni dle &lanku 10.1.3.7. normy CSN 73 6110 [2] vybaven
opatfenim pro regulaci rychlosti, které dodrzovani rychlosti prosadi. Na pfechodu je ¢asto

prekracovana snizena maximalni dovolena rychlost 40 km/h.

- Ptechod pro chodce neni dle normy CSN 73 6110 [2] a dle hustoty a intenzity provozu

vybaven odpovidajicim ochrannym ostrivkem o $ifce alespori 2 m.

3.6.1. Posouzeni kfizovatky s ulici V Korytech

Vzhledem k opakovanym stiznostem na situaci v kfizovatce Zabéhlicka / V Korytech
nechal prazsky magistrat zpracovat posudek o ucelnosti SSZ na této kfizovatce.
Posudek vypracovala v kvétnu roku 2014 Technicka sprava komunikaci hlavniho mésta
Prahy. V dokumentu je ucelnost svételné signalizace posuzovana dle TP81 - ,, Technické
podminky TP 81 — Navrhovani svételnych signalizacnich zafizeni pro Fizeni provozu na
mistnich komunikacich® [3]. Dle téchto podminek je potfeba prokazat uéelnost SSZ

splnénim alespori jednoho z nasledujicich kritérii:
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1)

2)

3)

4)

Kritérium bezpeénosti provozu — nehodovosti — SSZ je z tohoto hlediska ucelné na
kfizovatkach, kde v uplynulych tfech letech ¢&inila prameérna relativni nehodovost
v nefizenim provozu vice nez 4 nehody na 1 milion vozidel vjizdejicich do kfizovatky.

Zarovén je prokazano, ze tyto nehody nelze omezit jinak, nez pouzitim SSZ.

Kfizovatka Zabéhlicka / V Korytech nepatfi mezi mista s vysokou nehodovosti.
Podle statistik PCR je relativni nehodovost vztazena k intenzité dopravy 0,3

nehod na milion vozidel.

Kritérium bezpecnosti provozu — mista zvlastniho zietele — dle tohoto kritéria se
zfizuji SSZ na mistech, jako jsou napfiklad pfechody déti u Skol, vyjezdy tramvaji

Zz mist mimo komunikaci atd.

Posuzovana krizovatka, ani prilela oblast neobsahuje mista zvlastniho zretele.

Kritérium intenzity provozu z hlediska vozidel — dle tohoto kritéria je instalace SSZ
prospédne, jestlize intenzita dopravy pfesahne hodnoty stanovené pfipustnymi
intenzitami nefizenych kfizovatek dle CSN 73 6102 [4]. Jestlize kfizovatka vyhovi

vypoctu jako nefizena, neni z hlediska intenzit SSZ nutné.

Dle provedeného vypoétu kapacity nefizené kiizovatky vychazi, ze
v souc¢asném stavu krizovatka vyhovuje s kladnymi rezervami (aroven kvality
dopravy B — zdrzeni jeSté bez front). Ve vyhledovém stavu vyhovuje kfizovatka
stale jako nefizena (aroven kvality dopravy D - stabilni stav s vysokymi

ztratami).

Kritérium intenzity provozu z hlediska chodcl - Podle tohoto kritéria je SSZ ucelné
tehdy, dosahuji-li intenzity dopravy na pfislusném pfechodu pro chodce v priméru 8
dopravné nejvice zatizenych hodin dne hodnot vysSich, nez jsou mezni hodnoty
intenzit dopravy, pfi kterych mohou chodci za béZnych podminek podle pravidel

provozu na pozemnich komunikacich bezpecné prejit.

Vyhodnoceni dle tohoto kritéria pro kfizovatku Zabéhlicka / V Korytech je vidét

v tabulce na dalSi strance.
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Tab. 1. Posouzeni kritéria intenzity provozu z hlediska chodcu

Intenzita dopravy
na prechodu (voz/h) Je spInéno

Pramérna Mezni dle kritérium

osma hodina TP 81 Ucelnosti SSZ

Pfechod souc. (vyhl.) souc. (vyhl.)
pfes ulici V Korytech, zapadni ¢ast 339 (384) 1100 ne (ne)
pres ulici V Korytech, vychodni ¢ast 289 (319) 1100 ne (ne)

5) Kritérium plynulosti jizdy vozidel méstské hromadné dopravy - Za duvod

k vybudovani SSZ pro zajisténi plynulosti jizdy vozidel MHD Ize povazovat zdrzeni
nejméné kazdého druhého vozu na dobu delSi nez dvé minuty ve tfech

nejzatizenéjSich hodinach dne.

Toto kritérium sledovana krizovatka také nespliuje.

[zdroj: PU SSZ Zabéhlicka — V Korytech]

Z posouzeni vyplyva, ze kfizovatka Zabéhlicka / V Korytech nesplfiuje Zadné kritérium
pro zfizeni svételné signalizace podle TP81 [3]. Dale ve zpavé TSK najdeme situacni
schéma kfizovatky, grafikon intenzit Zabéhlicka — V Korytech zjara 2014 a grafikon
intenzit vyhledového roku 2018. Dale zde najdeme vypocet kapacity nefizené kfizovatky
pro jaro 2014 a vyhledovy rok 2018. Z hlediska fidiCe je pfedmétna kfizovatka pfehledna,
a tak se jednoznac¢né pfiklanim ke stanovisku TSK, tedy SSZ na kfizovatku neumistovat
a ponechat ji nefizenou. Cely dokument o u€elnosti SSZ od TSK je pfiloZen jako pfiloha
2.1.
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Z mého pozorovani a po nékolika prijezdech pfedmétnou kfizovatkou jsem zaznamenal
pouze nedostateCné zabezpeleni pfechodu u kfizovatky v ulici v Korytech. Ten je

opatien betonovymi panely BOCH 2. Pohled na pfechod je vidét na obrazku nize.

_

Obr. 41:  Pfechod pro chodce v ulici V Korytech (zdroj: David Petr)

Mym nazorem je, ze vybudovani plnohodnotného dopravniho ostrivku by napomhlo
jednak zabezpecit tento pfechod, ale navic by podpofil pocit psychologické pfednosti pro
fidice, jelikoz ulice V Korytech je pomérné Sifoka a nemusi na fidi€e pusobit jako vedlejsi
komunikace. K této problematice i dalS§im dvoum bodim stiZnosti mistnich obyvatel se

jesté vratim v kapitole Navrh vhodného prostorového uspofadani.

4. Dopravni pruzkum v ulici Zabéhlicka

Mnou provadény dopravni prlizkum v pfedmétné oblasti byl zaméfen na sledovani
zakladnich dopravné inzenyrskych charakteristik — rychlosti a intenzity. Méfeni bylo
provadéno 27.2.2015 od 12:58. Méfeni jsem provadél pomoci ru¢niho laserového radaru
Riegl u zastavky MHD V Korytech ve sméru do Hostivafe. U&elem bylo ziskat statisticky
vzorek alespon 100 vozidel, u kterych byla méfena rychlost v zavislosti na dvou, riizné
vzdalenych bodech. Prvnim bodem byl 123 metr( vzdaleny vyjezd ze sportovniho arealu
Hamr a druhym bylo kfizeni Zabéhlické a ulice Pfespolni, tedy pfed prostorem prechodu

pro chodce a zastavky MHD V Korytech. Druhy bod byl vzdalen 66,5 m. Na celém tomto
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useku je rychlost omezena na 40 km/h, méfenim jsem se tedy snazil ovéfit jednak
dodrzovani této rychlosti, a také reakci fidi€u (snizeni rychlosti) na Usek se dvéma
prechody pro chodce a zastavkou MHD. Na tento Usek a nepfizplsobeni rychlosti Fidicl
si stézuji mistni obyvatelé. Tvrdi, Ze omezeni rychlosti na 40 km/h fidi¢i nedodrzuji,
dokonce je vyrazné prekracuji a ohrozuji tak chodce na obou pfechodech v blizkosti
autobusovych zastavek. Znazornéni pozice, odkud jsem provadél méfeni je nize na
obrazku 51.

Obr. 42: Pozice méfeni — kfizkem je oznaCena pozice radaru, teCkami oznaceny

méfené body prljezdu (zdroj: Google Earth Pro)

Celkem jsem naméfil 104 vozidel. Vysledky méfeni jasné ukazuji, Ze drtivd vétSina
vozidel prekraCuje povolenou rychlost 40 km/h v obou méficich bodech. NejvysSi
namérenou rychlosti bylo 71 km/h, a to v bodé kfizeni s ulici Pfespolni! Vétdina vozidel
byla vrozmezi 40 — 50 km/h, coz potvrzuje nerespektovani omezeni pomoci dopravni

znacky. Grafy z méfeni jsou na dalSi strance.
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Na prvnim grafu je znazornéna hranice 40 km/h a jsou do néj vyneseny rychlosti vSech

mérenych vozidel.
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Obr. 43:  Rychlosti nad 40 km/h (zdroj: David Petr)

DalSi dva grafy jsou histogramy ve dvou vzdalenostnich bodech — 66,5 m a 123 m.

Ukazuji Cetnost vozidel dle rychlosti.

Histogram rychlosti - 123 metrti
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Obr. 44:  Histogram rychlosti — 123 m (zdroj: David Petr)
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Histogram rychlosti - 66,5 metrt
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Obr. 45:  Histogram rychlosti — 66,5 m (zdroj: David Petr)

4.1. Zavéry z méreni

Z provedeného mérfeni jasné vyplyva, Zze omezeni rychlosti na 40 km/h neni u&inné
a nenapomaha ke zklidnéni Useku ani vétsi bezpeclnosti v blizkosti MHD V Korytech,
jelikoz fidi€i ho nerespektuji. Dale je z vysledku méfeni patrné, Ze rychlosti se od bodu
vzdaleného 123 m od mista méfeni do bodu vzdaleného 66,5 m, nijak vyrazné nemeéni,
a tedy betonové panely spolu s malym dopravnim stinem u pfechodu pfed zastavkou
nenuti FidiCe upravit rychlost. Dalsi véci, které jsem si pfi méfeni vSiml je, Ze vozidla
prijizdéjici z kfizovatky Zabeéhlicka / V Korytech objizdeji autobusy stojici v zastavce
V Korytech ve sméru do Michel, i kdyZ je zde plnou Carou objizdéni zakazano. Toto
chovani vede jednak k nebezpe&i nehod s vozidli, které jsou v protisméru, a také
s chodci na pfechodu za zastavkou. Za dobu mé pfitomnosti (cca hodinu) se toto
objizdéni udalo cca 5 krat. Situace je zachycena na obrazku na dal$i strané. Ze zavéru
méfeni vyplyva, Zze ke zlepSeni situace v useku je potfeba provést rozsahlejsi

organizac¢ni opatfeni.
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Obr. 46:  Nepovolené objizdéni u zastavky V Korytech (zdroj: David Petr)

5. Bezpeénostni analyza predmétné oblasti

5.1. Metodika bezpecnostni analyzy

Technika provedené analyzy vychazela z ,,Metodiky bezpecnostni inspekce pozemnich
komunikaci“ [5]. Zakladem bezpec¢nostni inspekce je sledovani dvou zakladnich principl.

Jedna se o princip samovysvétlujici a odpoustéjici.

Samovysvétlujici komunikace — navrhové prvky a kvalita jejich provedeni zajisti fidiCi
na komunikaci dostate€né mnozstvi jednoznacnych informaci k bezpe¢nému chovani

a rozhodovani pfi jizdé po komunikaci. Pfedchazi vzniku nehodovych situaci.

ver s

Odpoustéjici komunikace — schopné do urcité miry eliminovat (odpustit) chybu Fidice,

pfipadné chovani vozidla v pfipadé poruchy bez vaznych nasledk.

Inspekce byla v pfedmétné oblasti provedena 22.9.2015 za polojasného pocasi.
Zaznamenané problémy byly v Zabéhlické ulici sledovany jak z pozice chodce, tak
Z pohledu fidiCe. Cela komunikace i pfilehlé ulice byly projety osobnim vozidlem, a také
projity pésSky ve sméru do Hostivafe i opacné, tedy ve sméru do Michle. Jednotlivé
problémy byly roztfidény a sefazeny dle zavaznosti. Kazda problémova lokalita byla

detailné popsana, doplfiena fotodokumentaci. U problémovych mist je také kratce
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uveden navrh feSeni, ten je poté rozpracovan v kapitole Navrh vhodného prostorového

usporadani.
Tab. 2:Zavaznost rizika a jejich charakteristika
Uroven o
o Charakteristika
rizika
Pfi neodstranéni rizika existuje znana pravdépodobnost
vzniku dopravnich nehod s osobnimi nasledky. Inspekéni tym
povazuje jeho odstranéni za prioritni a nezbytné.
S Riziko ma vliv na vznik nehod s osobnimi nasledky. Inspekéni
fedni
tym povazuje jeho odstranéni za dulezité.
Riziko ma vliv na vznik koliznich situaci, popfipadé zvySuje
" subjektivni  riziko (snizuje pocit nebezpeci) ucastniki
izka
silnicniho provozu. Vznik nehod s osobnimi nasledky je velmi
malo pravdépodobny.
5.2. Seznam nalezenych problémovych mist

a problémy:

Pfespolni
- Okoli zastavek MHD Pod Vinici a V Korytech

- Kfizovatka ulic Zabéhlicka a V Korytech

chodce

Na zakladé provedené bezpecnostni analyzy byla nalezena nasledujici rizika

- Zabezpeceni pfechodul pro chodce (4.-8. V poradi viz. kapitola 3.4.)

- Problematické parkovani od kfiZzovatky s ulici Na BotiCi az po kfizovatku s ulici

- Kfizovatka ulic Zabéhlicka a U Zabéhlického zamku
- Nedodrzeni bezpeénostniho odstupu u Cisla popisného 96
- NedodrzZeni bezpeénostniho odstupu u Cisla popisného 112

- Oblast pfelomu Zabéhlické ulice v Pra¢skou, v€etné zde umisténého prechodu pro
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- Nevyhovuijici trasy pro pési, zejména chybéjici prvky pro NaS a OsSSP
- Pfechod pro chodce u zastavky Bohdalecka

- Najezd cyklotrasy A23 na most pfes odstavné nadrazi Praha-Jih

- Rozhledové poméry u vyjezdu z vedlejSich komunikaci na Zabéhlickou

- Zatacka u restaurace U Barbary

Tab. 3:Seznam vSech problémovych mist s vyznaéenim rizika

PROBLEMOVA LOKALITA RIZIKO

Zabezeceni pfechodi pro chodce (4.-8. v poradi viz. kapitola 2.3.)

Okoli zastavek MHD Pod Vinici a V Korytech

Oblast prelomu Zabéhlické ulice v Praéskou, véetné zde umisténého prechodu pro chodce

KFiZovatka ulic Zabéhlicka a V Korytech

KFiZzovatka ulic Zabéhlicka a U Zabéhlického zamku

Pfechod pro chodce u zastavky Bohdalecka

Zatacka u restaurace U Barbary

Rozhledové pomeéry u vyjezdt z vedlejSich komunikaci na Zabéhlickou Stredni
Nedodrzeni bezpeénostniho odstupu u &isla popisného 96 Stredni
Nedorzeni bezpeénostniho osdtupu u ¢isla popisného 112 Stredni
Problematické parkovani od kfiZzovatky s ulici Na Botici aZ po kfiZzovatku s ulici Pfespolni Stredni
Nevyhovujici trasy pro pési, zejména chybéjici prvky pro nevidomé ¢i slabozraké, a také pro osoby se Nizké
snizenou schopnosti pohybu

Nizké
N3djezd cyklotrasy A23 na most pfes odstavné nadrazi Praha-Jih
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5.3. Popis problémovych mist

5.3.1.  Zabezpeceni prechodt pro chodce (4.— 8. v poradi)

Jedna se o pfechody pro chodce v Uuseku Zabéhlické od podjezdu Jizni spojky, az po
kiizovatku s ulici V Korytech. Jedna se o 4. az 8. pfechod v pofadi od kfizovatky
Zabeéhlické s ulicemi Chodovska a Bohdalecka. Prechody zde nepusobi na fidice
ucelenym dojmem. Podrobné jsou pfechody popsany v kapitole 3.4. o péSi dopravé
v Zabéhlické. Ani na jednom z pfechodl neni instalovano bezpecnostni osvétleni. Na
nékterych jsou sice instalovany ochranné prvky BOCH 2, ovSem ty nejsou plohodnotnym
zabezpecenim chodcl. Napfiklad 4. pfechod u zastavky MHD Zabéhlice je dlouhy 11 m
a neni zde instalovan Zzadny dopravni ostrivek, ani jiny ochranny prvek. Ridigi navic
nepfizpusobuiji rychlost jizdy danému stavu vozovky ani omezené rychlosti na 40 km/h,
jak dokazuje méfeni v kapitole 4. Situace je dolozena obrazky, které jsou k vidéni nize.

Celkové jsem riziko vyhodnotil jako vysokeé.

Obr. 47:  Pfechod €. 4 (zdroj: David Petr)
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Obr. 48:  Pfechod €. 5 (zdroj: David Petr)

>

Obr. 50:  Pfechod €. 7 (zdroj: David Petr)
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Obr. 51:  Pfechod €. 8 (zdroj: David Petr)

Doporucéeni napravnych opatreni

Pfechod €. 4 by se mél pfesunout do SirSiho prostoru komunikace smérem k zastavce
MHD Zabgéhlice. Tim by zde vznikl prostor pro dopravni ostrivek s minimalni délkou 2 m.
To by napomohlo i jako organizacni prvek pfi vjezdu do obydlené €asti Zabeéhlické ulice.
Déle by se pfed pfechod ve sméru do Hostivafe umistili psychologické prvky (opticka
brzda, reflexni barva asfaltu) a u pfechodu by bylo instalovano bezpe&nostni osvétleni.
Instalace bezpecnostniho osvétleni u dalSich pfechodu vyzaduje komplexni provéfeni
osvétleni a zhodnoceni, zda je zapotfebi, &i nikoliv. U pfechodu &. 5 se nabizi nékolik
variant. Vzhledem k Sifce komunikace v tomto bodé je nerealné zde umistovat dopravni
ostravek bez nutnosti velkych stavebnich Uprav Sitky chodnik(. MoZnosti je pFfesunuti
prechodu blize ke kfizovatce s ulici Na Lavce s nutnosti provéfeni rozhledovych poméra
a vle¢nych kfivek. Dal8i moznosti ohledné tohoto pfechodu je zvednuti celé kfizovatkové
plochy a vytvofenim tak zpomalovaci prvek, ktery by mél i pozitivni vliv na snizeni
rychlosti. Ohledné& téchto dvou pfechodd, 4. a 5. byl vypracovan navrh UMC Praha 10,
Odborem zivotniho prostiedi, dopravy a rozvoje. Tento navrh je k nalezeni v pfilohach
(3.1.). Pfechod €. 6 u sportovniho arealu Hamr navrhuiji osadit plnohodnotnym dopravnim
ostravkem misto ochrannych prvkl BOCH 2. Pfechod & 7 a 8 jsou soucasti
problematické oblasti kolem zastavek MHD V Korytech a mély by byt feSeny ve spoijitosti
s timto problémem. Jednou variantou je vybudovani plnohodnotnych dopravnich
ostrivku,coz by napomohlo ke zvySeni bezpecnosti chodcl a organizaci dopravy.
Druhou variantou je celkova uUprava celého prostoru spolu s pfestavbou obousmérné

zastavky MHD pomoci zvednuti celé plochy, a vytvofenim tak spolu se zvednutou
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kfizovatkovou plochou u ulice Na Lavce zklidnény usek Zabéhlické ulice. V8echny tyto
varianty budou podrobné rozpracovany v kapitole Navrh vhodného dopravniho

usporadani.

5.3.2.  Okoli zastavek MHD Pod Vinici a V Korytech

Okoli zastavek jsem jiz popsal v kapitolach 3.2. a 3.4. Zastavka Pod Vinici je tedy
obousmérna zastavka typu Ill, vjizdnim pruhu s umozn&nim objizdéni. Reseni
problematiky této zastavky je tfeba resit ucelené s problematikou pfechodu ¢&.5, jelikoz se
nachazi tésné pred zastavkou ve sméru do Michle. Hrozi tak nebezpedi, ze automobil pfi
objizdéni autobusu stojiciho v zastavce diky Spatnym rozhledovym pomérdm neuvidi
chodce na tomto pfechodu a dojde k nehodé. V zastavce zastavuji tfi linky autobusd,
ztoho dvé linky oznaCené jako metrobusy, které vyuzivaji klubovych autobusu.
Vyznaena zastavka ma délku 24 m. Dle kontroly jizdnich Ffadu by nemélo krom
vyjime€nych situaci dochazet ke sjizdéni linek v této zastavce. Zastavka V Korytech je
také obousmérna autobusova zastavka, ovSem jeji FeSeni je v obou smérech rozdilné. Ve
sméru do Hostivafe je zastavka mimo jizdni pruh, v zalivu, tedy typ Il. Ve sméru do
Michle je zastavka v jizdnim pruhu, objizdéni je vylou¢eno pouze pomoci VDZ, coz
vétSina fidi€u porusuje. To je zdokumentovano na obr. 46. To vyvolava nebezpedi kolize
s vozidly jedoucich v protisméru, a také toto chovani ohrozuje chodce na dvou
prfechodech u zastavky. Dle kontroly jizdniho fadu by v zastavce nemélo dochazet ke

sjizdéni autobusu. Riziko jsem vyhodnotil jako vysoké.

Obr. 52:  Pohled na zastavku MHD V Korytech (zdroj: David Petr)
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Doporuéeni napravnych opatreni

Reseni problematiky zastavky Pod Vinici souvisi s fe$enim pfilehlého prechodu pro
chodce €. 5. Diky jeho posunuti blize ke kfizovatce s ulici Na Lavce by se zlepSily
rozhledové poméry pro automobily objizdejici autobus stojici v zastavce. DalSim
opatfenim, které by zvysSilo i bezpecnost na pfechodu, by bylo vylouceni této moznosti
objizdéni autobusu v zastavce. Tedy vytvofit z autobusové zastavky “zatku”, ktera by
poslouzila i jako zklidriujici prvek v tomto useku Zabéhlické ulice. Oddéleni jednotlivych
jidznich smér( by se realizovalo pomoci vyvySeného dlazdeného prahu, ktery by
umoziioval napf. v pfipadé poruchy autobusu v zastavce Fidi€im objet krizové misto,
ovSem za normalnich okolnosti by je to k objizdéni nesvadélo. Pouhé VDZ by v tomto
pfipadé fidi€i nerespektovali, jak je tomu u zastavky V Korytech. Druhou moznosti, jak
jsem jiz popsal v kapitole 5.3.1. by bylo zvednuti celé kfizovatkové plochy i zastavek
v obou smérech. Zvednuti plochy by vytvofilo vyznamny zpomalovaci prvek a pfinutilo by
v tomto Useku vozidla snizit rychlost. Negativem tohoto feSeni je pohodli cestujicich
v autobusech, pro néz by délka najezdni hrany musela byt upravena. Obé varianty tohoto

mista budou dale popsany v kapitole Navrh vhodného dopravniho uspofadani.

Co se tyCe feSeni zastavky MHD V Korytech, nabizeji se také dvé varianty. Prvni,
stavebné méné naroCnejsi, spociva v pfesunuti zastavky ve sméru do Michle az za
kfizovatku s ulici Pfespolni. Ve sméru do Hostivafe by bylo zachovano soucasné feseni.
Toto feSeni by neutrazilovalo problém s pfejizdénim plné ¢ary a ohrozovani tak vozidel
i chodcu. Rozhodnuti zda u pfesunuté zastavky zakazat €i povolit objizdéni by se
stanovilo na zakladé modelovani situace v programu PTV Vissim, které bude soucasti
mé navazujici diplomové prace. Osobné bych se nepfiklanél v tomto pfipadé k umoznéni
objizdén. Prvni feSeni by také zlepsilo situaci pfi vyjezdl vozidel z ulice V Korytech, kde
pfi stani autobusu v zastavce dochazi ke kongescim. Druhé feSeni je stavebné naroéné,
jedna se o zvednuti celé plochy od kfizovatky s ulici Pfespolni az po kfizovatku s ulici Za
Navsi. Chodci na pfilehlych pfechodech by diky nucenému sniZeni rychlosti ziskali vétsi
ochranu, to by bylo navic podpofeno vybudovanim dopravnich ostrivkd s min. Sifkou
2 m. Mezi témito dvéma ostrlvky by byl dlazdény zaobleny prah, ktery by vylucoval
objizdéni autobus( v zastavce, ale umoznil by pfipadné objeti v pfipadé zabolkovani
komunikace vtomto misté napf. porouchanym autobusem v zastavce. Zastavka ve
sméru do Hostivafe by se ztypu Il zménila na typ IV, doSlo by tak k vytvoreni

vyznamného zpomalovaciho prvku, ktery by pfinutii zménit raz jizdy, ktery je
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v souCasnosti v Zabéhlické. Spolu se zvednutim kfizovatkové plochy u zastavky Pod
Vinici by se z prljezdné ulice vytvofila ulice zklidnéna a sjednotilo by se jeji usporadani.
Takto velky zasah ovSem potfebuje provéfeni v simulaénim programu PTV Vissim,
kterému se budu vénovat ve své navazujici diplomové praci na toto téma. Dale se témto

feSenim budu vénovat v kapitole Navrh vhodného dopravniho usporadani.

5.3.3.  Oblast prelomu Zabéhlické ulice v Praéskou

Konec Zabéhlické ulice ve sméru do Hostivafe urCuje 10. pfechod pro chodce (viz.
kapitola 3.4.). Ten, jak jsem jiz popsal v kapitolach Analyza péSi dopravy a Analyza
automobilové dopravy, je umistén mezi dvémi smérovymi oblouky s pomérné malym
polomérem. Nebezpeci tohoto Useku spociva ve Spatném rozhledu fidi€u pfi vyjezdu ze
smeérovych obloukl v obou smérech. Dopravni znaceni je v tomto pfipadé v poradku,
dilezita je predevSim znacka A 11 — Pozor, pfechod pro chodce. Na vozovce pred
pfechodem je také opticka brzda a v zataCce smér Hostivar je instalovano svodidlo. Diky
pruzkumu v terénu, kdy jsem misto projizdél osobnim vozidlem, musim konstatovat, ze
pokud Fidi¢ dostate€né neupravi rychlost ve smérovém oblouku, hrozi, Zze v&as nebude

reagovat na chodce na pfechodu. Riziko jsem vyhodnotil jako vysoké.

Obr. 53:  Problémovy usek pfed koncem Zabéhlické, pohled smér Michle (zdroj: David
Petr)
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Doporuéeni napravnych opatreni

SDZ A 11 vobou smérech doporuCuji opatfit reflexnimi okraji, aby bylo vyrazné
i v noCnich hodinach, kdy je tento usek jesté vice nebezpecny diky snizené viditelnosti.
U pfechodu €.10 navrhuiji instalovat bezpeénostni osvétleni, ovSem doporucuji provést
studii kvality vefejného osvétleni v pfilehlém prostoru. Doporucuji zachovani svodidla ve
sméru do Hostivafe, obnoveni VDZ V 18 — Opticka psychologicka brzda a v obou
smérech pfed pfechodem poloZit reflexni povrch na vozovku. Samotny pfechod navrhuiji
osadit trvale sviticimi bilymi zvyraznujicimi knofliky dle TP 217 [6]. VSechna tato opatfeni
by méla vést ke zvySeni prehlednosti useku a ke zvySeni bezpecnosti pfechodu pro

chodce ¢.10.

5.3.4. Krizovatka ulic Zabéhlicka a V Korytech

Prostor kfizovatky jsem jiz popsal v kapitole 3.5. — Analyza automobilové dopravy. Jedna
se o stykovou kfizovatku, na které je Zabéhlicka ulice oznacena jaho hlavni silnice a ulice
V Korytech jako vedlejSi. Prostor kfizovatky je pomérné rozlehly, tudiz z hlediska
pfehlednosti neni pro fidi¢e problém. OvSem vedlejSi komunikace V Korytech je pomérné

Siroka, tudiz zde mlze nastat problém psychologické prednosti a Fidi€i si mohou myslet,

,,,,,,

vvvvvv

u kfizovatky v ulici V Korytech. Je dlouhy cca 13 m a je opatien pouze citybloky
s pfislusnym dopravnim znacenim. Nejsou zde zadné prvky NaS a OsSSP. Pohled na
kfizovatku z ulice V Korytech je vidét na obrazku na dalSi strané. Riziko jsem vyhodnotil

jako vysoké.

Studie zklidnéni dopravy v ulici Zabéhlicka S7



Obr. 54:  Pohled na kfiZzovatku z ulice V Korytech (zdroj: David Petr)

Doporucéeni napravnych opatreni

V kapitole 3.6.1. jsem se vyjadfil k navrhu mistnich ob¢and zfidit na kfizovatce s ulici
V Korytech SSZ. V prfilohach je dokument o posouzeni U€elnosti SSZ od TSK spolu
s grafikony intenzit v kfizovatce. V kfizovatce ve sméru do Hostivafe navrhuji misto
souCasného dopravniho stinu s pficnymi umélohmotnymi prahy zbudovani bud plného
dopravniho ostrivku, nebo dlazdéného vyvySeného a zaobleného prahu, ktery se
v nejvy8Si nutnostni da pojizdét. Pfiklanim se k prvni varianté. Na vySe zminéném
pfechodu pro chodce navrhuiji, jak jsem se jiz vyjadfil v kapitole 3.6.1. postavit dostatec¢né
Siroky pevny dopravni ostrivek a instalovat prvky pro nevidomé a osoby se snizenou
schopnosti pohybu. To pozitivné ovlivni i vnimani vySe zminéné psychologické pfednosti,
tudiz vnimani ulice V Korytech jako vedlejSi komunikace. Situaci této kfizovatky budu

dale feSit v kapitole Navrh vhodného prostorového uspofadani.
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5.35. Krizovatka ulic Zabéhlicka a U Zabéhlického zamku

Kfizovatku Zabéhlické s ulici U Zabéhlického zamku a jeji okoli jsem jiz popisoval
v kapitolach 3.1. (zastavka U Lipy) a 3.4. Jedna se o stykovou kfizovatku, kde je
Zabéhlicka vedena jako hlavni komunikacce a U Zabehlického zamku jako komunikace
vedlejSi. U vyjezdu z vedlejSi komunikace je zde pouze dopravni stin, coz neni vhodné
feSeni ke kanalizaci kfizovatky, jelikoz ho Casto fidi¢i nerespektuji. Ze sméru z Hostivare
jsou pro vozidla z vedlejSi komunikace velmi stizenné rozhledové poméry, jelikoz se zde
nachazi dva domy, které brani rozhledu. Proto je v kfizovatce instalovano dopravni
zrdcadlo. DalSim nebezpelim je, ze zastavka U Lipy zasahuje do hranice kfiZovatky.
Délka zastavky ve sméru do Michle je cca 25 m. To muze vést k nebezpe€nym situacim
i ke kongescim pfi napojovani na Zabéhlickou. Navic linka 138 jedouci z Pracské
odbocluje na této kfizovatce do ulice U Zabéhlického zamku. Rozhledové poméry byly
provéfeny v terénu. Situace je vidét na obrazkach niZe. Riziko jsem vyhodnotil jako

vysoke.

Obr. 55:  Rozhled na kf. s ulici U Zabéhlického zamku, ve sméru do Hostivare (zdroj:
David Petr)
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Obr. 56:  Rozhled na kF. s ulici U Zabé&hlického zamku, ve sméru do Michle (zdroj:
David Petr)

Doporuéeni napravnych opatreni

Reseni soudasné situace v kfizovatce se nabyzeji dv&. Prvnim je zachovani souasného
stavu, tedy Zabéhlicka jako hlavni komunikace a U Zabéhlického zamku vedlejsi
komunikace. Vybudovani pevného dopravniho ostrivku spolu s provéfenim vleénych
kifivek. Dale také pfipadné presunuti zastavky U Lipy ve sméru do Michle, ovSem
prostorové usporadani v této oblasti Zabéhlické jinou varinatu umisténi bez velkych
stavebnich zasahu nedovoluje. Druhym nabizenym FeSenim je zména hlavni
komunikace. Tedy, Ze by byla hlavni komunikace vedena z ulice U Zabéhlického zamku
do Zabeéhlické ve sméru do Michle a Zabéhlicka ve sméru od Hostivare jako vedlejsi
komunikace. Toto opatfeni by sniZilo nebezpe&i nehod kvali Spatnému rozhledu ve
sméru od Hostivarfe. Je nutné provéfit viecné kfivky, kvali odboCovani autobusu. Situaci

této kfizovatky budu dale fesit v kapitole Navrh vhodného prostorového usporadani.
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5.3.6. Prechod pro chodce u zastavky Bohdalecka

Pfechod jsem popsal jiz v kapitole 3.4. Je cca 13 m dlouhy a je opatfen Sirokym
dopravnim ostravkem z cityblok(i, coz neni vhodné FeSeni. Nejsou zde prvky pro NaS
a OsSSP, coZz sohledem na to, Z2e se pfechod nachazi ihned u zastavky MHD
Bohdalecka, je velmi nevyhovuijici. Navic pfechod vede je ve sméru do Michle veden
i pfes cyklopruh. Vzhledem ktomu, Zze se jedna o pfechod slouzici pro pfistup na
zastavku Bohdalecka a pocita se tedy s frekvetovanym vyskytem chodcu, hodnotil jsem

riziko jako vysoké.

Obr. 57:  Pfechod u zastavky Bohdalecka (zdroj: David Petr)

Doporuéeni napravnych opatreni

Jednoznacné navrhuji diky vySe zminéné délce pfechodu zbudovani pevného
dopravniho ostrivku, aby doSlo k rozdéleni pfechodu na dvé c&asti. Soucasti tohoto
opatfeni by bylo i zbudovani prvki pro NaS a OsSSP. Soucasny provizorni dopravni
ostrivek z cityblokll je hodné Siroky, coz vede k otazce, zda moznosti jeho zlzeni
nevyuzit. Napfiklad v bodé kfizeni pfechodu s cyklopruhem by se zuzeni ostrivku
a posunuti jizdniho pruhu dalo vyuzit kinstalaci vyvySeného dlazdéného prahu

¢i pevného dopravniho ostriivku. Ten by oddélil pravé jizdni pruh a cyklopruh. Prostor
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prechodu by tak i na fidiCe pusobil jako zklidAujici prvek. Situaci budu dale Fesit v kapitole

Navrh vhodného prostorového uspofadani.

5.3.7.  Zatacka u restaurace U Barbary

ZataCka se nachazi pfimo u kfizovatky Zabéhlické a ulice K Pradelné. Je velmi ostra a
predevSim ve sméru do Michle hodné Fidi€e pfi nepfizpusobené rychlosti vynasi. Davod,
pro¢ jsem tomuto problému pfifadil vysoké riziko, se netyka vozidel, ale chodcl. Dle
pozorovani v terénu a vypovédi mistnich obyvatel dochazi k nebezpeénému pfechazeni
komunikace od restaurace U Barbary na chodnik na opac¢né strané. Pfed restauraci je
sice instalovano dopravné-bezpecénostni zabradli, ovSem ne v dostate¢né délce. Dochazi
tedy k velmi nebezpecnému jevu, kdy chodci za zatackou prechazeji v nedovoleném
misté a pfijizdéjici fidi€ od Hostivafe jej tak nema Sanci diky omezenému rozhledu
spatfit. Problémové misto je vidét na obrazcich nize. Jak uz jsem fekl, riziko jsem

vyhodnotil jako vysokeé.

Obr. 58: Pohled na zatacku u restaurace U Barbary (zdroj: David Petr)
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Obr. 59:  Nezadouci chovani chodcu v oblasti (zdroj: David Petr)

Doporuéeni napravnych opatreni

Se samotnou stavebni situaci diky zuzenému prostoru nejde pfili§ vymyslet, ale urcité
navrhuji v obou smérech pfed zatackou umistit SDZ A 1a a A 1b — Zatacka vpravo/vlevo,
které by Fidice upozornilo na nebezpeCnou =zataCku. Navrhuji také prodlouzeni
dopravné-bezpecnostniho zabradli az ke sloupu vefejného osvétleni, na kterém je
umisténo dopravni zdrcadlo. Zabradli doprorucuji instalovat v barevném provedeni dle
Manualu tvorby vefejnych prostranstvi [7]. Dale navrhuji vybudovat v blizkosti restaurace
prechod pro chodce €i misto pro pfechazeni, které by slouzilo i pro pfistup do ulice
K Pradelné. NejblizSi pfechod na tuto stranu komunikace je u zastavky V Korytech!
Umisténi pfechodu €i mista pro pfechazeni navrhuji na rovném pfehledném useku mezi
popisovanou zataCkou a kfizovatkou s ulici V Korytech. Dle mého nazoru by bylo
nejidealnéjSim feSenim rozdéleni blizkych vodorovnych stani (viz. kapitola 3.5.) na dvé
¢asti a mezi nimi vybudovat vysazenou chodnikovou plochu jako pfistup na planovany
pfechod. Pocet podélnych parkovacich mist by se tak snizil ze sou¢asnych 9 na 8 Ci 7.
Vysazena chodnikova plocha s pfechodem nebo mistem pro pfechazeni by
jednoznacné zvySovala bezpelnost pro chodce, a také pozitivné ovlivnila prostor mezi
zataCkou u restaurace a kfizovatkou s ulici V Korytech. ZamysSlené misto je vidét na
obrazku na dalsi strané. Situaci budu dale FeSit v kapitole Navrh vhodného prostorového

usporadani.
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Obr. 60:  Navrhované misto pro zfizeni pfechodu pro chodce (zdroj: David Petr)

5.3.8. Rozhledové poméry u vyjezdi z vedlejSich komunikaci

Kontrola rozhledovych pomérla pfi vyjezdl z vedlejSich komunikaci byla provedena
vterénu metodou pohledu a vSechny vyjezdy a napojeni byly projety osobnim
automobilem a nafoceny. Ve vétsiné pfipadu rozhled omezuje zastavba. V Useku mezi
podjezdem Jizni spojky a kfizovatkou s ulici V Korytech je to poté také podélné parkovani
na chodniku. Na obrazcich nize je nékolik pfikladl z ispekce. Problému jsem pfifadil

riziko stfedni.

Obr. 61:  Vyjezd z ulice Na Boti¢i (zdroj: David Petr)
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Obr. 62:  Vyjezd ze sportovniho arealu Hamr (zdroj: David Petr)

s

Obr. 63:  Vyjezd z ulice U Zakrutu (zdroj: David Petr)

Doporucéeni napravnych opatreni

Provéfeni rozhledovych pomért, v€etné rozhledovych trojuhelnikd a na to navazujici
pfipadné zmény v usporadani dopravniho prostoru v Zabéhlické ulici bude feSeno
v navazujici diplomové praci na téma optimalizace Zabéhlické. Ze sou€asné situace bych
zminil vyjezd ze sportovniho arealu Hamr, kde by ke zlepSeni dle mého nazoru stacila
instalace dopravniho zrdcadla nasmérovaného do jizdniho pruhu od Michle, jelikoz jak je

vidét na obrazku 62, rozhled je velmi omezeny.
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5.3.9. Nedodrzeni bezpeénostniho odstupu u ¢isla popisného 96

V tomto pfipadé je problémem nedodrzeni ani minimalniho bezpeénostniho odstupu,
ktery €ini 0,5 m od okraje vozovky. To je zplsobeno domem s Cislem popisnym 96. Ten
je veden az k hrané komunikace a neni zde ani vodici prouzek. Duvodem tohoto
stavebniho feSeni je historicky vyvoj této oblasti. Dim zde byl pravdépodobné postaven
velmi davno a Zabéhlicka ulice v té dobé neméla soutasné parametry. Sou€asna situace
je v hrubém rozporu s pozadavkem na promijejici komunikaci, jelikoZz pfi chybé fidi¢e
v tomto Useku nasleduje rovnou naraz do pevné prekazky. Problém je vidét na obrazku

nize. Riziko jsem vyhodnotil jako stfedni.

Obr. 64: Dum, €.p.96 koncCici az na hrané komunikace (zdroj: David Petr)

Doporuceni napravnych opatreni

Idedlnim feSenim by se v tomto problému nabizelo zbourani objektu, coz je samozifejmé
nerealné. Vzhledem k Sifce jizdniho pruhu 3,5 m v tomto bodé, je i vylou¢eno zde doplnit
alespon vodici prouzek €i svodidlo, jelikoZ zde jezdi i autobusova linka 101, tudiz Sifka
jizdniho pruhu musi byt zachovana. Za jediné mozné feSeni tedy povazuji provedeni
VDZ V 12e — Bila klikata ¢ara. Toto dopravni znaceni by alespofi psychologicky

napomahalo fidi¢i udrzovat odstup od pevné prekazky.
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5.3.10. Nedodrzeni bezpeénostniho odstupu u €isla popisného 112

Jedna se o stejny problém jako v pfedchozim pripadé. Objekt, Cislo popisné 112, se
nachazi ihned za kfiZzovatkou s ulici U Zabéhlického zamku. Ve sméru do Hostivare tedy
neni dodrzen ani minimalni bezpeénostni odstup 0,5 m a zastavba koné&i az na hrané
komunikace. Nezepec¢né je také to, ze se tento problém nachazi pred slozitym Usekem,
ktery jsem popisoval v kapitole 5.3.3. Pfed usekem je snizena rychlost na 40 km/h.
Dlvodem tohoto stavebniho FeSeni je historicky vyvoj této oblasti. Dim zde byl
pravdépodobné postaven velmi davno a Zabéhlicka ulice v t¢ dobé neméla soucasné
parametry. SouCasna situace je v hrubém rozporu s pozadavkem na promijejici
komunikaci, jelikoz pfi chybé fidiCe vtomto useku nasleduje rovnou naraz do pevné

prekazky.Situace je vidét na obrazku nize. Riziko jsem vyhodnotil jako stfedni.

Obr. 65: Ddm, €.p.112 koncici az na hrané komunikace (zdroj: David Petr)

Doporuéeni napravnych opatreni

Idedlnim feSenim by se v tomto problému nabizelo zbourani objektu, coz je samozfejmé
nerealné. Vzhledem Kk Sifce jizdniho pruhu 3 m v tomto bodé, je i vylouceno zde doplnit
alespon vodici prouzek €i svodidlo, jelikoz zde jezdi i autobusova linka 138, tudiz Sitka
jizdniho pruhu musi byt zachovana. Za jediné mozné feSeni tedy povazuji provedeni
VDZ V 12e — Bila klikata ¢ara. Toto dopravni znaceni by alespofi psychologicky

napomahalo fidi¢i udrzovat odstup od pevné prekazky.
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5.3.11. Problematické parkovani

Jak uZ jsem popsal v kapitole 3.5. v useku Zabéhlické od kfiZzovatky s ulici Na Boti¢i po
kfizovatku s ulici Pfespolni je po vétSinu délky této oblasti dovoleno podélné parkovani at
uz Castecné C&i zcela na chodniku. Takovéto parkovani znatné omezuje pfistup obyvatel
do doml ¢&i do prodejen umisténych v ulici. O minimalnich prachozich Sifkach
v nékterych bodech nemuze byt ani fe¢. Soucasné usporadani také omezuje rozhledové
pomery pfi vyjezdu z vedlejSich komunikaci na Zabéhlickou. Nékolik vozidel také parkuje
mimo vyhrazena mista. Problém je vidét na obrazcich niZe. Riziko jsem vyhodnotil jako

stredni.

1Al 14927

Obr. 66:  Podélné parkovani v Zabéhlické (zdroj: David Petr)

Obr. 67:  Parkovani mimo vyhrazena stani (zdroj: David Petr)
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Obr. 68: Blokované ¢astecné stani na chodniku (zdroj: David Petr)

Doporucéeni napravnych opatreni

Idedlnim feSenim by bylo zakazani parkovani po vétSinu useku, to ovéem neni realné,
protoZe jiz tak je zde pro mistni nedostatek parkovacich mist s ohledem na hustou
zastavbu oblasti. Navrhuji proto zuzeni jizdniho pruhu na 3,5 m a vytvofeni 2 m nebo
2,25 m Sirokého parkovaciho pruhu. Ten by byl vybudovan na vozovce a ne v prostoru
chodniku. Chodnik by tak mél po vétdinu délky useku zaru€¢enou minimalni Sifku 1,75 m.
Diky pfesunuti parkovani na vozovku by u vyjezdu z vedlejSich komunikaci mohly
vzniknout vysunuté chodnikové plochy, které by poskytly vylepSeni rozhledovych
pomeérld. Rozhodné bych toto opatfeni neprovadél pouze za pomoci VDZ, jelikoz to by
fidi¢i nerespektovali. Dale by se dalo uvaZzovat o navrhu parkovani v useku, ktery je vidét
na obrazku 31 az po vjezd do sportovniho aredlu Hamr. To znamena rozsifit zde hlavni
dopravni prostor o 2 m a vybudovat parkovaci pruh. Situaci budu dale feSit v kapitole

Navrh vhodného prostorového usporadani.

5.3.12. Nevyhovuijici trasy pro pési, zejména chybéjici prvky NaS a OsSSP

O nevyhovujici situaci sou€asnych prechodlu v Zabéhlické ulici jsem se jiz zminil
v kapitole 3.4. Na drtivé vétSiné prechodu pro chodce pfes komunikaci nejsou prvky pro
NaS a OsSSP. Tyto prvky nejsou instalovany ani u pfechodl v blizkosti zastavek MHD.

Jedna se o pfechody: 1.,2.,4.,5.,7. a 8. DalSim problémem je Spatny stav chodniku, kde
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jsou Casto vymoly nebo porusené obrubniky. V pfechozi kapitole 5.3.11. jsem take
zminil, Ze podélné parkovani na chodniku negativné ovliviiuje minimalni prichozi Sifku.
Zajisténi kvalitnich a bezpecnych tras pro pési je oblasti Zabéhlické dulezité, jelikoz
spousta obyvatel chodi k Hamerskému rybniku na prochazky, vencit psy atd. DalSimi
vyznamnymi cily jsou sportovni areal Hamr, ¢i bowling Na Ov¢iné s pfilehlym fotbalovym
hfistém pro Hanspaulskou ligu. PFiklady problémovych mist jsou vidét na obrazcich nize.

Riziko jsem vyhodnotil jako nizké.

Obr. 69:  Chybéjici pfechod a prvky pro NaS a OsSSP u kf. s ulici Na Lavce (zdroj:
David Petr)

Obr. 70:  Zuazeny prlchozi profil na chodniku zpisobeny parkovanim (zdroj: David Petr)
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Obr. 71:  Poni€eny prvch chodniku a zni€eny obrubnik (zdroj: David Petr)

Obr. 72:  Poni¢eny povrch chodniku (zdroj: David Petr)

Doporucéeni napravnych opatreni

Navrhuji celkovou rekonstrukci vSech poskozenych chodnikovych ploch v Zabéhlické.
Polozeni novych povrchl a opravu poskozenych obrubniki. Co se tyCe feSeni malych
prichozich profild kvali podélnému parkovani, feSeni jsem pfiblizil v kapitole 5.3.11.
Chybéjici prvky pro NaS a OsSSP jsou soucasti navrhu pro prechody 4. az 8. v kapitole
5.3.1. U ostatnich pfechodl s chybéjicimi prvky (1. a 2.) navrhuji zfizeni varovného
a signalniho pasu, a také snizené obrubniky pro najezd osob s omezenou schopnosti
pohybu, dle platnych norem. V navaznosti na tyto opatfeni navrhuji provéfeni vodicich

linii.
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5.3.13. Najezd cyklotrasy A23 na most pres odstavné nadrazi Praha-Jih

Cyklotrasa A23 je pfes kfizovatku u Baumaxu pfivedena k mostu pfes odstavné nadrazi
Praha-Jih. Detailné je trasa popsana v kapitole 3.3. V misté, kde zhruba zacina most
pfes nadrazi, cyklotrasa se oddéluje od pési stezky a z chodniku je svedena na vozovku.
V misté sjezdu jsou cyklisti od vozidel chranény citybloky. Po sjezdu je vedena cyklotrasa
jako cyklopruh. Problémem je, Ze $itka najezdu je pomé&rné mala. Sitka v tomto bodé je
1 m, coz mlze predstavovat problém napfiklad pro cyklisty, ktefi maji za kolo pfipojen
voziCek. Nebezpeci, ale tkvi hlavné v tom, ze pfed najezdem je cyklotrasa vedena jako
stezka pro cyklisty a chodce po chodniku a prostor pro cyklisty ma Sifku cca 2,5 m. Jak
uz jsem se zminil Sifka po napojeni je 1 m. Nebezpedi je umocnéno faktem, Ze v prostoru
na chodniku se nachazi sloup vefejného osvétleni. Situace je vidét na obrazku nize.

Riziko jsem vyhodnotil jako nizké.

Obr. 73:  Napojeni trasy A23 do cyklopruhu (zdroj: David Petr)

Doporucéeni napravnych opatreni

Vhodnym feSenim by bylo pfizpUsobeni rozdill Sifek v obou bodech. Dle Manualu tvorby
vefejnych prostranstvi [7] by bylo také vhodné nahradit citybloky tzv. balisety v bilé

barvé.
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5.4. Vyhodnoceni dopravni nehodovosti

V pfedmétné lokalité byly vyhledany a analyzovany nehody za obdobi 1/2009 az 07/2015
(v€etné). Vzhledem k dylce Zabéhlické ulice jsem rozdélil vyvhodnoceni na tfi useky. Prvni
usek je od KFizovatky s Bohdaleckou a Chodovskou ulici k podjezdu pod Jizni spojkou.
Druhy usek od podjezdu Jizni spojky az po zatacku pred zastavkou U Lipy. Treti usek
Cita oblast od =zatacky pred zastavkou U Lipy az po =zatacek Pracské ulice.
K vyhodnoceni poslouZila webova aplikace Statistické vyhodnoceni nehodovosti
v silniénim provozu na vybrané lokalité na strankach jednotné dopravni vektorové mapy
[8]. Celkem v celé Zabéhlické ulici doSlo ve sledovaném obdobi ke 162 nehodam. Z toho
ve 21 nehodach byli lehce zranéné osoby. Pocet, charakter i nasledky nehod souvisi
s charakterem zkoumané lokality, nedodrzovanim rychlosti a pomérné vysokou intenzitou

vozidel.

5.4.1. Vyhodnoceni nehodovosti — prvni Usek

Jak jsem jiz napsal, vyvhodnoceni nehodovosti jsem rozdélil vzhledem k délce Zabéhlické
na tfi useky. K prvnimu useku. Ten jsem zvolil od velké svételné fizené kfiZzovatky
s ulicemi Bohdalecka a Chodovska po podjezd Zabéhlické pod Jizni spojkou. Ve
sledovaném obdobi doSlo v prvnim useku celkem k 30 nehodam, z toho 4 s nasledky na
zdravi. Jednalo se lehce zranéné osoby (stav do 24 hod.). U dvou viniku nehody byla
zjisténa pfitomnost alkoholu. Nej¢astéjSi pFicinou, a to v 11 pfipadech bylo nedodrzeni
bezpené vzdalenosti za vozidlem. Pétkrat bylo hlavni pfiinou pfejizdéni z jednoho
pruhu do druhého a tfikrat se fidi€ plné nevénoval fizeni. Ostatni pfiCiny se podilely na
celkovém poctu jednim C¢&i dvéma pfipady. Z celkového poctu 30 nehod bylo
25 klasifikovano jako srazka s jedoucim nekolejovym vozidlem, 3 jako srazka s pevnou
pfekazkou a 1 nehoda byla srazka s chodcem. Jeden pfipad byl také klasifikovan jako
jiny druh nehody. V pfipadé srazky s chodcem byla vina na strané chodce, jelikoz
pfebihal komunikaci mimo pfechod pro chodce. Dle viditelnosti se 7 nehod udalo v noci
a 1 nehoda ve dne za zhor8ené viditelnosti. Celkova statistika nehodovosti v tomto Useku
je prilozena jako pfiloha 4.1. Usek se znazorn&nymi nehodami je vidét na obrazku nize.

Zluté tecky oznaduji nehody s lehkym zranénym osob.
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Obr. 74:  Vyhodnoceni nehodovosti — prvni usek (zdroj: jdvm.cz )

5.4.2. Vyhodnoceni nehodovosti — druhy usek

Druhy usek jsem zvolil od podjezdu pod Jizni spojkou az po zatacku pred zastavkou U
Lipy. Ve sledovaném obdobi dos$lo v druhém useku k 96 nehodam, z toho 9 s nasledky
na zdravi. Jednalo se o lehce zranéné osoby (stav do 24 hod.). U &tyf vinik( nehod byla
zZjisténa pritomnost alkoholu. U 23 vinikd alkohol nebyl zjistovan. NejCastéjsi pficinou, a
to v 21 pfipadech bylo nedodrzeni bezpeéné vzdalenosti za vozidlem. V 15 pfipadech se
fidi¢ nevénoval pIné fizeni a zplsobil tak dopravni nehodu. Ve 12 pfipadech byla pfi€ina
nespravny zpUsob jizdy. V 10 pfipadech byl na viné fakt, Ze fidi¢ nerespektoval pfikaz
dopravni znacky DEJ PREDNOST. Ve 4 pfipadech byla na viné nespravné otaceni nebo
couvani a ve stejném poctu pfipadu i nepfizplsobeni rychlosti stavu vozovky. Ostatni
pficiny se podilely na celkovém poctu 1-3 pfipady. Z celkového poc¢tu 96 nehod bylo 60
klasifikovano jako srazka s jedoucim nekolejovym vozidlem, 17 jako srazka se
zaparkovanym €i odstavenym vozidlem, 12 jako srazka s pevnou pfekazkou, 5 jako jiny
typ nehody a 2 byly srazky s chodcem. V jednom z téchto pFipadu zavinil nehodu chodce.
Dle viditelnosti se 20 nehod udalo v noci a 7 nehod ve dne , pfi zhorSené viditelnosti.
Celkova statistika nehodovosti v tomto Useku je pfilozena jako priloha 4.2. Usek se
znazornénymi nehodami je vidét na obrazku na dal$i strané&. Zluté teéky oznaduji nehody

s lehkym zranénym osob.
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Obr. 75:  Vyhodnoceni nehodovosti — druhy usek (zdroj: jdvm.cz )

5.4.3.  Vyhodnoceni nehodovosti — treti usek

Treti usek jsem zvolil od zatacky pred zastavkou U Lipy az po zacatek Pracské ulice,
tedy konec Zabeéhlické. Ve sledovaném obdobi doslo v druhém useku k 36 nehodam,
z toho 8 s nasledky na zdravi. Jednalo se o lehce zranéné osoby (stav do 24 hod.).
U jednoho vinika byla zjisténa pfitomnost alkoholu. U 9 vinikd alkohol nebyl zjistovan.
NejCastgjsi pfi€inou, a to v 10 pfipadech bylo nerespektovani pfikazu dopravni znacky
DEJ PREDNOST. V 6 pfipadech se fidi¢ nevénoval pIné fizeni a zpusobil tak dopravni
nehodu. Ve 4 pfipadech byla pfiina nepfizplsobeni rychlosti jizdy stavu vozovky.
V dalSich 4 pfipadech byl na viné fakt, Ze Fidi€ nedodrzel bezpe€nou vzdalenost za
vozidlem. Ve 3 pfipadech byl na viné jiny druh nespravného zpusobu jizdy. Ostatni
pfiiny se podilely na celkovém poctu 1-2 pfipady. Z tohoto pfehledu jasné vyplyva, Ze
nejvetsi riziko pfedstavuje v tomto Useku kfizovatka U Zabéhlického zamku. Z celkového
poctu 36 nehod bylo 26 klasifikovano jako srazka s jedoucim nekolejovym vozidlem,
2 jako srazka se zaparkovanym ¢i odstavenym vozidlem, 6 jako srazka s pevnou
prekazkou, 1 jako jiny typ nehody a 1 byla srazka s chodcem. V tomto pfipadé nezavinil
nehodu chodce. Ze statistiky v této lokalité stoji také za zminku, ze ve 3 pfipadech

narazilo vozidlo do svodidla. Dle viditelnosti se 9 nehod udalo v noci a 2 nehody ve dne

Studie zKlidnéni dopravy v ulici Zab&hlicka &



pfi zhorSené viditelnosti. Celkova statistika nehodovosti v tomto useku je pfilozena jako
priloha 4.3. Usek se znazornénymi nehodami je vidét na obrazku nize. Zluté tecky

oznacuji nehody s lehkym zranénym osob.

Obr. 76:  Vyhodnoceni nehodovosti — tfeti usek (zdroj: jdvm.cz)

6. Navrh vhodného prostorového usporadani

V této kapitole se jesté jednou vyjadiim k problémovym mistim v Zabéhlické ulici,
zejména tém, které jsou popsané v kapitole 5.3. Vhodn4 FeSeni jsem se snazil navrhovat
zejména z hlediska bezpelnosti, a také vzhledem k poZadavku na zklidnéni oblasti.
Dukladné jsem se zabyval situaci SirSich vztahu a pfipominkami mistnich obyvatel.
Vzhledem kmym ¢&astym navstévam sporotvnich areald, nachazejicich se pfimo
v Zabéhlicke, jsem se situaci komunikace velmi dobfe obeznamen a pohyboval jsem se
v ni ¢asto, at’ uz pésky, €i vozidlem. V kapitole budu feS8it pouze vybrana mista, celkové
komplexni FeSeni, vCetné vybranych 3D modelaci a provéfeni funk&nosti navrhi

v programu PTV Vissim, bude soucasti navazujici diplomové prace na toto téma.
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6.1. Navrh reSeni situace kolem prechodu u zastavky Bohdalecka

6.2. Nulta varianta

Nulta varianta pocita se zachovanim soucasného stavu situace, tedy se zachovanim
Sirokych ochrannych citiblokl, sou¢asnou délkou pfechodu, a také s neinstalaci prvk
pro NaS a OsSSP. Coz vzhledem k blizkosti MHD zastavky Bohdalecka, kde stavi ffi
autobusové linky, z toho dvé jsou vedeny jako metrobusy, je nevyhovujici. Tuto variantu

hrubé nedoporucuiji.

6.2.1. Varianta 1

V prvni varianté navrhuji zfizeni pevného dopravniho ostrivku se Sitkou soucasného.
Tim by se rozdélil pfechod pro chodce na dvé Casti. Soucasti varianty je zfizeni prvkl pro
osoby NaS a OsSSP. KfFiZzeni pfechodu pro chodce a cyklopruhu ve sméru do Michle tato
varianta ponechava v sou€asném stavu. Tato varianta splnuje vyhlasku €. 398/2009
sb. o obecnych technickych pozadavcich zabezpecujicich bezbariérové uzivani

staveb [9].

6.2.2. Varianta 2

Princip druhé varianty jsem jiz viceméné popsal popsal v kapitole 5.3.6. Spociva stejné
jako ve varianté 1 ve vybudovani pevného dopravniho ostrivku s Upravou Sifkovych
rozméra v tomto bodé a instalaci prvkd pro NaS a OsSSP, ale také ve vybudovani
dopravniho ostravku, ktery by oddélil jizdni pruh a cyklopruh v tomto bodé. Tento prvek
by se dal zbudovat prfedevSim diky zUzené Sifce nového ostrlvku. Varianta 2 by
pozitivné ovlivnila bezpecnost chodcl jak uprostfed vozovky, tak i v bodé kfizeni
s cyklopruhem. Zaroven by pfechod splnil vyhladku &. 398/20009 sb. o obecnych
technickych pozadavcich zabezpedlujicich bezbariérové uzivani staveb [9]. Toto

usporadani by také poslouzilo jako zklidiujici prvek, nebot by doSlo ke zlUzeni jizdnich
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pruhl v oblasti pfechodu. Vykres navrhované situace varianty 2 je pfilozen v pfilohach
(5.1.3). Posouzeni jednotlivych variant je vidét niZe v tabulce. Tuto variantu doporucuji
vzhledem k pozitivnimu vlivu na bezpec¢nost chodcli, zlepSeni podminek pro NaS a
OsSSP, a také vytvoreni zklidinujiciho prvku pred kfizovatkou s ulicemi Chodovska

a Bohdalecka.

Tab. 4:Zhodnoceni variant pfechodu u zastavky Bohdalecka

Navrh feseni situace kolem prechodu u zastavky Bohdalecka

Varianta O Varianta 1 Varianta 2
Nulové ndaklady ZvySena ochrana Zvysena ochrana
Pozitiva chodcu chodct
feSeni Prvky pro NaS a OsSSP | Prvky pro NaS a OsSSP

Zklidnujici prvek

Chybéjici prvky pro NaS Vyssi naklady Vysoké néklady
a OsSSP Stavebni Upravy Narocnost stavebnich
Délka pfechodu Pfedimenzova Sirka Uprav

Nevzhledné citybloky | dopravniho ostriivku

6.3. Navrh reseni situace prechodu ¢.4

6.3.1. Varianta 1

Prvni varianta pocita se zachovanim souc€asné polohy pfechodu s jeho aktualni délkou
a spocCiva ve vybudovani prvk pro NaS a OsSSP dle vyhlasky & 398/20009 sb.
o obecnych technickych pozadavcich zabezpecujicich bezbariérové uzivani staveb [9].
Instalaci VDZ V 18 — Optickd psychologicka brzda s akustickym efektem v obou
smérech. Dale ve varianté navrhuji poloZit pfed pfechodem ve obou smérech barevné
odliSeny asfalt s hrub8im zrnem, ktery napomaha pfi brzdéni automobiltd. Do feSeni bych
zahrnul i moznost instalace bezpecCnostniho osvétleni v navznasti na revizi osvétleni
v této Casti Zabéhlické, Ci alespor osazeni trvale sviticimi bilymi zvyrazfiujicimi knofliky.
Tato varianta neobsahuje vyraznéjsi stavebni Upravy, ale vliv prvki na zvyseni

bezpecénosti na prechodu neni dle mého nazoru dostatecny.
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6.3.2. Varianta 2

Druha varianta pocita s posunutim pfechodu ze souasné pozice blize k zastavce MHD
Zabeéhlice. Tim by se vytvofil prostor pro vybudovani pevného dopravniho ostrivku. Ten
by rozdélil prodlouzeny pfechod (zplisobeno posunutim) na dvé ¢asti a neporusoval by
tak pravidlo o maximalni mozné délce prechodu. Spolu stimto opatfenim by byly
soucasti varianty 2 i navrhované prvky z varianty 1. Samoziejmosti jsou prvky pro NaS a
OsSSP, dale VDZ V 18 s akustickym efektem, reflexni povrch vozovky a bezpecénostni
osvétleni, ¢i osazeni pfechodu trvale sviticimi bilymi zvyraziujicimi knofliky. Osvétleni
by bylo vhodné z toho divodu, ze se prfechod po posunuti bude nachazet pod Jizni
spojkou. Takto zvyraznény pfechod by zaroven upozorfioval fidiCe na zménu razu
komunikace, jelikoz tento pfechod pulsobi jako brana do obydlené €asti Zabéhlické, poté
co fidi€i pfejedou most pfed odstavné nadrazi Praha-Jih. Vykres navrhované situace
varianty 2 je pfilozen v pfilohach (5.2.2.). Posouzeni jednotlivych variant je vidét nize
v tabulce. Tuto variantu navrhuji kvtli vyraznému zvyseni bezpecnosti chodct, také
zlepseni podminek pro NaS a OsSSP. Varianta 2 dle mého nazoru napomuze

zklidnéni vjezdu do obytné ¢asti Zabéhlické ulice.

Tab. 5:Zhodnoceni variant u pfechodu &.4

Navrh feseni situace prechodu ¢.4

Varianta 1 Varianta 2
ZvySena ochrana Zvysend ochrana
Pozitiva chodct chodct

reseni | Prvky pro NaS a OsSSP | Prvky pro NaS a OsSSP
ZklidAujici prvek

Vyssi naklady Vysoké naklady

Narocnost stavebnich

Uprav
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6.4. Reseni problematického parkovani

6.4.1. Varianta 1

V tomto pfipadé se nabizi pouze jedna varianta, jelikoz si myslim, ze zachovani
souCasného stavu je krajné nevyhovujici. Ovliviiuje rozhledové poméry u vyjezdl
z vedlejSich komunikaci do Zabéhlické ulice a ovliviiuje i minimalni prichozi Sifky na
chodnicich. Zakazani parkovani je v tomto pfipadé nerealné, jelikoz se jedna o oblast
s pomérné hustou zastavbou a vedlejSi komunikace nemaji dostateSné parkovaci
kapacity. Proto navrhuji zdzeni jizdnich pruht ze sou€asnych cca 4 m v obou smérech
na 3,5 m. To je vzhledem k prijezdu autobusovych linek dle norem v naprostém poradku.
Dale navrhuji vybudovat na vozovce parkovaci pruh o minimaini Sifce 2 m, ale vzhledem
k intenzitdm v ulici navrhuji  8iftku 2,25 m, aby podélné parkujici vozidla mohly otevfit
dvére. Tim padem oddélit parkovani vozidel od chodniku bezpecnostnim odstupem
0,5 m a chodnik v nejuzich mistech konstruovat v minimaini Sifce 1,75 m. Jelikoz se
pFicné rozmeéry v jednotlivych mistech liSi, mize se i Sitka chodniku ve vhodnych mistech
rozSifovat, ale méla by byt zachovana min. Sitka. Soucasti navrhu pfesunuti parkovani
z chodniku na vozovku je i vybudovani vysazenych chodnikovych ploch, a to nejen pred
pfechody, ale i pfed kfizovatky s vedlej§imi komunikacemi. Poslouzi ke zlepSeni
rozhledovych pomérud, a také budou vytvaret zklidiujici prvky. Dale navrhuji v oblasti
pfed sportovnim arealem Hamr, ktera je vidét na obrazku ¢.31, rozSifit vozovku a zfidit
v misté, kde nyni vozidla parkuji nedovoleng&, pruh pro podélné parkovani. Vzhledem
k jedinému navrhovanému feSeni, neni pfiloZena tabulka pozitiv a negativ. Navrh situaci
parkovani je vidét na pfilohach 5.4.3. a 5.5.1. Souhrné feSeni celé délky bude obsahem
navazujici diplomové prace. Dle mého nazoru toto reseni parkovani napomiuze i ke
zklidnéni této oblasti Zabéhlické ulice a vytvori prijatelnéjSi prostiedi pro

obyvatele. Tudiz tuto variantu doporucuiji.
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6.5. Reseni situace zastavky Pod Vinici a pfilehlého prechodu

6.5.1. Nulta varianta

Tato varianta pocitda se zachovanim soucasného stavu, pouze s rozdilem, ze by se
upravilo prostfedi oblasti, ve které se zastavka nachazi, a to dle pfechozi kapitoly 6.4.1.
Dale by se na pfechodu &. 5 vybudovaly pouze prvky pro NaS a OsSSP. Tuto variantu
nedoporucuji kvali Spatnym rozhledovym pomérim na prechod v tésné blizkosti

zastavky ve sméru do Michle.

6.5.2. Varianta 1

Prvni varianta je popsana v navrhu UMC Praha 10, Odbor Zivotniho prostfedi, dopravy
a rozvoje (pfiloha 3.1). Jak uz jsem popsal spociva v pfesunu pfechodu pFfechodu
€. 5 blize ke kfiZzovatce s ulici Na Lavce, v€etné provéfeni vle¢nych kfivek a rozhledovych
pomérd, a také vybudovanim prvk(l pro NaS a OsSSP. Sitkové poméry by se upravili
v souvislosti s feSenim z kapitoly 6.4.1. Zastavka Pod Vinici by zlstala v nezménéné
podobé. Tato varianta freSi omezené problém prechodu ¢.5 smérem od Chodovské,

ale nijak nereSi problematiku zastavky Pod Vinici.

6.5.3. Varianta 2

Druha varianta pocita s rozsahlejsi upravou sou¢asného prostoru. Inspiruje se posunem
prechodu pro chodce z varianty 1, vybudovanim prvkd pro NaS a OsSSP, ale pocita
i s upravou zastavek MHD. PfedevSim ale tato varianta zahrnuje navrh na zvednuti celé
kfizovatkové plochy u ulice Na Lavce i se zastavkami v obouch smérech. Soucasné
poCita se zamezenim mozZnosti objizdéni autobusu v zastavce pomoci VDZ i
vyvySeného dlazdéného prahu (Sitka 0,5 m), ktery se v pfipadé nutnosti da pojizdét.
Vytvofila by se tedy tzv. “zatka“. Ve sméru do Michle za zastdvkou autobusu je nutno

vyjimécné umistit SDZ P2 a IP6 na spolecny sloupek. Toto opatfeni by mélo velky vliv na
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provoz v tomto useku Zabéhlické, proto bude varianta provéfena v navazujici diplomové
praci v simulaénim programu PTV Vissim. Timto FeSenim jsem se inspiroval
v Kunraticich, konkrétné v ulic K Libusi. Vykres situace je pfilozen v pfilohach (5.4.3.)
a tabulka zhodnoceni variant je k vidéni nize. Varinata 2 by znamenala vytvoreni
vyznamného zklidnujiciho prvku a prospéla by ke snizeni rychlosti vozidel.

Variantu 2 doporucuji.

Tab. 6: Zhodnoceni variant u zastavky Pod Vinici

Reseni situace zastavky Pod Vinici a pfilehlého prechodu

Varianta 0 Varianta 1 Varianta 2
Nulové naklady ZlepsSeni rozhledovych Zvysend ochrana
Pozitiva | Prvky pro NaS a OsSSP pomeérl chodct
feSeni Prvky pro NaS a OsSSP | Prvky pro NaS a OsSSP

Zklidnujici prvek

Spatné rozhledové Objizdéni autobusu Vysoké ndaklady
poméry v zastdvce Narocnost stavebnich
Nebezpeci pro chodce Nulovy zklidnujici Uprav
Objizdéni autobusu efekt
v zastavce
6.6. Reseni prechodu ¢&. 6 u sportovniho arealu Hamr

6.6.1. Varianta 1

V tomto pfipadé navrhuji jedinou variantu. Vybudovani plnohodnotného pevného
dopravniho ostrivku s Upravou Sitkovych pomért (v navaznosti na kapitolu 6.4.1.), spolu
s instalaci prvkl pro NaS a OsSSP. Dale navrhuiji instalaci bezpe¢nostniho osvétleni
v navaznosti na provéreni situace vefejného osvétleni v tomto bodé. Vykres situace této

varianty je pfilozen jako pfiloha 5.5.1.
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6.7. Reseni zastavky V Korytech spolu s pfechody é.7 a 8

6.7.1. Nulova varianta

Varianta pocita se zachovanim sou€asného umisténi zastavky v obou smérech. Tedy
jednu jako zaliv a druhou v jizdnim pruhu. Ov8em misto VDZ V 1a mezi pfilehlymi
pfechody navrhuji zfizeni vyvySeného prahu s dlazdénym povrchem (Sitka 2 m)
s moznosti pojizdéni v pfipadé zablokovani jizdniho pruhu napfiklad porouchanym
autobusem. U prilehlych pfechodd navrhuji vybudovani pevnych dopravnich ostriivka a
prvkl pro NaS a OsSSP. Tato varianta dle mého nazoru vyresSi situaci kolem
zastavky jen z€asti a v navaznosti na blizkou kfizovatku s ulici V Korytech se

nejevi jako efektivni z didvodu nedostateéného zklidnujiciho vlivu na fidice.

6.7.2. Varianta 1

Ve varianté jedna navrhuji zachovani zalivové zastavky ve sméru do Hostivare, ale ve
sméru do Michle navrhuji zastavku posunout az za kfizovatku s ulici Pfespolni blize ke
sportovnimu arealu Hamr. U zastavky by byl vybudovan dalSi pfechod s pevnym
dopravnim ostrivkem. V tomto Useku by nebylo umoznéno autobus v zastavce objizdét.
Timto feSenim by vznikl volny prljezd v bodé soucasné zastavky. Otazkou je, zda by toto
uvolnéni nemélo vliv na zvySeni prijezdnych rychlosti v tomto bodé. Navrh situace
varianty je pfilozen jako pfiloha 5.6.2. Tato varianta vyZzaduje dalSi posouzeni.
Varianta 1 neni dle mého nazoru dostateénym krokem ke zklidnéni dopravy v této
oblasti Zabéhlické.

6.7.3. Varianta 2

vyvySené plochy od kfizovatky s ulici Pfespolni po kfizovatku s ulici Za Navsi. To

znamena, ze by na vyvySené ploSe byly oba pfechody €. 7 i €. 8, které by byly
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zabezpec€eny navic pevnymi dopravnimi ostrivky. Samozfejmosti je vybudovani prvku
pro NaS a OsSSP na obou pfechodech. Varianta 2 pocita se zachovanim zastavky
V Korytech ve sméru do Michle na sou¢asném misté, tedy umisténou v jizdnim pruhu.
Ovsem ve sméru do Hostivare pocita se zruSenim zastavky v zalivu a jejim pfesunutim
do jizdniho pruhu na stejnou uroven, jako je zastavka v opaéném sméru. Mezi nimi by se
vybudoval vyvySeny dlazdény prah, ktery by zamezil nezadoucimu faktu objizdéni, ktery
se zde vyskytuje v sou€asnosti. Toto feSeni by vytvofilo v obou smérech zatku, ktera by
spolu se zvednutim vozovky vyrazné zklidnila situaci v tomto bodé&. Ridigi by byly nuceni
snizit rychlost (dle zakona pfi osazeni SDZ IP2 — Zpomalovaci prah na 30 km/h)
a dodrzet neobjizdéni autobusu v zastavce. Jedna se o velky zasah do uspofadani
tohoto bodu, proto bude v navazujici diplomové praci provéfeno v modelovacim
programu. Vykres navrhu varianty 2 je pfiloZzen jako pfiloha 5.6.3. Posouzeni variant je
v tabulce nize. Varianta 2 by vyrazné zvysila bezpeénost na prechodech €. 7 a 8 a
vytvorila by spolu s variantou 2 z kapitoly 6.5. (zastavka Pod Vinici) ucelené uc¢inné
zklidiiujici prvky s vyraznym vlivem na zménu razu dopravy v Zabéhlické. Tuto

variantu doporucuji.

Tab. 7:Zhodnoceni variant u zastavky V Korytech

Reseni zastavky V Korytech spolu s prilehlymi prechody ¢. 7 a 8
Varianta O Varianta 1 Varianta 2
Nizké naklady Vyssi prijezdnost ZvySend ochrana
Pozitiva Zyseni bezp. chodcl Zyseni bezp. chodcl chodct
feseni Odstanéni objizdéni Zklidnujici prvek
autobusl
Nedostatecné zklidnéni Objizdéni autobusu Vysoké ndklady
oblasti v zastavce Naroc¢nost stavebnich
Nulovy zklidfujici uprav
efekt
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6.8. Reseni kfizovatky Zabéhlické a ulice V Korytech

6.8.1. Varianta 1

Navrh na vybudovani SSZ na této kfizovatce jsem zavrhl jiz v kapitole 3.6.1. Proto se
pfiklanim k varianté s menSimi zasahy do situace. Prvnim je vybudovani pevného
dopravniho ostravku, ktery by nahradil dopravni stin spolu s umélohmotnymi prahy, které
jsou zde instalovany nyni ( k vidéni na obr. 41). Druhym opatfenim je rekonstrukce
pfilehlého pfechodu v ulici V Korytech. Navrhuji vybudovat plnohodnotny dopravni
ostrivek a prvky pro NaS a OsSSP, a také upravu Sitkovych pomérd vozovky. S tim
souvisi i vybudovani chodniku po pravé strané ulice V Korytech ve sméru do Strasnic,
ktery zde nyni chybi! Varianta pocita také u vyjezdu z ulice Horni Chaloupky se zvySenou
plochou. Ta by oddélila tuto obsluznou komunikaci od zbytku kfiZovatky, coz je zadouci,
nebot pfi vyjezdu z této ulice je situace velmi nepfehledna a umoznila by, aby se SDZ
C2b vyménila za C2d, tedy pfikazany smér jizdy ne pouze vpravo, ale i rovné. V této
souvislosti navrhuji umisténi dopravniho zrcadla na protéjsi stranu kfizovatky. Vykres
situace varianty je pfilozen v pfiloze 5.7.1. Toto opatieni napomuze zlepsSeni

kanalizaci kiizovatky a zlepsi efekt psychologické prednosti.

6.9. Reseni nebezpeéného tseku u restaurace U Barbary

6.9.1. Varianta 1

Soucasti varianty je instalace SDZ A1b ve sméru do Hostivaie a A1a ve sméru do Michle
pfed smérovym obloukem u restaurace U Barbary. Vzhledem k nebezpecnému
prechazeni chodcu za zatackou navrhuji prodlouzeni dopravné-bezpeénostniho zabradli.
To by mélo vést az do mista nového mista pro pfechazeni, které by vzniklo v misté
pfimého useku mezi kfizovatkou Zabeéhlické s ulici V Korytech a popisovanou zatackou u
restaurace. Navrhované misto umisténi mista pro pfechazeni je vidét na obrazku 60.
Zabradli by mélo usmérnit chodce az k mistu pro pfechazeni, aby nedochazelo

k sou€asné situaci nebezpecného pohybu. Sou€asné navrhuiji instalaci zabradli i na
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prot&jdi strané ulice, az k zaCatku podélného parkovani. Vybudovani mista pro
pfechazeni by znamenovalo zruSeni dvou vodorovnych stani, které jsou ve sméru do
Hostivafe. Misto ného navrhuji vysazenou chodnikovou plochu, ktera by usnadnila
pfichod chodct a zvySila jejich ochranu. Samoziejmosti je vybudovani mista pro
pfechazeni s prvky pro NaS a OsSSP dle vyhlasky ¢. 398/20009 sb. o obecnych
technickych pozadavcich zabezpecujicich bezbariérové uzivani staveb [9]. Misto pro
pFechazeni s vysazenou chodnikovou plochou je navrhnuto dle CSN 73 6110 [2].
U vyjezdu zulice K Pradelné navrhuji umisténi dlazdéného vyvySeného ostrivku
s moznosti pojizdéni ke zlepSeni kanalizace kfizovatky. Vykres situace varianty je
pfilozen jako pfiloha 5.8.1. Tato varianta vede ke zvysSeni bezpecnosti chodcl

v tomto bodé Zabéhlické.

6.10. Reseni kfizovatky Zabéhlické s ulici U Zabéhlického zamku

6.10.1. VariantaO

Varianta 0 podita se zachovanim sou€asného stavu kfizovatky, tedy, Ze Zabéhlicka je
hlavni komunikaci a U Zabéhlického zamku komunikaci vedlejSi. Misto soucasného
dopravniho stinu navrhuiji zfizeni rozSifeného pevného dopravniho ostrivku na zakladé
provéfeni vieénych kfivek, jelikoz zde autobusova linka 138 odbocluje pravé do ulice
U Zabéhlického zamku ze sméru z Hostivafe. Dale zlepSeni kanalizace kfiZzovatky
pomoci VDZ. Se zastavkou U Lipy ve sméru do Michle se po prozkoumani pfi¢nych
rozmér( v pfilehlych mistech dle mého nazoru hybat neda. Varianta 0 napomuze
kanalizaci kfizovatky, ale nefreSi problém pomérné vysokého poétu nehod

vzniklych z divodu Spatnych rozhledovych pomér.

6.10.2. Variantal

Varianta 1 oproti varianté 0 méni souCasny stav piednosti v kfizovatce. Hlavni
komunikaci by se stala Zabéhlicka odbocCujici do ulice U Zabéhlického zamku

a Zabéhlicka z Hostivafe by byla komunikaci vedlejSi. V praxi by to znamenalo vyfeSeni
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problému se Spatnymi rozhledovymi poméry, jelikoz auta napojujici se z ulice
U Zabéhlického zamku do Zabéhlické by mély pfednost. Otazkou je, jaky by to mélo vliv
na linku 138. Soucasti feSeni je provéreni vlieénych kfivek a osazeni odpovidajicim SDZ.
Tedy ze sméru z Hostivare osazeni SDZ P6 — Stljj, dej pfednost v jizdé. Varianta pocita
téz s vybudovanim pevného dopravniho ostrivku a kanalizaci kfizovatky pomoci VDZ s
nastfikem, stejné jako ve varianté 0. V bodé blize zastavce navrhuji pouze dopravni stin
kvlli odvodnéni kfizovatky. Souc€asti varianty je i umisténi pfechodu u zastavky U Lipy na
zvySenou plochu a zpomalit tak automobily pfed vjezdem do prostoru kfiZovatky a
samoziejmé zvysit bezpe€nost na prechodu. Provéfeni smyslupnosti této varianty
dopravnim prizkumem bude soucasti navazujici diplomové prace. Vykres situace
kfizovatky s touto variantou je pfiloZzena jako pfiloha 5.9.2. Tabulka zhodnoceni variant je
k vidéni nize. Varianta 1 by dle mého nazoru zmensila pravdépodobnost nehody

z diivodu Spatnych rozhledovych poméru.

Tab. 8:Zhodnoceni variant kfiZovatky s ulici U Zabéhlického zamku

Reseni kfizovatky Zabéhlické s ulici U Zabéhlického
zamku
Varianta 0 Varianta 1
Zlepsend kanalizace Zlepsené rozhledové poméry
Pozitiva kfizovatky na hlavni komunikaci
reSeni Zlepseni kanalizace
kfizovatky
NefeSené Spatné Vliv na odboceni linky 138
rozhledové poméry Zasadni zména v situaci
kfizovatky
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Ugelem této prace bylo navrhnout vhodna feSeni, které by vedly ke zklidnéni situace
v Zabéhlické ulici a zvySeni bezpecnosti vSech uc€astniki provozu. Z toho ddvodu byla
provedena analyza soulasné situace autobusové, cyklistické, automobilové i pési
dopravy v predmétné oblasti. Byl proveden dopravni prizkum a bezpecnostni inspekce,
ze které jsem spolu se zaznamy nehod ur€il nebezpecna mista. Kazdé jsem poté
jednotlivé zpracoval a navrhl napravné feSeni, u nékterych ve vice variantach. U kazdé
varianty jsou rozepsana jednotliva pozitiva i negativa, aby se ma prace co nejvice
priblizila situaci v praxi, kdy projektant prfedklada nékolik variaci fedeni a je na

investorovi, které zvoli.

Vzhledem k délce Zabéhlické ulice byly v praci feSeny pouze jednotlivé nebezpelné
useky a souhrnné feseni situace bude soucasti navazujici diplomové prace, kde bych rad
pokracoval v problematice této komunikace a provéfil v simulacnich programech ucelnost
jednotlivych mnou navrzenych variant, aby se vybralo optimalni FeSeni. Nejvétsi
pozornost vénuji v praci feSeni oblasti Zabéhlické od podjezdu pod Jizni spojkou az po
kfizovatku s ulici V Korytech. Této oblasti se totiz také tyka nejvice pfipominek mistnich
obyvatel, ktefi si stéZuji na mistni Uroven dopravy a zabezpeceni chodcul. Fakt je ten, ze
v celé délce Zabéhlické ulice jsou pouze cca v 15 % prvky pro osoby se sniZenou
schopnosti pohybu a orientace. | presto, Ze tyto lidé tvofi malé procento populace, je
tfeba jim vénovat velkou pozornost a umoznit jim co nejlepSi zapojeni do bézného zivota.
Vzhledem k demografickému vyvoji v CR bude v pfistich letech populace starnout, a tim
se zvySovat pocet lidi, ktefi budou odkazani na pomoc ostatnich. Z toho plyne zvysené
riziko a nutnost zajisténi odpovidajicich opatfeni pro bezpecnost. To jsem v mé praci
zohlednil a zvySeni bezpecnosti chodcl vénoval znacnou pozornost. OvSem nezaméfil
jsem se pouze na tuto oblast, nybrz jsem se snazil vénovat jednotlivym problémim ze
SirSiho hlediska a feSit je ucelené napfi¢ jednotlivym druhim dopravy tak, aby i
navrhované usporadani v Zabéhlické pusobilo kompaktné. Soucasti pfiloh je feSeni

vybranych variant nebezpecnych situaci.

Cela bakalarska prace by méla poslouzit jako podklad pro dalSi volbu vhodného zklidnéni
Zabéhlické ulice a jako inspirace k vytvofeni plnohodnotné projektové dokumentace.

Navrhy jednotlivych variant se drzi platnych norem a technickych podminek, ale zaroven
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jsem se i ispiroval modernimi trendy v projektovani mistnich komunikaci. Inspiroval jsem
se napriklad v FeSeni zklidnéni dopravy kolem metra HradCanska a ulice K Libusi
v Kunraticich, nebo v Manualu tvorby vefejnych prostranstvi hlavniho mésta Prahy,

vytvoreného Institutem planovani a rozvoje hl. m. Prahy [7].

Pro zpracovani vykresové dokumentace byl pouzit program AutoCAD 2014 od
spole¢nosti Autodesk. Pro tvorbu textové Casti program MS Word a Texmaker. Obrazky
byly zpracovavany v programu Windows Photo Live Gallery. Jako mapové podklady
poslouzili data z programu Google Earth Pro a ortofomapy Prahy. Jako cenné materialy

poslouzili i podklady od Odboru rozvoje a financovani dopravy z prazského magistratu.

Vérim, Ze vesSkeré poznatky a zkuSenosti ziskané pfi tvorbé mé prace a navrzena feSeni

vyuziji i v budoucnosti ve své dalSi praci.
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