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ABSTRAKT

Predmétem bakalaiské prace ,Optimalizace prestupnich uzlG v ulici Cernokosteleckad" je
zhodnotit pfestupni vazby vybranych prestupnich uzld v Cernokostelecké ulici a jejim okoli.
Na zakladé analyzy budou navrhnuty Upravy vedouci ke zlepSeni pfestupnich vazeb.

KLICOVA SLOVA

Integrovany dopravni systém, vefejna hromadna doprava, pfestupni uzel, pfestupni vazba

ABSTRACT

The subject of the bachelor thesis ,Optimization of Interchanges in Cernokostelecka Street*
is to analyze the interchanges in several interchange points in Cernokostelecka Street and its
surroundings. Based on the analysis, several alterations leading to more effective

interchanges are suggested.
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1 SEZNAM POUZITYCH ZKRATEK

CSN
Dop
DP
IAD
IDS
MHD
MUK
Odp
(O]
PID
ROPID
RS
TSK
Sed
Vel
VHD

Ceska statni norma

Dopoledne

Dopravni podnik

Individualni automobilova doprava
Integrovany dopravni systém
Méstska hromadna doprava
Mimourovriova kfizovatka
Odpoledne

Odpoledni pfepravni Spicka
Prazska integrovana doprava
Regionalni organizator Prazské integrované dopravy
Ranni pfepravni Spicka
Technické zprava komunikaci
Dopoledni sedlo

Vecer

Verfejna hromadna doprava



2 UvVOoD

Cernokostelecka ulice je vyznamnou dopravni tepnou ve vychodni &asti Prahy. Co se tyge
vefejné hromadné dopravy, je Cernokosteleckou ulici vedena tramvajova trat, ve vychodni
gasti pak nékolik autobusovych linek. V blizkém okoli Cernokostelecké ulice je v hale
hostivarské depa metra umisténa i stanice metra Depo Hostivaf, pfed niz se nachazi
rozsahly autobusovy terminal. Zapadné od Depa Hostivaf protind Cernokosteleckou ulici

severojiznim smérem nékolik patefnich autobusovych linek PID.

V teoretické Casti bakalarské praci je nejprve z dopravniho hlediska analyzovana soucasnéa
situace v Cernokostelecké ulici a jejim okoli. Zvlastni ddraz je kladen na linky vefejné
hromadné dopravy, které hraji kliCovou roli v praktické ¢asti. Na zavér teoretické casti

je uvedeno nékolik obecnych zasah pfi ndvrhu pfestupnich uzld.

Prestupni uzly jsou v integrovanych dopravnich systémech velmi dulezité. Vzhledem
k omezenym moZnostem financovani vefejné hromadné dopravy neni mozné zajistit pfima
a dostate¢né kapacitni spojeni podle pozadavkl vSech cestujicich. Pfi navrhu linkového
vedeni tedy volime dostate¢né kapacitni linky v nevice poptavanych smérech (v systému
PID tramvajové, Zelezniéni linky a linky metra), na které navazuji linky ostatnich dopravnich
subsystému. Tim padem nutime cestujici pfestupovat, pfi¢emz prestupy se odehravaji pravé

v prestupnich uzlech.

V praktické cCasti bakalarské prace se autor zaméfi na dva konkrétni prestupni uzly —
prestupni uzel v okoli kfizovatky ulic Cernokostelecké, Limuzské a Uvalské, pracovné
nazvan Cernokostelecka / Limuzska, a prestupni uzel Depo Hostivaf, ktery zahrnuje stanici

metra, terminal ndvaznych autobusovych linek a nacestnou tramvajovou zastavku.

Cilem prace je na zakladé vyhodnoceni prepravnich prizkumd a analyzy prestupnich vazeb
zhodnotit oba prestupni uzly a jejich pfipadny potencidl. Na zékladé analyzy budou
navrhnuta stavebni a organizacni opatfeni vedouci ke zvySeni atraktivity obou pfestupnich

uzla.



3 ANALYZA SOUCASNEHO STAVU

3.1 Situace SirSich vztahu

Ulice Cernokostelecka se nachazi ve vychodni &asti Prahy na Uzemi mésiského obvodu

Praha 10. Zasahuje do méstskych &tvrti Stradnice, MaleSice a Stérboholy.

V oblasti Stérbohol je ulice Cernokosteleckd volnym pokragovanim ulice Kutnohorska,
pfitemz jako poc&atek ulice Cernokostelecka je povazovana svételné Fizena kfizovatka ulic
Kutnohorska, Ustfedni a Radiova. Od kfiZzovatky je ulice vedena nejprve severozapadnim
a poté zapadnim smérem az ke kfizovatce s ulicemi StarostraSnicka a Na Palouku, kde

plynule pfechazi v ulici Vinohradskou. Mapa SirSich vztaht je na obrazku 1.

Prumyslova

e

Zelivského
Vinohradska

FkSky

X 7st. Praha-Liben

reSeny prestupni uzel

Cemnokostelecka / Limuzska

Cernokostelecka

o

| Zst. Praha-MaleSice |

| Stérboholska radiala

feSeny prestupni uzel
Depo Hostivar

Depo Hostivar

Linka metra A

Sterboholy

| Zst. Praha-Hostivar ]
I

PRAM #

Obrazek 1: Mapa SirSich vztaha (podklad www.mapy.cz)

Ulice Cernokostelecka, resp. jeji pokragovani jako ulice Vinohradska je vyznamnou praZskou
radialou, ktera pfivadi dopravu z vychodni a jihovychodni periferie Prahy a z pfilehlé ¢asti

Stfedodeského kraje do oblasti méstskych &tvrti Zizkov a Vinohrady a déle do centra Prahy.

Z dopravniho hlediska se jedna o méstskou komunikaci funkéni skupiny B, ktera plini
pfevazné funkci dopravné - obsluzni. S vyjimkou vychodniho cipu ulice (mezi kfizovatkami

ulic Cernokostelecké s Pramyslovou a Cernokostelecké s Ustfedni) je komunikace v celé své
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délce smérové rozdélena. V centralni ¢asti (mezi kfizovatkou s Limuzskou, resp. Uvalskou
ulici a kfizovatkou s Pramyslovou) sestavaji oba jizdni pasy ze dvou jizdnich pruhd.
V zapadni Casti ulice tvofi jizdni pas vétSinou jen jeden prabézny jizdni pruh, vedle kterého
se nachazi parkovaci pruh pro podélné stani. V Useku od Vinohradskeé tfidy az do kfizovatky
ulice Cernokostelecké sulici U Vozovny je na zemnim télese komunikace vedena
tramvajova trat, a to v hlavnim dopravnim prostoru v ose komunikace.

V ulici Cernokostelecka se nachazi 9 svételné Fizenych kfizovatek, z nichZ je nejvyznamné;si
praseé¢néa kfizovatka Cernokostelecké s Primyslovou ulici, kterd je sougasti mimouroviiové
kiizovatky Stérboholské radialy s ulicemi Cernokostelecka a Primyslova. KfiZzovatka ulic
Cernokosteleckd a Pramyslova byla vroce 2013 druhou nejzatizen&si Groviiovou

kfizovatkou v Praze s priimérnou denni intenzitou 68 000 vozidel za den.

Podle scitani intenzit automobilové dopravy na mistnich komunikacich v Praze, které
provedla v roce 2013 Technicka sprava komunikaci hl. m. Prahy, je nejvice zatizen Usek
mezi kfizovatkami Cernokostelecka a Ustfedni, resp. Cernokostelecka a Pramyslova, kterym
v primérny pracovni den projelo bezmala 35 000 vozidel na obrazku 2 zcela vpravo).
V ranni dopravni Spi¢ce zde dochazi ke kongescim, které negativné ovliviiuji mj. méstské a
pfiméstské linky jedouci smérem k termindlu Depo HostivaF. Intenzity dopravy v zapadnim
Useku ulice klesaji pod 20 000 vozidel za den, nebot kapacitu komunikace vyrazné snizuje
jeji Sitkové usporadani. Primérmé denni intenzity dopravy v ulici Cernokostelecké a jejim

okoli jsou na obrazku 2.

Obréazek 2: Primérné denni intenzity dopravy v ulici Cernokostelecka a v jejim okolf
(zdroj: www.tsk-praha.cz)
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3.2 Integrovany dopravni systém PID v Cernokostelecké ulici a
jejim okoli

Na obrazku 3 je schematicky zachyceno vedeni linek PraZzské integrované dopravy
po Cernokostelecké ulici a v jejim okoli. Trasy a provozni parametry jednotlivych linek jsou
popsany v nasledujicich kapitolach. Schéma linkového vedeni PID je pravidelné vydavano

organizaci ROPID, ktera organizuje a rozviji integrovany dopravni systém na Uzemi Prahy

a Stredoceského kraje.

MaleSicka stran >

g le3i
PlahanskéS'dhélé MaleSicel,

3 Hostynska
1331 Gh},‘\fg\oe

qice PO

i \‘-agﬂ\w

3 Solidarita5,7,13

a. .
Vinice

Obréazek 3: Schéma linkového vedeni v Cernokostelecké ulici a jejim okoli (zdroj: www.ropid.cz)

3.3 Tramvajova doprava v Cernokostelecké ulici

Tramvajova trat v Cernokostelecké ulici byla zprovoznéna v roce 1937. Na kfizovatce ulic
Cernokostelecka a Starostrasnicka vznikla jako odboéka stavajici traté vedouci z ulice
Vinohradské do ulice Starostrasnicke, resp. do strasnické vozovny. Byla ukonéena v misté
dnedni zastavky Nové Stradnice, za kterou byla naprojektovana uvrat slouzici ke zméné
sméru jizdy tramvaji. Jednokolejné feSeni Gvraté vSak neumoznilo zkapacitnéni tramvajové
traté, které bylo Zadouci po dokoncéeni sidlisté Solidarita. Teprve vroce 1952 byla
tramvajova trat prodlouZena do nové tramvajové smycky Cernokostelecka, &imZ doslo
i k celkovému posileni provozu na trati. V roce 1965 bylo zahdjeno prodlouzeni tramvajové
traté od smyéky Cernokostelecka do smyéky Ustfedni dilny Dopravniho podniku. Prvni
tramvaje se na trat vydaly v roce 1967, provoz nové zfizené opravny tramvaji byl zahajen

0 rok pozdéji.

V letech 2001 a 2002 doSlo postupné k rekonstrukci celého Useku tramvajové trati, ktery je
veden Cernokosteleckou ulici. Opravena byla i samotnd tramvajovd smydcka
Cernokostelecka. Nejvétsimi pFinosy rekonstrukce byly zcela novy tramvajovy svriek, ktery

umoznil jizdu tramvaji plnou tratovou rychlosti 50 km/h, a zfizeni ¢aste¢né bezbariérovych
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zastavek. Smycka Cernokosteleckd po svém zkapacitnéni umoZfuje odstaveni vice

tramvajovych souprav.

Délka tramvajové traté v Cernokostelecké ulici je 3,3 km. Na trati se nachazi 8 nacestnych
zastavek a 2 tramvajové smycky, které slouZi jako kone¢né zastavky. Z hlediska stavebniho
uspofadani je trat vedena na zemnim télese jiné komunikace, s vyjimkou obratisté Ustfedni
dilny DP, kde je na samostatném zemnim télese. Z hlediska dopravniho uspofadani je trat
zavisla na pozemni komunikaci. Kromé prostoru kfizovatek je trat umisténa na zvySeném

tramvajovém pasu, ¢imz je alespon ¢aste¢né oddélena od prabéznych jizdnich pruh.

SvrSek tramvajové traté tvofi ocelové kolejnice uloZzené na pficnych prazcich ve Stérkovém
loZi. V Gseku mezi kfizovatkou Cernokostelecké se Starostrasnickou ulici a tramvajovou
smyekou Cernokostelecka je konstrukce kolejového svrsku doplnéna o kryt. V prostoru
zastavek, prechodd pro chodce a v oblasti kfizovatek tvofi kryt dlazba, v mezizastavkovych
a mezikfizovatkovych Usecich je umistén vegetacni kryt. V Useku mezi smyckou
Cernokostelecka a kfizovatkou ulic Cernokosteleckd a U Vozovny je traf projektovana
s otevienym kolejovym svrskem, v ulici U Vozovny a v prostoru obrati$té Ustfedni dilny DP
tvofi kryt tramvajové traté zivicné vrstvy. Usporadani tramvajové trati v zapadni ¢asti

Cernokostelecké ulice je zachyceno na obrézku 4.

Obréazek 4: Tramvajova trat' v zapadni éasti Cernokostelecké ulice

Zastavka Vinice je jednosmérnd, ostatni nacestné tramvajové zastavky v Cernokostelecké
ulici jsou obousmérné. Zastavky jsou umistény v ose mistni komunikace a jsou feSeny jako

zastavky s nastupnimi ostravky. Pfi rekonstrukci byla sjednocena délka a Sitka nastupist

i vySka nastupni hrany nad temenem Kkolejnice vSech zastavek. VSechny rskonstruované
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zastavky maji vySku nastupni hrany 20 cm nad temenem kolejnice. Délka nastupni hrany
je projektovana na 67 metrud, takze je v zastavce prostor pro zastaveni 2 dvouvozovych
délky. Sitka

v Cernokosteleckeé ulici 2,5 metru, cestujici v zastavkach jsou chrané&ni podéinym zabradlim.

souprav standardni nastupniho ostrivku je u vétSiny zastavek

V tramvajovych zastavkach Cernokostelecka, Depo Hostiva¥, MaleSicka tovarna a Na Homoli
je mozny prestup na autobusové linky Prazské integrované dopravy.

Tramvajova trat v Cernokostelecké ulici byla dlouhodob& spojovéna predevsim s dennimi
tramvajovymi linkami 7 a 11, které si pouze nékolikrat ménily své konecné zastavky.
Vyznamna zména linkového vedeni v Cernokostelecké ulici probé&hla az v za¥i 2012, kdy
organizace ROPID pfedstavila tzv. sit metropolitnich linek MHD. Linka 11 byla
v Cernokostelecké ulici nahrazena linkou 5, na lince 7 byl o vikendech a celotydenné veder
zaveden pasmovy provoz v Useku mezi zastavkami Cernokostelecka a Ustiedni dilny DP.
V &gervenci 2013 byla do smyeky Cernokostelecka zavedena linka 13, kter&4 obnovila v roce
2012 zruSené pFimé spojeni StraSnic a Vaclavského namésti. Po tramvajové trati

v Cernokostelecké ulici je v celém Useku vedena i noéni tramvajova linka 55.

Tramvajova linka 5 je vedena ze zastavky Ustfedni dilny Dopravniho podniku do zastavky
Néadrazi Podbaba. V provozu je celodenné a celotydenné, jsou na ni vypravovany vyhradné

s6lo vozy. Intervaly mezi spoji v jednotlivych provoznich obdobich jsou v tabulce 1.

Tabulka 1: Intervaly linky 5 v jednotlivych provoznich obdobich [min]

Pracovni den Sobota Nedéle
RS Sed 0S8 Veé Dop Odp Veé Dop Odp Veé
8 10 8 20 15 15 20 20 15 20

Tramvajova linka 7 je vedena mezi zastavkami Cernokosteleckd a Radlicka. V provozu
je celodenné a celotydenné. V pracovni dny jsou na linku nasazovany dvouvozové soupravy
nebo jejich ekvivalent v podobé ¢lankovych tramvaji, o vikendu a o svatcich vypravuje
dopravce na linku sélo vozy. Intervaly mezi spoji v jednotlivych provoznich obdobich jsou

v tabulce 2.

Tabulka 2: Intervaly linky 7 v jednotlivych provoznich obdobich [min]

Pracovni den Sobota Nedéle
RS Sed (O] Vec Dop Odp Veé Dop Odp Vec
8 10 8 10 7,5 7,5 10 10 7,5 10-20

Trasa tramvajové linky 13 vede ze zastavky Cernokostelecké do zastavky Otakarova, resp.

Nameésti Bratfi Synku. V provozu je pouze v pracovni dny cca od 6:00 do cca 20:00. Na linku
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jsou vypravovany soélo vozy. Intervaly mezi spoji v jednotlivych provoznich obdobich jsou

v tabulce 3.
Tabulka 3: Intervaly linky 13 v jednotlivych provoznich obdobich [min]
Pracovni den Sobota Nedéle
RS Sed 0S8 Veé Dop Odp Veé Dop Odp Veé
8 10 8 - - - - - - -

Noc&ni tramvajova linka 55 je vedena mezi zastavkami Ustfedni dilny Dopravniho Podniku
a Vozovna Kobylisy. V provozu je celotydenné v noci cca od 0:00 do cca 5:45 hodin. Na linku

jsou vypravovany sélo vozy, interval mezi spoji na lince 55 je vzdy 30 minut.

3.4 Stanice metra Depo Hostivar

Depo Hostivaf je v souCasné dobé vnimano predevsim jako pfestupni bod mezi linkou
metra A, navaznymi autobusovymi linkami PraZzské integrované dopravy a tramvajovymi
linkami vedenymi Cernokosteleckou ulici. V roce 1985 se depo Hostivaf stalo jednim ze tfi
dep prazského metra a jiz 30 let deponuje soupravy linky A. V prostorach depa také probiha
vétSina oprav spojenych s udrzbou souprav 81-71M, které jsou na linku A vypravovany.

Vystavba stanice metra Depo HostivaF byla zahdjena vroce 2005, v kvétnu roku 2006
zastavily ve stanici prvni vlaky. Stanice se nachazi v zapadni Casti arealu hostivaiského
depa. Pii stavbé stanice doslo k Upravé jedné z budov depa. Rekonstrukci si vyZadalo
i kolejové zhlavi v obvodu depa, které kvili malym polomérdm smérovych obloukl
neumozfiovalo navySeni tratové rychlosti na 40 km/h. Architektonické feSeni navrhnul
ing. arch. Pavel Sys, vystavba stanice v&etné vybudovani autobusového obratisté vysla
na 976 mil. K&.

Stanice metra Depo Hostivaf je povrchova stanice, z dopravniho hlediska se jedna
o hlavovou stanici s ostrovnim nastupisStém, v prazském metru je tak svym uspofadanim
ojedinéla. Vyska nastupni hrany nad temenem kolejnice je 110 cm. Délka stanice je 228 m,

v rv

Sifka nastupisté je pouhych 5,81 m. Vnitini prostor stanice je zachycen na obrazku 5.
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Obrazek 5: Vnitfni prostor stanice metra Depo Hostivar

Prostor nastupisté je kratkym vestibulem a lavkami pro pé&si spojen s chodniky, které vedou
k nastupnim a vystupni zastavce navazné autobusové dopravy. Zapadné& od autobusového
obratisté chodnik pokraduje smérem k Cernokostelecké ulici, kde se nachazi tramvajova

zastavka.

Linka metra A je v provozu celotydenné a celodenné (od cca 4:40 do cca 0:30 hodin).
V pracovni dny od cca 6:00 do cca 20:00 je na lince A mezi stanicemi Skalka a Depo
Hostivaf zaveden pasmovy provoz, do stanice Depo HostivaF jede pouze kazdy druhy spoj.
V brzkych rannich a ve vedernich hodinach v pracovni dny a o vikendu celodenné jsou
vSechny spoje vedeny v celé délce trasy linky. Na linku jsou nasazovany pétivozové
soupravy 81-71M se standardem obsaditelnosti 620 osob. Intervaly mezi spoj v jednotlivych

Usecich trasy jsou v tabulce 4.

Tabulka 4: Intervaly linky metra A v jednotlivych Gsecich trasy a v jednotlivych provoznich
obdobich [min:s]

Usek Pracovni den Sobota Nedéle

trasy RS Sed 03 Veé Dop Odp Veé Dop Odp | Veé
a) 4:40 10 6 10 7:30 7:30 10 10 7:30 10
b) 2:20 5 3 10 7:30 7:30 10 10 7:30 10
c) 4:40 10 6 10 7:30 7:30 10 10 7:30 10

a) Depo HostivaF - Skalka
b) Skalka - Petfiny
c¢) Petfiny — Nemocnice Motol
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3.5 Autobusova doprava v Cernokostelecké ulici

V Cernokostelecké ulici jsou dvé vyznamné oblasti, kterymi jsou vedeny autobusové linky
vefejné hromadné dopravy. Prvni z nich je kfizovatka ulic Cernokostelecké, Limuzské
a Uvalské, kde jsou v severojiznim sméru vedeny patefni autobusové linky 177, 188 a 195.
VSechny tfi linky jsou v provozu celodenné a celotydenné. Zatimco na linky 177 a 195 jsou
celotydenné vypravovany kloubové autobusy, na linku 188 jsou kloubové vozy nasazovany
pouze v pracovni dny a vikendovy provoz linky zajiStuji standardni autobusy. Linka 177
je vedena mezi zastavkami Poliklinika Mazurskd a Chodov, trasa linky 195 vede mezi
zastavkami Sidlisté Cakovice a Jesenicka. Ve spoleéném Useku trasy mezi zastavkami
Prosek a Zahradni Mésto jsou vzajemné koordinovany a cestujicim tak nabizeji poloviéni
souhrnny interval. Linka 188 je vedena mezi zastavkami Zelivského a Kavéi Hory. Intervaly
mezi spoji linek 177, 188 a 195 jsou v tabulce 5. Z ulice Limuzska je zminénou kfizovatkou

do vychodni &asti Cernokostelecké ulice vedena i autobusova linka 163.

Tabulka 5: Intervaly spoji linek 177, 188 a 195 v jednotlivych provoznich obdobich [min]

Linka Pracovni den Sobota Nedéle
RS Sed (O] Vec Dop Odp Vec Dop Odp Vec
177 6 15 7,5-10 20 15 15 20 20 15 20
188 6-7,5 15 7,5 20 15 15 20 20 15 20
195 6 15 7,5 20 15 15 20 20 15 20

V blizkosti kfizovatky ulic Cernokostelecké, Uvalské a Limuzské je moZny piestup
z autobusovych linek na tramvajové linky. Z patefnich linek 177, 188 a 195 je mozné
prestoupit pouze mezi autobusovou, resp. tramvajovou zastavkou Limuzska
a Cernokostelecka, linka 163 obousmérné zastavuje v autobusové  zastavce

Cernokostelecka v blizkosti tramvajové zastavky.

Autobusové zastavky Limuzska jsou feSeny jako zastavky v jizdnim pruhu. Naddimenzovana

Sifka komunikace umoZnuje objizdéni autobusu v dobé jeho zastaveni.

Druhou oblasti je pFestupni uzel Depo Hostivaf. Autobusové linky jsou do terminalu
privadény po Cernokostelecké od kfizovatky ulic Cernokostelecké a Pramyslové. V3echny
linky s vyjimkou linky 163 jsou v zastavce Depo Hostivafr ukon€eny. V zastavkach MaleSicka
tovarna a Na Homoli je mozny pfestup z autobusovych linek na tramvajovou linku 5.
Se zahdjenim denniho provozu 26. 5. 2006 zde bylo ukon¢eno 15 dennich linek Prazské
integrované dopravy, 3 dalSi ze zastavky Depo Hostivar pokracovaly dale do oblasti MaleSic.
K zasadni zméné linkového vedeni doSlo s celostatnim terminem zmén jizdnich Fadu

v prosinci 2008. PFfiméstské linky jedouci ve sméru od Kostelce nad Cernymi lesy, Ri¢an
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a Struhafova byly z Uhfinévsi pfesmérovany ke stanici metra C Haje. Cast linek jedoucich
z Kolodéju a z Dubée byla znovu pfivedena na Skalku. Hlavnim davodem byla kazdodenni
dopravni situace v Kutnohorské ulici, kde dochazelo k pravidelné k dopravnim kongescim

a linky PID byly zpoZzdovany az o desitky minut.

V souCasné dobé jsou spadovymi oblastmi Depa Hostivai kromé pramyslovych areald
v blizkém okoli také oblasti Sté&rbohol a Dolnich Po&ernic, pfimé spojeni, byt kapacitné

vyrazné omezeno, zustalo i s Dolnimi Mécholupy a Uhfinévsi.

Pravé oblasti Sté&rbohol, Dolnich Pogéernic a 6asteéné také Béchovic a Ujezdu nad Lesy
spojuji se stanici metra Depo Hostivaf méstské linky 163 a 263. Obé linky jsou v provozu
celodenné a celotydenné. Na obé linky jsou vypravovany vyhradné standardni autobusy.
Linka 163 je vedena mezi zastavkami Sidlisté Rohoznik a Zelivského. V Gseku Sidlisté
MaleSice - Zelivského jsou v ranni Spiéce pracovniho dne zfizeny vlioZzené spoje. Trasa linky
263 vede ze zastavky Depo HostivaFf do zastavky Bezdékovska. Pro obsluhu obchodniho
centra ve Sté&rboholech jsou mezi zastavkami Depo Hostivaf a Obchodni centrum Stérboholy
zfizeny ve vSech provoznich obdobich kromé ranni Spi¢ky pracovnich dnud vioZzené spoje.
Ve spoleéném Useku trasy mezi zastavkami Depo HostivaF a Skola Stérboholy jsou obé linky
koordinovany pro zajiSténi kratS§iho souhrnného intervalu. Intervaly mezi spoji obou linek

v jednotlivych Gsecich trasy jsou v tabulce 6.

Tabulka 6: Intervaly linek 163 a 263 v jednotlivych Usecich trasy a v jednotlivych provoznich
obdobich [min]

Linka Usek Pracovni den Sobota Nedéle
trasy RS Sed 03 Veé¢ | Dop | Odp | Veé | Dop | Odp | Veé
163 a) 3-6 30 15 30 30 30 30 30 30 30
b) 12-15 30 15 30 30 30 30 30 30 30
263 c) 14-24 | 10-20 15 30-60 | 10-20 | 7,5-20 | 30-60 | 10-20 | 7,5-20 | 30-60
d) 14-24 60 30 60 60 60 60 60 60 60

a) Zelivského — Sidlisté MaleSice

b) Sidlisté MaleSice — Sidlisté Rohoznik

c) Depo Hostivaf — Obchodni centrum Stérboholy
d) Obchodni centrum Stérboholy — Bezdékovska

Spojeni Dolnich Mécholup, Uhfinévsi a pfilehlych obci ve Stfedoeském kraji zajistuji
autobusové linky 266, 364 a 366. Méstska linka 266 je vedena mezi zastavkami Depo
Hostivar a Kralovice. Je v provozu celodenné a celotydenné, v Useku Uhfinéves — Krélovice
jede jen ¢éast spoju. Trasa pfiméstské linky 364 vede ze zastavky Depo Hostivar do zastavky
Doubek. VSechny spoje jedou v celé délce trasy. Pfiméstska linka 366 je vedena
mezi zastavkami Depo Hostival a Bfezi, Podskali. V Useku Kfenice — Bfezi, Podskali jsou
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v provozu pouze vybrané spoje v pfepravnich Spi¢kach pracovniho dne. Obé priméstské
linky jsou v provozu v provozu v pracovni dny celodenné, o vikendu pouze dopoledne
a odpoledne. Na linky 266, 364 a 366 jsou v pracovni dny vypravovany standardni autobusy,
o vikendu midibusy. Linky jsou vzajemné koordinovany tak, aby byl zajiStén kratSi souhrnny

interval. Intervaly mezi spoji linek 266, 364 a 366 jsou v tabulce 7.

Tabulka 7: Intervaly linek 266, 364 a 366 v jednotlivych Usecich trasy a v jednotlivych
provoznich obdobich [min]

Link Usek Pracovni den Sobota Nedéle
InKa
trasy RS Sed 03 Veé¢ | Dop | Odp | Veé | Dop | Odp | Veé
a) | 10-30 | 30-90 | 15-45 | 30-90 | 10-20 | 30-90 | 30 | 30-90 | 30-90 | 30
266 :
b) V’ézg’}ge 120 60 | 120 |60-120|60-120| 60 | 60-120 | 60-120| 60
364 - 30-60 | 120 60 120 | 180 | 180 . |wbrane 5, -
spoje
c) 30 |Wbranel g | 159 | 180 | 180 | - |WPranel ioq | .
366 spoje spoje
d) vybrané ) vybrané ) i ) i ) i i
spoje spoje

a) Depo HostivaF — Uhfinéves
b) Uhfinéves — Krélovice

¢) Depo Hostivar — Kienice

d) Uhfinéves — Brezi, Podskali

Dopravni obsluznost primyslového arealu, ktery je umistén severovychodné
od Cernokostelecké ulice, a spojeni Depa HostivaF s oblastmi Kyji, Hloubétina, Cerného
mostu a Hornich Pocernic zajiStuje linka 223. V provozu je celodenné a celotydenné a jsou
na ni vypravovany standardni autobusy. V Useku mezi zastavkami Cerny most a Ratiboficka
jsou v pracovni dny ve vS8ech provoznich obdobich zfizeny vioZzené spoje. Intervaly mezi

spoji v jednotlivych provoznich obdobich a Usecich trasy jsou v tabulce 8.

Tabulka 8: Intervaly linky 223 v jednotlivych Usecich trasy a v jednotlivych provoznich
obdobich [min]

Usek Pracovni den Sobota Nedéle
trasy RS Sed 03 Veé Dop Odp Veé Dop Odp | Veé
a) 10 30 15 30 30 30 30 30 30 30
b) 5 10-15 7,5 15-30 30 30 30 30 30 30
a) Depo Hostivar — Cerny Most
b) Cerny Most - Ratiboficka

Z autobusovych linek, které jsou zahrnuty v systému Prazské integrované dopravy, je
do zastavky Depo Hostivar vedena jesté linka 101. Trasa linky vede mezi zastavkami
Tolstého a Depo Hostivaf. Linka je provozovana celodenné a celotydenné pouze v Useku
mezi zastavkami Tolstého a Nadrazi Hostivafl, v Useku Nadrazi Hostivaf — Depo Hostivar je

Vv provozu pouze Vv pfepravnich Spi¢kach pracovniho dne. V pracovni dny jsou na linku
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nasazovany standardni autobusy, o vikendu vyhradné midibusy. Intervaly mezi spoiji

v jednotlivych provoznich obdobich a Usecich trasy jsou v tabulce 9.

Tabulka 9: Intervaly linky 101 v jednotlivych Usecich trasy a v jednotlivych provoznich
obdobich [min]

Usek Pracovni den Sobota Nedéle

trasy RS Sed 03 Veé Dop Odp Veé Dop Odp | Veé
a) 15 30 15 30 30 30 30 30 30 30
b) 15 - 15 - - - - - - -
c) 15 - 15-30 - - - - - - -

a) Tolstého — Nadrazi Hostivar
b) Nadrazi Hostival — Zentiva
c) Zentiva — Depo Hostivaf

Severovychodné od kfizovatky ulice Primyslové St&rboholské spojky se nachazi obchodni
centrum Fashion Arena Outlet Centre. Spojeni obchodniho centra zajiStuje bezplatna
autobusva linka BUS Fashion Arena. V provozu je v pracovni dny a o vikendu od cca 9:00
do cca 20:30. Na linku je nasazen jeden standardni autobus. Intervaly mezi spoji jsou 30
minut, v obdobi od cca 9. do 10. hodiny dopoledne jedou spoje v intervalu 20 minut.

3.6 Zelezniéni osobni doprava

Po Zelezni¢ni trati spojujici Zelezni¢ni stanice Praha-Libern a Praha-Hostivar je vedena trasa
linky S41. Linka je v provozu v pracovni dny do cca 21:00 pouze v useku Roztoky u Prahy —
Praha-Liben, o vikendu potom od cca 6:30 do cca 20:00 v celém useku trasy, tj. Roztoky
u Prahy — Praha-HostivaF. Provoz linky v pracovni dny zajistuji elektrické jednotky, o vikendu
je na linku nasazen motorovy vuz. Intervaly mezi spoji v jednotlivych provoznich obdobich

a Usecich trasy jsou v tabulce 10.

Tabulka 10: Intervaly linky S41 v jednotlivych Usecich trasy a v jednotlivych provoznich
obdobich [min]

Usek Pracovni den Sobota Nedéle

trasy RS Sed 03 Veé Dop Odp Veé Dop Odp | Veé
a) 30 60 30 30 60 60 - 60 60 -
b) - - - - 60 60 - 60 60 -

a) Roztoky u Prahy — Praha-Liberi
b) Praha-Liben — Praha-Hostivar

3.7 Navaznost ostatnich druha dopravy

3.7.1 Individualni automobilova doprava

Kromé autobusového obratisté se v blizkosti stanice metra Depo HostivaFf nachazi zachytné

parkovisté typu P+R. Jedna se o hlidané parkovisté s bezobsluznym provozem, které je jako
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ostatni parkovisté na Uzemi Prahy zapojeno do systému PID. Parkovisté je v provozu
celotydenné od 4:00 do 1:00 a parkujici jsou povinni prokazat se plathym cestovnim
dokladem dle tarifu PID. Kapacita zachytného parkovisté je 169 mist. V prostoru parkovisté

je i zachytné parkovisté typu B+R, které je uréené cyklistiim.

Cestujici, ktefi vyuzZiji zachytné parkovisté P+R jsou jistym zdrojem prepravni poptavky
ve stanici Depo HostivaF. Kapacita zachytného parkovisté je 169 mist. Ve stiedu 26. 3. 2015
byl proveden prizkum obsazenosti parkovisté, aby byla velikost redlné poptavky zjisténa.
Obsazenost zachytného parkovisté byla zaznamenavana kazdou celou hodinu v rozsahu
provozni doby parkovisté. Udaje o aktualnim vytizeni zachytnych parkovist typu P+R byly
zjiStovany v intervalu 60 minut z webovych stranek spole ¢nosti Technicka sprava komunikaci
(TSK). Vyrazny narust obsazenosti parkovisté je zaznamenan v prubéhu ranni Spicky.
Od 10 do 12 hodin obsazenost roste jiz pozvolné a mezi 12. a 13. hodinou je zaznamenan
nejvyssi pocet, tedy 137 parkujicich vozidel. V tuto dobu je parkovisté obsazeno z 81%,
zbyva 32 volnych mist. Od 12. do 23. hodiny obsazenost zachytného parkovisté rovnomérné

klesa. Prlibéh obsazenosti parkovisté je v grafu 6 (obrazek 6).

Z provedeného prizkumu vyplyva, Ze kapacita zachytného parkovisté P+R u Depa Hostivar

je dostate¢na a neni potfeba navrhovat vice odstavnych ploch.
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Obrazek 6: Prabéh obsazenosti zachytného parkovisté Depo HostivarF dne 26. 3. 2015

3.7.2 Cyklisticka doprava

Cernokosteleckou ulici neni vedena Zadna zna&ené cyklisticka stezka. V blizkosti tramvajové

zastavky Solidarita ji v3ak kfiZuje cyklisticka stezka A234 spojujici vychodni &ast Zizkova,
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MaleSice a Stradnice. V zapadni &asti Cernokostelecké ulice, mezi kfizovatkami ulic
Cernokostelecké a Za Postou resp. Cernokostelecké a Uvalské jsou obousmérné vyznaéeny
piktogramové koridory pro cyklisty (dopravni znacka V 20). V prostoru svételné fizenych
kfizovatek je vyznacen prostor pro cyklisty (dopravni znacka V 19). Ve vychodni ¢asti
Cernokostelecké ulice nejsou realizovana 7adna opatfeni zvySujici bezpeénost cyklistd,
nebot v této Casti komunikace neni vzhledem k vysokym intenzitam IAD pohyb cyklistu

v hlavnim dopravnim prostoru vhodny.
3.8 Projekty dopravni infrastruktury

3.8.1 Meéstsky okruh

Vv s

Nejvyznamné&jsim projektem dopravni infrastruktury v okoli Cernokostelecké ulice, ktery jiZ je
zanesen v Uzemnim planu hlavniho mésta, je bezpochyby vychodni ¢ast méstského okruhu.
Méstsky okruh je navrzen tak, aby na sebe soustfedil vétSinu diametralnich, ale také &ast
tangencialnich a radialnich dopravnich vztahl. Hlavnimi pfinosy méstského okruhu jsou
odvedeni zbytné dopravy ze soucasného systému sbérnych komunikaci a stim spojené
sniZzeni hlukové zatéze podél sbérnych komunikaci. Diky smérovému rozdéleni komunikaci a
kfizeni vyhradné mimouroviiovymi kfiZzovatkami Ize pfedpokladat i snizeni nehodovosti na
Uzemi Prahy a zvySeni plynulosti dopravy. Aby vSak méstsky okruh pinil dvou dopravni
funkci, je nutné, aby byl funkéni jako jeden celek. Rovnéz musi dojit k dalSim nepfimo
souvisejicim opatfenim v centru meésta, napf. ke zklidnéni nékterych vyznamnych

komunikaci, které zahrnuje i pfipadné rozsifeni sité cyklistickych tras.

V sou€asné dobé jsou zprovoznény jizni, resp. jihovychodni ¢ast v podobé Jizni spojky
a zapadni Cast, tedy kromé Barrandovského mostu, ulice Strakonické a Dobfisské take
Zlichovsky a Strahovsky tunel a tunel Mrazovka. Severozapadni a severni ¢ast, kterou tvofi
tunelovy komplex Blanka a ulice Nova Povltavskd, zatim neni zprovoznéna. Vychodni ¢ast
méstského okruhu sestdva ze tfi Casti — Useku mezi Pelc-Tyrolkou a Balabenkou,

Balabenkou a Stérboholskou radialou a Liberiskou spojkou.

Severozapadné od Depa Hostivar v prostoru dneSni ulice Drevgické vyustuje trasa
méstského okruhu z raZzenych tuneld na povrch. K¥izeni s Cernokosteleckou ulici je feSeno
mimouroviiové deltovitou MUK. Usek mezi kfizenim s Cernokosteleckou a kfizenim
se Stérboholskou radidlou je veden povrchové, nejprve jiznim smérem podél stavajici
Zelezni¢ni traté, poté jihovychodnim smérem v soubé&hu se zkuSebni trati depa Hostivar.
Zapadné od hostivaiského depa je vyprojektovana MUK V Ol3in4ch. Jedna se o trubkovitou

mimouroviiovou kfizovatku, kter4 je vyusténa do stavajici kfizovatky ulic V OlSinach
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a Uvalska. Najezdova rampa méstského okruhu by méla odlehéit stavajici ulici Uvalska a tim
padem i kfizovatce ulic Uvalské s Cernokosteleckou. Ukonéenim méstského okruhu bude
MUK Stérboholska radiala. Vizualizace MUK Cernokostelecké je na obrazku 7.

Obréazek 7: Vizualizace MUK Cernokostelecké (zdroj: mestskyokruh.info)

Vychodni &ast méstského okruhu je vyprojektovana ve &tyfech variantach. Usek mezi
MUK Stérboholska radidla a MUK Cernokostelecka, ktery se nachazi v bezprostfedni

blizkosti Depa Hostivar, je spole¢ny pro vSechny varianty.

3.8.2 Modernizace trati Praha-Liben — Praha-MaleSice

Druhym vyznamnym projektem, ktery se tyka dopravni infrastruktury v oblasti
Cernokostelecké ulice, je modernizace tratového Useku mezi stanicemi Praha-Liben
a Praha-HostivaF. Zelezniéni trat vedouci mezi stanicemi Praha-Hostivaf a Praha-Liberi
nabizi tangencialni spojeni ve vychodni ¢asti Prahy. V rdmci osobni Zeleznién’ dopravy je na
trati zaveden pouze vikendovy provoz méstské linky S41. Vedeni v Useku mezi stanicemi
Praha-Libefn a Praha-Hostivaf v pracovni dny neumoZfuje silny provoz drazni dopravy
ve stanici Praha-Liben, diky némuz neni technicky mozné zajistit pfejezd mezi pfisluSnymi

tratovymi kolejemi bez omezeni kapacity hlavni trati.

Spréava Zelezni¢ni a dopravni cesty si klade za cil zkapacitnit soucasny jednokolejny tratovy
Usek mezi stanicemi Praha-Libenn a Praha-MaleSice vystavbou druhé tratové koleje.
Diky modernizaci bude umoznéno navySeni tratové rychlosti. Soucasti projektu je i realizace

mimouroviového kfiZzeni této traté s tfikolejnou trati Praha-Liben - Praha-Béchovice.
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V prostoru jizniho zhlavi Zelezni¢ni stanice Praha-MaleSice, v blizkosti stanice metra Depo
HostivaF, je navrhnuta stejnojmenna Zelezni¢ni zastavka Depo Hostivaf, kter4 nabidne

prestup mezi vice druhy osobni dopravy.

Modernizace a zkapacitnéni mj. trati mezi stanicemi Praha-MaleSice a Praha-Liben povede
k moZznému zavedeni Zelezniénich tangencidlnich linek, u kterych je navrhovan® jednotny
interval 30 minut. K lince S41 z oblasti Roztok u Prahy pfes Podbabu, HoleSovice, Libeh
a MaleSice do Hostivare, ktera nyni jiz Caste€né funguje, by se mohly pfidat dvé jihovychodni
tangenty v trase Praha-Béchovice, Praha-MaleSice, Praha-Zahradni Mésto, Praha-Kr¢
a Praha-Radotin, resp. Praha-VysoCany, Praha-Libern, Praha-MaleSice, Praha-Zahradni

Mésto, Praha-VrSovice a Praha hlavni nadrazi.

! Jedna se o predbézny navrh organizace ROPID, ktery je soudasti koncepce rozvoje vefejné
hromadné dopravy na Uzemi hlavniho mésta Prahy.
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4 OBECNE ZASADY NAVRHOVANI PRESTUPNICH UZLU

Prestupni uzly jsou mista, ve kterych dochazi k pfestupu cestujicich mezi prostfedky vefejné
hromadné dopravy. MlZe se jednat o linky jednoho dopravniho subsystému (nap¥. autobusy,
trolejpbusy nebo tramvaje), které jsou z pfestupniho uzlu vedeny nékolika riznymi sméry,
nebo o linky vice dopravnich subsystému, které prestupni uzel obsluhuji. V pfipadé vice

VVVVVV

dopravy maji ¢asto odliSnou dopravni drahu.

V integrovanych dopravnich systémech neni z ekonomického hlediska mozné zajistit pfiméa
spojeni podle pozadavku vSech cestujicich, protoze provoz podobného systému by byl velice
nakladny. Rovnéz je pravdépodobné, Ze by vytizenost jednotlivych linek vzhledem ke své

trase znacné kolisala.

PFi navrhu linkového vedeni obecné vychazime ze znalosti nejvice poptavanych pfepravnich
sméru, které by mély byt zajiStovany primymi linkami s dostateénou prepravni kapacitou.
V praxi se jedna predevSim o radialni sméry, které napf. v systému PraZské integrované
dopravy zajistuji tramvajové linky, linky metra a Zelezniéni linky S a R. Na tyto linky navazuji
linky dalSich dopravnich subsystému — zejména autobusové linky. Jejich trasu ale
organizator navrhuje tak, aby byly vedeny co mozZna nejméné v soubéhu s nadfazenymi
dopravnimi subsystémy. De facto tak nuti vétSinu cestujicich pfestupovat a tim padem roste

vyznam prestupnich uzld.

Cestovani s prestupem alespon ¢astec¢né kompenzuje prestupni tarif, diky kterému mohou
cestujici na jeden jizdni doklad vyuzit vice dopravnich subsystémd, které jsou casto

provozovany raznymi dopravci. V systému PID je platnost tarifu ¢asova a pasmova.

4.1 Pozadavky na prestupni uzel ze strany cestujicich

Pro vétSinu cestujicich je rozhodujici co nejkratSi cestovni doba mezi zdrojem a cilem
prepravy, nebot celkovéa cestovni doba hraje duleZitou roli mezi v rozhodovani mezi vefejnou
hromadnou a individualni dopravou. Ve verfejné dopravé mizeme cestovni dobu urc€it jako
soucet jizdnich dob vyuzitych spoju a dob na prestup mezi spoji v pfestupnich uzlech.
Zatimco jizdni doba spoju je uréena predevsim druhem dopravniho prostfedku, resp. jeho

jizdni rychlosti, dobu potfebnou k pfestupu ovliviiuje nékolik faktord.

Vyznamnym faktorem je vzdalenost zastavek v prestupnim uzlu. Cas potiebny pro prestup

v tomto pfipadé zahrnuje nejen pfimou vzdalenost mezi nastupnimi, ale je nutné poditat také
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s vySkovym rozdilem pfi pfestupu mezi dopravnimi systémy s mimouroviiovym kfizenim
a pripadné s prekonanymi ztracenymi spady. NejkratSi vzdalenosti mezi zastavkami lze
doséhnout pouzitim tzv. pFestupu hrana — hrana, kdy linky v pfestupnim uzlu zastavuji
u jedné nastupni hrany, resp. u jednoho nastupisté. Ve stavebné sloZitéjSich prestupnich
uzlech nebo v uzlech, které jsou obsluhovany velkym mnozstvim linek vefejné dopravy, vSak

neni vzdy mozné prestup hrana — hrana zajistit.

Prikladem pfestupniho uzlu, kde je mezi prostfedky VHD aplikovan pfestup hrana — hrana,
je napf. uzel NA&drazi Podbaba (obrazek 8). Cestujici ve sméru Dejvicka mohou
Z autobusovych linek pohodiné prestoupit na jednu z tramvajovych linek, ktera z Dejvické

pokracuje dale do centra Prahy.

Obrézek 8: Prestup hrana-hrana v zastavce Nadrazi Podbaba

Druhym faktorem ovliviiujicim dobu pFestupu je navaznost spojl, mezi kterymi cestujici
prestupuje. V pfipadé kratkych intervall linek (cca do 10 minut) vétSinou nejsou pozadavky
na navaznosti kladeny, v pfipadé delSiho intervalu linek je jiz Ukolem organizatora
integrovaného dopravniho systému navaznosti zajistit. Obecné plati, Ze navaznosti jsou bud
negarantované, nebo garantované. V pfipadé garantovanych navaznosti vy&ka navazny spoj
dle pozadavku organizatora IDS i v pfipadé pfedem daného zpozdéni pfedchoziho spoje.
Dobu pfestupu ovliviiuje i samotny interval mezi spoji navazujici linky. Kréatky interval mezi
spoji jedné linky nebo kratky souhrnny interval (viz. nize) mezi spoji vice linek pfestupni dobu

zkracuije.
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V pfipadé vétSiho mnoZstvi zejména autobusovych linek v pfestupnim uzlu je vhodné
sjednotit nastupni zastavky linek majicich vyznamnou c¢ast trasy spolec¢nou. Tento systém
vSak pfinasSi vyhodu zejména pro cestujici jedouci ve spole€ném Useku tras vice linek.
Pokud navic organizétor IDS docili ¢asové koordinace spoju téchto linek, nabidne tim témto
cestujicim kratSi souhrnny interval. Podminkou kratSiho souhrnného intervalu je, aby mély
koordinované linky shodny, nebo alespon nasobny interval. DalSi vyhodou je, Ze se cestujici
na zastavkach rozprostfou rovhomérné jesté pred pfijezdem dopravniho prostfedku a tim

dojde k urychleni obratu cestujicich v zastavce.

DalSim vyznamnym faktorem, ktery ovliviiuje prestupni dobu mezi spoji, je prehlednost
zajistit pfestup hrana — hrana (napf. diky pevné jizdni draze Zelezni¢nich vozidel, tramvaji,
¢i metra), je vhodné, aby byly zastavky vzajemné viditelné. Viditelnosti by nemély branit
zadné umélé ani pfirodni bariéry, kterymi mohou byt napf. betonové zdi nebo neupravena
zelenn v oblasti prestupniho uzlu. Pokud neni mozné viditelnost zajistit napf. kvl
mimoudroviiovému kfizeni tras jednotlivych dopravnich subsystéma &i zastavbé v okoli
zastavek, je vhodné prestupni trasu vyznadit pomoci jednoduchych informacnich tabuli
a na vybranych mistech umistit v odpovidajici velikosti schémata pfestupniho terminalu.
Za prehledny prestupni uzel Ize tedy povaZovat takovy, ve kterém cestujici i bez pfedchozi
zkuSenosti rychle zorientuje a snadno najde zastavku navazného spoje. Na obrazku 9 je
zachycen informacéni systém v pfestupnim uzlu Petfiny. Kromé& navigacnich tabuli jsou zde

pro cestujici i informace o odjezdech spoju povrchové dopravy.

BUS

TLNka smEr ODJEZD ZA MIN
X1 & Hradéanskawa © 1

X1 & Sidlisté Petfiny 1
191 & Obchodni centrum Sestk: 1

191 & NaKniZecimm e 7
108 & Poliklinika Petfiny 10
168 & Bofislavka®a 12
Patek 21. 8.2015

Obréazek 9: Informaéni systém pro cestujici ve vestibulu stanice metra Petfiny

Kromé kratké prestupni doby mezi navazujicimi spoji by mél byt pfi navrhu pfestupnich uzlu
kladen dlraz na dostateéné zazemi pro cestujici. V pfipadé jednoduchych, pfip. méné

vyznamnych uzlt postaci do prostoru zastavky umistit pfistfeSek, ktery slouzi cestujicim jako
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ochrana pfed vétrem a deStém a tim zvySuje komfort pfi pfestupu i pfi nepfiznivych
podminkéch. Zastavkovy oznacnik je nutné vybavit informaci o linkach, které v zastavce
zastavuji — nejlépe v podobé v dostatecné vySce umisténych ,Colek" s nazvy linek
avyvéSenim platnych jizdnich fadd na misté chranéném pred povétrnostnimi vlivy.
V systému PraZské integrované dopravy je vzhled a vybaveni zastavek uréeno tzv.

standardy kvality PID, které stanovuji jednotnou Uroven kvality poskytovanych sluzeb.

V pfipadé vyznamnéjSich prestupnich uzld je kromé& samotného vybaveni zastavek
popsaného v pfedchozim odstavci vhodné do prostor prestupniho uzlu i dalsi sluzby
pro cestujici. Jedna se predevSim o sociélni zafizeni, ktera mohou vyuZzit i fidi¢i vozidel
verejné hromadné dopravy. DalSi vyznamnou sluzbou je prodej jizdnich dokladd — v podobé
vydejnich automatd na jizdenky nebo v podobé pokladny. Pokladna muze zaroven slouZzit
jako informaéni centrum pro cestujici, ze kterého si cestujici kromé rady mohou odnést
uzite¢né informace nejen o verejné hromadné dopravé. Na obrazku 10 je zobrazen prestupni
uzel Depo Hostivar, ktery je vybaven pfedprodejnim mistem Dopravniho podniku hl. mésta
Prahy, a.s., toaletami a dalSimi sluzbami. Cestujici rovnéz oceni pfistieSek, ktery je ochrani

pfi pfichodu na zastavku a ¢ekani na autobus.

Obréazek 10: Nabizené sluzby a ochrana cestujicich pfed deStém v Depu Hostivar

V neposledni fadé nesmime pfi navrhu prestupnich uzl zapomenout na osoby se sniZzenou
schopnosti pohybu a orientace. Pro pohyb nevidomych a slabozrakych je v prostoru
prestupniho uzlu nutné fadné vyznacit srozumitelné a jednoznaéné identifikovatelné hmatové
prvky a trasovani mezi nimi. Zaroven musi byt fddné oznacena nebezpecna mista. VSechna
dilezita mista v pfestupnim uzlu musi byt rovnéz dostupna pro osoby téZce pohybové

postizené a pro osoby doprovazejici dité v koCarku. Kromé ramp, kterymi je pfekonavan
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vySkovy spad, mlze byt na vybranych mistech prestupniho uzlu instalovan vytah. Zavérem

plati, Ze pfi FeSeni prestupniho uzlu je tfeba zajistit bezpe&nost pohybu vSech cestujicich.

4.2 Pozadavky ze strany dopravca

Primarnim poZadavkem ze strany dopravcl je zajistit zazemi pro FidiCe i dostatecné
odstavné plochy pro vozidla. Minimélné do prostoru jedné z kone¢nych zastavek kazdé linky
se proto umistuje socialni zafizeni pro fidiCe. RovnéZz je vhodné, aby byl v prostoru
pfestupniho uzlu zfizen v zimé vytapény spolecny prostor pro fidie, ktery fidi¢i vozidel VHD
vyuziji pfi Cerpani prestavek. Kvalitni odpocinek sniZzuje napf. pravdépodobnost vzniku

dopravni nehody pfi vykonu prace.

V prostoru pfestupniho uzlu byvaji ¢asto linky vefejné hromadné dopravy ukon¢eny, zejména
pokud se jednd o prestupni uzel, ve kterém podfadné dopravni subsystémy navazuji
na nadrazeny subsystém (hapf. Zelezniéni stanice &i stanice metra s navaznou autobusovou
dopravou). V tomto pfipadé nesmime pfi navrhu pfestupniho uzlu zapomenout
na dostate¢ny pocet odstavnych stani. Cilem navrhu odstavnych stani je minimalizovat
provozni vykony mezi odjezdem z vystupni zastavky a pfistavenim autobusu do nastupni
zastavky. Zaroven je kladen ddraz na bezpecnost cestujicich pfi pohybu v pfestupnim uzlu,

kterou vozidla VHD v Zzadném pfipadé nesméji ohrozit.

4.3 Pozadavky ze strany organizatora IDS

PoZadavky organizatora integrovaného dopravniho systému de facto zahrnuji jak pozadavky
cestujicich, tak pozadavky dopravce. Ukolem organizatora IDS je zajistit funkéni systém
verejné dopravy, ktery je konkurenceschopny individuélni automobilové dopraveé. Vzhledem
k tomu, Ze z finan¢niho hlediska neni mozné zajistit pfimé spojeni v8emi poptavanymi sméry

ze strany cestujicich, pravé prestupni uzly hraji v IDS kli¢ovou roli.

4.4 Navaznost na ostatni druhy dopravy v prestupnich uzlech

Prestupni uzly nejsou vyuZivany pouze pro pFestupy mezi linkami vefejné hromadné
dopravy, ale také cyklisty a fidi€i individualni automobilové dopravy. Pfi navrhu pfestupnich
uzlu je tedy vhodné napojit pfestupni uzel na sit' cyklistickych stezek a mistnich komunikaci,

které se nachazeji v okoli uzlu.
Propojeni 1AD a VHD v prestupnich uzlech je feSeno pfedevSim diky zachytnym parkovistim

P+R. Byvaji umistény u spadovych stanic &i zastavek kapacitnich dopravnich systému. V

blizkosti pfestupniho uzlu vSak nabizeji Fidicim IAD vice smérovych vazeb.
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4.5 Urbanistické pozadavky

V minulosti ¢asto dochazelo ke zfizovani pfestupnich uzld bez néavaznosti na okolni
infrastrukturu a zastavbu. V soucasné dobé je naopak snaha propojit pfestupni uzel s jeho
okolim, nebot okoli pfestupniho uzlu ma pravé diky dobré dopravni dostupnosti vysoky
potencial dalSiho rozvoje.

Prikladem je prestupni uzel Andél, ktery se diky kfizovatce tramvajovych trati a stanici metra
stal nejvyznamnéjSim cilem dopravni poptavky v oblasti Prahy 5.
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5 PREPRAVNI PRUZKUMY

Prepravni prazkumy jsou dudlezitym nastrojem pro planovani vefejné hromadné dopravy,
nebot jimi organizator VHD zjiStuje realnou prepravni poptavku v siti. Znalost prepravni
poptavky v jednotlivych ¢astech sité VHD a znalost pfepravniho chovani cestujicich

umoZznuji optimalizovat prepravni nabidku.

Pfepravni nabidka je dana trasovanim jednotlivych linek VHD (smérova nabidka) a jejich
provoznimi parametry (nabidka kapacity). Nejvyznamné&jSi provozni parametry jsou interval
mezi spoji, typ vozidla a rozsah provozu. Smérova nabidka a nabidka kapacity spolu Uzce
souviseji, nebot ve vysoce poptavanych smérech jsou provozovany zpravidla linky s vysokou
prepravni kapacitou, naopak v méné zatizenych smérech je v provozu méné linek s nizsi
prepravni kapacitou nebo zde neni zavedena Zadna pfima linka a cestujici museji

prestupovat.

5.1 Provadéné prepravni prazkumy

NejCastéji provadénymi prepravnimi prazkumy v praxi jsou profilovy a vozovy pfepravni
prazkum. Pro oba prizkumy je shodné, Ze sc€itani cestujicich je provadéno ru¢né scitadi,
ktefi pocet cestujicich zaznamenavaji do pfedem pfipravenych formulafd. Oba typy

prepravnich prazkuma se lisi predevsim rozmisténim jednotlivych s&itasa’.

Profilovy i vozovy prepravni prlzkum nam poskytuji data o vytizenosti vozidel VHD
v mezizastavovych Usecich a o obratu cestujicich v jednotlivych zastavkach. Bohuzel z nich
neziskame zadné uUdaje o zdroji a cili cest cestujicich. Ktomuto Gc¢elu slouzi anketni
prepravni prizkumy, které mohou byt bud pisemné, nebo Ustni. V anketnim smérovém
prazkumu mohou byt pozadovanymi daty napf. zdrojova a cilova zastavka cesty, v pfipadé
nutnosti prestupu také prestupni uzel, ve kterém cestujici pfestupuje, a Udaj, jak Casto

cestujici tuto cestu absolvuje.

5.2 Nabidka kapacity ve vyhodnoceni prepravnich prizkumu

Aby bylo mozné urcit pfepravni kapacitu linek a tim padem jejich realnou vytizenost,
je potfeba upresnit Udaje o obsaditelnosti jednotlivych typu vozidel. Pfi planovani pfepravni
kapacity se vychazi ze standard( obsaditelnosti PID, které jsou platné jiz od roku 1996.

Pro kazdy typ vozidla stanovuji maximalni poc€et cestujicich, pfi kterém je cestovani jesté

' Pfi profilovém prepravnim prazkumu jsou sé&itadi rozmisténi na zastavkach, odkud zaznamenavaji
obraty cestujicich a zatizeni linek pfi pfijezdu do zastavky a pfi odjezdu ze zastavky. Pfi vozovém
prizkumu jsou naopak rozmisténi pfimo ve vozidlech. Odtud zaznamenavaji obraty cestujicich a
vytizenost linek v mezizastavkovych Usecich.
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komfortni. Standard obsaditelnosti je v praxi mnohem niz§i nez maximalni obsazenost
udavana vyrobcem. Standardy obsaditelnosti pro jednotlivé typy vozidel PID jsou v tabulce
11.

Tabulka 11: Standardy obsaditelnosti vozidel v systému PID

Druh dopravy Typ vozidla obss,;?j?t%?r:gsti
Metro Vuz (20 m) 124 osob
Tramvaj Viz (16 m) 70 osob
Tramvaj Dvouvozova souprava (32 m)* 140 osob
Autobus Midibus (8,5 m) 30 osob
Autobus Standardni (12 m) 59 osob**
Autobus Kloubovy (18 m) 90 osob

* pfip. ekvivalent v podobé ¢lankové tramvaje (15T,14T, KT8)
** (1daj vychazi z poétu osob na 1 m. Pfi planovani nabidky se poéita s 60 osobami.

5.3 Analyza prepravni poptavky v prestupnim uzlu Depo Hostivar

Od otevieni stanice linky metra A Depo HostivaFf a pfivedeni méstskych i pfiméstskych
autobusovych linek do pfestupniho uzlu byla poptavka cestujicich autobusovych linek
ovérena nékolika profilovymi pfepravnimi prizkumy. Provedeni a vyhodnoceni pfepravnich

prazkumu provedla organizace ROPID.

V poloviné &ervna roku 2006, tedy brzy po zprovoznéni stanice metra, byl v Depu HostivaF
v obou smérech (resp. jak pro nastup, tak pro vystup cestujicich) proveden celodenni
profilovy pfepravni prizkum autobusovych linek. V prosinci roku 2011 byla zméfena
prepravni poptavka cestujicich v ¢asti poledniho sedla a zejména v odpoledni Spi¢ce pouze
ve sméru Uhfinéves. V fijnu roku 2012 a v bfeznu a v zafi 2013 byl v Depu Hostivar
proveden profilovy pfepravni prazkum zaméreny pouze na pfepravni Spi¢ky pracovniho dne.
V ranni pfepravni Spi¢ce pro smér do centra, resp. pro vystup cestujicich zde ukon&enych
linek, v odpoledni 3Spi€ce potom pro smér zcentra, resp. pro nastup cestujicich zde
ukonc&enych linek.

Od zafi 2013 nebyly v Depu Hostivar provedeny zadné prepravni pruzkumy. Aby vSak bylo
mozné analyzovat vyvoj pfepravni poptavky az do roku 2015, provedl autor ve stfedu
10. ¢ervna 2015 v pfestupnim uzlu Depo Hostivar opét profilovy pFepravni prazkum.
Vzhledem k ¢asové narocnosti byla podobné jako v letech 2012 a 2013 provéfena pouze

obsazenost autobusovych linek PID v pfepravnich Spi¢kach pracovniho dne a
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v zatizenéjSich smérech (v ranni Spi¢ce smér do centra, resp. vystup cestujicich, v odpoledni

Spicce smér z centra, resp. nastup cestujicich).

5.3.1 Analyza pfepravniho prazkumu z roku 2006

V tabulce 12 jsou zpracovany vysledky profilového prepravniho prizkumu z roku 2006,
ze kterych mGZzeme vyé&ist Gdaje o piepravni nabidce®, pfepravni poptavky? a pramérné
relativni obsazenosti® autobusovych linek PID v Depu Hostivat. Celkova denni prepravni
nabidka byla 42 tisic mist, pficemz linky PID vyuzilo cca 17 tisice cestujicich. PrGmérna
relativni obsazenost byla 40,5 %, coZ odpovida 24 cestujicim ve standardnich 12metrovém
autobusu. Ztabulky vyplyva, podéty cestujicich jedoucich ve sméru do centra byl
0 cca 500 cestujicich vySSi nez ve sméru z centra.

Tabulka 12: Udaje o pfepravni nabidce a poptavce v Depu HostivafF v r. 2006 s rozliSenim sméra

Po&et Relativni Podil vyuziti linek
Smeér o Nabidka Poptavka PID na celk.
spoju obsazenost .
poptavce [%]
Do centra 359 22230 8755 39 51,5
Z centra 363 19770 8243 42 48,5
Oba sméry 722 42000 16998 40,5 100

V grafu (obrdzku 11) je zobrazen pribéh pfepravni nabidky a poptavky v jednotlivych
pfepravnich obdobich pracovniho dne. V grafu je rovnéz zaznamenana prdmérna relativni
obsazenost vozidel PID. VSechny tfi méfené veli€iny jsou spocitdny pro oba sméry
dohromady. Z grafu je patrné, Ze béhem obdobi pfepravnich Spi¢ek dochazi k vyraznému
narastu nabidky i poptavky. NejvysSi nabizena kapacita byla zaznamenana v ranni Spicce
mezi 6:30 a 7:00. B&hem 30minutového intervalu byla nabidka téméf 2300 mist,
coz odpovida maximalni obousmérné prepravni kapacité 4600 osob za hodinu. Ve stejném
intervalu byla zaznamenana nejvétsSi poptavka, autobusové linky vyuZilo témér 1200
cestujicich. Pramérna obsazenost byla tedy v nejvytizené&jSi Spickové pulhoding 52%.
NejvysSi procentualni vytizenost linek byla zaznamenana okolo 19. hodiny, tedy po skon &eni
odpoledni Spi¢ky. Bylo to zplsobeno tim, Ze okolo 19. hodiny jiz dochazi k omezeni

nabizené prepravni kapacity, nicméné ze zaméstnani se dom( vraci stale velkd cast

! Nabidka je vZdy vypoétena jako soudet standard(i obsaditelnosti v&ech vozidel, ktera prestupni uzel
obslouzila, pficemz jako €asovy krok jsem zvolil 30 minut.

? Prepravni poptavka je vzdy urdena jako celkovy souéet cestujicich, ktefi v daném obdobi vyuZili
autobusovych linek PID.

® Pramérna relativni obsazenost (vytizenost) spojii je vzdy vypoétena jako procentudini podil mezi
poptavkou a nabidkou v daném pfepravnim obdobi.
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cestujicich — zejména ti, ktefi po ukon€eni pracovni doby nap¥. stravi v Praze néjaky Cas

svymi volno€asovymi aktivitami (kulturou, sportem, nakupovanim atd.).
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Obréazek 11: Nabidka, poptavka a prumérna vytizenost spoji v pracovni den v roce 2006

V grafu (obrazku) 12 je zaznamenan denni priibéh poptavky oddélené pro oba smeéry.
Z grafu lze vy¢ist, Ze v ranni Spi¢ce dochazi k vyraznému narastu poptavky v obou smérech,
nikoliv pouze typicky ve sméru do centra. Tento jev je pravdépodobné zplsobem vétSim
mnozstvim pracovnich pfilezitosti v primyslovych areélech umisténych vychodné od Depa
Hostivafr. Pro tyto primyslové arealy plati, Ze v ranni SpiCce je zatizenéjSi smér z centra
Prahy, v odpoledni naopak do centra. Nejvice cestujicich jedoucich ve sméru do centra bylo
zaznamenano mezi 7:00 a 7:30, kdy autobusove linky PID vyuZilo 801 cestujicich. Ve sméru
z centra nebyla nejvysSi obsazenost zaznamenéna v odpoledni Spi¢ce, ale mezi 6:30 a 7:00,
kdy linky vyuZzilo 471 cestujicich. V odpoledni Spi¢ce byla ve sméru do centra nejvytizengjsi

pulhodina mezi 15:00 a 15:30, kdy linky odvezly 438 cestujicich.
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Obrazek 12: Prepravni poptavka v jednotlivych smérech v pracovni den v roce 2006

5.3.2 Porovnani prepravniho prazkumu zr. 2006 s pozdéji provedenymi
prazkumy

Cilem srovnani pfepravnich prizkumu je vyhodnotit zménu pfepravni nabidky a poptavky jak
mezi rokem 2006 a roky pozdé&jSimi. Dne 14. 12. 2008 totiz doslo k vyraznému omezeni
prepravni nabidky ze sméru z Uhfinévsi vlivem odklonu vétSiny linek ke stanici metra Haje,
coz mélo vyrazny vliv na nabidku a poptavku vefejné dopravy v okoli Depa Hastivaf. Rovnéz
budou navzajem porovnany vysledky prepravnich prazkumii z let 2012, 2013* a 2015, kdy jiZ

nedochazelo k vyraznym zmé&nam linkového vedeni.
V tabulce 13 je porovnana prepravni nabidka a poptavka v ranni Spi¢ce ve sméru do centra

(resp. ve vystupni zastavce). Ve srovnani s rokem 2006 doslo v Depu Hostivaf k poklesu

nabizené kapacity cca o 1/3, pficemZ realna poptavka poklesla az 0 60%.

Tabulka 13: Porovnéni nabidky a poptavky v ranni Spi€ce ve sméru do centra

Ranni Spi€ka (6:00-9:30), smér do centra, resp. vystup

Rok E)rovedeni Poget spoj Ng\bl’dkg vPoptévKg ] Relativni
prazkumu [pocet mist] [pocet cestujicich] | ohsazenost [%]
2006 99 6180 3641 59
2012 67 4020 1413 35
2013 68 4080 1442 35
2015 66 3960 1658 42

! Ze dvou prepravnich priizkumd v roce 2013 jsem zvolil priizkum provedeny v zaFi 2013, aby byly
obdobi mezi provedenim prepravnich prazkumud rovnomérnéjsi.
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Pribéh porovnavanych veli€in je graficky znadzornén na obrazku 13. Z grafu je kromé
poklesu celkové nabidky a poptavky patrny také pokles relativni obsazenosti spojl. Zatimco
v roce 2006 byly spoje pFi pfijezdu na Depo Hostivaf obsazeny primérné témér z 60%,
v letech 2015 a 2013 byla priimérna obsazenost pouhych 35%. V roce 2015 byl zaznamenan
narlst cestujicich oproti pfedeSlym rokiim o cca 200 cestujicich. Mohlo se jednat o zvySeni
poptavky vlivem rozvijejici se obytné zastavby ve Stérboholech a Dolnich Pod&ernicich,

nicméné nelze vyloucit pouhé narazovité zvySeni poptavky v jeden den.
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Obrazek 13: Grafické porovnéani nabidky a poptavky v ranni Spi€ce ve sméru do centra

Podobné srovnani bylo provedeno i pro obdobi odpoledni 3picky ve sméru z centra
(resp. v nastupni zastavce), data jsou vtabulce 14. Rozdil mezi nabidkou v roce 2006
a nabidkami v nasledujicich letech je vyrazny (nabizen& kapacita poklesla cca o 46%), rozdil
v poptavce jiz ale oproti ranni Spi¢ce tak markantni neni. Tomuto faktu odpovida i relativni
obsazenost, ktera se v pfipadé vSech 4 prizkumud pohybuje mezi 30 a 40%. Z obou tabulek
je také patrné, Ze v roce 2006 se v odpoledni Spi¢ce zpét z Prahy vracelo vyrazné méné
cestujicich v porovnani s témi, ktefi jeli v ranni Spi¢ce ve sméru do Prahy. V pfipadé pozdéji
mérfeni nebo fakt, Ze poptavka ve sméru z Prahy se rozlozila i do obdobi mimo odpoledni

Spicku. Rovnéz je mozné, Ze pro cestu zpét z Prahy zvolili cestujici zcela jinou alternativu.

35



Tabulka 14: Porovnani nabidky a poptavky v odpoledni Spi€ce ve sméru z centra

Odpoledni Spi€ka (15-18:30), smér z centra, resp. nastup
Rok E)rovedeni Poget spoj N?bidk,a vPoptévk_q ] Relativni
prazkumu [pocet mist] [pocet cestujicich] obsazenost [%]
2006 102 5240 2248 43
2012 58 3480 1315 38
2013 58 3480 1106 32
2015 58 3480 1278 37

Nabidka, poptavka a relativni obsazenost jednotlivych pfepravnich priazkumui jsou

graficky

zobrazeny na obrazku 14. Kromé vyrazného poklesu nabidky je zde patrna také shodna

3000

2000

nabidka pro sledované obdobi mezi lety 2012 a 2015. Pfepravni poptavka i relativni
obsazenost mirné kolisaly mezi cca 1100 a 1300 cestujicimi, resp. 32 a 38%.
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Obrazek 14: Grafické porovnani nabidky a poptavky v odpoledni Spiéce ve sméru z centra

5.3.3 Zhodnoceni

Prepravni prlzkumy potvrdily vyrazny pokles cestujicich, ktefi vyuZili autobusové linky PID

v Depu Hostivaf mezi lety 2006 a 2015, coZz bylo zplUsobeno pfevedenim vétSiny linek

jedoucich od Uhfinévsi ke stanici metra C Haje. Situace mezi lety 2012 a 2015 je stabilni,

nicméné vroce 2015 byl zaznamenan vyraznéjSi narust poptavky v ranni Spi¢ce oproti

pfedchozimu roku. Jednalo se zejména o linky jedouci ve sméru od Stérbohol, nardst

poptavky je tedy pravdépodobné zplisobem rozristajici se bytovou zastavbou.
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5.4 Analyza prepravni poptavky v autobusové zastavce Limuzska

Cilem analyzy prfepravni poptavky v autobusovych zastavkach Limuzska je pfedevsim urdit
denni obraty cestujicich v obou zastavkach. Pocet cestujicich, ktefi v zastavce vystoupili
a nastoupili, je zjiStovan oddélené pro oba sméry. Pfedmétem analyzy jsou pouze linky 177
a 195, u kterych hraje pfestupni vazba s tramvajovymi linkami v pfestupnim uzlu
Cernokostelecka (resp. Limuzska) vyznamnou roli. U obou linek byla rovnéZ zaznamenana
primeérna relativni obsazenost spojd. Pfestupni vazba na linku 188 pfiliS vyznamna neni,
nebot ma s tramvajovymi linkami 5, 7 a 13 ¢asteéné shodny smér do zastavky Zelivského
(linky 5 a 13), resp. StrasSnické (linka 7).

Data o obratu cestujicich vobou smérech a udaje o wytizeni linek byly ziskany
z komplexniho vozového prepravniho priizkumu?, ktery byl na linkach 177 a 195 proveden
dne 22. dubna 2015 cca od 6 do 21 hodin. V tabulce 15 jsou zpracovana data ze zastavky
Limuzska ve sméru Skalka, v tabulce 16 pak Udaje ze zastavky Limuzska pro opacny smér,

tedy Sidlisté MaleSice.

Tabulka 15: Obrat cestujicich a vytizeni linek 177 a 195 v zastavce Limuzska ve sméru Skalka

Linka Poéet Poéet Poptavka Nabidka Relativni
vystupujicich | nastupujicich | [poéet cest.] | [poéet mist] obsazenost [%)]
177 610 498 3105 8370 37
195 455 363 2635 8370 33

Tabulka 16: Obrat cestujicich a vytizeni linek 177 a 195 v zastavce Limuzska ve sméru Sidlisté

MaleSice
Linka Pocet Pocet Poptavka Nabidka Relativni
vystupujicich | nastupujicich | [poéet cest.] [pocet mist] obsazenost [%)]
177 503 488 2985 8280 36
195 379 545 2608 8370 31

Z prepravniho prazkumu vyplyva, Ze linka 177 je v zastavce Limuzska v porovnani s linkou
195 vytizengjsi. Je to zpusobeno tim, Ze oblast Hostivafe a zejména Chodova, kde je linka

177 ukonCena, je vyznamnéjsim cilem pFepravni poptavky nez oblast Zahradniho Mésta.

! Komplexni priizkum prob&hnul na vétsiné autobusovych linek v jihozapadni &asti Prahy. Komplexni
vozové pruzkumy autobusovych linek se v systému PID opakuji v jednotlivych oblastech zpravidla
kazdé 3 roky.
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6 ANALYZA PRESTUPNICH VAZEB A JEJICH POTENCIALU

Analyza prestupnich vazeb je zpracovana zvlast pro prestupni uzel Depo Hostivar a zvIast
pro prestupni uzel Cernokosteleckd / Limuzska, nicméné predevsim prestupni vazbou
na tramvajové linky ukon&ené v tramvajové smyéce Cernokosteleckd se obé& analyzy
prolinaji. Prestupni vazby jsou feSeny pouze pro denni linky PID, no¢ni linky nejsou

uvazovany.

Analyza slouzi primarné k identifikaci problému pfi prestupech, kterymi obecné mohou
zejména dlouha dochazkova vzdalenost pfi pfestupu a nedostateéna smérova nabidka linek,
ale poukazuiji i na jiz vhodné vyfeSené prestupni vazby. Zavéry z analyzy pfestupnich vazeb
budou podkladem pro navrhovana opatfeni uréena ke zlepSeni pfestupnich vazeb.

6.1 Analyza prestupnich vazeb v uzlu Depo Hostivar

Pfedmétem analyzy pfestupnich vazeb v uzlu Depo Hostivar je nejprve urit vzdalenost mezi
zastavkami linek, mezi kterymi cestujici pfestupuji. Na zakladé dochazkové vzdalenosti je
ur¢ena pramérna doba péSiho pfesunu mezi zastavkami. Zaroven je provéfeno, jestli se
cestujicim nenabizi jina alternativa, pfi které bud vyuZiji pfimé spojeni, nebo budou

pfestupovat mimo uzel Depo Hostivar.

V analyze bude rovnéz ovéfena smérova nabidka linek, kterymi cestujici z Depa HostivaF
pokraduji dale ve sméru do centra — predevSim linky metra A a tramvajovych linek. PFi uréeni
smérové nabidky vychazime z pfedpokladu, Ze cestujici pfestupuji pouze jednou — v uzlu

Depo Hostivar.

6.1.1 Uréeni prestupnich vzdalenosti

Dochazkové vzdalenosti pfi pfestupu mezi jednotlivymi linkami jsou zaznamenany v tabulce
17. Pro analyzu prestupnich vazeb jsou klicové zejména dochazkové vzdalenosti
pfi pfestupu z autobusovych linek na linku metra A a tramvajové linky 5, 7 a 13. Ostatni

prestupni vazby jsou v tabulce doplnény pro jeji Uplnost.

38



Tabulka 17: Prestupni vzdalenosti mezi vybranymi linkami v oblasti Depa Hostivar [m]

Linky, pFestupni Pfestup nalinku
vzdalenost [m] A 5 713 | 101 | 163 | 223 | 263 | 266,364,366
A - 400 / 210 | 175 | 175 | 175 210
5 340 - 0 35 | 35 | 275 | 35 35
> 7,13 / 0 - 790 | 140 | 760 | 760 790
% 101 175 | 110 | 730 - 0 80 0 0
§ 163 175 | 50 55 0 - 0 0 0
N 223 175 | 165 | 730 | 115 | 80 - 80 115
263 175 | 110 | 730 0 0 80 - 0
266,364,366 | 175 | 110 | 730 0 0 80 0 -

- prestup mezi spoji jedné linky nebyl uvazovan
0 prestup je mozny tzv. hrana-hrana v jedné z nacestnych zastévek (i mimo feSené uzly)
| prestup se odehrava vyhradné mimo oblast Cernokostelecké ulice

Pfrestup na metro A (resp. z metra A na navazuijici linky povrchové dopravy) se pro potieby
analyzy prestupnich vazeb odehrava vyhradné ve stanici Depo Hostivaf, a to vcetné

autobusové linky 163, ktera je ukonéena u stanice metra A Zelivského.

PFestup na (z) tramvajovou linku 5 je pro linky jedouci od kfizovatky ulic Cernokostelecké
a Primyslové uvaZovan v zastdvce Na Homoli, kde je vzdalenost mezi tramvajovou
a autobusovou zastavkou nejmensi. Pfestup z linky 5 na linku 223 se odehrava v Depu
HostivaFf, v opatném sméru ale cestujici sméfuji z tramvajové zastavky Depo Hostivar

do zastavky Polygraficka.

S vyjimkou prestupu z linky 163 je dlouhou dochazkovou vzdalenosti ovlivnén prestup na (z)
tramvajové linky 7 a 13, nebot tramvajova smycka Cernokosteleckd, kde jsou obé& linky
ukoncéeny, se nachazi jednu zastavku ve sméru do centra od zastavky Depo Hostivar.
Pfestup mezi linkou metra A a linkami 7, resp. 13 nebyl uvazovan, nebot pFestupy nejsou
realizovany v Cernokostelecké ulici. Vzajemné prestupy mezi tramvajovymi linkami jsou

s vz

mozné v jedné ze zastavek v zapadni &asti Cernokostelecké ulice, a to tzv. hrana-hrana.

Vzijemné prestupy mezi autobusovymi linkami jsou mozné tzv. hrana-hrana napf.
v zastavce Na Homoli, nicméné tyto pfestupy nejsou logické. Pfestupy do opacného sméru
jsou vyhodné&jSi mimo prestupni uzel Depo Hostivaf. Vyjimkou je pouze linka 223, na kterou

je mozZné prestoupit pouze v Depu Hostivafr.
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6.1.2 Uré€eni prameérnych prestupnich dob

Na zakladé znalosti pfestupnich vzdalenosti mezi vybranymi zastavkami (Tabulka 17) jsou
uréeny pramérné doby prestupu. Ve skute¢nosti se jedna pouze o dobu pésiho pfesunu mezi
zastavkami, nebot do vypoctu skute¢né pramérné doby pFestupu bychom museli zahrnout
i interval navazujiciho spoje. Pramérné doby pfestupu jsou vypodteny podle nasledujici

rovnice.

_ d
P 60.v,,

kde:
T, ... primérna pfestupni doba [min]
d ... pfestupni vzdalenost [m]

Vep, -.. Pramérna rychlost chize pii presunu* 3,6 km.h™1, tedy 1 m.s !

Pramérné prestupni doby jsou uvedeny v tabulce 18.

Tabulka 18: Priimérné prestupni doby mezi vybranymi linkami v oblasti Depa Hostivar [min]

Linky, pFestupni Prestup nalinku
vzdalenost [m] A 5 713 | 101 | 163 | 223 | 263 | 266,364,366
A - 67 - 35 | 29 | 29 | 29
5 5,7 - 0 06 | 06 | 46 | 06 0,6
> 7,13 - 0 - 132 | 23 | 12,7 | 12,7 132
% 101 29 | 18 | 12,2 - 0 1,3 0 0
% 163 29 | 08 | 09 0 - 13 - 0
£ 223 20 | 28 | 122 | 1.8 | 13 - 1,3 1,8
263 20 | 18 | 12,2 0 - 1,3 - 0
266,364,366 | 2,9 | 18 | 12,2 0 0 1,3 0 -

Z tabulky vyplyva, Ze nejdelSi pé&Si prfesun (vice nez 12 minut) je mezi zastavkou
Cernokostelecka pro linky 7 a 13 a vystupni, resp. nastupni zastavkou Depo HostivaF
pro vétSinu autobusovych linek. Pro spojeni VrSovic s oblastmi Dolnich Poc&ernic, Stérbohol,
Dolnich Mécholup a ¢astec¢né Uhfinévsi (zajiStuje linka 7) je cesta pfes Depo Hostivar
nejrychlejSi alternativou. Dlouhé dochazkové vzdalenosti nebo nutnost vice pfestupu toto

spojeni vyrazné prodluzuji.

! Praimérna rychlost chiize pfi presunu byla zamérné zvolena 3,6 km/hod (resp. 1 m/s). Zatimco &ast
cestujicich se pfi pfesunu pohybuje rychleji (5-6 km/hod), cestujici, ktefi prestupni uzel neznaji,
dosahuiji nizSi rychlosti chize pfi pfesunu.
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Prestup na linku 5 je vyrazné kratSi nez na linky 7 a 13. Je to zpusobeno tim, Ze cestujici
mohou prestoupit jiz v zastavce Na Homoli. V tomto pfipadé ale pfi cesté do oblasti Vinohrad
nemohou vyuzit souhrnného intervalu linek 5 a 13. Pfestup na tramvaj z linky 223, ktery je

mozny pouze v zastavce Depo Hostivar, je Casové srovnatelny s pfestupem na metro.

Pramérna prestupni doba na linku metra A z autobusovych linek je témé&F 3 minuty. DelSi
prestupni doba je zpusobena delSi vzdalenosti mezi autobusovymi zastavkami

a nastupistém stanice metra.

6.1.3 Zhodnoceni prestupnich vazeb

Priimérné prestupni doby v uzlu Depo Hostivar jsou ovlivnény predevsim veétsSi prestupni
vzdalenosti mezi posuzovanymi zastavkami. Linky nadfazenych dopravnich subsystému
(linka metra A a tramvajova linka 5) rovnéz nemaji dostate¢nou smérovou nabidku, ktera

by byla zajisténa napf. v kombinaci s tramvajovymi linkami 7 a 13.

Pfedmétem stavebnich Gprav je proto primarné zkratit pfestupni vazbu mezi autobusovymi
linkami a tramvajovou linkou 5 a rovnéz nabidnout cestujicim pfimé spojeni do vice smérd,

tedy pfivedeni linek 7 a 13 do prostoru pfestupniho uzlu Depo Hostivafr.

6.2 Analyza pfestupnich vazeb v uzlu Cernokostelecka / Limuzskéa

6.2.1 Ur€eni prestupnich vzdalenosti a primérnych prestupnich dob

Nejvétsi potencial ma v uzlu pfestup z tramvajovych linek 5, 7 a 13 na tangencialné vedené
autobusové linky 177 a 195. Pfestupni vazba z tramvajovych linek na linku 163 byla
provéfena v pfedchozi kapitole a prestupni vazba na linku 188 neni pfili5 vyznamna, nebot

ma s tramvajovymi linkami 5, 7 a 13 ¢aste¢né shodny smér.

Analyza je zpracovana podobné jako v pfipadé Depa Hostivaf. Nejprve jsou uréeny
prestupni vzdalenosti, na zakladé kterych uréena primérna prestupni doba. Na rozdil
od Depa Hostivaf je analyza zpracovana pro vice smérovych kombinaci. Prestupni

vzdalenosti jsou zaznamenany v tabulce 19.
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Tabulka 19: Pfestupni vzdalenosti v uzlu Cernokostelecka / Limuzské véetné smér [m]

Prestup nalinku (jedouci ve sméru)
Linky, smér, pFestupni 5 5 | 713 | 7,13 177,195 177,195
vzdalenost [m]
z do z do Sidl. MaleSice | Skalka
centra|centra| centra | centra
g 5 z centra - - - - 215 270
o
32 5 do centra - - - 0 225 270
=)
_@,g 7,13 z centra - - - - 180 240
[
~a | 713 do centra - 0 - - - -
o >
% 177,195 | Sidl. MaleSice | 215 225 - 135 - -
()
& |177,195 Skalka 270 | 215 - 175 - -
- nelogicky prestup (bud mezi spoji stejné linky nebo z/na linky ukon&ené na Cernokostelecké
0 prestup tzv. hrana-hrana v jedné z nacestnych zastavek v zapadni &asti Cernokostelecké ulice

Pro tramvajové linky 5,7 a 13 bylo zvaZzovano, zda cestujici vystoupi/nastoupi v tramvajové
zastavce Nové Strasnice nebo Cernokostelecka'. V pFipadé prestupu zlinky 5 (v obou
smérech) je nejkratSi vzdalenost pro oba sméry autobusovych linek 177 a 195 vzdy
ze zastavky Nové Strasnice, v pfipadé linek 7 a 13 naopak v zastavce Cernokostelecké.
Obdobné je tomu i pro prestup z autobusovych linek na linky tramvajové. Pfestup z linek 177
a 195 na linky 7 a 13 jedouci ve sméru Cernokostelecka nebyl zvaZovan, nebot tyto linky

jsou v zastavce Cernokostelecké ukongeny.

Primérné doby prfestupu jsou vypocéteny podle nasledujici rovnice. Kromé samotné
prestupni vzdalenosti je zahrnuto i zdrZzeni na svételné fizenych pfechodech pro chodce.
Jeho pfekonani prodluzZuje prestupni dobu o 30 sekund (ve vzorci nize 0,5 minuty). ProtoZe
bez méfeni neni mozné prameérnou dobu zdrZzeni na SSZ urcit, pro jednoduchost vypoctu

bylo zvoleno pravé 30 s.

kde:

T, ... primérna piestupni doba [min]

d ... pfestupni vzdalenost [m]

Vep, ... Prmérna rychlost chize pfi presunu® 3,6 km. h™1, tedy 1 m.s™!

n... pocet svételné fizenych pfechodu pro chodce, které je nutno pouzit

! Pro linku 5 nécestna zastavka Cernokostelecka, pro linky 7 a 13 nastupni, resp. vystupni zastavka
v obratisti.

2 Pramérna rychlost chlize pfi presunu byla zamérné zvolena 3,6 km/hod (resp. 1 m/s). Zatimco &ast
cestujicich se pfi pfesunu pohybuje rychleji (5-6 km/hod), cestujici, ktefi prestupni uzel neznaji,
dosahuiji nizSi rychlosti chize pfi pfesunu.
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Priamérné prestupni doby jsou vypocteny v tabulce 20. NejdelSi pramérné prestupni doby
byly uréeny pro pfestup mezi autobusovymi linkami 177 a 195 a tramvajovou linkou 5.

Pfestupy mezi autobusovymi linkami a tramvajovymi linkami 7 a 13 jsou kratSi, nebot

tramvajové zastavky v obratisti jsou autobusovym zastavkam blize.

Tabulka 20: Pramérné prestupni doby v uzlu Cernokostelecka / Limuzska véetné smért [min]

Prestup na linku (jedouci ve sméru)
Lmky'smér[* p.fe]St“p”idOba 5 5 | 713 | 713 177,195 177,195
min
z | do z do | sdl. Malesice | sSkalka
centra|centra| centra | centra

g 5 z centra - - - - 4,1 4,5
@]
3 5 do centra - - - - 4,3 4,5
=)
e | 7,13 z centra - - - - 3 4
£ E
~al| 713 do centra - - - - - -
o >
é 177,195 | Sidl. MaleSice| 3,6 3,8 2,3 - -
[¥]
o 177,195 Skalka 5,0 41 3,0 - -

6.2.2 Zhodnoceni prestupnich vazeb

Priimérné prestupni doby z autobusovych linek na tramvajové jsou vyrazné kratSi nez
v pfipadé Depa Hostivaf. Stale je zde v3ak moZnost pro zlepSeni pfestupnich vazeb,
zejména tehdy, pokud budou zastavky umistény blize kfiZzovatce. Cilem stavebnich Uprav

proto bude FeSeni polohy zastavek v oblasti pfestupniho uzlu.
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7 NAVRH STAVEBNICH UPRAV VYBR. PRESTUPNICH UZLU

7.1 Prestupniuzel Depo Hostivar

V analyze prestupnich vazeb byly zjistény dlouhé dochazkové vzdalenosti mezi
autobusovymi a tramvajovymi zastavkami. Jedinym FeSenim, které by vyrazné zkratilo
pfestup z autobusovych linek na tramvaj, ale zaroven neprodlouZilo pfestup z autobusu
na linku metra A, je zfizeni novych tramvajovych zastavek v prostoru uvnitf pfestupniho uzlu

Depo Hostivar.

Reseni tramvajové dopravy v prestupnim uzlu je navrhnuto ve 2 variantach. Obé varianty
poditaji se zfizenim tramvajové smyc¢ky v prostoru pfestupniho uzlu Depo Hostivar tak, aby
zde byl mozny i kratky pfestup na tramvajové linky 7 a 13, které budou v tramvajové smyd&ce
ukoncéeny. Zatimco v pfipadé prvni varianty zastavuji vSechny tramvajové linky v zastavkach
v prostoru autobusového termindlu, ve druhé varianté je tramvajova trat na zvySeném
tramvajovém pasu ponechana v celé délce Cernokostelecké ulice (tedy i severné
od autobusového obratisté Depo Hostivar), véetné nacestné zastavky Depo Hostivar pro

linku 5. Vykresy stavebnich Gprav obou variant jsou v pfilohach &. 1 a 2.

7.1.1 Stavebni Uprav spoje s tramvajovym provozem — Varianta €. 1

Umisténi tramvajovych zastavek je dano predpokladanou pfestupni vazbou, kdy cestujici
jedouci tramvaji ve sméru z centra na Depu HostivaF pfestoupi na jednu z autobusovych
linek rovnéz ve sméru z centra (fj. napf. do oblasti Stérbohol, UhFinévsi nebo Dolnich
Pocernic). Cestujici jedouci jednou z autobusovych linek ve sméru do centra naopak

pFestoupi na linku metra A nebo na nékterou z tramvajovych linek ve sméru do centru.

Nacestna tramvajova zastavka ve sméru Ustfedni dilny Dopravniho podniku (linka 5), resp.
vystupni zastavka (linky 7 a 13) je proto umisténa v blizkosti nastupnich autobusovych
zastavek. Autorem byla zvaZovana i spole¢na nastupni hrana pro tramvajové a autobusové
linky, nicméné kvali delsimu odbavovani' na pfiméstskych linkach neni sdruZena zastavka
vhodnym FeSenim. NastupisSté tramvajové zastavky je proto navrhnuto na opacné strané
komunikace. Pfistup na nastupisté zajistuji 2 pfechody pro chodce Sifky 4 m a délky 7,3
resp. 7,7 m. Nastupni hrana s délkou 32,5 metri umoZnuje zastaveni pouze jedné
tramvajové soupravy. Sifka nastupisté je 3 m a vy3ka nastupni hrany nad temenem kolejnice
240 mm.

! Na piiméstskych linkach PID je i na Gizemi Prahy ve sméru z centra zaveden nastup prednimi dveimi
a odbaveni fidi¢em.
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Néacestna zastavka ve sméru do centra (linka 5), resp. nastupni zastavka (linky 7 a 13) je
umisténa v blizkosti vystupni autobusové zastavky Depo Hostivaf. Sdruzena zastavka pro
tramvaje a autobusy nebyla zvaZzovana, nebot by v prostoru prestupniho uzlu nezbyl
dostatek volného prostoru pro tramvajovou smycku, resp. dostate¢né dlouhé odstavné
koleje. Pro spojeni néstupisté tramvajové zastdvky se zastavkami autobusovymi je
navrhnuto v Sifce 4 m misto pro prfechazeni. Nastupisté tramvajové zastavky je chodnikem
propojeno s chodnikem pro péSi, ktery je veden v pfidruzeném prostoru podél
Cernokostelecké ulice. Délka nastupni hrany je 32,5 m a vyska nastupni hrany nad temenem

kolejnice je 240 mm.

Severné od pfijezdové komunikace do autobusového terminalu jsou navrhnuty 2 odstavné
koleje pro 2 tramvajove linky 7 a 13. UziteCna délka vné&jSi koleje je 74 m a vnitini koleje
67 m, &imZz obé koleje umoznuji odstaveni 2 tramvajovych souprav. Osova vzdalenost
odstavnych koleji je 5,5 m, pficemz je zahrnuto rozSifeni osové vzdalenosti koleji v oblouku
podle CSN 28 0318 (Prujezdné priifezy tramvajovych trati). Vpravo od vnéjsi odstavné koleje

je vedena v osové vzdalenosti 5 m trat ze sméru Ustfedni dilny Dopravniho podniku.

Nejmensi poloméry smérovych obloukd tramvajové trati (20 m) jsou pouzity u odstavnych
koleji, kde predpokladame nizkou jizdni rychlost tramvaji. S vyjimkou pravého smérového
oblouku, kterym tramvaje projizdéji ihned po obslouzeni nacestné zastavky ve sméru
do centra (resp. nastupni zastavky), je polomér vSech smérovych obloukd vétsi nebo roven
30 m. Pfi urCeni prijezdného prufezu tramvajové trati (mimo mist pro prechazeni
a tramvajovych zastavek) vychazel autor ze z&kladni Sifky prajezdniho prufezu 2,25 m od
osy koleje, ktery byla na vnitfni a vné&jsi stran& smérového oblouku rozsitena dle CSN 28
0318. Vzdéalenost nastupni hrany od osy koleje je 1,35 m.

Pfi ndvrhu kolejové konstrukce byly uvaZzovany vyhybky s pfimou ¢asti v odbocném sméru,

s uhlem odboceni 1:4 (vyhybka €. 4), resp. 1:6 (€. 1 a 3). Vyhybka &. 2 je vyhybka

s obloukovou &asti v odbo&né vétvi s polomérem odboceni 20 m.

Prevedeni tramvajové trati ze zvySeného tramvajového télesa pres jizdni pas mimo mistni
komunikaci na samostatné zemni téleso je realizovan na 2 mistech. KfiZzeni tramvajové trati
a mistni komunikace je fizeno svételnymi signaly. Tramvaj ma na SSZ absolutni preferenci.
Kfizeni tramvajové trati a mistni komunikace, které je navrhnuto blize kfiZzovatce ulic
Cernokostelecka a Sazeéska, je umisténo 35 m od hranice kfizovatky. Ddvodem je, aby

tramvajova souprava v pfipadé signalu Stdj na SSZ této kfizovatky nezasahovala do levého
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jizdniho pruhu. Vyfez z pfilohy €. 1 (Situace pfestupniho uzlu Depo Hostivar — varianta €. 1)
je na obrazku 15.
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Obrazek 15: Vyrez z pfilohy €. 1 - Stavebni Gpravy v uzlu Depo Hostivafr, varianta €. 1

7.1.2 Stavebni Uprav spoje s tramvajovym provozem — Varianta €. 2

Na rozdil od varianty €. 1 byl v pfipadé varianty ¢. 2 ponechan cca 220 m dlouhy Usek
tramvajoveé trati nachazejici se severné od autobusového terminalu Depo Hostivaf, a to
véetné nacestné tramvajové zastavky. Linka &. 5 je tak vedena ulici Cernokosteleckou pfimo
bez zajizdéni do zastavek umisténych uvnitf prestupniho uzlu. Tyto tramvajové zastavky
tedy slouzi pouze jako vystupni a nastupni zastavka pro linky 7 a 13, které jsou v tramvajove
smycce Depo Hostivaf ukonCeny. S kolejemi uréenymi k vyjezdu z pfestupniho uzlu
ve sméru Ustfedni dilny DP, resp. k pfijezdu do pFestupniho uzlu ve sméru do centra
varianta €. 2 nepocita. Chodnik pro pési tak maze byt v misté kfizeni s tramvajovou trati
(varianta €. 1) napfimen. Odbocka tramvajové trati vedouci do terminalu Depo HostivaF je
realizovana 2 obloukovymi vyhybkami s poloméry odboceni 40, resp. 45 m. Vyiez z pfilohy

€. 1 (Situace pfestupniho uzlu Depo Hostivar — varianta €. 2) je na obrazku 16.
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Obrazek 16: Vyrez z prilohy €. 2 - Stavebni Gpravy v uzlu Depo Hostivar, varianta €. 2

7.1.3 Ostatni stavebni Upravy v prestupnim uzlu spoleéné pro obé

varianty

Kvali navrhu tramvajové trati v prostoru autobusového terminalu Depo Hostivar bylo nutné
pfesunout vjezd a vyjezd z autobusového obratisté. Vjezd do obratisté byl posunut pied
zacCatek levého smérového oblouku. Vyjezd z obratiSté byl posunut cca 12 m zapadnim
smérem oproti stavajici situaci. Autobusové obratiSté je navrhovano pro odstaveni
kloubovych autobusu. PrestoZze nejsou v sou¢asné dobé nasazovany na zadnou z linek
ukonéenych v prestupnim uzlu Depo Hostivaf, do budoucna jejich pfivedeni k Depu Hostivar
neni vylouc¢eno. Z davod(d prljezdnosti vjezdu do obratisté kloubovymi vozy je nutné

posunout ¢elo vystupni zastavky o 4 metry proti sméru jizdy.

Pocet odstavnych ploch uprostfed autobusového obratisté byl snizen ze 13 na 12. | nadale
Ize vSak vyuzit odstavné plochy, které se nachazeji podél travnatého pasu, ktery oddéluje

autobusové obratisté od tramvajové trati. Odjezdova stani jsou navrhnuta v délce 26 m.
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Umoznuji tedy zastaveni 2 standardnich nebo jednoho kloubového autobusu. Nutno
podotknout, Ze pocet a délka odjezdovych stani byla feSena s pfihlédnutim k sou¢asnému

provozu v prestupnim uzlu Depo Hostivaf. Délka pfijezdového stani byla ponechana 27 m.

Stavebni Upravy rovnéz pocitaji se zruSenim stavajicich nacestnych autobusovych zastavek
Depo Hostivaf, které jsou umistény v Cernokostelecké ulici v blizkosti zastavek
tramvajovych. Autor pfedpokladad, Ze veSkeré prestupy budou realizovany v oblasti

autobusového terminalu.

Zvlastni pozornost byla vénovana kfizovatce ulic Sluzeb a Sazelska. Psychologicka
pfednost v jizdé je zde vrozporu s pfednosti vjizdé upravenou dopravnim znacéenim.
V jizdni &asti kfizovatky je navrhnut dopravni ostravek, ktery upozorfiuje fidi¢e jedouci z jizni
Casti Saze€ské ulice na nutnost dat pfednost v jizdé. Dopravni ostrivek také znemozfiuje
pfimy prajezd kfizovatkou bez snizeni rychlosti jizdy. V ulici Saze&ska zaroven pini

v v s

ochrannou funkci pro pési pfi pfechazeni komunikace.

V ulici Sazeé&ské severné od kfizovatky s Cernokosteleckou ulici je rovnéZ umistén dopravni
ostravek. Davodem je délka stavajiciho pfechodu 13,5 m. Radici pruhy pfed kfizovatkou byly
zGZeny na 3,25, resp. 3 m. Sifka jizdniho pruhu na vyjezdu z kfizovatky 4 m umoZfuje pravé

odboé&eni navésové soupravy z Cernokostelecké ulice.

7.1.4 Porovnani navrhovanych variant, zhodnoceni stavebnich Gprav

Obé navrhované varianty jsou z finan¢niho hlediska velice nakladné, nebot poditaji
s vystavbou tramvajové traté v autobusovém terminalu. Hlavni vyhodou varianty ¢. 1 je
jednotna tramvajova zastavka pro vSechny tfi linky jedouci ve sméru do centra. Pro cestujici
to znamena kratSi souhrnny interval zejména pfi cesté ve sméru na Vinohrady, nebot’ vyuZziji
prvni spoj linek 5 a 13, ktery do zastavky pfijede. U varianty €. 2 se tito cestujici museji
rozhodnout, kterou z tramvajovych zastavek, resp. linek vyuZziji. | pfi pfipadném zruSeni
provozu Vozovny Strasnice a pfesunuti zazemi do Ustfednich dilen Dopravniho podniku
navic mohou zatahujici nebo vyjizdéjici tramvaje v pfipadé varianty ¢. 1 obslouZzit tramvajovée
zastavky v autobusovém termindlu. Tim padem dojde opét ke zkraceni souhrnného intervalu
ve sméru do centra a ke zkraceni prestupni vazby ve sméru z centra v okrajovych
prepravnich obdobich a na zacatku a na konci pfepravni Spi¢ky. Varianta ¢. 1 rovnéz nabizi
obousmérné vyrazné kratSi prestupni vzdalenosti mezi linkou metra A a tramvajovou

linkou 5.
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Vzhledem ktomu, linka 5 je ve varianté ¢. 1 vedena v oblasti autobusového terminalu
nékolika smérovymi oblouky malych poloméru a pfimo pfes 2 vyhybky (ve sméru do centra
pres 1), dojde k ¢asovému zdrzeni o 1-2 minuty v porovnani s variantou €. 2. Tim padem se
prodlouZi cestovni doba mezi zastavkami ve vychodni &asti Cernokostelecké ulice a jednou
ze zastavek Na Homoli, MaleSicka tovarna a Ustfedni dilny Dopravniho podniku. Dalsi
nevyhodou varianty ¢. 1 je prodlouzeni dochazkové vzdalenosti z tramvajové zastavky

k arealim nachazejicim se severn& od Cernokostelecké ulice.

Hlavnim davodem navrhu stavebnich Uprav vSak bylo zlepSit pfestupni vazby v oblasti Depa
HostivaF. Je tedy nutné aktualizovat tabulku pfestupnich vazeb. JelikoZ se varianty ¢. 1 a €. 2
vyrazné liSi pouze polohou nacestnych zastavek pro linku 5, jsou obé& varianty zahrnuty

do jedné tabulky. Upravené pfestupni vzdalenosti jsou v tabulce 21.

Tabulka 21: Pfestupni vzdalenosti mezi vybranymi linkami v oblasti Depa Hostivar po
provedené stavebnich Gprav [m]

. . . Prestup nalinku
Linky, pFrestupni
vzdalenost [m] A 5 713,51 101 | 163 | 223 | 263 | 266,364,366
(var.2) | (var.1)
A - 400 190 210 | 175 | 175 175 210
5 (var. 2) 340 - 0 35% | 35% | 275 | 35* 35*
> | 7,13,5(var. 1) | 190 0 - 50 30 30 30 50
c
N 101 180 105 20 - 0 85 0 0
o
2 163 180 50 20 0 - 85 0 0
(0]
fon 223 180 160 20 120 | 85 - 85 120
263 180 105 20 0 0 85 - 0
266,364,366 180 105 20 0 0 85 0 -

- prestup mezi spoji jedné linky nebyl uvazovan

0 prestup je mozny tzv. hrana-hrana v jedné z nacestnych zastavek (i mimo feSené uzly)

| prestup se odehrava vyhradné mimo oblast Cernokostelecké ulice

* prestupy z linky 5 budou v pfipadé varianty €. 2 i nadale vyhodnéjsi v zastavce Na Homoli

Pro vypocet prumérnych dob prestupu byl pouZit vzorec z odstavce 6.1.2. Pramérné
pFestupni doby v&etné& srovnani se stavajicim stavem jsou uvedeny v tabulce 22. Z tabulky
vyplyva, Ze doSlo k zasadnimu zkraceni prestupni doby mezi vétSinou autobusovych linek
a tramvajovymi linkami 7 a 13 (v pfipadé varianty €. 1 i linkou 5). Konkrétné bylo dosazeno
nejvetSi ¢asové Uspory 12,4 minuty pfi pfestupu mezi linkami 7 a 13 (ve sméru z centra)
alinkami 101, 266, 364 a 366. Navrhované stavebni Opravy by vSak také pfinesly
prodlouzeni vybranych prestupnich vazeb. Kvdli posunuté vystupni autobusové zastavce

Depo Hostivar je prodlouZzen prestup z autobusovych linek na linky A a 223. ProdlouZeni
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vSak neni oproti zkraceni ostatnich pfestupnich vazeb nijak vyznamné, nebot se realné

jedna pouze 0 6-12 s.

Tabulka 22: Priimérné pifestupni doby v uzlu Depo HostivaF po provedeni stavebnich Gprav

[min]
Linky, pFestupni Prestup na linku
vzdalenost [m] A 2 713,51 901 | 163 | 223 | 263 | 266,364.366
(var.2) | (var.1)
A ; 67 ; 35 | 20 | 29 2.9
5 (var. 2) 57 ] 0 06 | 06 | 46 06 06
08 | 05 | 05 05
> 7,13,5 (var. 1) - 0 - 12.4) | 18) | (12.2) | (12.2) 0,8 (-12,4)
= 3.0 03 14
IS 101 (+0,1) 18 (-11,9) ) 0 (+0,1) 0 0
o 3.0 03 14
% 163 01| OB (-0,6) 0 © o | 0
2 3.0 27 03 20 | 14 14
a 223 01| o1 | 119 | +02) |#01)| - | (v01) | 20(+02)
3,0 0,3 1,4
263 +01)| L8 (-11,9) 0 " w0y | 0
3,0 0,3 1,4
266,364,366 | 5| 18 (e 0 o | Gyl o ]

(-0,2) zkréaceni prestupni doby
(+0,2) prodlouzeni pfestupni doby

Oproti stavajicimu stavu pfinaSeji obé navrhované varianty narlst provoznich vykon(
tramvajovych linek 7 a 13, tim padem také nardlst provoznich nakladd. Obé tramvajové linky
ujedou navic cca 1200 m (600 m v jednom sméru), coZ je vzdalenost tramvajové smycky

Cernokostelecka a navrhovaného obratisté Depo Hostivaf.

7.2 Prestupni uzel Cernokostelecka / Limuzska

V analyze prestupnich vazeb byly pro prestupni uzel Cernokostelecka / Limuzska zjistény
dlouhé dochéazkové vzdalenosti mezi autobusovymi a tramvajovymi zastavkami. ReSeni
prestupni uzlu proto pocita se zfizenym novych tramvajovych zastavek (pracovné nazvanych
Limuzska) a pfiblizeni sou¢asnych autobusovych zastavek Limuzska blize kfizovatce ulic
Cernostelecké, Limuzské a Uvalské, pfi¢emz bylo zvaZovano nékolik variant feSeni. Situace

prestupniho uzlu véetné navrhovanych Uprav je v pfiloze €. 3.

7.2.1 Upravy spojené se zfizenim tramvajovych zastavek

Navrhovana poloha tramvajovych zastavek je dana sitkovym usporadanim Cernokostelecké
ulice, které neumoZznuje zfizeni tramvajovych zastavek pfed vjezdem do kfiZovatky.
Na vjezdu do kfiZzovatky jsou v obou smérech 2 Fadici pruhy. Sitka mezi osou pravé koleje

ve sméru jizdy a hranou oddéluji zvySeny tramvajovy pas od fadiciho pruhu, nedovoluje
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Zfizeni nastupiSt.  Autor proto navrhnul umistit tramvajovych zastavek obousmérné

za kfizovatku.

Zastavka ve sméru do centra je FeSena jako zastavka s nastupiStém na zvySeném
tramvajovém pasu. Zacatek nastupni hrany je v misté ukonCeni pfechodu pres
Cernokosteleckou ulici, ktery byl ponechan na stavajicim misté. Délka nastupni hrany
64 metrd umozrfiuje zastaveni dvou dvouvozovych tramvaji nebo ekvivalentd v podobé
&lankovych tramvaji. Sitka nastupisté je 2,5 m, vyska nastupni hrany nad temenem kolejnice
je 240 mm. Od pfilehlého jizdniho pruhu jsou cestujici oddéleni zabradlim a zvySenym
obrubnikem, ktery je navrhnut témé&F v celé délce nastupni hrany. Pfichod na zastavku je
zajisStén dvéma prechody pro chodce Sifky 4 m. Prvni, ktery se nachazi v blizkosti konce
nastupni hrany a ktery byl ponechan, je svételné fizen. Druhy pfechod pro chodce je zfizen

pobliz zaCatku nastupni hrany a neni fizen svételné signalizacnim zafizenim.

Pfi navrhu tramvajové zastavky ve sméru z centra bylo nutné zUzit jizdni pas ze dvou
jizdnich pruhd na jeden, ¢imz vzniknul dostatek prostoru pro umisténi nastupisté. Zastavka
je opét feSena jako zastavka s nastupistém na zvySeném tramvajovém pasu. Délka nastupni
hrany je 64 m, Sifka nastupisté 2,5 m a vySka nastupni hrany nad temenem kolejnice
240 mm. Od prfilehlého jizdniho pruhu je oddélena zabradlim a zvySenym obrubnikem
vedenym témeér v celé délce nastupni hrany. Pfichod na zastavku je feSen svételné Fizenym
pfechodem pro chodce, ktery se nachazi v blizkosti konce nastupni hrany. Prostor
pred zastavkou, prestoze neni uréen pro prechazeni Cernokostelecké ulice, je zpevnény,
nebot zde lIze ocekavat pohyb cestujicich, ktefi pfechazeji jizdni pruh mimo vyznaceny

prechod pro chodce. Pfistup na obé zastavky je bezbariérovy.

Zfizenim tramvajové zastavky ve sméru z centra dojde ke snizeni poctu jizdnich pruhu
za kfiZzovatkou ze dvou na jeden. Tim padem je nutné snizit i pocet fadicich pruhd pro jizdu
pfimo pfed kfizovatkou. Je navrhnuta zména fazeni pfed kfiZzovatkou — levy fadici pruh je
uréen pouze pro levé odboceni do ulice Limuzské, pravy fadici pruh umoZniuje jizdu pfimo
a pravé odbodeni do Uvalské ulice. Razeni pred kfizovatkou je vyznageno jak vodorovnym

znadenim, tak svislou dopravni znagkou IP19 (Radici pruhy).

Soucasné se zfizenim novych tramvajovych zastavek Limuzska je navrhnuto i zruSeni
nacestnych zastavek Cernokosteleckd a Nové Stradnice. Vzdalenost mezi nacestnymi
zastavkami Zborov-Strasnické divadlo a Limuzska je 530 m (ve sméru z centra) a 420 m
(ve sméru do centra). Vzdalenost mezi zastavkami Limuzsk&d a Depo HostivaF je v obou

N1

smérech cca 750 m. VySSi mezizastavkova vzdalenost je zplsobena nizkou poptavkou
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v okoli useku mezi zastavkami. V Useku mezi zastavkami Depo Hostivaf a Zborov-StrasSnické

divadlo tak dojde k redukci nacestnych zastavek ze dvou na jednu.

Se zruSenim nacestnych zastavek Nové StraSnice a s tim spojenym zUzZenim zvySeného
tramvajového pasu je v misté zruSené zastavky navrhnuto nékolik stavebnich Gprav.
Ve sméru z centra je zfizen samostatny odbo&ovaci pruh do jednosmérné ulice Cernicka.
Ve sméru do centra je zfizen parkovaci pruh Sitky 2,5 m. Dostate¢na Sitka mezi parkovacim
pruhem a zvySenym tramvajovym pasem umozfuje umistit na vozovku piktogramovy koridor
pro cyklisty (vodorovna dopravni znacka V20), ktery navazuje na piktogramové koridory

v zapadni &asti Cernokostelecké ulice.

7.2.2 Upravy spojené se zfizenim, resp. posunutim autobusovych

zastavek

V pfipadé zfizeni, resp. posunu autobusovych zastavek bylo opét zvazovano jejich umisténi
do prostoru pred kfizovatku tak, aby byl pfestup na tramvajové zastavky co nejkratsi.
V Uvalské ulici ve sméru Sidlisté MaleSice nem(iZze byt zastavka umisténa jak z ddvodu
nedostate¢né Sifky pfilehlého chodniku (nastupisté), tak také z ddvodd Fazeni pred
kfizovatkou. Pravy fadici pruh je uréen pouze pro pravé odboceni, pro jizdu pfimo a pro levé
odbocéeni je uren levy jizdni pruh. V prostoru za kfizovatkou neni kvlli potfebé déliciho
ostrivku a nedostatenému Sifkovému usporadani mozné zfidit dva jizdni pruhy. V opaéném
sméru — tedy v Limuzské ulici pfed kfizovatkou s Cernokosteleckou (ve sméru Skalka) -
stejné tak jako ve vySe zminéném sméru by zfizeni zastavky v jizdnim pruhu vyrazné snizilo
kapacitu kfizovatky. V obou pfipadech je tedy zastavka Limuzskéd umisténa za kfizovatkou

ulic Cernokostelecké, Limuzské a Uvalské.

Ve sméru Skalka je vulici Uvalska navrhnuto zfizeni vyhrazeného jizdniho pruhu
pro autobusy MHD. Jedna se o pravy jizdni pruh, individuélni automobilovy doprava je
svedena do levého jizdniho pruhu ve sklonu cca 1:5. ZFfizeni vyhrazeného jizdniho pruhu je
vyznaceno svislou dopravni znackou IP 20a (Vyhrazeny jizdni pruh). Autobusova zastavka je
umisténa ve vyhrazeném jizdnim pruhu, zastavkovy oznacnik se nachazi ve vzdalenosti
50 m od hranice kfizovatky. Délka nastupni hrany je 37 m, tim padem je uréena pro
zastaveni 2 kloubovych autobust délky 18 m. Sitka vyhrazeného jizdniho pruhu je 3 m.
Vyhrazeny jizdni pruh pro autobusy dosahuje délky 350 m a je ukoncéen pfed zacatkem

fadicich pruha pred kfizovatkou ulic Uvalska a V Ol3inach.

V pFipadé autobusové zastavky ve sméru SidliSté MaleSice pocitd navrh s posunutim ¢ela

autobusové zastavky o cca 20 m. Zastavkovy oznacénik je umistén 47 m od hranice
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kfizovatky, délka nastupni hrany je 37 m. Podobné jako v opacném sméru je navrhnut
vyhrazeny jizdni pruh pro autobusy MHD, ve kterém je zastavka zfizena. Délka vyhrazeného
jizdniho pruhu je vSak pouhych 65 m a je ukoncen pfed délicim ostrivkem, ktery slouzi
k ochrané chodcu na pfechodu pro chodce.

Pro zvySeni plynulosti prujezdu autobus( kfizovatkou je navrhnuta zména fazeni v ulici
Uvalské pred kiizovatkou s ulici Cernokosteleckou. Levy Fadici pruh, ktery v souéasné dobé&
umoZfuje jizdu pfimo a levé odbo&eni do Cernokostelecké ulice, by dle navrhu povoloval
pouze jizdu pfimo. Levé odboceni by bylo zakazdno. Autor vychazi z konkrétniho feSeni,
které je zahrnuto v preferenénim planu organizace ROPID. Plan pocita se zfizenim vétSiho
poctu preferencnich opatfeni na patefnich méstskych autobusovych linkach v Praze. Vyrez

z piilohy &. 3 (Situace prestupniho uzlu Cernokostelecka / Limuzskd) je na obrazku 17.

Obrazek 17: Vyfez z pfilohy &. 3 - Stavebni Gpravy v uzlu Cernokostelecka / Limuzska

7.2.3 Ostatni Upravy v prestupnim uzlu

K autobusové zastavce Limuzska ve sméru Skalka pfiléha vefejné prostranstvi, které
mj. zvySuje komfort cestujicich pFi pfestupu. Zaroven je diky nému autobusovéa zastavka lépe
pfistupna. V prostranstvi je dostatek zelené, zaroven jsou zde umistény lavicky k sezeni

a v blizkosti autobusové zastavky také proskleny pfistfeSek pro cestujici.
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V ulicich Skvorecka a Cernickd je navrhnuta zména organizace dopravy v klidu. Namisto
¢astecného stani na chodniku podélného zména podita s parkovanim podélnym. Parkovaci
pruh je vyznacen vodorovnym dopravnim znacenim a svislymi dopravnimi znac¢kami IP11c
(Parkovisté podélné stani). V okoli pfechod pro chodce jsou projektovany vysazené

chodnikové plochy, které zvySuji bezpe&nost chodcu pfi pfechazeni komunikace.

7.2.4 Zhodnoceni pfestupnich vazeb mezi zfizenymi, resp. pfemisténymi

zastavkami

Pro zhodnoceni stavebnich Uprav spojenych se zfizenim, resp. pfemisténim zastavek je
nejprve nutné sestavit novou tabulku pfestupnich vzdalenosti. VSechny pfestupy
z/na tramvaj (tj. v€etné linek 7 a 13) se jiz odehravaji v tramvajové zastavce Limuzska.

Prestupni vzdalenosti jsou uvedeny v tabulce 23.

Tabulka 23: Pfestupni vzdalenosti v uzlu Cernokostelecka / Limuzska véetné smérd po
provedeni stavebnich tGprav [m]

Prestup na linku (jedouci ve sméru)
Linky, smér, pfestupni 5 5 | 713 | 713 177,195 177,195
vzdalenost [m]
z | do 2 do | gidl. Malesice | Skalka
centra|centra| centra | centra
g 5 z centra - - - - 134 161
o
3 5 do centra - - - 0 157 136
=)
Q,g 7,13 z centra - - - - 134 161
c
N o | 713 do centra - 0 - - - -
o >
g 177,195 | Sidl. MaleSice | 134 157 - 157 - -
()
o 177,195 Skalka 161 136 - 136 - -
- nelogicky pfestup (bud mezi spoji stejné linky nebo z/na linky ukongené na Cernokostelecké
0 prestup tzv. hrana-hrana v jedné z nacestnych zastavek v zapadni &asti Cernokostelecké ulice

Pramérné prestupni doby jsou sestaveny podle vzorce uvedeného v odstavci 6.2.1., pficemz
je opét uvaZzovan pocet svételné fizenych pfechodl pro chodce, které museji cestujici
pfekonat. V tabulce 24 jsou uvedeny primérné prestupni doby v€etné porovnani se

soucasnym stavem.

54



Tabulka 24: Pramérnéa prestupni doba v uzlu Cernokostelecka / Limuzska véetné sméra po
provedeni stavebnich Gprav[min]

Prestup na linku (jedouci ve sméru)
Linky, smér, pfestupni 5 5 713 | 713 177,195 | 177,195
doba [min] _
do V4 do Sidl.
Z centra . Skalka
centra centra centra MaleSice
S 5 z centra - - - - 2,7(-1,4) | 3,7(-0,8)
>
2 5 | docentra ; ; ; 0 31(12) |28(L7)
DA
_@é 7,13 | zcentra - - - - 2,7(-03) |3,7(03)
c
< 2| 713 | docentra - 0 - - - -
(D)
37 l177105|  S9- [57000 [31000] - [31(08) : :
2 ' MaleSice ' ' ' ' ' '
& |177,195| Skalka | 3,7(-13) | 2,8 (-1,3) - 2802 - -

Pfemisténim autobusovych a tramvajovych zastavek doSlo ke zkraceni pramérné prestupni
ktefi pfestupuji z linky 5 jedouci ve sméru do centra na linky na autobusové linky ve sméru
Sidlisté MaleSice. Naopak nejmensSi Uspora je mezi linkami 7, resp. 13 a autobusovymi
linkami ve sméru Skalka. NejvétSi potencial ma vSak zkraceni pfestupni vazby mezi
tramvajovymi linkami jedoucimi z centra (vyrazné zejména pro linku 5) na autobusové linky
ve sméru Skalka. Z vySe uvedenych prumérnych prestupnich dob vyplyva, Ze pfestupni
vazby v tomto uzlu byly zkraceny. Navrhované stavebni Gpravy tedy splnily zadani prace.
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8 ZAVER

Bakalafska prace je rozdélena na dvé c&asti. V prvni, teoretické, je nejprve analyzovan
soudasny stav v Cernokostelecké ulici z dopravniho hlediska. Cernokostelecka ulice je
spolec¢né s vyznamnou dopravni infrastrukturou v okoli zanesena v mapé SirSich vztaha.
Je popsana funkce komunikace spolec¢né s jejim Sifkovym uspofadanim. Rovnéz je zminéno

zatizeni komunikace v jednotlivych Gsecich.

Néasledné je analyzovana nabidka vefejné hromadné dopravy v Cernokostelecké ulici a jejim
okoli. ProtozZe hraje linkové vedeni dulezitou roli v praktické ¢asti bakalarské prace, povazuje
autor za duleZité uvést trasy a provozni parametry vybranych linek VHD. Je zminéna také
navaznost na ostatni druhy dopravy — zejména IAD v podobé zachytného parkovisté P+R
Depo Hostivaf, a na cyklistickou dopravu. Déle jsou vybrany dva vyznamné projekty
dopravni infrastruktury, které v budoucnu pravd&podobné& ovlivni okoli Cernokostelecké

ulice.

Posledni kapitola teoretické ¢asti pojednava o obecnych zasadach pfi navrhovani
prestupnich uzll. Vramci IDS jsou poZadavky feSeny z pohledu cestujicich, dopravce
a organizatora IDS. Také jsou zminény pozadavky navaznosti na ostatni druhy dopravy
a urbanistické poZadavky. Obecné zasady navrhu prestupnich uzl( slouzily autorovi pfi

navrhu stavebnich Gprav vybranych pfestupnich uzld.

Ve druhé, praktické ¢asti byly nejprve zpracovany prepravni prizkumy. VétSina z nich byla
prevzata od organizace ROPID, priuzkum v roce 2015 provedl autor sam. V prizkumech
v prestupnim uzlu Depo HostivaF byl analyzovan charakter pfepravni poptavky samostatné
pro rok 2006, kdy doSlo k otevieni stanice metra a rovnéz byl srovnan vyvoj poptavky
v pfepravnich 3piékach mezi lety 2006 a 2015. V prestupnim uzlu Cernokostelecka /
Limuzské byly provéfeny obraty cestujicich vybranych linek v autobusové zastévce.

Nasledné doslo k analyze prestupnich vazeb v obou pfestupnich uzlech. Byly zjiStény dlouhé
dochézkové vzdalenosti, tim padem i primérné prestupni doby zejména mezi tramvajovymi
a autobusovymi zastavkami. Cilem navrhovanych stavebnich Gprav bylo primeérné prestupni
doby zkratit.

V ptipadé prestupniho uzlu Cernokostelecka / Limuzska bylo zvaZovano nékolik variant
umisténi tramvajovych a autobusovych zastavek. Vykresova dokumentace je zpracovana

pouze pro jednu variantu, ktera pocCitd s umisténim zastavek vzdy za kfizovatku ve sméru
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jizdy. Na zavér bylo provéfeno, Ze provedenim stavebnich Uprav dojde ke zkraceni vSech

sledovanych pramérnych prestupnich dob v intervalu 0,2 — 1,4 minuty.

Stavebni Upravy pfestupniho uzlu Depo Hostivaf byly navrhovany ve 2 variantach — ¢. 1
a ¢. 2. Obé varianty pocitaji se zfizenim tramvajové smyc¢ky pro linky 7 a 13 v prostoru
autobusového terminélu jako nahrada za tramvajové obratisté Cernokostelecka. Lisi se
zejména trasou linky, kterd neni na Depu Hostival ukonéena a pokracuje az do zastavky
Ustfedni dilny Dopravniho podniku. Stavebni Upravy by pfinesly vyrazné zkraceni
prdmeérnych prestupnich dob mezi autobusovymi a tramvajovymi linkami atim vyrazné
zvySily potencial Depa Hostivaf. Obé varianty jsou vzajemné porovnany, podle autora
prfevaZzuje vice vyhod v pfipadé varianty ¢. 1. Pro obé varianty je rovnéZz zpracovana
vykresova dokumentace. Vykres varianty €. 2 je feSen jako zménovy, tj. bez vySrafovanych

ploch.

Cilem prace bylo pfedevsim navrhnout stavebni Gpravy, diky kterym dojde ke zkraceni
pfestupnich vzdalenosti. U Depa Hostivar bylo za Gkol rovnéz zlepsit nabidku ve sméru do
centra, tedy pfivést tramvajové linky 7 a 13 do pfestupniho uzlu. Diky navrZzenym stavebnim

Upravam feSenych prestupnich uzlt bylo zadani prace spinéno.
Pfi zpracovani textové casti bakalarské prace byl pouzit program MS Word 2010,

pro zpracovani prepravnich prlizkumd a analyzy pfestupnich vazeb pouzil autor MS Excel

2010. Pro tvorbu vykresova dokumentace byl uréen program Autodesk AutoCAD 2014.
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