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Zasady pro oznacovani pracovnich mist na pozemnich komunikacich
upravuji zrizovani pracovnich mist na pozemnich komunikacich, tj. na
dalnicich, silnicich, mistnich a ucelovych komunikacich.

Uvedend vzorova schémata Ize stanovit jako schémata pro prechodnou
upravu provozu na pozemnich komunikacich podle ustanoveni § 61
odst. 4 zakona ¢. 361/2000 Sb., o provozu na pozemnich komunikacich a
o zméndach nékterych zdakonii, veznéni pozdéjsSich predpisi. Uvedeny
rozsah dopravniho znaceni se pritom povazuje za minimalni.

Stanoveni prechodné upravy provozu na pozemnich komunikacich je
upraveno v § 77 a pusobnost ministerstev, krajskych uradii, obecnich
uradit obci s rozsirenou piisobnosti a policie v § 124 tohoto zdkona.
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1 VSEOBECNE

Zasady pro oznaCovani pracovnich mist na pozemnich komunikacich (déale jen ,,Zasady*) upravuji
podrobnosti o uziti a umisténi dopravnich znacek, svételnych signalti a dopravnich zatizeni pro oznaceni
pracovnich mist. Vychazi zejména ze zakona ¢. 361/2000 Sb. a vyhlasky ¢. 30/2001 Sb., ve znéni pozd¢&jsich
predpist, kterou se provadeji pravidla provozu na pozemnich komunikacich a uprava a fizeni provozu na
pozemnich komunikacich, souvisicich technickych norem a technickych podminek Ministerstva dopravy.

Prace souvisejici se zmirnovanim zavad ve sjizdnosti vlivem povétrnostnich jevi, prohlidka télesa pozemni
komunikace, kontrolni ¢innost apod. se nepovazuji za pracovni misto ve smyslu téchto Zasad.

Ucelem téchto Zasad je pfispét ke zvySeni bezpecnosti pracovnikidl a ostatnich ucastnikii provozu na
pozemnich komunikacich v oblasti pracovniho mista.

Zasady stanovené pro oznaceni pracovniho mista Ize pfiméfené vyuzit i pro oznaceni piekazky provozu na
pozemnich komunikacich.

Pfi oznaCovani pracovniho mista na pozemni komunikaci v obci s nejvyssi dovolenou rychlosti vyssi nez
70 km.h™! se piislu$na ustanoveni a schémata piebiraji z ¢asti platici pro oznatovani pracovnich mist mimo
obec, piipadné pro dalnici a silnici pro motorova vozidla.

1.1 Zakladni pojmy

Pro ucely téchto ,,Zasad” maji dale uvedené pojmy nasledujici vyznam.

Dopravni knoflik je dopravni zafizeni ¢. Z 10 podle vyhlasky €. 30/2001 Sb., ve znéni pozdéjsich predpist.
Jedna se o vyrobek zpravidla kulatého, obdélnikového nebo Ctvercového tvaru, Zluté barvy a maximalni
vysky 25 mm, uzivané pro zfizovani prechodného vodorovného znaceni, vymezovani pomocnych jizdnich
pruht, a to samostatné nebo v kombinaci s vodorovnym dopravnim znacenim.

Dopravni kuzel je dopravni zafizeni ¢. Z 1 podle vyhlasky ¢. 30/2001 Sb., ve znéni pozd¢jsich predpisu.
Muze byt ptipadné doplnén vystraznym svétlem. KuZzel musi mit alesponi svétlé (bilé) pruhy v retroreflexnim
provedeni.

Dopravni zatizeni je zafizeni slouZici zejména k usmériovani provozu.

Dotykova lista pro nevidomé je liSta umisténa pod zabranou nebo zabradlim v malé vySce nad zemi, ktera
umoznuje zrakové postizenému (nevidomému) zjistit poklepem hilky piekazku (napt. ohraniceni vykopd,
Sachet, kanaliza¢nich vstupit).

Omezeni provozu je ¢asové omezena zména organizace provozu na pozemnich komunikacich, napt. z(zeni
vozovky, zmens$eni §itky jizdniho pruhu nebo pruhti nebo uzavieni jednoho nebo vice jizdnich pruht.

Patka je zafizeni poloZzené na vozovku, které slouzi k upevnéni podpérnych sloupki, vodicich nebo
zvyraziujicich desek apod.
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Plot je dopravni zafizeni, které je uspofadano podobnym zplsobem jako zabradli a slouzi k ohranic¢eni
Sachet, kanalizacnich vstupt nebo vykopt. Muze také slouzit k ohrazeni pracovniho mista.

Podélné uzavéra je ohraniceni pracovniho mista rovnobézné se smérem provozu na pozemni komunikaci.

Podkladni deska je zafizeni polozené na pozemni komunikaci slouzici k upevnéni podpérnych sloupkd,
sloupkti znacek, stojanu, smérovacich desek a jinych zafizeni.

Podpérny sloupek je sloupek zakotveny v podkladni desce, patce nebo pfipevnény ke svodidlu a slouzi
k upevnéni dopravnich znacek a dopravnich zafizeni. Podpérny sloupek ptfenosné dopravni znacky nebo
prenosného dopravniho zafizeni je v provedeni s ¢ervenobilymi reflexnimi pruhy o $ifce 100 — 200 mm.

Pojizdnd uzavirkova tabule je dopravni zafizeni ¢. Z 7 podle vyhlasky ¢. 30/2001 Sb., ve znéni pozd¢jsich
predpist. Jedna se o obdélnikovou sestavu dopravnich znaéek, dopravnich zafizeni a vystraznych svétel.

Pomocny jizdni pruh je jizdni pruh pfechodné ztfizeny pro vedeni provozu na pozemni komunikaci v oblasti
pracovniho mista, ktery je zcela nebo zcasti veden odlisn¢€ od ptivodniho vedeni jizdniho pruhu. Mize byt
veden i po zpevnéné krajnici.

Pracovni misto je oblast na pozemni komunikaci (na ni samé, vedle nebo nad ni) vyuzivana pro prace na
pozemni komunikaci a pro umisténi pienosnych dopravnich znacek, pfenosnych dopravnich zafizeni nebo
svételnych signald.

Proménna znacka je dopravni znaCka zobrazovand na panelu. Uziva se zejména v systému operativniho
fizeni a organizace provozu na pozemnich komunikacich v zavislosti na okamzité¢ dopravni situaci apod.

Provoz je provoz na pozemnich komunikacich.

Piechodné vodorovné znaceni je vodorovné dopravni znaceni zluté barvy provedené pro ucely pfechodného
vedeni provozu v oblasti pracovniho mista.

Pienosna dopravni znacka je svisla dopravni znacka umisténa na cervenobile pruhovaném sloupku (stojanku)
nebo na vozidle.

r r IV W

Pficna uzavéra je ohraniceni pracovniho mista pficné ke sméru provozu.

Smeérovaci deska je dopravni zatizeni €. Z 4a az €. Z 4e podle vyhlasky €. 30/2001 Sb., ve znéni pozdé&jSich
predpist.. Miize byt piipadné doplnéna vystraznym svétlem.

Souprava svétel je zafizeni tvofené nejméné tfemi funkéné vazanymi vystraznymi svétly.

SSZ je svételné signalizacni zafizeni.
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Stala dopravni znacka je svisla dopravni znacka umisténd na sloupku nebo na konstrukei pevné zabudované
do terénu.

Stojan je volné stojici podpérné zafizeni, které slouzi k upevnéni dopravni znacky nebo dopravniho zatizeni
véetné podpérného sloupku.

Svételna vodici tabule je dopravni zafizeni ¢. Z 3 podle vyhlasky ¢. 30/2001 Sb., ve znéni pozdé&jsich
predpist, dopInéné vystraznymi svétly.

Svételnd zébrana je dopravni zatfizeni ¢. Z 2 podle vyhlasky ¢. 30/2001 Sb., ve znéni pozd¢jsich ptredpist,
doplnéné vystraznymi svétly.

Svételnd Sipka je svételny signal €. S 8c a €. S 8d podle vyhlaSky ¢. 30/2001 Sb., ve znéni pozdé¢jSich
predpist. Jedna se o soubor vystraznych svétel umoznujici vytvareni signalnich obrazl ve tvaru Sipky.

Svételny kiiz je svételny signal ¢. S 8e podle vyhldsky ¢. 30/2001 Sb., ve znéni pozdé&jsich predpist, ktery
oznacuje prekazku provozu na pozemnich komunikacich vedle vozovky.

VDZ je vodorovné dopravni znaceni.

Vodici deska je dopravni zatizeni ¢. Z 5a az ¢. Z 5e podle vyhlasky ¢. 30/2001 Sb., ve znéni pozdéjsich
predpist. Uziva se zpravidla sestava vodicich desek s osazenim v jednotlivych patkach nebo s osazenim na
vodicim prahu.

Vodici prah je vodici dopravni zafizeni o vySce mezi 80 a 120 mm umisténé na vozovce. Uziva se zejména
k oddéleni protismérnych jizdnich pruht.

Vodici sténa je vodici dopravni zatizeni o vySce nejméné 500 mm. Uziva se zejména k fyzickému odd¢leni
provozu.

Vodici tabule je dopravni zatizeni ¢. Z 3 dle podle vyhlasky ¢. 30/2001 Sb., ve znéni pozdéjsich predpist.
Muze byt ptipadné doplnéna vystraznym svétlem.

Vozovkou se rozumi ¢ast pozemni komunikace uréena ptevazné pro jizdu vozidel.

Vystraznd paska je paska s Cervenymi a bilymi pruhy, pouzitelnd samostatné nebo jako doplnék pii
oznacovani pracovnich mist na chodnicich a stezkach pro cyklisty.

Vystrazn¢ svétlo je svételny signal ¢. S 7 podle vyhlasky ¢. 30/2001 Sb., ve znéni pozd€sich piedpisi.
Technické provedeni upravuje CSN EN 12352.

Samostatny vystraznym svétlem se zvyrazituje nebezpecné misto na pozemni komunikaci s nutnosti dbat
zvysené opatrnosti. Ve spojeni s dopravni zna¢kou nebo dopravnim zafizenim se zdiraziuje vyznam takoveé
znacky nebo zafizeni.
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Zabradli je dopravni zafizeni, které je uspofadano obdobnym zplsobem jako zabrana a je uréeno pro uziti
vSude tam, kde Ize ocekavat vyskyt chodcti nebo cyklistli, tedy zejména na chodnicich, péSich zoénach a
stezkach pro cyklisty.

Zabrana je dopravni zafizeni €. Z 2 podle vyhlasky ¢. 30/2001 Sb., ve znéni pozdéjsich predpisi. Mize byt
ptipadné doplnéna vystraznymi svétly.

Zatizeni ptedbézné vystrahy je zpravidla pfenosné (zejména mobilni) zafizeni, které svym usporadanim
a umisténim upozoriuje napiiklad na pracovni misto.

Znackou se rozumi dopravni znacka.

Zvyraziujici deska je dopravni zafizeni €. Z 6a a ¢. Z 6b podle vyhlasky ¢. 30/2001 Sb., ve znéni pozd¢jsich
predpist. Uziva se zejména k odd¢€leni protismérnych jizdnich pruhd.

Ve schématech, ve kterych je uvedeno dopravni zatizeni smérovaci deska leva ¢. Z 4a nebo smérovaci deska
prava ¢. Z 4b, lze toto dopravni zafizeni nahradit smérovaci deskou leva ¢. Z 4d nebo smérovaci deskou
pravou €. Z 4e. Na jednom pracovnim misté nelze smérovaci desky ¢. Z 4a kombinovat se smérovacimi
deskami €. Z 4d. Totéz plati o kombinaci smérovaci desky €. Z 4b, kterou nelze kombinovat se smérovacimi
deskami €. Z 4e. Tyto zasady se tykaji schémat B/1 az B/13, B/15 az B/24, C/1 az C/9, C/15 az D 20 a
D/28.2.

1.2 Nékteré souvisejici pravni a technické predpisy

1.2.1 Evropské dohody
—  Umluva o silnié¢nim provozu (Videti, 1968),
—  Umluva o silni¢nich znagkach a signalech (Videt, 1968),
— Evropska dohoda dopliujici Umluvu o silniénim provozu (Zeneva, 1971),
— Evropské dohoda dopliujici Umluvu o silniénich znackach a signalech (Zeneva, 1971),

— Evropské dohoda o hlavnich silnicich s mezinarodnim provozem (AGR).

1.2.2 Pravni predpisy

— Zakon €. 13/1997 Sb., o pozemnich komunikacich, ve znéni pozdé&jsich predpisd,

— zékon €. 22/1997 Sb., o technickych pozadavcich na vyrobky a o zméné a doplnéni nékterych
zakont, ve znéni pozdéjsich predpisi,

— zékon ¢. 128/2000 Sb., o obcich (obecni zfizeni), ve znéni pozdéjsich predpist,

— zakon ¢. 361/2000 Sb., o provozu na pozemnich komunikacich a o0 zménach nékterych zakont, ve
znéni pozdéjSich predpist,

— zékon €. 183/2006 Sb., o uzemnim plédnovani a stavebnim fadu (stavebni zakon), ve znéni pozd¢jsich
predpist,

— vyhlaska ¢. 104/1997 Sb., kterou se provadi zakon o pozemnich komunikacich, ve znéni pozd¢jsich
predpist,
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vyhlaska ¢. 30/2001 Sb., kterou se provad¢ji pravidla provozu na pozemnich komunikacich a Gprava
a fizeni provozu na pozemnich komunikacich, ve znéni pozdé¢jsSich predpist,

nafizeni vlady €. 163/2002 Sb. ve znéni natizeni vlady €. 312/2005 Sb., kterym se stanovi technické
pozadavky na vybrané stavebni vyrobky,

nafizeni vlady €. 17/2003 Sb., kterym se stanovi technické pozadavky na elektricka zatizeni nizkého
napcti,

vyhlaska ¢. 398/2009 Sb., o obecnych technickych pozadavcich zabezpecujicich bezbariérové
uzivani staveb, ve znéni pozdé&jsich predpist.

1.2.3 Technické normy

10

CSN EN ISO 20471 Odévy s vysokou viditelnosti — Zkusebni metody a pozadavky,

CSN EN 12899-1 Stalé svislé dopravni zna¢eni — Cast 1: Stalé dopravni znagky,

CSN EN 12899-2 Stalé svislé dopravni zna¢eni — Cast 2: Prosvétlované dopravni majacky,
CSN EN 12899-3 Stalé svislé dopravni zna¢eni — Cast 3: Smérové sloupky a odrazky,
CSN EN 12899-4 Stalé svislé dopravni zna¢eni — Cast 4: Systém Fizeni vyroby,

CSN EN 12899-5 Stalé svislé dopravni zna¢eni — Cast 5: Podate¢ni zkouska typu,

CSN EN 12352 Rizeni dopravy na pozemnich komunikacich — Vystrazné svétla,

CSN EN 12368 Rizeni dopravy na pozemnich komunikacich — Navéstidla,

CSN EN 12966-1+A1 Svislé dopravni znateni — Proménné dopravni znaéky — Cést 1: Norma
vyrobku,

CSN EN 12966-2 Svislé dopravni znaéeni — Proménné dopravni znatky — Cast 2: Po¢ateéni zkousky
typu,

CSN EN 12966-3 Svislé dopravni znateni — Proménné dopravni znacky — Cast 3: Rizeni vyroby
(u vyrobce),

CSN EN 13422 +A1 Svislé dopravni znaéeni — Pfenosna deformovatelna varovna zatizeni — Kuzely
a valce,

CSN EN 12767 Pasivni bezpeénost podpérnych konstrukei zafizeni na pozemnich komunikacich —
Pozadavky a zkuSebni metody,

CSN EN 1436 +A1 Vodorovné dopravni znageni — Pozadavky na dopravni znacent,

CSN EN 1423 Vodorovné dopravni znadeni — Materialy pro dopravni zna¢eni — Dodateény posyp —
Balotina, protismykové ptisady a jejich smési,

CSN EN 1463-1 Vodorovné dopravni zna¢eni — Dopravni knofliky — Cést 1: Zakladni pozadavky
a funkéni charakteristiky,

CSN EN 1463-2 Vodorovné dopravni zna¢eni — Dopravni knofliky — Cést 2: Zakladni pozadavky
a funk¢ni charakteristiky,

CSN 34 2650 Zelezni¢ni zabezpeCovaci zatizeni — Piejezdova zabezpeCovaci zafizeni,

CSN 36 5601-1 Svételna signalizacni zafizeni. Technické a funkéni pozadavky. Cast 1: Svételna
signalizacni zafizeni pro fizeni silni¢niho provozu,

CSN 73 6021 Svételna signaliza¢ni zatizeni. Umisténi a pouziti navéstidel,
CSN 73 6100-1 Nazvoslovi pozemnich komunikaci — Cést 1: Zakladni nazvoslovi,
CSN 73 6100-2 Nazvoslovi pozemnich komunikaci — Cast 2: Projektovani pozemnich komunikaci,

CSN 73 6100-3 Nazvoslovi pozemnich komunikaci — Cast 3: Vybaveni pozemnich komunikaci,
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CSN 73 6101 Projektovan silnic a délnic,

CSN 73 6102 Projektovani kiizovatek na pozemnich komunikacich,
CSN 73 6110 Projektovani mistnich komunikaci,

CSN 73 6380 Zelezniéni piejezdy a prechody,

CSN 73 6425 Autobusové, trolejbusové a tramvajové zastavky, prestupni uzly a stanovisté (obé
casti).

1.2.4 Technické podminky

TP 57 Specialni bezpecnostni zatizeni na pozemnich komunikacich — unikové zony,
TP 58 Smérové sloupky a odrazky — Zasady pro pouZzivani,
TP 65 Zasady pro dopravni znaceni na pozemnich komunikacich,

TP 81 Navrhovani svételnych signalizacnich zatizeni pro fizeni provozu na pozemnich
komunikacich,

TP 85 Zpomalovaci prahy,

TP 98 Technologické vybaveni tunelit pozemnich komunikaci,

TP 100 Zasady pro orienta¢ni dopravni znaceni na pozemnich komunikacich,
TP 103 Navrhovani obytnych a pésich zon,

TP 119 Odrazova zrcadla,

TP 130 Odrazky proti zvéfi — Optické zafizeni branici zvéti ke vstupu na komunikaci,
TP 133 Zasady pro vodorovné dopravni znaceni na pozemnich komunikacich,
TP 135 Projektovani okruznich kiizovatek na silnicich a mistnich komunikacich,
TP 145 Zasady pro navrhovani pritaht silnic obcemi,

TP 165 Proménné svislé dopravni znacky a zafizeni pro provozni informace,

TP 169 Zasady pro oznacovani dopravnich situaci na pozemnich komunikacich,
TP 174 Zasady pro pouzivani dopravnich majackd,

TP 179 Navrhovani komunikaci pro cyklisty,

TP 217 Zvyraziujici optické prvky na PK — Zvyraznujici sloupky, obrubnikové odrazky, vodici
trvale svitici knofliky a zvyraziujici knofliky — zdsady pro pouzivani.

1.2.5 Vzorové listy

VL 6.1 Vybaveni pozemnich komunikaci. Svislé¢ dopravni znacky,
VL 6.2 Vybaveni pozemnich komunikaci. Vodorovné dopravni znacky,
VL 6.3 Vybaveni pozemnich komunikaci. Dopravni zafizeni,

VL 6.4 Vybaveni pozemnich komunikaci. Proménné dopravni znacky.

1.2.6 Metodické pokyny MD

Systém jakosti v oboru pozemnich komunikaci (SJ-PK), ¢j. 1/2013-120-TN/2, v platném znéni.

TP 66/21015
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1.3 Oznaceni pracovniho mista

Zpusob a rozsah oznaceni pracovniho mista se odvozuje pfedev§im z charakteru a doby trvani pracovniho

mista.

Pracovni misto se rozdéluje na:

1.
2.

operativni

standardni

Operativni pracovni misto je pracovni misto, které vzniklo pro ucely bézné udrzby nebo v dasledku

neplanované udélosti apod. na pozemni komunikaci, a to zpravidla na kratsi dobu. Operativni pracovni misto
miize byt 1 pohyblivé.

Standardni pracovni misto je pracovni misto pfedem planované s nepfetrzitou delsi dobou trvani.

S ptihlédnutim k mistnim podminkdm mize byt v rozsahu stanoveném pro standardni oznaceni oznaceno i
jiné pracovni misto.

1.4 Zasady oznacovani pracovniho mista

1)

2)

3)

4)

5)

6)

7)

8)

9)

OznaCovani pracovnich mist se provadi podle vzorovych schémat. Tato schémata je nutno
prizpasobit konkrétni situaci. To je mozné provést pfi zachovani funkcnosti feSeni daného
pfislusnym schématem.

Vedeni provozu v oblasti pracovniho mista ma byt pro ucastniky provozu snadno a jednozna¢né
rozeznatelné a pochopitelné.

Dba se, aby byla zavadéna jen takova opatfeni, ktera se pro oznaceni pracovnich mist povazuji za
bezpecna a potiebna.

Znacky, svételné signaly adopravni zafizeni souvisejici s pracovnim mistem se umistuji az
bezprostiedné pied zac¢atkem praci s ohledem na dobu potiebnou k jejich instalaci. Neni-li to mozné,
musi byt jejich platnost docasné zrusena zakrytim nebo jinym vhodnym zplisobem tak, aby znacky,
svételne signaly a dopravni zatizeni nebyly viditelné z zadného jizdniho sméru.

Znacky, které maji vyznam jen v ¢asové omezené dobé (napf. jen v pracovni dob¢), musi byt mimo
tuto dobu (napf. v mimopracovni dob¢) zruSeny skrtnutim, zakrytim nebo odstranénim.

Dopravni znaceni musi byt odpovidajicim zpiisobem aktualizovano v souladu s postupem praci a po
jejich ukonéeni neprodlené odstranéno.

Pokud je to mozné, provadéji se prace spojené s oznaCovanim pracovniho mista v dobé nizkych
intenzit provozu, tj. mimo dopravni $picky.

Pfi umistovani jednotlivych znacek, svételnych signald a dopravnich zatizeni se postupuje ve sméru
pohybu dopravniho proudu. Pfi odstrafiovani pracovniho mista je lze odstraniovat ve sméru pohybu
dopravniho proudu, a to az poté, kdy jsou vSechny jizdni pruhy v tomto sméru volné prijezdné.

S pracemi, pro néz je pracovni misto zfizovano, smi byt zapocato teprve tehdy, az jsou instalovany
vsechny znacky, svételné signaly a dopravni zafizeni.

10) Znacky, svételné signaly a dopravni zafizeni musi byt po celou dobu praci udrzovany ve funkénim

12

stavu a v Cistoté a spravné umistény.
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1.5 Navrh dopravniho znaceni

Pro oznaCeni pracovniho mista se vypracovava navrh dopravniho znaleni, ktery se sklada ztextové
a grafické Casti.

Textova ¢ast navrhu dopravniho znaéeni obsahuje tyto tidaje:
a) popis dot¢eného tseku pozemni komunikace, rozsahu pracovniho mista a navrhovana doba trvani,

b) zékladni pozadavky na provedeni dopravniho znaceni uZzit¢ho pro oznaceni pracovniho mista
(velikost, tiida retroreflexe atd.),

¢) piipadnou piedpokladanou objizd’ku s udanim jeji délky a trasy,
d) zvlastni opatfeni (napf. zmény dopravniho znaceni mimo pracovni dobu, apod.),

e) uautomaticky pracujicich nebo programovatelnych svételnych signalizacnich zatizeni usporadani
fazi a osobu odpovédnou v ptipadé vypadku nebo poruchy zafizeni.

Graficka Cast obsahuje navrh dopravniho znaceni vychézejici z typovych schémat uvedenych v téchto
Zasadach, ptizpisobenych konkrétni situaci.

V névrhu se zohlednuje situace a okolnosti provozu a stavajici umisténi znacek a zatizeni.

1.6 PUsobnost

Plisobnost ve véci stanoveni upravy provozu upravuje § 77 zakona ¢. 361/2000 Sb. Prechodné uprava
provozu muze byt stanovena obecnymi schématy ve smyslu § 61 odst. 4 cit. zdkona.
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2 DOPRAVNI ZNACKY

2.1 VSeobecné

Pro oznaceni pracovnich mist se uZzivaji dle konkrétnich podminek stalé nebo pifenosné svislé znacky
a pfechodné vodorovné znacky. Pfi jejich umistovani se postupuje podle TP 65 s odchylkami stanovenymi
témito Zasadami.

V ramci pracovniho mista se smi uZivat znacek jen v takovém rozsahu a takovym zpasobem, jak to nezbytné
vyzaduje bezpecnost provozu.

Dopravni znaceni musi vystihovat skute¢nou situaci v oblasti pracovniho mista a poskytovat jednoduché,
v¢asné a jednoznaéné informace. Provadi se podle téchto Zasad se zfetelem na intenzitu provozu, stavebni
a dopravné — technicky stav pozemni komunikace.

Stejné dopravni situace je nutno vyznacovat stejnym ¢i obdobnym zplsobem.

Znac¢ky uzivané pro oznaéeni pracovniho mista musi odpovidat vyhlasce ¢. 30/2001 Sb., CSN EN 12899-1,
CSN EN 12966-1+A1, TP 143, TP 70, VL 6.1, VL 6.2 a témto Zasadam.

Jednotlivé znacky a zpiisob jejich uziti s ohledem na charakter pracovniho mista jsou uvedeny v pfislusnych
schématech.

Svislé znacky mohou byt v odtivodnénych piipadech doplnény, resp. zvyraznény vystraznym svétlem nebo
zvyraznény umisténim na retroreflexnim Zlutozeleném fluorescenénim podkladu i osvétleny.

Technické provedeni znacek musi odpovidat piislusnym technickym pfedpistim.

2.2 Provedeni znacek

Znacky uzivané k oznaceni pracovnich mist musi byt provedeny jako retroreflexni.

Retroreflexni material svislych znacek uzitych na dalnicich, silnicich pro motorova vozidla a mistnich
komunikacich 1. tfidy musi spliiovat vlastnosti minimaln¢ tfidy RA2, na ostatnich pozemnich komunikacich
minimalné tfidy RA1 dle CSN EN 12899-1.

Vodorovné dopravni zna¢ky musi splitovat pozadavky CSN EN 1436+A1 a musi byt retroreflexni.

2.3 Rozmeéry znacek

Rozméry znacek stanovi VL 6.1 a VL 6.2. Neni dovoleno uzivat svislych znacek zmensené velikosti.

Svislé znacky zvétSené velikosti se uZzivaji na dalnicich a silnicich pro motorova vozidla a ptipadné na
dalsich dopravné¢ vyznamnych (zejména smérové rozdélenych) pozemnich komunikacich. Pii sniZené
rychlosti do 80 km.h' 1ze ve stisnénych podminkach v ramei pracovniho mista na téchto komunikacich uzit
znacky zakladni velikosti.

Svislé znacky zakladni velikosti se uzivaji na ostatnich pozemnich komunikacich.

V ramci jednoho pracovniho mista se smi uZzivat svislych znacek pouze jedné velikosti, vyjma uvedené
moznosti umisténi ve stisnénych podminkach.

Ur¢ité odlisnosti pro provedeni a wuziti svislé znacky umisténé na retroreflexnim Zlutozeleném
fluorescencnim podkladu upravuje ¢l. 2.4.6.
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2.4 Umist'ovani svislych znacek

2.4.1 Umist'ovani ve vztahu k rozsahu pracovniho mista

V ptipadé dlouhého pracovniho mista se doporucuje znacky v ptiméfenych vzdalenostech opakovat (po 500
az 1000 m).

2.4.2 Bo¢ni umisténi

Vodorovna vzdalenost bliz§iho okraje stalé znaCky nebo jeji nosné konstrukce od vnéjsiho okraje zpevnéné
¢asti krajnice nebo od obrubniku je 0,50 — 2,00 m. Vodorovna vzdalenost bliz§iho okraje pienosné znacky od
jizdniho nebo pomocného pruhu je 0,50 — 4,00 m.

2.4.3 Vyskové umisténi

Pokud je pro oznaceni pracovniho mista uZzito stalych dopravnich znacek, umist'uji se dle zdsad uvedenych
v TP 65.

Prenosné znacky se umist'uji spodnim okrajem ve vySce nejméné 0,6 m nad Grovni vozovky a pokud mozno
v jednotné vySce v rdmci pracovniho mista.

2.4.4 Smérové umisténi

Znacky ur€ené pro fidice se umist'uji zpravidla kolmo ke sméru jizdy.

2.4.5 Pocet

Pro zajisténi pozadované stability a snadné Citelnosti dopravniho znaceni se doporucuje na jednom sloupku
umist'ovat jednu znacku (v¢etné pripadné dodatkové tabulky); jednotlivé znac¢ky v ramei pracovniho mista se
doporucuje umist’ovat samostatné.

2.4.6 Zvyraznéni

Pro zvyraznéni (zdliraznéni) vyznamu vybrané znacky se tato dopliluje vystraznym svétlem typu 1. Svétlo se
umist'uje nad piislusnou znacku a musi odpovidat CSN EN 12352.

r N

O ©,0

" J

Obrazek 1

Néhradou za uziti vystrazného svétla lze vybranou znaCku umistit na retroreflexnim Zlutozeleném
fluorescen¢nim podkladu. Pritom plati nasledujici zasady:

— zvyraznovana znacka je zakladni velikosti,
— uvedenym zplisobem se zvyraznuje zpravidla prvni znacka ,,Prace “ ¢. A 15,

— podkladova tabule je pravouhlého tvaru;
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Obrazek 2

— pokud je nutno zvyraznit znacku ,,Dej prednost v jizdé!“ €. P 4 a ,,Stij, dej prednost v jizdé!“ . P 6
nebo piipadné vystrazny kiiz ¢. A 32a a ¢. A 32 b oznacujici zelezni¢ni prejezd ma podkladova
tabule tvar odpovidajici tvaru znacky (tabule tvoti obrys této znacky),

Ve

Obrazek 3

— retroreflexni zlutozeleny fluorescencni material podkladu musi svymi svételné-technickymi
vlastnostmi vyhovovat tfidé RA3 podle CSN EN 12899-1.

—  ¢innd plocha zvyraznéné znacky musi byt z retroreflexniho materialu min. tfidy RA2 podle CSN EN
12899-1.

2.4.7 Zruseni platnosti

Docasna neplatnost znacky se vyjadiuje Skrtnutim nebo pfekrytim oranzovo-Cernym pruhem. Neplatnost celé
znacky se zpravidla vyznacuje minimalné kfizovym Skrtnutim nebo zakrytim celé znacky. Timto zptisobem
vSak nemiize byt vyjadiena neplatnost svislé znacky upravujici prednost.

Obrazek 4

Pro zruseni platnosti znac¢ky na dobu delsi nez 3 mésice se doporucuje znacku zakryt nebo odstranit.
Pro zruseni nékterého idaje na znacce je nutno provést prekryti udaje tak, aby byl dostatecné zakryt.

Péska s oranZzovo-Cernym pruhem je v §ifce min. 50 mm. Uvedené Skrtnuti miize byt provedeno i umisténim
pridavné konstrukce na znacku. Tato uprava musi byt i€inna i za sniZzen¢ viditelnosti a nesmi se poskodit pii
jejim odstranovani ¢inna plocha stavajici znacky.

16 TP 66 /2015



Tento dokument je soucasti systému TP online. Byl vytvoren v elektronické podobé jako jediny autenticky dokument.

2.5 Zasady pro uziti vybranych znacek k ozna€eni pracovniho mista

Pro oznaceni pracovniho mista se uzivaji zejména nasledujici znacky:
2.5.1 Vystrazné znacky
Zzena vozovka (z obou stran) (C. A 6a)

Znacky ¢. A 6a se uziva k upozornéni na misto (isek), kde se vozovka na rozdil od predchazejiciho useku
vyrazné zuzuje z obou stran. Pivodni pocet jizdnich pruht v§ak musi byt zachovan a §itka zadného z nich
nesmi byt mensi nez 2,75 m.

Je-li provoz do zGzeného tseku pracovniho mista postupné usmérnovan umisténim dopravnich zafizeni
(zpravidla smérovacimi deskami ¢. Z 4), je zaatkem zazeni misto, kde se nachazi prvni dopravni zafizeni na
vozovce.

Z4zena vozovka (z jedné strany) (¢. A 6b)

Znacky €. A 6b se uziva k upozornéni na misto (isek), kde se vozovka oproti predchazejicimu useku vyrazné
zuzuje z jedné strany. Symbol na znaéce je proveden tak, aby odpovidal skute¢nému zizeni vozovky bud’
z levé nebo z pravé strany. Pivodni pocet jizdnich pruhti v§ak musi byt zachovan a §itka zizeného jizdniho
pruhu nesmi byt mensi nez 2,75 m.

Je-li provoz do zGzeného tseku pracovniho mista postupné usmérnovan umisténim dopravnich zafizeni
(zpravidla smérovacimi deskami ¢. Z 4), je za¢atkem zzeni misto, kde se nachazi prvni dopravni zatizeni.

Nerovnost vozovky (C. A 7a)

Znacky €. A 7a se uziva k upozornéni na jednotlivé hrboly, vytluky, diry apod., nebo se jedna o usek
s nerovnym povrchem vozovky (na rozdil od ptedchézejiciho tseku). Jestlize se jedna o nerovnosti v useku
delsim nez 500 m, doplnuje se znacka ¢. A 7a dodatkovou tabulkou ¢. E 4 ,,Délka useku® s uvedenim
skute¢né délky useku.

Provoz v obou smérech (¢. A 9)

Znacky €. A 9 se uziva k upozornéni na usek pozemni komunikace, kde je na rozdil od pfedchazejiciho
useku provoz z divodu pracovni ¢innosti veden doCasné¢ v obou smérech. Znackou ¢. A 9 se oznacuje
predevsim nasledujici situace:

— konec smérové rozdélené pozemni komunikace, kde provoz pfechazi na obousmérnou smérové
nerozdélenou pozemni komunikaci,

— docasné vedeni provozu v obou smérech v jednom jizdnim pasu smérove rozdélené pozemni
komunikace pii uzavieni druhého jizdniho pasu,

— docasné vedeni obousmérného provozu po piivodné jednosmérné pozemni komunikaci (napf. pfi
objizd’kach apod.).

Znacky ¢. A 9 se zpravidla neuziva v obci na konci jednosmérné pozemni komunikace, pokud jednosmérny
usek kon¢i kiizovatkou.

TP 66/21015 17



Tento dokument je soucasti systému TP online. Byl vytvoren v elektronické podobé jako jediny autenticky dokument.

Pokud zac¢atek Giseku s obousmérnym provozem neni dostate¢né zietelny ze stavebniho uspotfadani pozemni
komunikace, naptiklad pokud tsek zac¢ind mimo k¥izovatku, dopliiuje se znacka ¢. A 9 dodatkovou tabulkou
¢. E 3a ,,Vzdalenost“ s uvedenim vzdalenosti k zac¢atku tseku s obousmérnym provozem.

Znacka ¢. A 9 se opakuje za kazdou ktizovatkou. Znacku ¢. A 9 lze umistit také u mista, kde obousmérny
provoz zac¢ina.

Svételné signaly (¢. A 10) A

Znacky €. A 10 se uziva k upozornéni na misto, kde je provoz podél pracovniho mista fizen svételnymi
signaly.

Misto pro zastaveni vozidla pied svételnym signalizacnim zafizenim (SSZ) se v piipadé potfeby vyznacuje
pficnou carou souvislou v provedeni piechodné vodorovné dopravni znacky, tj. zlutou barvou nebo folii,
ptipadné pomoci dopravnich knofliku.

Prace (¢. A 15) A

Znacky €. A 15 se uziva k upozornéni na jakoukoliv ¢innost vykonavanou na pozemni komunikaci, jejich
soucastech nebo v jejim bezprostiednim okoli, ktera by mohla ohrozit bezpe¢nost provozu nebo pii které by
mohli byt provozem ohrozeni pracovnici tuto ¢innost vykonavajici.

Znacka €. A 15 je zpravidla prvni znackou oznacujici pracovni misto. V takovém pfipad¢ se zvyraziuje
umisténim vystrazného svétla typu 1 nad znacku nebo umisténim znacky ¢. A 15 na retroreflexnim
zlutozeleném fluorescenénim podkladu tfidy RA3.

Na dalnici a silnici pro motorova vozidla se prvni znacka ¢. A 15 umist'uje zpravidla ve vzdalenosti 2000 m a
dalsi znacka ve vzdalenosti 800 m pied zac¢atkem pracovniho mista. Ve stisnénych pomérech se uziva pouze
znacky umisténé ve vzdalenosti 800 m. Vzdalenost k zac¢atku pracovniho mista se uvadi na dodatkové
tabulce ,,Vzdalenost™ (€. E 3a) umisténé pod znackou ¢. A 15.

Na jinych pozemnich komunikacich se znacka ¢. A 15 umistuje mimo obec ve vzdalenosti 200 — 600 m a
v obci 50 — 150 m pred zacatkem pracovniho mista. Pokud stanovené rozpéti vzdalenosti nelze dodrzet,
doplnuje se znacka dodatkovou tabulkou ¢. E 3a s uvedenim skutecné vzdalenosti k zacatku pracovniho
mista.

2.5.2 Znacky upravujici prednost
Ptednost protijedoucich vozidel (¢. P 7)

Znacky €. P 7 se uziva v pripadé, kdy je nutno stanovit pfednost pro protijedouci vozidla na mistech, kde
neni mozny bezpeény obousmérny provoz s dostate¢nym bo¢nim odstupem pro vSechny druhy vozidel.

Znacky €. P 7 je nutno uzit v ptipadé sitky vozovky mensi nez 5,50 m, zaroveni pii zachovani minimalni
Sitky vozovky 2,75 m. Pfitom musi byt Gsek v celé délce dostateéné prehledny, aby bylo mozno povinnost
dat piednost v jizd¢ protijedoucim vozidlim splnit; pokud tomu tak neni, je nutno provoz v takto zizeném
useku fidit (napf. svetelnymi signaly). Na situaci oznacenou znackou €. P 7 sepfedem upozoriiuje
vystraznou znackou ,,Zzend vozovka“ (€. A 6a nebo ¢. A 6b), pfipadné lze uzit dalSich znacek podle
konkrétni situace.

Z opacné strany zazeného useku se umistuje znacka ¢. P 8 ,,Pfednost pfed protijedoucimi vozidly*.
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Pfednost pied protijedoucimi vozidly (¢. P 8)

Znackou ¢. P 8 se stanovi piednost pied protijedoucimi vozidly na mistech, kde neni mozny bezpeény
obousmérny provoz s dostatecnym boc¢nim odstupem pro vSechny druhy vozidel a kde je z opacné strany
umisténa znacka ¢. P 7 ,,Pfednost protijedoucich vozidel*.

2.5.3 Zakazové znacky

Zakaz vjezdu vSech vozidel (v obou smérech) (¢. B 1)

Znacky €. B 1 se uziva ke stanoveni zdkazu vjezdu vSech vozidel z obou sméra jizdy. K oznaceni zdkazu
vjezdu do prostoru pracovisté se znacka ¢. B 1 zpravidla umistuje na zadbranu pro ozna¢eni uzavirky ¢. Z 2.
Ptipadné vyjimky ze zdkazu vjezdu, a to i napf. pro vozidla stavby, se uvadéji pouze na dodatkové tabulce
»lext (€. E 13) umisténé pod znackou €. B 1 (napf. ,,Mimo vozidel stavby*).

V pfipad¢, Ze zédkaz vjezdu nezacina bezprostiedné za kiizovatkou, musi byt na tuto skutecnost upozornéno
za nejblizsi kiizovatkou umisténim znacky ¢. IP 10a ,,Slepa pozemni komunikace* nebo pted nejblizsi
ktizovatkou znackou €. IP 10b ,,Navést pted slepou pozemni komunikaci®.

Nejvyssi dovolena rychlost (¢. B 20a) @

Znacky €. B 20a se uziva v ptipadech, kdy je nutno s pfihlédnutim k podminkdm pracovniho mista stanovit
hranici nejvys$i dovolené rychlosti jizdy odlisné od rychlostnich limitt stanovenych v obecnych
ustanovenich pravidel provozu. Snizovani hranice nejvyssi dovolené rychlosti znackou ¢. B 20a se provadi
postupné, zpravidla po 20 km.h™!, nejvyse po 30 km.h.

Na délnici a silnici pro motorova vozidla se pfi sniZovani rychlosti mimo obec se jako prvni umistuje znacka
¢. B 20a s ¢islem 100 a nasledné s ¢islem 80. Pro piejizdéni stiedniho déliciho pasu se znackou ¢. B 20a se
dle mistnich podminek stanovi nejvyssi dovolena rychlost 60 nebo 80 km.h™!. Pro jizdu v del§im Gseku na
protismérném jizdnim pasu se dle mistnich podminek stanovi nejvyssi dovolena rychlost 80 nebo 100 km.h™'.

Na dalnici a silnici pro motorova vozidla v obci se pfi snizovani rychlosti jako prvni umistuje znacka
¢. B 20a s ¢islem 60.

Na jiné pozemni komunikaci se pfi snizovani rychlosti mimo obec jako prvni umistuje znacka ¢. B 20a
s ¢islem 80, v obci s ¢islem 40.

Nejnizsi hranice nejvyssi dovolené rychlosti na vefejné piistupnych pozemnich komunikacich je 30 km.h™.
V odiivodnénych ptipadech, napt. pro jizdu po stavebnich nebo mostnich provizoriich apod., 1ze vyjimecné
stanovit nejvyssi dovolenou rychlost i niz8i. Na délnici a silnici pro motorova vozidla je nejnizsi hranice
nejvyssi dovolené rychlosti 40 km.h™!.

Pfi postupném snizovani nebo zvySovani nejvy$$i dovolené rychlosti se uzivaji pouze znacky ¢. B 20a
s odpovidajicimi udaji na znacce (a nikoli rovnéz ptislusné znacky ¢. B 20b), nebot’ znacka ¢. B 20a rovnéz
ukoncuje platnost predchazejici znacky ¢. B 20a s jinym tdajem.

Pfi stanoveni hranice nejvys$si dovolené rychlosti pro vybrany druh vozidla se znacka ¢. B 20a dopliuje
dodatkovou tabulkou ,,Druh vozidla“ (¢. E 9), ptipadné ,,Celkova hmotnost™ (¢. E 5).

P1i pottebé stanoveni odliSné hranice nejvyssi dovolené rychlosti pro rizné druhy vozidel se znacky ¢. B 20a
a prislusné dodatkové tabulky umistuji na jednom sloupku nebo na spole¢né tabuli, aby se vyloucily
nejasnosti se vzajemnym ukonCovanim platnosti znacek ¢. B 20a.
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Zakaz predjizdéni (€. B 21a) @

Znacky €. B 2la se uziva zejména pfed pracovnim mistem pfi snizeni poctu jizdnich pruhti za Gcéelem
usmérnéni provozu do pravého jizdniho pruhu v piipadech, kdy je uziti znacky ucelné a pokud nevyhovuje
obecna uprava o stiidavém fazeni do prubézného pruhu.

Pro zdaraznéni del§iho pribéhu zakazu ptedjizdéni se znacky uziva i v ptipade, kdy jsou protismérné jizdni
pruhy oddé¢leny vodicimi deskami, piipadné zvyraznujicimi deskami. Znacka se na dalnici a silnici pro
motorova vozidla opakuje kazdych 1000 — 1500 m, na ostatnich pozemnich komunikacich mimo obec
kazdych 300 — 500 m.

Pro stanoveni zakazu pro vybrané druhy vozidel se znacka ¢. B 21a dopliiuje dodatkovou tabulkou ¢. E 9 se
symbolem (symboly) pfislusného vozidla (vozidel). Pro stanoveni zdkazu jen pro nakladni automobily se
uziva znacky ,,Zakaz predjizdéni pro ndkladni automobily* (¢. B 22a).

Znacky €. B 21a se neuziva v obci na pozemni komunikaci se dvéma nebo vice jizdnimi pruhy vyznacenymi
na vozovce v jednom sméru jizdy (o pfedjizdéni se zde nejedna).

Konec vsech zakazl (¢. B 26)

Znacky €. B 26 se uziva k ukonceni platnosti vSech znacek vyjadiujicich zakazy nebo omezeni, které jsou
stanoveny pro jedouci vozidla, pokud jejich platnost kon¢i mimo kiizovatku.

Pro ucely dopravniho znaceni v oblasti pracovnich mist se jedna zejména o znacky €. B 20a ,,Nejvyssi
dovolena rychlost®, ¢. B 21a ,,Zékaz ptedjizdéni®, ¢. B 22a ,,Zékaz ptedjizdéni pro nakladni automobily*,
¢. IP 21 ,,Omezeni v jizdnim pruhu® a €. IS 10d ,,N&vést zmeny sméru jizdy s omezenim®.

Znackou ¢. B 26 se ukoncuje platnost vyse uvedenych znacek jednak pii jejich spole¢ném umisténi, ale i
jednotlivé znacky z vyse uvedenych nahradou za uziti pfislusné znacky oznacujici konec zakazu. Pfitom neni

rozhodujici, zda je zacatek ptislusnych omezeni shodny (tj. znacky na spole€ném sloupku) nebo zda omezeni
zaCinaji postupné.

Pokud se pfi uziti vice znacek nasledné ukoncuje platnost pouze jedné znacky a dalsi zakaz nebo omezeni
pokracuje, nelze znacky ¢. B 26 uzit. V takovém pfipad¢ se uzije pfislusné znacky ukoncujici platnost
konkrétni znacky (naptiklad ¢. B 20b, ¢. B 21b, ¢. B 22b, ¢. C 6b, ¢. IP 16).

2.5.4 Informativni znacky

Uspotadani jizdnich pruhi (¢. IP 16)

Znackou ¢. IP 16 se vyznacuje v oblasti pracovniho mista pocet a uspofadani jizdnich pruhti zejména pfi
vedeni obousmérného provozu ve vice nez dvou jizdnich pruzich na jednom jizdnim pasu smérové rozdélené
pozemni komunikace. Provedeni znacky musi odpovidat skutecné situaci poctu a uspofadani jizdnich pruht.
V pripad¢é potfeby lze na znadce vyznacit situaci véetné poctu a uspofadani jizdnich pruhti v protisméru
(napft. pii vedeni pomocného jizdniho pruhu na pivodni zpevnéné ¢asti krajnice).

Znacky €. IP 16 se dale uziva k ukonceni platnosti znacky ,,Omezeni v jizdnim pruhu‘ (¢. IP 21), ptipadné
,» Vyhrazeny jizdni pruh (¢. IP 20a).

20 TP 66 /2015



Tento dokument je soucasti systému TP online. Byl vytvoren v elektronické podobé jako jediny autenticky dokument.

Zvyseni poctu jizdnich pruhi (¢. IP 18a)

Znackou €. IP 18a se vyznacuje pro oblast pracovniho mista Gsek pozemni komunikace, kde dochazi oproti
predchazejicimu pribéhu pozemni komunikace ke zvySeni poctu jizdnich pruhd. Provedeni znacky musi
odpovidat skute¢né situaci, po¢tu a uspofadani jizdnich pruhd.

Na znacce ¢. IP 18a se rovné€z uzitim symbolu pfislusné znacky stanovi omezeni nebo nebezpeci vztahujici
se k prislusnému jizdnimu pruhu v jeho dal$im prabéhu.

Znacky €. IP 18a se dale uziva k ukonceni platnosti znacky ,,Omezeni v jizdnim pruhu‘ (¢. IP 21), ptipadné
,,Vyhrazeny jizdni pruh* (¢. IP 20a).

SniZeni poétu jizdnich pruht (¢. IP 18b)

Znackou €. IP 18b se vyznacuje pro oblast pracovniho mista usek pozemni komunikace, kde dochazi oproti
predchazejicimu pribéhu pozemni komunikace ke sniZeni poctu jizdnich pruhti. Provedeni znacky musi
odpovidat skute¢né situaci, po¢tu a uspofadani jizdnich pruhd.

Uzivé se zpravidla znacky €. IP 18b jen predbézné, tj. s uvedenim skutecné vzdalenosti k mistu snizeni poctu
jizdnich pruhii ve spodni ¢asti znacky nebo na dodatkové tabulce ,,Vzdalenost* (¢. E 3a). Takovym mistem
je prvni smérovaci deska pricné uzavéry a vlastni zac¢atek ukonceni jizdniho pruhu se znackou ¢. IP 18b jiz
neoznacuje.

Na znacce €. IP 18b se rovnéz uzitim symbolu piislusné znacky stanovi omezeni nebo nebezpeci vztahujici
se k ptislusnému jizdnimu pruhu v jeho dal$im prubéhu.

Znacky ¢. IP 18b se dale uziva k ukonceni platnosti znacky ,,Omezeni v jizdnim pruhu® (¢. IP 21), pfipadné
,» Vyhrazeny jizdni pruh (¢. IP 20a).

Omezeni v jizdnim pruhu (€. IP 21)

1
Q
l

Znackou ¢. IP 21 se stanovi pro oblast pracovniho mista omezeni platné pro ptislusny jizdni pruh. To se
vyjadiuje uzitim symbolu pfislusné zakazové nebo piikazové znacky na znacce €. IP 21. Provedeni znacky
musi odpovidat skute¢né situaci, poctu a uspotadani jizdnich pruht.

V piipadé, kdy se umisténim znacky stanovuje omezeni v jizdnim pruhu v mezikfizovatkovém tseku poprve,
se pred touto znackou uziva i znacky predbézné.

U

Navést zmény sméru jizdy (€. IS 10a) N
1000 m

Znackou €. IS 10a se pro oblast pracovniho mista oznacuje zména sméru jizdy do protisméru na smérove
rozdélené pozemni komunikaci. Provedeni znacky musi odpovidat skuteéné situaci, po¢tu a uspotradani
jizdnich pruhi.
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Uziva se zpravidla znacky €. IS 10a jen piedbézné, tj. s uvedenim skute¢né vzdalenosti k mistu zmény sméru
jizdy ve spodni ¢asti znacky. Takovym mistem je prvni smérovaci deska pficné uzavéry. Vlastni zacatek
zmény sméru jizdy se znackou €. IS 10a jiz neoznacuje.

Navést zmeny smeru jizdy (€. IS 10b)

200 m

Znackou €. IS 10b se pro oblast pracovniho mista oznacuje zména sméru jizdy na smerové nerozdélené
pozemni komunikaci. Znacky ¢. IS 10b se uziva zejména v ptipadech, kdy je zména sméru vyrazna nebo
pokud vedeni provozu neni dostatecné piehledné. Provedeni znacky musi odpovidat skutecné situaci, poctu a
usporadani jizdnich pruh.

Uziva se zpravidla znacky €. IS 10b jen pfedbézné, tj. s uvedenim skutecné vzdalenosti k mistu zmény sméru
jizdy ve spodni ¢asti znacky. Takovym mistem je prvni smérovaci deska pficné uzavéry. Vlastni zacatek
zmény smeéru jizdy se znackou €. IS 10b jiz neoznacuje.

tU

.1
Navést zmény sméru jizdy s omezenim (¢. IS 10d) n
600 m

Znackou €. IS 10d se pro oblast pracovniho mista oznacuje zména sméru jizdy do protisméru na smérove
rozdélen¢ pozemni komunikaci nebo zméné sméru jizdy na smérové nerozdélené pozemni komunikaci.
Provedeni znac¢ky musi odpovidat skutecné situaci, po¢tu a uspofadani jizdnich pruht. V ptipadé sméroveé
nerozdélené pozemni komunikace znacka €. IS 10d symbol stfedniho déliciho pasu neobsahuje.

Uzivé se znacky predbézné, tj. s uvedenim skute¢né vzdalenosti k mistu zmény sméru jizdy ve spodni €asti
znacky. Takovym mistem je prvni smérovaci deska pficné uzavery.

Navést pred objizd’kou (€. IS 11a) O

Znackou €. IS 11a se pro oblast pracovniho mista oznacuje uzavirka nebo omezeni na pozemni komunikaci.
Uzavirka nebo druh omezeni se na znacce vyjadiuje symbolem piislusné zakazové znacky. Pokud je to pro
orientaci ucastniki provozu vyznamné, uvadéji se na znacce dalsi dopliujici udaje, zejména délka a smér
objizd’ky.

Smér a pribéh objizd’ky se na znacce vyjadiuje schematicky. V ptipad¢ delsi objizd’kové trasy se na znacce
uvadéji ndzvy obci nachazejici se na trase.

Pri kratkodobé uzavirce, pfi uzavirce v obci s nepodstatnym prodlouzenim trasy a pii soub&zné objizd’ce se
delka objizd’ky neuvadi.

(——
-

3 4

V nédvaznosti na uziti znacky ¢. IS 1la se vlastni objizd’kova trasa vyznacuje ptislusSnymi smérovymi
tabulemi pro vyznaceni objizd’ky (¢. IS 11b az €. IS 11d). To neplati v piipad¢ soubézné vedené objizdky.
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2.6 Vodorovné znacky

2.6.1 VSeobecné

Vodorovné znacky se uzivaji samostatné nebo ve spojeni se svislymi znackami, poptipad¢ s dopravnimi
zafizenimi. Pfechodna zména mistni Upravy provozu je v retroreflexni Upraveé, znacky jsou v barvé Zluté
provedené z materiald ur¢enych pro VDZ nebo jinym srozumitelnym zpiisobem (napi. dopravni knofliky).

Platnost trvalého vodorovného dopravniho znaceni, které je v rozporu se znacenim pfechodnym, se zrusi
jeho odstranénim nebo prekrytim, pokud by jeho ponechani mohlo byt matouci a nebezpecné.

Pfechodna zména mistni upravy provozu provedena vodorovnymi znackami musi byt po zruSeni pracovniho
mista neprodlen¢ odstranéna.

Po technické a funkéni strance musi VDZ splitovat pozadavky CSN EN 1436 +A1, materily na dodatedny
posyp musi spliiovat pozadavky CSN EN 1423. Dopravni knofliky musi vyhovovat CSN EN 1463-1 a CSN
EN 1463-2.

2.6.2 Uziti typl prechodnych vodorovnych znac¢ek a druhy hmot pro prechodné
vodorovné znaceni

Pro pfechodné vodorovné znaceni se uzivaji zejména tyto druhy hmot:
— barva,

— folie (zpravidla se jedna o predformované pasy, které se na vozovku vétSinou lepi a jsou snadno
odstranitelné.

Vodorovné dopravni znacky 1ze nahradit nebo doplnit sestavou dopravnich knoflikt zluté barvy.

Pfi odstrafiovdni znaceni nesmi dojit k naruSeni nebo poskozeni povrchu vozovky a sméji zlstat jen
minimalné viditelné stopy po odstranéném vodorovném znaceni, které nevytvareji fantomicky efekt.

Pii uziti sestavy dopravnich knoflikti se voli nasledujici podéIné odstupy jednotlivych knofliki:
— 'V oblastech pfevadéni provozu: 0,30 — 0,50 m (na dalnici 0,50 — 1,0 m)

— Mimo oblasti pievadéni provozu: 0,75-1,00 m

V piipadé vyznaceni podélné cary $itky 0,25 m se umistuji dva dopravni knofliky vedle sebe a vzijemné
odstupy dvojic jsou stejné jako u podélnych car Sitky 0,125 m.

Hmoty pro provadéni pfechodného vodorovného dopravniho znaceni musi byt uvedeny v Katalogu hmot pro
vodorovné dopravni znaceni schvaleném Ministerstvem dopravy pro pfislusné obdobi. Vzhledem k tomu, Ze

vvvvv

Barva se mize s vyhodou uplatnit tehdy, pokud se bezprostiedné po ukonceni pracovniho mista pocita
s obnovou povrchu vozovky.
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Obrazek 5

Vybér konkrétnich hmot a kombinaci pro prechodné vodorovné dopravni znaeni je tfeba jednotliveé
zvazovat pro kazdy ptipad uziti. Jako zakladni kritéria je tfeba brat v uvahu:

— druh vodorovné dopravni znacky,
— pozadovanou dobu zivotnosti,

— material a stav povrchu vozovky,
— moznosti odstranéni,

— dopravni zatizeni.

2.6.3 Vodorovné znacky v ramci pracovniho mista

V ramci pracovniho mista se uzivaji zejména nasledujici znacky:

[}

.V la ,,Podélna ¢ara souvisla“

Cx

.V 1b ,,Dvojita podélna ¢ara souvisla™

Cx

.V 2a ,Podélné cara ptferusovana“

(@]}

.V 2b ,,Podélna ¢ara pierusovana“

V4 ,Vodici ¢ara*

Cx

Cx

V5 ,Pri¢na ¢ara souvisla“

(@]}

. V 6a ,Pri¢na ¢ara souvisla se symbolem “Dej pfednost v jizdé,,

.V 6b Pt

[e]§
—~
(el
=

O
Q<

ara souvisla s napisem STOP,,

Cx

.V 9a , Smérové sipky,,
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V ramci pracovniho mista, resp. pro usmérnéni a vedeni provozu v disledku omezeni v oblasti pracovniho
mista, se uzivaji vodorovné znacky vzdy v provedeni jako pfechodné, tj. v barvé Zluté nebo oranzové. To
plati i v ptipad€, Ze se v konkrétnim pfipad¢ neuplatituje nadfazenost vyznamu pfechodnych vodorovnych
znac¢ek nad stalymi (napf. vozovka bez stalého vodorovného znaceni).

Provedeni pfechodnych vodorovnych znacek z hlediska tvaru a rozmérti musi odpovidat VL 6.2.
Provedeni podélnych ¢ar vodorovného znaceni z dopravnich knoflikti upravuje ¢l. 2.6.2.

V ramci piechodné upravy provozu mohou byt znacky ¢. V 7 a V 9a provedeny ¢arami vyznacujicimi obrys
znacky.

Obrazek 6

2.6.4 Schvalovaci podminky

Vsechny prvky uzité pro oznaceni pracovniho mista na pozemnich komunikacich musi byt schvalené.
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2.7 Minimalni pozadavky na prenosné dopravni znacky

Tabulka 1 — Technické pozadavky na pfenosné dopravni znacky

Pozemni komunikace
Dalmce,’ MISt.m o o Ostatni silnice | Ostatni mistni
rychlostni komunikace | Silnice L. tfidy . .
oo o a odpocivky komunikace
silnice L. tridy

Velikost DZ:
zakladni 0 0 0
zvétSena 0 o
Retroreflexe:
min. tfida RA1 0 0
min.tfida RA2 0 0 o
Kolorita:

0 0 0 0 0
tfida CR2
Otvory v ¢inné
plose: o o o o o
tfida P3
Ochrana hran §titu:

0 0 0 0 0
tfida E2 nebo E3
Koroze stitu:
tfida SP1 nebo 0 0 0 0 0
SP2
ZatiZeni Stitu
vétrem: o o o o o
tfida WL2 -TDB6
Stabilita sestavy*
WI = 0,25 kN/m? 0 0
WE = 0,42 kN/m? ) 0 0

* Stabilita sestavy prenosné znacky vcetné podpérné konstrukce musi odolat pri osazeni v obci tlaku vétru
WI = 0,25 kN/m?, pri osazeni mimo obec tlaku vétru WE = 0,42 kN/m’.

Blizsi podrobnosti viz TP 143.
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3 SVETELNE SIGNALY

3.1 VSeobecné

Svételnymi, ptfipadné i doprovodnymi akustickymi signaly se fidi nebo se jimi upozorfiuje na nutnost dbat
zvySené opatrnosti. Pro umisténi svételnych signala plati pfimétené piislusna ustanoveni jako pro dopravni
znacky.

3.2 Vystrazné svétlo (€. S 7)

Obrazek 7
Vystrazna svétla se v rdmci pracovniho mista uzivaji bud’ samostatné nebo spole¢né s vybranou znackou
nebo dopravnim zatizenim.
Technické a funkéni pozadavky na vystrazna svétla uvadi CSN EN 12352.

Prehled typt vystraznych svétel pro tcely téchto zasad véetné jejich prikladii pouziti v rdmci pracovniho
mista na pozemni komunikaci uvadi nasledujici tabulka.

Tabulka 2 — Rozdé€leni vystraznych svétel

Vystrazné svétlo Odpovidajici tfida dle svét\e]lelgél;(:)s;mle Il,’li:ilzlllli’rSf’i‘gfIi:l:
typ CSN EN 12352 (em?] [mm]

1 L8H =>250 => 180

2 L&8M =>250 => 180
L2L => 18 -

3 L6 =>2x 250 => 180
1.8G =>250 —> 180

4 L9H =>700 => 300

Obecné plati, ze na dalnicich a silnicich pro motorovd vozidla se voli vy$si svitivosti, naopak v obci
vzhledem k niz$im jizdnim rychlostem se voli svitivosti mensi. Pfitom je tfeba rozliSovat mezi dennim a
no¢nim rezimem. Je nutné zajistit véasné prepnuti svétel na no¢ni rezim a naopak.

Zableskové vystrazné svétlo smi byt uZzito jen ve vyjimecnych ptipadech jako samostatné vystrazné svétlo,
napf. na dopravnich kuzelech uzivanych pro rychlé oznaceni mista dopravni nehody nebo piekazky provozu
do doby provedeni jejich oznaceni dle téchto Zasad.

TP 66/21015 27



Tento dokument je soucasti systému TP online. Byl vytvoren v elektronické podobé jako jediny autenticky dokument.

Je zakazano uziti zableskového svétla na pti¢nych, ale i podélnych uzavérach, nebot’ toto svétlo miize byt
vzhledem ke svému charakteru (velmi kratka doba trvani zablesku) pro fidice matouci (zejména neni ziejmé
presné stanovisté svétla, optické klamy pii odhadu vzdalenosti, atd.).

3.3 Souprava vystraznych svétel a svételné rezimy

Souprava vystraznych svétel je sada tii az deseti funkéné vazanych vystraznych svétel typu 1. UZiva se pro
doplnéni pricnych uzévér tvorenych nejcastéji smérovacimi deskami nebo zébranou.

Souprava svétel se uziva rovnéz na svételné vodici tabuli. Svitivost vSech svétel soupravy musi byt shodna.

Postupny svételny fetézec je svételny rezim, kdy se jednotliva svétla soupravy rozsvécuji ve sméru prevadéni
provozu postupné za sebou a nasledné spolecné zhasinaji. V noci musi byt postupny svételny fetézec
podlozen trvale sviticim pilotnim svétlem. Tento rezim je nejcastéji uzivanym a doporu¢enym reZimem pro
priéné uzaveéry tvorené smérovacimi deskami. Uziva se téZ na svételné zabran¢ a svételné vodici tabuli.

Postupny svételny bod je svételny rezim, kdy se svétla soupravy svétel rozsvécuji ve sméru prevadeéni
provozu postupné jednotlivé za sebou. V noci musi byt postupny svételny bod podloZen trvale sviticim

pilotnim svétlem. Postupny svételny bod ma stejné uziti jako postupny svételny fetézec. Jeho vyhodou jsou
mensi naroky na spotiebu energie.

Soucasné blikani vSech svétel je svételny rezim, kdy se rozsvécuji a zhasinaji vSechna svétla soupravy
soucasné. Uziva se jako vystrazny rezim na svételné zabrang.
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Vystrazné Pousiti
svétlo typu Mz
pfi¢né uzaveéry (na smérovacich R A I
deskach, zabranach) AN 233»
svételné vodici tabule . S?
svételné Sipky Ls :
1 svételné rampy N

kuzZely (pfedbé&zné varovani napf. L

pfi dopravnich nehodach) » N 1
pfi¢né uzaveéry (v obci pfi vefej- t-h:h

ném osvétleni)

podélné uzavéry (na smérovacich
2 deskéach jednostrannych

2
E
i oboustrannych) §

w

podélné uzavéry na chodnicich
3 a stezkach pro cyklisty (na z&bra-
nach, plotech, ohradach, apod.) tﬁh

w
w
w
w

w

pojizdné uzavirkové tabule typu |
(dalnice)
- horni vystrazna svétla

zafizeni pfedbé&zné vystrahy,
pojizdné uzavirkové tabule typu Il

P N N
- horni vystrazna svétla A O

Obrazek 8
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3.4 Svételna Sipka (¢. S 8c a €. S 8d)

Svételna Sipka se vytvari sestavou vystraznych svétel typu 1 umisténych na zakladni konstrukei.

Svételné Sipky se uziva pfi uzavirce jizdniho pruhu (zejména v rdmci operativniho pracovniho mista) nebo
k oznaceni pracovniho mista na vozovce. Sipka ukazuje do sméru, ve kterém ma tidi¢ opustit jizdni pruh
nebo objizdét prekazku na vozovce.

Uziva se bud’ samostatné (napi. jako zafizeni predbézné vystrahy nebo doplnék piiénych uzavér
a pracovnich vozidel) nebo je soucasti pojizdné uzavirkové tabule (¢. Z 7)

Rozlisuji se dva typy svételné Sipky:
a) Svételna Sipka typu A

Svételnou Sipku typu A piedstavuje sestava vystraznych svétel instalovand na pojizdné uzavirkové tabuli
typu I, ktera umoziuje vytvareni nasledujicich signalt:

— svételna Sipka vlevo (€. S 8c)

— sv¢telna Sipka vpravo (€. S 8d)

O @ @ O
©©© ©©©
@ @0 O ©O pe @
@ @ O] |O @
@ © ©©© ©©© ©©@
0000000 LOLOCee©e®

»Svételna Sipka »Svételna Sipka
vlevo“ (€. S 8c) vpravo“ (¢. S 8d)
Obrazek 9

b) Svételna Sipka typu B

Svételnou Sipku typu B predstavuje sestava vystraznych svétel zabudovand do ctvercové zékladni
konstrukce, tvorici samostatnou jednotku. Sestava umoznuje vytvafeni nasledujicich signalt:

— svételna Sipka vlevo (¢. S 8¢)
— sv¢telna Sipka vpravo (€. S 8d)

Svételnou Sipku typu B lze uzit samostatné jako zatizeni predbézné vystrahy nebo v kombinaci s jinymi
zafizenimi, zejména pojizdnou uzavirkovou tabuli typu II. Mize byt instalovana rovnéz jako doplnék
vystrazného oznaceni pracovnich vozidel.

Je-1i svételna Sipka typu B uZzita samostatné, musi byt spodni hrana zékladni desky ve vySce nejméné 1,0 m
nad Grovni vozovky a délka strany konstrukce je 800 — 1000 mm.

Sost [T
@ O O @
@@@O ©ICICC)
»Svetelna Sipka »Svételna Sipka
vlevo“ (€. S 8c) vpravo‘ (¢. S 8d)
Obrazek 10
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3.5 Svételny kriz (¢. S 8e)

Svételny ktiz se vytvari sestavou vystraznych svétel typu 1 umisténych na zakladni konstrukei.

Svételného kiize se uziva pro oznaceni pracovniho mista tvoficiho pfekdzku provozu nachazejiciho se vedle
vozovky (zejména v ramci operativniho pracovniho mista).

Uziva se bud’ samostatné (napf. jako zafizeni predbézné vystrahy nebo jako vybaveni pracovnich vozidel)
nebo je soucasti pojizdné uzavirkové tabule (¢. Z 7)

Rozlisuji se typy svételného kiize A a B podle provedeni shodného pro svételné Sipky.

Svételny kiiz typu A

@ @©
®®
O @@ O
O @ o
00" 06
0000000

Obrazek 11: Svételny kiiz (€. S 8e)

Svételny kiiz typu B

@ @
00 O¢p

o ®o
000®

Obrazek 12: Svételny kiiz (€. S 8e)

3.6 Svételné signalizacni zafizeni
Svételné signalizacni zafizeni (SSZ) je zafizeni, kterym se pomoci svételnych signalti vytvafenymi na
navéstidlech fidi a usmérituje provoz.

SSZ se uziva zejména tam, kde v disledku pracovniho mista je provedeno takové zzeni vozovky, Ze je
mozny provoz pouze v jednom jizdnim pruhu, je nutno jej Fidit stfidavé pro kazdy smér jizdy a pro
organizaci provozu nepostacuje uziti pouze znacek ,,Pfednost protijedoucich vozidel“ ¢. P 7 a ,,Pfednost pred
protijedoucimi vozidly* €. P 8.

Obrazek 13

V ramci pracovniho mista se uzivaji zejména pienosna SSZ tfibarevné soustavy s plnymi kruhovymi svétly.

SSZ se pro Ucely téchto Zasad rozdé€luji na dva typy:
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— napajeni SSZ je 230 V podle CSN EN 12368,
— napdjeni pfenosnych SSZ je 12 V.

Umisténi navéstidel ma byt provedeno v souladu s CSN 73 6021. V oblasti pracovnich mist se zpravidla
uziva priméru svételnych poli 0,20 m.

Néavéstidlo se umistuje po pravé stran¢ jizdniho pruhu, pro ktery je ur€eno. Smi byt umisténo i na jizdnim
pruhu, jestlize tento je nasledné pracovnim mistem zuZzen, ne vSak vice nez 2 m od jeho pravého okraje.
Spodni okraj navestni plochy musi byt ve vySce min. 1,8 m nad Grovni vozovky.

Rizeni navéstidel mize byt provedeno jako zavislé na provozu (fizeni podle dopravni poptavky) nebo jako
nezavislé na provozu s pevnymi signalnimi plany. V pfipad¢ fizeni pevnymi signalnimi plany je ucelné mit
k dispozici nékolik jejich modifikaci a tyto uzivat v souvislosti s aktualnimi dopravnimi potiebami.

Synchronizace navéstidel na vjezdech se provadi pomoci kabelu, rddiového pfenosu nebo krystalu.
a) synchronizace navéstidel kabelem

Je zakladnim druhem synchronizace a lze ji uzit prakticky ve vSech pfipadech provozu SSZ v ramci
pracovniho mista.

b) synchronizace navéstidel radiovym prenosem

Synchronizace radiovym pfenosem zachovava zpétnou vazbu mezi navéstidly. Nemilize byt uzito tam, kde
neni zaru€en pienos radiovych vin, napf. v tunelech, ¢lenitém terénu, apod.

c) synchronizace navéstidel krystalem

Tento zpiisob synchronizace je vhodny pouze tam, kde je tzké misto v celé délce prehledné a neni delsi nez
1000 m. Na rozdil od ptedchozich dvou zpiisobl synchronizace zde chybi zpétna vazba navéstidel, nebot’
kazdé pracuje samostatné.

SSZ musi okamzité automaticky piejit do rezimu prerusovaného zlutého svétla v ptipadé, ze se na svételném
signaliza¢nim zafizeni vyskytne néktera z nasledujicich poruch:

— samovolné zastaveni béhu programu,
— nefunkéni Zarovka Cerveného svétla,
— chybny pfenos poveld,

— chybny signalni obraz.

Neni-li moZno tento rezim zabezpecit, potom musi systém vSechna navéstidla vypnout.
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4 DOPRAVNI ZARIZENI

4.1 VSeobecné

Dopravni zatizeni jsou zejména zatizeni pro usmériovani provozu. Podle tcelu se rozdé€luji na:
— uzavérova,
— vystrazna,
—  vodici,
— ochranna,
—  nosna.

Vyobrazeni dopravnich zafizeni jsou uvedeny jako piiklady. Tolerance rozméru dopr. zafizeni je = 2 %,
minimalné vsak 2 mm.

Dopravni zatizeni ur¢ené pro fidice se umistuje zpravidla kolmo ke sméru jizdy.

4.2 Uzavérova zarizeni

4.2.1 VSeobecné

Uzavérova zatizeni jsou dopravni zafizeni, ktera slouzi piedevsim pro zfizovani pricnych a podélnych uzavér
v ramci pracovniho mista.

4.2.2 Dopravni kuzel (€. Z 1)

Dopravni kuZzely umisténé v fad€ za sebou maji vyznam podélné Cary souvislé. Lze jimi také vymezovat
plochu, do které je zakdzano vjizdét.

Uplatnuji se ptedevsim v ramci operativniho pracovniho mista (napf. pfi provadéni vodorovného dopravniho
znaceni apod.).

Dopravni kuzel vysky min. 0,45 m je rozdé¢len péti stfidavé Cervenymi a bilymi pruhy tak, aby zékladna a
vrchol byly ¢ervené a dopravni kuzel vysky 0,30 — 0,45 m je rozdélen tiemi stfidavé Cervenymi a bilymi
pruhy tak, aby zakladna a vrchol byly cervené. Bilé pruhy dopravniho kuzelu musi byt provedeny
z retroreflexni folie minimalné tfidy R1A nebo R1B, na délnici a silnici pro motorova vozidla minimalné
tfidy R2A nebo R2B dle CSN EN 13422. Doporutuje se uzivat dopravni kuZely v celoretroflexnim
provedeni. V odivodnénych piipadech lze dopravni kuzel doplnit vystraznym svétlem typu 1. Ostatni
pozadavky jsou uvedeny v CSN EN 13422,

a

Obrazek 14
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Zakladna a dily slozeného kuzelu musi byt provedeny tak, aby se kuZzel pfi pfevraceni nemohl kutalet po
vozovce (zpravidla byva ¢tvercového pudorysu).

Kuzel musi byt vyroben z netfistivého plastu nebo pryze.

Kuzely vysky min. 0,5 m je mozno na dalnici a silnici pro motorova vozidla uzit pouze pro ochranu Cerstve
naneseného vodorovného znaceni na vozovce

4.2.3 Zabrana pro oznaceni uzavirky (¢. Z 2)

Zabrany pro oznaceni uzavirky se uziva zejména k vyznaceni uzavirky vozovky nebo k vyznaceni (ohrazeni)
pracoviste.

Zabranou se provadi pficna uzavéra na pozemnich komunikacich mensiho dopravniho vyznamu v obci a také
pricné uzévéra na konci pracovniho mista na jednosmérnych pozemnich komunikacich v obci, vyjime¢né i
mimo obec.

Je-1i v ramci pracovniho mista provoz fizen stfidavé pro oba sméry svételnymi signaly, 1ze zdbranu uzit pro
priéné uzavéry na zacatku i konci pracovniho mista. Na chodniku a stezce pro cyklisty 1ze zabranu vyuzit pro
provedeni pfi¢né i podélné uzavéry (resp. k uplnému ohrazeni pracovniho mista).

Na dalnici a silnici pro motorova vozidla (mimo odpocivky) se uziti zadbrany nepiipousti.

Zabrana musi byt za sniZzené viditelnosti doplnéna vystraznymi svétly typu 1. Jedna—li se o pfi¢nou uzavéru
celé sitky vozovky, pracuji vystrazna svétla v rezimu soucasného blikani vSech svétel.

Zabrana je tvotena hladkou deskou z plastické hmoty, pozinkovaného plechu nebo hliniku. Na celni strané
jsou stiidavé Gervené a bilé pruhy $itky 0,25 m provedené z retroreflexni folie nejméné tiidy RA1 dle CSN
EN 12899-1. Ob¢ krajni pole jsou Cervena o Sifce 0,075 — 0,25 m. Zadni strana zabrany je matna a barvy
Sedé, bilé nebo hlinikové.

Kolorita musi odpovidat t¥idé CR2 dle CSN EN 12899-1.
Standardni délky zabrany: 1,0 m, 1,5 m, 2,0 m, 2,5 m, 3,0 m.
Sitka zabrany: 0,1 m, 0,2 m, 0,25 m.

Na pozemnich komunikacich s motorovou dopravou se uzivaji zabrany $itky 0,2 m, popf. 0,25 m. Na
chodnicich a stezkach pro cyklisty je mozné uzivat zabran §itky 0,1 m.

Na zébrané nesmg&ji byt umistovany znacky ani dopravni zafizeni tak, aby zakryvaly podstatnou ¢ast ¢inné
plochy zabrany.

Zabrana musi byt upevnéna na podpérnych sloupcich tak, aby jeji horni hrana byla ve vysce cca 1,0 m nad
vozovkou. Podpérné sloupky se osazuji do podstavci. Za dostateCnou stabilitu postaveni se povazuje
odolnost proti zatizeni vétrem 0,25 kN/m?.

1

Obrazek 15

4.2.4 Smérovaci deska (€. Z 4a az €. Z 4e)

Smeérovaci deska usmériiuje provoz ve sméru sklonu Sikmych pruhii nebo Sipky. Uziva se zpravidla sestavy
smérovacich desek. Smérovacimi deskami se provadi pfi¢né i podélna uzévéra v rdmci pracovniho mista a
prevadi provoz do a z protismérného jizdniho pasu vicepruhové pozemni komunikace. Smérovaci desky
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slouzi pouze k usmérnovani provozu (podélna a pifi¢na uzavéra). Pro zabezpe€eni stavebnich jam (Sachet)
nebo uziti na chodniku nebo stezky pro cyklisty je jejich uZziti neptipustné.

Smeérovaci deska miize byt provedena jako jednostranné nebo jako oboustranni. Horni pruh musi byt barvy
Cervené. V oduvodnénych piipadech (napiiklad pro zvyraznéni méné pichledné situace a zlepSeni
viditelnosti) miize byt bila barva nahrazena retroreflexni Zlutozelenou fluorescen¢ni barvou. Smérovaci
desky oboustranné se uzivaji k oddéleni protismérného provozu nebo protismeérnych jizdnich pruhti, pokud
takové odde€leni neni dostateéné odd€leno fyzicky nebo vodicimi zafizenimi. Sklon pruhd nebo Sipka
smérovaci desky musi sméfovat do sméru nebo jizdniho pruhu, do kterého ma fidi¢ smétrovat.

Vzdalenost hrany smérovacich desek od okraje jizdniho nebo pomocného pruhu ma byt alespon 0,50 m.

Smérovaci desky se umist'uji spodnim okrajem ¢inné plochy ve vysce 0,15 — 0,25 m nad tirovni vozovky.

Rozdéleni smérovacich desek:
— leva (C. Z 4a, Z 4d), usmérnuje provoz vlevo od desky,
— prava (€. Z 4b, Z 4e), usmérnuje provoz vpravo od desky,

— stfedova (€. Z 4c¢), usmérnuje provoz vlevo a vpravo od desky.

Rozméry smérovaci desky jsou uvedeny ve vzorovych listech VL 6.3 Vybaveni pozemnich komunikaci.
Dopravni zatizeni.

Cinna plocha smérovaci desky musi byt provedena z retroreflexni folie minimalné tfidy RA1. Kolorita musi

odpovidat tiidé CR2 dle CSN EN 12899-1.
Z 4a

1Y

Z4c Z 4d Z 4e
Smérovaci deska Smérovaci deska Smeérovaci deska Smérovacideska  Smérovaci deska
leva prava stfedova leva prava
Z 4a Z 4b Z 4c Z 4d Z 4e
Smérovaci deska Smérovaci deska Smérovaci deska Smérovaci deska Smeérovaci desk
leva prava stfedova leva prava
Obrazek 16
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Smérovaci deska je vyrobena obvykle z plastu, popf. pozinkovaného plechu nebo hliniku. Barva zadni stény
musi byt bild, Sedd nebo hlinikova, omezujici oslnéni ¢i oslepeni. Je povoleno uzivani pouze schvalenych
typll smérovacich desek. Smérovaci deska mize byt doplnéna vystraznymi svétly dle CSN EN 12352.
Smeérovaci deska se upeviuje do podkladni desky. Uzivani improvizovanych podstavcil (napi. pneumatik
vyplnénych betonem nebo trubkovych kiizi) a jejich zatézovani, napf. kamenim apod., je nepfipustné.
V odivodnénych piipadech lze zatéZovat podstavce pytli s piskem.

Smérovaci deska nesmi vykazovat pii zatizeni vétrem 0,42 kN/m? pruzné vychyleni vé&tsi nez 20 % vysky a
trvalé vychyleni vétsi nez 10 % vysky. Smérovaci deska musi byt konstruovana a upevnéna v podkladni
desce tak, aby pii narazu vozidla rychlosti 80 km.h-1 neposkodila vozidlo takovou mérou, aby nad nim fidi¢
ztratil kontrolu nebo aby byla ohrozena bezpecnost jeho posadky nebo jiného vozidla.

4.2.5 Pojizdna uzavirkova tabule (¢. Z 7)

Pojizdnou uzavirkovou tabuli se oznaCuje uzavieni jizdniho pruhu nebo prace na pozemni komunikaci
zejména v ramci operativniho pracovniho mista.

Soucasti uzavirkové tabule jsou znacky a vystrazna svétla, kterd jsou aktivovana podle zpisobu uziti tabule.

Pojizdné uzavirkova tabule uzitd k provedeni pficné uzdvéry pro uzavieni jizdniho pruhu a k usmérnéni
provozu do volného jizdniho pruhu obsahuje znacku piikazujici smér jizdy (¢. C 4a nebo ¢. C 4b) anebo ma
v Cinnosti svételny signal svételné Sipky €. S 8c nebo €. S 8d. Na tabuli uzité k provedeni pfi¢né uzavéry na
krajnici bez zdsahu do ptilehlého jizdniho pruhu se misto svételné Sipky uZziva svételné¢ho signalu €. S 8e
LSvetelny kiiz™.

Pojizdné uzavirkové tabule se upeviiuji bud’ na samostatné specialni pfivésy dopravované za nakladnimi i
osobnimi vozidly nebo pfimo na pracovni vozidla (resp. pracovni stroje).

Pojizdné uzavirkové tabule se podle provedeni a velikosti rozdé€luji na dva typy:
— typ I pro dalnice a silnice pro motorova vozidla,

— typ Il pro ostatni pozemni komunikace.

Pojizdné uzavirkova tabule typu I

Je vybavena svételnou Sipkou typu A a svételnym kiizem typu A. Na horni hran¢ tabule jsou dvé vystrazna
svétla typu 4 (viz tabulka v kapitole 3.2).

Rozméry a charakteristiky:
— vyska tabule bez nosice: 3,60 — 4,00 m
—  §itka tabule: 2,10 — 2,50 m
—  Sitka ramu: cca 0,50 m
— S§itka Cervenych a bilych pruhti: cca 0,25 m
— sklon Cervenych a bilych pruhi: 45 °
— prumér symbolu dopravni znacky ¢. C 4a, C4b: 1, 5m
— svételna Sipka, svételny kiiz: typ A

— vystrazna svétla: typ 1

Pojizdna uzavirkova tabule typu II

Je alternativné vybavena bud’ svételnou Sipkou a svételnym kiizem typu B nebo znackou ¢. A 15 ,,Prace”. Na
horni hrané tabule jsou dvé vystrazna svétla typu 4.
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Rozméry a charakteristiky:
— vyska tabule bez nosice: 2,4 — 3,0 m
— Sirka tabule: 1,6 —2,0 m
—  Sifka ramu: cca 0,30 m
— S§itka Cervenych a bilych pruhti: cca 0,20 m
— sklon Cervenych a bilych pruhi: 45 °©
— prumér symbolu dopravni znacky ¢. C 4a, C 4b: 0,90 m
— délka hrany dopravni znacky ¢. A 15: 0,90 m
— sv¢telna Sipka, svételny kiiz: typ B

vystrazna svétla: typ 1

Vseobecné pro typ 1 a typ 1I:

Cervené a bilé pruhy ramu pojizdné uzavirkové tabule jsou provedeny z retroreflexni folie t¥idy min. RA2,
znacky z retroreflexni folie tfidy min. RA2, kolorita ramu i zna¢ky musi odpovidat tfidé CR 2 podle CSN
EN 12899-1.

Horni dil pojizdné uzavirkové tabule nebo tabule cela jsou pro tcely pfepravy sklopné.

Horni vystrazna svétla musi byt aktivovana pii zapnuti systému a potom se teprve voli provozni rezimy.
Horni vystrazna svétla a svételna Sipka, resp. svételny kiiZ musi blikat proti sob¢.

Je-1i pojizdna uzavirkova tabule vybavena svételnou Sipkou a umisténa na vozidle nebo vlecena na pfivésu
za vozidlem (na pohyblivém pracovnim mist¢), musi mit jeho fidi¢ moznost snadné kontroly jejich
momentalni funkce. Je nutno zabezpecit, aby nebylo mozné zapnuti opa¢né orientace svételné Sipky, nez by
odpovidalo orientaci Sipky na dopravni znacce €. C 4a nebo €. C 4b.

Pti ptechodu z jednoho provozniho rezimu do druhého se musi nejprve piestavit Sipka na znacce piikazujici
smér objizdéni a pak teprve aktivovat odpovidajici svételna Sipka nebo svételny kiiz. Pokud by doslo
k poruse nebo vypadku okruhu svételné Sipky (svételného kiize), musi se automaticky aktivovat okruh
vystraznych svétel (resp. jejich funkce musi zlistat zachovéana).

Sipka musi byt v kazdé poloze spolehlivé zabezpeéena proti samovolnému pootoéeni. Prestaveni Sipky musi
byt mozné i ruéné. V klidovém stavu nebo pfi transportu sméiuje Sipka znacky dolt.

Pojizdna uzavirkova tabule musi v provoznim stavu odolavat zatizeni vétrem 0,25 kN/m?. Ve sklopeném
stavu (za G¢elem transportu) musi pojizdna uzavirkova tabule odolavat zatizeni vétrem az 0,8 kN/m?.

4.3 Vystrazna zarizeni

4.3.1 VSeobecné

Vystrazna zatizeni jsou dopravni zafizeni, ktera dopliuji zejména uzavérova zafizeni. Slouzi ke véasnému a
napadnému varovéani pfed dopravnimi omezenimi, nenaddlymi zménami dopravni situace nebo zménami
organizace provozu v oblasti pracovniho mista.

4.3.2 Svételna zabrana
Za svételnou zabranu se povazuje zabrana (€. Z 2) doplnéna sestavou vystraznych svétel.

Za svételnou zabranu se nepovazuje zabrana doplnéna vystraznymi svétly typu 3 (pro uziti na chodniku a
stezce pro cyklisty).
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Obvykle se uziva tfi nebo péti vystraznych svétel typu 1 tak, aby jejich odstup nebyl vétsi nez 1 m. Tt svétla
se zpravidla uzivaji pfi uzavieni €asti jizdniho pruhu a pét svétel pii uzavieni celého jizdniho pruhu nebo
celé vozovky. Musi byt uzito vzdy alespoii dvou vystraznych svétel a to pfi okrajich zabrany.

Na pozemnich komunikacich mensiho dopravniho vyznamu v obci miZe byt doplnéna vystraznymi svétly
typu 1 dle CSN EN 12352.

Na chodniku a stezce pro cyklisty se zabrana tvofici pfi¢nou nebo podélnou uzavéru doplituje vystraznymi
svétly typu 3 podle CSN EN 12352,

Vystrazna svétla sestavy svétel mohou pracovat v nasledujicich svételnych rezimech:

— soucasné blikani vSech svétel (vystrazny rezim, upozorniujici na pracovni misto, pficemz
pfesmérovani provozu musi byt provedeno jinym vhodnym zptisobem, napt. znackami piikazujicimi
smer objizdeéni, svételnou Sipkou apod.),

— stfidavé blikani sudych a lichych svétel (vystrazny rezim, upozorfiujici na pracovni misto, pficemz
piesmérovani provozu musi byt provedeno jinym vhodnym zptisobem,

— postupny svételny fetézec nebo postupny svételny bod (rezimy pro piesmérovani provozu,

Svétla se umist'uji nad zabranou. Krajni svétla musi byt v irovni konce zabrany. Stabilita postaveni musi byt
shodna jako v pfipad¢ zabrany dle kapitoly 4.2.3

Obrazek 17

4.3.3 Svételna vodici tabule
Za svételnou vodici tabuli se povazuje vodici tabule (€. Z 3) doplnéna sestavou vystraznych svétel typu 1.

Svételna vodici tabule se uziva podle stejnych zasad jako vodici tabule (¢. Z 3). V odiivodnénych ptipadech
muze byt bila barva vodici tabule nahrazena retroreflexni Zlutozelenou fluorescenéni barvou.

V nejbéznéj$im provedeni ma sestavu péti vystraznych svétel umisténych nad tabuli. Lze také uzit alespon tii
zkracenych svételnych tabuli s jednou Cervenou Sipkou a jednim vystraznym svétlem nad kazdou z nich.
Takové usporadani se uZzije naptiklad v pfipadé potieby zdliraznéni oblouku pfi pfevadéni provozu na
objizd’ku.

Sestava vystraznych svétel musi byt provozovana v rezimu postupného svételn¢ho fetézce nebo postupného
svételného bodu.

Rezim soucasného blikani vSech svétel je nepiipustny.

Svétla se umist'uji nad vodici tabuli. Krajni svétla musi byt v urovni konce vodici tabule. Stabilita postaveni
musi byt shodna jako v ptipadé vodici tabule.

@ @ @ @ ©
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4.3.4 Svételna rampa

Svételnd rampa pro uziti na vozidle pfedstavuje zvlaStni pfipad uziti sestavy vystraznych svétel. Ucelem je
doplnéni oznaceni a zvyraznéni ¢innosti pracovnich vozidel a pracovnich stroji v provozu. Rampu tvoii
zpravidla pét vystraznych svétel typu 1.

Svételnd rampa méa byt na vozidle umisténa co nejvyse (zpravidla na stfeSe vozidla nebo kabiny).
Uzivani jednotlivych svételnych rezimi je nutno zvazovat s ohledem na konkrétni dopravni situaci.
Vystrazna svétla sestavy svétel mohou pracovat v nasledujicich svételnych rezimech:
— stfidavé blikani sudych a lichych svétel (vystrazny rezim, upozorfiujici na pracovni misto, v tom
ptipadé¢ pfesmérovani provozu musi byt provedeno jinym vhodnym zpisobem),

— postupny svételny fetézec nebo postupny svételny bod (bez trvale sviticiho pilotniho svétla) — rezimy
pro pifesmérovani provozu.

Obrazek 19

4.3.5 Zarizeni predbézné vystrahy

Je zpravidla pfenosné (zejména mobilni) zafizeni, které svym uspofadanim a umisténim upozoriiuje
napfiklad na pracovni misto nebo na pojizdnou uzavirkovou tabuli typu I a mtize informovat i na zménu
jizdy v jizdnich pruzich, nehodu, o kolonu apod.

Jestlize to konkrétni dopravni situace vyzaduje, je nutné zatizeni predb&zné vystrahy pied pracovnim mistem
uzit opakované.

Zatizeni piedbézné vystrahy se zpravidla umist'uje na zpevnéné krajnici.

Jako zatizeni pfedbézné vystrahy se uzivaji zejména:

— pojizdna uzavirkova tabule typu II se stfidavé sviticimi vystraznymi svétly (zejména na dalnici
a silnici pro motorova vozidla, kde upozorniuje na pojizdnou uzavirkovou tabuli typu I),

— sv¢telna Sipka typu B, a to bud’ samostatné, nebo v kombinaci se symbolem dopravnich znacek,
napi. znackou “Prace ” (€. A 15). Orientace svételné Sipky musi byt stejna s orientaci svételné Sipky
na pojizdné uzavirkové tabuli, na kterou upozoriuje,

— znacka “Prace ” (€. A 15) ve zvétSené velikosti (délka hrany 1250 mm) umisténa na podkladové
tabuli dopln€na v rozich vystraznymi svétly typu 1; toto zafizeni se operativné uplatni napt. pii
¢isténi pozemni komunikace, sekani travy, provadéni vodorovného dopravniho znac¢eni apod.; na
dalnici a silnici pro motorova vozidla se nedoporucuje,

— dopravni kuzel vysky 0,75 m doplnény vystraznym svétlem typu 1 nebo vyjimeéné i svétlem
vybojkovym; uziva se jako predbézna vystraha napt. pii dopravnich nehodach nebo nahle vzniklych
prekazkach provozu (Zivelnych pohromach apod.) do doby provedeni fadného oznaceni pracovniho
mista.
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Cinna plocha znagek musi splitovat pozadavky na retroreflexi tfidy minimalng RA 2 a koloritu t¥idy CR 2.

Proménna dopravni znacka €. IP 18b ve stfedni ¢asti tabule predbézné vystrahy nemusi velikostné odpovidat
vzorovym listim VL6.1, mize byt umérné zvétSena a roz§ifena.

Upevnéni vystrazného svétla k dopravnimu kuzelu musi byt tfidy S3 dle normy CSN EN 12352 (svétlo
vybavené uzavienim i upevnénim).

4.3.6 Zarizeni predbézné vystrahy uvadeéjici provozni informace

Je zpravidla pfenosné (zejména mobilni) zafizeni, které se uzivd zejména na dopravné vyznamnych
pozemnich komunikacich s vysokou intenzitou provozu. Charakter, piipadné situovani pracovniho mista a
eventualné i druh nebezpeci z ného vyplyvajici se uvadi kratkym vystiznym textem.

Tyto udaje Ize uvést i na stalém zatizeni pro provozni informace, pokud je v konkrétnim ptipadé¢ k dispozici.

TUNEL

UZAVREN
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4.3.7 Vystrazna paska

Vystrazna paska se uziva k optickému vedeni a ohrani¢eni pracovnich mist mimo vozovku tj. na vetejné
pfistupnych pésich komunikacich a plochach, stezce pro cyklisty, parkovisti apod.

Je mozno ji uzit jak samostatné, na vefejné pristupnych pésich komunikacich a plochach musi byt vzdy
pouzita pouze jako dopln€k ochrannych zatizeni (zébradli, plot). Vyuzit ji Ize rovnéz pro ucely oznaceni
skladky materialu (napt. hromady pisku). Vystraznd paska samostatné bez dalSich zatizeni nesmi byt uZzita
k ohrazovani vykopt, destovych vpusti, apod. Rovnéz uziti vystrazné pasky se zpevilujicim prvkem (ocelové
lanko apod.) je nepfipustné.

Vystrazna paska je Siroka 0,06 — 0,10 m, ¢ervené a bilé¢ pruhy maji sitku 0,10 — 0,20 m a jsou kolmé nebo
Sikmé.
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Vystrazna paska se upeviiuje na podpérnych sloupcich zakotvenych v podkladnich deskach nebo zarazenych
sloupcich. Odstupy podpérnych sloupkil nebo zarazenych sloupki ¢ini nejvyse cca 3 m, aby vystrazna paska
byla po celé $ifi rozvinuta a nedochazelo k jejimu ptekrouceni.

Vystrazna paska se umist'uje pfiblizn€ 1 m nad Grovni chodniku, stezky pro cyklisty, parkovisté apod.
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4.4 Vodici zarizeni

4.4.1 VSeobecné

Vodici zatizeni jsou dopravni zafizeni, ktera slouzi predev§im k vedeni a usmérniovani provozu a optickému
1 fyzickému oddé€leni protismémych jizdnich pruhti v rdmci pracovniho mista.

4.4.2 Vodici tabule (€. Z 3)

Vodici tabule se uziva pro zdiraznéni zmény sméru jizdy vyvolané zménou organizace provozu. Uziva se
zejména k provedeni pficné uzavéry a pro vyznaceni sméru objizd’ky v ptipadé uplné uzavirky pozemni
komunikace mimo obec.

Pro zdlraznéni vyznamu lze tabuli doplnit sestavou vystraznych svétel a tim ziskava charakter svételné
vodici tabule.

Vodici tabule ma vysku 0,50 m, délku 1,50 — 3,00 m.
Vodici tabule je tvofena hladkou deskou z plastické hmoty, pozinkovaného plechu nebo hliniku.

Na celni strané je obvykle pét Cervenych Sipek se sklonem 45 stupnu s bilym podkladem provedené
z retroreflexni folie min. tfidy RA1 dle CSN EN 12899-1. Lze také uzit alespoii tii zkracenych vodicich
tabuli s jednou Cervenou Sipkou s bilym podkladem. Takové usporadani se uzije naptiklad v ptipad€ potieby
zddraznéni oblouku pii pievadéni provozu na objizd’ku. V odivodnénych piipadech muze byt bila barva
nahrazena retroreflexni zlutozelenou fluorescencni barvou.

Kolorita musi odpovidat tfidé CR 2 dle CSN EN 12899-1. Zadni strana je barvy $ed¢, bilé nebo hlinikové.

Na vodici tabuli nesméji byt umistovany znacky ani dopravni zafizeni tak, aby zakryvaly podstatnou Cast
¢inné plochy vodici tabule.

Vodici tabule musi byt upevnéna na podpérnych sloupcich tak, aby jeji horni hrana byla ve vysce cca 1,5 az
2,0 m nad vozovkou. Podpérné sloupky se osazuji do podstavcti. Za dostateCnou stabilitu postaveni se
povazuje odolnost proti zatizeni vétrem 0,42 kN/m?.

22222
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4.4.3 Velka zvyraznujici deska (¢. Z 6a)

Velké zvyraznujici deska se uziva k odd¢leni protismémych jizdnich pruhli v ramci pracovniho mista
zejména na dalnici a silnici pro motorova vozidla, a to v kombinaci s vodorovnym dopravnim znacenim
provedenym dopravnimi knofliky, vyjimecné folii. K tomuto icelu se uziva vice desek umisténych za sebou.

Oddéleni protismérnych jizdnich pruhti velkou zvyraziiujici deskou je vhodné jen tehdy, jestlize se v ramci
pracovniho mista nepiedpoklada vyssi intenzita provozu nez cca 10 000 vozidel za 24 hodin.

Odstupy velkych zvyraznujicich desek jsou pfiblizné 10 m.

Velkou zvyraziiujici desku lze vhodné uzit i v kombinaci s malou zvyraziujici deskou (€. Z 6b) tak, ze se
dopravni knofliky mezi jednotlivymi velkymi zvyraziiujicimi deskami doplni malymi zvyraziujicimi
deskami.

Velka zvyraziujici deska sestava z pruzné vertikalni plochy o $ifce 0,08 — 0,15 m a vySce 0,20 — 0,40 m,
umisténé na vodorovné patce. Vodorovna patka je zpravidla kruhové nebo obdélnikova. Primér kruhové
patky ¢ini 0,15 — 0,25 m, délka uhlopticky obdélnikové patky 0,15 — 0,25 m. Vyska patky nema byt vice nez
0,04 m nad Grovni vozovky. Pruzna vertikalni plocha musi byt v patce upevnéna tak, aby nemohlo dojit
k jejimu samovolnému uvolnéni (napf. pii prejizdéni vozidlem).

Vertikalni plocha mé ¢ervenou nebo oranZovou barvu. Musi byt doplnéna Zlutymi retroreflexnimi prvky o
minimalni plose 10 cm?, a to odrazkami nebo retroreflexnimi foliemi t¥idy RA2 a CR2 dle CSN EN 12899-1.
Retroreflexni bily prvek musi mit retroreflexi tfidy RA2 a koloritu tfidy CR2. Patka ma neretroreflexni
Zlutou barvu a musi byt opatiena retroreflexnimi prvky zluté barvy, obdobné& dle CSN EN 1463-1.

Velka zvyrazinujici deska se na povrch vozovky pripeviuje zpravidla stejnym zplsobem jako dopravni
knoflik a musi byt konstruovana tak, aby ani pfi opakovaném piejeti vozidlem nedoslo k jejimu poskozeni a
ztraté funkce.
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4.4.4 Mala zvyraznujici deska (¢. Z 6b)

Mala zvyraziujici deska je dopliikem pifechodného vodorovného dopravniho znaéeni tvoireného dopravnimi
knofliky a zlepSuje jeho vodici ucinky. Uziva se jen v pfipad¢, Ze dopravni knofliky vytvareji podélnou caru
souvislou.

Malé zvyraznujici desky se doporucuje uzivat bud’ na kazdém dopravnim knofliku, nebo na kazdém tfetim az
patém dopravnim knofliku.

Maléa zvyraziujici deska je tvofena Cervenou nebo oranzovou vertikdlni plochou z pruzného materidlu o
rozmérech priblizné 0,10 x 0,10 m, upevnénou na dopravnim knofliku. Musi byt konstruovana tak, aby ani
pti opakovaném piejeti vozidla nedoslo k jejimu poskozeni a ztraté funkce.
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4.4.5 Vodici deska

Vodici deska usmértiuje provoz ve sméru sklonu Sikmych pruht.

Vodici desky se uziva pfedevsim pro oddéleni protismérnych jizdnich pruht (¢. Z 5b) zejména na dalnici,
silnici pro motorova vozidla a pozemni komunikaci s vice jizdnimi pruhy v ptivodné¢ jednom sméru jizdy
(napft. pfi obousmérném provozu na jednom jizdnim pasu smérové rozdélené pozemni komunikace) a dale
k usmérnéni pohybu vozidel v ramci pracovniho mista. K tomuto ucelu se uziva vice desek umisténych za
sebou.

Vodici desky se zdsadné neuziva pro vytvofeni pficné uzavery.

Vodici deska mtze byt umisténa bud’ jednotlivé na patce, nebo v fadé¢ na vodicim prahu. Pro zvyraznéni
déliciho efektu samostatné uzitych vodicich desek 1ze mezery mezi jednotlivymi deskami doplnit dopravnimi
knofliky, popt. s malymi zvyraziiujicimi deskami.

Jsou-li vodici desky uzity samostatné (nikoli na vodicim prahu), musi byt jejich odstupy takové, aby se
zabranilo zamérnému projizdéni vozidel mezerami mezi jednotlivymi deskami do protisméru.

Doporucené odstupy vodicich desek pro jednotlivé kategorie pozemnich komunikaci:
— dalnice a silnice pro motorova vozidla 9 — 18 m,
— pozemni komunikace mimo obec 6 — 12 m,

— pozemni komunikace v obci max. 10 m.

Jsou-li vodici desky umistény na vodicim prahu, jsou jejich odstupy 5 az 10 m. Kde jsou pozadovany nizsi
skute¢né jizdni rychlosti, uziji se mensi odstupy vodicich desek.

Vodici deska je tvofena vertikdlnim vodicim prvkem z pruzného materidlu (plast nebo pryz) o vysce 0,40 az
1,20 m a Sifce 0,15 — 0,25 m.

Vodici deska miize byt provedena jako jednostranna nebo jako oboustranna a ma pét pruhti. Horni pruh musi
byt barvy cervené.

Cinna plocha musi byt provedena z retroreflexni folie minimalné tfidy RA2 dle CSN EN 12899-1. Kolorita
musi odpovidat ti{d&¢ CR2 dle CSN EN 12899-1. Minimalni velikost retroreflexni plochy ¢ini 0,03 m?.

Vodici deska uzitd samostatné je zakotvena ve vodorovné patce, kterd musi byt konstruovana tak, aby
zajistovala stabilitu vodici desky pfi zatizeni vétrem min. 0,42 kN/m? a musi si zachovat stabilitu pfi
pripadném piejeti vozidlem. Sitka patky ma byt max. 0,30 m a jeji vyska 0,12 m a ma nereflexni Zlutou
barvu.

Vodici deska musi byt konstruovana tak, aby se pfi pfipadném piejeti vozidla vratila do svislé polohy a aby
bez vétsiho poskozeni vodiciho prvku i reflexni plochy odolala opakovanému ptejizdéni vozidly.

Barva vertikalniho vodiciho prvku vodici desky je ¢ervena nebo oranzova.

Vodici desku Ize vzhledem k men$im rozmériim s vyhodou vyuzit ve stisnénych pomérech (napft. jsou-li na
jednom jizdnim péasu smérové rozdélené pozemni komunikace vedeny Ctyfi jizdni pruhy), a tim piipadné
nahradit i uziti smérovacich desek. Vyhodou je i moznost nouzového piejeti desek.

Vodicimi deskami lze podle konkrétnich podminek vhodné nahradit uziti dopravnich kuzelt.

4.4.5.1 Vodici deska leva (€. Z 5a)

Vodici deskou ¢. Z 5a se usmériiuje provoz vlevo od desky. Ma pét pruhd, horni pruh musi byt barvy
cervene.
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4.4.5.2 Vodici deska prava (€. Z 5b)

Vodici deskou ¢. Z 5b se usmérnuje provoz vpravo od desky. Uziva se zejména k vyraznéj$Simu oddéleni
protismérnych jizdnich pruht, v takovém pfipadé¢ je zpravidla v provedeni jako oboustranna. Ma pét pruht,
horni pruh musi byt barvy Cervené.
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4.4.5.3 Vodici deska stredova (€. Z 5¢)

Vodici deskou ¢. Z 5¢ se usmérnuje provoz vlevo a vpravo od desky. Uziva se zejména k vyraznéj$imu
oddéleni jizdnich pruht v jednom sméru jizdy a ke zdiraznéni zédkazu ptejizdéni z pruhu do pfilehlého
pruhu. M4 pét pruhi, horni pruh musi byt barvy Cervené.

A
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4.4.5.4 Vodici deska stfedova (€. Z 5d)

Vodici deska stiedova ¢. Z 5d oddé€luje jizdni pruhy a plni funkci podélné ¢ary souvislé. Ostatni zasady jsou

obdobné jako u smérovaci desky ¢. Z 4c.
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4.4.6 Vodici prah

Vodici préh se v ramci pracovniho mista uziva pro umisténi fady vodicich desek a tim k fyzickému oddéleni
prilehlych jizdnich pruht.

Vodici prah ma vysku 0,08 — 0,12 m a Sitku maximaln¢ 0,30 m. Uziva se zejména v ptipadech, kde by
vedeni provozu pouze pomoci pfechodného vodorovného dopravniho znaceni (tvotfeného napt. dopravnimi
knofliky) nebo zvyraziujicich desek vzhledem k intenzité provozu nebo pozadavkiim bezpecnosti provozu
nedostacovalo.

Pfi zaZeni jizdniho pruhu je mozné vodici prah uzit k doplnéni pficné uzavéry plynule prechazejici do
uzavéry podélné (resp. vymezeni okraje pomocného jizdniho pruhu pfi jeho mirném vyboceni).

Vodici prah ma nereflexni Zlutou barvu a mize byt doplnén retroreflexnimi prvky zluté barvy tfidy RA1 a
CR1, v odstupech cca 1 m.

Vodici préh musi byt vzdy na zacatku a na konci osazen koncovymi dily s néjezdy.

> [ ] [ ° °
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4.4.7 Vodici sténa

Vodici stény se uziva zejména k fyzickému oddéleni protismérnych jizdnich pruhii (podélnd uzavéra)
v ptipadech, kdy je to ucelné. Vzhledem k tomu, ze takové feseni vylucuje moznost nouzového piejeti do
protisméru (napf. i pro vozidla zachranné sluzby, policie apod.), je nutné toto FeSeni uzivat jen v ptipadech,
kdy jiny zplisob oddéleni protismérnych jizdnich pruhii neni dostate¢ny (vysoka intenzita provozu, vysoka
pravdépodobnost ¢elniho stietu vozidel, apod.) a je k dispozici potiebny prostor.

Jako vodici stény se uzivaji stabilni vodici stény a mobilni plastové vodici stény.

Mobilni plastova vodici sténa tvofend plastovymi segmenty se uZije zejména v obci, tj. tam, kde je nejvyssi
dovolena rychlost nejvyse 50 km.h!, pficemz se nedoporucuje jeji uzivani k odd&lovani protismérnych
jizdnich pruhi.

Barva stabilni vodici stény je zpravidla Seda. Barva dilcti mobilni plastové vodici stény je stiidavé nereflexni
cervena a bila (pozadavky jsou uvedeny v TP 156).

Stabilni vodici sténa musi byt na horni plose doplnéna reflexnimi prvky odpovidajici zmensené vodici desce
o minimalnich rozmérech 100x200 mm v intervalech 5 — 10 m. U paty i bo¢ni stény musi byt ocelova vodici
sténa doplnéna reflexni folii zluté barvy o minimalni $ifce 120 mm. Nahradou za reflexni folii 1ze pouZit i
retroreflexni prvky dle TP 58. Tyto retroreflexni prvky lze uzit i na mobilni plastové stén¢.

Blizsi podrobnosti viz TP 156 a TP 159.

Vodici stény nejsou urceny k tvorbé pricnych uzavér ani jednostrannému ¢i oboustrannému vymezeni oblasti
prevadeéni jizdnich pruhtl, napt. do protismérného jizdniho pésu.

N
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4.5 Ochranna zarizeni

4.5.1 VSeobecné

Ochranna zafizeni jsou dopravni zafizeni, kterd se uzivaji zejména k ohraniceni a vymezeni pracovisSte.
Slouzi zejména k ohraniCeni pracovniho mista a zamezeni vstupu chodcli na pracovisté. Zaroven slouzi
ochran¢ chodcli a cyklistt pifed padem do vykopu, jam popi. otevienych destovych vpusti vzniklych
v souvislosti s pracovnim mistem. Tato zafizeni mohou také pii splnéni urcitych pozadavka slouzit jako
uzavérova zatizeni na chodnicich a stezkach pro cyklisty, vyjime¢né na vozovce. Mezi ochranna zatizeni
patii zejména zabradli, plot a svodidlo.

4.5.2 Zabradli

Zabradli se v ramci pracovniho mista uziva pro zajisténi a ohrani¢eni samotnych pracovist’ a pro zabranéni
vstupu chodcti nebo vjezdu cyklistd. Zaroven slouzi k jejich ochrané a je Zadouci zejména podél vykopi
hlubsich nez 0,80 m. Zabradlim 1ze také na chodniku a stezce pro cyklisty nahradit zabranu tvotici podélnou
nebo pfi¢nou uzavéru. V takovém ptipadé musi byt rovnéz opatieno vystraznymi svétly typu 3.

Provedeni a vzhled zabradli je obdobné provedeni a vzhledu zébrany. M4 §itku 0,10 m, mtze byt doplnéno
dal$imi prvky (vodorovnymi, Sikmymi nebo svislymi) tak, aby bylo dosazeno optického vjemu kompaktni
plochy. Barva svislych prvku je zpravidla ¢ervena, Seda nebo hlinikova. Zabradli se uziva ve shodnych
délkach jako zabrana a na vefejné piistupnych péSich komunikacich a plochach musi byt doplnéno
zarazkou pro slepeckou hal.

Zabradli musi mit hladky povrch bez ostrych hran, otfepti nebo tfisek, aby byla vyloucena moznost poranéni
chodce nebo cyklisty.

Zabradli musi byt upevnéno v podkladnich deskach nebo ve vlastni nosné konstrukcei tak, aby jeho horni
hrana byla ve vysce 1,00-1,10 m a odolavalo zatizeni vétrem 0,25 kN/m?. Nosnou konstrukci zébradli 1ze
pritizit jednotlivymi pytli s piskem do hmotnosti 10 kg.
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4.5.3 Zarazka pro slepeckou hil

Oznaceni vykopd, lavek, staveniSt a pracovnich mist na vefejné piistupnych péSich komunikacich
a plochach musi mit provedenu pevnou ochranu ve vysi 1100 mm se zajisténim zarazky pro slepeckou hil ve
vysi 100 az 250 mm nad pochozi plochou. Toto opatieni nemusi spliiovat pevnostni (statické) pozadavky na
ochranna zébradli dle CSN 74 3305.
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4.5.4 Plot

Plot se v ramci pracovniho mista uziva v ptipadé, kdy je potfebné zajistit, aby nedoslo k padu osob do
vykopl, Sachet nebo otevienych destovych vpusti hlubSich vice nez 1,4 m a je nutno provést
z bezpecnostnich divodi jejich kompletni ohrazeni nebo z divodi ochrany Uc¢astnikd silniéniho provozu,
vyzaduje-li to povaha praci (stavby).

Plot se sklada z pevné stojici ramové konstrukce o vySce nejméné 1,1 m, ktera je doplnéna draténou nebo
plastovou siti (nebo jinym vhodnym materidlem, napt. plnou plastovou deskou) barvy Sedé, bilé, oranzové
nebo Cervené. Cela konstrukce musi byt v podkladnich deskach upevnéna tak, aby bezpecné zachytila a
ochrénila chodce nebo cyklistu pied pddem a odstupy podpérnych bodi nebyly vétsi nez 2 m. VSechny hrany
musi byt provedeny tak, aby byla vylou¢ena moznost zranéni osob.

Plot je také opatfen zabranou $itky 0,10 m umisténou tak, aby jeji horni hrana byla ve vySce cca 1,10 m a
zarazkou pro slepeckou htil. Zabrana je doplnéna odpovidajicimi vystraznymi svétly typu 3.

4.5.5 Svodidlo

Uziti svodidla je vhodné zejména tam, kde je tfeba s piihlédnutim k mistnim podminkdm odd¢lit pracoviste,
v némz se pohybuji pracovnici a tam, kde hrozi nebezpeci padu vozidla do vykopu, z mostu apod.

Jako ochranného zatizeni se doporucuje uzivat betonového svodidla, které zajistuje bezpeéné a pro vozidla
obtizn¢ proniknutelné ohrazeni pracovisté. Uziti vodici stény, popt. mobilni plastové vodici stény, je mozné,

cvvr

cvvr

Tam, kde se pozaduje vysoka Urovenn zadrzeni, 1ze uZzit betonové svodidlo podle ptislusnych technickych
podminek (TP 114, TP 139). Tento zptsob lze uzit jako dodatecny ochranny prvek pro zabranéni mozného
narazu vozidla na pevnou ptrekazku (napf. sloup vefejného osvétleni v oblasti pfevadéni provozu na
protismérny jizdni pas v obci) a také tam, kde je nebezpec¢i padu vozidla (z mostu nebo do vykopu apod.).
Betonové svodidlo lze s vyhodou uzit pro doplnéni pficné uzavéry pracovniho mista tak, ze se umisti
vodstupu 1 — 5 m za samotnou pfic¢nou uzavérou tvofenou smérovacimi deskami s vystraznymi svétly
v opa¢ném uhlu postaveni. Toto uspotfadani vytvaii ochranu pracovnikl pohybujicich se v oblasti pracovniho
mista pii pfipadném projeti vozidla pficnou uzaveérou. V tomto piipadé plni svodidlo ochrannou funkci a
nedopliiuje se zadnymi reflexnimi prvky. Na dalnici a silnici pro motorova vozidla lze takto betonové
svodidlo uzit jen v odiivodnénych ptipadech.

Betonové svodidlo jako ochranné zatfizeni v rdmci pracovniho mista dopliiuje zejména plot a jeho uziti je
vhodné vsude tam, kde je potieba vyloucit nebo zmirnit riziko projeti vozidel do oblasti, kde se pohybuji
pracovnici, nebo kde existuje nebezpeci padu vozidla do vykopu, z mostu, apod., vzniklého v souvislosti
s pracovnim mistem, nebo narazu do pevné piekazky. Zakonceni svodidel musi byt provedeno Sikmym
nab¢hem.

Betonové nebo jiné svodidlo musi byt umisténo tak, aby byla vylou¢ena moznost ¢elniho narazu vozidla.
V odtvodnénych piipadech (napt. nebezpeci padu vozidla do velké hloubky) je mozné takto provedené
ohrazeni pracovniho mista zdvojit nebo uzit svodidla s vy$si urovni zadrzeni.
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4.6 Nosna zarizeni

4.6.1 VSeobecné

Nosné zafizeni slouzi k upevnéni znacek a dopravnich zafizeni a k zajisténi jejich stabilnimu umisténi na
vozovku i mimo ni.

Mezi nosna zafizeni patii:
— podkladni deska,
— patka,
— podpérny sloupek,
— stojan,

— zarazeny sloupek.

4.6.2 Podkladni deska

Podkladni desky se uziva k upevnéni podpérnych sloupkti nesoucich pfenosné znacky a dopravni zafizeni,
napi. zabranu, smérovaci desku, vodici desku, zabradli, plot apod. Podkladni deska leZi volné na pozemni
komunikaci, chodniku nebo stezce pro cyklisty a musi byt zvolena tak, aby zajistila pozadovanou stabilitu
znacky nebo dopravniho zafizeni.

Je povoleno uzivani pouze schvalenych typt podkladnich desek.

Zakazuje se uzivani jakychkoli improvizovanych zplsobi upevnéni a zajisténi znacek a dopravnich zafizeni,
jako napft. trubkovych nebo profilovych kiizi zatizenych kameny, betonovych prefabrikatli, pneumatik

vyplnénych betonem, vyfazenych diskd kol vozidel apod. Podkladni desku lze pfitizit pouze jednotlivymi
pytli s piskem do hmotnosti 10 kg.

Celkova vyska podkladni desky nesmi byt vys$si nez 0,12 m. Rozméry a hmotnost musi byt vhodn€ zvoleny
s ohledem na nesené zafizeni. Podkladni desky urcené k upevnéni zafizeni tvoticich pficné, ale i podélné
uzavéry pracovnich mist (zejména smérovacich desek a zdbran) maji hmotnost cca 28 — 30 kg a pudorysné
rozmé&ry cca 0,90 x 0,45 m.

Je-1i podkladni deska urcena k uziti na chodniku nebo stezce pro cyklisty, je mozné zvolit desku jiného tvaru,
napt. kruhového (o prumeéru cca 0,50 m), pii dodrzeni vSech pozadavki na stabilitu.

V pripadech, kdy je to nezbytné nutné a stabilitu zatizeni nelze zajistit jednou podkladni deskou, je mozné
uziti nejvyse dvou podkladnich desek nad sebou.

Podkladni deska ma byt konstruovéana tak, aby nesené zatizeni bylo v podkladni desce uchyceno pevné a toto
spojeni konstrukéné provedeno tak, aby v pfipadé narazu vozidla nedoslo k separaci jednotlivych ¢asti.

Barva podkladni desky je obvykle Cernd, Sedd, Cervend nebo zluta. Hrany podkladni desky musi byt
zaobleny.

V ramci pracovniho mista v obci je mozné uzit malou podkladni desku. Jeji uziti je mozné, ale jen
v pfipadech, kdy jsou zachovany vSechny pozadavky na stabilitu postaveni neseného zatizeni.
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4.6.3 Podpérny sloupek

Podpérny sloupek se uziva k upevnéni pfenosné znacky nebo dopravniho zafizeni (napf. zébrana, vodici
tabule apod.) které nejsou pevné zabudované do terénu. Sloupek miize byt osazen v podkladni desce.

Podpérny sloupek ma zpravidla ¢tvercovy priiez (obvykle 40 x 40 mm) nebo kruhovy a tloustka stény se
voli podle pouzitého materidlu. Musi byt pevnostné navrzen tak, aby v pfipad€¢ narazu vozidla na sloupek
upevnény v podkladni desce doslo k jeho deformaci (ohybu) v misté vetknuti do podkladni desky a umoznil
prejeti, aniz by tim bylo vazné poskozeno vozidlo, znemoznéna jeho ovladatelnost nebo ohrozena bezpecnost
jeho posadky a ostatnich ucastnikii provozu. Tato skutecnost se prokazuje zkouskou pii narazu vozidla
rychlosti 80 km.h™'. Podpé&rny sloupek se pfi narazu nesmi rozttistit ani uvolnit z podkladni desky.

Délka podpérného sloupku se voli podle typu neseného zafizeni, musi vyhovovat hodnotam zpravidla
v rozmezi 1,00 — 2,50 m. Materialem je hlinik, plast nebo ocel.

Cervené a bilé pruhy na sloupku jsou provedeny z retroreflexni folie nejméné tiidy RA1 a CR1 o $itce 0,10
az 0,20 m. Celkova délka barevné Upravy je nejméné 0,45 m.

Obrazek 36

4.6.4 Stojan

Stojanu se uziva se pro upevnéni rozmérnéjsich a tézSich zatizeni (napt. svételna Sipka) nebo rozmérnych
znacek. Zakladna stojanu se zatézuje podkladnimi deskami nebo zasobnikem pro akumulator. Pfi jeho uziti
na vozovce sméji byt podkladni desky nejvySe dveé na sobé.

Stojanu nelze uzit pro upevnéni zafizeni tvoficich pficnou nebo podélnou uzavéru anebo jinych zatizeni
umisténych v jizdnich pruzich.

Stojanu se uziva vyjimecné a jen v takovych piipadech, kdy upevnéni zatizeni ve dvou podkladnich deskach
nad sebou nezarucuje vzhledem ke ztizenym podminkam (silny vitr, velkd plocha nebo hmotnost zatfizeni a
veétsi vyska umisténi apod.) pozadovanou stabilitu postaveni.

Stojan je mozno zatézovat pouze podkladnimi deskami nebo zasobnikem pro akumulator (umistuje se po
pravé stran€ jizdniho pruhu, pro né&jz je uréeno. Smi byt umisténo i na jizdnim pruhu, jestlize tento je
nasledné pracovnim mistem zizen, ne vSak vice nez 2 m od jeho pravého okraje).

Zatézovani jakymkoli jinym zptisobem neni dovoleno.

Materialem stojanu je obvykle ocel. Barva stojanu se doporucuje Seda (resp. hlinikova).

s
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4.6.5 Zarazeny sloupek

Zardzeny sloupek se uziva zejména k upevnéni vystrazné pasky, a to na mistech, kde se nepfedpoklada
pohyb ucastniki provozu, zejména chodcli (napf. na chodniku, ktery docasné neslouzi svému ucelu)
tj. netvori Zadnou uzavéru.

Zarazeny sloupek se neuziva na zpevnéné ¢asti pozemni komunikace

Zarazeny sloupek ma v zarazeném stavu vysku cca 1 m, primér minimalné 14 mm a musi byt opatfen okem
pro snadné uchyceni vystrazné pasky. Musi byt z hladkého materidlu bez ostrych hran a otfept, aby byla
vylou¢ena moznost zranéni osob.

[ =
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5 VYSTRAZNE OBLECENI

5.1 Zaméstnanec na pracovnim misté
Zaméstnanec vykondavajici prace spojené se spravou, udrzbou, méfenim, opravami a vystavbou pozemni
komunikace musi byt obleden ve vystrazném odévu s vysokou viditelnosti v provedeni dle CSN EN ISO

20471. Odév musi byt dle této normy schvalen. Retroreflexni pasy odévu uvedené nize na obrazku maji $itku
nejméné 50 mm.
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5.2 Zaméstnanec zastavujici vozidla

Podle ustanoveni § 32 vyhlasky ¢. 30/2001 Sb. musi mit osoba opravnéna zastavovat vozidla na sobé
obleceni ¢. OD 1b a ¢. OD Ic dle pfilohy této vyhlasky. Obleceni ma zafivou, napf. oranzovou barvu a je
doplnéno retroreflexnimi pasy o $ifce minimalné¢ 50 mm. Jeho provedeni musi odpovidat zvlastnimu
technickému piedpisu CSN EN ISO 20471. Volba obleéeni &. OD lc nebo vesty ¢. OD 1b vychazi
z okolnosti, za kterych bude uzito.

Obrazek 40
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6 VEDENI DOPRAVY V OBLASTI PRACOVNIHO MIiSTA

6.1 VSeobecné

Uprava provozu v diisledku vytvoteni pracovniho mista a z toho vyplyvajici rozsah omezeni musi vychazet
zejména z konkrétnich podminek pracovniho mista (charakter praci, rozsah, doba trvani apod.) a miry
ovlivnéni bezpecnosti a plynulosti provozu (druh pozemni komunikace, intenzita provozu, stavebni
usporadani komunikace apod.).

Uziti a umisténi jednotlivych znacek, dopravnich zafizeni a sv€telnych signalt v konkrétnich situacich je
obsahem pfislusnych vzorovych schémat. Uvedena schémata uvadéji priklady oznaceni pracovnich mist
v nezbytném (minimalnim) rozsahu. Uvedena zakladni oznaceni lze s ptihlédnutim k mistnim podminkam
dale rozsirit a pfipadné konkrétni zptisob oznaceni skutecné dopravni situaci pfizptsobit.

Umisténi dopravnich zafizeni odd¢€lujicich vlastni pracovisté (misto stavebni ¢innosti, pohybu pracovniki,

pohybu pracovnich mechanizmi apod.) musi zajiStovat dostate¢ny odstup vozidel v bézném provozu od
staveniste.

Doporucené nejmensi odstupy:
Dalnice a silnice pro motorova vozidla — 1,00 m.
Ostatni pozemni komunikace mimo obec — 0,75 m.

Ostatni pozemni komunikace v obci — 0,5 m.

6.2 Jizdni pruhy

V oblasti pracovniho mista je zadouci, pokud je to mozné, zachovat stavajici pocet jizdnich pruhti.. Za tim
intenzita provozu ve $pi¢kové hodin¢ piesahuje 1500 vozidel v pfipadé dvou jizdnich pruhti v jednom sméru
jizdy. Totéz plati, pokud $pi¢kova hodinova intenzita presahne 3000 vozidel pro tfi jizdni pruhy v jednom
sméru jizdy. Na délnici a silnici pro motorové vozidla lze pro vedeni provozu vyuzit i zpevnénou krajnici a
vodici prouzek. To plati zejména pro standardni pracovni misto.

Pokud neni mozno s ohledem na konkrétni podminky pocet jizdnich pruhl zachovat, je nezbytné provoz
upravit a usmérnit zejména pomoci podélnych a pficnych uzdvér, fizenim provozu, ptipadné i vytyCenim
objizd’kove trasy. Takovou upravu je nutno zfeteln€ a jednozna¢né€ oznacit dopravnim znacenim.

Hodnoty $itky jizdnich pruhi nezahrnuji nutny bezpecnostni odstup (minimalné¢ 0,5 m) od dopravniho
zatizeni ohranicujiciho pracovni misto.

6.2.1 Siika jizdnich pruhii na dalnicich a silnicich pro motorova vozidla

Minimalni 8itka jizdniho pruhu v ramci pracovniho mista ¢ini 3,25 m. Jizdni pruh uréeny a oznaceny pro
provoz vozidel, jejichz $itka nepfesahuje 2 m, musi mit $itku nejméné 2,50 m (uziva se tdaje 2,0 m na
symbolu znac¢ky ¢. B 15). Ve vyjimeénych piipadech mize mit pruh Sitku nejméné 2,20 m — tzv. uzké pruhy
(uziva se udaj 1,8 m na symbolu znacky ¢. B 15).

Pfi rozvrhovani Sifek pomocnych jizdnich pruhii se §itky délicich Car pfipocitavaji jednou polovinou
kazdému z obou piilehlych jizdnich pruhtl. Siika vodici ¢ary (je-li uZita), vymezujici okraj vozovky, se
zapocCita do Sitky pfilehlého pomocného jizdniho pruhu. Tato pravidla plati i pfi provedeni délicich
a vodicich €ar z dopravnich knofliku.
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Pripadné vétsi Sitky jizdniho pasu se rozdéli v nasledujicim poradi:
a) Sitka pomocného jizdniho pruhu 2,75 m (namisto 2,50 m) pro vozidla s nejvétsi Sitkou 2 m,

b) sitka pravého pomocného jizdniho pruhu pro vSechna vozidla 3,5 m (ndhradou za 3,25 m) pii
zachovani pomocného jizdniho pruhu 2,75 m pro vozidla do Sitky 2 m,

c) Sitka pomocného jizdniho pruhu pro vozidla do §itky 2 m o hodnoté 3 m (ndhradou za 2,50 m),

d) vyraznéjsi oddéleni protismérnych jizdnich pruhii rozsitenim déliciho pruhu o §ifce 0,50 m.

6.2.2 Sifka jizdnich pruhii na ostatnich pozemnich komunikacich

Sitka jizdniho pruhu v ramci pracovniho mista ma byt alespo 2,75 m. Tato minimalni §itka mize byt
v odiivodnénych ptipadech snizena az na 2,6 m, jestlize se jedna o kratky a rovny usek pozemni komunikace
(cca do 50 m). Jizdni pruh, ktery je ur€en a oznacen pouze pro provoz vozidel, jejichz Sitka nepfesahuje 2 m,

N2

milZze mit vyjime¢né Sitku 2,20 m (uziva se idaj 2,0 m na symbolu znacky ¢. B 15).
Zachovani provozu v obou smérech je jesté mozné pii zbyvajici ifce vozovky 5,5 m.

Pritom je potiebné provést odpovidajici zmény stavajiciho vodorovného dopravniho zna¢eni (z(zZeni jizdnich
pruhtl) nebo zfidit pomocny jizdni pruh. Na pozemni komunikaci s malym dopravnim zatizenim a malém
podilu tézké dopravy je piipustné zachovani provozu v obou smérech jesté pii zbyvajici Sifce vozovky 5 m.

6.3 Rychlost jizdy

V ramci pracovniho mista je zpravidla nezbytné stanoveni niz$i hranice nejvyssi dovolené rychlosti oproti
obecné platnym rychlostnim limitim. SniZeni rychlosti je nezbytné zpravidla z divodu snizeni po¢tu nebo
$itky jizdnich pruht, usmérnéni provozu do oblasti pracovniho mista, navadéni provozu na objizd’kovou
trasu, nedostatecnych rozhledovych pomérti nebo nevyhovujiciho povrchu vozovky v disledku stavebnich
praci, z diivodu ochrany pracovnikii pohybujicich se na pozemni komunikaci a podobné.

Mira omezeni rychlosti, resp. stanoveni hranice nejvyssi dovolené rychlosti, musi vychazet z konkrétnich
podminek pracovniho mista a miry ovlivnéni situace v provozu. Pokud je omezeni rychlosti Gcelné pouze
pro urcitou dobu (napt. pro dobu provadéni stavebnich praci) je nutno mimo tuto dobu pfislusné znacky
odstranit, zakryt nebo dobu platnosti omezeni vyjadfit na dodatkové tabulce ,,Text“ (¢. E 13), ptipadné
v mimopracovni dob¢ stanovit hranici nejvyssi dovolené rychlosti vyssi.

Je-1i nezbytné stanovit vyrazné niz$i hranici nejvyssi dovolené rychlosti nez v pfedchazejicim useku, je
nutno ji sniZzovat postupné, a to zpravidla po 20 km.h™!. P¥i snizovani rychlosti mimo obec se prvni umist'uje
znacka ¢. B 20a s udajem 80, na dalnici nebo silnici pro motorova vozidla s tdajem 100. V odivodnénych
ptipadech, napf. pro jizdu po stavebnich nebo mostnich provizoriich, lze stanovit nejvyssi dovolenou
rychlost 30 km.h! i niZsi.

V zajmu zajisténi nezbytné plynulosti provozu je zadouci vramci pracovniho mista vytvofit takové
podminky, aby bylo mozno na dalnici nebo silnici pro motorova vozidla zachovat nejvyssi dovolenou
rychlost 60 km.h"' a na ostatnich pozemnich komunikacich 40 km.h™" .

v 4

6.4 Pricna uzaveéera

Pri¢na uzavéra se provadi smérovacimi deskami umisténymi za sebou a postupné usmérnujicich provoz do
voln¢ho jizdniho pruhu. Umisténi jednotlivych desek se voli tak, aby zména sméru jizdy byla co
nejplynulejsi. Kazda smérovaci deska je doplnéna vystraznym svétlem typu 1.

Pro uzavfeni jizdniho pruhu se uziva alesponl péti smérovacich desek. Na dalnici nebo silnici pro motorova
vozidla se desky umistuji za sebou na vzdalenost 50 — 100 m. To plati i pro pficnou uzavéru na konci

54 TP 66 /2015



Tento dokument je soucasti systému TP online. Byl vytvoren v elektronické podobé jako jediny autenticky dokument.

pracovniho mista. Na ostatnich pozemnich komunikacich muize byt tato vzdalenost s ptihlédnutim ke
konkrétnim podminkdm mensi; v obci lze tuto vzdalenost snizit vyjimecné azna 5 m.

Pro zuZeni jizdniho pruhu se na dalnici nebo silnici pro motorova vozidla uziva péti smérovacich desek, na
ostatnich pozemnich komunikacich tfi smérovacich desek.

Na dalnici nebo silnici pro motorova vozidla lze uzit tfi smérovacich desek pouze k oznaCeni pracovisté na
zpevnéné krajnici nebo stiednim délicim pasu bez ziZzeni jizdniho pruhu.

Pri¢na uzavéra prevadéjici provoz z jednoho jizdniho pasu smérové rozdélené pozemni komunikace na druhy
se provadi deseti smérovacimi deskami.

Uzavfieni vice jizdnich pruhti se provadi pti¢nymi uzavérami postupné, uzavieni vice jizdnich pruht v jenom
misté jednou uzavérou je neptipustné.

V obci na pozemni komunikaci s malym dopravnim zatiZzenim Ize nadhradou za smérovaci desky provést
pticnou uzavéru zabranou doplnénou vystraznymi svétly.

6.5 Podélna uzaveéra

Podélna uzavera se provadi zpravidla smérovacimi deskami umisténymi za sebou.

Na dalnici nebo silnici pro motorova vozidla sméji byt podélné odstupy jednotlivych desek nejvyse 18 m a
podle potteby mohou byt doplnény vystraznymi svétly typu 2.

Na ostatnich pozemnich komunikacich se smérovaci desky umistuji v podélnych odstupech nejvyse 10 m a
ptipadné mohou byt nahrazeny vodicimi deskami.

6.6 Stridavy provoz

Stiidavy provoz se uplatiiuje v ptipadé potieby zachovani provozu v obou smérech a je-li v ramci pracovniho
mista k dispozici vozovka o $ifce mensi nez 5,50 m nebo jen jeden jizdni pruh. Zptisobu upravy stiidavého
provozu vychazi z konkrétni dopravni situace v ramci pracovniho mista.

V ptipadé kratkého tiseku zizeni (do cca 30 m) bez potteby upravy prednosti protijedoucich vozidel odlisné
od obecné Upravy (napf. z ditvodu stoupani vozovky) neni uziti dopravnich znacek nezbytné.

Pokud je v konkrétnim pfipadé¢ nezbytnd uprava provozu, stanovi se prednost protijedoucich vozidel
znackami ¢. P 7 ,,Pfednost protijedoucich vozidel” a ¢. P 8 ,,Pfednost ptfed protijedoucimi vozidly*. Tato
uprava je mozna pii splnéni nasledujicich predpoklad:

— nejednd o pozemni komunikaci s vice jizdnimi pruhy v jednom sméru jizdy nebo pozemni
komunikaci s provozem kolejovych vozidel,

— délka uzkého tseku nepresahuje véetné priénych uzavér 50 m,
— cely uzky usek je v obou smérech jizdy dobie ptehledny,

— uvedend Uprava s pfihlédnutim k intenzité provozu nezptsobuje neumérné dlouhé ¢ekaci doby pro
vozidla davajici prednost v jizdé.

Nejsou-li uvedené predpoklady splnény, musi byt zavedeno fizeni provozu pomoci svételnych signald.

Rizeni provozu svételnymi signaly mize byt v odivodnénych ptipadech nahrazeno pokyny zaméstnancem
opravnéného k zastavovani vozidel, fadn¢ oznac¢eného dle pravniho predpisu.
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6.7 Objizd’ka

Uplna uzavirka pozemni komunikace pro viechny nebo né&které druhy vozidel piedstavuje zpravidla
podstatnou zménu organizace provozu. Pro vozidla, kterym je v disledku zfizeni pracovniho mista dale
zakazan vjezd, se vyznacuje objizd’kova trasa. Vyjimkou jsou piipady kratkych objizd€k vedenych soubézné
s uzavienou pozemni komunikaci.

Objizd’kovou trasu lze vést po pozemni komunikaci, ktera vyhovuje intenzité a druhu odklanéné dopravy.
Podle konkrétnich dopravnich podminek, druhu uzaviené pozemni komunikace, doby trvani uzavirky apod.
je zpravidla nezbytné pfistoupit i k upravé provozu na pozemni komunikaci, po které je objizd’ka vedena.
Zejména jde o posouzeni moznosti oznacit objizd’kovou trasu jako hlavni pozemni komunikaci. Objizd’ka
pak musi byt vyznacena s takovym predstihem, aby c€astnik provozu mél moznost se zménéné dopravni
situaci v€as prizpusobit. Pribch objizd’ky musi byt jednoznacné vyznacen piisluSnymi znackami.

Na predpokladané objizd’kové trase mohou byt kromé zasahti do organizace prednosti v jizdé potfebna i jina
opatfeni, napt. pfechodné omezeni rychlosti tam, kde parametry objizd’kové trasy nevyhovuji pfechodné
zvySenému dopravnimu zatizeni nebo zménénym charakteristikdm dopravniho proudu (vEtsi podil te€zké
dopravy apod.). Je tieba brat v ivahu také pozadavky na bezpecnost chodcti a zavadét odpovidajici opatieni
(napt. zfizovani nahradnich chodnikti, pfechodd pro chodce, fizenych ptrechodd, nadchod®). Tento
pozadavek je zvlaste¢ vyznamny tehdy, vede-li objizdkova trasa obytnou zastavbou nebo lezi-li v jeji tésné
blizkosti napft. Skoly, nemocnice apod.

Nachazi-li se na objizdkové trase SSZ, je nutno provétit jeho signalni plany a v piipadé potieby je
prizptsobit do¢asné¢ zménénému charakteru provozu.

6.8 Operativni pracovni misto na dalnicich a silnicich pro motorova
vozidla

Operativni pracovni mista se oznacuji zpravidla operativnimi prostiedky dopravniho znaéeni. Jedna se
zejména o prenosné znacky, dopravni kuzely, vodici desky, uzavirkové tabule, zatizeni pfedbézné vystrahy,
oznacena pracovni vozidla.

Prace na operativnim pracovnim misté se oznaCuje operativnimi dopravnimi zafizenimi, napf. pojizdnou
uzavirkovou tabuli €. Z 7 typu I, vodicimi deskami, dopravni kuZzely, ptip. zatizenim pfedbézné vystrahy.

Pro pficnou uzavéru se uzivaji vyhradn€ pojizdné uzavirkové tabule (¢. Z 7) typu L

Dopravni kuzely nebo vodici desky tvofici podélnou uzavéru se umistuji pii délce uzavéry do 500 m
v odstupu nejvice 18 m a pti vetsi délce uzaveéry veétsi nez 500 m v odstupu nejvice 50 m.

Pti provadéni praci na zpevnéné krajnici se tyto zabezpeci pojizdnou uzavirkovou tabuli typu I se signalnim
obrazem svételného kiize.

Pohyblivé pracovni misto se predev§im oznacuje pojizdnou uzavirkovou tabuli ¢. Z 7. Mezi pojizdnou
uzavirkovou tabuli a pracovnim vozidlem nebo strojem je nutno udrzovat stalou vzdalenost 50 az 80 m.

6.9 Operativni pracovni misto na ostatnich pozemnich komunikacich
Prace na operativnim misté se provadéji zpravidla bez pevnych uzavér a jejich zabezpecovani se zajistuje
operativnimi zafizenimi (dopravni kuzely, pracovni vozidla, pojizdné uzavirkové tabule typu II).

Oznaceni pracovnich mist na vozovce se provadi dopravnimi kuzely vysky min. 0,50 m. Misto téchto kuzelt
1ze uzit téz vodici desky. Pro pfi¢nou uzavéru je zapotiebi nejméné tii dopravnich kuzeld, které se umist'uji
tak, aby jejich pfi€né odstupy Cinily 0,6 — 1 m a podélné odstupy 1 — 2 m. Trva-li pracovni misto i za snizené
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viditelnosti (tma, mlhy, snéZeni, husty dést)), potom musi byt dopravni kuzely tvofici pficnou uzavéru
opatfeny vystraznymi svétly typu 1.

Pro oznaceni pracovniho mista je nutno pfednostné uzivat pojizdné uzavirkové tabule typu II nebo
pracovniho vozidla vybaveného odpovidajicim vystraznym zatizenim (svételna Sipka, svételna rampa).

Pfed nepohyblivym pracovnim mistem, které neni oznafeno pojizdnou uzavirkovou tabuli, musi byt
v odpovidajici vzdalenosti umisténa dopravni znacka ¢. A 15 ,,Prace* nebo odpovidajici zatizeni pfedbézné
vystrahy.

Operativni pracovni misto na chodniku a stezce pro chodce nebo cyklisty se oznacuje dopravnimi kuzely
(vysky minimalné 0,50 m). Pfi¢nou tvoii nejméné tii kuzely v pti¢nych odstupech max. 0,4 m a v podélnych
odstupech max. 2,5 m. Podélné odstupy kuzelli podélné uzavery €ini max. 2,5 m. Za sniZzené viditelnosti
musi byt doplnény Cervenymi vystraznymi svétly typu 3. Misto dopravnich kuzelt lze uzit téz zabrany.

Jsou-li na téchto mistech provadény kratkodobé vykopové prace, potom musi byt takové pracovni misto
vybaveno odpovidajicim ochrannym zatizenim (ploty apod.).
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7 SCHVALOVACI PODMINKY

Ministerstvo dopravy schvaluje na Zadost a ndklady vyrobce nebo vyhradniho dovozce provedeni
apouzivani dopravnich znacek, svételnych a akustickych signalli, dopravnich zafizeni a zatfizeni pro
provozni informace, viz § 124 odst. 2 pism. ¢) zdkona ¢. 361/2000 Sb., ve znéni pozdé&jsich predpist.
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VZOROVA SCHEMATA PRO OZNACENI
PRACOVNICH MIST
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PRACOVNI MiSTA V OBCI
RADA B
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Schéma B/1

Standardni pracovni misto na
pozemni komunikaci s malym
dopravnim zatizenim.

pficna uzavéra jedno-strannymi
smérovacimi deskami
odstup podélné 1-2m

pricné 06-1m

podélna uzavéra oboustrannymi
smérovacimi deskami
odstup max. 10 m

pficna uzavéra jednostrannymi

smeérovacimi deskami

odstup podélné 1-2m
pficné 0,6-1m

vystrazna svétla typu 1 na kazdé

smeérovaci desce

1)
uziti dopravnich znacCek a
dopravnich zarizeni v pfipadé
soubéznych parkovacich
pruhd, chodniki a/nebo
stezek pro cyklisty podle
schématB/16 az B/20

vzdalenosti v metrech
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Schéma B/2

Standardni pracovni misto na
pozemni komunikaci s malym
dopravnim zatizenim. Zuzeni
vozovky najeden jizdni pruh.

pficna uzavéra zabranou
minimalné&3vystraznasvétliatypu

podélna uzavéra obou-strannymi
smérovacimideskami
odstup max.10m

podélna uzavéra zabradlim na
stranéchodniku/stezkyprocyklisty

pficna uzavéra zabranou
minimalné3vystraznasvétliatypu

1) muzZe byt ve vyjimeénych
pripadech mens$i (viz kap.
6.1.2.)

2) uziti dopravnich znacek a
dopravnich zafizeni v pripadé
soubéznych parkovacich
pruhtl, chod-nikti a/nebo
stezek pro cyklisty podle
schématB/16az B/20

vzdalenosti v metrech
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| Schéma B/3

Standardni pracovni misto
Zuzenijizdniho pruhu.

0/-0G-

QLVW |

podélna uzavéra oboustrannymi
smérovacimi deskami
odstupmax.10m

Z

Z
ﬁg 1)
7

Z

pficna uzavéra jedno-strannymi
| 9 smérovacimi deskami
’ odstup podélné 1-2m
pficné 0,6-1m
vystrazna svétla typu 1 na kazdé
% smérovaci desce

1) uziti dopravnich znadek a

dopravnich zarizeni v pfipadé
| soubéznych parkovacich
pruht, chodnikti a/nebo stezek
pro cyklisty podle schémat B/17
| azB/20

vystrazné svétlo typu 1
Ams nebo znacka umisténana
50-70 fluorescencnim Zlutozeleném
podkladu, v protisméru shodné
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| Schéma B/4

Standardni pracovni misto.
Prace v jizdnim pruhu. Dva
| pomocné jizdni pruhy.

04-06-
QLVW |

0€-0¢ —— !

/ N smérovacimi deskami
/ | odstup podélné 1-2m
pficné 0,6-1m

§ pfiéna uzavéra oboustrannymi

A\\Y

podélna uzavéra oboustrannymi
smérovacimi deskami.
odstupmax. 10 m.

oddéleni protismé&rnych jizdnich
pruhl podle intenzity provozu
vodici sténou, vodicim prahem,
1) vodici deskou, zvyraziujici
deskou, fadou dopravnich knoflikd
(odstup 0,3 - 1,0 m), folii nebo
barvou

2,75
2,75

<« > .

min
min

pfiéna uzavéra jednostrannymi
smérovacimi deskami
odstup podélné 1-2m

pficné 0,6-1m
vystrazna svétla typu 1 na kazdé
smérovaci desce

AN

| g 1) uziti dopravnich znacek a
f g 0 dopravnich zafizeni v pripadé

t soubéznych parkovacich
| pruht, chodnikt a/nebo stezek

20-30 pro cyklisty podle schémat B/16
azB/20

Ams vystrazné svétlo typu 1
nebo znacka umisténa na

50-70 ST ,
fluorescenénim Zzlutozeleném
ﬁ podkladu, v protisméru shodné
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Schéma B/5.1

Standardni pracovni misto.
Zuzeni vozovky na jeden jizdni
pruh.

vystrazné svétlo typu 1

nebo znacka umisténana
fluorescenénim Zlutozeleném
podkladu, v protisméru shodné

pfi¢na uzavéra zabranou
minimalné 3 vystrazna svétla
typu 1

podélna uzavéra oboustrannymi
smérovacimi deskami
odstupmax.10m

pfina uzavéra jednostrannymi
smérovacimi deskami
odstup podélné 1-2m

pficné 0,6-1m
vystrazna svétla typu 1 na kazdé
smérovaci desce

1)muze byt ve vyjimeénych
pfipadech mens$i (viz
kap.6.1.2.)

2)uziti dopravnich znacek a
dopravnich zarizeni v pfipadé
soubéznych parkovacich
pruht, chodnikt a/nebo stezek
pro cyklisty podle schémat B/16
azB/20

vzdalenosti v metrech
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Schéma B/5.2

Standardni pracovni misto.
Zuzeni vozovky na jeden jizdni
pruh. V pripadé upravy
prednosti v jizdé dopravnimi
znackami.

vystrazné svétlo typu 1

nebo znacka umisténana
fluorescenénim Zlutozeleném
podkladu, v protisméru shodné

pfi¢na uzavéra zabranou
minimalné 3 vystrazna svétla
typu 1

podélna uzavéra oboustrannymi
smérovacimi deskami
odstupmax. 10 m

pficna uzavéra jednostrannymi
smérovacimi deskami
odstup podélné 1-2m

pficné 0,6-1m
vystrazna svétla typu 1 na kazdé
smérovaci desce

1) maze byt ve vyjimeénych
pripadech mens$i (viz kap.
6.1.2.)

2)uZziti dopravnich znacCek a
dopravnich zafizeni v pripadé
soubéznych parkovacich
pruht, chodnikt a/nebo stezek
pro cyklisty podle schémat B/16
azB/20

vzdalenosti v metrech
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Schéma B/6

Standardni pracovni misto.
Zuzeni vozovky na jeden jizdni
pruh. Rizeni provozu svételnym
signaliza¢nim zafizenim.

vystrazné svétlo typu 1

nebo znacka umisténa na
fluorescenénim Zlutozeleném
podkladu, v protisméru shodné

pficna Cara souvisla z oranzove
félie, dopravnich knofliki nebo
barvy doporu¢ena

pficna uzaveéra zabranou
minimalné 3 vystrazna svétla
typu 1

podélna uzavéra oboustrannymi
smérovacimi deskami
odstupmax.10m

pfiéna uzavéra zabranou
minimalné 3 vystrazna svétla
typu 1

pficna Cara souvisla z oranzoveé
folie, znackovacich knoflik( nebo
barvy doporu€ena

1)maze byt ve vyjimecénych
pripadech men$i (viz kap.
6.1.2.)

2)uziti dopravnich znacek a
dopravnich zarizeni v pripadé
soubéznych parkovacich pruhd,
chodniki a/nebo stezek pro
cyklisty podle schémat B/16 az
B/20

vzdalenosti v metrech
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Schéma B/7

Standardni pracovni
uprostied vozovky.

misto

vystrazné svétlo typu 1

nebo znaCka umisténa na
fluorescenénim Zlutozeleném
podkladu, v protisméru shodné

pficné uzavéry jednostrannymi
smérovacimi deskami
odstup podélné 1-2m

pficné 0,6-1m
vystrazna svétla typu 1 na kazdé
smérovaci desce

podélné uzavéry jednostrannymi
smérovacimi deskami
odstupmax.10m

1ymuaze byt ve vyjimecnych
pripadech mensi (viz kap.
6.1.2.)
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Schéma B/8

Standardni pracovni misto.
Zuzeni vozovky z obou stran.
Uprava prednosti dopravnimi
znackami

vystrazné svétlo typu 1

nebo znacka umisténa na
fluorescenénim Zlutozeleném
podkladu, v protisméru shodné

pficné uzavéry jednostrannymi
smérovacimi deskami
odstup podélné 1-2m

pfi¢né 0,6-1m
vystrazna svétla typu 1 na kazdé
smérovaci desce

podélné uzavéry oboustrannymi
smérovacimi deskami
odstupmax.10m

1)maze byt ve vyjimeénych
pfipadech mensi (viz kap.
6.1.2.)

2)uziti dopravnich znacek a
dopravnich zafizeni v pfipadé
soubéznych parkovacich
pruht, chodniku a/nebo
stezek pro cyklisty podle
schématB/16az B/20

vzdalenosti v metrech
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Schéma B/9

Standardni pracovni misto.
Vozovka s vice jizdnimi pruhy v
jednom smeéru jizdy. Prace na
vnéjSim jizdnim pruhu.

pfi¢na uzavéra zabranou

vymezeni jizdniho pruhu
dopravnimi knofliky (odstup 0,3 -
1,0 m), félii nebo barvou
doporuceno

podélna uzavéra jednostrannymi
smérovacimi deskami
odstupmax. 10 m

pficna uzavéra jednostrannymi
smérovacimi deskami
odstup podélné 1-2m

pficné 0,6-1m

vystrazna svétla typu 1 na kazdé
smérovaci desce

1) v pfipadé smérové rozdélené
komunikace umistit po obou
stranach jizdniho pasu

2)uziti dopravnich znacek a
dopravnich zafFizeni v
pfipadé soubézZnych
parkovacich pruht, chodnikt
a/nebo stezek pro cyklisty
podle schématB/16az B/20

vystrazné svétlo typu 1

nebo znacka umisténana
fluorescenénim Zlutozeleném
podkladu
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Schéma B/10

Standardni pracovni misto.
Vozovka s vice jizdnimi pruhy v
jednom smeéru jizdy. Prace na
vnéjSim jizdnim pruhu. Zizeni
jizdniho pruhu v protisméru.

vystrazné svétlo typu 1

nebo znacka umisténa na
fluorescenénim Zlutozeleném
podkladu, v protisméru shodné

0 ; ! 0
g pficna uzavéra smérovacimi
; deskami
|A g |§ vymezeni jizdniho pruhu
e E dopravnimi knofliky (odstup 0,3 -
M 1,0 m), folii nebo barvou
ré*‘ |§ » doporuceno
S N podéiné uzavéry jednostrannymi
rg smérovacimi deskami
|§ odstupmax. 10m
1§ pficna uzavéra jednostrannymi
S smérovacimi deskami
g D =/ odstup podélng 1-2m
N pficnd  0,6-1m
D/ vystrazna svétla typu 1 na kazdé
g‘ smérovaci desce
> 0
| 1)mize byt ve vyjimecénych
pripadech mensi (viz kap.
| 6.1.2.)
i 2) v pripadé smerove rozdélene
| komunikace umistit po obou
. 70-100 stranach jizdniho pasu
| ; 2)
| -100-150
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Schéma B/11

Standardni pracovni misto.
Vozovka s vice jizdnimi pruhy v
jednom smeéru jizdy. Prace na
vnitinich jizdnich pruzich.

pficna uzavéra jednostrannymi
smérovacimi deskami
odstup podélné 1-2m

pficné 0,6-1m
vystrazna svétla typu 1 na kazdé
smérovaci desce

podélné uzavéry jednostrannymi
smérovacimi deskami
odstupmax.10m

vymezeni jizdnich pruht
dopravnimi knofliky (odstup 0,3 -
1,0 m), folii nebo barvou
doporuceno

pficna uzavéra jednostrannymi
smérovacimi deskami
odstup podélné 1-2m

pricné 0,6-1m
vystrazna svétla typu 1 na kazdé
smérovaci desce

1) v pfipadé smérové rozdélené
komunikace umistit po obou
stranach jizdniho pasu

vystrazné svétlo typu 1

nebo znacka umisténa na
fluorescenénim Zlutozeleném
podkladu, v protisméru shodné
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Schéma B/12

Standardni pracovni misto.
Vozovka s vice jizdnimi pruhy v
jednom sméru jizdy. Pomocny
jizdni pruh v protisméru.

pficné uzavéry jednostrannymi
smérovacimi deskami
odstup podélné 1-2m

pricné 0,6-1m
vystrazna svétla typu 1 na
smérovacich deskach dle
schématu

podélné uzavéry jednostrannymi
smérovacimi deskami, odstup
max. 10 m

oddéleni protismérnych jizdnich
pruh(l podle intenzity provozu
vodici sténou, vodicim prahem,
vodici deskou, zvyraziujici
deskou, fadou dopravnich knoflikt
(odstup 0,3 m - 1,0 m), folii nebo
barvou

1) v pfipadé smérové rozdélené
komunikace umistit po obou
stranach jizdniho pasu

2)uziti dopravnich znadéek a
dopravnich zafizeni v pfipadé
soubéznych parkovacich
pruhd, chodniki a/nebo
stezek pro cyklisty podle
schématB/16az B/20

vystrazné svétlo typu 1

nebo znacka umisténa na
fluorescenénim Zlutozeleném
podkladu, v protisméru shodné
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Schéma B/13

Standardni pracovni misto.
Vozovka se tiemi jizdnimi pruhy.
Prace na jizdnim pruhu. Dva
pomocné jizdni pruhy.

vymezeni jizdniho pruhu
dopravnimi knofliky (odstup 0,3 -
1,0 m), folii nebo barvou
doporuceno

pficné uzavéry jednostrannymi
smérovacimi deskami
odstup podélné 1-2m

pficné 0,6-1m
vystrazna svétla typu 1 na
smeérovacich deskach dle
schématu

podélné uzavéry

1) na strané pracovniho mista
jednostrannymi smérovacimi
deskamiodstup max. 10 m

2) mezi protismérnymi jizdnimi
pruhy oboustrannymi sméro-
vacimi deskami

odstupmax.10m

1uziti dopravnich znacek a
dopravnich zafizeni v pfipadé
soubéznych parkovacich
pruht, chodniki a/nebo
stezek pro cyklisty podle
schématB/16 az B/20

vystrazné svétlo typu 1

nebo znacka umisténa na
fluorescenénim Zlutozeleném
podkladu, v protisméru shodné
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Schéma B/14.1

Standardni pracovni misto.
Zjednosmeérnéni pozemni
komunikace.

pfipadné se zfizuje objizdka

podélna uzavéra jednostrannymi
smérovacimi
deskamiodstup max. 10 m

pfi¢na uzavéra vodici tabuli
vystrazna svétla typu 1

pficna uzavéra zabranou nebo
tfemi smérovacimi deskami
minimalné 3 vystrazna svétla
typu 1

1) muze byt ve vyjimeénych
pripadech mensi (viz kap.
6.1.2.)

2) uziti dopravnich znacek a
dopravnich zafizeni v pfipadé
soubéznych parkovacich
pruhd, chodniki a/nebo
stezek pro cyklisty podle
schématB/16azB/20
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Schéma B/14.2

Standardni pracovni misto
v prostoru kiizovatky.

vedeni provozu (uziti znacek €. C 4
a az €. C4 c) zavisi na konkrétnim
umisténi pracovniho mista v
prostoru kfiZzovatky, pfipadné se
pro urcity smér zfizuje objizdka

pficné uzavéry zabranou
minimalné 3 vystrazna svétla typu 1

vystrazné svétlo typu 1

nebo znacka umisténa na
fluorescenénim Zlutozeleném
podkladu, u ostatnich vjezdi
shodné

1)minimalni $itka se zjistuje
pomoci vie€nych kfivek

Pozn.: Pro usmérnéni provozu v
prostoru kfizovatky lze uZit
smérovacich desek (€. Z4a az ¢.
Z4c) dle konkrétni situace

vzdalenosti v metrech

TP 66/21015

77



Tento dokument je soucasti systému TP online. Byl vytvoren v elektronické podobé jako jediny autenticky dokument.

Schéma B/14.3

Standardni pracovni misto
v prostoru okruzni kiizovatky.

pfipadné se zfizuje objizdka

pfi€na uzavéra jednostrannymi
smeérovacimi deskami
odstup podélné 1-2m

pfiéné 0,6-1m
vystrazna svétla typu 1 na kazdé
smeérovaci desce

podélna uzavéra jednostrannymi
smeérovacimi deskami
odstupmax. 10 m

vystrazné svétlo typu 1

nebo znacka umisténa na
fluorescenénim Zlutozeleném
podkladu, u ostatnich vjezdud
shodné

1)minimalni Sitka se zjistuje
pomoci vlecnych kiivek
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cad

~

Schéma B/15

Standardni pracovni misto.
Uzavirka pozemni
komunikace s objizd’kou.

podélna uzavéra oboustrannymi
smérovacimi deskami

odstupmax.10m

pficné uzavéry v oblasti pra-
covniho mista zabranami

minimaln& 5 vystraznych svétel
typu 1

uziti znacky ¢. B 1 s dodatkovou
tabulkou €. E 3a v pfipadé potieby
vyznacit vzdalenost k zacatku
uzavirky (napf. pfi vétsi
vzdalenosti k tomuto mistu)

Pozn.: V pfipadé vyznaceni
objizdkové trasy, umisténi
znacCek €. IS 11a az ¢. IS 11d dle
mistnich podminek

vzdalenosti v metrech

TP 66 /21015

79



Tento dokument je soucasti systému TP online. Byl vytvoren v elektronické podobé jako jediny autenticky dokument.

1

Chodnik a/nebo stezka pro cyklisty

z2

Schéma B/16

Chodnik a/nebo stezka pro
cyklisty podél pracovniho mista
navozovce.

podélné uzavéry
dle hloubky vykopu zabranou nebo
zabradlim

Cervena vystrazna svétla typu 3,
podélny odstup do50m

1) oznaceni pracovniho mista na
vozovce podle schémat B/1,
B/2, B/4azB/6, B/8, B/9, B/12
azB/14.3
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z2

z2

z2

z2
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Schéma B/17

Standardni pracovni misto na
chodniku, stezce pro cyklisty
nebo stezce pro chodce a
cyklisty.

podélné uzavéry
dle hloubky vykopu zabranou nebo
zabradlim

Cervena vystrazna svétla typu 3,
podélny odstup do50m

pFicné uzavéy
dle hloubky vykopu zabranou nebo
zabradlim

minimalné jedno Cervené
jednostranné vystrazné svétlo typu
3 nakazdé uzavére

hodnotaA
min. 1,5 m nebo Sifka stavajiciho
chodniku nebo stezky

1) oznaceni pracovniho mista na
vozovce podle schémat B/1,
B/2, B/4azB/6, B/8, B/9, B/12
azB/14.3
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ego

Stezka pro cyklisty

stezka pro chodce

(chodnik)

e.0

/“/R C9a

Schéma B/18

Standardni pracovni misto na
stezce pro cyklisty soubézné se
stezkou pro chodce.

Pracovni misto na chodniku
analogicky.

pfiéna a podélna uzavéra
zabradlim

vystrazna svétla:

- pfina uzaveéra

minimalné jedno cervené
jednostranné vystrazné svétlo typu
3 nakazdé uzavére

- podélna uzavéra
Cervena vystrazna svétla typu 3,
podélny odstup do50m

1) oznaceni pracovniho mista na
vozovce podle schémat B/1,
B/2, B/4azB/6, B/8, B/9, B/12
azB/14.3
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Parkovaci pruh

Stezka pro cyklisty

Chodnik

©
Lo

C7a

CYKLISTO.
VED KOLO Bl

C8a

@ @

C7a

Schéma B/19

Standardni pracovni misto na
stezce pro cyklisty a chodniku.
Vedeni provozu po parkovacim
pruhu.

uzavéry na strané pracovniho
mista zabradlim

vystrazna svétla:

- pFiCné uzaveéry

minimalné jedno cervené
jednostranné vystrazné svétlo typu
3 nakazdé uzavére

- podélna uzavéra
Cervena vystrazna svétla typu 3,
podélny odstup do50m

oddéleni chodcll podle intenzity
provozu vozidel vodici sténou
nebo zabradlim podél
smérovacich desek

pfiéna uzavéra min. tfemi
smérovacimi deskami s
vystraznymi svétly typu 1

1) oznacéeni pracovniho mista na
vozovce podle schémat B/1,
B/2, B/4azB/6, B/8, B/9, B/12
azB/14.3
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Stezka pro cyKlisty

CYKLISTO,
VED KOLO

C8a

@

Chodnik

C7a

E13

C7a

C7a

Schéma B/20

Standardni pracovni misto na
stezce pro cyklisty a chodniku.
Vedeni provozu chodcl po
vozovce.

uzavéry na strané pracovniho
mista zabradlim

vystrazna svétla:

- pFicné uzaveéry

minimalné jedno cervené
jednostranné vystrazné svétlo typu
3 nakazdé uzavére

- podélna uzavéra
Cervena vystrazna svétla typu 3,
podélny odstup do50m

oddéleni chodcll podle intenzity
provozu vozidel vodici sténou
nebo zabradlim podél
smérovacich desek

1) oznadéeni pracovniho mista na
vozovce podle schémat B/1,
B/2, B/4azB/6, B/8, B/9, B/12
azB/14.3
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Schéma B/21

Standardni pracovni misto na
tramvajovém pasu.

pficna uzavéra jednostrannymi
smérovacimi deskami
odstup podélné 1-2m

pri¢né 0,6-1m

pfi¢na uzavéra zabranou

podélné uzavéry jednostrannymi
smérovacimi deskami
odstupmax.10m

(v pfipadé nedostatec¢nych
Sitkovych pomérl Ize nahradit
smérovaci desky vodicimi
deskami)

vymezeni jizdniho pruhu
dopravnimi knofliky (odstup 0,3 -
1,0 m), folii nebo barvou
doporuceno

pfi€na uzavéra jednostrannymi
smérovacimi deskami
odstup podélné 1-2m

pficné 0,6-1m
vystrazna svétla typu 1 na kazdé
smérovaci desce

vystrazné svétlo typu 1

nebo znacka umisténa na
fluorescenénim Zlutozeleném
podkladu, v protisméru shodné
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[24

0G-0¢ —
(924 ogau) %
qizg

min. 2,75

% B21b
(nebo B26)
30-50
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— 5-25
B21a
— 30-50
7
f} A15
— 50-100

Schéma B/22

Standardni pracovni misto na
vozovce podél tramvajového
pasu (provoz tramvaji
zachovan).

vymezeni jizdnich pruhu
dopravnimi knofliky (odstup 0,3 -
1,0 m), folii nebo barvou

pfi¢na uzavéra zabranou

podélné uzavéry jednostrannymi
smérovacimi deskami
odstupmax.10m

(v pfipadé nedostatecnych
Sitkovych pomért Ize nahradit
smérovaci desky vodicimi
deskami)

pfina uzavéra jednostrannymi
smérovacimi deskami
odstup podélné 1-2m

pfi¢né 0,6-1m
vystrazna svétla typu 1 na kazdé
smérovaci desce

vystrazné svétlo typu 1

nebo znadka umisténa na
fluorescenénim Zlutozeleném
podkladu
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— 30-50
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—50-100

Schéma B/23

Standardni pracovni misto na
tramvajovém pasu provoz
tramvaji vyloucen).

vymezeni jizdnich pruhu
dopravnimi knofliky (odstup 0,3 -
1,0 m), félii nebo barvou
doporuceno

pficna uzavéra jednostrannymi
smérovacimi deskami
odstup podélné 1-2m

pricné 0,6-1m
(v pfipadé nedostatecnych
Sitkovych pomért Ize nahradit
smérovaci desky vodicimi
deskami)

vystrazna svétla typu 1 na kazdé
smérovaci desce

vystrazné svétlo typu 1

nebo znacka umisténa na
fluorescenénim zlutozeleném
podkladu, v protisméru shodné
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Schéma B/24

Operativni pracovni misto na
vozovce.

pficna uzavéra tfemi dopravnimi
kuzely (vySka 0,5m)
odstup podélné 1-2m

pficné 0,6-1m

podélna uzavéra dopravnimi kuzely
(vySka min. 0,5 m) nebo vodicimi
deskami

odstup max.6m

pficna uzavéra tfemi dopravnimi
kuzely (vySka 0,5m)
vystrazné svétlo typu 1
odstup podélné 1-2m
pfricné 0,6-1m

1) maze byt ve vyjimeénych
pripadech mensi (viz kap.
6.2.1.)

2) v pripadé, ze zbyvajici Sitka
VOZOVKYy umoZiiuje provoz jen v
jednom sméru jizdy, mize byt
délka pracovniho mista max. 50
m, jinak pouzit SSZ podle
schématu B/6

vystrazné svétlo typu 1

nebo znacdka umisténa na
fluorescenénim zlutozeleném
podkladu, v protisméru shodné
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Schéma B/25.1

Operativni pracovni misto na
vozovce.

vystrazné svétlo typu 1

nebo znadka umisténa na
fluorescenénim Zlutozeleném
podkladu

pficna uzavéra tfemi dopravnimi
kuzely (vySka 0,5m)
odstup podélné 1-2m

pficné 0,6-1m;
jen v pfipadé nepohyblivého
pracovniho mista

podélnd uzavéra dopravnimi
kuzely (vyska min. 0,5 m) nebo
vodicimi deskami

odstup max. 6 m;

jen v pfipadé nepohyblivého
pracovnaho mista

pojizdna uzavirkova tabule typu ll

1)muze byt ve vyjimecnych
pripadech mensi (viz kap.
6.2.1.)

2)v pripadé delsiho pracovniho
mista fizeni provozu (SSZ,
policista) nebo usmérriovani
provozu osobou opravnénou k
zastavovani vozidel

3)nebo zafizeni predbézné
vystrahy
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Schéma B/25.2

Operativni pracovni misto na
vnéjsSim jizdnim pruhu
vicepruhové vozovky.

pficna uzavéra tfemi dopravnimi
kuzely (vySka 0,5m)
odstup podélné 1-2m

pficné 0,6-1m;
jen v pfipadé nepohyblivého
pracovniho mista

podélna uzavéra dopravnimi
kuzely (vyska min. 0,5 m) nebo
vodicimi deskami
odstup max. 6 m;
jen v pfipadé nepohyblivého
pracovnaho mista

pojizdna uzavirkova tabule typu ll

1)nebo zarizeni predbézné
vystrahy
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Schéma B/25.3

Operativni pracovni misto na
vnitinim jizdnim pruhu
vicepruhové vozovky.

pficna uzavéra tfemi dopravnimi
kuzely (vySka 0,5m)
odstup podélné 1-2m

pfricné 0,6-1m;
jen v pfipadé nepohyblivého
pracovniho mista

podélna uzéavéra dopravnimi
kuzely (vyska min. 0,5 m) nebo
vodicimi deskami

odstup max. 6 m;

jen v pfipadé nepohyblivého
pracovnaho mista

pojizdna uzavirkova tabule typu Il

1)nebo zafizeni predbézné
vystrahy
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Schéma B/26

Operativni pracovni misto na
tramvajovém pasu.

|
|
0£-05— |
W vystrazné svétlo typu 1
S | nebo znacka umisténa na
fluorescenénim Zlutozeleném
| podkladu
|
|

pficna uzavéra tfemi dopravnimi
kuzely (vySka 0,5m)

- odstup podélné 1-2m

A| pficné 0,6-1m

Al e -
‘ podélné uzavéry dopravnimi
kuzely (vySka min.0,5m)

odstup max.6m

0

pojizdna uzavirkova tabule

|
|
|
|
|
|
|
|
|
| typulll
|
|
|
|
|
|
|
|
|
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1)maze byt ve vyjimeénych
pfipadech mensi (viz kap.
6.2.1.)
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Schéma C/1

Standardni pracovni misto na
pozemni komunikaci s malym
dopravnim zatizenim.

podélna uzavéra oboustrannymi
smérovacimi deskami odstup max.
20m

1) opakovani v pripadé podéiné
uzavéry delsi nez 300 m po
300m-500m

vystrazné svétlo typu 1 nebo
znacka umisténa na
fluorescenénim podkladu,

v protisméru shodné
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Schéma C/2

Standardni pracovni misto.
Zuzenijizdniho pruhu.

pficnad uzavéra jednostrannymi
smérovacimi deskami

vymezeni jizdnich pruhi
dopravnimi knofliky (odstup 0,5-1
m), féliinebo barvou doporuc¢eno

podélnd uzavéra oboustrannymi
smeérovacimi deskami
odstup max. 20 m

pficna uzavéra jednostrannymi
smérovacimi deskami

vystrazna svétla typu 1 na kazdé
smérovaci desce

1) opakovani v pfipadé podélné
uzavéry delsi nez 300 m po
300m-500m

2)maze byt ve vyjimeénych
pripadech mensi
(vizkap. 6.2.2)

vystrazné svétlo typu 1 nebo
znac¢ka umisténa na
fluorescenénim podkladu,

v protisméru shodné
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Schéma C/3

Standardni pracovni misto.
Prace v jizdnim pruhu. Dva
pomocné jizdni pruhy.

pficna uzavéra jednostrannymi
smérovacimi deskami

oddéleni protismérnych jizdnich
pruhG podle intenzity provozu
zvyraziujicimi deskami,
dopravnimi knofliky (odstup 0,5 -
1 m)félii nebo barvou

podélna uzavéra oboustrannymi
smérovacimi deskami
odstup max.20m

pficna uzavéra jednostrannymi
smérovacimi deskami

vystrazna svétla typu 1 na kazdé
smeérovaci desce

1) opakovani v pripadé podélné
uzavéry delsi nez 300 m po
300m-500m

vystrazné svétlo typu 1 nebo
znaCtka umisténa na
fluorescenénim podkladu,

v protisméru shodné

vzdalenosti v metrech
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Schéma C/4

Standardni pracovni misto.
Zuzeni vozovky na jeden jizdni
pruh. V pripadé mistni upravy
prednosti v jizdé dopravnimi
znackami.

pficna uzavéra jednostrannymi
smérovacimi deskami

podélna uzavéra oboustrannymi
smérovacimi deskami
odstup max.20m

pficna uzavéra jednostrannymi
smérovacimi deskami

vystrazna svétla typu 1 na kazdé
smérovaci desce

vystrazné svétlo typu 1 nebo
znac¢ka umisténa na
fluorescenénim podkladu,

v protisméru shodné

vzdalenosti v metrech

TP 66/21015

97



Tento dokument je soucasti systému TP online. Byl vytvoren v elektronické podobé jako jediny autenticky dokument.

009 ,
ee3 | Schéma C/5
SLY W Standardni pracovni misto.
Zuzeni vozovky na jeden jizdni
00y —— | pruh. Rizeni provozu
el1zg svételnymi signaly.
00— |
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Schéma C/7

Standardni pracovni misto.
Vozovka s vice jizdnimi pruhy v
jednom smeéru jizdy. Prace na
vnéjsim jizdnim pruhu.

pficna uzavéra jednostrannymi
smérovacimi deskami

vymezeni jizdniho pruhu
dopravnimi knofliky (odstup 0,5 -
1m), folii nebo barvou
doporuceno

podélna uzavéra jednostranny-mi
smérovacimi deskami
odstup max.20m

pfina uzavéra jednostrannymi
smérovacimi deskami

vystrazna svétlatypu 1 na

kaz dé smérovaci desce

1) opakovani v pfipadé podélné
uzavéry delSi nez 300 m po
300m-500m

vystrazné svétlo typu 1 nebo
znacka umisténa na
fluorescenénim podkladu,

v protisméru shodné
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Schéma C/8

Standardni pracovni misto.
Vozovka s vice jizdnimi pruhy v
jednom sméru jizdy. Pomocny
jizdni pruh v protisméru.

oddéleni protismérnych jizdnich
pruht podle intenzity provozu
vodici sténou, vodicimi deskami,
vodicim prahem, zvyraznujicimi
deskami, dopravniimi knofliky
(odstup 0,5-1 m), félii nebo barvou

podélna uzavéra jednostrannymi
smérovacimi deskami
odstup max.20m

pficné uzavéry jednostrannymi
smérovacimi

vystrazna svétla typu 1 na kazdé
smeérovaci desce (na konci
pracovniho mista bez vystraznych
svetel)

1) opakovani v pfipadé podélné
uzavéry delsi nez 300 m po
300m-500m

vystrazné svétlo typu 1 nebo
znac¢ka umisténa na
fluorescenénim podkladu,

v protisméru shodné

vzdalenosti v metrech

TP 66/21015

101



Tento dokument je soucasti systému TP online. Byl vytvoren v elektronické podobé jako jediny autenticky dokument.

009 — (w009 ]
ec
SlvY

3
00—
elcda
00€—
eocd
00— o
qol Sl \
00l —
eQcd
0
0

0C——
9¢d %

B26

— 100

1IS10b

1)
B20a

1)
B21a

Schéma C/9

Standardni pracovni misto.
Objizd’ka pracovniho mista
po pomocné vozovce.

vymezeni jizdniho pruhu
dopravnimiknofliky (odstup0,5-1
m), foliinebo barvou

pficna uzavéra jednostrannymi
smeérovacimi deskami

vystrazna svétla typu 1 na kazdé
smérovaci desce

pficna uzavéra jednostrannymi
smeérovacimi deskami

vystrazna svétla typu 1 na kazdé
smérovaci desce

1) opakovani v pripadé podélné
uzavéry delsi nez 300 m po
300m-500m

vystrazné svétlo typu 1 nebo
znacka umisténa na
fluorescencénim podkladu,

v protisméru shodné
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Schéma C/10a

Standardni pracovni misto.
Objizd’ka pracovniho mista.

podélna ¢ara souvisla dopravnimi
knofliky, folii nebo barvou

vymezeni jizdnich pruhu
dopravnimi knofliky (odstup 0,5 -
1 m), foliinebo barvou

pfi¢na uzavéra vodici tabuli
vystrazna svétla typu 1

1) stavajici orientaéni dopravni
znaceni zrusit
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Schéma C/10b

Standardni pracovni misto.
Objizd’ka pracovniho mista.

pFicna uzavéra vodici tabuli
vystrazna svétla typu 1

1)sta’rvajici orientacni dopravni
znaceni zrusit
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Schéma C/10c

Standardni pracovni misto
v prostoru kiizovatky.

vedeni provozu (uziti znacek €. C 4
a az €. C4 c) zavisi na konkrétnim
umisténi pracovniho mista v
prostoru kfiZzovatky, pfipadné se
pro urcity smér zfizuje objizdka

pficné uzavéry zabranou
minimalné 3 vystrazna svétla
typu 1

vystrazné svétlo typu 1

nebo znacka umisténa na
fluorescenénim zlutozeleném
podkladu, u ostatnich vjezdl
shodné

1)miniméini $itka se zjistuje
pomoci vlecnych kiivek

Pozn.: Pro usmérnéni provozu v
prostoru kfizovatky lze uzit
smerovacich desek (€. Z4a az C.
Z4c) dle konkrétni situace.
Umisténi znacek €. B20aa ¢. B21a
na hlavni a vedlejsi pozemni
komunikaci dle mistnich podminek
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@ Operativni pracovni misto.
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uzavéra dopravnimi kuzely
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vystrazné svétlo typu 1 nebo
| znatka umisténa na
ﬁ 1 fluorescenénim podkladu,

2 A15 v protisméru shodné
— ~400 vzdalenosti v metrech
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Schéma C/12

Operativni pracovni misto.

vystrazné svétlo typu 1 nebo
znaCka umisténa na
fluorescenénim podkladu,

v protisméru shodné

uzavery dopravnimi kuzely
(vySka min. 0,5 mdoporucena)

pfi¢nauzavéra
odstuppodélné 1-3m
pficné 0,6-1m

podélnauzavéra
odstup max.6m

pracovni vozidlo s pojizdnou
uzavirkovou tabuli typu I

1) zafizeni predbézné vystrahy
Jen tehdy, jestliZze neni pracovni
vozidlo zretelné vidét ze
vzdalenostimin. 200 m
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| Schéma C/13

OOZ~ E {WDODH . 3 , ,
Operativni pracovni misto

hyblivé).
oLy | (pohyblivé)

(1 @

vystrazné svétlo typu 1 nebo
| znacka umisténa na
fluorescenénim podkladu,
v protisméru shodné

max. 800

Oblast pohyblivého pracovniho mista

=N pracovni vozidlo s pojizdnou
BN uzavirkovou tabuli typul ll
\

)

—_
~

1) nebo zafizeni predbézné
A15 vystrahy

jen tehdy, jestlize pracovni
| vozidlo neni zfetelné viditelné

tooomd] B4 00 ze vzdalenostimin. 200 m

vzdalenosti v metrech
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Schéma C/14

Operativni pracovni misto
pohyblivé, znackovaci stroj ve
stifedu vozovky.

znaCkovaci stroj se svételnymi
Sipkamitypu B

dopravni kuzely (vySka 0,3 m) ve
vzdalenosti odpovidajici dobé
schnuti

1) nelze-li dodrzet, je potiebna
uzavirka jizdniho pruhu

2)nebo zarizeni predbézné
vystrahy
jen tehdy, jestlize pracovni
vozidlo neni zfetelné viditelné
ze vzdalenostimin. 200 m

vzdalenosti v metrech
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Poznamky ke schématim fady D

Vzhledem ke zvySenému mnozstvi nehod pfi oznaCovani pracovnich mist na dalnicich, zavedeni novych
technologickych postupti (Provozni smérnice) u Reditelstvi silnic a dalnic a novym prvkéim a poznatkiim
pouzivanym v této oblasti se pfipravuje komplexni zména schémat pro pracovni mista na dalnicich a
rychlostnich silnicich. Proto jsou schémata fady D prozatim graficky ponechana beze zmény a jejich platnost
v téchto TP ¢i pfipadnou nédhradu uvadi tabulka 3.

Ve vSech pfislusnych schématech pro oznafeni pracovnich mist na dalnicich a rychlostnich silnicich se
pouziji nasledujici zmény:

Délka pfiénych uzavér

Ve standardnich mistech se délka pfi¢nych uzavér méni takto:

Pribézné jizdni pruhy a pruhy pro pomalé vozidla — 10x Z 4 + svétlo S 7 na délku 100 m
Zpevnéné krajnice, odbocovaci a pfipojovaci pruhy — 5% Z 4 + svétlo S 7 na délku 50 m

Boc¢ni odstup
Podélnd uzévéra se umist'uje na hranu jizdniho pruhu. Mezi podélnou uzavérou a pracovistém se ponechava

bo¢ni odstup v Sifce nejméné 1,0 m pro rychlost jizdy 80 km/h. Vyjimecné lze bo¢ni odstup zmensit na
0,5 m, v tom piipad¢ je nutné snizeni rychlosti jizdy na 60 km/h.

Oddéleni protismérnych pruhu

Jsou pouze dvé moznosti oddéleni protismérnych jizdnich pruhti — vodicimi deskami Z 5 nebo docasnym
svodidlem. Pfi oddéleni vodicimi deskami se provadi pod deskami pouze jedna podélna cara piechodného
znaceni, podle mistnich podminek se jednd o ¢aru V 1a nebo V 2a.

V mistech s velkou intenzitou provozu, vysokym podilem nakladni dopravy, Uzkymi pruhy nebo
neobvyklym smérovym vedenim se protismérné pruhy odd¢luji do¢asnym svodidlem.

Zmeéna ve schématech D/11 az D/13 a D/15 az D/20

Po pievedeni jednoho ¢i vice jizdnich pruhii na protismérny pas se ve vzdalenosti 30 az 50 m za koncem
prejezdu umisti znacka B 20a. Teprve za ni se umisti znacka IP 16 nebo IP 21 a jako posledni piipadné
znacka B 21a.

Rychlost na piejezdu SDP
Podle délky ptejezdu SDP a poctu prevadénych pruhti se doprava pies piejezd vede rychlosti 60 km/h nebo
80 km/h.

Zména vedeni jizdnich pruhu
Zména vedeni jizdniho pruhu se pii vyboceni v pfi¢ném fezu o §itku pruhu vyznacuje v délce 100 az 120 m.
Pii men$im vyboceni se vyznaci v pfimeren¢ kratsi délce.

Nové predpisy pro bezpecnost prace
U operativnich schémat je nutno dodrzet ustanoveni Provoznich smérnic RSD.

Zvyraznéni smérovacich desek
Smérovaci desky se zvyraziiuji svétlem S 7. Zvyraznéni Zzlutozelenym fluorescencnim podkladem se
nepouziva.

Rada schémat zde uvedenych se ve stavajici podobé& na dalnicich a rychlostnich silnicich jiz nepouziva.
Platna schémata jsou uvedena v pfirucce ,,Oznacovani pracovnich mist na dalnicich a silnicich pro motorova
vozidla, ¢ast 1 — volna trasa® a na volnych listech. Dalsi dopliiky a upravy schémat na vybranych pracovnich
mistech na dalnicich a rychlostnich silnicich jsou uvedeny v dokumentu ,D 1 modernizace, typova
dopravné-inzenyrska opatfeni, 2. vydani“ z unora 2014. Vsechny uvedené¢ dokumenty jsou k dispozici na
adrese http://www.rsd.cz/Technicke-predpisy/PPK-a-dopravni-znaceni. Nutnost pouziti uvedenych zmén a
dopliiki uréi provozni tisek RSD a MD.
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Vsechna schémata lze pfimétené pouZit i pro ostatni smérové rozdélené pozemni komunikace.

Tabulka 3 — Platnost schémat pro oznaceni pracovnich mist na dalnicich a rychlostnich silnicich

Schéma Druh Popis pracovniho mista Kde je platné
pracovniho schéma obsaZeno
mista

D/1.1 standardni préace na krajnici; zaZeni jizdniho pruhu Ptirucka, ¢ast 1

D/1.2 standardni prace ve stfednim délicim pésu; ziizeni jizdniho pruhu Ptirucka, ¢ast 1

D/1.3 standardni prace ve stfednim dé€licim pasu; bez zizeni jizdniho pruhu nepouziva se

D/1.3—n standardni prace ve stfednim délicim pésu; bez zuzeni jizdniho pruhu Pfirucka, ¢ast 1

D/1.4 standardni prace na krajnici; bez zizeni jizdniho pruhu Pfirucka, ¢ast 1

D/1.5 standardni bodova zavada ve stfednim délicim pasu; bez ziZeni jizdniho | Pfirucka, ¢ést 1

pruhu

D/1.6 standardni bodova zdvada na nezpevnéné krajnici; bez zuzeni jizdniho pruhu | Pfirucka, ¢ést |

D2 standardni prace na krajnici a casti pfilehlého pruhu; dva pomocné jizdni | Pfirucka, ¢ést 1

pruhy na zuZeném pasu

D/2.1 standardni prace ve stfednim délicim pasu a Casti pfilehlého pruhu; dva | Pfirucka, ¢ést 1

pomocné jizdni pruhy na zuZzeném pasu

D/3 standardni prace na krajnici a ptilehlém pruhu; jeden pomocny jizdni pruh na | Pfirucka, ¢ést 1

zuzeném pasu

D/3.1 standardni prace na krajnici a pfilehlém pruhu; jeden pomocny jizdni pruh na | Ptirucka, ¢ast 1

zuzeném pasu

D/3.2 standardni prace ve stiednim délicim pasu a pfilehlém pruhu; jeden pomocny | Prirucka, cast 1

jizdni pruh na ztizeném pasu

D/4 standardni prace ve stiednim dé€licim pasu a pfilehlém pruhu; dva pomocné | TP 66

jizdni pruhy s vyuzitim zpevnéné krajnice

D/5 standardni prace na krajnici a pfilehlém pruhu; tfi pomocné jizdni pruhy na | TP 66

zuzeném pasu

D/6 standardni prace na krajnici a pfilehlém pruhu; dva pomocné jizdni pruhy na | TP 66

zuzeném pasu

D/7 standardni prace na krajnici a pfilehlych pruzich; jeden jizdni pruh na | TP 66

zuZeném pasu

D/8 standardni prace ve stfednim délicim pasu a pfilehlych pruzich; dva | TP 66

pomocné jizdni pruhy s vyuzitim zpevnéné krajnice

D/9 standardni Vedeni provozu v prostoru pfipojovaci vétve kiizovatky, vjezdy TP 66

D/10 standardni Vedeni provozu v prostoru odbocovaci vétve kiizovatky, vyjezd — | TP 66

jeden jizdni pruh na zuZeném jizdnim pasu
D/11 standardni Dva jizdni pruhy na protismérném jizdnim pasu, 1+1 TP 66
D/12 standardni Tti pomocné jizdni pruhy na protismérném jizdnim pasu, 2+1 TP 66
D/13 standardni Tti pomocné jizdni pruhy na protismérném jizdnim pasu, 1+2 TP 66
D/14 standardni Prevedeni provozu z délnice na jinou PK nebo ukonceni délnice TP 66
D/15 standardni Tti pomocné jizdni pruhy na protismérném jizdnim pasu, jeden | TP 66
(pomocny) jizdni pruh na zuZzeném jizdnim pasu, 2+1+1

D/16 standardni Ctyfi pomocné jizdni pruhy na protismérném jizdnim pasu, | TP 66
Ctyfpruh

D/17 standardni Ctyfi pomocné jizdni pruhy na protismérném jizdnim pasu, | TP 66
Sestipruh

D/18 standardni Ctyii pomocné jizdni pruhy na protismérném jizdnim pasu, dva | TP 66
(pomocné) jizdni pruhy na zizeném jizdnim pasu, Sestipruh

D/19 standardni P&t pomocnych jizdnich pruhti na protismérném jizdnim pasu TP 66

D/20 standardni Pét pomocnych jizdnich pruhl na protismérném jizdnim pasu, | TP 66

jeden (pomocny) jizdni pruh na ziZeném jizdnim pasu

D/21.1 operativni, prace na vnéjSim jizdnim pruhu Ptirucka, ¢ést 1
nouze

D/21.2 operativni, prace na vnitinim jizdnim pruhu Ptirucka, ¢ast 1
nouze

D/22.1 operativni, prace na vnéjSim jizdnim pruhu Ptirucka, ¢ést 1
nouze
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D/22.2 operativni, prace na vnitinim jizdnim pruhu Ptirucka, ¢ast 1
nouze

D/23 operativni prace na vnéjSim jizdnim pruhu nepouziva se

D/23-n operativni prace na vnéjSim jizdnim pruhu volny list

D/23.1-n operativni prace na vnéj§im jizdnim pruhu; dlouhé pracovni misto Ptirucka, ¢ast 1

D/24 operativni prace na vnitinim jizdnim pruhu nepouziva se

D/24-—n operativni prace na vnitinim jizdnim pruhu volny list

D/24.1-n operativni prace na vnitinim jizdnim pruhu; provoz na vnéj§im pruhu a na | Pfirucka, ¢ast 1

zpevnéné krajnici
D/24.2—n operativni prace na vnitinim a stfednim jizdnim pruhu; provoz na vnéjSim | Ptirucka, cast 1
pruhu a na zpevnéné krajnici

D/25 operativni, prace na vnéjsim a stfednim jizdnim pruhu Ptirucka, ¢ast 1
nouze

D/26 operativni prace na vnéj$im a stfednim jizdnim pruhu nepouziva se

D/26-—n operativni prace na vnéj$im a stfednim jizdnim pruhu Pfirucka, ¢ast 1

D/26.1-n operativni prace na vnitinim a stfednim jizdnim pruhu Pfirucka, ¢ast 1

D/27 operativni prace na krajnici Pfirucka, ¢ast 1

D/27-n operativni prace na krajnici Pfirucka, ¢ast 1

D/28.1 operativni prace na krajnici Pfirucka, ¢ast 1

D/28.1-n operativni prace na krajnici Pfirucka, ¢ast 1

D/28.2 operativni prace na pridatném jizdnim pruhu nepouziva se

D/28.2—n operativni prace na pridatném jizdnim pruhu Pfirucka, ¢ast 1

D/29.1 operativni, uzavieni zpevnéné krajnice Pfirucka, ¢ast 1
prekazka

D/29.2 operativni, uzavieni pfidatného pruhu nebo uzké zpevnéné krajnice Pfirucka, ¢ast 1
prekazka

D/30 operativni, uzavieni vnitiniho jizdniho pruhu nebo celého jizdniho pasu, | Prirucka, ¢ést 1
policie kontrola vozidel

D/31 operativni kratkodobé uzavieni provozu na celém jizdnim pasu Pfirucka, ¢ast 1

D/32 operativni, uzavieni vnitfniho jizdniho pruhu nebo celého jizdniho pasu, | Prirucka, ¢ést 1
policie kontrola a piipadné odklon vozidel

D/33a operativni, nouzové pievedeni jizdniho pasu na protismérny jizdni pas Ptirucka, ¢ést 1
nouze

D/33b operativni, nouzové pievedeni jizdniho pasu na protismérny jizdni pas Ptirucka, ¢ast 1
nouze

D/36.1 operativni prace na vnitfnim jizdnim pruhu v tunelu Ptirucka, ¢ast 2

D/36.2 operativni prace na vnéjSim jizdnim pruhu v tunelu Ptirucka, ¢éast 2

D/39.1 standardni Uzavfeni kiizovatky volny list

D/39.2 standardni Uzavfeni kiizovatky volny list

D/39.3 standardni Uzavieni kfizovatky, objizdné trasy volny list

D/39.4 standardni Uzavieni kiizovatky, Uzavieni najezdu na dalnici volny list

D/41.1 operativni nouzov¢ uzavieni dalnice Ptirucka, ¢ast 1

D/41.2 operativni nouzov¢ uzavieni dalnice Ptirucka, ¢ast 1

D/42.1 operativni Prace na vnitinim jizdnim pruhu, v uzavirce 2+2 volny list

D/42.2 operativni Prace na vnéj$im jizdnim pruhu, v uzavirce 2+2 volny list
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Schéma D/1.1

Standardni pracovni misto.
Prace na krajnici, ztuzeni
jizdniho pruhu.

podélna uzavéra smérovacimi
nebo vodicimi deskami
odstup max. 18 m

pfi¢na uzavéra smérovacimi
deskami

vystrazna svétla typu 1 na kazdé
smeérovaci desce

1) opakovani v pripade podélne
uzaveéry delsi nez 1000 m
po 1000 - 1500 m

vystrazna svétla typu 1

nebo znacka umisténa na
fluorescenénim Zlutozeleném
podkladu

vzdalenosti v metrech
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Schéma D/1.2

Standardni pracovni misto.
Prace na stfednim délicim
pasu, zuzeni jizdniho pruhu.

podélna uzavéra smérovacimi
nebo vodicimi deskami
odstup max. 18 m

vymezeni pomocnych jizdnich
pruht dopravnimi knofliky (odstup
0,5 - 1m) nebo VDZ

pfi¢na uzavéra smérovacimi
deskami

vystrazna svétla typu 1 na kazdé
smérovaci desce

1) opakovani v pfipadé podelné
uzavéry delsi nez 1000 m
po 1000 - 1500 m

vystrazna svétla typu 1

nebo znacka umisténa na
fluorescenénim Zlutozeleném
podkladu

vzdalenosti v metrech
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Schéma D/1.3

Standardni pracovni misto.
Prace na stfednim délicim
pasu.

podélna uzavéra smérovacimi
nebo vodicimi deskami
odstup max. 18 m

pficna uzavéra smérovacimi
deskami

vystrazna svétla typu 1 na kazdé
smérovaci desce

1) opakovani v pfipadé podelné
uzavéry delsi nez 1000 m
po 1000 - 1500 m

vystrazna svétla typu 1

nebo znacka umisténa na
fluorescenénim Zlutozeleném
podkladu
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Schéma D/2

Standardni pracovni misto.
Prace na krajnici a ¢asti
prilehlého pruhu.Dva pomocné
jizdni pruhy na zazeném
jizdnim pasu. Pri praci na
stfednim délicim pasu a casti
prilehlého pruhu nebo v
pripadé tripruhového jizdniho
pasu analogicky.

podélna uzavéra smérovacimi
nebo vodicimi deskami
odstup max. 18 m

pficna uzavéra smérovacimi
deskami

vystrazna svétla typu 1 na kazdé
smeérovaci desce

vymezeni pomocnych jizdnich
pruht dopravnimi knofliky (odstup
0,5 - 1m) nebo VDZ

1) ve vyjimecéném pfipadé min.
5,60 m,
pak navic B 20a (60 km/h)

2)y pfipadé podélné uzavéry o
délce do 500 m podélna Cara
souvisla

3) opakovani v pripadé podéine
uzaveéry delsi nez 1000 m
po 1000 - 1500 m

vystrazna svétla typu 1

nebo znac¢ka umisténana
fluorescenénim Zlutozeleném
podkladu

vzdalenosti v metrech
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Schéma D/3

Standardni pracovni misto.
Prace na krajnici a prilehlém
pruhu. Jeden jizdni pruh na
zuzeném jizdnim pasu. PFi praci
na stfednim délicim pasu a
prilehlém pruhu analogicky.

pficna uzavéra smérovacimi
deskami
odstup max. 10 m

podélna uzavéra smérovacimi
nebo vodicimi deskami
odstup max. 18 m

pficna uzavéra smérovacimi
deskami

vystrazna svétla typu 1 na kazdé
smérovaci desce

podélna a pficna uzavéra jako
nahore

1) ve vyjime&ném pfipadé min. 3,0
m, pak navic B 20a (60 km/h)

2) opakovani v pfipadé podéiné
uzavéry delsinez 1000 m
po 1000-1500m

vystrazna svétla typu 1

nebo znacka umisténa na
fluorescenénim Zlutozeleném
podkladu
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Schéma D/4

Standardni pracovni misto.
Prace na stifednim délicim pasu
a prilehlém pruhu. Dva pomocné
jizdni pruhy s vyuzitim zpevnéné
krajnice.

pficna uzavéra smérovacimi
deskamiodstup max. 10 m

podélna uzavéra smérovacimi
nebo vodicimi deskami
odstup max. 18 m

pficna uzavéra smérovacimi
deskami, odstup max. 10 m
vystrazna svétla typu 1 na kazdé
smérovaci desce

vymezeni jizdnich pruhu
dopravnimi knofliky
(odstup 0,5 - 1m) nebo VDZ

1) ve vyjimeéném pripadé min.
5,50 m, pak navic B 20a (60
km/h)

2) v pripadé podélné uzavéry o
délce do 500 m podélna cara
souvisla

3) opakovani v pripadé podélné
uzavéry delsinez 1000 m
po 1000 - 1500 m

vystrazna svétla typu 1

nebo znacka umisténa na
fluorescenénim Zlutozeleném
podkladu

vzdalenosti v metrech

120

TP 66 /2015




Tento dokument je soucasti systému TP online. Byl vytvoren v elektronické podobé jako jediny autenticky dokument.

D

=@

= @

400 m

800m

.

2000m

=

% B26

50
0
A
S
SE
[eN =)
> O
E -~
o
>
A
o
e
‘ o
J 9]
” v 0
3)
B20a
100
%%\ IS 10d + B15
(2,0m)
— 200
B20a
——500
%%\ 1S 10d + B15
(2,0 m)
400 m _ 600
fi A15
E3a
B 6
E3:
~5000

Schéma D/5

Standardni pracovni misto.
Prace na krajnici a pfrilehlém
pruhu. Tfi pomocné jizdni pruhy
nazuzeném jizdnim pasu.

podélna uzavéra smérovacimi
nebo vodicimi deskami
odstup max. 18 m

pficna uzavéra smérovacimi
deskami

odstup max. 10 m

vystrazna svétla typu 1 na kazdé

smeérovaci desce

vymezeni jizdnich pruhu
dopravnimi knofliky (odstup 0,5 -
1m) nebo VDZ

1) ve vyjimecném pfipadé min.
8,00 m, pak navic B 20a (60
km/h)

2)v pripadé podéiné uzavéry o
délce do 500 m podélna cara
souvisla

3) opakovéni v pfipadé podéiné
uzaveéry delsi nez 1000 m
po 1000 - 15600 m

vystrazna svétla typu 1

nebo znacdka umisténa na
fluorescenénim Zlutozeleném
podkladu
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Schéma D/6

Standardni pracovni misto.
Prace na krajnici a pfilehlém

0 pruhu. Dva pomocné jizdni

podélna uzavéra smérovacimi
nebo vodicimi deskami
0 odstup max. 18 m

1
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ANNE
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‘_ur\! % pruhy na zizeném jizdnim
w5 pasu. Pri praci na strednim
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| | EI |a' analogicky.
| | L +— 100
| ? 5 pficna uzavéra smérovacimi
g ‘g deskami
: ' a
| 1 | 1 z
{ [e]
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pficna uzavéra smérovacimi
deskami

odstupmax.10m

vystrazna svétla typu 1 na kazdé
smérovaci desce

| | 200 m l 200 m 200
Ny A P ; ;
| | @}- vymezeni jizdnich pruh
NS | | B dopravnimi knofliky (odstup 0,5 -
S Y a0 1m) nebo VDZ

1) ve vyjimeéném pripadé min.
5,50 m, pak navic B 20a (60
km/h)

E%®
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2) opakovani v pripadé podéiné
| | uzavéry delsinez 1000 m
po 1000-1500m
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E322400
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Schéma D/8

Standardni pracovni misto.
Prace na stfrednim délicim pasu
a prilehlych pruzich. Dva
pomocné jizdni pruhy na
zUzeném jizdnim pasu
s vyuzitim zpevnéné krajnice.

pficna uzavéra smérovacimi
deskami

podélna uzavéra smérovacimi
deskaminebo vodicimi deskami
odstupmax. 18 m

pficna uzavéra smérovacimi
deskami

vystrazna svétla typu 1 na kazdé
smérovaci desce

vymezeni jizdnich pruhu
dopravnimi knofliky (odstup 0,5 -
1m)nebo VDZ

1) ve vyjimecnem pripade min.
5,50 m, pak navic B 20a (60
km/h)

2)v pripadé podélné uzavéry o
délce do 500 m podélna cara
souvisla

3) opakovani v pripadé podélné
uzavéry delsinez 1000 m
po 1000-1500m

vystrazna svétla typu 1

nebo znacka umisténa na
fluorescenénim Zlutozeleném
podkladu

vzdalenosti v metrech

124

TP 66/2015




Tento dokument je soucasti systému TP online. Byl vytvoren v elektronické podobé jako jediny autenticky dokument.

AW AN

0!
<
e}
|
To}
-

6-12-6

Schéma D/9

Vedeni provozu v prostoru

Standardni pracovni misto.
pripojovaci vétve krizovatky.

Vjezdy. *

* jen pro vyjimecné pripady, kdy neni
moZzno ani zachovat nebo prestavét
pfipojovaci pruh, ani vétev kfiZzovatky
uzavfit

vymezeni jizdnich pruht dopravnimi
knofliky (odstup
0,5 -1m) nebo VDZ doporu¢eno

vymezeni jizdnich pruht dopravnimi
knofliky (odstup
0,5 -1m) nebo VDZ doporu¢eno

1) pricna cara souvisla

S$=050m

kadence podélnée cary prerusované
1,50/1,50m, S = 0,25 m

2) umisténi znacek stanovit na
zakladé mistni situace, vstricné
umisténi doporuc¢eno

3) v oblasti rozhledu vjezdové casti
vétve prip. nahradit smérovaci
desky vodicimi prahy s vodicimi
deskami
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| Schéma D/10

Standardni pracovni misto.
Vedeni provozu v prostoru
odbocovaci vétve kiizovatky.

vyjezd
jeden jizdni pruh na zuzeném
jizdnim pasu.

smérovaci vodici desky v oblasti
vyjezdu max. po 10 m

vystrazna svétla typu 2 na kazdé
smérovaci desce doporuceny

Ouze™N
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o
Ag ~ vymezsan_l’ ji;dnich pruht
o | 9 E dopravnimi knofliky (odstup 0,5 -
L= 1m)neboVDZ
is o)
El I
Yo}
0 |.\; %
S Lh
«— —
E ' E podélna uzavéra smeérovacimi

nebo vodicimi deskami
odstup max. 18 m

AWV W

AW AW

1) kadence cary
1,5/1,5m, S =0,25m

AW AW AW AW AW AW
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Schéma D/11a

Standardni pracovni misto.
Dva jizdni pruhy na
protismérném jizdnim pasu.

pfiéna uzavéra smérovacimi
deskami

vystrazna svétla typu 1 na kazdé
smérovaci desce

podélna uzavéra smérovacimi
nebo vodicimi deskami
odstup max. 18 m

odstup smérovacich desek
v oblasti pfevadéni max. 10 m
vystrazna svétla typu 1 na kazdé
smérovaci desce

oddéleni protismérnych jizdnich
pruhG podle intenzity provozu
vodici sténou, vodicimi deskami,
vodicim prahem nebo
zvyrazfiujicimi deskami, uziti
dopravnich knofliki nebo VDZ
doporuceno

1) opakovani po 1000 - 1500m

Schéma D/11b

v
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Schéma D/11b

Standardni pracovni misto.
Dva jizdni pruhy na
protismérném jizdnim pasu.

A  SchémaD/11a

oddéleni protismérnych jizdnich
pruhGi podle intenzity provozu
vodici sténou, vodicimi deskami,
vodicim prahem nebo
zvyrazfiujicimi deskami, uziti
dopravnich knoflikd nebo VDZ
doporuceno

odstup smérovacich desek
v oblasti pfevadéni max. 10 m
vystrazna svétla typu 1 na kazdé
smérovaci desce

podélna uzavéra smérovacimi
nebo vodicimi deskami
odstup max. 18 m

pficna uzavéra smérovacimi
deskami

vystrazna svétla typu 1 na kazdé
smérovaci desce

1) opakovani po 1000 - 1500m

vystrazna svétla typu 1

nebo znacdka umisténa na
fluorescenénim Zzlutozeleném
podkladu

u protisméru shodné.
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Schéma D/12a

Standardni pracovni misto.
TFi pomocné jizdni pruhy na
protismérném jizdnim pasu.

pficna uzavéra smérovacimi
deskami

vystrazna svétla typu 1 na kazdé
smérovaci desce

podélna uzavéra smérovacimi
nebo vodicimi deskami
odstup max. 18 m

0 - \ i 0
% g | | § \ odstup smérovacich desek
a N ‘ ; v oblasti pfevadéni max.10 m
2 | | S | | vystrazna svétla typu 1 na kazdeé
<> @ || smérovaci desce
z, R ! Y
2 NS, >
A
| - I 7sr| oddéleni protismé&rnych jizd nich
f I S | pruht podle intenzity provozu
< | vodici sténou, vodicimi deskami,
0 - T 0 | vodicim prahem nebo
s | TE ;|: E zvyraznujicimi deskami; uziti
2, ' d | dopravnich knoflik nebo VDZ
0§ T § doporuéeno
9ldl g_ | l]] |
_v 4| 1) opakovani po 1000 - 1500m
00k — !} N
b |ﬁ | ,ﬁ 200
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Schéma D/12b

Standardni pracovni misto.
Tfi pomocné jizdni pruhy na
protismérném jizdnim pasu.

A  Schéma D/12a

oddéleni protismérnych jizdnich
pruht podle intenzity provozu
vodici sténou, vodicimi deskami,
vodicim prahem nebo
zvyrazfujicimi deskami; uziti
dopravnich knofliki nebo VDZ
doporuceno

vymezeni jizdnich pruht
dopravnimi knofliky (odstup 0,5 -
1m)neboVDZ

odstup smérovacich desek
v oblasti pfevadéni max. 10 m
vystrazna svétla typu 1 na kazdé
smérovaci desce

podélna uzavéra smérovacimi
nebo vodicimi deskami

odstup max. 18 m

pfi¢na uzavéra  smérovacimi
deskami

vystrazna svétla typu 1 na kazdé
smérovaci desce

1) opakovani po 1000 - 1500m

vystrazna svétla typu 1

nebo znacka umisténa na
fluorescenénim Zlutozeleném
podkladu

u protisméru shodné.
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Schéma D/13a

Standardni pracovni misto.
Tfi pomocné jizdni pruhy na
protismérném jizdnim pasu.

podélna uzavéra smérovacimi nebo
vodicimi deskami
odstup max. 18 m

OOLEE |
@ @ 82650

odstup smérovacich desek
v oblasti pfevadénimax. 10 m
vystrazna svétla typu 1 na kazdé
smérovaci desce
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0 - a7 \ o | prahem nebo zvyrazhiujicimi
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Schéma D/13b

Standardni pracovni misto. T¥i
pomocné jizdni pruhy na
protismérném jizdnim pasu.

A SchémaD/13a

oddéleni protismé&rnych jizd-nich
pruht podle intenzity provozu vodici
sténou, vodicimi deskami, vodicim
prahem nebo zvyrazfujicimi
deskami; uziti dopravnich knofliki
nebo VDZ doporuceno

vymezeni jizdnich pruhu
dopravnimi knofliky (odstup 0,5 -
1m)nebo VDZ

odstup smérovacich desek
v oblasti pfevadéni max. 10 m
vystrazna svétla typu 1 na kazdé
smeérovaci desce

podélna uzavéra smérovacimi nebo
vodicimi deskami
odstupmax. 18 m

pfi€na uzavéra smérovacimi
deskami

vystrazna svétla typu 1 na kazdé
smérovaci desce

1) opakovani po 1000 - 1500 m

vystrazna svétlatypu 1

nebo znacka umisténa na
fluorescenénim Zlutozeleném
podkladu

u protisméru shodné
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Schéma D/14

Standardni pracovni misto.
Prevedeni provozu z dalnice na
jinou pozemni komunikaci nebo
ukonceni dalnice.

odstup smérovacich desek
v oblasti pfevadéni max. 10 m

vymezeni jizdniho pruhu
dopravnimi knofliky (odstup 0,5 -
1 m)nebo VDZ doporuceno

podle konkrétnich podminek
v nasledujicim prabé&hu pozemni
komunikace

doplnit znacku €. A9

podélna uzavéra smérovacimi nebo
vodicimi deskami
odstupmax. 18 m

pficna uzavéra smérovacimi
deskami

vystrazné svétlo typu 1 na kazdé
smérovaci desce
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Schéma D/15a

Standardni pracovni misto. Tri
pomocné jizdni pruhy na
protismérném jizdnim pasu,
jeden (pomocny) jizdni pruh na
zUzeném jizdnim pasu.

podélna uzavéra smérovacimi
nebo vodicimi deskami

odstup max. 18 m

odstup smérovacich desek
v oblasti pfevadéni max. 10m
vystrazna svétla typu 2 na kazdé
smerovaci desce (dle obr.)

podélna uzavéra smérovacimi
nebo vodicimi deskami
odstup max. 18 m

oddéleni protismé&rnych jizd nich
pruht podle intenzity provozu
vodici sténou, vodicimi deskami,
vodicim prahem nebo
zvyraziujicimi deskami; uziti
dopravnich knofliki nebo VDZ
doporuceno

1)opakovéani po 1000 - 1500 m

Schéma D/15b

v
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Schéma D/15b

Standardni pracovni misto. TFi
pomocné jizdni pruhy na
protismérném jizdnim pasu,
jeden (pomocny) jizdni pruh na
zUzeném jizdnim pasu.

A  SchémaD/15a

oddéleni protismérnych jizd nich
pruht podle intenzity provozu vodici
sténou, vodicimi deskami, vodicim
prahem nebo zvyrazhujicimi
deskami; uziti dopravnich knoflik{
nebo VDZ doporuceno

vymezeni jizdnich pruht dopravnimi
knofliky (odstup 0,5-1 m)nebo VDZ

odstup smérovacich desek
v oblasti pfevadénimax. 10 m

vystrazna svétla typu 1, resp. typu 2
(dle obr.) na kazdé smeérovaci desce

podélna uzavéra smérovacimi
deskami
odstup max. 18 m

pfiéna uzavéra smérovacimi
deskami

vystrazna svétla typu 1 na kazdé
smérovaci desce

1) opakovéni po 1000 - 1500 m

vystrazna svétlatypu 1

nebo znacka umisténana
fluorescenénim Zlutozeleném
podkladu

v protisméru shodné
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Schéma D/16a

Standardni pracovni misto.
Ctyfi pomocné jizdni pruhy na
protismérném jizdnim pasu.

00L — ! |
@ @ 526150 podélna gz’évéra smérc_)vacimi
: i nebo vodicimi deskami
odstup max. 18 m
0 - > N SS i 0
R W ' \ \
? ISL | N ;
%5 | AN é S odstup smérovacich desek
vz S ~ | v oblasti pfevadéni max. 10 m
: % ; $ E vystrazna svétla typu 1 na kazdé
5 | NN S smérovaci desce
2‘ \ N I g ‘:\\1
b \\ ¢ : ]
IL% 1\ § oddéleni protismé&rnych jizd nich
0 x ‘27 N = A 0 pruht podle intenzity provozu
< | D A \ T vodici sténou, vodicimi deskami,
= ’L (B vodicim prahem nebo
s N zvyraznujicimi deskami; uziti
0§~ s - . dopravnich knoflikl nebo VDZ
Sz |2 | m TR doporugeno
00} — s
A 1) opakovéni po 1000 - 1500 m
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Schéma D/16b

Standardni pracovni misto. Ctyfi
pomocné jizdni pruhy na
protismérném jizdnim pasu.

A Schéma D/16a

oddéleni protismérnych jizdnich
pruht podle intenzity provozu vodici
sténou, vodicimi deskami, vodicim
prahem nebo zvyrazhujicimi
deskami; uziti dopravnich knoflikd
nebo VDZ doporuéeno

vymezeni jizdnich pruht dopravnimi
knofliky (odstup0,5-1 m)neboVDZ

odstup smérovacich desek
v oblasti pfevadéni max. 10 m
Vystrazna svétla typu 1 na kazdé
smeérovaci desce

podélna uzavéra smérovacimi nebo
vodicimi deskami
odstup max. 18 m

pficnd uzavéra smérovacimi
deskami

vystrazna svétla typu 1 na kazdé
smérovaci desce

1) opakovani po1000 - 1500 m

vystrazna svétla typu 1

nebo znacka umisténa
nafluorescenénim Zlutozeleném
podkladu

u protisméru shodné.
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Schéma D/17a

Standardni pracovni misto. Ctyfi
pomocné jizdni pruhy na
protismérném jizdnim pasu.

pfi¢na uzavéra smérovacimi
deskami

vystrazna svétla typu 1 na kazdé
smérovaci desce

podélna uzavéra smérovacimi nebo
vodicimi deskami
odstup max. 18 m

odstup smérovacich desek
v oblasti pfevadéni max. 10 m
vystrazna svétla typu 1 na kazdé
smérovaci desce

oddéleni protismérnych jizd-nich
pruhti podle intenzity provozu vodici
sténou, vodicimi deskami, vodicim
prahem nebo zvyraziujicimi
deskami; uziti dopravnich knoflikt
nebo VDZ doporuceno

1) opakovani po 1000 -1500 m

Schéma D/17b

v
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Schéma D/17b

Standardni pracovni misto. Ctyfi
pomocné jizdni pruhy na
protismérném jizdnim pasu.

A Schéma D/17a

vymezeni jizdnich pruhi
dopravnimi  knofliky (odstup 0,5 -
1m) nebo VDZ

oddéleni protismérnych jizd nich
pruht podle intenzity provozu vodici
sténou, vodicimi deskami, vodicim
prahem nebo zvyraznujicimi
deskami; uziti dopravnich knoflikd
nebo VDZ doporuceno

odstup smérovacich desek

v oblasti pfevadénimax. 10 m
vystrazna svétla typu 1 na kazdé
smérovaci desce

podélna uzavéra smérovacimi nebo
vodicimi deskami
odstup max. 18 m

pfiéna uzavéra smérovacimi
deskami

vystrazna svétla typu 1 na kazdé
smérovaci desce

1) opakovani po 1000 - 1500m

vystrazna svétla typu 1

nebo znacdka umisténa na
fluorescenénim Zlutozeleném
podkladu
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Schéma D/18a

Standardni pracovni misto.
Ctyfi pomocné jizdni pruhy na
protismérném jizdnim pasu, dva
(pomocné) jizdni pruhy na
zOzeném jizdnim pasu.

odstup smérovacich desek

0 0 | v oblasti pfevadéni max. 10 m
vystrazna svétla typu 2 (dle obr.) na
kaZdé smérovaci desce

Bige] . 5
oddéleni protismérnych jizd nich
pruht podle intenzity provozu vodici
sténou, vodicimi deskami, vodicim
prahem nebo zvyraziujicimi
deskami; uziti dopravnich knoflikd

N nebo VDZ doporuceno
0 1 0 podélna uzavéra smérovacimi nebo
s ol vodicimi deskami

05 —| 3 L odstup max. 18 m
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05t R 1 J} § 2001 1) opakovani po 1000 - 1500 m

oz 1@ s
l |1
; Schéma D/18b
. B v
! Ml vzdalenosti v metrech
140

TP 66 /2015




Tento dokument je soucasti systému TP online. Byl vytvoren v elektronické podobé jako jediny autenticky dokument.

A\\Y

0st - @

N
& |
é:
00¢ :
qoLsI J}
E0LSI |
OOELOZE @ 2
0 @ |
Z i
Zz |
§i,
/@
] g
0

"
12-6-12

-

L)
)

ar
Wiy

@.

®

800m

B> 1>

AN}
"
T

-
[”’A
= ml
i,
7

®
/KR

U=

e,

V.,
o
‘\-’

IS
S
=3
3

&@ﬂb

; /447
//IK//)

1)
B20
g

—100

JON| P21 + B15
l’u"?‘] @0m)

— 50
——0

—100

$7/4

i~

o
Y]

Y300

B20a
—400
i’?’/ 1S10d + B15
(2,0m)

— 500

B20a

— 800

1IS10d + B15]
f!#/ (2,0m)

400m J 900

A15

%100

A15

%300

Schéma D/18b

Standardni pracovni misto.
Ctyfi pomocné jizdni pruhy na
protismérném jizdnim pasu, dva
(pomocné) jizdni pruhy na
zOzeném jizdnim pasu.

A Schéma D/18a

oddéleni protismérnych jizd nich
pruhG podle intenzity provozu
vodici sténou, vodicimi deskami,
vodicim prahem nebo
zvyrazfiujicimi deskami; uZziti
dopravnich knofliki nebo VDZ
doporuceno

odstup smérovacich desek
v oblasti pfevadénimax. 10 m
vystrazna svétla typu 1, resp. typu 2
(dle obr.) na kazdé smérovaci
desce

vymezeni jizdnich pruht
dopravnimi knofliky (odstup 0,5 -
1m)neboVDZ

podélna uzavéra  smérovacimi
nebo vodicimi deskami
odstup max. 18 m

pficna uzavéra smérovacimi
deskami

vystrazna svétla typu 1 na kazdé
smérovaci desce

1) opakovani po 1000 -1500 m

vystrazna svétlatypu 1

nebo znacka umisténa na
fluorescenénim Zlutozeleném
podkladu

u protisméru shodné.
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odstup smérovacich desek
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vystrazna svétla typu 1 na kazdé
smérovaci desce
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Schéma D/19b

Standardni pracovni misto. Pét
pomocnych jizdnich pruhd na
protismérném jizdnim pasu.

A Schéma D/19a

vymezeni jizdnich pruht
dopravnimi knofliky (odstup 0,5 -
1m)neboVDZ

oddéleni protismé&rnych jizd nich
pruhG podle intenzity provozu
vodici sténou, vodicimi deskami,
vodicim prahem nebo
zvyraziujicimi deskami; uziti
dopravnich knofliki nebo VDZ
doporuceno

odstup smérovacich desek
v oblasti pfevadéni max. 10 m
vystrazna svétla typu 1, na kazdé
smérovaci desce

podélna uzavéra smérovacimi
nebo vodicimi deskami
odstup max. 18 m

pficna uzavéra smeérovacimi
deskami

odstupmax.10m

vystrazna svétla typu 1 na kazdé
smeérovaci desce

1) opakovani po 1000 - 1500 m

vystrazna svétla typu 1

nebo znacka umisténa na
fluorescenénim Zlutozeleném
podkladu

u protisméru shodné.
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Schéma D/20a

Standardni pracovni misto. Pét
pomocnych jizdnich pruhd na
protismérném jizdnim pasu,
jeden (pomocny) jizdni pruh na
zUzeném jizdnim pasu.
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Schéma D/20b

Standardni pracovni misto. Pét
pomocnych jizdnich pruhd na
protismérném jizdnim pasu,
jeden (pomocny) jizdni pruh na
zUzeném jizdnim pasu.

A Schéma D/20a

oddéleni protismérnych jizd nich
pruhil podle intenzity provozu
vodici sténou, vodicimi deskami,
vodicim prahem nebo
zvyraziujicimi deskami; uziti
dopravnich knoflikd nebo VDZ
doporuceno

vymezeni jizdnich pruh
dopravnimi knofliky (odstup 0,5 -
1m)nebo VDZ

odstup smérovacich desek
v oblasti pfevadénimax. 10 m
vystrazna svétla typu 1, resp. typu 2
(dle obr)) na kazdé smérovaci
desce

podélna uzavéra smérovacimi
deskami
odstup max. 18 m

pfi¢na uzavéra smérovacimi nebo
vodicimi deskami
odstupmax10m
vystrazna svétla typu 1 na kazdé
smérovaci desce

1)opakovani po 1000 - 1500m

vystrazna svétla typu 1

nebo znacka umisténa na
fluorescenénim Zzlutozeleném
podkladu

u protisméru shodné.
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Schéma D/21.1

Operativni pracovni misto.
Prace navnéjsSim jizdnim pruhu.

1
50)

pracovni vozidlo / pracovni misto

dopravni kuzely
(vyska 0,75 m)
odstup max. 10 m

pojizdna uzavirkova tabule typu |
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ﬁ ﬁ 300 - 500 zarfizeni pfedbé&zné vystrahy

Schéma D/21.2

Operativni pracovni misto.
Prace na vnitinim jizdnim

A
/ pruhu.
— A
A pracovni vozidlo / pracovni misto
| 50
e dopravni kuzely
| (vySka 0,75 m)
A odstup max. 10 m
A
=
S | pojizdna uzavirkova tabule typu |
N
b&\ 0

® e
zafizeni pfedbézné vystrahy
| 300 - 500
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Schéma D/22.1

Operativni pracovni misto.
Prace na vnéjSim jizdnim pruhu.

Pracovni vozidlo / pracovni misto

pojizdna uzavirkova tabule
typu |

zafizeni pfedbézné vystrahy

Schéma D/22.2

Operativni pracovni misto.

Prace na vnitinim jizdnim pruhu.

Pracovni vozidlo / pracovni misto

pojizdna uzavirkova tabule typu |

zafizeni pfedbézné vystrahy
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Schéma D/23

Operativni pracovni misto.
Prace navnéjSim jizdnim pruhu.

I‘\
A pracovni vozidlo / pracovni misto
| 50
A
=
dopravni kuzely
| (vySka 0,75 m)
A odstup max. 10 m
- p
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300-500 zafizeni pfedbézné vystrahy

200 - 500

500-1000 zafizeni pfedbézné vystrahy
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Schéma D/24

Operativni pracovni misto.
Prace na vnitinim jizdnim
pruhu.

pracovni vozidlo / pracovni misto

dopravni kuzely
(vyska 0,75 m)
odstup max. 10 m

pojizdna uzavirkova tabule typu |

zafizeni pfedbézné vystrahy

zafizeni pfedbézné vystrahy
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| | Schéma D/25

Operativni pracovni misto.
Prace na stiednim
apravém jizdnim pruhu.

Pf¥i praci na stfrednim
a levém jizdnim pruhu
analogicky.

-

50
| pracovni vozidlo / pracovni misto

| dopravni kuzely
(vyska 0,75 m)
odstup max. 10 m

— e e e
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Schéma D/26

Operativni pracovni misto.
Prace na stiednim
apravém jizdnim pruhu.

Pfi praci na stiednim
a levém jizdnim pruhu
analogicky.

pracovni vozidlo / pracovni misto

dopravni kuzely
(vyska 0,75 m)
odstup max. 10 m

pojizdna uzavirkova tabule typu |

dopravni kuzely
(vySka 0,75 m)

pojizdna uzavirkova tabule typu |

zafizeni pfedbézné vystrahy

zafizeni pfedbézné vystrahy
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| Schéma DJ/27

Operativni pracovni misto.
Prace na krajnici.

pracovni vozidlo / pracovni misto

| 50

A

-

i dopravni kuzely (vySka 0,75 m)

=] odstup max. 10 m

c‘\
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Schéma D/28.1

Operativni pracovni misto.
Prace na krajnici.

Pracovni vozidlo / pracovni misto
(Svételny kFiz).

Schéma D/28.2

Operativni pracovni misto.
Prace na pridatném pruhu.

Pracovni vozidlo / pracovni misto
(svételna Sipka typu B)

zafizeni pfedbézné vystrahy
doporuceno
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| Schéma D/29.1
A Operativni pracovni misto.
T Odstavené vozidlo nebo jina
| ] 4 prekazka nakrajnici.
=
| odstavené vozidlo na zpevnéné
— 120 krajnici
e
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A
-
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' Operativni pracovni misto.
:_ Odstavené vozidlo
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| 3\ 120 pomala vozidla
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Schéma D/30

Operativni pracovni misto.
Zastaveni provozu
v nenadalém pripadé.

dopravni kuzely
odstup max. 10 m

vozidlo se zvlastnim vystraznym
svétlem modré barvy v ¢innosti

pojizdna uzavirkova tabule typu |

Poznamka:
zastavovani vozidel provadi
opravnéna osoba
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