CESKE VYSOKE UCENIi TECHNICKE V PRAZE
FAKULTA DOPRAVNI

Bc. Jana Licmanova

RiZENIi MEZINARODNI PREPRAVY
MOTOROVE NAFTY

Diplomova prace

2015



CESKE VYSOKE UCENIi TECHNICKE V PRAZE

Fakulta dopravni
dékan
Konviktska 20, 110 00 Praha 1

KO 7. s semnanaaots Ustav logistiky a managementu dopravy

ZADANI DIPLOMOVE PRACE
(PROJEKTU, UMELECKEHO DILA, UMELECKEHO VYKONU)

Jméno a pFijmeni studenta (vCetné tituld):
Bc. Jana Licmanova

Kdd studijniho programu a studijni obor studenta:
N 3710 — LO — Logistika, technologie a management dopravy

Nazev tématu (¢esky):  Rizeni mezinarodni prepravy motorové nafty

Nazev tématu (anglicky): Management of international carriage of diesel fuel

Zasady pro vypracovani

PFi zpracovani diplomové.préce se Fid'te osnovou uvedenou v nésledujicich bodech:
« Motorové nafta - druh pfepravovaného zbozi

« Analyza Fizeni prepravy

o Podminky pfepravy: legislativni, obchodni, provozni

o Navrh na zmény

o Provozni a ekonomické posouzeni




Rozsah grafickych praci: podle charakteru tématu diplomové prace

Rozsah prévodni zpravy: minimaln& 55 stran textu (véetné obrazkd, grafl
a tabulek, které jsou soucasti privodni zpravy)

Seznam odborné literatury:  Sbirka mezindrodnich smiuv 2013 - R&d pro
mezindrodni Zelezni¢ni pfepravu nebezpednych véci

Jednotné pravni pfedpisy pro smlouvu o mezinarodni
Zelezni¢ni prepravé zbozi

Petruncik, P.: ADR 2013 silni¢ni preprava
nebezpecnych véci v praxi. VIKRA, 2013

Vedouci diplomové prace: Ing. Edvard Bfezina, CSc.

Datum zadani diplomové prace: 30. ¢ervna 2014
(datum prvniho zadani této prace, které musi byt nejpozdéji 10 mésicll pred datem prvniho
predpokladaného odevzdani této prace vyplyvajiciho ze standardni doby studia)

Datum odevzdani diplomové prace: 31. kvétna 2015
a) datum prvniho pfedpokladaného odevzdani prace vyplyvajici ze standardni doby studia
a z doporuc¢eného Casového planu studia
b) v piipadé odkladu odevzdani prace nasledujici datum odevzdani prace vyplyvajici z doporuceného
Casového planu studia

€8

/////"/v

prof. Ing. Petr Moos, CSc. prof. Dr. Ing. Miroslav Svitek
A vedouci dékan fakulty
Ustavu logistiky a managementu dopravy

Potvrzuji prevzeti zadani diplomové prace.

/ AR
e Sl

Jana Li¢manova
jméno a podpis studenta

VA ooy =R | = I SR s s Lt 30. Cervna 2014




Podékovani

Rada bych podékovala vsem, ktefi mi poskytli podklady pro vypracovani této prace. Zvlasté
pak dékuji vedoucimu prace Ing. Edvardovi Bfezinovi, CSc. za odborné vedeni
a konzultovani diplomové prace a za rady, které mi poskytoval po celou dobu mého studia.
Dale bych chtéla podékovat panu Ing. Ludkovi Mizufiovi a bezpeénostnimu poradci Radkovi
Kleinovi za umoznéni pfistupu k mnoha dualezitym informacim a materialim. V neposledni
fadé je mou milou povinnosti podékovat svym rodi€im a blizkym za moralni a materialni

podporu, které se mi dostavalo po celou dobu studia.



Prohlaseni

Nemam zavazny ddvod proti uzivani tohoto Skolniho dila ve smyslu § 60 Zakona
€. 121/2000 Sb., o pravu autorském, o pravech souvisejicich s pravem autorskym a o zméné

nékterych zakonu (autorsky zakon).
ProhlaSuji, ze jsem pfedlozenou praci vypracovala samostatné a ze jsem uvedla veSkeré

pouzité informaéni zdroje v souladu s Metodickym pokynem o etické pfipravé

vysokoskolskych zavére€nych praci.

V Praze dne 25. kvétna 2015



Abstrakt

Nazev prace: Rizeni mezinarodni pfepravy motorové nafty

Autor prace: Bc. Jana Liémanova

Vysoka skola: Ceské vysoké ugeni technické v Praze, Fakulta dopravni

Rok: 2015

Klicova slova: mezinarodni pfeprava, RID, nebezpetné véci, motorova nafta, vliecka,
optimalizace

Téma této diplomové prace je Rizeni mezinarodni pfepravy motorové nafty. V teoretické
Casti je uvedena charakteristika motorové nafty, ktera je pfedmétem mezinarodni prepravy.
Teoreticka &ast dale obsahuje plathou legislativu a c&innosti, které predchazi samotné
prepravé. V posledni kapitole teoretické €asti je uveden popis celého procesu mezinarodni
pfepravy motorové nafty. Prakticka ¢ast obsahuje navrhy optimalizace pfepravy, provozni

a ekonomické posouzeni.



Abstract

Title: Management of international carriage of diesel fuel

Author: Bc. Jana Li€manova

University:  Czech Technical University in Prague, Faculty of Transportation Sciences
Year: 2015

Key words: international carriage, RID, dangerous goods, diesel fuel, siding, optimization

Theme of this master’s thesis is Management of international carriage of diesel fuel.
In the theoretical part there is mentioned the characteristic of diesel fuel, which is the subject
of this international carriage. Further the theoretical part contains valid legislation
and operations, which come befor the transport. In the last chapter of the theoretical part is
mentioned the whole proces of international carriage of diesel fuel. The practical part

contains the proposals of transport optimization, operating and economic evaluation.
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Uvod

Denné se na celém svété prepravi velké mnozstvi rizného zbozi. Musi se bezpecné
prepravit od vyrobce ke kone¢nému spotfebiteli. Velke riziko pfinasi pfeprava nebezpeénych
véci, proto je pfedmétem této prace, jelikoz patti k zajimavym tématim. V Ceské republice
se uskute€riuje pfeprava nebezpelnych véci pfedevSim pozemnimi druhy dopravy a to

silni¢ni a zelezni¢ni dopravou.

Tato diplomova prace je zaméfena na mezinarodni prepravu motorové nafty jako
nebezpecné véci v zeleznitni dopravé. Ostatni nebezpelné véci se neprepravuji v takové
mife jako pravé motorova nafta. Motorova nafta je v sou¢asnosti z hospodarského hlediska
nejddlezitéjSim motorovym palivem. Takové palivo je potfebné nejen v osobnich
automobilech, ale také v nakladnich automobilech a autobusech, dale v zelezni¢ni a vodni
dopravé. Motorova nafta se také pouziva pro pohon motort zemédeélskych stroji. Bez
kterymi by si Zivot ulehCila. Motorova nafta se vyrabi v rafinériich, ze kterych se dale
distribuuje at uz po Ceské republice nebo do zahrani¢i. Motorova nafta se piepravuje ve
vnitrozemi prostfednictvim automobilovych cisteren a Zelezni¢nich cisternovych vozl. Pokud
se jedna o pfepravu mezinarodni, pfepravuje se vétsi mnozstvi motorové nafty pouze

v Zelezni¢nich cisternovych vozech.

Cilem diplomové prace je analyza souCasného stavu mezinarodni Zelezniéni prepravy
motorové nafty, na jejimz zakladé bude navrzeno takové feSeni, z kterého vyplyne
z provozniho hlediska zkraceni dodacich Ihat a z ekonomického hlediska snizeni nakladd.
DalSim cilem je optimalizace a zefektivnéni mezinarodni pfepravy a vSech Cinnosti s tim

spojenych.

Pro kazdou pfepravu nebezpecné véci je dllezité znat vlastnosti daného zbozi, které se
bude pfepravovat. V této praci je uvedena charakteristika motorové nafty, jako jsou jeji
fyzikalni a chemické vlastnosti. Pfeprava nebezpecnych véci podléha urcitym legislativnim

podminkam, které se musi dodrZovat.

Samotné prepravé motorové nafty pfedchazi ukony na vle€ce a Cinnosti tykajici se nakladky
motorové nafty do Zelezni¢nich cisternovych voz(. Motorova nafta se vyrabi v rafinérii
spoleénosti CESKA RAFINERSKA, a.s. v Litvinové. Tato prace je zaméfena na mezinarodni

pfepravu motorové nafty z Ceské republiky do Spolkové republiky Némecko, konkrétné
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z Mostu nového nadrazi do Cunnersdorfu bei Kamenz, kde pfijemce motorovou naftu vylozi
a odeSle prazdné vozy zpét. Pfepravu zajiStuje na €eském uzemi soukromy dopravce
UNIPETROL DOPRAVA, s.r.0. a na némeckém uzemi DB Schenker Rail AG.

Na zakladé znalosti souCasného stavu jsou uvedeny navrhy zkraceni dob nékterych €innosti,
navrh zmény v pronajimani cisternovych vozli a optimalizace pfepravy. V nasledujici ¢asti
jsou tyto navrhy ekonomicky vyhodnoceny. Vypoctené celkové naklady na pfepravu jsou
porovnavany z hlediska poskytnutych cen za tunu od tfi dopravcl, z nichz je pro dalsi

posouzeni vybran pouze jeden.
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1 Motorova nafta — zakladni vstupni udaje

Motorova nafta se zacala pouzivat jako motorové palivo na pocCatku 20. stoleti, kdy
vynalezce, némeckého puvodu, Rudolf Christian Karl Diesel ji pouzival do vznétového
spalovaciho motoru. Nejdfive se nafta pouzivala jako stfedni ropny destilat s urcitymi
vlastnostmi, které byly dany zpracovanou ropou. Automobilovy primysl se ale neustale
rozvijel a s tim i konstrukce spalovacich motor(, proto se ke zpracovani ropy pouzivaly stale
nové a dalSi technologické postupy. Motorovou naftu v minulosti charakterizoval bod tuhnuti,
tedy jak se nafta chova za nizkych teplot. Nafta se rozliSovala na letni a zimni. Nebylo to ale
uplné dostacujici, a tak se k zakladni charakteristice pfidal jesté bod zakalu, coz je urcita
teplota, kdy se zacinaji vylu€ovat prvni krystalky parafin(. Bod zakalu se udava jen u zimni
motorové nafty. Tento bod ale je$té nestacil, a tak byl nahrazen bodem filtrovatelnosti, coz je

teplota, pfi které nafta jeSté projde pres urdité sito.

1.1 Vyroba motorové nafty

Motorova nafta jako vysledny produkt se v souCasné dobé& vyrabi zropy v rafinériich
v Kralupech nad Vltavou a v Litvinové. Pfedmétem dalSich kapitol této prace je rafinérie
v Litvinové. Vyroba motorové nafty je méné slozitd nez vyroba automobilovych benzina.
Vyrabi se misenim ropnych destilatd. Nejdfive se z ropy musi odstranit nezadouci pfimési
(voda, soli) v odsolovacim zafizeni. Dale se zpracovava za atmosférického tlaku destilaci.
Voda se vraci zpét do odsolovaciho zafizeni. Destilaci se rozdéli odsolena ropa na
uhlovodikovy plyn, frakce benzinu, petroleje, plynového oleje a lehkého topného oleje. Pro
vyrobu motorové nafty se zpracovava petrolejova frakce katalyzovanou reakci s cilem
odstranit sirné a dusikaté slouceniny. Tato faze se nazyva hydrogenacéni rafinace, jejimz
vyslednym produktem je rafinovana petrolejova frakce, ktera se vmichava do motorové nafty.

Hlavni souc€asti nafty je odsifeny plynovy ole;j.

Aby méla motorova nafta lepS§i vlastnosti, pouzivaji se rtzné prisady (aditiva). Cilem je
ochrana motoru pfed nadmérnym nebo pfedCasnym opotifebenim. Vyrobni pfisady, jak uz
vypovida nazev, se pouzivaji pfi vyrobé. Vysledny produkt musi splfiovat podminky
technické normy. K vyrobnim aditivim patfi napf. antioxidanty, mazivostni pfisady, pfisady
na upravu nizkoteplotnich vlastnosti a vodivostni pfisady. Nez se motorova nafta za¢ne
distribuovat, provadi se povyrobni aditivace. K povyrobnim pfisadam patfi aditiva na

zlepSeni nizkoteplotnich vlastnosti, latky zvySujici cetanové Cislo a detergentni aditiva.
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Cetanové Cislo vyjadfuje jeji vznétovou charakteristiku. Do motorovych paliv se pfimichavaji
biokomponenty, aby se docililo pouzivani biopaliv jako alternativniho motorového paliva. Do
motorové nafty se pfidavaji methylestery mastnych kyselin neboli methylestery fepkového
oleje (MERO). Znamé je to pod nazvem bionafta. U nas se nepouziva vyhradné fepkovy olej,
ale ijiné oleje a tuky. Je to z ekonomickych duvodu. Ovliviiuje to pak kvalitu produktu.
Motorova nafta arktické tfidy 2 biosloZku neobsahuje. Pfimichavani biosloZzek do nafty ma
negativni dopady na rafinérie, jelikoz cena bioslozek je vy$Si nez cena fosilnich paliv a musi

byt dostatek investic na staceci a skladovaci kapacity v rafinériich.

1.2 Charakteristika motorové nafty

Motorova nafta je smés uhlovodikl, které obsahuji mezi 12 a 22 atomy uhliku a bod varu se
pohybuje v rozmezi zhruba 180-370 °C. Pomér uhlovodikll je dan kvalitou pouzité ropy
a technologickych procesl. Jak je vySe zminéno, nafta patfi mezi stfedni ropné destilaty.
Motorova nafta je vyrabéna v ropnych rafinériich destilaci, hydrogenaci, hydrokrakovanim,
katalytickym krakovani apod. Jako palivo musi splfiovat uréita pfisna kritéria a jsou to:
fyzikalné-chemické charakteristiky (hustota, destilaéni kfivka, bod vzplanuti, viskozita),
nizkoteplotni vlastnosti (bod tuhnuti, bod zakalu, filtrovatelnost), chemické slozeni (obsah
polyaromatickych uhlovodikl, siry, vody), detonaéni vlastnosti (cetanovy index, cetanové
Cislo), mazivost, parametry charakterizujici Cistotu (oxida¢ni stabilita, obsah mechanickych
necistot, korozivni plisobeni na méd, obsah popela, karbonizani zbytek), ostatni parametry

(elektricka vodivost). Kvalitu motorové nafty uréuje norma CSN EN 590 v tabulce 1.

V tabulce 1 jsou pro jednotliva obdobi pouzivani motorové nafty uvedeny tfidy. Nafta se
rozliSuje na letni, pfechodovou, zimni a arktickou. Letni motorova nafta pro mirné klima tfidy
B je urCena pro obdobi od 15. 04. do 30. 09. s filtrovatelnosti nizSi nez 0 °C. Pfechodova
motorova nafta pro mirné klima tfidy D je urCena pro obdobi od 1. 3. do 14. 04. a od 1. 10.
do 15. 11. s filtrovatelnosti niz8i nez -10 °C. Zimni motorova nafta pro mirné klima tfidy F je
ur€ena pro obdobi od 16. 11. do 28. 02. s filtrovatelnosti nizsi nez -20 °C. Arkticka motorova
nafta se pouziva pfi silnych mrazech s filtrovatelnosti niz8i nez -32 °C a bodem zakalu

nizSim nez -22 °C.
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Tabulka 1: Vybrané ukazatele dle normy CSN EN 590 [1]

Motorova nafta - vybrané ukazatele dle CSN EN 590

Motorova nafta

Ukazatel Jednotka
trida B tFida D tfida F tFida 2

Hustota pf 15°C kg/m= 820,0 - 845,0 | 820,0 - 845,0 | 820,0 - 845,0 | 800,0 - 840,0
Cetanove Cislo min. 51,0 min. 51,0 min. 51,0 min. 48,0
Obsah siry ma,/kag max. 10,0 max. 10,0 max. 10,0 max. 10,0
Viskosita pfi 40°C | mmZ2/s 2,00 - 4,50 2,00 - 4,50 2,00 - 4,50 1,50 - 4,00
Bod vzplanuti °C nad 55 nad 55 nad 55
Destilacni zkouska
pfi 180°C pifedest. | % (V/V) max. 10
pii 250°C predest. | % (V/\V) <B5 <65 <B5
pfi 340°C pfedest. | % (V/V) min. 95
pii 350°C predest. | % (V/\V) min. 85 min. 85 min. 85
059% (V/V) pfedest. | °C max. 360 max. 360 max. 360
provatelnost °C max. 0 max. -10 max. -20 max. -32
Obdobi dle mirnég klima mirnég klima mirnég klima
klimatickych 15.04.-30.09. (01.10.-15.11. | 16.11.-28.02. | arkticke klima
podminek 01.03.-14.04.
Obsah metylesterd
mastnych kyselin % (W) max. 7,0 max. 7,0 max. 7,0
(FAME)

1.3 Cena motorové nafty

Cena motorové nafty se odviji od ropné produkce, pfepravy, dani, nakladu na jeji vyrobu
aprodej. Na obrazku 1 je graf znazorhujici faktory vyvoje cen motorové nafty, ktery

znazorfiuje, co a v jakém mnozstvi ovliviuje cenu.
Primarni faktory, které ovliviiuji cenu, jsou chemické slozeni a kvalita ropy, ménové riziko,

naklady na téZbu a naslednou pfepravu a politicka situace v misté tézby. Do sekundarnich

faktor(, které ovliviiuji kone€nou cenu, se fadi marze rafinérii, Cerpacich stanic a dané.
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Obrazek 1: Faktory vyvoje cen nafty [2]

Od poloviny ¢ervna 2014 klesa cena ropy Brent. Je to z toho dlivodu, Ze rychlym tempem
stoupla tézba v severni Americe a obnovily se dodavky z Libye. Dal$i pfiinou poklesu ceny
bylo sniZeni poptavky v EU, Japonsku a Cin& a posilujici kurz amerického dolaru. Nejvétsi
pokles cen nastal v fijnu, kdy staty OPEC (Organization of the Petroleum Exporting
Countries) nechtély ztratit trzni podil, a tak nesniZzovaly t&€Zbu. Poté se pokles ceny zacal
ustalovat. V pulce ledna roku 2015 nastal zvrat a ceny ropy opét zacaly stoupat. To mélo za

nasledek v Ceské republice zvySovani cen pohonnych hmot, jak je vidét na obrazku 2.
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2 Podminky zelezni€¢ni nakladni prepravy

2.1 Legislativni podminky

Nakladni ZelezniCni pfeprava je upravena vnitrostatni a mezinarodni legislativou. Vnitrostatni
Zelezniéni preprava v CR vychazi z platného pravniho piedpisu - Umluva o mezinarodni
zelezni¢ni prepravé (COTIF). COTIF predstavuje pravni zaklad pro vSechny mezinarodni
prepravy. V Umluvé COTIF jsou Jednotné pravni predpisy (PFipojky), které jsou uvedeny

nize:

e Pripojek A — Jednotné pravni pfedpisy pro smlouvu o mezinarodni Zelezniéni
prepraveé osob (CIV)

e Pripojek B — Jednotné pravni pfedpisy pro smlouvu o mezinarodni Zelezniéni
pfepravé zbozi (CIM),

e Pripojek C — Rad pro mezinarodni Zelezniéni prepravu nebezpeéného zbozi (RID)

e Priipojek D — Jednotné pravni predpisy pro smlouvy o uzivani voz( v mezinarodni
Zeleznicni pfepravé (CUV).

e Piipojek E — Jednotné pravni pfedpisy pro smlouvu o uzivani infrastruktury
v mezinarodni zelezni¢ni pfepravé (CUI)

o Pfipojek F — Jednotné pravni predpisy pro prohlasovani technickych norem za
zavazné a pro pfijimani jednotnych technickych predpist pro zZelezni¢ni material
uréeny k pouzivani v mezinarodni dopravé (APTU)

e Pripojek G — Jednotné pravni pfedpisy pro technickou admisi Zelezni¢niho materialu

uréeného k pouzivani v mezinarodni dopravé (ATMF)

2.1.1 Legislativa

a) Mezinarodni

Pfeprava nebezpelnych véci je regulovana specifickymi pfedpisy a pravidly. Pfepravou
nebezpedénych véci v ramci mezinarodni Zelezniéni dopravy se zabyva Rad pro mezinarodni
zelezni¢ni pfepravu nebezpelnych véci (RID — Pfipojek C). Na podminkach pro prepravu
nebezpeénych véci se podili podvybor znalct Evropska hospodaiska komise Organizace
spojenych narodt (EHK OSN), pracovni skupina Spoleéného zasedani RID/ADR/ADN

a znalcu RID organizovanych Mezivladni organizaci pro mezinarodni Zelezni¢ni dopravu
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(OTIF). Predpisy pro prepravu nebezpecnych véci se kazdé dva roky novelizuji (posledni
notifikace 1. 1. 2015).

R&d pro mezinarodni Zelezniéni pfepravu nebezpeénych véci (RID) je délen do sedmi &asti:
VSeobecna ustanoveni; Klasifikace; Seznamy nebezpeénych véci, zvlastni ustanoveni
avynéti z platnosti pro omezena a vynata mnozstvi; Ustanoveni o pouzivani oball
a cisteren; Postupy pfi odeslani; Pozadavky na konstrukci a zkou$eni obald, velkych nadob
pro volné lozené latky, velkych obali a cisteren; Ustanoveni o podminkach pFepravy,

nakladky, vykladky a manipulace.

V Radu RID jsou pfesn& vymezené povinnosti hlavnich Ggastnikii uzaviené prepravni
smlouvy (odesilatel, pfijemce, dopravce) a dale ostatnich ucastnika (bali¢, pIni¢, nakladce,

provozovatel cisternového vozu, kontejneru nebo pfemistitelné cisterny apod.).

Rad RID plati pro:

a) mezinarodni pfepravu nebezpeénych véci po zelezni¢nich tratich na uUzemi
smluvnich statd RID,

b) pfepravy doplfujici pfepravu po Zelezni€nich tratich, na které se pouziji Jednotné
pravni pfedpisy pro smlouvu o mezinarodni Zelezni¢ni prepravé zbozi (CIM),
s vyhradou mezinarodnich pfedpist platnych pro pfepravy jinym dopravnim
prostfedkem, v€etné €innosti uvedenych v Pfiloze k tomuto Radu,

c) nebezpelné véci, jejichz pfeprava je podle Pfilohy vylouCena, nesmi byt

pfepravovany v mezinarodni pfeprave. [4]

Rad RID dale nafizuje, e kazdy podnik, ktery se zabyva Zelezniéni pFepravou
nebezpecnych véci nebo s tim souvisejicimi €¢innostmi jako je baleni, nakladka, plnéni nebo
vykladka nebezpecnych véci, musi mit jednoho nebo vice bezpelnostnich poradcu pro
pfepravu nebezpecnych véci. Bezpe€nostni poradce musi dohlizet na dodrzovani predpist
pro prepravu nebezpecnych véci, radit svému podniku, Skolit zaméstnance podniku, dohlizet
na uplatiiovani vhodnych opatfeni k zamezeni opakovani nehod, mimofadnych udalosti

nebo zavaznych poruSeni pfedpist atd.
Pouzivani nakladnich vozl v mezinarodni prepravé CIM upravuje VSeobecna smlouva

o pouzivani nakladnich vozt (VSP/AVV/GCU/CUU) v¢etné Priloh 1 az 14 k této VSeobecné
smlouvé a dale Ptipojek D k Umluvé COTIF.
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V oblasti Zzelezni¢ni dopravy vramci EU jsou uplathovany nize uvedena Nafizeni EU

a Smeérnice EU:

e NARIZENI KOMISE (EU) &. 321/2013 ze dne 13. bfezna 2013 o technické specifikaci
pro interoperabilitu subsystému ,kolejova vozidla — nakladni vozy“ Zelezni¢niho

systému v Evropské unii

e ROZHODNUTI KOMISE ze dne 14. listopadu 2012 o technické specifikaci pro
interoperabilitu tykajici se subsystému ,provoz a fFizeni dopravy“ Zzelezni¢niho
systému v Evropské unii

e SMERNICE EVROPSKEHO PARLAMENTU A RADY 2004/49/ES ze dne 29. dubna

2004 o bezpecnosti zeleznic Spole€enstvi

e SMERNICE EVROPSKEHO PARLAMENTU A RADY 2008/68/ES ze dne 24. zafi

2008 o pozemni pfepravé nebezpelnych véci

e SMERNICE EVROPSKEHO PARLAMENTU A RADY 2010/35/EU ze dne 16. ervna

2010 o prepravitelnych tlakovych zafizenich

o NARIZENI KOMISE (EU) &. 445/2011 ze dne 10. kvétna 2011 o systému udé&lovani
osvédceni pro subjekty odpovédné za udrzbu nakladnich vozu
e NARIZENi EVROPSKEHO PARLAMENTU A RADY (EU) &. 913/2010 ze dne 22. zafi

2010 o evropské zelezni¢ni siti pro konkurenceschopnou nakladni dopravu

b) Vnitrostatni

Mezi zakladni pfedpisy upravujici pfepravni vztahy ve vnitrostatni Zelezniéni prepravé patfi
nasledujici pravni normy, ve kterych musi byt vzhledem ke &lenstvi CR v EU zpracovany

vySe zminéna Nafizeni a Smérnice EU:

e Zakonem o drahéach €. 266/1994 Sb. v platném znéni a jeho provadécimi vyhlaskami:
- VYHLASKA &. 100/1995 Sb., kterou se stanovi podminky pro provoz, konstrukci
a vyrobu urenych technickych zafizeni a jejich konkretizace (Rad uréenych
technickych zafizeni) v platném znéni
- 173/1995 Sb. VYHLASKA Ministerstva dopravy, kterou se vydava dopravni Fad
drah v platném znéni
- Vyhlaska Ministerstva dopravy ¢&. 177/1995 Sb., kterou se vydava stavebni

a technicky rfad drah v platném znéni
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e Zakonem ¢€. 90/2012 Sb., o obchodnich spoleCnostech a druzstvech (zakon
0 obchodnich korporacich) v platném znéni

e Zakonem € 89/2012 Sb., obCansky zakonik v platném znéni

Nafizenim vlady €. 1/2000 Sb. ze dne 22. listopadu 1999 o prepravnim fadu pro vefejnou
drazni nakladni dopravu (ZPR - Zelezniéni prepravni fad), které obsahuje i povinnosti

bezpeclnostniho poradce.

Pouzivani nakladnich vozi ve vnitrostatni zelezniéni pfepravé CIM upravuje i mezinarodni
VSeobecna smlouva o pouzivani nakladnich vozt (VSP) a jeji Pfilohy 1-14, jelikoz ¢leny jsou

vSichni dopravci a drzitelé Zelezniénich voza v CR.

2.1.2 Prepravni podminky

Pfi kazdé vnitrostatni Zelezniéni prepravé véci dle ZPR, SPP a mezinarodni Zelezniéni
prepravé CIM dle Umluvy COTIF véetn& piepravy nebezpeénych véci a prazdnych
nevycisténych oball po prepravé nebezpelnych véci musi byt k vozové zasilce, ucelené
skupiné vozu ¢&i vlaku pfilozen nakladni list v€etné pfiloh k nakladnimu listu (napf.
bezpelnostni list, dafiovy doklad apod.). Tyto pfilohy musi byt odesilatelem zapsany do
nakladniho listu. V sou€asné dobé je mozné vyuzivat systémy elektronického zpracovani dat

(EPD) nebo elektronické vymény dat (EDI) misto papirovych dokladu.

Mezi odesilatelem, dopravcem a pfijemcem se uzavira otiskem stani¢niho razitka Zelezni¢ni
stanice odesilaci ¢i soukromého dopravce v nakladnim listu pfepravni smlouva. Dopravce se
tim zavazuje odesilateli, Ze pfepravi vozovou zasilku (vlak, Zzelezni¢ni viiz) na misto urCeni
v ramci vnitrostatni ¢i mezinarodni pfepravy za uUplatu a pfeda ji pfijemci v poZzadované
dodaci Ihuté. Nakladni list je potvrzen odesilatelem, dopravcem a pfijemcem. Kdyz dopravce
pfevezme vozovou zasilku k vnitrostatni ¢i mezinarodni pfepravé CIM, tak to stvrdi svym
podpisem (razitkem) na v8ech dilech nakladniho listu a druhopis nakladniho listu pfeda
odesilateli. Nakladni list pro vnitrostatni a mezinarodni pfepravu CIM tak predstavuje doklad
0 uzavieni pfepravni smlouvy a pfrevzeti vozové zasilky dopravcem. Muze byt elektronicky
I tistény a je vytisknut v konkrétnim barevném provedeni a vyplnén v jazyce zemé odesilaci
av dalsim jazyce Umluvy COTIF, tj. bud v némeckém, anglickém nebo francouzském
jazyku, pokud se odesilatel a dopravce jinak nedohodli. Nakladni list pro mezinarodni
pfepravu CIM/CUV se sklada z péti dild, které jsou uvedeny v tabulce 2. Nakladni list CIM je

soucasti pfilohy 1.
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Tabulka 2: Casti nakladniho listu [5]

List e :
- Prijemce listu
C. Oznaceni
1 Prvopis nakladniho listu Prijemce
2 Karta Dopravce v misté urceni
3 Navesti a odbérny list / Celnice nebo dopravce v misté urceni
Celni
Druhopis nakladniho listu Odesilatel
Ugetni list Dopravce pfi odjezdu

Nakladni list pro vnitrostatni a mezinarodni prepravu CIM/CUV obsahuije:

a)
b)
c)
d)

e)
)
9)
h)

)
K)

p)

misto a datum vystaveni;

jméno a adresu odesilatele; platce pfepravného za odesilatele

jméno a adresu dopravce, ktery smlouvu uzavrel;

jméno a adresu toho, jemuz se zbozZi skute¢né pfedava, neni-li jim dopravce podle
pismene c);

misto a datum prevzeti zboZi k prepravé;

misto dodani;

jméno a adresu pfijemce; platce pfepravného za pfijemce;

oznadeni druhu zboZi a obalu, u nebezpeéného zbozi dle Radu pro mezinarodni
zelezni¢ni pfepravu nebezpecného zbozi (RID);

pocet kusl zasilky a zvlastni znaky a Cisla potfebna k identifikaci kusového zbozi;
Cislo vozu u pfeprav vozovych zasilek;

Cislo Zelezni¢niho vozidla, jede-li po vlastnich kolech a je-li podavano jako zboZzZi
k pfepravé;

u intermodalnich pfepravnich jednotek navic druh, Cislo nebo ostatni znaky nutné
k identifikaci;

hruba hmotnost zboZi nebo udaj o mnozstvi v jiné formé;

pfesny seznam listin vyzadovanych celnimi a jinymi organy statni spravy, které jsou
pfiloZzeny k nakladnimu listu nebo které jsou dopravci k dispozici na blize oznateném
Ufednim misté nebo na misté stanoveném smluvné;

naklady spojené s pfepravou (pfepravné, vedlejsi poplatky, cla a jiné naklady, vzniklé
od uzavieni smlouvy az po dodani v misté urCeni pfijemci), je-li pfijemce povinen je
zaplatit, nebo jiny odkaz, ze naklady je povinen zaplatit pfijemce;

Udaj, ze preprava podléha i pfi opacném ujednani témto Jednotnym pravnim

pFedpisum. [6]
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Odesilatel je povinen k nakladnimu listu pfilozit listiny nutné ke spInéni celnich nebo jinych
pfedpisu organul statni spravy pfed dodanim zbozi, nebo tyto listiny dat k dispozici dopravci

a sdélit mu vSechny potfebné informace. [6]

Pokud se odesilatel zavazal dle obchodnich a dodacich podminek INCOTERMS 2010
zaplatit clo, dopravce muze na zakladé vzajemné dohody za odesilatele provést celni Fizeni
v misté odeslani, popfipadé na cesté (pohrani¢ni pfechodova stanice) nebo v misté urceni.
Poté co vozova zasilka je pfepravena do mista uréeni, dopravce pfeda pfijemci vozovou

zasilku nakladnim listem (Prvopis).

2.2 Provozni podminky

VétsSina ukonu v prepravnim Fetézci se uskute€niuje pfimo na vlecce, po pfijezdu a odjezdu
vozl na/z vleCky a dale na manipulaénim misté (plnici a staceci stanovisté). Mimo to se

jedna i o komunikaci vle¢kare s dopravcem a odesilatele s vleCkarfem.

2.2.1 Prijem vozu na vliecku

O pfijezdu vlaku (lozené a prazdné vozy) na vleCku tratovy dispecer informuje vieCkového
dispecCera a signalistu. Signalista udéli souhlas k jizdé vlaku nebo posunujiciho dilu dle
mistnich technologickych podminek a pfeda informace o pfijezdu komerénimu oddéleni
a vozmistrim vleCkafe a dopravce, ktefi na misté vzajemné odevzdavky vozl (pfedavaci
nadrazi vlecky) provadi technickou a pfepravni prohlidku lozenych a prazdnych vozu. Pokud
je kapacita vleCky jiz naplnéna a neni tak mozno pfistavovat dal§i vozy za ucelem jejich
nakladky nebo vykladky, dohodne se o dalSich krocich dle uzaviené obchodni smlouvy
dodavatel a odbératel. Zelezniéni vozy musi zUstat v pfipojové stanici nebo ve stanici na

cesté.

Po pfijezdu vlaku (vozu) na vle¢ku se odevzdavaji vozy mezi dopravcem a vieCkafem na
prfedavacim nadrazi vleCky, pfipadné na jiném vhodném misté sjednaném mezi dopravcem
a vleCkafem. V ramci odevzdavky vozl na vleCku probiha technicka a pfepravni prohlidka

provadéna zaméstnanci vleCkare a dopravce (vozmistr a tranzitér expedient).

U technické prohlidky vozmistr zjiStuje pfedevsim, neni-li viz viditelné poskozen, neni-li
proSla revize pojezdu nebo nadrze cisterny, Cistota povrchu nadrze cisterny, vyhovuji-li vozy

platnym Zelezni¢nim pfedpisim atd. Pokud se zjisti technicka zavada na voze, vozmistr
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pfedava tuto informaci do Informacniho systému dopravy a logistiky na vleCce (ISDL)
s udanim fedeni zavady a mista smérovani vozu, pfipadné s odmitnutim pfevzeti vozu na

vleéku v souladu s VSP.

U prepravni prohlidky zjistuje tranzitér expedient vleCkare, napf. je-li viz spravné polepen
vozovymi nalepkami, oznaCenim nebezpecnych véci a prazdnych vozl po prepravé
nebezpecnych véci oranzovymi tabulemi, velkymi bezpeénostnimi  znackami,
bezpecnostnimi znackami pro posun, oznaenim se Symbolem ryba a strom v pfipadé
prepravy latek ohrozujicich zivotni prostfedi a dale napisy na vozech, neporuSenost plomb,
znecisténi vozu neni-li vozova zasilka viditelné poskozena, nebyla-li pfekroena jmenovita

kapacita atd.

Vysledky technické a pfepravni prohlidky jsou uvedeny v Odevzdavkovém listu viz pfiloha 2.
Odevzdavkovy list je dokladem o pfedani vozd mezi dopravcem a vleCkafem. Sepisuje ho
dle mistnich podminek bud zaméstnanec dopravce, nebo vieckare. V Odevzdavkovém listu
je Casové zaznamenan zacCatek pobytu vozl v drzeni (vlastnictvi) zelezni¢nich dopravnich
podniku (tzv. vozy volného obéhu), na které se vztahuje dle Tarifu vozovych zasilek (TVZ)

dopravce CD Cargo, a.s. poplatek za pobyt vozu.

Po potvrzené odevzdavce vozl pfeda vleCkovy dispeCer pfikaz vedoucimu posunu
k rozfazeni vozU na spadovisti (vyfazeni vadnych vozl s technickymi a pFepravnimi
zavadami, které nelze dopravcem odstranit na pfedavacim nadrazi vleCky) s naslednym
sefazenim cisternovych vozl dle jednotlivych skupin zbozi a prazdnych voz(, které maiji byt

pfistaveny na konkrétni manipulaéni misto nakladky nebo vykladky.

2.2.2 Priprava k nakladce

Prazdné cisternové vozy, které nebylo mozné vleCkafem pfistavit ihned na manipulaéni
misto k plInéni, jsou pfistaveny vleCkafem po dohodé se =zastupcem spole€nosti
CESKA RAFINERSKA, a.s. na odstavné koleje vledky. Vedouci plni¢ (hlavni operator) da
pokyn dispecerovi vleCkare, Ze vozy mohou byt jiz pfistaveny na plnici misto. Poté nasleduje
pFistaveni téchto cisternovych vozl posunovaci lokomotivou na misto nakladky, kde operator
plniciho mista musi uzavfit dispeCerem z bezpecnostnich divodu plnici kolej. Technologie

plnéni je uvedena v kapitole 2.3.1.
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2.2.3 Ukony po nakladce

Po nakladce cisternovych voz( hlavni operator plniciho stanovisté ukondi plnéni. U vozl
zaplombuje v8echny armatury véetné vika (Technologie plombovani viz kapitola 2.3.2),
zkontroluje oznaceni dle RID, pfipadné vozy nové oznaci dle ¢asti 5 RID a pozada dispecera
vleCkafe o uvolnéni koleje. Po odsunu cisternovych voz( z manipulaéniho mista pfistavi
vle€kar svou posunovaci lokomotivou a nalozené vozy na pfedavaci nadrazi vlecky a to
v pfipadé, pokud nalozené vozy jsou obchodnim oddélenim  spolecnosti
CESKA RAFINERSKA, a.s. uréeny k expedici z vle¢ky. Pokud loZené vozy nejsou uréeny
k expedici, odstavi je vle¢kar na jim uréené odstavné koleje ve vymezeném danovém skladu
spoleénosti CESKA RAFIERSKA, a.s.

2.2.4 Cinnosti na vleéce pred odjezdem vlaku

Vozmistr a tranzitér expedient vleCkafe a dopravce (strojvedouci, vlakvedouci, vozmistr)
provedou technickou a pfepravni prohlidku vozl na pfedavacim nadrazi vlecky se
zaméfenim na technicky stav vozU, plnéni podminek RID, plombovani voz( atd. Komer&ni
oddéleni vytiskne nakladni list pro vnitrostatni pfepravu nebo nakladni list CIM &i vozovy list
CUV (pfeprava prazdnych vozu) a v pfipadé pfeprav ucelenych vlaki nebo ucelenych skupin

vozU nakladni list s vykazem vozll pro pfepravu na spole€ny nakladni list.

Vlegkar preda dopravci (CD Cargo, a.s., UNIPETROL DOPRAVA, s.r.o.) pfepravni

dokumentaci (nakladni listy a pfilohy k nékladnimu listu).

Pobyt Zelezni¢nich vozu ve vlastnictvi Zelezni€nich dopravnich podnik(i na vie¢ce konci
tehdy, kdyZz mezi vleCkafem a dopravcem byl potvrzen Navratovy list. PFi zjisténych
technickych a pfepravnich zavad na pfedavacim nadrazi vleCky dopravcem je vleckar
vyzvan k jejich odstranéni nebo k zajisténi jejich odstranéni. Do doby odstranéni zavad tak
dopravce vozy se zavadami k dalSi pfepravé nepfevezme. Navratovy list v prfiloze 3 je
dokladem o pfedani vozu mezi vleCkafem a dopravcem a sepisuje ho dle mistnich
technologickych podminek zaméstnanec vleCkare. V navratovém listu je konec pobytu vozu
na vleCce zapsan datem a Casem. Odevzdavkovy a Navratovy list je zpracovan ve dvojim
vyhotoveni. Prvopis Odevzdavkového a Navratového listu zUstane dopravci a prupis vleckafri.

Tyto listy poté podepisuji vieCkaF a dopravce.

PFepravni dokumentaci vietkaF zkompletuje a pfeda dopravci (CD Cargo, a.s. — nakladni

pokladna, soukromy dopravce - strojvedouci).
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2.2.5 Danové odbaveni

Pro dafiové odbaveni je nutny nakladni list pro vnitrostatni nebo mezinarodni pfepravu CIM,
doklad o kvalité, nazev produktu a misto spotfeby. Oddéleni expedice odesilatele
CESKA RAFINERSKA, a.s. se zaregistruje v celnim odbavovacim systému (EMCS), vypise
vesSkeré udaje a systém pak provede vypocet spotfebni dané. Zakaznik (kupuijici, pfijemce)
musi sloZit jistinu bud u celniho Gfadu (dale jen CU), nebo u banky. Do EMCS systému
oddéleni expedice odesle zadost o schvaleni na CU, ktery pfepravu musi povolit. Odesilatel
vystavi doklad o zajisténi spotfebni dané tzv. AAD doklad, vytiskne ho a prfeda
strojvedoucimu, ktery ho musi mit u sebe po celou dobu pfepravy. Po pfijeti zasilky dopravce
pfeda doklady pfijemci, ktery zasilku zkontroluje z pohledu hmotnosti a zapiSe do celniho
dokladu. Pokud je zasilka v pofadku, oznadi se to na danovém dokladu a zapiSe do systému
EMCS, ktery je online propojeny s CU. CU tim ukon&i pfepravu v reZimu podmin&ného

osvobozeni od spotfebni dané a uvolni tim finanéni jistinu.

2.3 Technologické podminky na viec¢ce

2.3.1 Technologie plnéni

Motorova nafta se v Zelezni¢ni dopravé vétSinou pfepravuje v ucelenych vlacich nebo
v ucelenych skupinach vozu (cca 10-11 vozu, které netvofi uceleny viak). Ucelené viaky jsou

urceny pro objemnéjsi zasilky.

Pfed plnénim (nakladkou) operator obsluhujici Zelezniéni plnici rampu zkontroluje technicky
stav vozu, funkénost, tésnost a dokonalé uzavfeni spodniho (hlavniho, stfedového)
a vypustného (boc¢niho) ventilu a uzaviraciho tfetiho zafizeni (pfevle€na koncova matice)
a oznaceni RID. Dale je potfeba cisternovy viiz uzemnit pfes zemnici kolik, aby se zabranilo
vzniku vybuchu statickou elektfinou. Pfekontroluje obsah cisterny, zda v ni neni zbytek dfive
prepravované latky a také musi byt cisternovy viz zvazen na kolejové vaze pfimo na plnicim
misté. Toto je duleZité pro ovéfeni vlastni hmotnosti cisternového vozu z davodu zjisténi

zbytku nevycCerpané latky nebo chybégjiciho vybaveni cisternového vozu.

Cisternové vozy jsou nakladany (plnény) na manipulanich mistech spolecnosti
CESKA RAFINERSKA, a.s. prilezem prostifednictvim plniciho potrubi. Pfed zahajenim
nakladky musi operator otevfit horni priilez (dom cisterny), do kterého se zasune plnici

potrubi. Poté se pryZovym vakem vyplni prostor mezi limcem déomu a plnicim potrubim, &¢imz
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se zabrani uniku nasycenych par do okolniho ovzdusSi. Soucasti plniciho potrubi je
i odsavani par zpét do tanku, ze kterého se nafta pfeCerpava. Pfi plnéni se musi dodrzet
predepsany stupen pInéni a sledovat jeho hladinu nafty z divodu nepfekroceni jmenovité
kapacity cisternového vozu. Po naplnéni cisternového vozu, se uzaviou provozni otvory
(viko dému, tlakové potrubi, inspekéni otvory, vratné parni potrubi) a operator zkontroluje
tésnost. Pokud jsou otvory uzaviené a beze zbytk( latky, kterou se viz plnil, odpoji
uzemneéni, cisternovy vz zaplombuje a odstrani pfipadné nedcistoty. PIni se kazdy vuz
zvlast. Pracovnici obsluhy na pokyn operatora rampy po naplnéni pomoci vratku viz
posunou, aby se mohl nakladat dali viiz. Zelezniéni cisterny musi byt po naloZeni zvazeny.
Po nalozeni vSech vozl pracovnici obsluhy vratek odpoji a operator podepiSe predavaci

protokol.

2.3.2 Technologie plombovani

Plombovani zelezni¢nich vozl provadi odesilatel (pIni¢, operator) nebo jim smluvné
povéfena osoba, aby nemohlo dojit k nepovolené manipulaci se zasilkou b&éhem prepravy na
vle€ce a mimo vlecku. Plombovani lozenych vozl probiha ihned po jejich nalozeni na
manipulaénim mist&. K plombovani vozd pfepravovanych dopravcem CD Cargo, a.s. se smi
pouzivat pouze typy plomb schvalenych v Pfiloze €. 8 k SPP (Plombovani vozl), kdy se
mohou pouzivat bud plastové plomby typu PL 95 nebo typu SP nebo plombovaci zamky,

které jsou uvedeny v pfiloze 4.

U loZenych cisternovych voz( musi byt opatfeny plombami horni poklopy (vika), uzavieny

hlavni ventil a uzaviené vypustné ventily zajisténé pfevleCnymi maticemi. [7]

Plomby po pfedchozi pfepravé se snimaji ihned po ukon&eni pfepravy pfimo na plnici
stanovis§té a jsou uschovany po dobu jednoho kalendarniho mésice. Po této dobé se
zlikviduji jako tfidény odpad. Pfed sejmutim plomb z armatur cisternového vozu véetné vika
se musi vSechny zkontrolovat, zda nejsou né&jakym zpusobem poskozené, zcizené

a zaménéné. ZavésSené plomby se pribé&zné eviduji a kontroluiji.
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2.3.3 Technologie staceni

Pfi staeni (vykladce) v misté dodani zasilky jsou cisternové vozy vyprazdiovany
prostfednictvim spodniho vypustného zafizeni (vypustnim ventilem). Pfed vykladkou musi
operator staeci rampy zkontrolovat, zda jsou ventily uzaviené, neposkozené a neporusené
plomby, které se poté odstrani. Provede také kontrolni vazeni na dynamické vaze a to jak pfi
pFistavbé plnych voz(, tak i vyloZzenych prazdnych vozul. Pred otevienim uzaviracich zafizeni
(Sroubovaci vi¢ko, zaslepovaci priruba) se provede kontrola jejich tésnosti. Viz se uzemni
pres uzemnovaci kolik. Nejprve se propoji potrubi plynné faze na odvod par se zasobnikem
a poté se pfipoji staCeci zafizeni na potrubi a zkontroluje se tésnost. Pfi otevirani staeciho
zarizeni se otevie vnéjSi vypustny ventil a teprve pak spodni (hlavni, stfedovy) ventil. Az se
cisterna vyprazdni, pfekontroluje se, zda je opravdu prazdna. Uzavie se privod tlakového
vzduchu, spodni ventil a vypustny ventil. Zkontroluje se uzavieni a tésnost uzaviraciho
zarizeni a provozni otvory, odpoji se uzemnéni a vz se zvazi. Operator podepiSe predavaci

protokol.

VeSkeré ukony, které se musi provadét pfi plnéni a vyprazdnovani, jsou zaznamenany v tzv.
CHECK:-listech, kde jsou ukony pfesné sefazeny, tak jak maji jit spravné za sebou. Zabrani

se nespravnym postupum pfi plnéni a vyprazdrovani a netésnosti na cisternovych vozech.

Na nasledujicim obrazku 3 je schéma provozni vystroje Zelezni¢ni cisterny. V tabulce 3 je

popis €asti vozu na obrazku 3.
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Obrazek 3: Schéma provozni vystroje Zzelezni¢ni cisterny [8]
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Tabulka 3: Casti provozni vystroje zelezniéni cisterny [8]

Horni pralez

Spodni ventil

Vypustny ventil s pfevle€nou matici

Nucené ovladany odvzdusnovaci ventil

4.1 Uzavér plynné faze

4.2 Podtlakova klapka

4.3 Bezpecnostni ovladani nucené ovladaného odvzdus. ventilu
51 Rezervni hrdlo DN150

5.2 Rezervni hrdlo DN 50

AIWINPF

Pfi plnéni nesmi byt pfekroCena jmenovita kapacita podle kategorie pojizdéné traté. Traté
jsou rozdéleny do nékolika dovolenych tratovych tfid zatizeni v tabulce 4, které urcuji vztah
mezi dovolenym zatizenim infrastruktury a maximalnim zatizenim vozidly. Celkova hmotnost
cisterny nalozené na tratovou tfidu ,C* nesmi pfesahnout 80 t brutto (celkova hmotnost zbozi
véetné& obalu — Zelezniéni cisterny) a u ,D* nesmi presahnout 90 t. V Ceské republice se na
nékterych vle¢kach stale naklada na tratovou tfidu ,C* z dlivodu napojeni z paterni sité na
vle€ky, které neprosly doposud modernizaci. Mapa dovolenych tratovych tfid zatizeni je

v pfiloze 5.

Tabulka 4: Nejvyssi pripustné hmotnosti na napravu podle trat'ovych trid [9 + vlastni]

tratové tfidy A B C D
pfipustna

hmotnost na 16t 18t 20t 225t
napravu

Tabulka 5 se nachazi na kazdé bocni strané Zelezni¢niho nakladniho vozu. Vyjadfuje vazbu
mezi poctem naprav, zatizenim na napravu (tabulka 4) a vlastni hmotnosti prazdného vozu.

Hodnoty v tabulce 5 se lisi dle typ( vozu.

Pismeno S je mez zatiZzeni v tunach pro vozy jezdici ve vlacich maximalni rychlosti 100 km/h
bez zvlastnich provoznich podminek. Cislo 120 znamena rychlost 120 km/h, kterou smi

jezdit jen prazdné vozy ve vlacich. Tabulka 5: ZatéZova tabulka (viastni)

A[BIC[D

mez zatizeni pro uvedené tratové tiidy B Em M ﬂ m
v tunach pro 100 km/h

prazdny vuz pro 120 km/h [m -qm
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2.4 Obchodni podminky

CESKA RAFINERSKA, a.s. je jedinym zpracovatelem ropy a zarover nejvétsim vyrobcem
produkttl z ropy v Ceské republice. CESKA RAFINERSKA, a.s. jako prepracovaci rafinérie je
zaméfena pouze na vyrobu pozadovanych produktl. NezajiStuje ani nakup surovin (ropa),
ani prodej vyrobenych produktdt. Ropa je dodavana akcionafi spolecnosti
CESKA RAFINERSKA, a.s. prostfednictvim svych obchodnich spoleénosti, tedy
zpracovateld - UNIPETROL RPA, s.r.o. a Eni Ceska republika, s.r.o., jejichz podil je uveden

na nasledujicim obrazku 4.

@

67,555 % Uni?)e%rol

Obrazek 4: Zpracovatelé CESKE RAFINERSKE, a.s. [10]

Zpracovatelé nakupuji ropu a ostatni suroviny ke zpracovani v rafinérii a poté vyrobené
produkty prodavaji zakaznikim v tuzemsku a zahraniCi. Pfesné si stanovi podminky
zpracovani, objem a kvalitu produktd a jak se budou vyrobené produkty expedovat a kam. Za
zpracovani ropy na ropné produkty dostava rafinérie pfepracovaci poplatek, coz je jeji jediny

prijem.

Dodavatel (prodavajici, zpracovatel), aby mohl dodat zbozi, musi pfijmout obchodni
podminky dodavky zbozi a pisemné (elektronicky) to potvrdit objednateli (zakaznikovi). Poté,
co se doruci potvrzeni objednateli, je smlouva uzaviena. Ke zbozi musi byt dodana veskera

technicka dokumentace (bezpecnostni listy).

Pro prodavajiciho (zpracovatele) je objednavka zavazna tehdy, kdy dojde Kk jejimu
pisemnému potvrzeni nebo po nabyti platnosti smlouvy. Objednavka musi obsahovat, o jaky
druh zbozi se bude jednat, dodaci dolozky dle INCOTERMS 2010, zpusob a misto expedice,

pfipadné misto a dobu uréeni zbozi.
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U uzavieni mezinarodni kupni smlouvy plati mezinarodni dodaci obchodni podminky
(dolozky) pro pfepravu zbozi zvané INCOTERMS 2010, které upravuji platby za dopravu,
fedeni nakladky, vykladky, cla, rizika, odpovédnost a povinnosti mezi dopravcem, kupujicim
a prodavajicim. Tyto doloZky mohou byt uplatfiovany v mezinarodnich i vnitrozemskych

kupnich smlouvach.

2.5 Ekonomické podminky

Aby mohl dopravce pfepravit zboZi vlakem nakladni dopravy, musi mit od Spravy Zelezni¢ni
dopravni cesty, s.0. (SZDC) pfidélenou kapacitu dopravni cesty, zapracovanou cestu do
jizdniho fadu (GVD) a zaplatit poplatek za pouziti zelezniéni dopravni cesty. Do ceny se

zahrnuji naklady spojené s:

e jizdou vlaku po tratovych a stani¢nich kolejich v rozsahu pfidélené kapacity dopravni
cesty v€etné nakladl na zabezpeceni téchto jizd provozovanym zabezpe€ovacim
zafizenim a za umoznéni pouziti zafizeni pro distribuci elektrické trakéni energie
(mimo nakladd na trakéni elektrickou energii),

e organizaci drazni dopravy v€etné operativniho Fizeni,

e telekomunikaénim spojenim zaméstnancu provozovatele drahy s obsluhou viaku
dopravce,

e pfijmem a poskytovanim informaci provozovatelem drahy dopravcim pfi zajiStovani
jizdy vlaku,

e zvefejnénim predpisu, pokynd a pomlcek pro c&innost dopravct dle smlouvy

0 provozovani drazni dopravy (pouze datova, nikoliv tisténa forma). [11]

Zakladni cena C; se sklada z ceny C; a z ceny C,. Cena C; je za jizdu vlaku v ujetych

vlakovych kilometrech a cena C, je za jizdu vlaku v hrubych viakovych kilometrech.

Cz = Cj_ + C2
Clzle-LE+81C-LC+SlR-LR C2=SZE-Q-LE+SZC-Q-LC+SZR-Q-LR
St cena za 1 km jizdy vlaku (vlkm) (provozovani/fizeni drahy) [K¢]
Soviiiiiin, cena za 1000 hrubych tunovych kilometra (hrtkm) (zajisténi provozuschopnosti

Lg, Lc Lg..... vzdalenost ujeta vlakem po trati kategorie E, C nebo R [km]

Qi 1 tisicina hrubé hmotnosti viaku v tunach [tis. hrubych tun ]
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V nasledujici tabulce 6 jsou uvedeny ceny za pouZiti Zelezni¢ni dopravni cesty pro traté
kategorii E, C a R.

Tabulka 6: Zakladni ceny (bez DPH) za pouziti zelezni¢ni dopravni cesty pro jizdy vlaku nakladni dopravy

[11]

Druh ceny | Jednotka vykonu 7a je{(lj:::lk:; f;konu
SiE vikm 36.10
Sic vikm 35,33
Sie vikm 33.19
Soe 1 000 hrtkm 49.23
Sage 1 000 hrtkm 49.23
Sac 1 000 hrtkm 43.88
Soce 1 000 hrtkm 43.88
Som 1 000 hrtkm 33.60
SoRe 1 000 hrtkm 33.60

32



3 Analyza fizeni prepravy

3.1 CESKA RAFINERSKA, a.s.

Motorova nafta je vyslednym produktem pFepracovaci rafinérie  spolecnosti
CESKA RAFINERSKA, a.s., ktera je jedinym zpracovatelem ropy a zarover nejvétsim
vyrobcem ropnych produktii u nas. CESKA RAFINERSKA, a.s. je akciova spoleénost, ktera
byla zalozena 28. dubna 1995 a jeji sidlo je v Litvinové na obrazku 5. Ma rafinérie jak
v Litvinové, tak v Kralupech nad Vitavou. Tato prace je zaméfena pouze na rafinérii

v Litvinové.

CESKA RAFINERSKA, a.s. je provozovana jako nakladové stfedisko svych zpracovateld,
ktefi nakupuji ropu a ostatni suroviny, které se zpracovavaji v rafinériich. Vysledné produkty
poté prodavaji zakaznikim u nas a v zahranici. Rafinérie v Litvinoveé je vétsi nez v Kralupech
nad Vltavou. Rafinérie zpracovavaji okolo 5,4 miliond tun ropy za rok. Do rafinérie dodavaji

ropu ropovody Druzba nebo Ingolstadt.

Obrazek 5: Administrativni budova rafinérie v Litvinové [12]

V letech 2012 a 2013 méla spole¢nost vlastnickou struktura ve slozeni: UNIPETROL, a.s.
(51,220 %), Eni International B.V. (32,445 %) a Shell Overseas Investments B.V. (16,335 %).
Na zacatku roku 2014 UNIPETROL, a.s. nabyl akcie spolec¢nosti Shell Overseas Investments
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B.V., a tak zvysil sv(jj podil na 67,555 %. CESKA RAFINERSKA, a.s. je dcefinou spole&nosti
UNIPETROLU, a.s. Struktura spole¢nosti UNIPETROL, a.s. je v pfiloze 6.

3.2 UNIPETROL DOPRAVA, s.r.o.

Obchodni podily spole¢nosti UNIPETROL DOPRAVA, s.r.o. vilastni UNIPETROL, a.s.
a UNIPETROL RPA, s.r.0. Spole¢nost UNIPETROL DOPRAVA, s.r.o. se zabyva dopravou
a prepravou zejména chemickych produktd po Zeleznici. Patfi k tfetimu nejvétSimu
Zelezniénimu nakladnimu dopravci v Ceské republice. UNIPETROL DOPRAVA, s.r.o. je

komplexnim Zelezniénim podnikem, ktery nabizi zakaznikovi Sirokou Skalu sluzeb:

e hlavni sluzby: pfistavné — manipulace na vle¢kach, tratova doprava mimo vlecky,
sluzby Zelezni¢ni spedice, najmy a pronajmy zelezni¢nich vozu, Cisténi zelezni€nich
vozl a autocisteren

e dopliikové sluzby: havarijni sluzby, opravy Zzelezni¢nich vozi a lokomotiv, jiné

pfepravni sluzby, poradenstvi RID, pfepravni poradenstvi

Tyto sluzby nenabizi jen zadkaznikim spole€nosti ze skupiny UNIPETROL, ale poskytuje je

i jinym spole¢nostem.

Na nasledujicim obrazku 6 se nachazi struktura spole€nosti UNIPETROL DORPAVA, s.r.o.
Spolecnost zastupuji Ctyfi jednatelé, ktefi zodpovidaji za obchodni, technicky, provozni,

ekonomicko-spravni usek a odbor tratové dopravy.

UNIPETROL DOPRAVA, s.r.o.
Jednatelé

OBCHODNI USEK EKONOMICKO- TECHNICKY USEK PROVOZNI USEK
SPRAVNI USEK
ODBOR NAIMU vOZU ODBOR ODBOR SPRAVY ODBOR LOZNYCH ODBOR TRATOVE
EKONOMIKA MAJETKU MANIPULACTA DOPRAVY
| ‘ | CHEMICKYCH SLUZEB

FRODEJE INVESTIC A DILEN

‘ ODBOR PRODEJE ‘ ; | _

PREPRAV ZAVOD VLEGKA
KRALUPY N/VL.,
| NERATOVICE

‘ ODBOR PREPRAVY |

A REKLAMACIH - -
ZAVOD VLECKA
PARDUBICE, SEMTIN

‘ ODBOR PODPORY ‘ ‘ PRAVNI ODBOR ‘ ODBOR UDRZBY. ‘

ZAVOD VLECKA
LITViNOWV

Obrazek 6: Struktura spoleénosti UNIPETROL DOPRAVA, s.r.o. [13]

34



Tabulka 7 zobrazuje pfehled partnerskych  spoleCnosti, se kterymi ma
UNIPETROL DOPRAVA, s.r.o. uzavieny dohody o pfedavani vlakii v mezinarodni Zelezni¢ni

dopravé.

Tabulka 7: Prehled partnerskych organizaci pro mezinarodni zelezni¢ni dopravu [13]

Poradi Zemé Dopravce

1. Slovensko | Zelezniéna spoloénost Cargo Slovakia, a.s.; Slovenska Zeleznicna
dopravné spolotnost, a.s.; LOKORAIL, a.s.; Express Rail s.r.o.,, CER
Slovana, s.r.o.; CENTRAL RAILWAYS, a.s.; Railtrans International,

a.s.

2. SRN DB Schenker Rail AG; ITL Eisenbahngesellschaft mbH
Dresden; RBH; CFL Cargo; IntEgro Verkehr GmbH

3. Rakousko | Rail Cargo Austria AG; Wiener Lokalbahnen Cargo GmbH

4. Polsko PKP Cargo S.A.; CTL Rail Spodlka zo.0.; Rail Polska Sp. zo.0.;

LOTOS Kolej Sp. 2. 0.0.; EURONAFT Sp. 2 0.0

3.3 Prepravovany produkt

Chemické latky, které jsou vyrabény a pfepravovany v mnozstvi vétsim nez 1 tuna za rok,
musi byt registrovany v Registraci chemickych latek podle REACH (Registrace, Evaluace
a Autorizace Chemickych latek). Jsou tam nashromazdény veSkeré informace o chemickych
latkach a muze se tak s nimi bezpecné nakladat. Na zakladé nafizeni REACH musi byt
zpracovany Bezpec€nostni listy. Obsah listd musi byt sestaven dle pozadavkii REACH,
Zakona €. 356/2003 Sb., o chemickych latkach a chemickych pfipravcich a o zméné
nékterych zakonu a Vyhlasky & 231/2004 Sb., kterou se stanovi podrobny obsah

bezpeclnostniho listu k nebezpe&né chemické latce a chemickému pfipravku.

3.3.1 Bezpecnostni list motorové nafty

BezpecCnostni list vypracovava osoba, ktera uvadi na trh nebezpeCnou latku nebo
nebezpecny pfipravek, ato v Ceském jazyce. List obsahuje informace o latce, udaje
o vyrobci nebo dovozci nebo v pfipadé dohody o distributorovi, jako je jejich jméno, nazev
firmy, misto podnikani a telefonni Cislo. Dale obsahuje pokyny pro prvni pomoc, opatfeni

v pfipadé uniku latky, pokyny, jak s danou latkou zachazet, pfepravovat.

- Jako prvni v bezpe€nostnim listu motorové nafty se vyskytuje identifikace vyrobku

a vyrobce.
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DalSi dulezitou polozkou jsou informace o slozZeni pfipravku tedy charakteristika
chemického slozeni: Motorova nafta je slozitou smési uhlovodik( vrouci
v rozmezi cca 180 a 370 °C s obsahem polycyklickych aromatickych uhlovodiku
do 11 % m/m. Motorova nafta mize obsahovat methylestery mastnych kyselin
(nejCastéji fepkového oleje) v mnozstvi do 5 % (V/V). Pro zlepSeni uzitnych
vlastnosti muze obsahovat vhodna aditiva — pfisady na Upravu nizkoteplotnich
vlastnosti (depresanty), vodivostni pfisady, mazivostni pfisady, inhibitory koroze,
detergenty aj. v koncentracich radové do 0,1 % (m/m). [14]

V dal$im bodé listu jsou uvedeny udaje o nebezpecnosti latky nebo pfipravku, kde
je nafta charakterizovana jako nebezpeéna chemicka latka, karcinogenni latka
3. kategorie a zdravi Skodliva - drazdi pokozku, o€i, dychaci cesty, pary maji vliv
na bolest hlavy, zplUsobuji Zzalude¢ni nevolnost. Pfi uniku motorové nafty do pady
dojde ke kontaminaci. Tato kapalina je hoflava a pary v kontaktu se vzduchem
tvofi vybusSnou smés. Na tyto udaje navazuji pokyny prvni pomoci, opatfeni pro
hasebni zasah, opatreni v pfipadé nahodného uniku.

Nasledujici ¢ast bezpecnostniho listu popisuje pokyny pro zachazeni
a skladovani, jejich soucasti je specifické pouZiti motorové nafty, ktera se pouziva
pro vznétové spalovaci motory nebo jako palivo pro nékteré turbiny. Je zakadzano
ji vylévat do odpad(, pouzivat pro sviceni, topeni atd. P¥i praci s latkou jsou urcita
omezeni jako napf. nejist, nepit, nekoufit, pouzivat masku, ochranné bryle,
rukavice, pracovni odév.

Také fyzikdlni a chemické vlastnosti motorové nafty jsou popsany
v bezpe€nostnim listu. Lze ji charakterizovat jako bezbarvou az Zlutou kapalinu
typického zapachu. Jeji hustota pfi 15 °C je 800 az 845 kg/m®, rozpustnost ve
vodé je nepatrna a bod vzplanuti nastava pfi vic jak 55 °C. Bod tuhnuti pfipada na
méné nez 0 °C, bod hofeni je zhruba okolo 60 °C a vzniceni nastava okolo
250 °C.

3.3.2 Motorova nafta v ramci RID

Motorova nafta se fadi v ramci Radu pro mezinarodni Zelezniéni pfepravu nebezpeénych
véci do tfidy nebezpecnosti 3, tzv. Hoflavé kapaliny. Do této tfidy se fadi latky kapalné majici
pfi 50 °C tenzi par nejvysSe 300 kPa a pfi 20 °C a standardnim tlaku 101,3 kPa nejsou zcela
plynné a maji bod vzplanuti nejvy$e 60 °C. V Radu RID se pouZivaji pro motorovou naftu
také pojmy ,Palivo pro vznétové motory“ nebo ,nafta motorova®“. Motorova nafta ma UN Cgislo

1202. Jeji klasifikacni kéd je F1, coz znamena hoflava kapalina bez vedlejSiho nebezpedi
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a s bodem vzplanuti nejvyde 60 °C. Je zafazena v obalové skupiné Ill jako latka malo
nebezpecna s Kemlerovym kodem 30. Latky z tfidy nebezpeénosti 3 maji svoji bezpecnostni
znacku, ktera je na obrazku 7. Je to postaveny &tverec na hrot, kterd musi obsahovat v horni
poloviné znacky obrazovy symbol a v dolni poloviné musi byt uvedeno Cislo tfidy, tedy Cislo
3. Délka hrany ctverce musi byt dlouhda minimalné 100 mm (pouzivaji se 250 mm). Znacka

musi byt ohrani¢ena ¢ernou ¢arou vzdalena 5 mm od okraje.

Symbol (plamen): ¢ermy nebo bily;
podklad: ¢erveny; Cislice “3" v dolnim rohu

Obrazek 7: Bezpeénostni znacka pro latky z tfidy nebezpeénosti 3 [15]

Motorova nafta se pfepravuje v ZelezniCnich nadrzkovych vozech, silni€nich nadrzkovych
vozidlech nebo produktovodem. Cisternové Zelezni¢ni vozy, které prepravuji kapalné a tuhé
latky, které ohrozuji zivotni prostfedi, musi byt oznaCeny znacCkou ve tvaru Ctverce

postaveného na vrchol se symbolem leklé ryby a uschlym stromem, ktera je na obrazku 8.

Symbol (ryba a strom): ¢erné na bilém nebo
vhodném kontrastnim podkladu.

Obrazek 8: Znacka pro latky ohrozujici zivotni prostredi [16]

Na cisternovém voze musi byt na podélnych stranach uvedena oranzova tabulka
s identifikaCnim Cislem nebezpecnosti a UN Cislem. Tabulka 8 je tvofena 2 fadky Cisel

o vysce 100 mm a $ifce 15 mm. Mezi &isly je Gerna &ara o tloustce 15 mm. Cislo v hornim
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fadku znaci identifikacni Cislo nebezpecnosti (Kemlertv kéd) a v dolni €asti obsahuje tabulka
Ctyfmistné UN Cislo. Pro motorovou naftu je identifikacnim Cislem nebezpecnosti Cislo 30
a jiz zminéné UN Ccislo 1202. Oranzova tabulka musi byt Siroka 40 cm a vysoka 30 cm a jeji
Cerny okraj musi byt Siroky 15 mm. Tabulky jsou z reflexniho materialu, pfipadné ze

samolepici folie nebo natéru.

Tabulka 8: Oranzova tabulka pro motorovou naftu (vlastni)

Identifikacni €islo nebezpelnosti

UN dislo

Pfi pfepravé motorové nafty je nutné cisternovy viiz oznacit vySe popsanymi znackami -

bezpecnostni znaCkou €. 3, znackou se symbolem ryba-strom a nakonec oranzovou

tabulkou, ktera pfesné definuje, ze se jedna o motorovou naftu.

3.4 Cisternové vozy

Motorova nafta, jak jiz bylo zminéno, se pFepravuje po Zeleznici v cisternovych vozech.
UNIPETROL DOPRAVA, s.r.o. vyuziva bud vlastni vozy, nebo pronajaté externi vozy od
jinych drzitelu (vlastnikl) cisternovych vozl jako napf. VTG Aktiengesellschaft, RYKO PLUS
spol. s r.o. atd. V pfipadé pronajmu cisternovych voz( se musi platit najem. Najemce vozu
musi navic zajistit vy&isténi cisternovych vozl, u kratkodobého pronajmu ihned po prepravé,

u dlouhodobého pronajmu pfi vraceni vozu pronajimateli nebo pfed planovanou udrzbou.

V roce 2013 spolecnost vlastnila celkem 957 Zelezni¢nich vozl a pronajatych vozi méla
2285. Vtabulce 9 jsou uvedeny vozy umoziujici pfepravit motorovou naftu s jejich
vlastnostmi, které vlastni UNIPETROL DOPRAVA, s.r.o0. a v tabulce 10 jsou vozy spole€nosti
RYKO PLUS spol. sr.o.

38



Tabulka 9: Cisternové vozy UNIPETROLU DOPRAVA, s.r.o. [5]

Cisternové vozy UNIPETROLU DOPRAVA, s.r.o.

popis 784 8 784 9 7855 795 4 786 0 7959
pocet 50 41 11 13 15
fadové oznaceni Zans Zas Zas Zas Zas
hmotnost prazdného 24 000 24 500 22 500 23 500 23 500
vozu (kg)
loZzny objem (1) 88 000 62 500 40 800 63 000 63 000
vypustné armatury DN 100 DN 100 DN 100 DN 100 DN 100
zpusob pInéni vrchni i spodni | vrchni i spodni vrchni vrchni i spodni | vrchni
zpusob , , , , ,
vyprazdfiovani spodni spodni spodni spodni spodni
Tabulka 10: Cisternové vozy spol. RYKO PLUS spol. s r.0. [17]
Cisternové vozy RYKO PLUS spol. s r.o.

popis 783 6 7838 7837

pocet 50 25 25

fadové oznacdeni Zans Zacns Zans

hmotnost préZdnéhO 24 500 24 000 22 000

vozu (kg)

loZny objem (1) 93 000 95 000 88 000

vypustné armatury DN 100 DN 100 DN 100

zpUsob plnéni vrchni i spodni | vrchni i spodni | vrchni i spodni

zplsob , , ,

vyprazdfiovani spodni spodni spodni

Radové oznadeni se sklada zpismen: pismeno ,Z“oznaduje, 7e se jedna o kotlovy

(cisternovy) vlz, pismeno ,a“ je pro viz se 4 napravami, pismeno ,n“ znaci pro 4 napravy

unosnost vétsi nez 60 t a pismeno ,s* je pro rychlosti do 100 km/h v loZeném stavu.

Cisterny jsou na zakladé Radu RID koédovany. Kody cisteren maji &tyfi &asti. Vozy

pFepravujici motorovou naftu na obrazku 15 maji na bocni strané kéd LGBF. Pismeno ,L*

,B“ 0znacuje cisternu se spodnimi plnicimi nebo vyprazdnovacimi otvory se tfemi uzaveéry,

pismeno ,F“ je cisterna s odvzduSfiovacim zafizenim se zafizenim chranicim proti

proSlehnuti plamene, nebo cisternu odolnou proti tlaku vyvolanému vybuchem. Misto
pismene ,G“ se mnohdy uvadi &isla tlaku v barech (1,5; 2,65; 4; 10; 15; 21).
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Na obrazku 9 je Zelezni¢ni cisternovy viz spole¢nosti RYKO PLUS spol. sr.o., ktery je

pouzivan pro pfepravu motorové nafty.

Obrazek 9: Zelezniéni cisternovy vz (vlastni)

3.5 Preprava

Prepravu nakladu (nebezpeénych véci) v Zelezni¢ni dopraveé Ize provozovat témito zpUsoby:

a) jednotlivymi zasilkami

b) ucelenymi viaky

V jednotlivych zasilkach se pfepravuje mensi objem zbozi. Toto zboZi se pfepravuje jednim
vozem nebo skupinou nékolika Zelezni¢nich vozu. Vozy jsou na cesté od odesilatele svezeny
mistnim vlakem do nejbliz8i sefadovaci stanice a odtud odeslany dalkovym viakem do

nejblizSi sefadovaci stanice pfijemce. K pfijemci jsou vozy rozvezeny opét mistnim viakem.

Na rozdil od jednotlivych zasilek jsou ucelené vlaky uréeny pro objemnéjsi zasilky. Jsou
fazeny z vozu prepravujicich pouze jednu zasilku a jedou pfimo od odesilatele k pfijemci bez
jakychkoli Fadicich praci. Uceleny vlak mGze byt po domluvé navic sestaven i ze skupin voz(
od vice odesilatelt jednomu pfijemci nebo obracené od jednoho odesilatele vice pfijemcim.
[18]
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Pfeprava motorové nafty se odliSuje od pfepravy ne nebezpecnych véci pouze tim, Zze se
jako nebezpedna véc musi Fidit Radem RID. Cisternové vozy s motorovou naftou musi byt
fadné oznaceny. Rozdil pfi pfepravé nastava jen v pfipadé vybusnych latek a predmétd,
které musi byt vsoupravé vlaku v dostate€né ochranné vzdalenosti od jinych vozu

prepravujici nebezpecné véci (RID 7.5.3. Ochranna vzdalenost).

3.5.1 Povinnosti u¢astnika prepravy

Odesilatel

Odesilatel nebezpeénych véci je povinen pfedat k pFfepravé pouze zasilky odpovidajici
pozadavkim RID. Jednou z povinnosti odesilatele je pfesvédcit se, Ze nebezpecné véci jsou
zarazeny do RID a pfipustény k pfepravé dle RID. Je povinen pfedat dopravci informace,
prepravni doklady a pravodni doklady. Odesilatel musi pouzit pouze obaly, které jsou
vhodné pro pfepravu danych nebezpecnych véci a musi je patficné oznacit dle RID. Jeho
dal$i povinnosti je splnit poZadavky na zptsob odeslani nebezpeénych véci. Ukolem
odesilatele je také zajistit, aby vyprazdnéné nevycisténé vozy byly dle pfedpisi oznaceny
a oblepeny bezpecénostnimi znackami a aby byly tésné uzaviené, stejné jako pfi prepravé

pinych vozu.

Dopravce

Dopravce prebirajici nebezpeéné véci k prepravé musi provadét namatkové bezpecnostni
kontroly tykajici se napf. moznosti pfepravovat nebezpeéné véci podle RID. Dopravce se
musi pfed pfepravou presvédCit, Ze mu odesilatel poskytl potfebné informace pifedepsané
v RID a Ze je k pfepravnim dokladum pfilozena potfebna dokumentace. Dopravce je také
povinen pfed samotnou pfepravou zkontrolovat, zda jsou vozy a naklad bez viditelnych
zavad, netésnosti nebo trhlin. Musi se také pfesvédcit, Ze nepropadlo datum pfisti zkousky
cisternovych vozll, Ze vozy nejsou pretizené a Ze jsou vozy fadné oznacené bezpecnostnimi
znacCkami. Dopravce musi pfed jizdou dodat strojvedoucimu pisemné pokyny, ve kterych
jsou uvedena opatfeni, ktera musi strojvedouci vykonat v pfipadé nehody nebo mimoradné

udalosti.

Prijemce
Pfijemce jako ucastnik pfepravy nebezpelnych véci nesmi zdrZzovat prevzeti véci a po
vyloZzeni musi zkontrolovat, zda byly dodrzeny pfedpisy RID. Viz nebo kontejner smi byt

vracen, jen pokud byly spinény pfedpisy RID tykajici se vykladky.
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3.5.2 Narodni a soukromi dopravci

V této praci se motorova nafta piepravuje jako uceleny vlak z Ceské republiky do
Spolkoveé republiky Némecko. VétSinou motorovou naftu prepravuji dva dopravci, jeden
gesky a druhy némecky. Cesky dopravce pfeda v pohraniéni prechodové stanici viak
némeckému dopravci. Tito dopravci musi mit mezi sebou rdmcovou smlouvu o spolupraci.
Dopravci se €¢leni na narodni a soukromé. Prepravu na ¢eském i némeckém Useku muze
zajistovat narodni isoukromy dopravce. Cesky narodni dopravce je CD Cargo, a.s.
a soukromy dopravce je napf. UNIPETROL DOPRAVA, s.r.o. V Némecku je narodni

dopravce DB Schenker Rail AG a soukromy dopravce napf. ITL Eisenbahngesellschaft mbH.

3.6 Mezinarodni preprava

Motorova nafta se pfepravuje do zahraniCi vétSinou v ucelenych vlacich. V této podkapitole
je uveden cely pribéh mezinarodni pfepravy CIM véetné Cinnosti, které se provadéji pred

a po samotné prepravé motorové nafty.

3.6.1 Priprava prepravy

Pfepravé predchazi obchodni jednani o prodeji motorové nafty. Zakaznik si motorovou naftu
koupi od spole¢nosti UNIPETROL RPA, s.r.o. Tato spoleCnost na zakladé pozadavku
zakaznika, presné objednd u CESKE RAFINERSKE, a.s. v Litvinové mnozZstvi (objem),
zpusob expedice, €as, misto ur€eni (v tomto pfipadé do Némecka) a podminky vykladky.
Vzhledem k holdingovému usporadani spole¢nosti UNIPETROL, a.s. ma pfednostni pravo
na prepravu motorové nafty dopravce UNIPETROL DOPRAVA, s.r.0., ktery provadi obsluhu

vle€ky v Litvinové.

Poté UNIPETROL DOPRAVA, s.r.0. provede vybér vozu z vlastniho parku cisternovych vozu
dle technickych pozadavkl, popfipadé si je pronajme od jinych drziteld (vlastnik() vozu. Dale
oslovi nékterého némeckého dopravce, ktery pfepravi vliak (vozy) ke konecnému pfijemci
v SRN s jejich pfistavenim na vle¢ku. Dopravce UNIPETROL DOPRAVA, s.r.0. provede
vypoCet ceny za pfepravu dle sjednanych obchodnich podminek INCOTERMS 2010
a predlozi ji ke schvaleni utvaru logistiky UNIPETROL, a.s. Pokud se cena odsouhlasi,

mohou se pfistavit cisternové vozy.
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3.6.2 Pristaveni vozul na viecku

Dopravce pfistavi cisternové vozy z deponovanych koleji na predavaci kolejisté vlecky
UNIPETROL DOPRAVA, s.r.o. nebo vozy pfijedou na vle¢ku od jinych drzitell cisternovych
vozU. Po provedeni technické a prepravni prohlidky a vyfazeni nezpulsobilych vozl se vozy
pfistavi na manipulaéni mista nakladky ve spolednosti CESKA RAFINERSKA, a.s.
a dispeder vletkare na zakladé adosti operatora spole¢nosti CESKA RAFINERSKA, a.s.
uzavie kolej. CESKA RAFINERSKA, a.s. v predstihu zada v ISDL misto nakladky. Po té&chto
Ukonech probiha nakladka motorové nafty do cisternovych vozl. Po ukonéeni nakladky
a ginnosti s ni souvisejicich operator spoleénosti CESKA RAFINERSKA, a.s. uvolni
dispecerovi vleCkare kolej. Poté jsou vSechny naloZené vozy piepraveny do danového
skladu spoleénosti CESKA RAFINERSKA, a.s. posunovaci lokomotivou bud fady 740 na
obrazku 10, nebo lokomotivy fady 724.

Obrazek 10: Posunovaci lokomotiva fady 740 (vlastni)

Soucasné stimto procesem komeréni oddéleni UNIPETROL DOPRAVA, s.r.0. pfeda
informace o pfesunu vozl do dafového skladu na oddéleni expedice spolecnosti
CESKA RAFINERSKE, a.s. a do laboratofi. Nasledné& jsou cisternové vozy v systému ISDL
zpracovavany jako zasilka. Komercni oddéleni vytiskne na zakladé zadané zasilky nakladni
list pro mezinarodni pfepravu avykaz vozl pro pfepravu jednim nakladnim listem. Po
obdrzeni privodniho darfiového dokladu, ktery vystavuje oddéleni expedice spolecnosti
CESKA RAFINERSKA, as., a ve spolupraci s komerénim  oddé&lenim
UNIPETROL DOPRAVA, s.r.o. tyto dokumenty pfiloZzi k nadkladnimu listu a zapiSe do négj
Cislo pravodniho danového dokladu. Dispecer Zelezni¢niho provozu vleCkafe da pokyn na
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zakladé informace o kompletnosti a moZnosti expedice vozové zasilky, k pfepravé
Zelezni€nich vozu (jako uceleny vlak) na koleje pfedavaciho nadrazi vle¢ky. Schéma viecky
je na obrazku 11. Na zavér tranzitér expedient vlieCkafe a dopravce (vozmistr) provedou

technickou a pfepravni prohlidku.

CESKA RAFINERSKA DANOVY SKLAD

o]

PLNiCI MiSTO

[ Most

Obrazek 11: Schéma vlecky (vlastni)

D — dispecer, V — vozmistr, K — komeréni oddéleni, OE — oddéleni expedice

Dopravni cestu objednava UNIPETROL DOPRAVA, s.r.o. nebo dopravce CD Cargo, a.s.
Nasledné dojde k pfedani nakladniho listu vCetné vSech pfiloh do nakladni pokladny
CD Cargo, a.s. nebo strojvedoucimu soukromého dopravce. Pfed odjezdem vlaku provede
vozmistr dopravce zkousku brzdy vlaku. Po pfedani prepravnich dokladd jsou cisternové
vozy (vlak) pfepraveny z pfedavaciho nadrazi vleCky dopravcem UNIPETROL DOPRAVA,

s.r.o. do pfipojové Zelezni¢ni stanice Most nové nadrazi.

3.6.3 Pfeprava z CR do Némecka

Trasa na zakladé objednané kapacity ve sméru do Némecka vede z Mostu nové nadrazi
pfes Usti nad Labem do pohraniéni pfechodové stanice Dé&&in vychod, pfipadné Bad
Schandau, ve kterych dojde k pfedani vlaku némeckému dopravci (DB Schenker Rail AG
nebo jinému némeckému soukromému dopravci). Traté na této trase jsou v tratové tfidé
zatizeni D. V pohrani¢ni pfechodové stanici odpoji lokomotivu strojvedouci UNIPETROL
DOPRAVA, s.r.o. na vlak najede po prfedavce vozl (technicka a pFepravni prohlidka)
lokomotiva némeckého dopravce, ktery prepravi vlak k pfijemci do stanice ur€eni

Cunnersdorf (bei Kamenz) a odtud dale na vle¢ku. Pfijemce na vle€ce provede kontrolu vozu
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a vyloZi pfepravované zboZzi z Zzelezni€nich cisteren. Pfijemce potvrdi dopravci pfevzeti zbozZi
na dile ¢. 3 nakladniho listu a odesle prazdné cisternové vozy zpét vozovym listem CUV
(z pFijemce zbozi se po vykladce stava odesilatel prazdnych vozl, ktery musi vyplnit CUV)
do pohrani¢ni pfechodové stanice Dé&c&in vychod, pfipadné Bad Schandau, kde dojde
k pfedani vlaku ¢eskému dopravci — CD Cargo, a.s. nebo UNIPETROL DOPRAVA, s.r.o.,
ktery pfepravi cisternové vozy do Zelezni¢ni stanice urCeni Mostu nové nadrazi. Cisternové
vozy jsou dopravcem CD Cargo, a.s. nebo UNIPETROL DOPRAVA, s.r.o. pfistaveny na

predavaci nadrazi vle¢ky - misto vzajemné odevzdavky vozu.

3.6.4 Casové ohodnoceni ukont

V tabulce 11 jsou uvedeny ¢innosti pro zajiSténi mezinarodni pfepravy s jejich ohodnocenim.
Z udaju tabulky 11 je sestrojen na obrazku 12 useckovy (Ganttiv) diagram pro vyhodnoceni
celkové doby trvani ¢innosti. Nékteré ¢innosti mohou probihat soubézné. Celkova doba Cini
11 dnu. Na zakladé takto provedené analyzy budou v nasledujici kapitole feSeny moznosti

zkraceni ¢asu.

Tabulka 11: Tabulka €innosti, zdrojui a €asu (vlastni s podporou podkladti od UNIPETROLU DOPRAVA,

S.r.o.)
¢innost zdroj doba (hod)
nakup mot.nafty zakaznik (pfijemce) 3
pokyn k vyrobé UNIPETROL RPA, s.r.0. 48
vyroba mot.nafty CESKA RAFINERSKA, a.s. 72
osloveni dopravce CESKA RAFINERSKA, a.s. 2
vybér vozu pro nakladku UNIPETROL DOPRAVA, s.r.0. 12
vypocCet ceny za pfepravu  |UNIPETROL DOPRAVA, s.r.o. 96
odsouhlaseni ceny za piepr. |[UNIPETROL RPA, s.r.o. 3
pristavba vozl k nakladce |[UNIPETROL DOPRAVA, s.r.0. 8
nakladka CESKA RAFINERSKA, a.s. 12
sestaveni viaku UNIPETROL DOPRAVA, s.r.o. 14
preprava v CR UNIPETROL DOPRAVA, s.r.0. 6
predani vlaku ném.dopravci [UNIPETROL DOPRAVA, s.r.0. 1
preprava v DE DB Schenker Rail AG 10
pristavba vozu DB Schenker Rail AG 4
vykladka zakaznik (pfijemce) 48
sestaveni vlaku DB Schenker Rail AG 3
preprava v DE DB Schenker Rail AG 10
predani vlaku ¢es.dopravci |DB Schenker Rail AG 1
preprava v CR UNIPETROL DOPRAVA, s.r.0. 6
pFistavba vozu UNIPETROL DOPRAVA, s.r.o. 4
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4 Navrh na optimalizaci prepravy

Navrh na optimalizaci pfepravy obsahuje uUpravy technologickych &innosti pfed nakladkou,
v pribéhu nakladky, po jejim ukonéeni a pfi vlastni pfepravé. Zmény jsou zapracovany do

tabulky 12 a useckového (Ganttova) diagramu uvedeného v kapitole 3.6

Tabulka 12: Tabulka ¢innosti, zdroju a ¢asu (vlastni s podporou podkladi od spol. UNIPETROL
DOPRAVA, s.r.0.)

¢innost zdroj doba (hod)
nakup mot.nafty zakaznik (pfijemce) 3
pokyn Kk vyrobé UNIPETROL RPA, s.r.0. 48
vyroba mot.nafty CESKA RAFINERSKA, a.s. 72
osloveni dopravce CESKA RAFINERSKA, a.s. 2
vybér vozl pro nakladku UNIPETROL DOPRAVA, s.r.0. 12
vypocet ceny za pfepravu UNIPETROL DOPRAVA, s.r.0. 96
odsouhlaseni ceny za pfepr. |[UNIPETROL, a.s. 3
pristavba vozl k nakladce [UNIPETROL DOPRAVA, s.r.0. 8
nakladka CESKA RAFINERSKA, a.s. 12
sestaveni vlaku UNIPETROL DOPRAVA, s.r.0. 14
preprava v CR UNIPETROL DOPRAVA, s.r.0. 6
predani vlaku ném.dopravci |UNIPETROL DOPRAVA, s.r.o. 1
preprava v DE DB Schenker Rail AG 10
pristavba vozu DB Schenker Rail AG 4
vykladka zakaznik (pfijemce) 48
sestaveni vlaku DB Schenker Rail AG 3
preprava v DE DB Schenker Rail AG 10
predani vlaku ¢es.dopravci |DB Schenker Rail AG 1
preprava v CR UNIPETROL DOPRAVA, s.r.0. 6
pristavba vozu UNIPETROL DOPRAVA, s.r.0. 4

Navrh optimalizace pro dalsi obdobi pfedpoklada pravidelné mésicni export motorové nafty

v ucelenych vlacich s 21 cisternovymi vozy v soupraveé stéle stejnému pfijemci.

Cilem diplomové prace je zefektivnéni pfepravy pro novy zplsob expedice.
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4.1 Zkraceni doby vybranych ¢innosti

Navrh vychazi z objektivizace doby trvani jednotlivych €innosti na zakladé pravidelnosti

prepravy motorové nafty a pfedem dostatecné informovanosti.

Pokyny k vyrobé:

U vyroby motorové nafty uvadim, Ze pracovnik se zabyva touto ¢innosti 48 hodin. Tato doba
je myslena tak, ze se na pokyn k vyrobé ¢eka 48 hodin. Tuto dobu pracovnik ¢eka na dovoz
poloproduktu pro vyrobu motorové nafty. Jelikoz bude pracovnik informovan predem,
vesSkeré produkty pro vyrobu motorové nafty budou jiz zkompletovany. Pracovnikovi uz
nebude trvat pokyn k vyrobé 48 hodin, ale jen polovinu ¢asu. Dojde tak ke zkraceni ¢asu na
24 hodin.

Osloveni dopravce:

Motorovou naftu bude prepravovat jen a pouze UNIPETROL DOPRAVA, s.r.o. v pfesné

danych Casech. Jeho osloveni nebude potfeba. Efektem je uspora 1 hodiny.

Vybér vozu:

UNIPETROL DOPRAVA, s.r.o. jiz nemusi provadét vybér cisternovych vozd v dobé trvani
12 hodin, protoZze motorova nafta se bude pFepravovat stéle stejnymi cisternovymi vozy
a stejnym pocétem téchto vozl. Efektem je zkraceni ¢asu z 12 hodin na 6 hodinu, ktery

zahrnuje i kontrolu cisternovych vozu.

Vypocet ceny za prepravu:

Uspora &asu v délce 93 hodin vyplyvd z nové organizace prepravy pravidelnych viaki
a jednoho vypoctu. Na zakladé dohody odesilatele a pfijemce se bude odesilat faktura na

konci kazdého mésice. Dojde ke zkraceni doby na 48 hodiny.

Odsouhlaseni ceny za prepravu:

Odsouhlaseni ceny utvarem logistiky UNIPETROL, a.s. pro kazdou objednavku trva

3 hodiny. Objednavka bude vZdy jen jedna na mésic. Dojde ke snizeni poctu doby 1 hodiny.
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Vykladka:

Motorova nafta se z ZelezniCnich cisteren muze vykladat mnohem kratSi dobu nez doposud,
jelikoz pfijemce bude jiz obeznamen, v jakém konkrétnim pravidelném Case vlak pfijede
a pfijemce se tak mlze pfipravit na vykladku, ¢imz dojde ke zkraceni doby vykladky na
32 hodin.

Na zakladé nové zpracovanych technologickych ¢asl byla zpracovana nova tabulka ¢innosti

(tabulka 13) a nasledné useckovy diagram na obrazku 13.

Tabulka 13: Tabulka ¢innosti, zdrojii a ¢asu po zkraceni dob vybranych €innosti (vlastni)

¢innost zdroj doba (hod)
nakup mot.nafty zakaznik (pfijemce) 3
pokyn k vyrobé UNIPETROL RPA, s.r.0. 24
vyroba mot.nafty CESKA RAFINERSKA, a.s. 72
osloveni dopravce CESKA RAFINERSKA, a.s. 1
vybér vozu pro nakladku UNIPETROL DOPRAVA, s.r.0. 6
vypoclet ceny za pfepravu  |UNIPETROL DOPRAVA, s.r.0. 48
odsouhlaseni ceny za pfepr. |UNIPETROL, a.s. 1
pristavba vozl k nakladce |UNIPETROL DOPRAVA, s.r.0. 8
nakladka CESKA RAFINERSKA, a.s. 12
sestaveni viaku UNIPETROL DOPRAVA, s.r.o. 14
preprava v CR UNIPETROL DOPRAVA, s.r.0. 6
predani vlaku ném.dopravci |UNIPETROL DOPRAVA, s.r.0. 1
preprava v DE DB Schenker Rail AG 10
pristavba vozu DB Schenker Rail AG 4
vykladka zakaznik (pfijemce) 32
sestaveni vlaku DB Schenker Rail AG 3
preprava v DE DB Schenker Rail AG 10
predani vlaku ¢es.dopravci |DB Schenker Rail AG 1
preprava v CR UNIPETROL DOPRAVA, s.r.0. 6
pFistavba vozu UNIPETROL DOPRAVA, s.r.0. 4

Vysledkem je zkraceni prubéhu pfepravy o 2 dny na 9 dna.
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4.2 Zkraceni vyroby motorové nafty

Novym efektem pravidelné pfepravy v ucelenych vlacich je i zkraceni doby vyroby motorové
nafty. Na zakladé této pravidelnosti je mozno vyrobu pfedem pfipravit. Vyrobena motorova
nafta bude jiz v zasobniku a cisternové vozy se budou moci ihned nakladat a nebude se
tvofit Casova prodleva pfi €ekani na vyrobu. Zkraceni vyroby motorové nafty je obsazeno

v nasleduijici tabulce 14.

Tabulka 14: Tabulka €innosti, zdrojii a €asu po zkraceni dob vybranych ¢innosti a vyroby mot.nafty

(vlastni)
¢innost zdroj doba (hod)
nakup mot.nafty zakaznik (pfijemce) 3
pokyn k vyrobé UNIPETROL RPA, s.r.o. 24
vyroba mot.nafty CESKA RAFINERSKA, a.s. 30
osloveni dopravce CESKA RAFINERSKA, a.s. 1
vybér vozu pro nakladku UNIPETROL DOPRAVA, s.r.o. 6
vypocet ceny za pfepravu UNIPETROL DOPRAVA, s.r.0. 48
odsouhlaseni ceny za pfepr. |[UNIPETROL, a.s. 1
pristavba vozl k nakladce |[UNIPETROL DOPRAVA, s.r.0. 8
nakladka CESKA RAFINERSKA, a.s. 12
sestaveni vlaku UNIPETROL DOPRAVA, s.r.0. 14
preprava v CR UNIPETROL DOPRAVA, s.r.0. 6
predani vlaku ném.dopravci |UNIPETROL DOPRAVA, s.r.0. 1
preprava v DE DB Schenker Rail AG 10
pristavba vozu DB Schenker Rail AG 4
vykladka zakaznik (pfijemce) 32
sestaveni vlaku DB Schenker Rail AG 3
preprava v DE DB Schenker Rail AG 10
predani vlaku ¢es.dopravci |DB Schenker Rail AG 1
preprava v CR UNIPETROL DOPRAVA, s.r.0. 6
pFistavba vozu UNIPETROL DOPRAVA, s.r.0. 4

Vysledek uspory €asu pfi vyrobé motorové nafty je opét uveden v useCkovém diagramu na

obrazku 14. Touto Usporou €asu je zkracen proces mezinarodni prepravy na 8 dna.
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4.3 Porovnani navrhi na zménu

Pokud si zédkaznik objednava pfepravu motorové nafty nepravidelné (jednorazové), trva cely

proces mezinarodni pfepravy 11 dnG. Po navrhu uspory €asu vybranych c€innosti celkova

doba prabéhu mezinarodni pfepravy trva 9 dnd. Navic Usporou ¢asu ve vyrobé motorové

nafty proces mezinarodni pfepravy motorové nafty trva jen 8 dnu. Vysledkem je Uspora

3 dnd. Doby celého procesu mezinarodni pfepravy jsou uvedeny v tabulce 15 a jsou viditelné
na obrazcich 15, 16 a 17.

Tabulka 15: Tabulka vyslednych ¢ast celého procesu prepravy (vlastni)

Doba celého procesu pfepravy

usecCkovy diagram (puvodni z teoretické ¢asti)

11 .dnd

usecCkovy diagram (zkraceni doby &innosti)

9 dnd

useCkovy diagram (zkraceni i doby vyroby mot.n.)

8 dnl

Nazev (kolu brezen 2015

[30. bFezen 2015

~ p3am [0t 24 [st25.m1 [€t26.111 [Pa27.1n [so28.11

1 [Ne251n Po 30111 [0t31m [st1av [€t [Pa [soa1v

6[12[18| 0|6 [12][18|0 6 [12[18]| 0 [6 [12[18|0[6 [12]18[ 0 [6 |

12[18| 0|6 [12[18[ 06 [12]18| 0 [ 6 [12[18] 0 [6 [12]18] 0 | 5 |12\15\ 0 \ s \12|1s| 0fs

nakup mot.nafty zakaznik (piijemce)
pokyn k vyrob&
wyroba mot.nafty
osloveni dopravce
vybérvozd

wypotet ceny pfepravy
odsouhlaseni ceny
prepr.

pfistavba vozl
nakladka

sestaveni viaku

Unipetrol RPA
E b |

CESKA RAFINERSKA, a.s.
UNIPETROL DOPRAVA, 5.1.0.

d UNIPET

Unip|

preprava v CR
predaniviaku
ném.dopravci
prepravav DE
pfistavba vozl
vykladka
sestaveni viaku
preprava v DE
predaniviaku
tes.dopravci
pfeprava v CR
pristavba vozl

Obrazek 15: Useékovy (Ganttiv) diagram -
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EESKA RAFINERSKA, a.s.

ROL DOPRAVA, 5.1.0.
gtrol RPA

UNIPETROL DOPRAVA, s.r.o.

EESKA RAFINERSKA, a.s.

UNIPETROL DOPRAVA, 5.1.0.
UNIPETROL DOPRAVA, 5.1.0.
UNIPETROL DOPRAVA, 5.1.0.

DB Schenker Rail AG

DB Schenker Rail AG

zdkaznik (piijemce)

DB Schenker Rail AG

DB Schenker Rail AG
DB Schenker Rail AG

UNIPETROL DOPRAVA, s.r.o.
UNIPETROL DOPRAVA, s.r.o.

ptivodni z teoretické ¢asti (vlastni)



Nazev kolu zen 2015 | 30. bFezen 2015

-t [Ot2a.1m [st25.m1 [€t26.111 [Pa27.1n [So0 28111 [Ne 25111 [Po 30111 [0t31m I
8 [12]16[20] 0[4[ 8 [12[16]20]/ 0 [4[ 8 [12]16[20] 0 [4[ 8 [12[16[20]| 0 [4 [ 8 [12]16[20] 0 [4 [ 8 [12]16[20| 0[ 4 [ 8 [12]16[20| 0 [4 [ 8 [12[16[20| 0 [ 4 [ 8 [12]16]2
1 nakup mot.nafty zakaznik (piijemce)
2 pokyn k vyrobé Unipetrol RPA
3 vyroba mot.nafty [ I CESKA RAFINERSKA, a.s.
4 osloveni dopravce CESKA RAFINERSKA, a.s.
E vybérvozl UNIPETROL DOPRAVA, 5.1.0.
6 vypogst ceny prepravy UNIPETROL DOPRAVA, 5.1.0.
7 odsouhlaseni ceny Unipetrol RPA
prepr.
8 piistavba vozl E UNIPETROL DOPRAVA, s.r.0.
l

nakladka E CESKA RAFINERSKA, a.s.
10 sestavenivlaku UNIPETROL DOPRAVA, s.r.0.
i1 peprava v CR UNIPETROL DOPRAVA, s.r.o.

12 predéni viaku J§& UNIPETROL DOPRAVA, s.r.0.
ném.dopravci

13 pFepravav DE E DB Schenker Rail AG

14 pfistavba voz{ DB Schenker Rail AG

15 vykladka zakaznik (pijemce)

16 sestaveni viaku DB Schenker Rail AG

DB Schenker Rail AG
DB Schenker Rail AG

17 preprava v DE
18 predaniviaku
ces.dopravci
19 pFepravav CR
o piistavba vozd

UNIPETROL DOPRAVA, 5.r.0.
UNIPETROL DOPRAVA, 5.1
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Obrazek 16: Useckovy diagram fesici zkraceni doby vybranych &innosti (vlastni)
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zakaznik (pFijemce)

1 nakup mot.nafty
2 pokyn k vyrob&

3 wyroba mot.nafty
4 oslovenidopravce
5

5

7

Unipetrol RPA

CESKA RAFINERSKA, a.s.
CESKA RAFINERSKA, a.s.
wybérvezd UNIPETROL DOPRAVA, 5.r.0.
vypoéet ceny pFepravy 52 A UNIPEFROL DOPRAVA, s.r.0.

odsouhlaseni ceny Unigetrol, a:s.
prepr.
8 piistavba voz( UNIPETROL DOPRAVA, s.r.0.
9 nakladka
10 sestaveni vlaku

CESKA RAFINERSKA, a.s.

UNIPETROL DOPRAVA, s.r.o.
UNIPETROL DOPRAVA, s.r.0.
UNIPETROL DOPRAVA, 5.r.0.

11 pfeprava v CR
1z predani viaku
ném.dopravci

13 preprava v DE DB Schenker Rail AG

14 pfistavba vozl DB Schenker Rail AG

15 vykladka zékaznik (pfijemce)

16 sestavenivlaku DB Schenker Rail AG

17 preprava v DE DB Schenker Rail AG
18 predani viaku DB Schenker Rail AG

¢es.dopravci
19 pfeprava v CR
20 piistavba vozd

UNIPETROL DOPRAVA, 5.r.0.
UNIPETROL DOPRAVA

Obrazek 17: Useékovy diagram Fesici zkraceni dob vybranych &innosti a vyroby motorové nafty (vlastni)

4.4 Zména v pronajimani cisternovych vozu

V teoretické Casti v kapitole 3.6 je uvedeno, ze UNIPETROL DOPRAVA, s.r.o. provadi vybér
vozu z vlastniho parku cisternovych vozd nebo si je pronajme od jinych drziteld (vlastnikd)
vozU. Na zakladé navrhu po konzultaci se spolecnosti UNIPETROL DOPRAVA, s.r.o. bude
motorova nafta pfepravovana pravidelné kazdy tyden ve 21 cisternovych vozech. S ohledem
na nedostateCny vozovy park spolecnosti UNIPETROL DOPRAVA, s.r.o. je nutno feSit
potfebu cisternovych vozu pronajmem, konkrétné od spole€nosti RYKO PLUS spol. s.r.o.
V daném pfipadé je tento pronajem mozno feSit misto kratkodobého pronajmu prongjmem

dlouhodobym, ¢&imzZ dojde k uspofe nakladd. Rozdil mezi kratkodobym a dlouhodobym
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prondjmem je v ndjemni cené& na den a nakladech na ¢&isténi cisternového vozu. Cim je
pronajem del3i, tim méné se za cisternové vozy plati. U kratkodobého pronajmu ten, kdo
cisternové vozy vyuziva, je musi nechat vycCistit na svoje naklady. Povinnost Cisténi

pouzitych cisternovych vozl pfi dlouhodobém pronajmu ma jiz majitel voz(.

4.5 Mnozstvi prepravené motorové nafty pri pravidelné prepravé

Dle navrhu bude motorova nafta pravidelné dlouhodobé v mezinarodni prepravé
pfepravovana v celkem 21 cisternovych vozech. Na zakladé podkladid od spole€nosti
UNIPETROL DOPRAVA, s.r.o. je vtabulce 16 nize uveden seznam cisternovych vozu

a jejich hmotnosti.

Tabulka 16: Tabulka cisternovych vozu, jejich hmotnosti a mnozstvi motorové nafty (vlastni s podporou
podkladii od spol. UNIPETROL DOPRAVA, s.r.o.)

pocet vozl Cislo vozu hmotnost vozu [t] | hmotnost mot. nafty [t]

1 33807840613-3 24,25 54,90

3380784 0618-2 24,30 55,15
3 37 80 783 8 316-3 24,35 55,05
4 3354 783 6 104-1 25,55 53,65
5 33807840478-1 24,15 54,85
6 33807841 307-1 23,90 55,35
7 3380784 0603-4 24,20 54,90
8 3380 784 0 630-7 24,15 55,00
9 33807841312-1 23,95 55,30
10 338078401134 24,25 54,70
11 3354 783 6 024-1 24,70 54,35
12 33547838 377-1 24,25 54,75
13 33 80 784 0 000-3 24,40 54,30
14 3380 783 7 934-8 24,20 54,90
15 3380784 1343-6 24,05 54,70
16 33807841 326-1 24,00 54,90
17 33 80 784 5 092-5 25,75 54,20
18 3354 783 8 248-4 24,20 55,50
19 3380784 0475-7 24,30 55,10
20 33807841 327-9 24,15 55,25
21 3380 783 6 253-4 24,45 54,45

celkem 511,50 1151,25
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Celkové mnozstvi motorové nafty ve 21 cisternovych vozech Cini 1151,25 t. Toto mnozstvi je
pro 1 obratku vozu, ktera trva 6 dnl. Jelikoz moznost expedice probiha pouze ve vSednich
dnech, jsou 3 az 4 obratky za mésic. Pfi 4 obratkach mésicné se pfepravi 4 605 t motorové
nafty. Ro¢ni poCet obratek je 45 a mnozZstvi pfepravené motorové nafty €ini 51 806,25 t. Tyto
udaje jsou uvedeny v tabulce 17. Na zakladé této tabulky je vytvofen graf, ktery je na

obrazku 18.

Tabulka 17: Tabulka poctu obratii a mnozstvi prepravené motorové nafty (vlastni)

pocet obratli | mnozstvi mot. nafty
1 115125t
mésic 4 4 605,00 t
rok 45 51 806,25t

Graf prepraveného mnozstvi motorové
nafty a pocet obratt

50
45
40
35
30
25
20

ocet obratti

M pocet obrat(

p
=
ul

10

1151,25t 4605 t 51806,25 t

mnoistvi pfepravené motorové nafty

Obrazek 18: Graf prepraveného mnozstvi motorové nafty a pocet obrata (vlastni)

4.6 Optimalizace prepravy

4.6.1 Zelezniéni napajeci soustava

Pfepravu motorové nafty vtomto pfipadé zajiStuje na Ceském uUzemi soukromy dopravce
a na némeckém uzemi narodni dopravce. Jelikoz Cesky soukromy dopravce nema licenci

k provozovani drazni dopravy na némeckém uzemi, musi tak prob&hnout pfedani viaku
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v pohrani¢ni pfechodové stanici. Soucasti pfedavky je vyména vlakovych nalezitosti tj.
zména hnacich vozidel jednotlivych Zelezni¢nich dopravcid. Je to i z ddvodu rdznych
Zelezni¢nich trakénich soustav. Na ¢eském Useku je napajeci soustava stejnosmérna 3 kV

a na némeckém useku je napajeci soustava stfidava 15 kV (16,7 Hz).

Navrhem pro zjednodudeni pfedavky viaku v pohraniéni pfechodoveé stanici se jevi vhodné,
aby motorovou naftu pfepravoval narodni dopravce, ktery vlastni vicesystémové lokomotivy.
Vicesystémova lokomotiva je elektricka lokomotiva, ktera mlze byt provozovana na tratich
s riznymi napajecimi soustavami a nemusi se preprahat. Po pfijezdu vlaku do pohrani¢ni
prechodové stanice strojvedouci nalokomotivé prepne napétovou soustavu a muze
pokraCovat v jizdé. Efektem je poté zkraceni dodaci Ihaty, zrychleni obratd vozd atim

i snizeni nakladu a zlepSeni konkurenceschopnosti vuci silni¢ni dopravé.

4.6.2 Optimalizace zelezniéni sité

V souéasné dobé& probiha za podpory dotaci EU optimalizace Zelezniéni sité CR, ktera
prispéje ke zvySeni tratové rychlosti, dosazeni vy$Si tratové tfidy zatizeni pro urover tratové
rychlosti 120 km/h v lozeném stavu Zelezni¢niho vozu a vybaveni trati evropskym systémem
fizeni a zafizenim zvySujici bezpeénost provozu. S timto modernizovanym zabezpeovacim

zarizenim souvisi i zvy3eni propustnosti trati.

Navrh zvySeni bezpecénosti pfedstavuje zabezpefovaci systém sledovani vlaku prepravujici
nebezpelné véci. Na kazdém ZelezniCnim voze pfepravujici nebezpeénou véc bude takové
zarizeni, které bude zaznamenavat vlastnosti pfepravované latky napf. teplotu, tlak, otfesy
(vykolejeni vozu) atd. Toto zafizeni bude snimat na vSech Usecich trati. Zabezpe€ovaci
zafizeni na trati bude zaznamenavat nejen polohu, ale i udaje z cisternového vozu. Poté
bude informace ze zafizeni na daném vozu vyhodnocovat systém, ktery bude napojeny na
Integrovany zachranny systém (dale jen IZS), strojvedouciho a vlakového dispecera.
Strojvedouci musi vlak okamzité zastavit vzhledem k pfistupnosti 1ZS (nesmi zastavit
v Zelezni€nim tunelu a mosté). Timto dojde k pfedchazeni vzniku nehod a minimalizaci

dopadu a Skod pfi nehodach s moznym unikem chemikalii.
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4.6.3 Planovani trasy

PF¥i prepravé zbozi vlakem nakladni dopravy, musi mit dopravce od pFidélce kapacity (SZDC)
pfidélenou kapacitu dopravni cesty a zapracovanou cestu do jizdniho Fadu (GVD).
U nepravidelnych pfeprav je trasa feSena dle mozZnosti jizdniho fadu, tzn. nepravidelnost.
Pokud bude na zakladé smlouvy uzavieny dlouhodoby obchod o prodeji a pfepravé
motorové nafty s dostateCnym predstihem, bude mozné pozadat o pfidéleni kapacity
dopravni cesty v ramci sestavy jizdniho fadu. Tim se ziska pravidelnost, zkrati se primeérna

jizda vlaku i dodaci Ih(ty.
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5 Provozni a ekonomické posouzeni

5.1 Provozni posouzeni

Cely proces piepravy se sklada z mnoha Cinnosti, které jsou pro mezinarodni pfepravu
motorové nafty klicové. Jsou to Cinnosti tykajici se ukonu na vilecce, v pribéhu nakladky,
vykladky a pfi samotné prepravé. Vykonani kazdé ginnosti trva urgity Sas. Casova naroénost
prepravy je odliSna u nepravidelné (jednorazové) a pravidelné prepravy, jelikoZz pravé
pravidelnosti se nékteré €innosti daji Casové zkratit. Nedojde jen k uspofe ¢asu, ale zaroven
i zefektivnéni prepravy, zrychleni obratek cisternovych voz( a tim i snizeni nakladu

mezinarodni pfepravy.

Na nasledujicim obrazku 19 je spojnicovy graf, ktery znazorfiuje rozdilnost jednorazové

pfepravy od pfepravy pravidelné. Je v ném vyobrazena ¢asova uspora nékterych Cinnosti.
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Obrazek 139: Graf porovnavajici prepravy (vlastni)
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5.2 Ekonomické posouzeni navrhu zkraceni dob

V této kapitole se uvadi posouzeni z hlediska procentualniho snizeni nakladd v zavislosti na

dobé trvani Cinnosti pfepravy, které jsou uvedeny v tabulce 18.

Tabulka 18: Tabulka ¢innosti a €ast (vlastni s podporou podkladt od spol. UNIPETROL DOPRAVA, s.r.o0.)

¢innost doba (hod) - pavodni | doba (hod) - navrhy [uSetfeny procentualni
podil (%)
nakup mot.nafty 3 3 0
pokyn k vyrobé 48 24 50
vyroba mot.nafty 72 30 58,3
osloveni dopravce 2 1 50
vybér vozu pro nakladku 12 6 50
vypocet ceny za pfepravu 96 48 50
odsouhlaseni ceny za prepr. 3 1 66,7
pFistavba vozu k nakladce 8 8 0
nakladka 12 12 0
sestaveni vlaku 14 14 0
preprava v CR 6 6 0
pfedani vlaku ném.dopravci 1 1 0
preprava v DE 10 10 0
pristavba vozu 4 4 0
vykladka 48 32 33,3
sestaveni vlaku 3 3 0
preprava v DE 10 10 0
predani vlaku ¢es.dopravci 1 1 0
preprava v CR 6 6 0
pristavba vozu 4 4 0

U Cinnosti, jako je pokyn k vyrobé, osloveni dopravce, vybér vozu pro nakladku a vypocet

ceny za prepravu, se podafila uSetfit polovina ¢asu. U ¢&innosti vyroba motorové nafty

a odsouhlaseni ceny za piepravu doslo ke zkraceni Casu dokonce o vic jak polovinu. Jelikoz

Cas jsou penize, tak u téchto Cinnosti se také snizily naklady o polovinu a vice. Pro lepsi

pfedstavu cely pribéh pfepravy se zkrati z 11 dnt na 8 dnu s celkovym poklesem nakladd

0 27,3 %.

Zkracenim celého procesu pfepravy z 11 dnd na 8 dnl se zvySuje moznost vétSiho poctu

pfeprav a tim i pfepravit vétSi objem motorové nafty, jelikoZ bude vice obratek. Nasledkem je

nejen vétsi zisk pro dopravce, ale i pro odesilatele zvySeni prodeje z hlediska obchodu.
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5.3 Ekonomické posouzeni pronajmu cisternovych voz

UNIPETROL DOPRAVA, s.r.o. sohledem na nedostateény vozovy park si pronajme
cisternové vozy pro prfepravu motorové nafty od spole€nosti RYKO PLUS spol. sr.0. Ve
stavajicim stavu u mezinarodni pfepravy v kapitole 3.5 to je kratkodoby pronajem, ale
v navrhu této prace se jedna o pfepravu dlouhodobého charakteru, a tak si cisternové vozy
UNIPETROL DOPRAVA, s.r.o. pronajme dlouhodobé. Nyni se porovna kratkodoby
a dlouhodoby pronajem z hlediska najemni ceny a nakladd na c¢isténi cisternovych vozl

a porovna se jejich uspora.

5.3.1 Kratkodoby pronajem

Cely proces prepravy trva 11 dnu, ktomu se musi pfiCist 3 tydny (21 dnud) cisténi
cisternovych vozl (celého vlaku). Najemni cena na den pfi kratkodobém pronajmu &ini 32 €
bez DPH za jeden viz. Vzhledem k mezinarodni pfepravé jsou najemni ceny nasmlouvany

v evropské méné. Celkovy pocet cisternovych vozl v uceleném viaku je 21.

(11+21)x32=1024 1024 € ..., 1 vlz
1024 x 21 = 21504 21504 € ... 21 vozul

Najemce cisternovych vozG musi pfi kratkodobém pronajmu dat jesté cisternové vozy
k vycisténi. Naklady na Cisténi 1 cisternového vozu jsou 10 000 K¢, tedy 365 € (pfi aktualnim
kurzu ke dni 2. 5. 2015 1 € = 27,39 KZ¢).

21504 + 365 x 21 =29 169
Naklady jedné obratky z hlediska kratkodobého pronajmu €ini celkem 29 169 €.
Pokud se jedna jen o nepravidelné pfepravy a vychazi se z kapitoly 4, ve které po navrzich
uspory ¢asu cCinil celkovy proces prepravy 8 dnu, pak za mésic bude pouze 1 obratka, jelikoz

3 tydny trva Cisténi. Za rok je celkem 12 obratek.

(8+21)x32=928 928€ ..., 1 vlz
928 x 21 =19 488 19488€ ..., 21 vozl
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19 488 + 365 x 21 = 27 153
12 x 27 153 = 325 836

Celkové naklady za kratkodoby pronajem ¢&ini 27 153 € za mésic. V pfipadé nepravidelnych
preprav kazdy mésic budou naklady za kratkodoby pronajem ve vysi 325 836 € za rok.
5.3.2 Dlouhodoby pronajem

Cely proces pfepravy trva 11 dnl. Jelikoz je najemni doba delSi, najemni cena na den pfi
dlouhodobém pronajmu je nizsi nez u kratkodobého pronajmu a &ini 22 € za jeden viz, ve
které jsou i zahrnuty naklady na ¢isténi cisternovych vozu, které probiha az po ukon&eni

pronajmu a pred odevzdanim cisternovych vozu majiteli.

11x22= 242 242€ 1 vlz
242 x 21 =5082 5082€ ... 21 vozul

Naklady jedné obratky u dlouhodobého pronajmu ¢&ini celkem 5 082 €.

U pravidelné dlouhodobé piepravy na zakladé kapitoly 4, ve které po navrzich uspory ¢asu

Cinil celkovy proces prfepravy 8 dnl, za mésic budou 4 obratky a za rok celkem 45 obratek.

8x22= 176 176 € .o, 1 vlz
176 x 21 = 3 696 3696€ ... 21 vozul

4x3696=14784
45 x 3 696 = 166 320

Naklady jedné obratky pfi dlouhodobém pronajmu C&ini 3 696 €. Celkové naklady za
dlouhodoby pronajem Cini 14 784 € za mésic a 166 320 € za rok.
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5.3.3 Porovnani pronajmu

V tabulce 19 je uveden kratkodoby a dlouhodoby pronajem cisternovych vozu. Cely proces
pfepravy tedy jedné obratky trva 11 dnli a v druhém pfipadé jedna obratka trva 8 dnu, jelikoz

dosSlo ke zkraceni dob Cinnosti béhem pfepravy v kapitole 4.

Tabulka 19: Tabulka nakladd 1 obratky pfi kratkodobém a dlouhodobém pronajmu (vlastni)

pronajem
kratkodoby | dlouhodoby
1 obratka (puvodni) 29 169 € 5082 €
1 obratka (po navrzich) | 27 153 € 3696 €

Na zakladé tabulky 19 byl vytvofen nasledujici graf Naklad( 1 obratky pfi kratkodobém

a dlouhodobém pronajmu, ktery je na obrazku 20.

Naklady 1 obratky pri kratkodobém a

dlouhodobém pronajmu
30000 €

25000 € -

20000 € -

15000 € -

B pavodni (11 dn)

10000 € - B po navrzich (8 dnil)

naklady 1 obratky

5000 € -

0€ -
kratkodoby dlouhodoby

pronajem

Obrazek 20: Graf nakladu 1 obratky pfi kratkodobém a dlouhodobém pronajmu (vlastni)
U kratkodobého pronajmu vychazi naklady na pronajem mnohem vétsSi nez u dlouhodobého

pronajmu, jelikoZ je vySSi najemni cena a dale jsou v nich zahrnuty naklady na cisténi

cisternovych vozu.
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Tabulka 20 uvadi kratkodoby a dlouhodoby pronajem 1 obratky, 12 a 45 obratek. 1 obratka
trva 8 dnd, coz vyplyva z navrhu v kapitole 4. U kratkodobého pronajmu je 12 obratek za rok,
ale u dlouhodobého pronajmu pFedstavuje 12 obratek jen 3 mésice. U dlouhodobého

pronajmu je 45 obratek za rok.

Tabulka 20: Tabulka nakladd pfi kratkodobém a dlouhodobém pronajmu 1 obratky, 12 a 45 obratek

(vlastni)
prondjem
kratkodoby dlouhodoby
1 obratka 27 153 € 3 696 €
12 obratek 325 836 € 44 352 €
45 obratek | 1221885 € 166 320 €

Z udajl tabulky 20 je zpracovan na obrazku graf Nakladl kratkodobého a dlouhodobého

pronajmu na obrazku 21.

Naklady kratkodobého a dlouhodobého
pronajmu
350000 €

300000 € -

250000 € -

200 000 € -

150000 € m 1 obratka

naklady obratek

100 000 € -~ M 12 obratek

50000 € -

I

dlouhodoby

0€ -

kratkodoby

pronajem

Obrazek 21: Graf nakladd kratkodobého a dlouhodobého pronajmu (vlastni)

Z porovnani kratkodobého a dlouhodobého pronajmu vyplyva, Zze dlouhodoby prongjem bude
vyhodnéjsi. U dlouhodobého pronajmu je vzdy niz$i najemni cena, protoze je zajisténo
dlouhodobé vyuzivani cisternovych vozl. Pfi dlouhodobém pronajmu dojde k uspofe az

0 86 % nakladu za pronajem.
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5.4 Ekonomické posouzeni celkovych nakladl na prepravu

Tato kapitola se zabyva ekonomickym posouzenim celkovych nakladi na prepravu. Celkové
naklady na pfepravu v tabulce 21 se skladaji z ceny pfrepravy, ceny voz(l, ceny za vycisténi

a provize pro zprostfedkovatele.

Tabulka 21: Slozeni celkovych nakladl na prepravu (vlastni)

celkové naklady na prepravu
cena za prepravu

cena vozl

cena za vycCisténi vozu

provize pro zprostfedkovatele

Cena za pfepravu zahrnuje pfevazné Cinnosti, které jsou uvedeny v tabulce 22.

Tabulka 22: Tabulka €innosti (vlastni)

¢innost
preprava v CR
pfedani vlaku ném.dopravci
pfeprava v DE
pfistavba vozu na pfedavkovou kolej
prevzeti vozl
pfeprava zpét v DE
predani vlaku ¢es.dopravci
preprava zpét v CR
pfistavba vozu na pfedavkovou kolej

Kromé danych cCinnosti cena dale obsahuje cenu za pouZiti dopravni cesty, pojisténi

dopravce, energie, odpisy, udrzba atd.
Cena vozu je najemné, které zahrnuje pojisténi vozu, odpisy, udrzba vozu atd.
Cena za vycisténi vozu obsahuje pfistavbu vozl na &isténi a samotné ¢Cisténi.

U provize pro zprostiedkovatele se jedna o odménu ve vySi 2 — 3 % zahrnutych do celkovych

nakladu.
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Ceny za pfepravu se stanovily na zakladé poptavky tfem Zelezniénim dopravcim:
CD Cargo, a.s., UNIPETROL DOPRAVA, s..0o. a Advanced World Transport a.s.
Pfredmétem poptavky byla pfeprava nebezpeCné véci — motorové nafty min. ve
21 cisternovych vozech jako uceleny viak a v kazdém cisternovém vozu bude naloZzeno min.
55t motoroveé nafty, tzn. jedna pfeprava zajiStuje 1 155 t motorové nafty. Pfeprava bude
Z Mostu nové nadrazi do Cunnersdorfu bei Kamenz pfes pohrani¢ni pfechodovou stanici

Dé&cin vychod (pfipadné Bad Schandau).

Ceny za prepravu motorové nafty stanovenych dopravci jsou v tabulce 23. Ceny jsou

uvedeny za 1 obratku.

Tabulka 23: Tabulka cen za tunu a za prepravu (vlastni s podporou podklad( od spol. €D Cargo, a.s.,
UNIPETROL DOPRAVA, s.r.0., Advanced World Transport a.s.)

cena zatunu mot. nafty | cena za 1 prepravu mot. nafty
CD Cargo, a.s. 13,06 € 15 079,50 €
UNIPETROL DOPRAVA, s.r.0. 12,29 € 14 194,95 €
Advanced World Transport a.s. 12,53 € 14 472,15 €

Na zakladé tabulky 23 byl vytvofen nasledujici graf Porovnani cen za pfepravu motorové

nafty na obrazku 22.

Porovnani cen za prepravu motorové nafty

15200 €
15000 € -
14 800 € -
14600 € -
14400 € -

ceéna

14200 € - M cena za prepravu motorové
14000 € - nafty

13800 € -
13600 € -

€D Cargo, a.s. UNIPETROL Advanced World
DOPRAVA, s.r.o. Transport a.s.

dopravci

Obrazek 2142: Graf porovnani cen za prepravu motorové nafty (vlastni)
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UNIPETROL DOPRAVA, s.r.o. poskytl nejnizSi cenu ze vSech tfi dopravca.
UNIPETROL DOPRAVA, s.r.o. v porovnani s CD Cargo, a.s. je levn&j$i o necelych 6 %
a v porovnani s Advanced World Transport a.s. je levnéjSi o necelé 2 %. Pro vypocet
celkovych nakladi na prepravu motorové nafty se vybral soukromy dopravce
UNIPETROL DOPRAVA, s.r.0.

5.4.1 Vypocet celkovych nakladi na jednu prepravu

V nasledujici tabulce 24 jsou vypocteny celkové naklady na pfepravu motorové nafty. Cena
za prepravu je jiz znama z tabulky 23. Cena voz( obsahuje naklady kratkodobého pronajmu
z kapitoly 5.3.1. a cena za vycCisténi je spoctena z po¢tu vozl (21) a nakladd na vycisténi
jednoho vozu (365 €) z kapitoly 5.3. Po secteni téchto cen se jesté pfipocitala provize ve vysi
3 %. Celkové naklady na pfepravu motorové nafty €ini 42 588,39 €. Pokud se pfepoctou tyto
celkové naklady na tunu, tzn. podéli se celkovou hmotnosti pfepravované motorové nafty

uceleného vlaku, ktera je 1 155 t, pak jsou naklady 36, 87 €/t.

Tabulka 24: Tabulka celkovych nakladd na 1 prepravu (vlastni)

celkové naklady na 1 prepravu
cena za prepravu 14 194,95 €
cena vozU 19 488,00 €
cena za vycCisténi vozu 7 665,00 €
celkem 41 347,95 €
provize (3 %) 1 240,44 €
celkové naklady 42 588,39 €
celkové naklady prepoéteny na tunu 36,87 €

5.4.2 Vypocet celkovych nakladl na prepravu za rok

Nasledujici propoCty budou vychazet znabidky na pFfepravu od spoleCnosti
UNIPETROL DOPRAVA, s.r.o. Pfeprava bude probihat po cely rok (45 obratek), tim padem
se snizi cena vozl z divodu dlouhodobého pronajmu. Vzhledem k poruchovosti vozu je
potfeba mit v rezervé min. 10 % z celkového poctu voz( v uceleném vlaku — 3 cisternové
vozy navic, a tak v uceleném vlaku bude celkem 24 cisternovych vozu. Je to i z toho divodu,
Ze némecky dopravce pozaduje pifepravu min. 1100 t motorové nafty, coz by pfi niz§im poctu

cisternovych vozl nebylo mozné.
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Cena za pfepravu se stanovi z ceny za pfepravu z tabulky a 45 obratek za rok.

14 194,95 x45 =638 772, 75

Cena vozu se spocita z poCtu cisternovych vozu a najemni ceny (22 €) za rok.

24 x 22 x 365 =192 720

V cené vozu jsou zahrnuty i naklady na vycisténi, jelikoz u dlouhodobého pronajmu jsou

obsazeny v najemni cené, proto se cena za vycisténi dale v tabulce 25 neuvadi.

Tabulka 25: Tabulka celkovych naklad( na pfepravu za rok (vlastni)

celkové naklady na prepravu
cena prepravy 638 772,75 €
cena vozU 192 720,00 €
celkem 831 492,75 €
provize (3 %) 24 944,78 €
celkové naklady 856 437,53 €
celkové naklady prepocéteny na tunu 16,48 €

5.4.3 Porovnani celkovych nakladu

V kapitole 5.4.1 se spocletly celkové naklady na prepravu motorové nafty, ktera se
uskutec€nila jen jednou. Z celkovych nakladl na pfepravu vychazi cena 36,87 €/t. Pfi uvaze
dlouhodobé pravidelné prepravy v kapitole 5.4.2 se propoc€itanim stanovila cena 16,48 €/t.
Cena se uvadi za tunu, protoZe kazdy cisternovy viz, jak je jiz uvedeno v kapitole 4.5, je
odliSny a maze prepravit jen urcité mnozstvi motorové nafty, a tak celkova unosnost vlaku se
muze ménit. V nasledujici tabulce 26 jsou pro porovnani uvedeny obé ceny za tunu

motorové nafty.

Tabulka 26: Tabulka cen pfi 1 prepravé a pfi ro€nich prepravach (vlastni)

cena pfi 1 pfepravé 36,87 €/t
cena pfi ro€nich prepravach 16,48 €/t
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Z udaju v tabulce 26 byl vytvofen nasledujici graf Porovnani cen za tunu na obrazku 23.

Porovnani cen za tunu

40,00

35,00 -

30,00 -

25,00 -

B cena pfi 1 prepravé
20,00 -

B cena pfi rocnich prepravach
15,00 -

cena za tunu [€/t]

10,00 -

5,00 -

0,00 -

Obrazek 23: Graf porovnani cen za tunu (vlastni)

Nejen z tabulky 26, ale i grafu je patrné, ze cena za tunu pfi ro¢nich pfepravach je nizSi nez
u prepravy jedné. Cim vice preprav se uskuteéni, tim mensi bude cena za tunu motorové

nafty a tim padem se snizi i celkové naklady na pfepravu.

5.5 Shrnuti ekonomického posouzeni

Pokud bude pfeprava realizovana dlouhodobé&, mohou se Casové zkratit nékteré cinnosti
pfed a po samotné prepravé. USetfi se tak celkové nékolik dni a zkrati se dodaci Ihuty.

Jelikoz dojde k uspofe Casu, zaroven se snizi s tim Uzce souvisejici naklady.

PFfi posouzeni kratkodobého a dlouhodobého pronajmu od spole¢nosti RYKO PLUS
spol. sr.o. vyplynulo, Zze dlouhodoby pronajem je mnohem vyhodnéjSi nez kratkodoby
pronajem. Pfi dlouhodobém pronajmu jsou totiz naklady za pronajem niz§i nez

u kratkodobého pronajmu.

T#i dopravci (CD Cargo, a.s., UNIPETROL DOPRAVA, s.r.0., Advanced World Transport
a.s.) poskytli rozdilné ceny za pfepravu motorové nafty. Na zakladé jejich porovnani se doslo
k zavéru, Ze nejlevnéjSi cenu za pfepravu motorové nafty z Mostu nové nadrazi do

Cunnersdorfu stanovil UNIPETROL DOPRAVA, s.r.0. Ze spocitanych celkovych nakladd na
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pfepravu se ziskaly ceny za tunu pfi 1 pfepravé a pfi roénich pfepravach, po jejich porovnani

se zjistilo, Ze cena za tunu pfi roénich pfepravach je o vic jak polovinu nizsi.
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Zaver

uspokojily potfeby zékaznika, je nutné proces pfepravy neustale zdokonalovat. Jednou ze
specifickych pfeprav po Zeleznici je pravé preprava nebezpeénych véci, ktera se fidi Radem
pro mezinarodni zelezni¢ni pfepravu nebezpecnych véci (RID). Pfedmétem této prace byla
zvolena motorova nafta, ktera svymi charakteristickymi vlastnostmi patfi k nebezpecnym

vécem.

Obecné Ize Fici, Ze pFeprava motorové nafty neni jen naloZeni motorové nafty do
zeleznicnich cisternovych vozu a preprava od odesilatele k pfijemci. Zahrnuje mnoho dalSich
ukond, které jsou pro uskute¢néni dané pfepravy dulezité. V provoznich a technologickych
podminkach je uveden proces na vleCce a €innosti provadéné na plnicim misté, které jsou

klicové pfed samotnou pfepravou.

Jednim z cilG této prace byla analyza soucasného stavu mezinarodni zelezniéni prepravy
motorové nafty, ktera uvedla mimo jiné cely proces konkrétni pfepravy véetné ¢innosti s tim
souvisejicich. Vyrobu motorové nafty zajistuje CESKA RAFINERSKA, a.s. v rafinérii
v Litvinové, kde dojde k nalozeni motorové nafty a pfesunu na pfedavaci nadrazi viecky.
Vlec¢kar po predani prepravnich dokladl dopravci prepravi uceleny vlak z pfedavaciho
nadrazi vleCky do pfipojové Zelezniéni stanice Most nové nadrazi. Odtud dopravce
UNIPETROL DOPRAVA, s.r.0. piepravi vlak po pfedem uréené trase pres Usti nad Labem
do pohraniéni pfechodové stanice Déc&in vychod, pfipadné Bad Schandau. Zde dojde
k pfedani vlaku némeckému dopravci, ktery pfepravi vlak k pfijemci do stanice urCeni
Cunnersdorf bei Kamenz a dale na vilecku k pfijemci, kde se motorova nafta vylozi. Pfijemce

potvrdi dopravci prevzeti zbozi a po vylozeni odesle prazdné cisternové vozy zpét.

Tento cely proces se sklada z nékolika Cinnosti, které byly Casové ohodnoceny. Pro
vyhodnoceni celkové doby trvani mezinarodni pfepravy byl vytvofen useckovy (Ganttiv)
diagram. Na zakladé Casového ohodnoceni bylo navrzeno zkraceni dob Ccinnosti. Ve
stavajicim stavu se jednalo o mezinarodni jednorazovou prepravu, zatimco v navrhu
o pravidelnou pfepravu a vSichni pracovnici danych cinnosti byli o pfepravé dostateéné
pfedem informovani. Proto se nékteré Cinnosti procesu Casové zkratily a dosSlo tak nejen
k uspofe Casu, ale i zkraceni dodacich Ihat (z 11 dnd na 8 dnd). Zrychli se obratky

cisternovych vozul a tim se snizi i naklady pfepravy (az o 27,3 %).
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Dals$im  navrhem byla. zména v pronajimani  cisternovych  vozu. Jelikoz
UNIPETROL DOPRAVA, s.r.o. nema dostatek vlastnich cisternovych voz(, musi si je
pronajmout. PFi porovnani kratkodobého a dlouhodobého prongjmu v ekonomickém
posouzeni vyplynula vyhodnost dlouhodobého pronajmu. Naklady za kratkodoby pronajem

byly mnohem vyssi z davodu vy$Si najemni ceny a nakladui na €isténi cisternovych vozu.

Navrhem optimalizace pfepravy bylo zjednoduSeni pfedavky viaku v pohrani¢ni pfechodové
stanici. Vzhledem k rozdilnym trakénim soustavam obou sousednich statd se ménila hnaci
vozidla dopravcu. Navrhem bylo vyuziti vicesystémové lokomotivy. Efektem je poté zkraceni
dodacich Ihdt, zrychleni obratd vozu a tim i snizeni nakladu. Soucasti optimalizace prepravy

byl navrh na zvySeni bezpecCnosti.

Na =zakladé® porovnani cen za prepravu od dopravcd CD Cargo, a.s.,
UNIPETROL DOPRAVA, s.r.o. a Advanced World Transport a.s. vyplynulo, ze nejlevnégjsi
cenu za pfepravu motorové nafty z Mostu nové nadrazi do Cunnersdorfu poskytl
UNIPETROL DOPRAVA, s.r.o. Propo¢tem bylo zjiSténo, Ze cena za tunu pfi ro€nich

pfepravach je o vic jak polovinu niZ§i nez cena za tunu pfi jedné pfrepravé.

VSechny stanovené cile této prace byly spinény. Po analyze sou€asného stavu mezinarodni
zelezni¢ni pfepravy byla navrzena takova feSeni, jejichz vysledkem byly niz8i naklady,

zkraceni dodacich Ihit a zrychleni obratek cisternovych vozu.

Zavérem lze vzhledem k dnesni situaci fici, Ze budoucnost Ceskych rafinérii je nejista. Neda
se pfedpokladat, jak se vyvine politicka situace, zda Cesky stat majetkové vstoupi do
rafinérii, ¢i majitel rafinérii PKN ORLEN S.A. je bude chtit uzavfit. V kazdém pfipadé
preprava motorové nafty neskon&i. Zmeéni se pouze smér preprav a to tak, ze se bude

pFepravovat z cizich rafinérii k nam do Ceské republiky.
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Priloha 6 Struktura spole¢nosti UNIPETROL, a.s.

PKN ORLEN S5.A.

Investitni fondy a ostatni
drobni akcionafi

UNIPETROL. a.s.

100 % 100 %
CESKA BENZINA, 5.r.o. UNIPETROL RPA, s.r.o. Butadien Kralupy a.s
RAFINERSKA, a.s. =
99,4 % 0.6 %
% 0,12 %
UNIPETROL PETROTRANS, s.r.o. 9988 UNIPETROL DOPRAVA, s.r.o.
RAFINERIE, s.r.o0.
70,95 % .
(————  HC VERVA Litvinov, a.s.
Vyzkumny astav
UNIPETROL o anorganické chemie, a.s.
SELLER 100 % CHEMOPETROL as.
100 % 99 % POLYMER INSTITUTE 1,00 %
1 PARAMO Asfalt, s.r.o. BRNQ, spol. s r.o.
. 87 % 13 %
100 % UNIPETROL SLOVENSKO s.ro.
—— MOGUL SLOVAKIA, s.r.o.
100 %

PARAMO Qil, s.r.o.



