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Abstrakt

Diplomova prace se zabyva dopravni situaci na Laubeho namésti v Teplicich, v lazefiském
mésté na severozapadé Ceské republiky. Soucasti prace je zjisténi aktualniho dopravniho
zatizeni kfizovatky, identifikace nedostatk a konfliktl. Je tfeba zhodnotit naroky dopravy sil-
nicni, pési, méstské hromadné, cyklistické a dopravy v klidu a sou¢asné zohlednit polohu na-
mésti v [azenském centru mésta. Hlavnim cilem je navrh nového feSeni dopravy ve variantach,

které jsou zpracovany v grafickych pfilohach a v zavéru diplomové prace porovnany.

Klicova slova

Kfizovatka, stykova, okruzni, Laubeho namésti, mistni komunikace, Teplice, parkovisté,
zklidhovani, doprava v klidu, pfechod pro chodce, dopravni prizkum, cyklotrasa,

rozhledové pomeéry, variantni, kapacita.



CZECH TECHNICAL UNIVERSITY IN PRAGUE

FACULTY OF TRANSPORTATION SCIENCES

Study of Traffic Solution
of Laube Square in Teplice

Diploma Thesis
November 2015

Bc. FrantiSek Halama

Abstract

This diploma thesis deals with the traffic solution on the Laube Square in Teplice (the town in
the northwest of the Czech Republic). This square serves as a crossroad, but as a spa location
as well. The aim of the thesis is to analyse the present state of the intersection, conflicts, safety
and to project safer conditions for pedestrians and cyclists (at the level of study). The number
of parking places is also problematic. The diploma thesis includes a proper traffic survey,

proposals of the new situation, comparison and assessment of the variants.
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1. Uvod

V predkladané diplomové praci se vénuji dopravnimu feSeni na Laubeho namésti v Teplicich.
Namésti se nachazi v mém rodném mésté, kde jsem zil 19 let. Kromé znalosti lokality jsem si
téma vybral také pro jeho aktualnost a mozné praktické vyuziti vysledkl této prace. Teplice
jsou lazeriskym méstem, s historickymi &astmi Teplicemi a Sanovem, rozmanitou architektu-
rou a pusobivym panoramatem, které Ize sledovat z Nové Vsi, Doubravské hory, Komafri vizky
¢i MileSovky. Diky témto charakteristikam bylo a je hojné navstévovano lazefiskymi hosty

z rznych koutl svéta.

Laubeho namésti se nachazi ve vnitfnim lazefiském Uzemi mésta, kromé funkce pobytové ma
dnes i vyznamnou funkci dopravni. Je pojmenovano po geologovi a paleontologovi Gustavu
Carlu Laubem, ktery se tu narodil v roce 1839 [1]. Namésti se vyznacluje tvarem trianglu danym
dopravni infrastrukturou, ktera zde plsobi dynamicky i staticky. Dopravni plochy zaujimaiji vy-
znamny podil rozlohy namésti. Nachazi se zde tfiramenna kfizovatka ulic U Cisafskych lazni,
Mlynska a Rooseveltova. Mistni komunikace U Cisafskych lazni — Mlynska je b&éhem Spickové
hodiny dopravné zatiZzena, ma silnou vazbu na S$irSi uzemi, jako komunikace s dopravné-
obsluznou funkci, v historii se jednalo o cestu do hlavniho mésta. Namésti by vSak mélo také
pInit funkci mista pro setkavani obyvatel. Jediny pfechod pro chodce této kfizovatky se nachazi
na tfeti zminéné komunikaci, v ulici Rooseveltova. Toto rameno je pfipojeno na hlavni komu-
nikaci pod nevhodnym uhlem kfizeni. Dominantou Laubeho namésti je neobarokni budova
Cisafskych lazni na zapadni strané namésti. Navstévnikim vSak neni dnes pfistupna od na-
mésti, hlavni vchod je mozny na opacné strané budovy, ze strany lazeriského parku. Vychodni
strana namesti zastava po asanaciv 70. a 80. letech 20. stoleti nezastavéna, kvalita vefejného

prostranstvi je timto prazdnym prostorem snizena [2].

Cilem diplomové prace je navrhnout takové dopravni feseni, které zlepSuje podminky pro pési
a cyklistickou dopravu a zarovern umoznuje pohyb motorovych vozidel s pfijatelnou urovni kva-
lity dopravy. V diplomové praci se snazim k problému tohoto vefejného prostoru pfistupovat
komplexné a sladit vSechny zajmy, kterymi jsou kromé plynulé jizdy vozidel, bezbariérového
a bezpec€ného pohybu chodcu a cyklistd také doprava v klidu, obsluha méstskou hromadnou

dopravou a vedeni technické infrastruktury.

Text je strukturovan do 11 kapitol, sou€asti studie jsou také grafické pfilohy. V prvni poloviné
prace je posouzen soucasny stav namésti a jsou pfedstaveny vysledky dopravniho prizkumu
zaméfeného na intenzity silniéni a péSi dopravy. Druha polovina popisuje navrhované feseni,
zménu stavebniho uspofadani kfizovatky, ktera je uvazovana ve variantach. Jelikoz kazda
varianta naplnuje sledované zajmy a kritéria odliSné a celkové feSeni pak pfedstavuje kom-

promis, budou varianty zavérem porovnany a jedna z nich doporu¢ena k realizaci.



2. Teplice: SirSi uzemni vztahy

Statutarni mésto Teplice se nachazi na severozapadé Ceské republiky (Obrazek 1), v Ustec-
kém kraji, v kotling mezi Krusnymi horami a Ceskym stfedohofim. Mésto je 15 km vzdaleno
od hrani¢niho pfechodu se Spolkovou republikou Némecko. Pocet obyvatel Teplic dlouhodobé
klesa. K 31. 12. 2014 Zilo ve mésté 50 079 obyvatel, 128 851 obyvatel v celém okrese [3].
Z udaju ziskanych pfi s€itani lidi, domu0 a bytu Ize vysledovat i nadale klesajici trend v poctu
obyvatel. Mésto je rozdéleno do sedmi katastralnich uzemi: Teplice, Teplice-Trnovany,
Teplice-Retenice, Nova Ves, Prosetice, Hudcov, Sobé&druhy, tyto celky odpovidaji i mistnim
gastem. Katastralni vyméra ¢&ini 23,78 km?[4]. Sir§i uzemni vztahy zobrazuiji grafické pFilohy
B.1laB.?2.

Tabulka 1 Motorizace a automobilizace v okrese Teplice

Zpracovano dle dat CSU a statistiky Centralniho

registru vozidel MD CR k 31. 12. 2014 [3] [5] okres Teplice

Pocet obyvatel 128 851
Pocet provozovanych vozidel 81777
Pocet osobnich automobild 55419
Stupen motorizace 635 v0z/1000 obyv.

1,57 obyv./1 voz

Stupen automobilizace 430 voz/1000 obyv.
2,32 obyv./1 voz

Obrazek 1 Poloha okresu v Ceské republice [4]
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Rychlostni mistni komunikace mésta tvofi neupliny rost, chybi vychodni tangencialni osa.
Dusledkem je vyskyt prujezdné dopravy i v lazefiském centru mésta (ulice U Cisarskych lazni,
Mlynska, U Hadich lazni). Na dopravni zatézi ve mésté se prevazné podili vnitfni, zdrojova

a cilova doprava.

Zapadni tangencialni osou je silnice 1/8 Lovosice — Dubi (Cinovec — statni hranice Zinnwald).
Z Lovosic zajiStuje spojeni na Prahu. Na uzemi mésta je Ctyfpruhovou, smérové délenou
komunikaci kategorie S22,5/80. Po pfesunu nakladni dopravy na dalnici D8 doSlo ke snizeni

dopravni zatéze.

NejvyznamnéjSi komunikaci je silnice 1/13 s nadregionalnim vyznamem, ktera zacina v Karlo-
vych Varech a konci v Libereckém kraji na hranicich s Polskem (Habartice/Zawiddv). Propo-
juje Karlovy Vary, Chomutov, Most, Teplice, D&€in, Novy Bor, Liberec. Jeji vedeni pfes mésto
Teplice je velmi problematické. Dopravni zatizeni ¢&ini dle vysledkd CSD 2010
18 597 vozidel/24h [6] v obou smérech v ulici Masarykova, s tim jsou spojené Skodlivé exha-
lace a hluk, a proto Uzemni plan pocita s vybudovanim Kladrubské spojky, ktera silnici pfevede
do stopy silice R63, dale dalnice D8 a za kfizovatkou Kninice bude pokracovat jako 1/13
do Décina. Souc€asné vedeni silnice 1/13 ulicemi Nadrazni, Okruzni a Masarykova (severni
tangenta) bude rekonstruovano, vyhledové se pocita s vybudovanim obchvatu mistni ¢asti

Trnovany a napojenim na stavajici silnici 1/30 v Usti nad Labem.

Chybéjici vychodni osu, ktera by vedla prujezdnou dopravu mimo Uuzemi mésta, fesSi Doubrav-
ska spojka. Je planovana jako silnice Il. tfidy S9,5/50, ktera za¢ina na mimourovinové kfizo-
vatce Nové Dvory (silnice 1/13) a konc&i na budouci kfizovatce se silnici 1/30 v Srbicich.
Po realizaci této stavby se vystavi Proseticka spojka, mistni obsluzna komunikace, ktera bude

pFimo spojovat sidli§t& Prosetice a Sanov.

V obecném popisu dopravniho skeletu mésta by neméla chybét silnice 11/254 (Lom — Duchcov
— Teplice), soudast severni tangencialni osy. V ulici Libugina (méstska &ast Retenice) je
dopravné zatizena 10 735 vozidly/24h (CSD 2010 [6]). V platném Uzemnim planu je navrzena

jeji prelozka severnim smérem do lokality primyslového arealu.

Zelezniéni spojeni zajistuji Styfi traté: celostatni &. 130 (Usti nad Labem — Teplice — Most —
Chomutov, Podkrugnohorska magistrala), . 131 (Trmice — Upofiny — Bilina) a regionaini
&. 097 (Retenice — Lovosice), &. 132 (Dé&gin — Teplice — Lesni Brana — Oldfichov u Duchcova,
Kozi draha) a €. 134 (Teplice — Oldfichov u Duchcova — Litvinov). Trat €. 130 napojuje mésto
na l. a V. tranzitni Zelezniéni koridor (Bad Schandau — Dé&&in — Praha — Ceskéa Tfebova — Brno
— Bfeclav) a (Bad Schandau — Dé&gin — Praha — Ceské Bud&jovice — Horni DvoFisté —

Summerau)

kapitola zpracovana dle platného UP [7]



3. Resena lokalita

Laubeho namésti (Obrazek 2) se nachazi v lazeriském centru mésta Teplice (katastralni
uzemi Teplice). GPS: 50.6392158N, 13.8315325E. Vyznamny podil celkové plochy namésti
zaujima stykova kfizovatka se zalomenou pfednosti, fizena dopravnim znacenim. V kfizovatce
se stykaji ulice U Cisafskych lazni, Mlynska a Rooseveltova. Jedna se o mistni komunikace
[I. tFidy, které jako sbérné komunikace plni dopravné-obsluznou funkci [8]. Namésti je posta-
veno na rovinatém terénu s mirnym podélnym sklonem smérem k Mlynské ulici, ve stfedu Cini

nadmofrska vyska 216,50 m. n. m [podklad Lazné Teplice v Cechach a. s.].

Miynska ulice pfivadi dopravu z vychodniho sméru z méstskych &asti Sanov a Prosetice.
V obou téchto ¢astech prevazuje funkce bydleni. 320 m za Laubeho naméstim kon¢i Mlynska
ulice v kfizovatce s ulici U Kamennych lazni, komunikace dale pokracuje na vychod jako ulice
Prazska. Osa Mlynské a Prazské ulice predstavuje historicky i budouci pfijezd od Prahy
(po dalnici D8) [7]. Ulice U Cisarskych lazni spojuje namésti s centrem mésta, kon¢&i v 350 m
vzdalené kfizovatce u KruSnohorského divadla (U Cisafskych lazni x Masarykova tfida
x U Divadla) a dale komunikace pokracuje severnim smérem jako Masarykova tfida, hlavni
komunikac¢ni osa Teplic s dopravné-obsluznou funkci. Ulice Rooseveltova pfivadi silniéni

dopravu z jizniho sméru od rezidenéni &tvrti Valy a méstskych &asti Retenice a Nova Ves.

Studovana kfizovatka se nachazi na vnitfnim okraji mésta, pfevadi dopravu konanou za uce-
lem dojizdky do centra mésta, kde se nachazi pracovni pfilezitosti, Skoly, obchody, kultura
a nabidka vétSiny sluzeb. Situaci SirSich Uzemnich vztah( zobrazuje pfiloha B. 2. V prosinci
2013 a v bfeznu 2014 byla na namésti Svobody oteviena nova velka nakupni centra, ktera
mohla vyvolat zmény v dopravnim zatizeni bézného pracovniho dne. Aby byla tato skute¢nost

objektivné zohlednéna, byl dopravni prlzkum kfizovatky proveden v kvétnu 2014.

Na namésti usti také ulice Postovni (Obrazek 3), uzka obsluzna mistni komunikace s jedno-
smeérnym dopravnim rezimem (prjezdna smérem od Laubeho namésti). Po obou stranach je
vybavena uzkym chodnikem. Umozriuje spojeni k ulici Lipova a k budové Hotelové Skoly, Ob-
chodni akademie a Stredni pramyslové Skoly Teplice! na vrcholu skalniho masivu zvaného od
pradavna Monte de Ligne (dnes Havli¢kovy sady). Pod timto historickym nazvem Ize lokalitu

Mlynské ulice a Laubeho namésti spolehlivé dohledat na starych mapach.

1 Neorenesancni stavba z let 1893 — 1894 puvodné némeckého klasického gymnazia od architekta
Johanna Davida Febera [2]

10



Obrazek 2 Pohled na Laubeho namésti od Mlynské ulice

Obrazek 3 Postovni ulice Obrazek 4 Ulice U Cisarskych lazni, pfijezd k namésti

Za budovou Cisarskych lazni se naléza lazensky park, ktery je vyznamnym prvkem centralni
Casti mésta Teplice. Rozklada se od Mirového namésti za Domem kultury, pfes ulici Lazen-
skou, kolonadu za Krudnohorskym divadlem, plochy za Lazefiskym domem Beethoven a La-
zensky sad. Zahrnuje také Lazeriské namésti, kde se nachazi Sachta Pravfidla. Za Laubeho
nameéstim park pokracuje podél PoStovni a Lipové ulice do Havlickovych sadl, na néz nava-
zuji sady Cs. armady, kde nalezneme lazefiské budovy méstské &asti Sanov, Kamenné
a Vojenské lazné. V Lazefiském sadu je umisténa Kolostujova kasna postavena roku 1862
k 1100. vyroCi objeveni termalnich pramend. [9]
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Laubeho naméstim prochazi cyklotrasa €. 3083 Oldfichov (jezero Barbora) — Teplice (8,50 km)
stfedni obtiznosti. V Lipové ulici a v sadech Cs. arméady je znadena jako stezka pro chodce
a cyklisty s oddélenym provozem, dale jsou cyklisté v lokalité vedeni po vozovce spolu s mo-
torovou dopravou. Tato cyklotrasa pini funkci rekreacné turistickou, je vedena atraktivnim la-
zeniskym prostfedim. V Sanové na ni navazuije cyklotrasa &. 3071 (23,50 km) Trmice — Teplice.
Cyklisticka doprava pfes Laubeho namésti se vyznacuje charakteristikou dopravni, jizda na

kole slouzi ke kazdodenni dopravé do zaméstnani, do Skoly, za ob&anskou vybavenosti.

Resena lokalita se nachazi ve vnitinim lazefiském tzemi (dle podminek CIL) a v pamatkové
rezervaci. V platném Gzemnim planu se jedna o stabilizované Gzemi. Uzemni plan mésta

Teplice uvadi tyto cile ochrany lazenského mista [7]:

* uchovat jedineCny charakter mésta s laznémi,
» propojeni lazeriského tzemi s méstem v jeden fungujici organismus,
* iniciovat dal§i rozvoj mésta a moderniho lazeristvi,
umoznit rozvoj podnikatelskych aktivit,
* podpofit lazné jako zelené mésto,

» zklidnit dopravu a vyfesit dopravu v klidu.

V Mlynskeé ulici je definovana transformacni plocha s funkci pfevazné obytnou (319 obyvatel,
106 byth). Této ulice se dale dotyka verejné prospésna stavba vodopadu, kterym potece
z vrchu Letna odpadni termalni voda. Na vrch Letna bude dopravena planovanym vytlanym

fadem od Lazenského domu Beethoven. [7]

Teplické 1azné se dnes specializuji na onemocnéni pohybového aparatu, onemocnéni cévni
a nervova. Hlavni pramen se nazyva Pravfidlo. Jedna se o termalni vodu o teploté 41 °C

hydrogenuhli¢itano-sirano-sodného typu s vysokym obsahem mineralll a pfimési radonu. [10]

Vyznamnou dominantou Laubeho namésti je budova Cisarskych lazni, které nabizeji 1éEbu ve
vSech specializacich teplickych lazni. Jedna se o statem chranénou kulturni pamatku. V roce
1840 byl na misté starého mlyna postaven dim, ktery nejprve slouzil jako kavarna, pozdé&ji
jako lazerisky sal. V letech 1870 az 1872 byla pfistavéna budova v novorenesanc¢nim slohu
dle Adolfa Siegmunda. O jeji nazev se zaslouzila navstéva némeckého cisafe Viléma I.
Dnes$ni, neobarokni podobu ziskala budova po pfestavbé v roce 1913 dle navrhu teplického
architekta Maxe Looseho. V historii se do budovy pfichazelo hlavnim vchodem na nameésti,
dnes je vchod umistén na strané Lazefiského sadu, na namésti uvita navstévniky napis
,HLAVNIi VCHOD DO BUDOVY Z DRUHE STRANY*. [9, 11]

Budova posty slouzi svému dneSnimu ucelu uz od roku 1896. Jesté dfive se jednalo o hotel

Prusky kral (Obrazek 7), postaveny v roce 1823. V hotelu pobyval i hudebni skladatel Richard
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Wagner a arcivévoda Stépan, kralovsky mistodrzici. Od roku 1900 obsluhovala namésti tram-
vaj teplické elektrické malodrahy (ze Skolniho namésti, dnesni Benesovo), roku 1913 byla trat
prodlouZzena do Sanova (zastavky Kamenné a Nové 1azné&). Draha patfila k nejstarsim elek-
trickym tramvajovym sitim na ¢eském uzemi (provozovana od €ervence 1895), vyznacovala
se uzkym rozchodem 1000 mm a kromé osobni dopravy byla provozovana i jako nakladni

(pro postovni zasilky). [11, 12]

Na namésti je napojeno dlouhé schodisté (239 schodl) na vrch Letna (Kralovska vysina),
vedle domu s pivnici U Palmy (historicky dim Kralovska vySina). Toto schodisté bylo vzdy pro
lazenské hosty prekazkou. Uz od roku 1903 se planovalo spojeni namésti v Letnou vytahem

nebo lanovkou. [9]

Dalsi dllezitou stavbou je dim Zlata nabéracka (€. p. 12) v fadé domu na Upati vrchu Letna
(Krélovska vysina). 9. 1. 1839 se tu narodil Gustav Carl Laube, vyznamny geolog a paleonto-
log, profesor na prazské univerzité. Ugastnil se némecké polarni expedice (1869 — 70) na lodi
Hansa, kterou absolvoval s Juliem Payerem. Podilel se spolu s dal§imi banskymi odborniky
na zachrané termalnich vod v roce 1879. Tehdy doSlo k pravalu vody na hnédouhelném dole
Ddllinger u Duchcova a k zavalu IéCivych prament(. Termalni vodu se nakonec podaifilo z pod-
zemi Cerpat, vyznaCovala se v8ak nizsi vydatnosti a odliSnym chemickym sloZzenim. Uz se
nepodafilo obnovit vysokou teplotu vody. G. C. Laube napsal knihy o geologii Teplic a Ceského

stfedohofi. Namésti nese jeho jméno od roku 1991. [13]

Béhem historie byl nazev namésti nékolikrat zménén. Puvodni Mlynské namésti bylo prejme-
novano na Stépanské (Obrazek 6), po navstévé arcivévody Stépana. Po zaniku Rakouska-
Uherska se namésti jmenuje Schillerovo (Obrazek 9), pozdé&ji byl pouzivan nazev Postovni.

V obdobi socialismu neslo namésti nazev Dimitrovovo. [1]

3.1 Reseniakoncepce v éase

Nasledujici historické snimky dokladaji, Zze dopravni feSeni namésti zlstalo nezménéno.
Dnesni kfiZzovatkou v8ak projizdi vysSi poCet vozidel nez na prelomu 19. a 20. stoleti.
Po 2. svétové valce byla v prostoru zruSena tramvajova doprava. V jeji trase je dnes vedena
trakce trolejbusové drahy. 31. leden 1959 byl poslednim dnem provozu teplické elektrické ma-
lodrahy. [12]
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Obrazek 5 Cisafsky povinny otisk stabilniho katastru, rok 1842 (Mapovy poklad ©CUZK)

Obrazek 8 a Obrazek 9 ukazuji pavodni zastavbu v Mlynské ulici, ktera vznikala od 20. let
19. stoleti mezi Kralovskou vysinou a vrchem Monte de Ligne. Ulice pfedstavovala vzdy spoj-
nici mezi lazefiskym centrem Teplic a lazefiskym Sanovem a hlavni komunikaci na Prahu.
Protékal tudy Koci¢i potok (Katzbach), u kterého staly tfi mlyny. Po rozsahlém pozaru roku
1793 se mésto rozrlstalo pravé v této ulici. Byla tvofena dvéma ulicemi: Mihlistraf3e a Kleine
Muhlstrae. Do dnesni doby pfeckaly z ulice jen dva domy. V sedmdesatych a osmdesatych
letech 20. stoleti byly zbourany chatrajici domy za ucelem realizace nové koncepce. Posledni
dim padl v roce 1987. V letech 1967 — 1969 vypracoval architekt Vaclav Rajni§ Studii vnitiniho
lazenského uzemi Teplice, v niz umistuje do Mlynskeé ulice lazerfiské ustavy, které jsou s okol-
nimi navrSimi propojeny lavkami. Pod Havlickovy sady s neorenesancni budovou gymnazia
navrhuje Hotel Neptun. Ten se nakonec stavét nezacal. Misto n&j dnes stoji pouze chatrajici

hruba stavba ubytovny pro zdravotni persondl a Uzemi zUstava stale nevyuzité (Obrazek 25).
[2]

V osmdesatych letech minulého stoleti pracovali architekti Lubo$ Doutlik, Milan MiSek, Petr
Starcevi€, Jaroslav Horky a Lubo$ Koti§ na Generelu vytvarného feSeni vnitiniho lazeriského

uzemi Teplice (Obrazek 10). Na Dimitrovové namésti navrhli demolici nevyhovujicich objektd,
sedackovou lanovku a terasy s posezenim do terénu u strmého letenského schodisté.
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Dopravu v lokalité planovali omezit, dale roz§ifit pobytové plochy pro navstévniky a pred bu-
dovu Cisafskych lazni sochu revolucionafe mezinarodniho délnického hnuti Jifiho Dimitrova.
Na zacatek Mlynské ulice navrhuji novy lazerisky ustav a na druhy konec pod HavliCkovy sady
Hotel Neptun. [2]

I BE % |
W
| B e

Teplitz

Stephansplatz mit Post

Obrazek 7 Dim U Pruského krale, budova posty, rok 1900 [11]
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Teplitz~Schonau.  Stefansplatz.

Obrazek 8 Stanovisté drozek. V pozadi Mlynska ulice a budova gymnazia na vrchu
Monte de Ligne (pfed rokem 1900). [11]

BadTeplitz-Schopau Ak,
Schillerplarz it Gymnasim u-Schigf¥ero

Obrazek 9 Schillerplatz kolem roku 1930 [12]
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Obrazek 10 Generel vytvarného feSeni vnitiniho lazeriského uzemi Teplice (1985) [2]

Jan Hanzlik ve své studii Mlynské ulice z roku 2013 upravuje v sedmi bodech tento vefejny
prostor na parkové plochy se schodistém na opravenou vyhlidku Monte de Ligne u skolni
budovy. Vyuziva také soucasné rozptylené zelené. Pocita s moznou vystavbou objektt pro
bydleni i administrativu s podzemnimi garazemi po obou stranach Mlynské ulice. Na Laubeho
nameésti navrhuje znovuotevieni hlavniho vchodu do budovy Cisafrskych lazni z ndamésti

v v,

a Siroky pas pro pési v ulici U Cisafskych lazni za budovou posty.

V této diplomové praci jsem sledoval nepfiznivé rozhledové poméry na kfizovatce Laubeho
namésti, které neumoZnuji takovy pési pas realizovat. ReSeni na Obrazku 11 neodpovida
rozmérovym a geometrickym poZadavkim silni¢ni dopravy v kfizovatce. V navrhu je také zru-
Sena obsluzna komunikace pied budovou Cisafskych lazni, u niz je duleZité umoznit pfijezd

vozidel HZS.

B NI
T T T

Obrazek 11 Pas pro péSi na kfizovatce U Cisafskych lazni x Mlynska x Rooseveltova [14]
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Lucie Pavlistikova revitalizuje ve svém urbanistickém projektu z roku 2014 Mlynskou ulici
vystavbou budov s lazefiskymi sluzbami, komerénimi prostory i soukromymi byty. Soucasti
navrhu je noveé povrchové i podzemni parkovani a pési zona mezi bloky budov. Navrh respek-
tuje ulohu ulic Laubeho namésti jako sbérnych mistnich komunikaci. Vhodné je také umisténi

paroveé zastavky MHD na vychodnim konci Mlynské ulice.

Obrazek 12 Urbanisticky projekt Mlynské ulice Lucie Pavlistikové [15]
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4. Dopravné inzenyrské podklady

4.1 Stanoveni intenzit silniéni dopravy

Zakladnim dopravné-inZzenyrskym podkladem pro zpracovani diplomové prace je kfiZzovatkovy
prizkum, ktery byl proveden metodou profilovych méfeni v bézny pracovni den, v utery
13. kvétna 2014. Béhem mérfeni bylo oblacné podasi, pfechodné polojasno, vyskytly se dvé
priblizné hodinové destové prehariky. Teploty se pohybovaly mezi 11 a 15 stupni Celsia. Val

mirny severozapadni vitr rychlosti 2 az 6 m/s. (http://www.chmi.cz/)

Méreni probéhlo ve dvou ¢tyrfhodinovych intervalech 07:00 — 11:00 a 13:00 — 17:00, s pfedpo-
kladanou pFesnosti odhadu & +10 % (Tabulka 2). Intenzity dopravy byly zaznamenany

v tabulkovém editoru do 15-ti minutovych intervall (textova pfiloha A. 1).

Intenzity silniéni dopravy byly vyhodnoceny pro tfiramennou kfizovatku. Intenzita vjezdu/vy-
jezdu na parkovisté u budovy posty Cinila béhem prizkumu jen nékolik jednotek vozidel,
a proto nebyla do zatéZoveho diagramu zahrnuta. Na namésti je také napojena ulice Postovni
s jednosmérnym provozem. Intenzita odbocujicich vozidel z ulice U Cisafskych lazni nabyla

béhem prizkumu také nizké hodnoty.

Skladba vozidel byla zohlednéna v nasledujicich Sesti kategoriich dle [16]. Do vypoc¢tu RPDI

a intenzit SpiCkové hodiny nebyli zahrnuti cyklisté, dale byla z vypoctu vylou€ena kategorie K,

jelikoz Zadné jeji vozidlo neprojelo béhem méfeni kfizovatkou. Trolejbusy méstské hromadné

dopravy jsou zapocitany v kategorii A.

¢ O osobni automobily (osobni automobily bez pfivésu i s pfivésy, dodavkové automobily),

¢ M motocykly (jednostopa motorova vozidla bez pfivésu i s pfivésy),

¢ N nakladni automobily (lehké, stfedni a tézké nakladni automobily, traktory, specialni
nakladni automobily)

e A autobusy (vozidla ur€ena pro pfepravu osob a jejich zavazadel, ktera maji vic nez 9 mist,
v¢etné kloubovych autobusl a autobusu s pfivésy)

o K nakladni soupravy (pfivésové a navésové nakladni soupravy)

e C cyklisticka doprava
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Tabulka 2 Doporu¢ené denni doby pro provedeni prizkumu v bézny pracovni den a odhad

odchylky odhadu ro€niho priméru dennich intenzit dopravy [16]

Doba prizkumu Predpokladana odchylka odhadu RPDI
14.00 - 16.00 nebo 15.00 - 17.00 2 hod +20%

07.00 - 11.00 4 hod + 14%

13.00 - 17.00 4 hod + 14%

07.00 - 11.00 a 13.00 - 17.00 8 hod £ 10%

05.00 — 21.00 16 hod |+7%

Dopravni prazkum byl pfipraven a proveden dle TP 189 Stanoveni intenzit dopravy na pozem-
nich komunikacich, jejichz postup je zalozen na pfepodtu intenzity dopravy pomoci koeficientd,
které charakterizuji denni, tydenni a roéni variace intenzit dopravy. Pro vypocet intenzit do-
pravy dle TP189 je uplatnéna metodika "Narodniho programu vyzkumu Ministerstva dopravy
CR &. 1F45A/061/120 Zpusob a piesnost stanoveni celodennich intenzit automobilové

dopravy na zakladé kratkodobého méfeni”.

Kvali odliSnym variacim intenzit dopravy na pozemnich komunikacich s riznym charakterem
provozu bylo tfeba urcit skupinu komunikaci. Komunikace kfizovatky spadaji do skupiny M,

tj. mistni komunikace bez prljezdnich Useku silnic.

Naméfena a vyhodnocena data byla pfehledné zpracovana v tabulkovém editoru (pfiloha
A. 1), a v grafickych pfilohach. Pfehledna situace (pfiloha A. 5) prezentuje intenzity automobi-
lové dopravy za 24 hodin bézného pracovniho dne roku 2014 v poctu vSech vozidel. Také je
uveden podil pomalych vozidel. ZatéZzovy diagram kfizovatky (Obrazek 13) je vypracovan pro
hodnoty Spic¢kovych hodinovych intenzit. Z odpoledniho ¢asového intervalu dopravniho pru-
zkumu byla vybrana nejzatizenéjsSi hodina 15:00 — 16:00 a zohlednéna skladba dopravniho

proudu pomoci koeficientll TP 188 pro vypocet kapacity nefizenych kfizovatek.

Dopravni prazkum potvrdil vétSi dopravni zatizeni hlavni komunikace (Tabulka 4). Rozdily
v intenzitach mezi dopravnimi proudy hlavni a vedlejSi komunikace v8ak nejsou vysoké a Spic-
kova hodina predstavuje 9,5 — 11,5 % hodnoty RPDI. Odchylka pfesnosti odhadu hodnoty
RPDI ¢ini 7,92 %. V kfizovatce se nevyskytuji zavazné kapacitni problémy.

e Profil A ulice U Cisafskych lazni: 3 085 voz/den,

e Profil B ulice Mlynska 3 871 voz/den,

e Profil C ulice Rooseveltova 2 385 voz/den.
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Tabulka 3 Intenzity Spickové hodiny

Utery 13. 5. 2014 15:00 — 16:00
z >
e} ®©
3 o |z 5
© 2 S o 3
) o ® 5 > %) —
o] o 5 = 2= =] == >=| = = e}
2 c So|lxoc| P cB| | B | 89
= < 2 =2|32|52/82| 228 88| 5%
5| 8§ g 5538|2838 |28(58|¢8
al z 8 o) S2|S2|o2a|za |2 z2 ] EL
0,5 0,8 1 1,5 15 |2
A | U Cisafskych 2 1 Prosetice 1 1| 203 10 0 229
lazni 3 — Rooseveltova 0 0| 94 3 2 0| 102
8 1 Centrum 1 0| 256 14 12 0 296
B | Mlynska
7 «— Rooseveltova 1 0| 101 4 0 0 108
6 1 Prosetice 3 0| 138 3 0 0 144
C | Rooseveltova
4 «— Centrum 0 1 95 7 2 0 110
> 989
Tabulka 4 Podil Spickové hodiny na RPDI
l'Jtery 13. 5. 2014
>
C
<
2
3 = E N0)
o (] 5] 2 —
2 5 < S_|8%
o] = ) — T |0 =
= c S 890 o o N
c > = =2 2L e
_ = @© — NOS| o
= o 2 = &) cCXEXED| S
S g § g g |2%8(8%
o Zx Q Y S0 c
2 1 Prosetice 2 2188 229 10,47
U Cisafskych
A lazni 897 102 11,37
3 — Rooseveltova
8 1 Centrum 2 755 296 10,74
B Mlynska 1116 108 9,68
7+— Rooseveltova
6 1 Prosetice 1223 144 11,77
C Rooseveltova
4 — Centrum 1162 110 9,47
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Data o intenzité cyklistické dopravy maji informativni charakter (tzn. prdjezd cyklistd kfiZovat-
kou na Laubeho namésti). Uvadi je prehledné Tabulka 5. Nejvice cyklistl projelo ve sméru
Rooseveltova — Mlynska a opacné. Pfevazuje dopravni charakter cyklistické dopravy. Objek-

tivni zmapovani vSak vyzaduje priizkum celé oblasti, konkrétnich zdroju a cild.

Tabulka 5 Intenzita cyklistické dopravy

Utery 13. 5. 2014 7:00 — 11:00 a 13:00 — 17:00
Nazev Intenzita cyklistické Denni intenzita
Profil Kkomunikace Smeér jizdy dopravy za dobu cyklistické dopravy
prizkumu [cyKI] [cykl/den] TP 189
A U Cisafskych | T Prosetice 3 6
lazni — Rooseveltova | 0 0
1 Centrum 2 4
B Mlynska
«— Rooseveltova | 15 27
1 Prosetice 17 31
C Rooseveltova
«— Centrum 1 2

4.2 Prazkum pési dopravy

Blizky lazensky park, budova posty, lazni, restaurace a ordinace Iékafu jsou vyznamnymi cili
pési dopravy. V prostoru namésti je dllezité zajistit bezpecny pohyb chodcu. Trasy a intenzity

chodcl doklada provedeny dopravni prazkum.

V ramci ¢asoveého intervalu 7:00 — 11:00 a 13:00 — 17:00 v utery 13. 5. 2014 byly sledovany
pohyby chodcl ve tfech profilech. Poptavka po pfechazeni je zvySena mezi budovou posty
a parkovou plochou ve stfedu namésti (v misté dnes chybéjiciho pfechodu pro chodce), €ini
438 chodcl za den. Tato poptavka vychazi z vazby na ulice U Cisafskych lazni a Postovni.
Po prechodu pro chodce v ulici Rooseveltova se pohybuje 423 chodcii/den. Spickova hodina
nastala mezi 14. a 15. hodinou (Tabulka 6). Podrobné vysledky dopravniho prizkumu uvadi
pfiloha A. 2.

V ranni Spi€ce pfichazeji chodci zejména z Mlynské ulice od méstské Casti Prosetice, v odpo-
lednich hodinach se vraceji (hlavni trasa dochazky do zaméstnani a do Skol). K vy3si intenzité
chodcu v Mlynské ulici pfispiva umisténi ordinaci lékafu a pohyb lazenskych hostld. Nebyla
potvrzena vazba na letenské schody, za dobu prizkumu pfislo z Letné na namésti 5 chodcu.
Pro pravidelné vyuzivani je schodisté pfili§ dlouhé (239 schodu) a slouzi zejména ke sportov-

nim ucelim.
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Tabulka 6 Prizkum pési dopravy

Utery 13. 5. 2014 Spickova hodina 14:00 — 15:00
J O
p 3 = 1=
© R
X 28| £8
@ C — Q_E o ©
g o O » S o
= O [&) =
= £ c &= o i’..“_.’
> S =< N 2 > N
= > [ = =
5 RE 3= £3| B3gg
a z 2 QS ce o ccs
E U Cisarskych lazni 438 51 11,65
F Rooseveltova 423 59 13,95
(pFechod pro chodce)
G Laubeho namésti 759 91 11,99

2))
— QAT A

ul. Rooseveltova
MK 1. tFidy

Obrazek 14 Prehledna situace s odhadem primérnych intenzit dopravy bézného pracovniho

dne roku 2014, ¢ervené RPDI [voz/den], modfe hodnota |24 [chodci/den] (bez méfitka)
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4.3 Vyhledové intenzity

V kfizovatce se stykaji sbérné mistni komunikace. Dle CSN 73 6102 a CSN 73 6110 byly
pouzity jako navrhoveé intenzity pro studii nového feseni kfizovatky hodnoty vyhledovych Spic¢-

kovych hodinovych intenzit. Navrhové obdobi bylo stanoveno na 20 let.

Tabulka 7 Progndza intenzit automobilové dopravy uvadi vyhledové intenzity automobilové
dopravy vypoctené metodou jednotného soucinitele rustu dle TP 225. Uvedeny vypocet
dopravniho zatiZzeni pro navrhové obdobi je pouze orientani. Hlavni pfi¢inou je pouZiti jed-
notného soucinitele rastu. Vypocet ilustruje rast dopravy v lokalité v pFistich letech. Doprava
ve méstech vSak neroste dle koeficientl a jeji progndza se standardné provadi matematickym
modelem oblasti. Vytvofeni takového modelu znaéné pfesahuje rozsah a cile této prace
a existujici dopravni model pro mésto Teplice jiz bohuzel neni aktualni. DalSim problémem

predpovédi je budouci nejasna vystavba v Mlynske ulici.

Tabulka 7 Prognéza intenzit automobilové dopravy

Vyhledovy rok 2040
Skupina vozidel
L T S

Koeficienty progndzy intenzit dopravy kg 1,53 1,05 -

vychozi intenzita dopravy '[‘\)/OZ fden 2791|294 3.085
ul. U CL

vyhledova intenzita dopravy '[:/OZ fen |4271 |309 4580

vychozi intenzita dopravy I[S/oz fder | 3560|311 3.871
ul. Mlynska

y . L . v

vyhledova intenzita dopravy [voz/den] 5.447 327 5.774

vychozi intenzita dopravy I[S/OZ/den] 2.231 154 2.385
ul. Rooseveltova |

vyhledova intenzita dopravy [:/oz /den] 3.414 |162 3.576
Celkovy soucet vjizdéjicich vozidel
Vychozi intenzita dopravy 2014 I[S/oz Jden 9.341
Vyhledova intenzita dopravy 2040 I[VVOZ /den] 13.930
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Tabulka 8 Prognéza intenzit automobilové dopravy: Spickova hodina

Vyhledovy rok 2040: Spickova hodina 15:00 — 16:00
©
3
8 s —
g 5 s 8
=| 35 © N
8 &5 g g S
a| z8 o} £5
2 1 Prosetice 338
A | U Cisarskych lazni
3 — Rooseveltova 152
8 1 Centrum 434
B | Mlynska
7 «— Rooseveltova 162
6 1 Prosetice 219
C | Rooseveltova
4 — Centrum 161
3 1.466

4.4 Nehodovost

K dopravné inZenyrskym podkladim je tfeba také pfipojit data o nehodovosti. Tabulka 9
poskytuje Udaje o poétu nehod a jejich druzich v kfizovatce U Cisafskych lazni x Mlynska
X Rooseveltova za poslednich 8 let. Tato nehodova data dokladaji, ze se v souasné dobé

nejedna o vyrazné nehodovou kfizovatku.

Tabulka 9 je zpracovana dle dat aplikace Statistické vyhodnoceni nehodovosti v silni¢nim pro-
vozu v zadané lokalité v GIS aplikaci Jednotna dopravni vektorova mapa MD CR. Nehodova
data jsou vkladana Reditelstvim sluzby dopravni policie CR, dopravnimi Ufady a Spravou

Zeleznicni dopravni cesty.

Pdvodni provedeni vodorovného dopravniho znaceni v kfizovatce nezajiStovalo dobré rozhle-
dové poméry z vedlejSi komunikace. V okamZiku zastaveni vozidla MHD v zastavce, nebyl
umoznén vyhled na vozidla pfijizdéjici po hlavni komunikaci, z ulice U Cisafskych lazni.
Po upravé vodorovného dopravniho znaceni, které misto davani pfednosti posouva smérem

do kfizovatky, doslo ke snizeni poctu nehod.
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Tabulka 9 Udaje o nehodach v kfizovatce U CL x Mlynska x Rooseveltova
(zpracovano k 31. 12. 2014 dle Statistického vyhodnoceni nehodovosti v silniénim provozu

v zadané lokalité http://maps.jdvm.cz/cdv2/apps/nehodynalokalite)

- | ) g
» = e |® |3 = g5
o 3 0 D © 3 € > e
> = - < N RO Q5 o N
5 o N | N z ©3E |28 |02
o = © ~m = T 0o @© N S e
g D O ~ X~ g Xo3T NS N >
0 X = N @ X N \© \© C
. S o) ) S S0 o AN S
w o o | — (7)) »nwc > w a 0 >
2007 6 - - - 5 1 -
2008 2 1 - - 2 - -
2009 4 - - - 3 - 1
2010 1 - - - 1 - -
2011 1 - - - - 1 -
2012 3 - - - - 1 1
2013 1 - - - - 1 -
2014 1 - - - 1 - -
z 19 1 12 4 2

5. Ostatni podklady

Navrh nového dopravniho feSeni (Kapitola 7) je zakres-
len na mapovém podkladu (zaméfeni poskytnuté akcio-
vou spoleénosti Lazné Teplice v Cechach), ktery byl
doplnén méfenim digitalnim délkomérnym koleCkem
Waugh Tools Digi Wheel pro zpfesnéni aktualniho stavu
(rozliseni senzoru ¢teni: 11,4 mm; Obvod kola: 915 mm;
Pfesnost kole¢ka 99,5 %). DalSi podkladové vrstvy gra-
fickych pfiloh tvofi situace vedeni technického vybaveni
a katastralni mapa (DKM). Jedna se o polohopisnou
mapu velkého méfitka, ktera zobrazuje hranice
pozemku, obvody budov a vodnich dél, hranice kata-
stralnich uzemi, uzemnich spravnich jednotek a dalSi
objekty dle vyhlasky €. 357/2013 Sb. VSechny vyuzité
mapové podklady odpovidaji soufadnicovému systému

S-JTSK.

27

Obrazek 2
Meéfici kolec¢ko
Laubeho namésti 14. 2. 2015



Ze zakladni baze geografickych dat CR (ZABAGED®) byla vybrana vyskopisna ¢ast, ktera je
tvofena 3D vrstevnicemi s intervalem 5, 2 nebo 1 m a vybranymi terénnimi hranami. V roce
2014 byly vrstevnice aktualizovany fotogrammetrickymi metodami. VySkopis ZABAGED®,
katastralni mapa a databaze geografickych jmen Geonames vytvafi Statni mapu v méFitku

1:5 000 (SM 5), ktera patii mezi zakladni statni mapova dila.

Databaze Geonames CR predstavuje soubor prostorovych a popisnych informaci o standar-
dizovanych geografickych jménech a jménech sidelnich jednotek. Datova sada je aktualizo-

vana kazdé 3 roky.

Siroce pouzivanym podkladem pro projektovani dopravnich staveb je ortofoto, georeferenco-
vané letecké snimky. Jeden pixel Ortofoto CR zobrazuje 0,25 m Uzemi (od roku 2009),
o barevna Skale 8 bitll, snimky jsou barevné vyrovnané a zdanlivé bezesvé diky vedeni Svi
po pfirozenych liniich. Polohova presnost v rovinatém terénu: 0,25 m. Ortofoto CR vytvari
Zemémeéri¢sky ufad s Vojenskym geografickym a hydrometeorologickym ufadem. Letecké
snimkovani izemi CR se provadi od roku 2012 kazdé dva roky (pfiblizn& polovina izemi kazdy
rok).

Pro diplomovou praci byly studovany také archivalie. Cisafské povinné otisky stabilniho
katastru patfi k nejcenngj$im a nejzadanéj$im dokumentim Ustfedniho archivu zeméméFic-
stvi a katastru (Obrazek 5). Je archivovano 8400 katastralnich map (Gzemi Cech), pochéazi
z let 1826-1843 a zachycuji puvodni stav Uzemi. Jsou kresleny v soufadnicovém systému

Gusterberg. Zmény uzemi byly tehdy zaneseny do originalnich map stabilniho katastru.

kapitola 5 zpracovana dle Gdajd Geuportalu CUZK [17]
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6. Posouzeni souc¢asného dopravniho reseni

Dnes je kfizeni ulic U Cisarskych lazni, Mlynska a Rooseveltova feSeno uroviovou stykovou
kfizovatkou s vyznagenou pfednosti v jizdé. Ta je urCena svislym dopravnim znacenim P02
a P04. Osa U Cisarskych lazni — Mlynska pfedstavuje hlavni komunikaci, ulice Rooseveltova
vedlejsi.

Sousedni kfizovatky U Cisarskych lazni x Lipova (vzdalena 150 m) a Mlynska x Prazska
x U Kamennych lazni (vzdalena 320 m) jsou rovné€z uroviiové kfizovatky fizené svislym

dopravnim znaéenim. Pfijizdéjici dopravni proud neni ovlivnén fizenim svételnou signalizaci.

Na namésti se rozklada plocha trojuhelnikového tvaru o rozloze 509 m?, v jejimz stfedu je
umisténa Sklenéna fontana. Plocha slouzi zejména jako pobytovy prostor navstévnikim
namésti a zastavka méstské hromadné dopravy. S ohledem na tyto funkce je vybavena mést-
skym mobiliafem (jedna lavi¢ka a odpadkovy ko$) a zastavkovym oznaénikem. Zpevnéné plo-
chy a travnik jsou parkové upraveny a spolu se sedmi javory pfispivaji k zivotnimu prostredi

na tomto nameésti, které je jinak negativné ovlivnéno vyraznym podilem dopravnich ploch.

V prostoru namésti disponuje komunikace U Cisafskych lazni dvéma smérovymi oblouky
o0 poloméru R; = 200 m a R, = 50 m. Nadmofska vyska v misté fontany dosahuje
216, 50 m. n. m. Nameésti je postaveno na rovinatém terénu s mirnym podélnym sklonem
smérem k Mlynské ulici. Sklonové poméry mistnich komunikaci pfed vijezdem na namésti:
ulice U Cisarskych lazni 3,50 %, ulice Mlynska 4,00 %, ulice Rooseveltova 0,50 %. Uhel kiizeni
paprski &ini pouze 58°, dle CSN 73 6102 se ma pohybovat mezi 75 — 105°[18].

Odbogeni z vedlej$i komunikace je FeSeno dvéma kratkymi Fadicimi pruhy. Ridi¢i jedouci
z ulice Rooseveltova smérem k sidlisti Prosetice maiji pfi davani pfednosti Spatné rozhledové
podminky (Obrazek 16). Reeni t&chto dvou pruhd na malém prostoru vyrazné nezvysuje
kapacitu kfizovatky, avdak snizuje bezpecnost provozu. Zalezi na pozici a rozmérech vozidla
jedouci z ulice Rooseveltova do centra, zdali se vozidlo jedouci smérem do Prosetic dostane
na svoji pozici uréenou vodorovnym dopravnim znacenim. Pfi dopravnim prizkumu se proje-

vilo, Ze tato vozidla jsou nucena ¢ekat, nez odboci vozidlo jedouci do centra.
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mrtvy dhel

12°

Obrazek 16 Mrtvy uhel [18]

Komunikace jsou vybaveny standardnim vodorovnym dopravnim znacenim. Okraje vozovky
vyznacuje vodici ¢ara V04 Sifky 0,25 m a podél paprsku Rooseveltova V12c Zakaz zastaveni.
Jizdni pruhy hlavni komunikace oddéluje podélna ¢ara pferusovana V02b 3/1,5/0,125 a v pro-
storu kfizovatky je pro napojeni vedlejSi komunikace pouzita ¢ara 1,5/1,5/0,25. Na Laubeho
namésti je vyznacen pouze jeden pfechod pro chodce. Nachazi se na rameni ulice Roosevel-
tova, spojuje letenské schodisté s chodnikem na ploSe trianglu s fontanou, je dlouhy 7,45 m

a znacen je Sikmo (68°).

Obrazek 17 Jediny pfechod pro chodce na Laubeho namésti s vazbou na letenské schody

Dovolena rychlost jizdy je 50 km/h. Rychlost prijezdu vozidel naméstim je ale vysSi. K nedo-
drzovani dovolené rychlosti vede dlouhy pfimy usek, Siroké jizdni pruhy a podélny sklon ulice

U Cisarskych lazni pfed vjezdem na namésti z centra.

Z vySe popsaného vyplyva, Ze na namésti je tfeba navrhnout opatfeni pro snizeni rychlosti
vozidel pfijizdéjicich z centra mésta a umoznit chodcim bezpeény pohyb. Neorganizovana
pési doprava je velkym deficitem tohoto lazeriského verejného prostranstvi.
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v v

Obrazek 18 Podminky pé&si dopravy na Laubeho namésti

Namésti je obsluhovano ¢tyfmi linkami méstské hromadné dopravy. Nachazi se zde dvé
zastavky s nazvem Cisafské lazné. Jedna pro sméry Centrum — Prosetice, Centrum — Sanov,
a Centrum — Retenice, ktera je obsluhovana autobusy i trolejbusy a nachazi se na trojihelni-

kové parkové plo$e. Druha zastavka slouzi pouze autobustim pro smér Retenice — Centrum.

PFfi dopravnim pruzkumu se projevila konfliktni situace na rameni ulice Rooseveltova
(Obrazek 19), pfi niz odbodujici autobus vyrazné ovliviiuje vozidla z protismérného dopravniho
proudu. Tato vozidla bud respektuji odboCeni autobusu a &ekaji, anebo autobus objizdéji
po chodniku.

am:

Ja=s]
=4
=4

I

Obrazek 19 Konfliktni situace na rameni ulice Rooseveltova
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Obrazek 22 PFicny fez: stavajici uspofadani ulicniho profilu Mlynska (bez méfitka)

V Rooseveltove ulici vjizdi vozidla na namésti uzkym profilem danym historickou zastavbou.
Méfi 10,25 m mezi budovami a pfedstavuje konfliktni misto pro obousmérny provoz rozmér-
nych vozidel. S ohledem na stisnéné podminky zde disponuji chodniky nedostate&nou Sifkou.
Stejny problém nemotorové dopravy se vyskytuje v Mlynské ulici, kde méfi chodnik jen
1,60 m.

Cyklisté jsou vedeni dle dopravniho znaceni 1S21 cyklotrasy €. 3083 Oldfichov — Teplice
z Rooseveltovy ulice pfes obsluznou komunikaci u lazefiské budovy do PoStovni ulice (Obra-
zek 23, Obrazek 24). Musi tedy pfekonat hlavni komunikaci (v dopravni Spicce frekventova-
nou) s vyskytem rychle jedoucich vozidel. Na vyskyt cyklistd upozorfiuje dopravni znaceni
A19. Jednosmérna obsluzna komunikace pfed budovou Cisarskych lazni Sifky 8,00 m (smér
do ulice Rooseveltova), jeji pouhy prujezd je zakazan dopravni znackou. U budovy je vyba-
vena chodnikem S$ifky 2,00 — 3,00 m. Po obou stranach podélné parkuji vozidla. Cyklisté mo-

hou jezdit obousmérné.
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Obrazek 23 Upozornéni na vedeni cyklotrasy
Obrazek 24 Vedeni cyklotrasy jednosmérnou ulici

Doprava v klidu je v lokalité FfeSena nékolika plochami povrchovych parkovist. Nabizenou
kapacitu uvadi Tabulka 10. Parkovisté Hotelu Paradies neni v pfehledu zapocitano, protoze
se jedna o parkovaci kapacitu uréenou vyhradné pro hosty hotelu. Dale neni uvedeno parko-
vani v Mlynské ulici vedle domu s ordinacemi Iékarl, které je neoficialni a neorganizované
(Obrazek 25). Parkuje zde vSak vysoky poCet vozidel. Za budovou Cisafskych lazni se nachazi
malé parkovisté o 15 parkovacich stanich. Parkujici vozidla vSak pfedstavuji bariéru p&sim

prichazejicim od lazefiského parku k lazenské budoveé.

Souc€asna nabizena parkovaci kapacita je nedostateCna, coz ukazuje i vypocCet bilance
dopravy v klidu dle CSN 73 6110 (Tabulka 11). Funkce objektd v lokalité generuji cca 130
parkovacich stani. Pozadovany pocet parkovacich stani byl ziskan pfenasobenim zakladniho
poctu stani soucinitelem vlivu stupné automobilizace ka=1,00 a soucinitelem redukce poctu
stani k, = 1,00.
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Tabulka 10 Nabizena parkovaci kapacita pro navstévniky Laubeho namésti

Parkovisté Parkovaci kapacita
1 Podélné parkovani pfed budovou CL 8
2 Parkovani za budovou CL (v parku) 15
3 Sadové lazné — ulice Rooseveltova 8
4 Sadoveé lazné 40
5 Budova posty (pouze vyhrazena stani) 4
2|75

Obrazek 25 Mlynska ulice, neorganizované parkovani

Dopravni plochy pro motorova vozidla jsou postaveny s asfaltovym krytem. Plochy pro pési
jsou dlazdéné. Na hlavni komunikaci vozovka nevykazuje zavazné poruchy. Homogenitu
povrchu vozovky narusuji objekty vedeni technického vybaveni, tj. kanalizacni poklopy a Sou-
pata, vodovodni Soupata, vstupy do Sachet fadu termalni vody a uli¢ni vpusti. Jejich vySkové
osazeni neodpovida niveleté vozovky. Na vedlejSi komunikaci Ize pozorovat trhliny
jednosmérna obsluzna komunikace pfed budovou Cisafskych lazni, kde se v povrchu vozovky

vyskytuji vytluky, sitové trhliny, opotfebeni, vyspravky.

Na namésti pfevazuje pouziti kamennych obrubnikd, na rameni Mlynské ulice je vozovka ohra-
nicena betonovymi obrubami. Stavajici uloZeni obrubnikG nezajistuje vyskovy rozdil
12 cm, a tak neplni funkci bezpecnostniho zafizeni. Zatravnéné a parkové plochy jsou
od chodnikl oddéleny betonovymi zahonovymi obrubami.
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Tabulka 11 Bilance dopravy v klidu dle ukazateld CSN 73 6110

= g .
c S = » 3
R o - o)
ih 2 s 5 8] g
Ucelova S w o o} z
UL jednotka 3 < 3 L = S
=2 S S Sa
>8 = >8 S % >B] =
a9 o .9 N o »
Cisarské lazné [0zko 3 123 41,0 41
Sadové lazné lGzko 3 38 12,7 13
Hotel Paradies lGzko 3 21 7,0 7
Pivnice ﬁ'OCha bro 15 100 6,7 7
osty vm
) plocha pro
Caffé bar hosty v m? 6 80 13,3 14
Restaurace ﬁ'OCha bro 6 60 10,0 10
osty vm
Penzion [0Zko 3 12 4,0 4
Reditelstvi Lazné
Teplice v Cechach, | plocha v m? 35 150 4,3 5
a.s.
Obchod plocha v m? 50 40 0,8 1
Obchod plocha v m? 50 40 0,8 1
Hotel Richmond lGzko 3 40 13,3 14
Lékarské ordinace Lek_arska 0,5 4 8,0 8
ordinace
Posta plocha v m? 25 150 6,0 6
Parkovaci stani celkem X 131
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7. Navrhované reseni

V diplomové praci jsou pfedlozeny dvé varianty navrhovaného feseni: Uprava stykové kfizo-
vatky a okruzni kfizovatka. Cilem navrhu bylo zklidnit dopravu v prostoru Laubeho namésti,
snizit rychlost vozidel pfijizdé&jicich z centra, umoznit bezpeé&nou a bezbariérovou pési mobi-
litu, a zaroven zohlednit dopravni vyznam sbérnych mistni komunikaci U Cisafskych Lazni,

Mlynska a Rooseveltova.

Reseni umozhuje prijezd i rozmérnych vozidel, tj. vozidel hasiéského zachranného sboru,
autobusU a trolejbusu, svozu komunalniho odpadu. Proto byl prijezd takovych vozidel ovéren
softwarem pro konstrukci vle€nych kfivek (pfilohy B. 5 a B. 7 Situace obalovych kfivek):
AutoTURN s knihovnou vozidel CSN. Smérodatnymi vozidly byly v prostoru kfizovatky
pro sméry Centrum — Prosetice a zpét tfinapravové autobusy délky 14,95 m a kloubové auto-
busy celkové délky 18 m a pro sméry Centrum — Rooseveltova a zpét dvounapravové auto-
busy délky 12,00 m. Pfijezd k povrchovému parkovisti a navrhovany pojizdény chodnik pfed
budovou Cisafskych lazni jsou ovéfeny pro jizdu vozidel hasi¢ského zachranného sboru. Na-

vrhované Upravy umoziuji dobré rozhledové podminky, které byly ovéfeny dle CSN 73 6102

a CSN 73 6110. Pozadované rozhledy zobrazuji grafické prilohy B. 6 a B. 8.

Obrazek 26 Prijezd rozmérnych vozidel kfizovatkou

Varianta svételné fizené kfizovatky neni uvazovana. Dle TP 81 se svételné signalizacni
zarizeni navrhuje ke zvySeni bezpecCnosti a ke zlepSeni plynulosti provozu. Kfizovatka
na Laubeho namésti neni silné dopravné zatizena a nehodova, jak doklada kapitola 4
Dopravné inZenyrské podklady spolu s Tabulkou 12. Komunikace kfizovatky disponuji pouze
jednim jizdnim pruhem v jednom sméru. Kfizovatka vyhovuje kapacitné jako nefizena (kapa-
citni vypocet v textové pfiloze A. 3). Pfi dopravnim priazkumu nebylo pozorovano zdrzeni voz(

méstské hromadné dopravy.
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Tabulka 12 Orientacni maximalni kapacity raznych typt kfizovatek [18]

Typ kiizovatky Maximalni hodinova kapacita Maximalni celodenni kapacita
[pvoz/h] [pvoz/den|
Nefizena kiizovatka * 1500 - 2 000 18 000 - 24 000 ©
Okruzni kfizovatka s jednim pruhem
na okruznim pasu a jednim pruhem 2000-2500 25000-30000°¢
na viezdu *

Okruzni kfizovatka s dvéma pruhy na

okruznim pasu a dvéma pruhy na 2500-3500 30 000 - 40 000
viezdu ®
Svételné fizena kiizovatka ° 3000 - 6 400 36 000 - 77 000

® V zavislosti na poétu jizdnich nebo fadicich pruhd a na intenzitach jednotlivych dopravnich proudu.
® Kapacita fizené kfizovatky zavisi — kromé zpusobu fizeni - pfedev&im na poétu fadicich pruhu.
© Odvozeno z hodinovych kapacit pfi b&znych dennich variacich dopravy.

7.1 Varianta A: Uprava stykové kfizovatky

Prvni varianta vychazi se stavajiciho feSeni kfizovatky a feSi kanalizaci dopravnich prouda.
Pfedevsim je odstranéno bezpelnostni riziko mrtvého uhlu, rameno vedlejSi komunikace je
nakolmeno k hlavni komunikaci pro zlepseni rozhledovych pomérl. Ulice Rooseveltova je
v misté kfizovatky rozsSifena a je zaji$tén bezkolizni obousmérny prijezd autobust délky 12 m
a jinych rozmérnych vozidel, bez pfesahu jizdni drahy do protisméru (Obrazek 19). V kritickém
profilu u budovy CL byla rozSifena vozovka na 6,00 m na ukor Sifky chodniku. Jelikoz zde
vozidla projizdi smérovym obloukem a potfebuji vice prostoru pro bezkolizni prijezd, musi se
navzajem respektovat. Ridici pfijizd&jici na namésti z Rooseveltovy ulice jsou na tuto skuted-

nost upozornéni dopravni znackou P07 Prednost protijedoucich vozidel.

Kvuli prostorovym narokim rozmérnych vozidel zmenSuje feSeni trojuhelnikovou parkovou
plochu. Navrh nové chodnikové konstrukce a zelenych ploch pfed budovou CL kompenzuje
redukci stavajici pobytové plochy pro navstévniky namésti. Tato plocha je také rozSifena

o Sifku zastavkového pruhu, ktery je zruen.

Navrh pocita se zfizenim tfi novych pfechodl pro chodce, kazdy je vybaven ochrannym
ostrivkem. Poloha pfechodu na vedlej$i komunikaci byla zvolena tak, aby odboc&ujicim vozi-
dlim z hlavni komunikace umoznila zastavit pfed pfechodem mimo prabézny jizdni pruh. Pfi
nezohlednéni tohoto prostorového pozadavku by byla kapacita kfizovatky snizovana. Prioritou
bylo spInéni podminky rozliSitelnosti a rozhledové vzdalenosti na ¢ekaci plochy pfechodu

a z Cekacich ploch na jizdni pas. Pro rychlost 50 km/h se jedna o vzdalenosti 100,00 m
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a 50,00 m, chodec musi byt viditelny minimalné 1,00 m od hrany chodniku. Rozhledové po-
méry na Laubeho namésti uréuje stavajici zastavba a dva smérové oblouky. Podminky pro
zfizeni pfechodu bylo naro¢né splnit pfed budovou posty, v misté existujici pé&si pficné vazby
na Postovni ulici (Tabulka 6). Diky sou¢asnému umisténi ostrdvku na rameni Mlynska, ktery

snizuje rychlost pfijizdé&jicich vozidel, je mozné pfechod pro chodce navrhnout. [8]

Nové dopravni plochy jsou navrhovany jako asfaltové, pro pojezd rozmérnych vozidel je narozi
kfizovatky vybaveno zpevnénou srpovitou krajnici, provedenou z kamenné dlazby, ochranné
ostrivky jsou zatravnény. Pfiloha B. 3 diplomové prace je situacnim vykresem navrzenych
uprav varianty A v méfitku 1:500. Nové usporadani zobrazuje také graficka pfiloha B. 9

Charakteristické pricné fezy.

7.1.1 Posouzeni kvality dopravy: nefizena uroviova krizovatka

Dle TP 188 byl proveden kapacitni vypocet upravené kfiZzovatky. Teoreticky model tohoto
vypoctu vychazi z némecké smérnice Handbuch fur die Bemessung von Strallenverkehrsan-
lagen.

Nejprve byla vypoc&tena zakladni kapacita G podfazenych dopravnich proudu s pouzitim hod-
not intenzit nadfazenych proudu Iy, kritického ty a nasledného ¢asového odstupu ti. Nasledoval
vypocet kapacity C podfazenych proudd 2. a 3. stupné. Byla zohlednéna absence samostat-
ného pruhu pro odboc€ovani vievo na hlavni komunikaci (smiseny proud 7+8) a rovnéz kapacita
spolec¢ného pruhu na vedlej§i komunikaci s rozSifenym vjezdem (pohyby 4+6). Délka useku
pro spole¢né zastaveni v rozSifeném vjezdu byla uvazovana 6,50 m. Porovnanim hodnot
kapacity a pfepoctené intenzity vozidel byla pro jednotlivé proudy stanovena rezerva kapacity.
Na této veli€iné zavisi stfedni doba zdrZeni tw, ktera nesmi pfekrocit nejvyssi pfipustnou hod-
notu tw pro poZadovany stupefi urovné kvality dopravy. Posouzeni stfedni doby zdrzeni bylo
provedeno pro vSechny podfizené i smiSené dopravni proudy a je shrnuto v Tabulce 13.
Také byla vypoctena délka fronty na vjezdech do kfizovatky. V 95 % délky intervalu Spickové
hodiny se nepfipousti delSi fronta, nez udava hodnota Ngs«. Podrobné vysledky kapacitniho

posouzeni jsou uvedeny v textové pfiloze A. 3. [19]
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Rychlost jizdy na hlavni komunikaci: 50 km/h
Dopravni znaceni: P4 Dej pfednost v jizdé
Pozadovany stupefi UKD na hlavni komunikaci: E stfedni doba zdrzeni: > 45 s
Pozadovany stuperi UKD na vedlej$i komunikaci: E stfedni doba zdrzeni: > 45 s

Tabulka 13 Posouzeni urovné kvality dopravy kfizovatky

Dopravni zatiZzeni Spickové hodiny 15:00 — 16:00, stavajici intenzity

<5 >
= >
= &
2 ¢ L =
E 3 z S N >
g 53 > N s =
= g < = o g
c © — o > © X~
> b E Y— e c T
= ey g o 3 2a
/o) o > 0 = 2 S — = X
a (EQN Qs n = n L DD
7 938 2,10 0,10 <10 A
6 773 3,40 0,16 <10 A
4 217 9,00 0,34 17 B
4+6 437 10,40 0,37 <10 A
7+8 1105 6,60 0,27 <10 A
Stanovena uroven kvality dopravy kfizovatky na hlavni komunikaci A
Stanovena uroven kvality dopravy kfizovatky na vedlejSi komunikaci B

Kfizovatka v soucasné Spickové hodiné (Tabulka 3) kapacitné vyhovi. Navrh pocita s prodlou-
Zenim délky pro zastaveni vozidel pfed kfizovatkou, sou€asné s feSenim rozhledovych
pomeéra. NejvySsi stupen vytizeni a nejdelSi fronta vozidel Noso vychazi pro spole€ny pruh

pohyb( 4 a 6 s rezervou kapacity 437 pvoz/h.
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Tabulka 14 Posouzeni urovné kvality dopravy kfiZzovatky, navrhové obdobi 20 let

Dopravni zatizeni Spi¢kové hodiny 15:00 — 16:00, navrhové obdobi
o5 >
— >
5 =
z A
E & z g = >
o o N @© =
5 a = = o} ©
- = c = [} >
[ C — o S o =~
= 2 = = = c S
5 e3 2 S 3 20
/o) o > SR = — 6= — O ¥
Q oz == (@RS n n L DD
7 747 3,90 0,18 <10 A
6 595 6,60 0,27 <10 A
4 10 79,00 0,94 154 E
4+6 11 128,00 0,97 111 E
7+8 825 12,90 0,42 <10 A
Stanovena uroven kvality dopravy kfizovatky na hlavni komunikaci A
Stanovena uroven kvality dopravy kfizovatky na vedlej$i komunikaci E

Resena kfizovatka vyhovi kapacitnim narok(im i v navrhovém obdobi. Podrobné vysledky po-
souzeni uvadi pfiloha A. 3. Nejméné pfiznivé podminky vykazuje rameno ulice Rooseveltova,
pro spole&ny pruh vychazi stfedni doba zdrzeni 111 s. Sledovanou hodnotou pro UKD stupné
E je stfedni doba zdrzeni 45 s, avSak stupefi vytizeni nepiekrogil hodnotu 1,00. Vysledna UKD

na vedlejdi komunikaci byla stanovena na stuper E.
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7.2 Varianta B: Okruzni krizovatka

Pfi navrhu varianty B bylo uvazovano nékolik umisténi okruzni kfizovatky na Laubeho namésti.
Aby byla kfizovatka snadno rozpoznatelna na pfijezdu od ulice U Cisarskych lazni, aby byly
splnény podminky rozliSitelnosti a rozhledovych vzdalenosti pfechodl pro chodce, je stfedovy

ostrov umistén co nejblize dnesni stykové kfizovatce ve vychodni ¢asti namésti.

Okruzni kfizovatka nabizi vy$Si kapacitu nez sou¢asna stykova kfizovatka (Tabulka 12). Sni-
zuje rychlost vozidel, snizuje pocet koliznich bodu, zklidriuje dopravu, umoznuje bezpecnou

pési mobilitu, feSi nepfiznivy uhel kfizeni komunikaci, je méstotvornym prvkem. [20]

Navrh stavebniho uspotadani probihal dle CSN 73 6110, CSN 73 6102, TP 135 a Merkblatt
fur die Anlage von kleinen Kreisverkehrsplatzen. Byl zvolen stfedovy ostrov kruhového tvaru
o prméru 10,00 m. Je zvySeny, nezpevnény, lemovany vodici zidkou. Okruzni jizdni pas je
jednopruhovy, stejné jako vSechny vjezdy a vyjezdy. Diky jeho konstantnimu poloméru se pro-
jizdéjici vozidla pohybuji konstantni rychlosti. VnéjSi pramér kfizovatky €ini 26,00 m. Okruzni
pas je vybaven dlazdénym prstencem Sitky 2,50 m pro prljezd rozmérnych vozidel (kloubové
trolejbusy délky 18 m). Pojizdéné dlazdéné prstence, poloméry pfipojovacich smérovych ob-
loukt na vjezdech kfizovatky a poloméry odboCovacich smérovych obloukd na vyjezdech byly
navrzeny dle vleénych kfivek smérodatného vozidla. Navrhova rychlost na vjezdech byla zvo-
lena 30 km/h. Osy paprsku kfizovatky jsou vedeny kolmo na okruh a sviraji mezi sebou uhly:
72.19°,134.26°, 153.55°. Vjezd a vyjezd kazdého paprsku je oddélen smérovacim ostrivkem.
Zaroven ostravky plni funkci ochrannou pro chodce prechazejici na prechodech. VSechny pre-
chody pro chodce jsou feSeny bezbariérové se snizenymi obrubami, vybaveny varovnym

a signalnim pasem.

Realizace varianty B vyvola pfesun Sklenéné fontany. Toto umélecké dilo urbanistické hod-
noty je umisténo stale na pobytové ploSe namésti, blize ke vchodu do budovy CL. Nova poloha
je vybrana tak, aby nenaruSovala rozhledova pole kfizovatky. Tuto podminku musi také splfo-
vat nova vysadba strom0 a dalSi vegetacCni upravy. Zelen je navrhovana jak na stfedovém

ostrové, tak na vSech ostrlivcich.

PFiloha B. 4 diplomové prace je situacnim vykresem navrzenych uprav ve varianté B v méfitku

1:500. Nové usporadani zobrazuje rovnéz priloha B. 10 Charakteristicky pfiCny fez.
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7.2.1 Posouzeni kvality dopravy: okruzni kfizovatka

Progndza intenzit dopravy danymi souétem vSech vozidel vjizdéjicich do kfizovatky nepfekra-
¢uje v navrhovém obdobi hodnotu 18 000 voz/den [20]. Kvuli nezanedbatelnému podilu Spic¢-
kové hodiny na hodnoté RPDI (Tabulka 4) byl vSak proveden také kapacitni vypocet dle
TP 234. Teoreticky model tohoto vypocltu vychazi z némecké smérnice Handbuch fir die
Bemessung von Strallenverkehrsanlagen. Vysledky posouzeni uvadi Tabulka 15
a Tabulka 16, podrobnéji pfiloha A. 4. Vjezdy vSech paprskl navrhované okruzni kfizovatky
vyhovuji UKD stupné A s dostateénou rezervou kapacity. Maximalni délka fronty se tvofi na
paprsku B ulice Mlynska. Ve vypoCtu kapacity vyjezdu nebyl zohlednén vliv pfechazejicich
chodcu, protoze intenzita pfechazejicich chodcli na zadném rameni neprekracuje intenzitu
250 ch/h a soucet intenzit pfechazejicich chodcl a vyjizdgjicich vozidel neni vyssi
800 (voz + ch)/h [21]. VSechny vyjezdy kapacitné vyhovuji, nejvyssi stupen vytiZzeni vykazuje

paprsek ulice U Cisafskych lazni.

Tabulka 15 Posouzeni urovné kvality dopravy na vjezdech okruzni kfizovatky
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A UCL 162 490| 1013 523 7,00 0,48 17 A
B Mlynska 161 596| 1033 437 9,00 0,58 24 A
C Rooseveltova 338 380 861 481 8,00 0,44 14 A
Tabulka 16 Posouzeni Urovné dopravy vyjezdUl okruzni kfizovatky
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C Rooseveltova 314 59 1200 0,26 ANO
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7.3 Doprava v klidu

Tabulka 10 Nabizena parkovaci kapacita pro navstévniky Laubeho namésti a Tabulka 11 Bi-
lance dopravy v klidu dle ukazateltt CSN 73 6110 v kapitole Posouzeni sougasného dopravni

feSeni dokladaji nedostatek parkovacich stani v lokalité.

V ramci nového parkovisté za budovou posty je navrzeno 22 parkovacich stani (u varianty B
21 stani), z toho 2 jsou uréena pro osoby se snizenou schopnosti pohybu. Re$eni geometrie
plochy a rozméry stani jsou feseny v souladu s CSN 73 6056 Odstavné a parkovaci plochy

silniénich vozidel.

Reseni umozfiuje vjezd do stavajici garaze a také obsluhu objektu trafostanice. Pristupova
komunikace je pfipojena na ulici Mlynskou. Pro pfechod chodcu je navrzeno misto pro precha-
zeni. Na druhou stranu namésti je plocha jednoduse napojena pfes zapustény obrubnik
na chodnik v kfizovatce. V tomto misté je umisténo Sest litinovych méstskych sloupk

a praméru 160 mm.

V ulici U CL pfed vjezdem na Laubeho namésti se nachazi 10 Sikmych parkovacich stani (Uhel
60 stupritl) a 2 autobusové zastavky VHD. Po zméné dopravniho systému na tzemi Ustec-
kého kraje 1. 1. 2015 jiz tyto zastavky nejsou obsluhovany Zadnou linkou VHD. Upravou vo-
dorovného dopravniho zna€eni parkovisté a rozSifenim plochy o nevyuzivany prostor zastavky

muze parkovisté disponovat celkem 23 stanimi.

Dale jsou navrzena 3 vyhrazena parkovaci stani (pro zaméstnance, pro rezidenty) pred budo-

vou CL na nové ploSe zesilené chodnikové konstrukce misto stavajici obsluzné komunikace.

Dle orienta¢niho bilancniho vypoctu je vSak poptavka po parkovani vyssi. DalSi parkovaci
stani v lokalité je mozné navrhnout v ulici Rooseveltova u budovy Sadovych lazni rozSifenim
stavajici plochy. DalSi volny prostor se nachazi za poslednim domem v Mlynské ulici, avSak
feSeni tohoto mista bude v budoucnu silné ovlivnéno stavem pozemkl a novou vystavbou
v této lokalité. Uspokojeni celé poptavky tedy vyZaduje nova parkovaci mista mimo Laubeho

nameésti, na némz prostorové a rozhledové podminky neumoznuji navrh dalSich stani.

7.4 Bezbariérové uzivani

Navrhované upravy zahrnuji rovnéz prvky pro osoby se sniZzenou schopnosti pohybu a orien-
tace dle vyhlasky MMR CR &. 398/2009 Sb., o obecnych technickych pozadavcich zabezpe-
Cujicich bezbariérové uzivani staveb. Na parkovisti pfi ulici Mlynska byla navrzena dvojice
vyhrazenych stani v blizkosti budovy posty. Disponuji maximalnim podélnym sklonem 2,0 %
a pficnym 2,5 %. Na druhém parkovisti v ulici U CL vyhrazena stani uvazovana nejsou pro

vysokou hodnotu podélného sklonu komunikace. [22]
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Bude dodrZzen maximalni pficny sklon chodnikll 2 % a podélny sklon najezdi ke snizenym
obrubnikiim max. 12,5 % (1:8). VySkovy rozdil snizené obruby v mistech pfechod pro chodce
¢ini max. 20 mm nad urovni vozovky. Chodniky jsou zde vybaveny varovhym pasem v Sifce
400 mm a signalnim pasem v Sifce 800 mm, ktery navadi chodce k pfirozenym vodicim liniim.
Varovny pas pfesahuje signalni minimalné o 800 mm a na mistech pro pfechazeni je od néj
signalni pas odsazen o 400 mm. Pasy jsou vyrobeny z reliéfni dlazby pro vytvofeni hmatového
kontrastu k okolnim materialim. V blizkosti navrhovaného pfechodu pro chodce v ulici Mlyn-
ska u parkovisté chybi pfirozena vodici linie, proto je navrzena linie uméla Sifky 400 mm
a délky 16,50 m z betonové dlazby s vodicimi drazkami. Navazuje na pfirozenou vodici linii,
kterou tvofi betonovy obrubnik 250 x 80 mm s vySkovym rozdilem 60 mm oproti trovni chod-
niku. Stozary vefejného osvétleni a vedeni trolejbusové trakce, dopravni znacky predstavuji
prekazky pésSi dopravy, a proto budou osazeny se zachovanim prdchozi Sifky minimalné
900 mm. [8, 22]

7.5 Zastavky MHD

Na Obrazku 27 jsou zakresleny izochrony pési dostupnosti o poloméru 300 m zastavek MHD
v okoli Laubeho namésti. Neni zde zakreslen radius dnesnich zastavek na Laubeho namésti.
Presto je celé namésti MHD dostateéné obslouzeno, nachazi se v dochazkové vzdalenosti

nejblizSich zastavek MHD: Divadlo, Prazska a Valy (Cerchované).

S ohledem na dostateCnou obsluhu blizkymi zastavkami, nedostatkem prostoru danym
zastavbou, naro¢né rozhledové poméry a nizky obrat cestujicich, je navrzeno zruseni obou
zastavek na Laubeho namésti. Zastavka pro sméry Centrum — Prosetice a Centrum — Sanov

bude vyznamnou a dllezitou az s moznou budouci vystavbou v Mlynské ulici.

Autobusova zastavka v Rooseveltové ulici (smér Centrum — Retenice, Retenice — Centrum)
muze byt nahrazena novymi zastavkami zfizenymi 230 m dale u Lazefiského nameésti, jednalo
by se o zastavky s rezimem na znameni. Usek mistni komunikace je velmi pfehledny ve smé-
rové pfimé, prostorové nelimitovany zastavbou (Obrazek 28). Nevyhodou takového feseni je

ztrata parkovacich stani, kterych je v lokalité nedostatek.
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Obrazek 27 Izochrony pési dostupnosti MHD v okoli Laubeho namésti
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Obrazek 28 Mozné umisténi novych zastavek MHD (Mapovy podklad ©CUZK)




7.6 Cyklisticka doprava

Z provedeného dopravniho prizkumu vyplyva, Ze lokalitou neprojizdi vysoky pocet cyklistu.
Jedna se v§ak o méfeni v primérném pracovnim dni. V sou¢asné dobé je pres Laubeho na-
mésti vedena cyklisticka trasa €. 3083 Oldfichov — Teplice. S ohledem na hodnoty dopravniho
zatizeni v ulici U Cisarskych lazni, Spatné rozhledové poméry za lazenskou budovou a velmi
Uzky profil ulice Postovni, je navrzeno nové vedeni cyklotrasy Lazerfiskym sadem
(Obrazek 32).

Na Laubeho namésti sdili cyklisté prostor s ostatnimi vozidly, vlastni prostor nemaji vymezen.
Prostorové podminky a rozhledové poméry neumozniuji efektivni navrh oddéleného provozu
cyklistické a motorové dopravy. Sitky chodniki nejsou dostateéné pro bezkonfliktni spoleény

provoz pési a cyklistické dopravy, v Mlynské ulici se nachazi ¢asté vstupy do objektd.

Prelozena cyklisticka trasa plynule navazuje na vedeni ulici Rooseveltova (od rezidenéni &tvrti
Valy), u budovy Sadovych lazni vjizdi cyklisté do Lazernského sadu, kde je trasa 50 m vedena
zapadnim smérem ke Krusnohorskému divadlu (Obrazek 29, Obrazek 30) a dale 80 m podél
této budovy k ulici U Cisarskych lazni, k zastdvce MHD Divadlo (Obrazek 31). Pfimé trasovani
V Lazeriském sadu je navrhovana stezka se spole€nym provozem chodcl a cyklist(. Pokud
nové fesSeni povede k zatraktivhéni a zvySeni poptavky v cyklistické doprave, prostorové pod-

minky v této lokalité umozniuji vybudovat oddélené stezky, které zajisti bezkonflikini pohyb

cyklistu a lazeriskych hostu.

Obrazek 29 Lazensky sad, Sitka stezky 7,00 m

47



Obrazek 30 Lazerisky sad: stezka k divadlu, Sitka 3,10 m
Obrazek 31 Lazensky sad: stezka k ulici U CL, Sifka 4,00 m

Cyklotrasa pokracuje po chodniku ulici U CL ke stykové kfiZzovatce s Lipovou ulici. S ohledem
na vysokou frekvenci chodcti, by mél byt chodnik rozSifen minimalné na 4 m. Lipova ulice je
obsluznou komunikaci o nizkém dopravnim zatizeni. Do kfizovatky usti cyklotrasa jako jeji
dalSi rameno. Tento bod je pro kfiZzeni cyklistické a motorové dopravy mnohem prehlednéjsi
nez dnesni feSeni na Laubeho namésti. V Lipové ulici je navrhovan spole¢ny provoz cyklista

s motorovou dopravou, po 200 m se cyklotrasa napojuje na své stavajici vedeni.

Obrazek 32 Prelozeni vedeni cyklistické trasy ¢. 3083

barvou modrou stavajici vedeni trasy, ervenou navrh (Mapovy podklad ©CUZK)
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7.7 Dalsi upravy lokality

DalSimi navrhovanymi prvky jsou mista pro prechazeni: v ulici PoStovni v misté
pfipojeni na ulici U CL a druhé na pfipojeni navrhovaného parkovisté v ulici Mlynska. Poptavka
po prechazeni neni vysoka pro zfizeni pfechodu pro chodce. Na mista pro pfechazeni se ne-
upozornuje dopravnim znalenim a prechazejici chodci nemaji pfednost prfed vozidly

na komunikaci. [8]

Profil ulice U Cisarskych lazni je v obou variantach zizen na Sitku 7,50 m. Na misto uvolnéné
po zruSené zastavce VHD je rozSifeno parkovisté, na druhé strané komunikace rozsifen pas
pro pési, z plivodni Sitky 3,00 m na 4,50 m. Vysledky dopravniho prizkumu prokazaly pohyb
chodcu v ulici Mlynska (Tabulka 6, Profil G), kde je nyni navrhovana Sifka chodniku 3,00 m.

Obé varianty feSeni Laubeho namésti pocitaji i s komunikaci pfed budovou CL a s umoznénim
znovuotevieni hlavniho vchodu na této strané budovy. Je navrhovana zesilena chodnikova
konstrukce z dlazby, dimenzovana pro ojedinély pojezd téZkych vozidel (HZS, vozidla zaso-
bovani). Nova komunikace plni funkci kvalitniho povrchu pro pohyb pésich, mize byt dopinéna
0 méstsky mobiliafr (lavicky, kvétinace), aby spolu s prostorem u Sklenéné fontany tvofila vol-
nocasovou plochu pro lazerniské hosty. Vjezd a vyjezd umozriuje sklopena plocha se snizenym
obrubnikem. Na komunikaci je zachovan stavajici jednosmérny provoz, vozidla vyjizdi na
méné dopravné zatizenou ulici Rooseveltovu. Budova CL je vSak pfi€inou Spatnych rozhledo-
vych podminek na tomto vyjezdu, je navrZzeno kromé zachovani svislé dopravni znacky P6

,StUj, dej pfednost v jizdé“ také umisténi odrazového zrcadla kruhového tvaru o priméru 1 m,

které zajisti fidi€um pohled na pfijizdé&jici vozidla z ulice Rooseveltova.

V souvislosti s novym stavebnim usporadanim kfizovatky jsou také navrzeny Upravy vodorov-
ného a svislého dopravniho znaéeni na vSech jejich paprscich. Navrh probéhl dle platnych
predpisd: CSN EN 12899-1 Stalé svislé dopravni znadeni - Cast 1: Stalé dopravni znagky,
CSN EN 1436 Vodorovné dopravni znadeni - PoZadavky na dopravni znageni, TP 65 Zasady
pro dopravni znaceni na pozemnich komunikacich a TP 133 Zasady pro vodorovné dopravni
znaceni na pozemnich komunikacich. Bylo zvoleno svislé dopravni znaceni v zakladni veli-
kosti, z pozinkovaného plechu s retroreflexni folii tfidy Il. Zna&ky jsou osazeny na ocelovych
pozinkovanych sloupcich priiméru 70 mm se zakladovymi bloky z betonu nebo na sloupech
vefejného osvétleni. Dopravni znaceni je zakresleno do situa¢nich vykres( (pfiloha B. 3
a B. 4) v méfitku 1:500. [23]

49



8. Navrhované konstrukce

Na zakladé dopravniho zatizeni (Kapitola 4 Dopravné inZzenyrskeé podklady) a navrhové urovné
poruSeni D1 byla pro feSenou kfizovatku navrZzena dle katalogu TP 170 konstrukce netuhé

vozovky:

D1-N-3, TDZ llI, PIII

asfaltovy beton ACO 11+ 40 mm CSN 736121, CSN EN 13 108-1
postfik spojovaci emulzni PS, E 0,2 kg/m? CSN 73 6129, CSN EN 12271
asfaltovy beton ACL 16+ 60 mm CSN 736121, CSN EN 13 108-1
postfik spojovaci emulzni PS, E 0,2 kg/m? CSN 73 6129, CSN EN 12271
asfaltovy beton ACP 22+ 90 mm CSN 736121, CSN EN 13 108-1
postfik infiltraéni asfaltovy PI, A 1kg/m? CSN 736129, CSN EN 12271
Stérkodrt SDa 200 mm CSN 73 6126-1

Stérkodrt SDs 200 mm CSN 73 6126-1

celkem 590 mm

Pro pojizdény stfedovy prstenec okruzni kfizovatky a srpovité krajnice je navrzena nasledu-

jici konstrukce:

D1-D-3, TDZ IV, Pl

dlazba z pfirodniho kamene DL 100 mm CSN 73 6131
loZze z vapenocementové malty L 40 mm CSN EN 998-1
mechanicky zpevnéné kamenivo MZK 220 mm CSN 73 6126-1
stérkodrt SDa 250 mm CSN 73 6126-1
celkem 610 mm

Pfed budovou CL je pocitano se zesilenou chodnikovou konstrukci, ktera umozni pojezd vo-

zidldm rezidentd a vozidlim HZS:

D2-D-1, TDZ V, PIil

betonova dlazba DL 80 mm CSN 736131
loZe z vapenocementoveé malty L 40 mm CSN 736131
Stérkodrt SDa 150 mm CSN 73 6126-1
Stérkodrt SDg 200 mm CSN 73 6126-1
celkem 470 mm
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Obdobnou konstrukci disponuje navrhované parkovisté u budovy posty, kde budou pouzity
vegetacni betonové prvky (zatraviovaci tvarnice), lozna vrstva z hlinitého pisku a pfipadné
také mrizkova geotextilie. Tato rozebiratelna konstrukce umoziiuje pod parkovistém ponechat

inzenyrské sité.

Chodniky budou provedeny s dlazdénym krytem, v misté varovnych a signalnich past bude

pouzita reliéfni dlazba.

D2-D-1, TDZ O, Pl

betonova dlazba DL 80 mm CSN 73 6131
loZna vrstva L 40 mm CSN 73 6131
Stérkodrt SDa 200 mm CSN 73 6126-1
celkem 320 mm

D2-D-1, TDZ O, Pl

reliéfni betonova dlazba DL 80 mm CSN 73 6131
loZna vrstva L 40 mm CSN 73 6131
stérkodrt SDa 200 mm CSN 73 6126-1
celkem 320 mm

Jednotlivé konstrukéni vrstvy komunikaci musi svymi parametry odpovidat pozadavk{m tech-
nickych norem. DalSi kritéria TP 170 jako unosnost zemni plané, charakteristika podlozi, vodni
rezim, dodrZzeni minimalni hodnoty modulu pfetvarnosti na zhutnéné zemni plani
Ederz = 45 MPa budou ovéfeny na misté prisluSnymi zkouskami dle TP 76 Geotechnicky pru-
zkum pro pozemni komunikace a CSN 73 6190 Staticka zatéZovaci zkouska podloZi a pod-
kladnich vrstev vozovky. V pfipadé nepfiznivych podminek a nedodrzeni pfedepsanych hod-

not se provede sanace zemni plané.

Hrany komunikaci tvofi nové betonové obrubniky, které budou ulozeny do betonového loze
s opérou. Na rozhrani vozovky a chodniku je navrhovan obrubnik 250 x 150 mm s vySkovym
rozdilem 0,12 m. V misté pfechodl pro chodce a pfi mistech u pfechazeni se naslap snizi
na 0,02 m. Mezi chodnikem a zeleni bude osazen betonovy obrubnik 250 x 80 mm do beto-

noveého loZe s opérou s vySkovym rozdilem 0,06 m pro vytvofeni vodici linie.

Destové vody jsou z komunikaci odvadény podélnym a pficnym sklonem do uli€nich vpusti.

Chodniky nepfiléhajici k vozovce jsou pfi€nym sklonem vyspadovany do zelené.

kapitola 8 zpracovana dle [24, 25]
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9. Vedeni technického vybaveni

V ramci studie nového dopravniho feSeni je tfeba také vénovat pozornost koordinaci s vede-
nim technického vybaveni v prostoru Laubeho namésti. Aby zvolené fedeni namésti umozno-
valo bezproblémovy dopravni provoz a realizaci vSech aktivit, nemé&la by byt opomenuta

situace pod urovni terénu.

Lokalitou prochazi tato vedeni technického vybaveni: vodovod, fad termalni vody, kanalizace,
fad odpadni termalini vody, horkovod, vysokotlaky a stfedotlaky plynovod, sit vefejného osvét-
leni, podzemni silové kabely (nizké napéti a vysoké napéti), sdélovaci kabely (telekomuni-
kace, opticky kabel, kabelova televize). Vedeni zobrazuje graficka pfiloha B. 11. Jedna se
o vedeni 3. kategorie (uli¢ni) a 4. kategorie (pfipojky). V blizkosti namésti se nachazi objekt
zdéné trafostanice. Ulicemi U Cisafskych lazni a Mlynska prochazi trakce trolejbusové drahy

o stejnosmérném napéti 600 V.

V dalSich stupnich projektové dokumentace musi byt provedeno polohové a vyskové vytyCeni

vedeni technického vybaveni. Upravy inZenyrskych siti se provadi pouze se souhlasem jejich

spravcu.
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Obrazek 33 Zajmova pasma podzemnich vedeni v pfidruzeném prostoru [26]
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Obrazek 20, Obrazek 21 a Obrazek 22 v kapitole Posouzeni sou¢asného dopravniho feseni
s uliénimi profily U Cisafskych lazni, Mlynska a Rooseveltova dokazuji, Ze posloupnost uloZeni
inZzenyrskych siti neodpovida pozadavkim technické normy CSN 73 6005 Prostorové uspoia-

dani siti technického vybaveni (Obrazek 33).

InZenyrské sité nejsou na Laubeho namésti vedeny vzdy paralelné s mistni komunikaci.
Kfizovani vedeni neprobiha kolmo, napfiklad vedeni vodovodniho a kanalizaéniho fadu
v Rooseveltové ulici. Rekonstrukce kfizovatky otevira moznost tyto a dalSi problémy fesit
a vedeni technického vybaveni upravit, protoze jeho klasické ulozeni je neperspektivni. Také
je nutné odstranit jiz nepouzivana vedeni. V pfipadé realizace varianty B okruzni kfizovatky je
vhodna celkova zména koncepce — uspofadani do jedné sdruzené trasy nebo vyuziti kombi-
nované trasy. Kfizovatka na Laubeho namésti dnes nepatfi mezi nevyznamné, prochazi ji
sbérna komunikace, a proto je dulezité budouci udrzbu a rekonstrukci technického vybaveni
fesit bez ovlivnéni dopravy na povrchu. Poloha namésti ve vnitfnim lazeriském uzemi je také

divodem ke zméné ulozeni. [27]

Sdruzena trasa, kolektor (Obrazek 35), umoznuje instalaci, idrzbu a opravu vedeni technic-
kého vybaveni bez jakychkoliv vykopovych praci na povrchu, v konstrukci vozovky a chodnika.
Jedna se o pruchozi liniovy podzemni objekt, v némz je smérové i vySkoveé zkoordinovano vice
druhd vedeni. Re$eni zjednodusuje budouci rozhodovani v Gzemi a feSeni problém( vefej-
ného prostranstvi (nejen dopravnich). Projektovani je napfiklad limitovano mnozstvim ochran-

nych pasem, ktera se navzajem prekryvaji a neni paradoxné stanovena jejich priorita. [27, 28]

Sdruzena trasa také vyrazné Setfi prostor, ktery je dilezitym hlediskem pfi vegetacnich upra-
vach (vysadba zelen&). Stromy ve méstech zvySuji kvalitu pobytovych ploch a vytvaFi zdravé
prostfedi. Pfedpokladem pro spravné plnéni této funkce v lazefiském centru je stabilni kofe-

novy systém. [29]

Obrazek 34 Problém VTV a stabilniho kofenového systému stromu [29]
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Obrazek 35 Kolektor (Leitungsgang) LéwenstralRe, Zirich [28, upraveno]

Realizace varianty A vyZaduje pfesun minimalné Sesti vpusti a jejich nové napojeni na kanali-
zacni fad, novou polohu dvou lamp vefejného osvétleni, které se zarovern nesmi nachazet
v rozhledovych polich navrhované podoby kfiZovatky. Realizace varianty B vyvola vétsi rozsah
zmeén inzenyrskych siti a jejich povrchovych znakl; kromé& nové polohy fady vpusti a lamp
vefejného osvétleni se jedna o pfesun Sklenéné fontany a o zménu trakéniho vedeni trolejbu-

sové drahy.
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10. Porovnani

Jednotlivé varianty dopravniho feSeni na Laubeho namésti byly porovnany v ramci 7 kritérii:
uroven kvality dopravy, bezpecnost, stavebni naklady, technicka proveditelnost (doba vy-
stavby), pési doprava, cyklisticka doprava a urbanisticka hodnota. Kazdému kritériu byla pfi-
fazena vaha, relativni stupen vyznamnosti ze stupnice 1 az 4. Vahou nejvySSi vyznamnosti
disponuje kritérium bezpec¢nosti. JelikoZ byla ve studii feSena kfizovatka sbérnych mistnich
komunikaci, ma druhou nejvysSi vahu kritérium urovné kvality dopravy. Je hodnocena
i varianta nulova, ktera predstavuje souCasné feseni kfizovatky. Kone¢ny pocet bodu je uréen
souctem soucind hodnoceni dle jednotlivych kritérii. Vysledek nazorné ukazuje pavucinovy
diagram na Obrazku 36. Do analyzy nevstupuji doprovodné upravy lokality, ktere Ize realizovat

se stejnymi vysledky bez ohledu na variantu: parkovisté pfi ulici Mlynska, uprava parkovani

a rozSifeni chodniku v ulici U Cisarskych lazni, prelozka cyklotrasy do Lazerského sadu.

Tabulka 17 Multikriterialni hodnoceni

Kritérium Vaha kritéria | VARIANTA 0 | VARIANTA A | VARIANTA B

Uroven kvality dopravy 3 1 1 3

Bezpecnost 4 1 3 3

Stavebni naklady 1 3 2 1

Technicka

proveditelnost 1 3 2 1

(doba vystavby)

Pési doprava 2 1 3 3

Cyklisticka doprava 1 1 1 2

Urbanisticka hodnota 1 1 2 3
Tabulka 18 Vazené ohodnoceni variant

Kritérium VARIANTA 0 | VARIANTA A | VARIANTA B

Uroven kvality dopravy 3 9

Bezpecnost 12 12

Stavebni naklady 2 1

Technicka

proveditelnost 3 2 1

(doba vystavby)

Pési doprava 2 6 6

Cyklisticka doprava 1 1 2

Urbanisticka hodnota 1 2 3

z 17 28 34
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Posouzeni kvality dopravy Spickové hodiny stykoveé kfizovatky (varianta A) vychazi pro navr-
hové obdobi nepfiznivé (pfiloha A. 3). Pfi vyS$Sim narlstu dopravy nebo jiném prerozdéleni
intenzit Spickové hodiny, nez je v této studii pfedpokladano, bude toto stavebni usporadani
vykazovat kapacitni problémy na rameni ulice Rooseveltova. Varianta B okruzni kfizovatka
poskytuje vySsi kapacitu. Kritérium bezpeénosti je ohodnoceno rovnocenné pro obé varianty,
protoze kvUli prostorovym a rozhledovym pomeérdm na nameésti Ize zvolit pouze maly vné;jsi
primér okruzni kfizovatky, 26 m. Zaroven je nutné zajistit prijezd kfizovatkou jak pro osobni
automobily, tak pro rozmérna vozidla MHD. Nedostatkem okruzni kfizovatky o malém vnéjSim
priméru je nedostateéné zakfiveni jizdni drahy osobnich automobilt, ktera pak budou kfizo-

vatkou projizdét vySsi rychlosti, nez se od realizace malé okruzni kfizovatky oCekava, 30 km/h.

Realizace varianty B predstavuje kompletni rekonstrukci prostoru a v ramci stavby bude také
feSena zména usporadani vedeni technického vybaveni. Tato skuteCnost se vSak promita
do vySe stavebnich nakladu, ktera snizuje hodnoceni této varianty. Je tfeba vybudovat nové
vozovky s jinymi sklonovymi poméry, je nutné prfesunout Sklenénou fontanu blize k budové
Cisarskych lazni pro volné rozhledové pole a také prelozit vedeni trolejbusové trakce.

Obé navrhované varianty vychazi pfiznivéji nez stavajici dopravni feSeni. Podminky pro
se vyznacuje piehledné&jSim provozem. | urbanisticka hodnota je pfednosti varianty B. Stfe-
dovy ostrov, ktery je hlavni &asti kfizovatky, je mozné zatravnit nebo osazet kvétinami.

S ohledem na vahu kritéria urovné kvality dopravy vychazi v porovnani pfiznivéji varianta B.

e \/ARIANTA O e \/ARIANTA A e====\/ARIANTA B

Uroveri kvality dopravy
12

Urbanisticka hodnota Bezpecnost

Cyklisticka doprava Stavebni naklady

Technicka proveditelnost

Pési doprava (doba vystavby)

Obrazek 36 Pavucinovy diagram multikriterialniho hodnoceni
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11. Zaveér

Diplomova prace se vénuje dopravni situaci na Laubeho namésti v Teplicich, kde se nachazi
stykova kfizovatka ulic U Cisafskych lazni, Mlynska a Rooseveltova, mistnich komunikaci
s dopravné obsluznou funkci. Nejprve byla popsana dfivéjSi podoba namésti a projekty na
jeho prestavbu z 80. let minulého stoleti a také sou€asné urbanistické studie lokality. Nezbyt-

nou soucasti pfipravy diplomové prace bylo také studium platného uzemniho planu.

ProtoZe chybély podklady o aktualnim dopravnim zatiZeni na Laubeho namésti, byl proveden
a vyhodnocen osmihodinovy dopravni prizkum, ktery podava prehled o zatézi silni¢ni, pési
i cyklistickou dopravou v bé&zném pracovnim dni. Jeho hlavnim vysledkem je intenzita dopravy
Spickove hodiny mezi 15. a 16. hodinou. Do navrhu nového stavebniho uspofadani vstupuji
také data o nehodovosti, ktera poskytla GIS aplikace MD CR. Daéle byly vyuzity
mapové podklady CUZK a akciové spolednosti Lazné Teplice v Cechach. Platné odborné

predpisy, technické normy a technické podminky, byly stézejnimi prameny pro tvorbu navrhu.

Pfi prizkumu nameésti bylo identifikovano nékolik nedostatk(: mrtvy ahel na pfipojeni vedlejsi
komunikace ulice Rooseveltova, Spatné podminky pro pohyb chodcu a cyklistli, kFizeni
cyklotrasy s dopravné zatizenou ulici U Cisafskych lazni. Chybéjici pfechod pro chodce
pfichazejici od Postovni ulice na namésti vede k nebezpeénému prechazeni hlavni komuni-
kace na nespravnych mistech. V souasné dobé pini namésti zejména dopravni funkci.
Na vefejném prostranstvi v lazenském centru mésta by vSak méla byt zohlednéna téz jeho
funkce pobytova, s vyfeSenou pési dopravou. Na namésti se nachazi vyznamné cile: budova

Cisafskych lazni, dva hotely, posta, restaurace a |ékafské ordinace.

V ramci studie byla navrZzena dvé mozna feSeni dopravni situace na Laubeho namésti: uprava
stykové kfizovatky a rekonstrukce na okruzni kfizovatku. Navrhova €ast diplomové prace byla
limitovana zejména dvéma smérovymi oblouky hlavni komunikace, které silné ovliviuji rozhle-
dové poméry, a uzkym uli¢nim profilem v ulici Rooseveltova, danym historickou zastavbou.
Na pfijezdu od ulice Mlynska jsou fidi€i nuceni ke snizeni rychlosti na 30 km/h. Pro zlep3eni
prostupnosti namésti jsem navrhl tfi nové pfechody pro chodce a dvé mista pro prechazeni.
Varianta A kanalizuje dopravni proudy, odstrafiuje bezpecnostni deficit mrtvého uhlu
a presah jizdni drahy rozmérnych vozidel do protismérného proudu. V navrhovém obdobi vdak
muze byt snizena uroven kvality dopravy Spickové hodiny na vedlejSi komunikaci, na rameni
Rooseveltova. KapacitnéjSi feSeni predstavuje varianta B okruzni kfizovatky s jednim pruhem
na okruhu, s jednopruhovymi vjezdy a vyjezdy. Byla zvolena takova jeji poloha, ktera zajistuje
v€asnou rozpoznatelnost tohoto typu kfiZzovatky a rozhledova pole na pfechody pro chodce.
Pro nedostatek prostoru €ini vnéjSi prumér okruzni kfizovatky 26 m, ktery znamena navrh ma-

lého stfedového ostrova a Sirokého jizdniho pasu okruhu. Jizdni draha osobnich vozidel je pak
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pfi prjezdu nedostate¢né zakfivena a fidi€i mohou volit vy$Si rychlosti. V zavére¢ném multi-
kriterialnim porovnani je proto hodnoceni varianty B sniZzeno. Po zohlednéni vSech hledisek je
vSak upfednostnéna realizace této varianty. Nabizi do budoucna vyS$Si uroven kvality dopravy
a prehlednéjsi provoz pro cyklisty. V pfipadé realizace varianty A, velkého narlstu dopravy,
a tedy vysoké stfedni doby zdrzeni v ulici Rooseveltova, by musela byt kfizovatka dale upra-
vena pfidanim pruhl na vedlejSi komunikaci, coz vyvola vysSi plosny zabor a namésti bude
pInit pouze funkci frekventované kfizovatky. Dale by bylo mozné pfikroc€it k varianté B nebo
k vybudovani svételné fizené kfizovatky, ktera v§ak kromé dalSich stavebnich nakladl vyvola

i naklady provozni.

Navrh rusi nevhodné kfizeni cyklotrasy s komunikaci U Cisafskych lazni. Protoze jde o trasu
s rekreaéni funkci, je prfelozena do Lazenského sadu na soucasné pasy pro pési
o dostateCné Sifce. Navrh pocita se znovuotevienim hlavniho vchodu lazeriské budovy ze
strany namésti. Byl zachovan pobytovy prostor pro navstévniky namésti pfed budovou CL se
Sklenénou fontanou. Problém lokality pfedstavuje také doprava v klidu, disledkem navrhova-
nych Uprav je i ruSeni parkovacich stani. Vytvofil jsem proto nova stani v ulici U Cisafskych
lazni a pfi Mlynskeé ulici. Uspokojeni celkové poptavky v lokalité, kterou jsem v diplomové praci
odhadl bilanénim vypodtem, vyZaduje dal3i prostor, ktery je mozné vyclenit napfiklad v ramci

budouciho feSeni Mlynské ulice.

Jak dokladaji historické mapy a plany mésta, lokalitou vzdy prochazela dopravné dulezita
komunikace. S ohledem na rostouci automobilizaci je tfeba respektovat sbérnou funkci hlavni
i vedlejSi komunikace, kterou kromé osobnich vozidel uzivaji také vozidla méstské hromadné
dopravy a rozmérna nakladni vozidla. Tato skute¢nost bohuzel neumoznuje navrhnout vétsi
zklidnéni dopravy, které by jisté zvySilo urbanistickou hodnotu tohoto namésti ve vnitfnim la-
zeniském Uzemi mésta Teplic. V&Fim, Ze vysledky této diplomové prace najdou uplatnéni

pfi budouci rekonstrukci kfizovatky.
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