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CESKE VYSOKE UCENi TECHNCKE V PRAZE

Fakulta dopravni

REKONSTRUKCE ZELEZNICNi TRATI
HRADEC KRALOVE HL. N. — TYNISTE NAD ORLICI

bakalafska prace
listopad 2015
Alan Muller

ABSTRAKT

Tato prace feSi moznosti rekonstrukce traté Hradec Kralové hl.n. — Tynis§té nad Orlici.
Zpusob feSeni rekonstrukce predevsim vychazi z vefejnych statistik a obecnych pozadavku
pro provedeni rekonstrukce celostatni traté. Pomoci provedené analyzy a vyhodnoceni
potfeb ZelezniEni dopravy na tomto useku byly navrzeny moznosti rekonstrukce jednotlivych
Zelezni¢nich stanic a traté, a to jak z hlediska stavebné technického, tak i provozné
technologického. Tato fedeni maji zvySit pfedevSim propustnost traté a celkové zvysit
atraktivitu Zelezni¢ni dopravy v regionu: snizeni jizdnich dob, minimalizace Casovych ztrat
a zvySeni komfortu a bezpec€nosti cestujicich.

ABSTRACT

This work solves the problem of reconstruction of the railway track Hradec Kralové hl.n. —
Tynisté nad Orlici. To solve this problem government statistics and general requirements
for the reconstruction of the national railroads have been taken in consideration. By the
means of basic analysis and evaluation of the need of the rail traffic multiple ways to
reconstruct the railway stations and the track have been determined, both in terms of
technical and technological solution. These solution are primarily designed to increase tracks
capacity and improve the overall attractiveness of the railway in the region, reducing the
travel time, minimizing time losses and increasing the level of comfort and safety of
passengers.
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1. Seznam pouzitych zkratek

Sz7
SZDC
TK
TZZ
VB

zst.

Ceské drahy, akciova spolegnost

Ceska republika

Ceska technicka norma

Cesky statisticky ufad

Drazni ufad

Grafikon vlakové dopravy

Individualni automobilova doprava

Integrovany dopravni systém

Ministerstvo dopravy Ceské republiky
Ministerstvo $kolstvi, mladeze a télovychovy Ceské republiky
Ministerstvo Zivotniho prostiedi Ceské republiky
Osobni viak

Politika uzemniho rozvoje

Pfejezdové zabezpeceni svételné

Rychlik

Spésny viak

Stani¢ni zabezpecCovaci zafizeni

Sprava Zelezni¢ni dopravni cesty, statni organizace
Temeno kolejnice

Tratové zabezpeCovaci zafizeni

Vypravni budova

Zastavka

Zelezniéni stanice



2. Uvod

2.1. Cile prace

Cilem této prace je po provedeni analyzy regionu, a to z hlediska dojiZdky obyvatelstva za
praci a do Skol a vyuzivanych dopravnich prostfedkl pro tyto cesty, a stanovit vyznamnost
trati Hradec Kralové hl.n. — Tynisté nad Orlici pro dopravni obsluhu dotéené oblasti. DalSim
ukolem je analyza stavajiciho stavu drazni infrastruktury na useku Hradec Kralové hl.n. —
Tynisté nad Orlici: ohodnotit technicky stav jednotlivych staveb a posoudit zplsob

technologického feSeni organizace pohybu vlak( na trati.

Také provedeni posouzeni vhodnosti rozmisténi a po¢tu dopraven na trati vzhledem k jejich
vyuzivanosti a vhodnosti. Poté zahrnuti vysledkl provedeného posouzeni a také
pfihlédnutim k vn&jSim dopravnim vazbam sestaveni koncep&niho navrhu organizace

zelezni¢ni dopravy na trati Hradec Kralové hl.n. — Tynisté nad Orlici

Dalsim cilem je navrzeni moznosti rekonstrukce stavebnich prvkd na trati Hradec
Kralové hl.n. — Tynisté nad Orlici, které by vedly ke zvySeni atraktivity zelezni¢ni dopravy
v dotCené oblasti. Pro splnéni tohoto ukolu je u€elné navrzeni vice variant stavebnich feSeni

a poté provedeni jejich posouzeni a porovnani.



3. Demografie regionu

3.1. Charakteristika dotéeného kraje

Kralovéhradecky kraj leZi v severovychodni &asti Cech. Vice néz jednu tretinu délky hranice
kraje tvofi statni hranice s Polskem v délce asi 208 km. Se sousednimi Libereckym
a Pardubickym krajem tvofi oblast NUTS Severovychod (CZ05), ktera patfi mezi tfi nejvétsi
oblasti v republice jak rozlohou, tak poctem obyvatel. Poslednim sousedem je kraj

StfedoCesky. Krajska metropole je od Hlavniho mésta Prahy vzdalena 112 km.

Obrazek 1. — Umisténi Kralovéhradeckého kraje

(Zdroj: http://www.ceskarepublika.estranky.cz)

Na severu a severovychodé se rozklada pohofi KrkonoSe a Orlické hory, které na jihu
a jihozapadé prechazi do urodné Polabské niziny. Obé pohofi od sebe oddéluje Broumovsky
vybézek, geologicky i horopisné pestry, ktery byl kdysi plochou panvi mezi dvéma pohofimi
a kde pfiroda vytvofila rozsahla skalni mésta. Hlavnimi vodnimi toky jsou Labe a jeho pfitoky
Orlice a Metuje. Témér celé uzemi kraje nalezi do povodi Labe, jen okrajova Cast
Broumovského vybézku k povodi Odry. NejvySSim vrcholem kraje je Snézka (1 602 m n. m.)
v Krkonosich, ktera je zaroven nejvyssi horou Ceské republiky. Nejnize polozenym bodem je

hladina Cidliny na uzemi okresu Hradec Kralové v nadmofské vySce 202 m.

V Kralovéhradeckém kraji bylo k 01.01.2003 zfizeno 15 spravnich obvodu obci s rozSifenou
pusobnosti a 35 spravnich obvodu obci s povéfenym ufadem. Povéfené obecni ufady
spravuji obce v uzemi, které je skladebné do okresu i do spravnich obvodl obci s rozSifenou

plUsobnosti.



Rozlohou 4 759 km? zaujima Kralovéhradecky kraj $est procent rozlohy Ceské republiky
afadi se na 9. misto v poradi kraju. Rozlohou je nejvétSi okres Trutnov, ktery tvofi témér
Ctvrtinu rozlohy kraje, za nim nasleduje s vice nez pétinou okres Rychnov nad Knéznou a

zbytek Uzemi se rovnomérné, zhruba po 18 %, déli mezi tfi zbyvajici okresy. 2

Machod

Hradec Kralové
Rychnov nad Knéznou

Obrazek 2. — Okresy Kralovéhradeckého kraje
(Zdroj: http://www.czs0.c2z)
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SnéZka
(1602 m,

Geograficka mapa Kralovéhradeckého kraje

Geographical map of the Kralovéhradecky Region
Obce se statutem mésta

podle poctu obyvatel

(stav k 31.12.2012) A\ hranice CR
<=2 000 [ "\~ hranice kraje
> 2001-5000 ' g “\~ hranice okresi
chlabi L.zne™ 3 2n= 2355 ips
® 5001-10000 (> silni¢ni sit
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@ 10001 - 50000 i
® >50000

rychlostni kom.
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—=ma celostatni traté
— regionalni traté
vodni plochy
vodni toky
A negjvyse polozeny
bod

vyskové stupné (m)

250 500 750 1000 1250

Obrazek 3. — Geograficka mapa Kralovéhradeckého kraje

(Zdroj: http://lwww.czso.cz/)

Na zacatku druhého pololeti roku 2015 mél Kralovéhradecky kraj celkem 551 590 obyvatel,
coz je 5,2 % celkového poétu obyvatel Ceské republiky. Nejlidnat&j$im okresem je okres
Hradec Kralové s 163 tisici osobami. Naopak populacné nejmensi s 78 926 obyvateli je
okres Rychnov nad KnéZnou. Hustotou 116 obyvatel na km? nedosahuje kraj
celorepublikového praméru 134 osob. Rozdilna je i v okresech a pohybuje se od nejvyssi v
okrese Hradec Kralové (183 obyvatel na km?) po nejniz$i v okrese Rychnov nad Knéznou
(80 obyvatel na km?). Bl Hustota obyvatel v jednotlivych okresech, spolu s Gdaiji o rozloze a
poctu obyvatel, je znazornéna v nasledujici tabulce:

Tabulka 1 — Porovnani okresu Kralovéhradeckého kraje

(Zdroj: http://mww.czs0.cz)

Uzemi / okres Rozloha Pocet obyvatel Hustota
km? osob osob/km?
CR 78 864 10 537 818 134
Kralovéhradecky kraj 4759 551 590 116
Hradec Kralové 892 162 808 183
Ji¢in 887 79 375 89
Nachod 852 111 130 130
Rychnov nad Knéznou 982 78 926 80
Trutnov 1147 119 351 104
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Osidleni v Kralovéhradeckém kraji
Settlement in the Kralovéhradecky Region

uzemi / area
1.1.2014

Okres / District

:I Hradec Kralové
[igin

[ néchoa

:I Rychnov nad KnéZnou

I:I Trutnov

Spravni obvody obci s rozsifenou pisobnosti
:] ini: i istricts of icipalities with extended

Pocet obyvatel k 31. 12. 2012

Number of population in munic ipalities a 2
® 1000 7 Bt g o @

- . Lo 00 , v Orlickych hordch,

. 10 000 nov nad Knéznou — (3)
mi * @

100 000

Obce s ypzéi_ienou pusobnosti jsou _podtrieny

Obrazek 4. — Osidleni v Kralovéhradeckém kraji

(Zdroj: http://mww.czs0.cz)

Na uzemi kraje se nachazi celkem 448 obci, z nichZ k 01.01.2014 mélo 48 statut mésta a 10
statut méstyse — coz je patrné z Obrazku 5. Podil méstského obyvatelstva dosahl celkem
67,0 %. Hlavnim centrem kraje je statutarni mésto Hradec Kralové s 93 490 obyvateli,
druhym nejvétSim méstem s 30 957 obyvateli je mésto Trutnov. Nejméné urbanizovan je
okres Jicin, kde Zije i nejvice obyvatel v obcich do 500 obyvatel (vice nez pétina). V kraji Cinil
tento podil 12,6 % obyvatel. Primérna rozloha obce je 1 062 ha a prumérny pocet obyvatel

v obci dosahl 1 232 osob. @
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Mésta a méstyse v Kralovéhradeckém kraji
Towns and market-towns in the Kralovéhradecky Region
1.1.2014

Okres / District

|:| Hradec Kralové
[].icin

|:| Nachod

[ Rychnov nad Knéznou

[ Trutnov

Spravni obvody obci s rozSifenou pisobnost
& | inistrative districts of municipalities with extended

powers '\

VAN @ -

Police nad Meluji
A

Statutarni mésta
Statutory cities
Mésta

Towns

Méstyse
Marketfowns

© ®

©]
Lo b e
Tynisté nad Orlici’ NWT -hnov nad Knéznou

. Vo e
Castobvice ® " 7 yamberk

) Chlumec nad Cidlinou

(O]

Obce s rozifenou puisobnosf jsou podtrieny

Obrazek 5. — Mésta a méstyse v Kralovéhradeckém kraji

(Zdroj: http://mww.czs0.cz)

Kralovéhradecky kraj mél v roce 2013 nejnizSi podil obyvatel ve véku 15-64 let ze vSech
kraju (66,7 %) a nejvysSi podil obyvatel ve véku nad 65 let (18,4 %). Primérny vék je rovnéz
nad republikovym primérem a druhy nejvyssi po HI. m. Praze. NejvySsi podil obyvatel do 14
let mély okresy Rychnov nad Knéznou a Nachod, nejvyssi podil obyvatel ve véku 15-64 let

byl v okrese Trutnov a ve vékové skupiné nad 65 let v okrese Hradec Kralové. 41
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Tabulka 2 — SloZeni obyvatelstva podle véku v Kralovéhradeckém kraji

(Zdroj: http://www.czso.cz)

Pocet obyvatel v roce:

2012 2013 2014

Celkem 552 946 551 909 551 590
v tom ve véku

0-4 29 560 28 679 27 879
5-14 52 229 53 597 55 023
15-24 62 556 60 316 58 388
25-34 75 499 73 065 71133
35-44 86 319 88 060 88 831
45 — 54 68 548 68 598 69 538
55 - 64 79 664 77 895 76 025
65 a vice 98 571 101 699 104 773

primérny vék 41,8 42,0 42,3

index stari
(65+ /0 - 14) 1,21 1,24 1,26

Kralovéhradecky kraj Ize charakterizovat jako zemédélsko-primyslovy s bohaté rozvinutym
cestovnim ruchem. Primysl je soustfedén do velkych mést, intenzivni zemédélstvi do oblasti
Polabi. Nejvétsi koncentraci cestovniho ruchu v Ceské republice se vyznaduji Krkonose.
Narodni park KrkonoSe zasahuje na uzemi kraje dvéma tfetinami své vyméry a nachazeji se

zde nejcenné;jsi lokality parku.

Na tvorb& hrubého domaciho produktu v Ceské republice se kraj v roce 2013 podilel pouze
4,6 %, v pfepoctu na 1 obyvatele dosahl 87,1 % republikového priméru a byl mezi kraji na 5.

misté.

3.2. Prepravni vztahy ve sledované oblasti

3.2.1. Zonalni data

Zakladnim zdrojem zonalnich dat v Ceské republice je Cesky statisticky Gfad (CSU),
Ministerstvo dopravy (MD) a Ministerstvo $kolstvi, mladeZe a télovychovy (MSMT). Tato data
predevSim vykazuji uroven obCanské vybavenosti kraje a podkladaji ucelnost pfepravy

v kraji. Zakladni zonalni data byla zpracovana do nasledujici tabulky:

14



Tabulka 3 — Zonalni data v Kralovéhradeckém kraji

Nazev Jednotka Zdroj Rok Celkem za Kralovéhradecky kraj
Pocet obyvatel osoby Csu 2014 551 590
Ekonomicky aktivni | osoby Ccsu 2011 260 819
osvC osoby Czzs 2015 53 082
Poget zaméstnanci | osoby Ccsu 2015 190 600
Kulturni zaFizeni zafizeni Csu 2014 517
Matefské Skoly zafizeni MSMT 2015 307
Zakladni Skoly zafizeni MSMT 2015 267
Stfedni Skoly zafizeni MSMT 2015 81
VOS zafizeni | MSMT 2015 11
Vysoké skoly zafizeni MSMT 2015 3
Osobni vozidla vozidla MD 2014 256 020

3.2.2. Objemy dopravy

Objemy dopravy predstavuji celkovy pocet cest vznikajicich a koncCicich v jednotlivém
dopravnim regionu (zéna, okres, mésto) za sledovanym ucelem. Pro ucely této prace byly
zahrnuty pravidelné cesty do Skoly a za praci a zpracovany pro vétSi mésta

Kralovéhradeckého kraje do nasledujici tabulky:

Tabulka 4 — Bilance dojizdky a vyjizdky za praci a do Skoly v okrese Hradec Kralové

(Zdroj: http://www.czs0.c2)

Pocet
Okres, mésto | zaméstnanych Dojizdéjici Vyjizdéjici Saldo dojizd’ky
osob
Okres
71 706 30374 22 205 8 169
Hradec Kralové
Hradec Kralové 41 947 23 828 5909 17 919
Chlumec nad
o 2 319 650 1 069 -419
Cidlinou
Nechanice 1015 168 463 -295
Novy Bydzov 2 927 1442 845 597
Smifice 1252 428 673 -245
Ttrebechovice
2421 578 1115 -537
pod Orebem
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Tabulka 5 — Bilance dojizdky a vyjizdky za praci a do Skoly v okrese Jicin

(Zdroj: http://www.czso.cz)

Pocet
Okres, mésto | zaméstnanych Dojizdéjici Vyjizdéjici Saldo dojizd’ky
osob
Okres
Jicin 33973 10 157 13 405 -3248
Hofice 3628 1 365 1099 266
Ji¢in 7 876 4 256 1692 2564
Lazné Bélohrad 1639 417 530 -113
Nova Paka 3909 1196 1256 -60
Sobotka 1031 162 456 -294

Tabulka 6 — Bilance dojizdky a vyjizdky za praci a do Skoly v okrese Nachod

(Zdroj: http://www.czs0.c2)

Pocet
Okres, mésto | zaméstnanych Dojizdéjici Vyijizdéjici Saldo dojizd’ky
osob
Okres Nachod 45 803 13477 17 570 -4 093
Broumov 2 875 769 762 7
Cerveny
3414 775 1179 -404
Kostelec
Ceska Skalice 2216 679 775 -96
Hronov 2454 892 930 -38
Jaromér 5134 1599 1577 22
Nachod 8 627 3722 2123 1599
Nové Mésto
_ 4135 1531 1552 -21
nad Metuji
Police nad
) 1704 434 571 -137
Metuji
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Tabulka 7 — Bilance dojizdky a vyjizdky za praci a do Skoly v okrese Rychnov nad Knéznou

(Zdroj: http://www.czso.cz)

Pocet
Okres, mésto | zaméstnanych Dojizdéjici Vyjizdéjici Saldo dojizd’ky
osob
Okres
Rychnov nad 33 865 10933 14 454 -3521
Knéznou
Dobruska 2999 1348 1028 320
Kostelec nad
2585 1273 945 328
Orlici
Opocno 1330 420 636 -216
Rychnov nad
5 206 2708 1470 1238
Knéznou
Tynisté nad
_ 2603 553 1181 -628
Orlici
Vamberk 1924 623 720 -97

Tabulka 8 — Bilance dojizdky a vyjizdky za praci a do Skoly v okrese Trutnov

(Zdroj: http://www.czs0.c2)

Pocet
Okres, mésto | zaméstnanych Dojizdéjici Vyjizdéjici Saldo dojizd’ky
osob
Okres
49 905 12 985 15 897 -2 912
Trutnov
Dvar Kralové
6 550 1583 1404 179
nad Labem
Hostinné 1880 586 553 33
Rtyné
1279 199 674 -475
v Podkrkonosi
Trutnov 13 099 4018 2 346 1672
Upice 2177 544 834 -290
Vrchlabi 5611 2 145 1165 980
Zaclér 1179 80 403 -323
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Zatimco u malych obci zdroje meziobecnich vztahl koreluji s poCtem obyvatel, u vétSich
obci dochazi k nalezeni cile dojizdky uvnitf obce a tim je generovani meziobecnych cest
v poméru mensi. Na obrazku €. 6 jsou zobrazeny vySe uvedené data. Z tohoto snazornéni je
zfejmé, ze pocCet ekonomicky aktivnich obyvatel a pocet pracovnich mist v kraji neni
rovhomérny — a piesné tato nerovnomérnost vyvolava potfebu v prepravé. Pracovni
prileZitosti jsou lokalizovany pFfedevS§im v obcich svysokym pocétem obyvatel -
nejvyznamnéjsim cilem cest uvniti kraje je krajské mésto Hradec Kralové s atraktivitou
23 828 cest. Po krajském mésté jsou vyznamnymy cily také okresni mésta Jicin s atraktivitou
4 256 cest, Nachod s atraktivitou 3 722 cest a Trutnov s atraktivitou 4 018 cest.

@ dojizd&jici
o #\» hranice CR
@ vyjizdajici ‘ “\_~ hranice kraje
o 4 A “\_~ hranice okresu
chlab Vot e | puys 3 s Vel i g
— -1000 osob NI BT e ‘ Gee silni¢ni sit’
- g M Bro (zdroj: RSD Ostrava)
B dalnice

o ks
- K&
Tr v‘ﬁe
Hostinne & % mm= rychlostni kom
A

=

silnice 1. tfidy

silnice 2. tfidy
Zelezniéni sit’

== celostatni traté

regionalni traté

vodni plochy

vodni toky

A nejvyse polozeny
bod

vyskové stupné (m)

250 500 750 1000 1250

Obrazek 6. — Znazornéni poctu vyjizdéjicich a dojizdéjicich osob

(Zdroj: http://www.czso.cz/)

3.2.3. Prepravni vztahy

Pfepravni vztahy se realizuji mezi zdroji a cili dopravy. Zakladnimi u€ely pravidelnych cest
jsou cesty do Skol a do prace. Byla provedena analyza vyuzivanych dopravnich prostfedki
(vizte Tabulka 5) pro dojizdéni do prace a byly zjistény nejvyznamnéjsi pfepravni vztahy pro
jednotlivé dopravni prostredky.
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Tabulka 9 — Rozdéleni osob dle dopravnich prostfedku

(Zdroj: http://mww.czso0.cz)

Okres Dopravni prostiedek
vyjizdky [%0]
Jiny Zadny
Viak Autobus MHD IAD dopravni dopravni
prostfedek | prostfedek
Hradec 16 20 17 54 3 3
Kralové
Ji€in 8 29 9 55
Nachod 14 32 9 46 4 4
Rychnov
nad 15 26 8 53 3 3
Knéznou
Trutnov 12 30 10 50 3 4

NejCastéji pouzivanym prostfedkem v cesté do zaméstnani a do 3kol je v Kralovéhradeckém

kraji osobni automobil (s praiméru pfes 50 % cest — jeden z nejvyssich v Ceské republice),

poté az autobus (témér 30 % cest) a vlak (téméF 15 % cest). Napf. v okrese Hradec Kralové

se dopravuje automobilem do Skol a do prace témér 55 % vyjizdéjicich a viakem 16 %, coz

je nejvice v celém kraji. Naopak v okrese Ji€in, pfi pfiblizné stejném poméru vyuZiti osobnich

automobill pro cestu do Skol a do prace (55 % cest), vlakem se dopravuje jen 8 %

vyjizdéjicich. B!
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Vyjizd'ka z obce bydlisté podle dopravniho prostredku

Hradec Kralové

Jigin

Nachod

Rychnov nad KnéZznou

B IAD mViak ™ Autobus

Trutnov

Obrazek 7. — RozloZeni vyuZziti jednotlivych dopravnich prostredk

(zdroj: http://www.czso.cz)
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Obrazek 8. — Hlavni pfepravni toky mezi okresy Kralovéhradeckého kraje vilakem

(Zdroj: http://www.czs0.cz)

_ 100 cest/den

Obrazek 9. — Hlavni pfepravni toky mezi okresy Kralovéhradeckého kraje autobusem

(Zdroj: http://www.czso.cz)
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5

Obrazek 10. — Hlavni pfepravni toky mezi okresy Kralovéhradeckého kraje automobilem

(Zdroj: http://www.czs0.c2z)

Nejfrekventované;si relaci z pohledu pohybu cestujicich mezi okresy vyuZzivajicich zelezni¢ni
dopravu je relace Hradec Kralové — Rychnov nad Knéznou. Nejvyznamnéjsi trati, zajistujici
toto spojeni je Zelezni¢ni trat Chlumec nad Cidlinou — Hradec Kralové hl. — Tfebechovice pod
Orebem — Tynisté nad Orlici. Lze pfedpokladat, ze pravé z toho dlivodu, Ze tato trat spojuje
krajské mésto Hradec Kralové a jedny z nejvétSich mést okresi Hradec Kralové a Rychnov
nad Knéznou, pomér vyuzivani zelezniéni dopravy v tomto regionu je znaéné vyssi nez
v ostatnich oblastech kraje.
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4. Soucasny rozsah dopravy v kraji
4.1. Rozsah vlakové dopravy

4.1.1. Sirsi vztahy

Uzemi Kralovéhradeckého kraje neprotina Zadny tranzitni Zelezniéni koridor, avsak dllezita
je strategicka blizkost I. a Ill. tranzitniho Zelezni¢niho koridoru v sousednim Pardubickém
kraji, které zajistuji zelezni€ni spojeni s Hlavnim méstem Prahou, druhym nejvét§im méstem

CR Brnem, Némeckem, Rakouskem a Slovenskem.

m— 1. tranzitni koridor
2. tranzitni koridor

3. tranzitni koridor
e 4. tranzitni koridor

Obrazek 11. — Tranzitni Zelezniéni koridory na uzemi CR

(Zdroj: http://www.szdc.cz)

Dominantnim méstem kraje je Hradec Kralové, ktery se nachazi na pruseciku trati z Prahy,
Letohradu, Pardubic, Staré Paky a Ji€ina. Dale jsou vyznamnymi zelezniénimi uzly Tynisté
nad Orlici, JaroméF, Stara Paka a Trutnov. NejvyznamnéjSimi tratémi jsou Velky Osek —
Hradec Kralové — Tyni$té nad Orlici — Choceri (&islo traté dle JR 020), Pardubice — Jaromé&rf
— Liberec (dle JR &. 030 v Gseku Jaromé&F — Turnov — Liberec a &. 031 v Gseku Pardubice —
Hradec Kralové — Jaromér) a Jaromé&r — Trutnov (&islo traté dle JR 032). Vzhledem k tomu,
ze zelezniéni sit pokryva rozhodujici pfepravni sméry v kraji, do budoucna se neuvazuje s
jejim rozsifovanim. AvSak pocita se s rekonstrukci a modernizaci regionalnich useku, které

neodpovidaji souéasnym parametrim. ©
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4.1.2. Hlavni tahy

Kralovéhradecky kraj je oblasti s velmi hustou Zelezni¢ni siti (provozni délka 714 km [,
hustota Zelezni¢ni sité je téméF 15 km na 100 km?), Zeleznice je vedena vSemi
nejvyznamnéjsimi sidly kraje a je tak dostupna vétsiné obyvatel. V kraji jsou pouze dvé trati
elektrizovany (cca 15 % délky trati) — useky Pardubice - Hradec Kralové - Jaromér a Tynisté
nad Orlici - Hradec Kralové - Velky Osek a ani jedna trat neni dvoukolejna, coz ma

za nasledek nemalé problémy s propustnosti, zejména v okoli krajského mésta.

=+ Elektrifikované traté

—— Traté celostatniho vyznamu
—— Regionalni traté
Bl Mésta

[ Kralovéhradecky kraj

Obrézek 12. — Zelezniéni sit Kralovéhradeckého kraje

(Zdroj: http://mapy.kr-kralovehradecky.cz)

Né&kolik regionalnich drah provozuji soukromé spole¢nosti. V ramci PUR CR byl vymezen
Zelezniéni koridor ZD2 Chrudim - Pardubice - Hradec Kralové - Jaromé, ktery pfes Trutnov
pokraduje k hranicim Ceské republiky, také s odbockou z Jaroméfe pies Nachod k hranicim
Ceské republiky.
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4.1.3. Rozsah provozu

Zelezniéni dopravni obsluznost kraje zajistuji Ceské drahy, které celkem nabizi v kraji 680
regionalnich spoju. V pracovni den jich jezdi 606, v sobotu 451 a v nedéli 431. Denné
uzemim kraje projede 50 rychliki segmentu dalkové dopravy v relacich Trutnov - Praha
a Pardubice - Liberec. ©

Na neelektrizovanych regionalnich tratich dopravu zajiStuji v pfevazné mife jednotky
814/914, znamé jako Regionovy. Pro vétsi vzdalenosti jsou pouzivany motorové soupravy
s motorovymi vozy fady 854 a 843. Na useku Pardubice - Hradec Kralové - Jaromér pak od

roku 2012 jezdi nové elektrické jednotky RegioPanter.

Dale Ceské drahy nabizi pfepravu v ramci tarifu IREDO (Integrovana regionalni doprava
Kralovéhradeckého a Pardubického kraje) ve svych vlacich na jednotlivé i predplatné
jizdenky celkem na 30 tratich jak na uzemi Kralovéhradeckého a Pardubického kraje, tak
i CasteCné na uzemi Libereckého kraje (oblast Lomnice na Popelkou a Martinic),
Jihomoravského kraje (Letovice) a StfedoCeskeho kraje (Tynec nad Labem). Vlaky jsou také
zapojené do integrované dopravy VYDIS, v ramci které spolupracuji s dopravnimi podniky
mést Hradec Kralové a Pardubice.

4.2. Rozsah silni¢éni dopravy

4.2.1. Sirsi vztahy

Kralovéhradeckym krajem prochazi dvé evropské silnice — E67 (Praha - Helsinky) a E442
(Karlovy Vary - Zilina). Jedinad dalnice D11 (soudast silnice E67), ktera vede z Prahy
do Hradce Kralové, v sou€asné dobé konci u Sedlic exitem 84 a obsluhuje Kralovéhradecky
a sousedni Pardubicky kraj. Dale pokracuje jako silnice I. tfidy 1/11 do Polska. DalSimi
patefnimi komunikacemi v regionu jsou silnice 1/33, ktera sméfuje z Pardubice pfes Hradec
Kralové, Nachod a opét dale do Polska (na Wroctaw), silnice 1/35 (Hradek nad Nisou -
Liberec - Hradec Kralové - Olomouc) a /14 (Liberec - Trutnov - Usti nad Orlici -

Trebechovice).

Dalnice D11 by v budoucnu méla byt vystavéna az do Jaroméie, odkud bude pokraovat
jako rychlostni komunikace R11 a vést pfes Trutnov a Kralovec. Také dalnici D11 by méla
kiizit rychlosti komunikace R35, ktera spoji Liberec, Ji¢in, Hradec Kralové a dale bude

sméfovat na Moravu. 1%
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Na obrazku €. 12 jsou zobrazeny silnice . tfidy, rychlostni komunikace a dalnice.
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Obrazek 13. — Silni¢ni sit dotéeného uzemi

(Zdroj: http://geoportal.jsdi.cz)

4.2.2. Hlavni tahy

Dopravni systém na Uzemi Kralovéhradeckého kraje je velmi diferencovany, hlavné kvuli
charakteru uzemi — v oblasti Polabské niZiny je hustota silni¢ni dopravni sité nejvy3si
a postupné smérem na sever k pohrani¢nim pohofim se sniZzuje. Centrum pfedstavuje
krajské mésto Hradec Kralové, odkud se dopravni sit' paprskovité rozbiha. Hustota silniéni
sité vregionu je 79 km 100 km2 Vzhledem sznatnému narGstu silniéni dopravy
za poslednich 20 let, je vétSina silni¢ni sité Kralovéhradeckého kraje znacné pretizena —
hlavné silnice, patfici do evropského tahu E67, které zajistuji dopravni napojeni KrkonoSské
oblasti, silnice 1/37 (Trutnov - Jaromér - Hradec Kralové - Chrudim) a 1/16 (Mlada Boleslav -

Ji¢in - Trutnov - Polsko). Nejzatizenéj§imi Useky silnic projede denné az 25 tisic vozidel. 19
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Ddlnice

Silnice I, tridy

Silnice II. tfidy

Mésta nad 10000 obyv.

. ’ Vrchlabi
Krdlovéhradecky kraj ‘ i

Obrazek 14. — Silni¢ni sit Kralovéhradeckého kraje

(Zdroj: http://mapy.kr-kralovehradecky.cz)

4.2.3. Hromadna doprava na uzemi kraje

V Kralovéhradeckém kraji je autobusova doprava velmi rozSifena, a to jak mezi obcemi, tak
ina uzemi mést (celkem 17 obci se systtmem MHD). Rozsahla silnicni sit kraje a velky
poCet malych obci ma za nasledek velky pocCet tras a tim i velkou potfebu spojeni
jednotlivych mést a obci. Jen linek zajiStujicich pfepravu mezi obcemi a spadajicich
do integrované regionalni dopravy IREDO je na uzemi kraje 170, které realizuje velky pocet
autobusovych dopravcll — nejvyznamnéjsimi jsou ARRIVA VYCHODNI CECHY a.s., CSAD
Usti nad Orlici, a.s., a CDS s.r.o. Nachod. Je také nutno zminit, Ze velky po&et autobusovych
linek kopiruje trasy ZelezniCnich trati, a tim vytvafi pfimou konkurenci dvou dopravnich

prostfedkl, nezli by podporovaly jejich navaznost.

NejvétSim a nejvyznamnéjSim systémem méstské hromadné dopravy v kraji je MHD mésta
Hradce Kralové. Sit méstské hromadné dopravy tvofi 5 trolejbusovych linek, které jsou
doplnény 22 autobusovymi linkami. Provozovatelem méstské hromadné dopravy je Dopravni
podnik mésta Hradec Kralové a.s. MHD obsluhuje kromé samotného mésta Hradec Kralové

i nékteré blizké obce (napf. Lochenice, Vysoka nad Labem, Béle¢ nad Orlici, Divec). 4
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5. Technicka a provozni charakteristika traté

5.1. Zakladni identifikaéni Udaje reSeného useku

Trat Velky Osek (km 0,000) — Chlumec nad Cidlinou (km 22,821/0,000) — Hradec Kralové
hl. n. (km 27,959/22,502) — Tynisté nad Orlici (km 49,724/23,643) — Chocen (km 0,000) je
soucasti celostatni drahy s délkou 101,645 km, v celé délce jednokolejna a elektrizovana
stejnosmérnou napétovou soustavou 3 kV. Cislo traté dle JR je 020. Maximalni tratova
rychlost je 100 km/h. Dovolena tratova tfida zatizeni je D4 (v useku Hradec Kralové hl. n. -
Tynisté nad Orlici C3), maximalni sklon traté je 10 %.. Pro zabezpeceni jizdy viaku na

feSeném Useku se pouziva telefonické dorozumivani.
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Obrazek 15. — Umisténi reSeného Useku

(Zdroj: http://mww.szdc.cz)

5.2. Technicky stav tratovych objektt

5.2.1.Zelezniéni stanice Hradec Kralové-Slezské Predmésti

Zelezniéni stanice Hradec Kralové-Slezské Predmésti se nachazi vkm 32,205, 4,2 km
od Zelezni¢ni stanice Hradec Kralové hlavni nadrazi. Ve vztahu k této stanici Ize diky jejimu
umisténi mluvit o velkém potencialu — nachazi se ve velmi zalidnéné oblasti s dobrou
obCanskou vybavenosti. Pobliz ZelezniCni stanice se nachazi zastavka MHD, ktera je
zobrazena na Obrazku 10, ve které zastavuji dvé patefni trolejpusové linky (3, 6) a dvé
autobusové linky (23, 27).
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Obrazek 16. — Vypravni budova zst. Hradec Kralové-Slezské Piedmésti

V zelezni€ni stanici se nachazi tfi dopravni koleje, dvé udrovhova nastupisté a dvé
manipulaéni koleje (vizte pfiloha &. 1). Na hlavni dopravni koleji (€. 1) a jedné predjizdné
koleji (€. 2) jsou pouzity betonové prazce stuhym podkladnicovym upevnénim kolejnice
k prazci. Na druhé predjizdné koleji (€. 4) a obou manipulaénich kolejich (€. 3 a 5) jsou

pouzity praZzce difevéné rovnéz s tuhym podkladnicovym upevnénim.

A
e HER 4

W

Obrazek 17. — Trolejbus MHD v zastavce Obrazek 18. — Vychodni volna skladka

u zst. Hradec Kralové-Slezské Predmésti zst. Hradec Kralové-Slezské Predmésti

Na vychodni strané od vypravni budovy se nachazi maly nakladovy obvod, ktery je
v souCasné dobé vyuzivan jako specializovana prodejna pracovnich odévl a nevyuzita
prostorna volna skladka. Na zapadni strané se nachazi volna skladka, ktera se pravidelné
vyuziva pro nakladku a vykladku nakladnich vlaku.
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Obrazek 19. — Kolejisté zst. Hradec Kralové-Slezské Piedmésti

5.2.2. Zelezniéni stanice Tfebechovice pod Orebem

Obrazek 20. — Vypravni budova zst. Tiebechovice pod Orebem

Zelezniéni stanice Tfebechovice pod Orebem se nachéazi v km 41,449 ve stejnojmenné obci.
Jeji umisténi v blizké dochazkové vzdalenosti od centra obce umoznuje jeji hojné vyuziti,
predevsim pro dojizdéji do blizkych vétSich obci (napf. Hradec Kralové). Jedna se o stanici
se tfemi dopravnimi kolejemi, dvéma uroviiovymi nastupisti a jednou manipulacni koleji a
malym nakladovym obvodem (vizte pfiloha €. 5). Hlavni dopravni kolej je jedinou koleji ve

stanici, na které jsou pouzity betonové prazce. Na vSech ostatnich dopravnich kolejich, i
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koleji manipulaéni, jsou pouzity prazce difevéné. Upevnéni kolejnice k prazci je v celé stanici

pouzito tuhé podkladnicoveé.

@ 5

Obrazek 21. — Kolejisté zst. Trebechovice pod Orebem

5.2.3. Zastavka Blesno

Obrazek 22. — Pohled na zastavku BleSno
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Zastavka Blesno se nachazi vkm 37,745. Jedna se o Cerstvé modernizovanou zastavku,
nastupisté plné odpovida souasnym normam jak délkové, tak i vySkové. Na koleji jsou

vyuzity betonové prazce s pruznym podkladnicovym upevnénim kolejnice k prazci.

Pro obec BleSno, kterou tato zastavka obsluhuje, zajiStuje rychlé a spolehlivé spojeni
s krajskym méstem Hradec Kralové. Tato skute€nost je hlavné atraktivni pro zaky a studenty,

pro které vyuziti zeleznicni dopravy se nabizi jako nejrychlejsi.

5.2.4. Zastavka Petrovice nad Orlici

Zastavka Petrovice nad Orlici se nachazi v km 46,850. V této zastavce je nastupisté, které
by se podle svého stavu dalo oznacit za vyhovujici. Naopak kolej je ve zchatralém, velmi
znecisténém stavu. Jsou zde pouzity dfevéné prazce s tuhym podkladnicovym upevnénim
kolejnice k prazci.

Obrazek 23. — Pohled na zastavku Petrovice nad Orlici

Stejné jako i zastavka v obci Bledno, nabizi zastavka Petrovice nad Orlici velmi dobré

spojeni s blizkymi vétSimi obcemi, do kterych musi Zaci a studenti denné dojizdét do Skoly.

5.2.5. Zastavka Hradec Kralové zastavka

Zastavka Hradec Kralové zastavka se nachazi vkm 30,903, na trase mezi zZelezni€nimi
stanicemi Hradec Kralové hlavni nadrazi a Hradec Kralové-Slezské Predmésti. Tato
zastavka se znacné odliSuje od dvou pfedchozich zastavek, a to hlavné obecnou zchatralosti

objektu. Obé nastupisté i kolej jsou dle pfepist ve vyhovujicim stavu, avSak jsou zarostlé
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a pomérné znecisténé. Informacni tabule zastavky je znazornéna na obrazku &. 25, coz

poukazuje na zanedbanost budovy.

ol I
\ \

Obrazek 24. — Pohled na zastavku Hradec Kralové zastavka

Obrazek 25. — Informaéni tabule Obrazek 26. — Pohled na nastupisté
v zastavce Hradec Kralové zastavka v zastavce Hradec Kralové zastavka

Zastavka Hradec Kralové zastavka se nachazi v pomérné odlehlé &asti mésta Hradec
Kralové. Na obrazcich 24 a 26 je znazornéno bezprostfedni okoli zastavky — zalesnéna
oblast a zahradkarska osada. Za touto osadou se nachazi mensi ¢tvrt rodinnych domkd,

ktera je obsluhovana méstskou hromadnou dopravu.
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5.3. Provozni charakteristika traté

Trat denné vyuziva pres 70 vliaka 2 jak osobni, tak i nakladni dopravy. Relativné nizka
kapacita traté je zejména zplUsobena jednokolejnosti traté (nutnost kfizovani viakd) a

zpUsobem zabezpeceni jizdy viaku (telefonické dorozumivani).

5.3.1. Osobni doprava

Vlaky osobni dopravy na ftrati predevSim zajiStuji pfepravu cestujicich z mista bydlisté
do regionalniho centra oblasti — krajského mésta Hradec Kralové. Celkem béhem pracovniho
dne projede 31 vlakl kategorie Os, 20 vlak( kategorie Sp a 2 vlaky kategorie R pravidelné

osobni pfepravy. Tyto spoje byly spolu s kliCovymi Udaji zaneseny do nasledujicich tabulek:

Tabulka 10 — Tabulka vlaku osobni dopravy kategorie Os
(Zdroj: pomticky GVD SZDC 2014-2015 v platném znéni)

Hradec Kralové hl.n. — Tynisté nad Orlici

v zst. v zst.
Cislo vychozi stanice Hradec | Tynisté cilové stanice cestovni | jizdni
viaku Kralové nad doba doba

hl.n. Orlici
20201 Hradec Kralové hl.n. 4:31 4:51 Solnice 20 min 18 min
5601 Hradec Kralové hl.n. 5:03 5:27 Chocen 24 min 20 min
5201 Chlumec nad Cidlinou 6:40 7:05 Tynisté nad Orlici 25 min 19 min
5603 Hradec Kralové hl.n. 8:03 8:27 Chocen 24 min 20 min
5605 Hradec Kralové hl.n. 10:03 10:27 Chocen 24 min 20 min
5611 Hradec Kralové hl.n. 12:03 12:27 Tynisté nad Orlici 24 min 20 min
5613 Hradec Kralové hl.n. 13:29 13:54 Tynisté nad Orlici 25 min 20 min
5615 Hradec Kralové hl.n. 14:19 14:49 Tynisté nad Orlici 30 min 22 min
5205 Chlumec nad Cidlinou 15:29 15:54 Tynisté nad Orlici 25 min 20 min
5619 Hradec Kralové hl.n. 16:19 16:49 Tynisté nad Orlici 30 min 22 min
5207 | Chlumec nad Cidlinou 17:29 17:54 Tynisté nad Orlici 25 min 20 min
5609 Hradec Kralové hl.n. 18:03 18:27 Chocen 24 min 20 min
5621 Hradec Kralové hl.n. 20:03 20:06 Tynisté nad Orlici 23 min 19 min
20209 Hradec Kralové hl.n. 21:07 21:29 Rychnov nad KnéZnou 22 min 21 min
5623 Hradec Kralové hl.n. 22:31 22:56 Tynisté nad Orlici 25 min 23 min

Tynisté nad Orlici — Hradec Kralové hl.n.

v zst. v zst.
Cislo vychozi stanice Tynisté | Hradec cilova stanice cestovni | jizdni
vlaku nad Kralové doba doba

Orlici hl.n.
5610 Tynisté nad Orlici 4:33 5:00 Hradec Kréalové hl.n. 27 min 22 min
5200 Tynisté nad Orlici 5:08 5:35 Chlumec nad Cidlinou 27 min 22 min
5614 Tynisté nad Orlici 6:07 6:31 Hradec Kralové hl.n. 24 min 21 min
5600 Chocen 7:09 7:36 Hradec Kralové hl.n. 27 min 22 min
5616 Tynisté nad Orlici 8:08 8:35 Hradec Kréalové hl.n. 27 min 22 min
5202 Tynisté nad Orlici 10:33 10:57 Chlumec nad Cidlinou 24 min 20 min
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5604 Chocen 11:33 11:57 Hradec Kralové hl.n. 24 min 20 min
5618 Tynisté nad Orlici 13:09 13:43 Hradec Kralové hl.n. 34 min 20 min
5204 Tynisté nad Orlici 14:08 14:32 Chlumec nad Cidlinou 24 min 21 min
5620 Tynisté nad Orlici 15:09 15:43 Hradec Kralové hl.n. 34 min 20 min
5206 Tynisté nad Orlici 16:08 16:32 Chlumec nad Cidlinou 24 min 21 min
5624 Tynisté nad Orlici 17:09 17:43 Hradec Kralové hl.n. 34 min 20 min
5626 Tynisté nad Orlici 19:32 19:56 Hradec Kralové hl.n. 24 min 20 min
20208 Castolovice 20:31 20:51 Hradec Kralové hl.n. 20 min 18 min
20210 Castolovice 21:33 21:58 Hradec Kralové hl.n. 25 min 23 min
20212 Solnice 22:58 23:18 Hradec Kralové hl.n. 20 min 18 min
Tabulka 11 — Tabulka vlakd osobni dopravy kategorie Sp
(Zdroj: pomticky GVD SZDC 2014-2015 v platném znéni)
Hradec Kralové hl.n. — Tynisté nad Orlici

v zst. v zst.
Cislo vychozi stanice Hradec | Tynisté cilova stanice cestovni | jizdni
vlaku Kralové nad doba doba

hl.n. Orlici
1863 Hradec Kralové hl.n. 6:02 6:25 Chocen 23 min 19 min
1949 Hradec Kralové hl.n. 7:05 7:28 Doudleby nad Orlici 23 min 20 min
1951 Hradec Kralové hl.n. 9:05 9:28 Letohrad 23 min 20 min
1953 Hradec Kralové hl.n. 11.05 11:28 Letohrad 23 min 20 min
1955 Hradec Kralové hl.n. 13:05 13:28 Letohrad 23 min 20 min
1865 Hradec Kralové hl.n. 14.02 14:25 Chocen 23 min 19 min
1957 Hradec Kralové hl.n. 15:05 15:28 Letohrad 23 min 20 min
1867 Hradec Kralové hl.n. 16:02 16:25 Chocen 23 min 19 min
1959 Hradec Kralové hl.n. 19:05 19:28 Letohrad 23 min 20 min

Tynisté nad Orlici — Hradec Kralové hl.n.

v zst. v zst.
Cislo vychozi stanice Tynisté | Hradec cilova stanice cestovni | jizdni
viaku nad Kralové doba doba

Orlici hl.n.
1860 Chocen 5:33 5:53 Hradec Kralové hl.n. 20 min 18 min
1862 Chocen 7:33 7:53 Hradec Kralové hl.n. 20 min 18 min
1948 Doudleby nad Orlici 8:31 8:53 Hradec Krélové hl.n. 22 min 20 min
1950 Letohrad 9:31 9:53 Hradec Kralové hl.n. 22 min 20 min
1952 Letohrad 12:31 12:53 Hradec Kralové hl.n. 22 min 20 min
1864 Chocen 13:37 13:59 Hradec Kralové hl.n. 22 min 19 min
1954 Letohrad 14:31 14:53 Hradec Kralové hl.n. 22 min 20 min
1866 Chocen 15:37 15:59 Hradec Kralové hl.n. 22 min 19 min
1956 Letohrad 16:31 16:53 Hradec Kralové hl.n. 22 min 20 min
1868 Chocen 17:37 17:59 Hradec Kralové hl.n. 22 min 19 min
1958 Letohrad 18:31 18:53 Hradec Kralové hl.n. 22 min 20 min
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Tabulka 12 — Tabulka vlakd osobni dopravy kategorie R
(Zdroj: pomticky GVD SZDC 2014-2015 v platném znéni)

Hradec Kralové hl.n. — Tynisté nad Orlici

v zst. v zst.
Cislo vychozi stanice Hradec | Tynisté cilové stanice cestovni | jizdni
vlaku Kralové nad doba doba
hl.n. Orlici
935 Praha hl.n. 17:05 17:28 Letohrad 23 min 20 min
Tynisté nad Orlici — Hradec Kralové hl.n.
v zst. v zst.
Cislo rchozi stani Tynisté | Hradec ilova stani cestovni | jizdni
viaku vychozl stanice nad | Kralové cliova stanice doba | doba
Orlici hl.n.
934 Letohrad 6:31 6:53 Praha hl.n. 22 min 20 min

Z analyzy vySe uvedenych udajl Ize zjistit nasleduijici:

- dopravni takty: obecné Ize podle poétu cestujicich béhem dne rozdélit den
na jednotliva denni obdobi — ranni Spi¢ka, dopoledni sedlo, odpoledni Spicka, vecer.
VétSi pocet cestujicich znamena potfebu vyssiho pocétu pfepravnich jednotek, coz ma
za nasledek kratsi intervaly mezi jednotlivymi spoji. V feSeném uUseku jsou pro
jednotliva denni obdobi patrné tyto intervaly:

Tabulka 13 — Takty vlak( osobni dopravy

interval
vlaky Os vlaky SpaR celkovy interval
denni obdobi
Ranni Spicka 60 min 60 min 30 min
Dopoledni sedlo 120 min 120 min 60 min
Odpoledni $picka 60 min 60 min 30 min
Vecer 120 min 120 min 60 min

Pro realizaci 30 minutového taktu béhem ranni a odpoledni Spicky musi viaky
kfizovat na Useku az dvakrat — kfizovani vlak( se pravidelné provadi v Zzelezniénich
stanicich Hradec Kralové-Slezské Pfedmeésti a Trebechovice pod Orebem.

- jizdni doby: pfi porovnani jizdnich a cestovnich dob jednotlivych viakovych kategorii,
Ize pozorovat vyrazné rozdily cestovnich dob, av3ak jizdni doby jsou téméf identické.
Shodnost jizdnich dob Ize vysvétlit stejnou rychlosti jizdy vlakd (vyuziti motorovych
vozU fady 854 a elektrickych lokomotiv fady 163 pro viaky kategorie Sp a pro viaky
kategorie Os taktéz elektrickych lokomotiv fady 163 a motorové vozy fady VT 650
(RegioShuttle). Naopak velké rozdily cestovnich dob jsou dany pfedevSim vétSim

poCtem zastavek, které vlaky kategorie Os uskute¢ni béhem cesty. Veliké navyseni
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cestovnich dob oproti dob jizdnich je nasledkem i vyuzivaného Zzelezni¢niho

zabezpecovaciho zafizeni.

5.3.2. Nakladni doprava

Reseny usek je velmi hojné vyuZivan nakladni dopravou, a to predevsim v nodnich
hodinach. V Zelezni¢ni stanici Hradec Kralové-Slezské Pfedmésti je velmi vyuzivana viecka,
ktera je vyuzivana spoleénostmi Ferona, a.s., Vyzkumny Ustav Hradec Kralové, Uhelné
sklady EXPOL TRADE, s.r.o0., TSR Czech Republic, s.r.o., Stavofinal HK s.r.0.

Pravidelné vlaky nakladni dopravy (celkem 9 prabé&znych nakladnich viaki a 8

manipulacnich nakladnich viakl) byly zaneseny do nasledujicich tabulek:

Tabulka 14 — Tabulka vlak( nakladni dopravy kategorie Pn
(Zdroj: pomlicky GVD SZDC 2014-2015 v platném znéni

Hradec Kralové hl.n. — Tynisté nad Orlici

v zst. v zst.
Cislo , , . Hradec | Tynisté 0 . .
vychozi stanice . cilova stanice poznamka
viaku Kralové nad
hl.n. Orlici
54371 Velky Osek 2:15 2:37 Tynisté nad Orlici
64343 Velky Osek 2:39 3:02 Chocen
66385 Velky Osek 3:47 4:10 Tynisté nad Orlici
ve stanici Hradec
. . Kralové-Slezské
64341 Velky Osek 17:45 18:20 Chocen o .
Predmésti
zdrzeni 6 min
ve stanici Hradec
64345 Velky Osek 18:38 | 19:08 Chocefi Krélove- Slezske
Predmésti
zdrZeni 3 min
Tynisté nad Orlici — Hradec Kralové hl.n.
v zst. v zst.
Cislo . . . Tynisté | Hradec o . . .
vychozi stanice . cilova stanice poznamka
vlaku nad Kralové
Orlici hl.n.
63442 Chocen 1:29 1:52 Velky Osek
63444 Chocen 1:59 2:32 Velky Osek
63430 Tynisté nad Orlici 3:20 3:42 Velky Osek
ve stanici Hradec
. , Kralové-Slezske
63440 Chocen 14:51 15:20 Velky Osek . "
Predmésti
zdrzeni 3 min
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Tabulka 15 — Tabulka vlaku nakladni pfepravy kategorie Mn
(Zdroj: pomticky GVD SZDC 2014-2015 v platném znéni)

Hradec Kralové hl.n. — Tynisté nad Orlici

v zst. v zst.
Cislo . , . Hradec | Tynisté o . .
vychozi stanice . cilova stanice poznamka
vlaku Kralové nad
hl.n. Orlici

Hradec Kralové- v zst. Hradec

83441 Hradec Kralové hl.n. 6:10 . Y . Kralové-Slezské

Slezské Predmésti N .
Predmeésti v 6:21

Hradec Kralové- v zst. Hradec
83442 ELNA Opatovice 12:11 . o . Kralove-Slezske
Slezské Predmésti . « s
Predmésti v 12:21

ve stanici Hradec

83062 | " ardubice-Rosicenad | o g | 7.7 Tynisté nad Orlici Krélove-Slezske
Labem Predmésti
zdrzeni 3 min
83040 Pardubice hl.n. 23:56 0:23 Tynisté nad Orlici
Tynisté nad Orlici — Hradec Kralové hl.n.
v Zst. v zst.
cislo . , . Tynisté | Hradec o . .
vychozi stanice o cilova stanice poznamka
viaku nad Kralové
Orlici hl.n.

Hradec Kralové- v zst. Hradec
83443 . b L 8:23 ELNA Opatovice Kralové-Slezské
Slezské Predmésti . .
Predmeésti v 8:15

Pardubice-Rosice nad v zst. Tfebechovice
83049 Tynisté nad Orlici 10:50 11:37 pod Orebem

Labem zdrzeni 20 min

Hradec Kralové- v Zst. Hradec

83440 .. . ., 14:45 Hradec Kralové hl.n. Kralové-Slezské

Slezské Predmésti . w4
Predmésti v 14:37

ve stanici Hradec
Kralové-Slezské
Predmeésti
zdrzeni 6 min

83063 Tynisté nad Orlici 20:45 21:19 Pardubice hl.n.

Z téchto tabulek Ize velmi jasné vidét jiz zminénou vyuzivanost Zelezni¢ni stanice Hradec
Kralové-Slezské Predmésti v nakladni dopravé — a to jak pfi kfizovani s vlaky osobni
dopravy v odpolednich a ve&ernich hodinach, tak i jako cilova &i vychozi stanice vice nez

poloviny pravidelnych manipula¢nich nakladnich vlaku.

5.4. Vyhodnoceni vyznamnosti traté

Reseny Usek dotéené traté Ize oznadit za velmi dllezity, a to jak z pohledu osobni dopravy,

tak i dopravy nakladni. Vlaky osobni dopravy vyuZivaji tento usek pro spojeni vyznamnych
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osidlenych lokalit Kralovéhradeckého i ¢aste¢né Pardubického kraje (napf. Chlumec nad
Cidlinou, Chocen, €i Letohrad) s krajskym méstem Hradcem Kralové a takeé i s Hlavnim
méstem Prahou. Také trasu Praha hl.n. - Hradec Kralové hl.n. - Chocen, soucasti které je
feSeni Usek, lze vyuzit pro pfeneseni Casti vlaku z tranzitniho koridoru v pfipadé jeho

uzavieni (planovana vyluka &i zivelni pohroma).

Nakladni doprava v Sirokém rozsahu vyuziva tuto trat zejména pfi obsluhovani krajského
mésta (zejména ve stanicich Hradec Kralové hlavni nadrazi a Hradec Kralové-Slezské
Predmésti). Také tento Usek je vyuzivan prubéznymi nakladni vlaky pro dopravu mezi
Velkym Osekem a Chocni.
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6. Stavebné technické reseni
6.1. Zakladni charakteristika vybranych stavebnich objektt

6.1.1. Zelezniéni svrsek a spodek trati

Trat bude vybavena v tratovych a hlavnich stanicnich kolejich novym Zelezni¢nim svrSkem
UIC60 na betonovych prazcich s bezpodkladnicovym upevnénim. Zelezniéni svréek v pred-
jizdnych kolejich se v mistech uprav navrhuje novy tvaru UIC60, resp. 49 E1 na betonovych
prazcich. Noveé kolejové loze bude minimalni tloustky 0,35 m pod prazcem. VSechny vyhybky
leZici v hlavnich kolejich budou nové, UIC60 s podkladnicovym upevnénim. Toto opatfeni se
navrhuje v prvé fadé za ucelem zvysSeni tratové tfidy zatizeni na uroven D4, a to z dGvodu

rozsahlého provozu nakladni dopravy.

V pfipadé Zeleznicniho spodku se navrhuje rozsahlé procisténi, zfizeni novych
odvodhovacich zafizeni, aby se v budoucnu zamezilo rozsahlé znecisténi. Také se
predpoklada provéreni kvality plané zemniho télesa a jeji pfipadné zpevnéni pro zabranéni

poruch geometrické polohy koleje.

6.1.2. Nastupisté

Nova nastupisté se navrhuji zasadné s vySkou hrany 550 mm nad TK. Pfistupy na nastupisté
budou vzdy s alespon jednim bezbariérovym pristupem. Délky nastupist se obecné navrhuji
300 m pro vlaky Ex/R, 110 az 170 m pro Os. V jednotlivych variantach se délky nastupist
a jejich vyuzitelnost pro jednotlivé kategorie vlaki mohou liSit oproti vySe popsanym
zasadam z ddvodd prostorovych omezeni, avSak minimalni délka nastupisté musi byt

dostacujici pro obslouzeni nejdelsiho pravidelné zastavujiciho vlaku ve stanici.

6.1.3. Stavebné technické reSeni zst. Hradec Kralové-Slezské
Predmeésti
Varianta 1. stavebniho feSeni zst. Hradec Kralové-Slezské Predmeésti (VR1HK)

V této varianté se navrhuje zfizeni oboustranného poloostrovniho nastupisté mezi 1. a 3.
koleji o délce 300 metrl (zejména pro moznost obsluhovani nejdelSich pravidelné
zastavujicich osobnich vlaku). Centralni uroviiovy pfechod vede pfimo k vypravni budové a
pFistupové cesté k zastavce MHD. Kolej €. 3, jejiz celkova vyuzitelna délka se blizi 700

metrim, se rozdéluje na dvé: dopravni kolej €. 3 s délkou 400 metrd a manipulacni kolej
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€. 3a, ktera je pfed vypravni budovou ukonfena a obsluhuje zapadni volnou skladku.
Rychlost na kolejich €. 2, 3 a 4 je zvySena do 50 km/h. Pro znazornéni varianty feSeni vizte

prilohu €. 2.
Varianta 2. stavebniho feSeni zst. Hradec Kralové-Slezské Predmésti (VR2HK)

Ve varianté 2. se pfredpoklada zfizeni dvou vnéjSich nastupist pfed vypravni budovou:
I. nastupisté obsluhujici 3. kolej, ktera je nové koleji dopravni a Il. nastupidté obsluhujici
1. kolej. Za timto ucelem je kolej €. 3 zkracena ze 700 metr( na 400 metrd, a to pro moznost
vybudovani Il. nastupisté jako nastupisté vnéjSiho. Délka obou vybudovanych nastupist je
300 metrl, a to pro zachovani moznosti Zelezni¢ni stanice bez omezeni obsluhovat i ty
nejdelsi vlakové soupravy. Maximalni rychlost na dopravnich kolejich ve stanici mimo hlavni

dopravni kolej je zvySena na 50 km/h. Pro znazornéni varianty feSeni vizte pfiloha &. 3.
Varianta 3. stavebniho feSeni zst. Hradec Kralové-Slezské Predmésti (VR3HK)

Tato varianta pfedpoklada vybudovani ostrovniho nastupisté mezi 1. a 3. koleji, které obé
budou dle této varianty kolejemi dopravnimi. Délka ostrovniho nastupisté bude 300 metra.
Pfistup k nastupisti bude zajistovat podchod, ktery bude zacinat jiz v pfednadraznim
prostoru pro maximalizaci komfortu pfestupnich vazeb mezi Zelezni¢ni dopravou a méstskou
hromadnou dopravou. Bezbariérovost pfistupu bude zajisStovat vytah na nastupisti. Pro

znazornéni varianty feSeni vizte pfiloha €. 4.

6.1.4. Stavebné technické reseni zst. Trebechovice pod Orebem

Varianta 1. stavebniho rfeSeni zst. Trebechovice pod Orebem (VR1TO)

Toto feSeni v prvni fadé uvazuje s vybudovanim oboustranného poloostrovniho nastupisté
mezi 1. a 2. koleji. Nastupisté bude vybudovano v misté sou€asné koleje ¢. 2. Za timto
ucelem bude kolej . 4 rozdélena na dvé Casti: ¢ast pfed vypravni budovou o délce 300
metr( bude pfevedena na dopravni kolej € 2, a ¢ast ze strany volné skladky bude zachovana
jako manipulaci kolej. Strana nastupisté, obsluhujici novou 2. dopravni kolej bude mit
nastupni hranu o délce 170 metr primarné pro odbavovani osobnich vlaku, sestavenych ze
tfi a méné vozu. Naopak strana nastupisté, obsluhujici hlavni dopravni kolej, bude mit
nastupni hranu o délce 300 metrli pro moznost obsluhovani delSich vlakd. Také maximalni
rychlost na koleji €. 2 a 3 se zvySi na 50 km/h. Pro znazornéni varianty feSeni vizte pfiloha
¢. 6.
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Varianta 2. stavebniho rfeseni zst. Trebechovice pod Orebem (VR2TO)

Ve varianté €. 2 je navrzeno vybudovani dvou vnéjSich nastupist na misté manipulacni
koleje €. 4, ktera se o 400 metra zkrati. |. nastupisté je zfizeno o délce 110 metrt a Il
nastupisté o dalce 200 metrd. Pro vyhledové délky vlaku, které potencialné mohou tuto
Zeleznicni stanici obsluhovat, se tyto délky povazuji jako dostacujici. Mezi 1. a 2. koleji je
vybudovana spojka pro moznost kfizovani osobnich vlakd zastavujicich ve stanici. Pro

znazornéni varianty feSeni vizte pfilohu €. 7.
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7. Provozné technologické reseni

Hlavnim omezujicim faktorem na feSeném Useku trati je zplsob zabezpe&ovani jizdy viaki —
a to telefonickym dorozumivanim. Tato skute€nost ma znacény vliv na propustnost zelezni¢ni
traté. Hlavné ztoho dldvodu, Zze tento zplsobu zabezpeceni ma vysoky vliv na délku
provoznich intervall a naslednych mezidobi. Ztoho didvodu se navrhuje zfizeni
automatického hradla. Timto se v prvé fadé zvySi uroven zabezpecCeni a snizi minimalni
hodnoty provoznich intervalli, ¢imz se zvysSi propustnost traté. Touto Upravou Ize docilit

snizeni jizdnich dob, hlavné vlak( kategorie Os.

Dal$im omezujicim faktorem, majicim vliv zejména na jizdni doby vlaku kategorie Os, je
nutnost osobnich vlakl zastavovat v kazdé zastavce, ve kterych je poCet nastupujicich a
vystupujicich cestujicich minimalni Proto se v dopolednich a ve€ernich uvazuje se

zavedenim zastavek na znameni pro zamezeni ¢asovych ztrat pro zastaveni.

Pro zabezpedeni jizdy vlaku se navrhuje zavedeni automatického hradla (zabezpecéeni TZZ
3. kategorie) se zfizenim hradel v mistech zastavek Hradec Kralové zastavka, BleSno a
Petrovice nad Orlici na misto souasné pouzivaného telefonického dorozumivani.
Navrhovany typ zabezpeéeni zamezuje vlivu lidské Cinitele a zna¢né zvySuje bezpelnost
provozu na trati. Druhou moZnosti je zfizeni automatického bloku, ktera pochopitelné
umozfiuje vySSi propustnost, avdak jeho uziti, pfedevS§im s ohledem na jednokolejnost trati,
je diskutabilni a k definitivnimu stanoveni druhu tratového zabezpe€ovaciho zafizeni by bylo
tfeba podrobného technologického posouzeni. Pfednost automatickému hradlu pred
automatickym blokem byla dana hlavné z toho dlvodu, Ze zfizeni automatického bloku je
drah je také nutnosti modernizace stani¢niho zabezpec€ovaciho zafizeni do 3. kategorie. Na
feSeném Useku tomuto pozadavku neodpovida pouze Zzelezni¢ni stanice Hradec Kralové-
Slezské Predmeésti, kde je v souCasné dobé vyuzivano elekiromechanické zabezpecovaci
zafizeni (ve stanici Tfebechovice pod Orebem je elektronické stavédlo). Vzhledem k objemu

dopravy, navrhuje se zfizeni elektronického stavédia.

Po zlepSeni technického stavu traté a kategorie zabezpeCovaciho zafizeni Ize pro jeji
vhodné trasovani uvazovat se zavedenim tratové rychlosti 120 az 140 km/h. Vzhledem
k slozeni vozového parku (motorovy viz 854, elektricka lokomotiva 163) vyuzivaného v této
relaci se uvazuje srychlosti 120 km/h. Také se musi provést ohodnoceni sou¢asného
trasovani zZelezni¢ni traté — pfedevsSim poloméry smérovych obloukl a pfevySeni koleje. Po

zavedeni vyS$Si rychlosti Ize pfedpokladat znacné zkraceni jizdnich dob na useku.
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8. Zhodnoceni a reseni

8.1. Zhodnoceni variant uprav zelezni¢nich stanic

8.1.1.zst. Hradec Kralové-Slezské Predmeésti

Varianta 1. stavebniho feSeni zst. Hradec Kralové-Slezské Predmeésti (VR1HK)

Toto FeSeni zavadi poloostrovni nastupisté s centralnim uroviovym piechodem, ktery
vyustuje pfimo k blizké zastavce MHD. Takové opatfeni zvySuje celkovou bezpecénost
provozu ve stanici, avSak z divodu uroviiového feSeni pfistupu na nastupisté musi cestujici
prejit pfes jednu dopravni kolej. Navrzena varianta také velmi podporuje nakladni potencial

Zelezni¢ni stanice — jsou zachovany dvé manipulacni koleje v oblasti zapadni volné skladky.
Varianta 2. stavebniho feSeni zst. Hradec Kralové-Slezské Predmeésti (VR2HK)

Ve varianté 2. se pfedpoklada zfizeni dvou vnéjSich nastupist pfe vypravni budovou, &im se
plné eliminuje pohyb cestujicich v kolejisti. AvSak toto rozvrzeni muze byt pro cestujiciho
neprijemné z duvodu Siroké rozsahlosti zeleznic¢ni stanice a nutnosti dlouhych pfemistovani.

Také pfi prevedeni koleje & 3 na kolej dopravni, Zelezni¢ni stanice ztraci druhou

manipulaéni kolej u zapadni volné skladky.
Varianta 3. stavebniho feSeni zst. Hradec Kralové-Slezské Predmeésti (VR3HK)

Tato varianta rekonstrukce Zelezniéni stanice pfedpoklada maximalni zabezpe&eni pohybu
cestujicich v Zzelezni¢ni stanici a také prehlednost stanice, proto se plné eliminuji uroviové
pristupy na nastupisté a je vybudovan podchod, ktery zaCina v pfednadraznim prostoru. Pro
zajisténi bezbariérovosti na nastupisti je zfizen vytah. Z ddvodu potfeby provedeni vétSich
stavebnich uprav Zelezni¢ni stanice velmi stoupa investicni naro¢nost tohoto rfeseni. Také
stejné jako ve varianté VR2HK ZeleznicCni stanice pfichazi o jednu manipulaéni kolej. Pro

znazornéni navrhovaného feseni vizte Prilohu &. 4.

8.1.2.zst Trebechovice pod Orebem

Varianta 1. stavebniho rfeseni zst. Trebechovice pod Orebem (VR1TO)

V této varianté je zfizeno oboustranné poloostrovni nastupisté v misté koleje €. 2, pfistup ke
kterému je zajistén centralnim drovhovym pfechodem, vedoucim pfes jednu dopravni kolej.

Pro moZnost zavedeni tohoto feSeni musi byt pfenesena volna skladka a zkracena
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manipulaéni kolej €. 4, &im se omezi prostor pro nakladku a vykladku nakladnich vlakud. Toto

fesSeni je podminéno relativné velikymi zasahy do stavebniho uspofadani statice.
Varianta 2. stavebniho reSeni zst. Trebechovice pod Orebem (VR2TO)

Z divodu prostorové stisnénosti zelezni€ni stanice, nové zfizena vnéjsSi nastupisté jsou
vybudovany na misté 4. koleje, ktera stejné jako ve varianté VR1TO je zkracena. Zavedeni
vnéjSich nastupist’ eliminuje nutnost pohybu cestujicich v kolejisti, ¢im se znaéné zvySuje
bezpecCnost provozu v ZelezniCni stanici. Toto fedeni vSak omezuje moznosti kfizovani ve

stanici.

8.2. Navrhované reseni

8.2.1.Sira trat’

Rekonstrukce zelezniéni traté v useku Hradec Kralové hl.nl — Tynisté nad Orlici v prvni fadé
uvazuje s procisténim kolejového loze, rekonstrukci odvodrniovaciho zafizeni a vyménou
starych dfevénych prazcl za nové prazce betonové. Procisténi kolejového loze a zfizeni
nového odvodnovaciho zafizeni zlepS$i kvalitu ulozeni koleje a zamezi opétovnému rychlému
znecisténi zeleznicniho spodku i svrsku. Vyména prazct a vyména drobného kolejiva zlepsi
stav upevnéni kolejnice k prazci. Tato opatfeni zvySi bezpecnost jizdy vlaku, snizi potfebu
provadéni udrzbovych a opravnych praci, a také splni technické podminky pro zavedeni

vy&Si tratové rychlosti na Useku.

8.2.2.zst. Hradec Kralové-Slezské Predmeésti

PFi rekonstrukci zst. Hradec Kralové-Slezské Pfedmésti se musi brat ohled na jeji umisténi
ve velmi frekventované oblasti, navaznost na méstskou hromadnou dopravu mésta, pfilehlou
primyslovou oblast, do které vede velmi frekventovana vilecka, ktera je vysoce vyuzivana
nakladni dopravou. Také se v této Zeleznicni stanice pravidelné provadi kfizeni vlakl. Proto
jako vhodnéjsi varianta rekonstrukce této stanice byla zvolena varianta 1. (VR1HK, P¥iloha €.
2), jelikoz neomezuje nakladni potfeby Zeleznini stanice a provedeni navrhovanych uprav

taktéz nevyzaduje nepomérné stavebni zasahy.

8.2.3.2st Trebechovice pod Orebem

Zst. Tfebechovice pod Orebem je vyznamnym bodem na trase Hradec Kralové hl.n. - Tynisté

nad Orlici — ve 3piCkovych hodinach se zde pravidelné provadi kfizovani vlakd. Denné
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stanici projizdi i velky poCet nakladnich viaku kategorie Pn. Okoli Zelezni¢ni stanice je velmi
tésné obestavéno, a z tohoto diivodu neni mozné jeji prostor jakkoli rozsifovat. Ugelngjsi
variantou pro zfizeni je Varianta 1. (VR1TO, Pfiloha €. 6), jelikoz nabizi vétSi prfehlednost pro
cestujiciho a nastupisté s délkou dopravni hrany 300 metrd. Oproti sou¢asnému stavu
prostor pro nakladku a vykladku nakladnich vlaki omezen, avSak za souasného rozsahu

nakladni dopravy, provadéjici nakladku a vykladku v této stanici je dostacujici.

8.2.4.Trat'ové zabezpecovaci zarizeni

Pro zabezpecleni jizdy vlaku je navrZzeno tratové zabezpeCovaci zafizeni 3. kategorie —
automaticky hradlo. Tento typ zabezpeceni kontroluje volnost tratovych obvodu, vyluCuje
protismérné jizdy vlak(l a nejvySe zamezuje vliv lidského faktoru, ¢imz se zna¢né zvysuje

bezpelnost provozu, propustnost traté a umoznuje i zavedeni vySsi tratové rychlosti.

8.2.5.0rganizace jizdy vlaku

Po zavedeni navrzenych uprav |ze pfedpokladat znacné zkraceni jizdnich dob, ¢imz se snizi
pocet potiebnych kfizovani v Zelezninich stanicich, dojde ke zvySeni propustnosti Zelezni¢ni
traté a hlavné se zvysi atraktivita Zelezniéni dopravy pro cestujici. VySsi propustnost traté
poskytuje vice moznosti pfi tvorbé jizdniho fadu, diky Eemu ho Ize vice pfizpusobit potfebam
cestujicich. Souc€asné tato skuteCnost mize byt prvnim krokem k reorganizaci hromadné

dopravy kraje v ramci IDS a zavedeni Zelezni¢ni dopravy jakozto patefniho systému.
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9. Zaver

Po provedeni analyzy pohybu obyvatelstva v regionu bylo zjisténo, Zze velmi mala Cast
populace Kralovéhradeckého kraje vyuziva pro cestu do prace a do Skol zelezni¢ni dopravu.
Ale presto ta ¢ast, ktera zelezniCni dopravu vyuziva, je velmi po€etna a tvofi vyznamny pocet
cest, zejména v okoli krajského mésta Hradec Kralové. Z hlediska po¢tu denné dojizdéjicich
osob, které vyuzZivaji vlak jako doprani prostfedek je trat Hradec Kralové hl.n. — Tynisté nad

Orlici jednou z nejvyznamnéjSich trati, zajiStujici dopravni obsluhu v regionu.

Provedeni rekonstrukce trati Hradec Kralové hl.n. — TyniSté nad Orlici je velmi zadané,
hlavné provedeni rekonstrukce ZzZelezni¢nich stanic Hradec Kralové-Slezské Predmésti a
Trebechovice pod Orebem. Je nutné zfizeni novych nastupist s vySkou nastupni hrany 550
mm na temenem kolejnice a také zavedeni staniCniho zabezpeCovaciho zafizeni 3.
kategorie ve stanici Hradec Kralové-Slezské Predmésti. Pro zvySeni Urovné zabezpedeni
jizdy vlakd na trati je na misto souasného telefonického dorozumivani navrzeno zfizeni
automatického hradla, které kontroluje volnost tratovych oddild a vylu€uje protismérné jizdy

vlakd.

Umisténi Zelezni¢nich stanic a zastavek je vhodné, a to jak z pohledu umisténi na trati, tak i
z pohledu jejich umisténi v ramci obce. V Zelezni¢nich stanicich Hradec Kralové-Slezské
Predmésti a Trebechovice pod Orebem se provadi kfizovani vlakd, které se v téchto
stanicich v taktu pravidelné potkavaji. V rdmci obce jsou nejvice vyuZivané Zeleznicni
stanice a zastavky umistény ve velmi blizké dochazkové vzdalenosti od centra obce (resp.

centra ¢asti obce).

S pfihlédnutim k objemim dopravy, poctim vlakd a zplsobu organizace jizdy vlakd na trati
bylo navrzeno nékolik variant moznosti rekonstrukce Zelezni¢nich stanic na feSeném Useku.
Po jejich analyze a nasledném porovnani bylo pro kazdou stanici vybrano nejvhodnéjsi
fedeni kolejového uspofadani a rozvrzeni nastupist. Tyto opatfeni spolu s pfivedenim
ostatnich stavebnich prvk( dopravni infrastruktury na trati do stavu odpovidajicimu
soucCasnym pfedpisim a normam by méli znacné zvysit atraktivitu Zelezni¢ni dopravy nejen

v obsluhované oblasti, ale i ve spadovém regionu.
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