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Abstrakt

Jan Janata
Koncepce vrtulnikového provozu na LKPR a modernizace hangaru Policie CR
Ceské vysoké uceni technické v Praze, Fakulta dopravni - Konviktska 20, Praha 1

25.9. 2014

Tato prace si klade za cil zhodnotit soucasnou situaci vrtulnikového provozu na
LKPR a pokusit se stanovit koncepci vrtulnikového provozu, ktera by vedla
k bezpecnému a efektivnimu provozu jak vrtulnikd, tak letounti. Koncepci
vrtulnikového provozu ovlivni zejména planovana vystavba paralelni drahy, arealu pro
business aviation a modernizace zazemi Letecké sluzby Policie CR, proto zde naleznete
i popis téchto projektti. V praci se dale vénuji jak stavajici technice, kterou vyuziva
Leteckd sluzba Policie CR, tak novym trendiim ve vyvoji vrtulnikii a konvertopland.
Malou cast také vénuji letisti v Nice, které jiZ funkcni koncepci vrtulnikového provozu

e

ma.

Klicova slova: LKPR, vrtulnik, koncepce provozu, paralelni draha, Letecka sluZba

Policie CR, LFMN.
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Abstract

Jan Janata

Helicopter Operations Concept at LKPR and Police CR Hangar Modernization

Czech Technical University in Prague, Faculty of Transportation Sciences — Konviktska
20, Praha 1

25.9.2014

The main objective of this thesis is to assess the current situation of helicopter
operations at LKPR airport and to endeavour to define a new concept of helicopter
operations, which is supposed to lead to safer and more efficient operations of both
helicopters and airplanes. This concept is influenced by the planned construction of
a parallel runway, an area for business aviation and modernization of the hangar for the
Police of the Czech Republic, therefore descriptions of these projects are included.
More information about helicopters in use of the Police and the future of helicopters and
tiltrotor aircraft follow in next chapters. One chapter is also dedicated to the airport in

Nice with its already functioning helicopter concept.

Key words: LKPR, helicopter, operation concept, parallel runway, the Air Service of the

Police of the Czech Republic, LFMN.
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LKPR LetiSté Praha

LFMN LetiSté Nice

LS Letecka sluzba

LVO Low visibility operation Provoz za podminek nizké dohlednosti

LVP Low visibility procedures Postupy za nizké dohlednosti

LZS Letecka zachranna sluzba

MOC Minimum obstacle clearanc Minimalni vySka nad prekazkami

MTOW Maximum take off weight Maximalni vzletova hmotnost

NDB Non Directional Beacon Nesmérovy majak

OVC Overcast ZataZeno

PAPI Precision approach path indicator ~ Svételna soustava indikace sestupové

roviny pro presné pribliZeni

PCN Pavement classification number Klasifikacni ¢islo vozovky

PCR Policie Ceské republiky

QNH Altimeter sub—scale setting to obtain Nastaveni tlakové stupnice vySkoméru
elevation when on the ground pro ziskani vySky nad mofem bodu,

ktery je na zemi

RNAV  Area navigation Prostorova navigace

RWY Runway Draha

RLP Rizeni letového provozu

SAR Search and Rescue Patrani a zachrana

SID Standard Standardni pristrojovy odlet
instrument departure

SRA Security restricted area Vyhrazeny bezpecnostni prostor

STAR Standard Standardni pristrojovy prilet
instrument arrival

TA Time Air

THR Treshold Prah drahy

TLOF  Touchdown and lift-off area Prostor dotyku a odpoutani vrtulniku

TWY Taxiway Pojezdova draha

TWR Tower Véz

UCL Ustav civilniho letectvi
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VEFR Visual flight rules Pravidla pro let za viditelnosti
VMC Visual meteorological conditions Meteorologické podminky pro let za

viditelnosti
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Predmluva

Vrtulnikové 1étani je nevSedni, zajimavé a ma sva specifika. Z téchto diivodi mé
zaujalo a proto se uZ ma bakalarska prace tykala letecké zachranné zdravotnické sluzby.
V této diplomové praci jsem chtél vyuZit své znalosti, nabyté pfi psani bakalarské prace,
a zaroven si stavajici znalosti prohloubit. Rozhodl jsem se proto vénovat se tématu
Letecké sluzby Policie CR a modernizaci jejtho hangaru. Béhem pocate¢nich konzultaci
jsem se mimo jiné seznamil s informacemi o provozu Letecké sluZzby. Tyto konzultace
ukazaly, Ze ruzynské letiSté nema koncepci vrtulnikového provozu, ktera by létani
vrtulnikd, vcetné vrtulniki Letecké sluzby, upravovala. Bylo mi nabidnuto se nad
takovouto koncepci zamyslet a navrhnout ji. Nevahal jsem proto odklonit se od
pivodniho tématu a vénovat se této koncepci, kterou povazuji za véc hangéru
nadfazenou a pro mne i zajimavéjSi. K tomu, abych mohl vypracovat koncepci
vrtulnikového provozu jsem se musel seznamit s nejriznéjSimi predpisy, se stavajici
situaci na letiSti a se smérem, kterym se chce letiSté rozvijet. To vSe mé donutilo podivat
se na provoz letiSté z nejriznéjSich dhli a nad jednotlivymi otazkami se zamyslet
komplexné, nebot’ jednotlivé problémy a jejich feSeni ovliviiuji koncepci jako celek.
Tato prace mi prinesla SirSi pohled na problematiku letiStniho provozu a jeho planovani
a doufam, Ze Ctendri prinese srozumitelny nahled na koncepci vrtulnikového provozu.

Dané téma bych nezvladl zpracovat zcela sam a proto bych rad za cenné rady,
uZiteCné materidly a vedeni podékoval predevSim vedoucimu své prace, panu Ing.
Radomiru Havifi, Ph.D., a panu Ing. Vaclavu Sladeckovi. Za konzultaci také dékuji

Ing. Jakubu Krausovi.

13



Jan Janata Ceské vysoké ucenti technické - Ustav letecké dopravy

Diplomovd prdce Uvod

Uvod

V této své praci bych se rad zamyslel nad vrtulnikovym provozem na naSem
mluvit o potfebé vystavby nového hangaru pro Leteckou sluzbu Policie Ceské
republiky, navazuje na tuto problematiku i otazka celkové koncepce vrtulnikového
provozu, projekt vystavby odbavovaci haly a zazemi pro Business Aviation spolecnosti
Time Air, spol. s 1. 0. a v neposledni fadé také projekt vystavby paralelni drahy
06R/24L. Vrtulnikovy provoz na LetiSti Praha ma dle mého nazoru veliky potencial.
Kromé LS PCR sidli na letisti také regionalni pobocka firmy Bell Helicopter Textron
Inc., kterd modernizuje, upravuje a poskytuje servis vrtulnikiim Bell po celé Evropé.
Tato firma planuje dalsi investice' a s tim souvisi i zvySeni poCtu pohybd vrtulnika.
Vytvoreni spravné koncepce provozu vrtulnikii by umoznilo zjednoduseni a zvyseni
bezpecnosti vrtulnikového provozu na letisti. Tato koncepce by také napomohla rozvoji
vrtulnikové dopravy a zturoCeni jejiho potencialu. Domnivam se, Ze v budoucnu
nebudou jedinymi uZivateli letité vrtulniky Policie CR a Bell Helicopters, ale pfidaji se
k nim dalsi, tfeba i soukromi provozovatelé vrtulnikti. Co se tyka areadlu LS, nebudu se
vénovat primo stavebnimu feSeni hangaru a rozmisténi jednotlivych stojanek, jako spis
postaveni hangaru vzhledem k provozu vrtulniki PCR a ostatnimu provozu na letisti.
Mym hlavnim cilem je pokusit se najit takové feSeni provozu vrtulniki na LKPR, které

Jak vypada provoz vrtulnikii na LKPR v soucasné dobé a jak bude vypadat
v budoucnu? Vyhovuje infrastruktura pohybovych ploch provozu vrtulniki? Jsou
podminky stanovené pro letadla v AIP skutecné vyhovujici pro provoz vrtulnikii? Nad
touto otazkou se zamyslime vzhledem k odlisSné konstrukci a vykontim vrtulnikd. Je AIP
dobre prizptisobeny vrtulnikiim v otazce pristrojovych postupti a navrhu pfibliZovacich,
pristavacich a odletovych drah? Jak provoz na letiSti ovlivni vystavba pfipravované

paralelni drahy, vystavba odbavovaci haly a hangaru pro Business Aviation a jak by

1  Bell Helicopter oznamuje nové investice v Evropé a posiluje svou centralu v Praze. [online]. 2014-07-14 [cit. 2014-09-18].



http://www.bestcg.com/cz/bell-helicopter-oznamuje-nove-investice-v-evrope-a-posiluje-svou-centralu-v-praze/
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néasledné méla vypadat situace okolo aredlu Policie CR? Toto jsou otazky, které si zde

pokladam a na které doufam najdete v dalSim textu odpovéd'.

Obrdazek 1: Letisté Praha - LKPR
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1 DnesSni vrtulniky a koncepce konvertoplani

Abychom se mohli 1épe zabyvat pozadavky na provoz vrtulniki, predstavim
v této kapitole nejcastéjsi zastupce vrtulniki u nas, podle toho, jak jsou zapsany
v leteckém rejstfiku UCL, ke dni 22. 9. 20142, Na naSem nebi se samoziejmé vyskytuji
i jiné stroje, napriklad vojenské stroje Mi-17 a Mi-24. V budoucnu by se provoz mohl
rozsirit o konvertoplany, takZe se zminim i o nich. Skvélym zdrojem mi byly predevSim
webové stranky www.vrtulnik.cz?.

LS PCR, jakoZto nejvétsi provozovatel vrtulniki na LKPR, k dne$nimu dni
provozuje celkem tfindct vrtulnikG. 6 wvrtulnikd typu Eurocopter EC 135T2 (tfi
v policejni verzi, tfi ve verzi LZS), 2 vrtulniky Eurocopter EC 135 T2+ (jeden
v policejni verzi a jeden univerzalni), 3 vrtulniky Bell 412EP (v zdsahové verzi) a 2
typu Bell 412HP (policejni verze). V soucCasné dobé navic probiha vybérové fizeni na
koupi nového stfedné tézkého vrtulniku. Provoz vSech téchto vrtulniki se musi sladit
vzhledem k jejich revizim a nutnym opravam, aby se nestalo, Ze nebude k dispozici
potfebny pocet stroji. O strojich Bell 412 a EC 135, jako o nejvice vyuzivanych
modelech vrtulnikéi LS PCR na LKPR, bych se rad zminil podrobnéji.

1.1 Bell 412HP (EP)

Vrtulnik je amerického ptivodu a LS PCR je prvnim provozovatelem tohoto typu
v Ceské republice. Vyvoj tohoto stroje zacal v sedmdesatych letech z Bellu 212 a jeho
certifikace probéhla v lednu roku 1981. Na rozdil od vrtulniku Bell 212, ma
kompozitovy rotor. V roce 1991 se zacala vyrabét verze HP (High Performance), kterou
pozdéji nahradila verze EP (Enhanced Performance), ktera je vybavena dudlnim
digitalnim systémem automatické kontroly letu. Tento stfedné téZky typ vrtulniku je

vhodny pro vétSinu policejnich zasahd, rychlou prepravu cestujicich a da se také vybavit

2 Utfad por civilni letectvi: Letecky rejstfik. [online]. [cit. 2014-09-22]. Dostupné z: http://portal.caa.cz/letecky-rejstrik
3 Vrtulniky v Cesku. [online]. [cit. 2014-09-22]. Dostupné z: http://www.vrtulnik.cz/
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vykonnym zdravotnickym a zichranaiskym vybavenim. MtiZe se pohybovat i ve
sloZitych meteorologickych podminkach a to s vysokou mirou bezpecnosti

a spolehlivosti provozu. Lze jej vybavit jefAbem nebo podvésem pro prepravu nakladu.

1.1.1 Technické parametry Bell 412HP (EP)
Posadka: 1 pilot

Kapacita: 14 cestujicich

Rotor: Ctyrlisty

MTOW: 5 398 kg

Prazdna vaha: 3 891 kg

Motor: 2 stk. Pratt & Whitney PT6T-3D 1 342 kW, verze EP 1 656 kw
Spotreba: 395 1/hod

Maximalni rychlost: 140 knots (259 km/h)

Letova rychlost: 125 knots (231 km/h)

Dolet: 745 km

Dostup: 20 000 ft (6 096 m)

Stoupani: 1 350 ft/min (6,86 m/s)

Standard Low Skid Gear
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| 1} I !...i__’.,. | — _T
| . o
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Obrdazek 2: Rozméry vrtulniku Bell 412
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1.2 Eurocopter EC 135T2 (T2+)

Dvoumotorovy vicetcelovy lehky vrtulnik. Vyvoj tohoto vrtulniku odstartoval
v Némecku v poloviné osmdesatych let pod oznac¢enim BO 108. Prototyp s oznaCenim
V1, ktery pohanély dva motory Allison 250-C20R/1, poprvé vzlétl 17. fijna roku 1988.
Druhy vrtulnik — V2, nasledoval 5. Cervna 1991, tentokrat se dvéma motory Turbomeca
TM319-1B Arrius. V roce 1992 byl konvencni ocasni rotor nahrazen rotorem Fenestron,
z divodl, proC je tento vrtulnik tak hojné vyuZivan policejnimi a leteckymi
zachrannymi sluzbami. Byly postaveny dalsi dva vrtulniky, které mély za tikol ozkousSet
nové motory Arrius 2B a Pratt & Whitney Canada PW206B. Odstartovaly 15. inora
a 16. dubna 1994. Vrtulnik byl predstaven v USA na Heli-Expo v lednu 1995 v Las
Vegas. Evropské certifikace JAA se dockal 16. ¢ervna 1996 a americké certifikace FAA
31. Cervence téhoZ roku. Prvni dodavky Némecku odstartovaly 1. srpna. EC 135 je

nejlépe prodavany lehky vrtulnik za poslednich deset let.

1.2.1 Technické parametry EC 135T2 (T2+)
Posadka: 1 pilot

Kapacita: 4 cestujici

Rotor: levotocivy, Ctyrlisty

Vrtulka: Fenestron

MTOW: 2 835 kg, verze T2+ 2 910 kg

Prazdna vaha: 1 455 kg

Motor: 2 x Turbomeca Arrius 2B2 452 kW, verze T2+ s vykonem 473 kW
Spotreba: 230 1/hod JET A1-L

Maximalni rychlost: 155 knots (287 km/h)

Letova rychlost: 137 knots (254 km/h)

Dolet: 635 km

Dostup: 20 000 ft (6 096 m)

Stoupani: 1 500 ft/min (7,62 m/s)
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12,19 m

Obrdzek 3: Rozméry vrtulniku EC 13512

DalSimi lehkymi vrtulniky na naSem nebi jsou jednomotorovy Eurocopter
AS 350 a dvoumotorovy Bell 206, ktery ptivodné slouzil u spolecnosti Alfa-Helicopter,
spol. s r. 0. jako vrtulnik zdravotnické zachranné sluZzby — pozdéji byl nahrazen
modernéjSimi EC 135 a Bell 412. Létaji u nas také leh¢i jednomotorové varianty
vrtulniku Bell 206. Z téchto jedno a dvoumotorovych vrtulnikti vychazi jejich
modernéjsi derivaty — jednomotorovy Bell 407 a dvoumotorovy Bell 427, se kterymi se
u nas také muizZeme setkat. DalSimi jsou pak lehké dvoumotorové vrtulniky Bo 105,
které se vyuZivaji k leteckym pracim a které dfive vyuZivala i LS PCR. Dnes se jiZ tyto
vrtulniky nevyrabéji. Poslednimi lehkymi vrtulniky o kterych bych se zminil jsou
Robinson R 22 a vykonnéjsi R 44, ktery z R 22 konstruk¢né vychazi. U nas je provozuji
predevsim letecké Skoly Blue Sky Servise, spol. s . 0. a Heli Czech, spol. s 1. 0. Ze
stfedné tézkych civilnich vrtulniki se u nas mizeme setkat kromé Bell 412 také s Mi 8,
ktery je vyuzivan k leteckym pracim jako jsou svozy materialti z téZko dostupnych mist,
Ci stavbé lanovek.

I armdda CR disponuje vrtulniky, a to konkrémé stfedné tézkym
dvoumotorovym W-3A urCenym pro SAR, dale stiedné téZkym dvoumotorovym Mi 8,

jeho zdokonalenou verzi Mi 17 a konecné tézkymi bitevnimi vrtulniky Mi 24. Existuji
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samozrejmé i dalSi vrtulniky a nelze tak vyloucit jejich pritomnost na LKPR. Toto je
potfeba zvazit pri vybéru kritického vrtulniku, ktery ma byt schopen pfistani, odbaveni

a vzletu na letisti.

1.3 Budoucnost vrtulnikii a konvertoplany

Obrdzek 4: Eurocopter X3

Letadla s kolmym startem a pfistanim maji velikou budoucnost, nebot
nepotfebuji rozmérnou infrastrukturu ke svému pfistani a vzletu. Timto nejen snizZuji
naklady na letiStni infrastrukturu, ale také umoZiuji pristani a vzlet tam, kde to pro
letouny neni viibec mozné. Vrtulniky ovSem oproti letountim ztraceji v rychlosti, které
mohou dosahnout (béZny vrtulnik 1éta rychlosti kolem 260 km/h). Védci a konstruktéri
se toto snazi zménit. Podivejme se nyni na nové trendy a budoucnost ve vrtulnikovém
létani. ZvySeni rychlosti je moZné vyuZitim tazné Ci tlacné vrtule. JiZ 7. Cervna 2013 se
Airbus helicopters (do 8. ledna 2014 Eurocopter group) podarilo se strojem X3 prekonat
rychlostni rekord vrtulniku X2 americké firmy Sikorsky a urcit tak rekord novy, jehoz
hodnota v horizontalnim letu je 472 km/h, v klesani je to pak 487 km/h. Z tohoto
demonstratoru, ktery je nyni vystaven v muzeu v PafiZi, vychazi novy vrtulnik. Prvni

lety tohoto nového stroje, ktery vyuziva technologie vyuZité u GspéSného X3 —
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predevsim dvé tazné vrtule, by mély
nasledovat v roce 2019*.

Sikorsky konkuruje svym
modelem S 97, ktery opét vychazi ze
svého predchidce, z modelu X2
aktery by mél stejné jako on
vyuZivat tlanou wvrtuli a dva
protibéZné souosé rotory. Vedouci
projektu, Steve Weiner, prohlasil, Ze
po potiebnych tpravach by stroj
mohl dosahnout priblizné rychlosti
az 600 km/h. Prvni lety S 97 by se

mély uskuteCnit v roce 2015°.

Veskeré tyto kroky jsou snahou

Obrdzek 5: Sikorsky X2

ziskat zakazku Pentagonu, ktery ma,

podle své nové koncepce, v planu nahradit své armadni vrtulniky novymi stroji,
vyuZivajicimi nové technologie a diky tomu dosahujicimi vysSich rychlosti, doletu
a nosnosti. Vrtulniky nové generace maji nahradit veSkeré stroje od lehkych vrtulnika
UH 58 Kiowa, pfes stfedni UH 60 Black Hawk, AH 64 Apache, aZ po tézké vrtulniky
CH 47 Chinook. Novou skupinou maji byt vrtulniky schopné konkurovat letountim
C 130J Super Hercules a Airbus A400M Atlas. O tuto zakazku se samoziejmé bude
uchazet i Airbus Helicopter a Bell Helicopter®.

Tyto nové technologie budou v budoucnu vyuzity i v civilnim sektoru, stejné
jako jsou technologie vojenského konvertoplanu V-22 Osprey vyuZity u civilniho
AWG609 spolecnosti AgustaWestland. Prvnim prototypem konvertoplanu byl nejspis
letoun Bell XV3, jehoZ vyvoj zacal v 50, letech minulého stoleti. Od té doby existovaly

4 OSBORNE, Tony. Airbus To Develop X3 Successor. [online]. 2014-07-18 [cit. 2014-09-22]. Dostupné

z:http://aviationweek.com/farnborough-2014/airbus-develop-x3-successor
5 BHATIA, V. Sikorsky’s new helicopter, S-97. [online]. [cit. 2014-09-22]. Dostupné z: http:/www.sps-

aviation.com/story issue.asp?Article=729
6 DRWIEGA, Andrew. Future Vertical Lift: An Overview. [online]. 2013-05-01 [cit. 2014-09-22]. Dostupné

z:http://www.aviationtoday.com/rw/military/dod/Future- Vertical-Lift&thinspAn-Overview 79167.html#.VCAasd Rc8o
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prototypy s celymi naklapécimi se kfidly nebo pouze s naklapécimi pohonnymi
jednotkami, které byly zkouSeny jak vrtulové, tak proudové. Prvnim konvertoplanem,
ktery se dostal do sériové vyroby byl ovSem aZ V-22 Osprey, ktery byl v roce 2011
zarazen do vyzbroje americké armady a ktery se poprvé verejné ukazal evropskym
divakim 20. zafi 20147. Civilni AW609, ktery z tohoto stroje konstruk¢éné vychazi,
ackoli spolecnych casti pouZiva minimum, by mél najit uplatnéni predevsim pfi prevozu
VIP zakaznikd, pfi pouZiti ve spolecnostech zabyvajicich se tézby ropy a plynu a nebo
napriklad pfi patrolovani pobreZi. Prvni letuschopny exemplar ma vzlétnout roku 2016
a ve stejném roce by méla probéhnout i certifikace letadla®. AW609 plné vyuziva vyhod
konvertoplant a se svymi MTOW 7 620 kg, rychlosti 510 km/h a doletem 1296 km

vrtulniky predci.

Obrdzek 6: AugustaWestland 609

7 SVETNICKA, Lubomir. Konvertoplan Osprey pristdl v Ostravé, ¢ekd ho evropskd premiéra. [online]. 2014-09-19 [cit. 2014-

10-01]. Dostupné z: http://zpravy.idnes.cz/osprey-pristal-v-ostrave-0h7-/zpr_nato.aspx?c=A140919 112537 zpr nato_inc

8 HUBER, Mark. AgustaWestland AW609 Moves Forward, May Be Built in Texas. [online]. 2013-01-01 [cit. 2014-09-22].
Dostupné  z: http://www.ainonline.com/aviation-news/aviation-international-news/2013-01-01/agustawestland-aw609-moves-
forward-may-be-built-texas
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Konvertoplany maji dle mého nazoru velké mnozstvi nevyhod. Nutnost nataceni,
at’ uz celého kridla s pohonnymi jednotkami nebo pouze pohonnych jednotek, pfinasi
vysoké naroky na pevnost, udrZzovatelnost a spolehlivost celého systému. Naklady na
porizeni a provoz takoveého letadla jsou dle mého nazoru zbytecné vysoké a ja osobné
nevidim v jejich civilnim pouZiti valny smysl. V armadnim pouZiti jde predevSim
o lepsi vykony a schopnost plnit zadané tkoly. V této oblasti se Osprey osvédcil, ale
presto je zde silnd zakladna odptircti, pro které naklady na letovou hodinu 11 748 $
(dvakrat vyssi nez bylo oCekavano) a pofizovaci cena 68 miliont dolarG® predstavuji
nestravitelnou skutecnost.

Dtvodem, pro¢ se o konvertoplanech zminuji, je podobnost provozu
vychazejiciho z vertikalniho pristani a vzletu. Jinak se ale konvertoplany svymi vykony
bliZi spiSe letounim — myslim tim, Ze nejsou omezeni pozadovanymi rychlostmi na

pribliZeni a pfistani a neomezuje je ani lyZinovy podvozek.

9 SPACEK, Jan. Kfest chném: konvertoplan MV-22B Osprey. [online]. 2010-01-14 [cit. 2014-11-10]. Dostupné z: http://www.on-
war.eu/2010/01/14/krest-ohnem-ii-%E2%80%93-konvertoplan-mv-22b-osprey/
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2 Soucasny stav na LKPR

V soucCasné dobé na LKPR neexistuje koncepce vyhradné vrtulnikového
provozu, kterda by zahrnovala fizeni pfiletli, odletd ¢i pojizdéni. V AIP jsou uvedeny
veskeré postupy pro provoz letadel (tedy i vrtulniki), ale teprve v tomto textu bychom
se méli podivat, zda tyto postupy provozu vrtulnikii vyhovuji a zda by se nedaly
vylepsit tak, aby se za stavajici vysoké bezpecnosti provoz na letisti zefektivnil. Provoz
LS PCR v praxi vypada zhruba tak, Ze pokud je v letovém prostoru volno, vrtulnik LS
PCR dostavéa od RLP povoleni k vzletu &i k pFistani pfimo na manipula¢ni plochu pred
hangarem. Pokud neni volno, vrtulnik pojizdi TLOF H 3, ktera je umisténa na TWY S,
ze které posléze vzléta. Jak si jeSté fekneme pozdéji, tato TLOF H 3 nedisponuje
svételnou soustavou a neni ani klasifikovana jako plocha pro pfistani a vzlet FATO. V
pripadé nocnich letl se vyuziva pribliZovaci svételna soustava drahy 30, ze které se po
TWY L pojizdi na manipulac¢ni plochu pfed hangéar D, sidlo LS PCR. Zrovna pro LS
PCR, kterd na letidti provozuje kromé policejnich letdi i lety za zachranou Zivota
a sluzbu SAR a ktera je i hlavnim provozovatelem vrtulnikli na LKPR, plati, vzhledem
k provozu, urcité vyjimky, které maji umoznit LS PCR plnit svoje povinnosti efektivné.

Napfiklad hned jako prvni je v AIP AD 2-LKPR-15 tento odstavec':

,LetiSté Praha/Ruzyné je koordinované letiSté. Proto pro vSechny lety a jejich
jakékoliv zmény (vyjma leti pfi nouzovém pristani, leti souvisejicich se zachranou
lidského Zivota, letli za tiCelem patrani a zachrany) je nezbytné pred uskutecnénim letu

Zadat letiStni slot pro prilet a odlet u koordinatora letisté.

Je proto ziejmé, Ze pfi feSeni koncepce vrtulnikového 1étani se nesmime upnout

k feSeni problémii LS, ale k provozu vrtulnikti obecné.

10 AIP AD 2-LKPR-15 [online]. 2014-08-21. s. 1 [cit. 2014-09-18].
Dostupné z: http://lis.rlp.cz/ais_data/www_main control/frm_cz_aip.htm
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Koncepce provozu vrtulnikii a ostatnich letadel se samoziejmé musi Fidit
urcitymi pravidly a postupy. Tato pravidla jsou zahrnuta jak v mezinarodni legislative,
tak v legislativé a norméach CR. Zakladni pozadavky kladené na provoz na letisti jsou
dany leteckym predpisem L14 a L14H. Tyto poZadavky, tykajici se zejména
infrastruktury a postupti, maji za tkol zajistit a udrZet bezpe¢ny provoz na letisti. Pro
planovani a navrh trati, postupt pro pribliZeni apod. je stéZejni predpis 1.8168. Pro
pohyb letadel na pohybové ploSe LKPR jsou stanoveny postupy, které jsou publikovany
v AIP CR, ¢asti AD 2-LKPR-15 kapitole 2.20.2 a déle upraveny smérnicemi LP LP-
SM-015Z/2009 Rizeni provozu na odbavovaci plose sever, LP-SM-009G/2009 Rizeni
provozu na odbavovaci plose vychod a LP-SM-013K/2009 Rizeni provozu letadel
v arealu jih, ktery se tyka provozu LS PCR.

Protoze se vrtulnik od letounti v nékterych aspektech podstatné lisi, neni dle
mého nazoru dobré mit pro oba druhy letadel jedny pravidla provozu. Které
charakteristiky vrtulnikd patfi mezi ty, jeZ je z pohledu provozu odlisuji od letount?
Problémem je naptiklad jejich nizZSi rychlost, ¢i omezeni zptisobené konstrukci
lyZinového podvozku. Tyto a dalSi aspekty se musi brat na védomi pfi pripraveé
koncepce a zaroven pri zdkladnim ovérovani zpusobilosti vrtulnikového provozu na
letiSti. V nasledujici kapitole pfedstavim par bodt z AIP AD 2", které v soucasnosti
upravuji pravidla provozu letadel a tedy i vrtulniki na LKPR. Doplnim je o dilezZité
informace z dalSich predpist, jako je napfiklad predpis L14H", a pokusim se doplnit

jaky vliv maji na provoz vrtulnika.

11 AIP AD 2-LKPR-15 [online]. 2014-08-21. [cit. 2014-09-18].
Dostupné z: http://lis.rlp.cz/ais_data/www_main_control/frm_cz_aip.htm

12 L14H [online]. 2013-11-14. [cit. 2014-09-18]. Dostupné z:http://lis.rlp.cz/predpisy/predpisy/index.htm
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Abychom se mohli bavit o koncepci vrtulnikového provozu a o tom, zda je

letiSté viibec zptsobilé pro provoz vrtulnikii, je nutné uvést si definice dtlezitych

pojmi, prevzaté z predpisu L14H:

heliport - LetiSté nebo vymezena plocha na konstrukci urcena zcela nebo zcasti

pro prilety, odlety a pozemni pohyby vrtulnikd.

TLOF - Touchdown and lift-off area (Prostor dotyku a odpoutani vrtulniku) je

plocha, na které mtiZe vrtulnik dosednout nebo se odpoutat.

FATO - Final approach and take-off area (Plocha konecného pfibliZeni a vzletu)

je stanovena plocha, nad kterou se provadi postup konecného pribliZeni

do viseni anebo k pfistani, a ze které se zahajuje vzletovy manévr. Kdyz

se FATO pouziva pro provoz vrtulnikl prvni tfidy vykonnosti, zahrnuje

prostor preruseného vzletu.

LKPR AD 2.16 PRISTAVACIi PLOCHA PRO VRTULNIKY
LKPR AD 2.16 HELICOPTER LANDING AREA

Zemepisné soufadnice TLOF nebo THR FATO
Coordinates TLOF or THR of FATO

HELIPORT  NIL
FATO NIL
TLOFH1 50060278 N 01417 11,87 E
TLOFH2 50060043 N 01417 03,36 E
TLOFH3 50053654 N 014170853 E
TLOFH4 50054546 N 01416 49,06 E

Nadmofska wika TLOF a/nebo FATO (m/ft)
TLOF and/or FATO elevation (m/ft)

TLOF H11184ft/361m H2 1187ft/362m
H312171/371m H4 1204ft/367m

Rozméry TLOF a FATO,
povreh, tnosnost, znatenf

TLOF and FATO area dimensions,
3 | surface, strength, marking

TLOFH1 Na/On TWY N;asfalt / asphalt; PGN 60/F/B/X/T;

bild kruZnice o prameéru / white circle of diameter 12,5 m, s bilym pismenem / with white letter H.
TLOFH2 Na/On TWY P;asfalt/ asphalt; PCN 40/F/B/X/T;

bild kruZnice o proméru / white circle of diameter 11,25 m, s bilym pismenem / with white letter H.
TLOFH3 Na/OnTWY S;asfalt/ asphalt; PGN 60/F/B/X/T;

bild kruZnice o proméru / white circle of diameter 11,25 m, s bilym pismenem / with white letter H.
TLOFH4 Na/On TWY RR; asfalt / asphalt; PCN 60/F/BOUT;

bild kruZnice o praméru / white circle of diameter 10 m, s bilym pismenem / with white letter H.

Zemépisny a magneticky smér FATO

4 True and MAG BRG of FATO NIL
5 PouZitelng vyhlasene delky NIL
Declared distance available
6 Svételny systém pro APCH a FATO NIL
APP and FATO lighting
7 Pozndmky/Remarks TLOF H 1 pouze pro vrtulniky s rotorem do 15 m/ only for helicopters with rotorupto 15 m

TLOF H 3 pouze pro vrtulniky Policie GR a HEMS / only for helicopters of Police CR and HEMS

Tabulka 1: Udaje o TLOF
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Jak je vidét z tabulky 1, LKPR nema Zadny heliport ani plochu konecného
pribliZzeni a vzletu FATO. Prazské letiSté ma ctyfi plochy TLOF, na kterych mize
vrtulnik dosednout a ze kterych se muzZe odpoutat. Pfi neexistenci plochy FATO by
kazdy vrtulnik mél pristavat na drahu, ze které by mél pojiZdét na nékterou z téchto
ploch TLOF, kde smi dosednout. Obracené by mél samozfejmé probihat vzlet.
O jednotlivych plochach TLOF jsou v tabulce 1 obsaZené informace o umisténi,
nosnosti a vyznaceni téchto ploch. Napfiklad plocha TLOF H 3 se nachazi na TWY S
v nadmotské vySce 1217 ft. Jeji souradnice jsou 50 05 36,54 N, 014 17 08,53 E
a pouZivé se pouze pro ticely LS PCR, SAR a HEMS. Tvofi ji asfalt - PCN 60/F/B/X/T
na kterém je pfistavaci plocha vyznacena bilou kruznici o priméru 11,25 m s bilym
pismenem H. Umisténi vSech TLOF si muzZete také prohlédnout na pfilozené mapé
letiSté. VSechny plochy TLOF na letiSti jsou bezpecné urceny, coZ je prvni z podminky
pro bezpecny a fungujici provoz.

Dal3i podminkou pak je predevSim stav letiStni infrastruktury, slouZici
k pojizdéni a odbavovani vrtulniki. Odbavovéni vrtulnikii je umozZnéno pouze na
stanich k tomu urcenych, jmenovité S4, S6A, S7B, S9, S14, S15 a M1. Poloha téchto
stani je presné definovana zemépisnymi souradnicemi tak, aby se dala zadat do
iner¢niho navigacniho systému letadla. Provozu vrtulniki ovSem nevyhovuje fakt, Ze
tato odbavovaci stani nejsou vybavena kruZnicemi, ktera by stani ohranic¢ovala. Kromé
tohoto faktu vSak jak plochy TLOF, tak odbavovaci plochy spliuji podminku
maximalniho sklonu 2 % a nejsou na nich, ani v jejich ochranném prostoru, umistény
Zadné pevné objekty. Pojezdové drahy pak vyhovuji svoji minimalni Sitkou, ktera je 1,5
nasobkem nejvétSiho rozchodu vrtulniku, pro ktery ma slouZit. Kromé kruZnic,
vyznacujicich odbavovaci stani, o rozméru 1,2 nasobku D (nejvétsi celkovy rozmeér
vrtulniku s otacejicimi se rotory méfeny od nejprednéjsi polohy roviny disku hlavniho
rotoru po nejzadnéjsi polohu roviny disku ocasniho rotoru nebo konstrukce vrtulniku.),
spliiuje LKPR vSechny poZadavky na provoz vrtulniki. Na letisti chybi pojezdové drahy
a drahy pro pojiZzdéni za letu urcené vyhradné pro vrtulniky. Ty tak vyuZivaji stavajici
systém pojezdovych drah, ktery vSak vyrazné prevysuje poZzadavky na rozmeéry kladené

predpisem L14H pro vyuZiti vrtulniky.
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Co se tyka provozu vrtulniki, AIP tato pravidla upravuje nasledovné. Pojizdéni
letadel (tedy i vrtulniki) s vyuZzitim vlastnich motorti je povoleno pouze na pohybové
ploSe letisté, pricemzZ pojizdét za letu z/na TWY N na/z APN Bell Helicopter mohou
pouze vrtulniky s primérem rotoru do 15 m. PojiZdéni mimo pohybovou plochu letisté
je zakazano. Vzhledem k jejich velikosti, nejsou vrtulniky omezeni v pouZivani
jednotlivych TWY, tak jako letouny, pro které urcita omezeni plati.

Z vyctu ploch TLOF, a po nahlédnuti do priloZené mapy, je vidét, Ze vSechen
vrtulnikovy provoz je soustfedén do jizni casti letiSté, tedy do sousedstvi planované

paralelni drahy 06R/24L.

K zajisténi bezproblémového a efektivniho provozu vrtulnikii na prazském letisti
nestaci pouze vyhovéni pozadavkiim na infrastrukturu. Je zapotiebi se zamyslet i nad
postupy pribliZeni a odletd a ovéfit jejich vhodnost a to jak pro lety IFR, tak pro lety
podle pravidel VFR. Existujici pravidla jsou publikovana v AIP AD 2-LKPR-30,
kapitole 2.22.3 pro IFR lety a v AIP AD 2-LKPR-30, kapitole 2.22.5 pro lety VFR.
Priletové traté (STAR), postupy pro pribliZzeni a odletové traté (SID) pro jednotlivé
drahy a typy pribliZeni jsou publikovany v mapovych podkladech v AIP.

2.1 Lety podle pristrojt

Priletové traté zacinaji na urCenych bodech na tratich ATS a konc¢i na bodech
pocatecniho pribliZeni (IAF), odkud se dale postupuje podle pravidel pro pribliZzeni na
danou drahu. Letadlo pri pribliZeni prolétava kromé bodu IAF také bodem stfedniho
pribliZeni (IF) a bodem konecného pribliZeni (FAF). Podle druhu pouZitého navigacniho
prostiedku zde existuji rtizna pravidla pro pfibliZeni na urcitou drdhu. Napfiklad pro
RWY 24 na LKPR existuje pro IFR pribliZeni postup pfi vyuZiti ILS, GNSS nebo NDB.
Odletové traté nam vyznacuji body na které mame smétovat a jejimZ sledovanim se na
urceném bodu (kterym je radionavigacni prostiedek, RNAV fix ¢i tratovy bod) opét
napojime na traté ATS.

Veskeré tyto postupy tykajici se pribliZeni, pristani a odleti si kladou za cil
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umoznit bezpec¢ny provoz tak, aby nebylo ohroZeno zdravi ani Zivoty, aby byla sniZena
hlukova zatéZ v poZadovanych oblastech a zmirnén dopad na Zivotni prostfedi. DalSim
cilem je samoziejmé provoz zefektivnit, zvySit jeho kapacitu, urychlit jej a navic
zbyteCné nezatéZovat jak posadky letadel tak Fidici letového provozu. ProtoZe se pri
téchto letech pocita se Spatnou viditelnosti a povétrnostnimi podminkami, zajiSt'uji tyto
postupy také bezpecné rozestupy a bezpeCnou vySku nad prekazkami (MOC -
minimalné 1 000 ft (300 m)).

Priletové a odletové traté se mohou liSit podle kategorie letadel, pro které jsou
urCeny. Mohou zde také byt uvedena riznd omezeni a specidlni postupy, jako jsou
omezeni maximalni rychlosti pro jednotlivé tratové body, viz napiiklad AIP AD 2-
LKPR-30, kapitola 2.22.3.2.1":

1) maximalné 250 kt IAS v bodé SLP1,

2) maximalné 250 kt IAS ve vzdalenosti 28 DME OKL pro letadla letici

mimo STAR,

3) maximalné 220 kt IAS v bodé SLP2, nebo

— v pripadé radarového vektorovani v poloze pred posledni zatackou,

— v pripadé pfimého pribliZeni ve vzdalenosti ptiblizné 15 nm od THR
Pokud letoun neni schopen tyto rychlosti dodrZet, musi neprodlené informovat sluzbu
Fizeni.

Pokud jsou udany minimalni rychlosti, miize mit vrtulnik naptiklad problém na

tyto rychlosti, vzhledem ke svym provoznim rychlostem, dosahnout. To miiZe mit za
nasledek vylétnuti z ochranného prostoru nasledkem Spatného urceni bodu toceni, ¢i

nepredpokladanym snosem vrtulniku.

13 AIP AD 2-LKPR-15 [online]. 2014-08-21. [cit. 2014-09-18].

Dostupné z: http://lis.rlp.cz/ais_data/www_main_control/frm_cz_aip.htm
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Po piesétrati foou nemusi byt phekidicy v tomto
prostony brany v uvaihiu pfi stancwowan OCAM

/L Man 3.3 km

(3.0 hw)

Obrazek 7: Vysky nad prekdzkami
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Dalsi otdzkou je schopnost vrtulnikl pristrojovych postupti CAT II a III. Tady
samoziejmé zaleZi na certifikaci daného vrtulniku a vycviku posadky. Pokud jsou tyto
podminky splnény, vrtulnik je schopen provozu za dané kategorie, ovSem automatické
pribliZzeni je omezeno pouze na CAT Illa s vySkou rozhodnuti 15 m. Toto omezeni je
dano konstrukci podvozku vrtulniku. S jistym rozdilem bude nutno pristupovat
i k otdzce postupti pro uvolnéni RWY za podminek nizké dohlednosti (LVP). Podle AIP
AD 2-LKPR-33 2.22.3.5.3.1 musi v takovémto pripadé letadla pfistavajici na RWY 24
tuto drahu uvolnit pouze po TWY C, D, E nebo F. Zde musime brat na védomi, Ze
vzhledem k niZsi rychlosti vrtulniki bude opusténi drahy vrtulnikem vyrazné pomalejsi

a dojde tak ke zdrZeni ostatniho provozu.

Jak jsem jiZ uvedl, pro provoz na LKPR a v jeho Fizené oblasti jsou vytvoreny
postupy pro standardni pristrojové prilety a pribliZzeni. Neexistuji zde vSak postupy pro
prilety a pribliZeni zohledfiujici pfimo vlastnosti vrtulnikd. Vrtulnik je v tomto ptipadé
bran jako letoun klasifikovany kédovym pismenem A, tedy s rychlosti menSi nez
169 km/h (91 kt) IAS. Naptiklad v predpise L8168 - Provoz letadel - letové postupy —
v kapitole 1.1.5" se uvadi:

, U vrtulniki provozovanych jako letadla kodového pismene A, by mohlo vést
nedodrZzeni minimalni rychlosti k vylétnuti z poskytovaného ochranného prostoru
nasledkem velkych dhli snosu nebo chybného urceni bodi toceni. Podobné by vysoké
vertikdlni rychlosti mohly vrtulniky ohrozit, kdyZz jsou nad fixy pro klesani
(viz obrazek 7), nebo by tyto vertikalni rychlosti mohly mit u odlétavajiciho vrtulniku,
jenZ zahajil zatacku ve vySce 120 m (394 ft), za nasledek zatoceni diive, neZ dosahl

prostoru pro odlet.*

14 L8168 - Provoz letadel - letové postupy [online]. 2014-08-21. [cit. 2014-09-18].
Dostupné z: http://lis.rlp.cz/predpisy/predpisy/index.htm
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ACFT CAT Speed Vat
km/h kt m/s
A ---- 169 ---91 ---- 47
B 169 — 223 91-120 48 — 62
C 224 - 260 121 -140 63-72
D 261 - 306 141 - 165 73 -85
E 307 — 390 166 — 210 86 — 108

Tabulka 2: Kategorie letadel

Dle predpisu L8168 miiZe byt vrtulnik ve své vlastni kategorii, kategorii H. Tato

kategorie vice zohlediuje vlastnosti vrtulnikii a tak se zde napriklad setkame

s upravenou minimalni rychlosti a gradientem klesani, stejné tak zde plati pozménéna

pravidla pro vytvareni trati. Pfehled zmén od kategorie A najdete v pFilohach.
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2.2 Lety podle VFR

Lety podle vidu — pravidel VFR, jsou lety provadéné za viditelnosti zemé, to

znamena za podminek, které jsou lepsi neZ meteorologicka minima VMC.

Tfida vzdudného prostoru C,D,E G

Letova dohlednost 8 kmvanadFL 100 5 km*
5 km pod FL 100
Vzdalenost od oblaku 1 500 m horizontalné Vné oblaku a za viditelnosti zemé

300 m (1 000 ft) vertikalné

*a) lety pfi letové dohlednosti niz8i nez 5 km, ale ne niZzsi nez 1 500 m mohou byt provadény:

i} pii rychlostech, které pfi prevladajici dohlednosti poskytnou pfiméfenou moznost spatfit jiny
provoz nebo prekaZzky v ¢ase, ktery dovoli vyhnout se srazce, nebo

2) za okolnosti, pfi kterych pravdépodobnost setkani s jinym provozem by byla normalné mala, napf.
v prostorech s malou hustotou provozu nebo pfi leteckych pracich v nizkych hladinach.

b)  lety vrtulnik( pfi letové dohlednosti niZ8i neZ 1 500 m, ale ne niz8i neZz 800 m, mohou byt provadény,
jestlize manévruji rychlosti, ktera poskytne pfimérenou moznost spatfit jiny provoz nebo pfekazky v ¢ase,
ktery dovoli vyhnout se srazce.

Tabulka 3: Minima VMC

Tyto lety se vSak, a7z na vzlety, pristani a vyjimky ustanovené UCL, nesmi
provadét nad zastavbou a shromaZdénim osob ve vySce niZsi neZ 300 m nad nejvyssi
prekazkou vzdalenou v okruhu 600 m od letadla. Let VFR se da provést i niZe, avSak

minimalni vyska je stanovena na 150 m nad volnym terénem a vodou.

Lety VFR mohou byt provadény ve dne i v noci. Noc a den je v letectvi oddélen
obCanskym soumrakem, respektive obcanskym svitdnim. Noc nastavd na konci
obcanského soumraku, tedy v momenté€, kdy se stfed slunecniho kotouce nachazi 6° pod
horizontem. Den potom zacina s obcCanskym svitanim v okamZiku, kdy se slunecni
kotou¢ rano nachazi 6° pod horizontem. Tyto Casy samoziejmé zaleZi také na poloze

daného letisté a jsou uvedeny v AIP, v sekci GEN 2.7.

Nocni let VFR vrtulnikem se odehrava vylucné vné oblakid a to za stalé
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viditelnosti zemé pfi minimalni prizemni i letové dohlednosti 800 m (pro letouny plati

hodnota 1 500 m). Pfizemni dohlednost je méfena na zemi a jeji hodnoty jsou posilany

letadlu ve zpravé ATIS nebo na provozni frekvenci. Na lety vrtulniki letecké zachranné

sluzby a Policie CR se vztahuji jina pravidla, totiZ provozni minima HEMS.

Trida vzdugného prostoru /

Vzddlenost od oblaku /
Distance from clouds

1500 m horizontalné / horizontally
300 m (1000 ft) vertikdIng / vertically

; C,D.E G
Airspace class
Letovd dohlednost / 8 kmvanad/ at and above FL 100
Flight visibility 5 km pod / below FL 100 5km*

\né oblaku a za viditelnosti zemé& / Clear of clouds and in sight of the surface

* a) lety pri letové dohlednosti nizSineZ 5 km, ale ne niZsineZ 1500 m mohou

byt provddény:

1. pii rychlostech, které pfi pfeviddajici dohlednosti poskytnou

pfimérenou maZnost spatfit jiny provoz nebo prekdzky v éase, ktery

dovolivyhnout se srdZce, nebo

2. za okolnosti, pri kterych pravdépodobnost setkdni s jinym provozem
by byla normdiné mald, napi. v prostarech s malou hustotou provozu

nebo pri leteckych pracich v nizkych hladindch.

* a) flights at flight visibility lower than 5 km butto not less than 1500 m may

by operated:

1. at speeds that, in prevailing visibility, will give adequate opportunity to
observe other traffic or any obstacles in timne to avoid collisions, ar

2. in circumstances in which the probability of encounters with other
traffic would normally be low, e.g. in areas of low volume traffic and
for aerial work at low levels.

Tabulka 4: Pravidla pro lety VFR

Lety dle druhu cinnosti
Flight classification

Minimalni vyska letu
Minimum flight height

Minimalni zakladna
nejniz&i oblatné vrstvy

Minimum lowest layer

Minimalni
dohlednost
Minirmum visibility

Minimalni vzdalenost od oblacnosti
Mininimum cloud distance

of clouds
1300 ft AGL 2300 ft AGL letova a pfizemni/
Lotitnl/ kruhy / flight and ground | 1 5 km horizontalni / hori I
Aerodrome okruhy . . .5 km horizontalni / horizontal,
ciruits | 1000 ft AALIAGL 2000 ftAALIAGL™ 5 km 1000 ft vertikalni / vertical
Tratové / En-route 2000 ft AGL 3000 ft AGL letova / flight 8 km
500 ftAGL a 600 m od pfekaZek nebo letova a pfizemni /
" . . 1500 ft AGL :
za predpokladu dostateéného (1 pilot) flight and ground
osvétleni prostoru pfistani 150 ft AGL P 3 km (1 pilot) ’ . - ]
lety do o e s cpx ok mimo oblaénost za viditelnosti
Letecka ) nebo naz pfekazkou v misté zasahu . . B
‘ch . vysky / zemé (svétel na zemi)
zachranna B letova a pfizemni/
. flights below
sluzba |10 500 ft AGL and 600 m from obstacles | 1000 ft AGL flight and ground | G821 Of clouds in sight of
1000 ftAGL | = R . ) D surface (lights on ground)
Aeronautical or if the landing site is sufficiently lit | (2 piloti / pilots) 2,5 km
Rescue 150 ft AGL or above an obstacle in (2 piloti / pilots)
Sarvice the area ofintervenﬁon
.Iety nad/ 1000 ﬂ . 1,5 km horizontalni / horizontal,
flights above nad vyskou letu / letova / flight 5 km 1000 ft vertikaini / vertical
1000 ft AGL above flight height

*  podle toho, kterd z hodnot je vy5Si

*

whichever value is greater

Tabulka 5: Noc¢ni VFR lety a vyjimky pro HEMS

Nocni lety se déli na lety v okoli letiSté (v ATZ a CTR letiSté) a trat'ové lety.

Existuji také zvlastni lety VFR, které mtize povolit ATC pouze v Fizeném okrsku

letiSté, v pripadé, Ze zdkladna mrakt je niZe nez 450 m a ptizemni dohlednost je nizsi

nez 5 km. Tyto lety mohou byt ovSem provadény pouze ve dne, vné mrakd, se stalou

dohlednosti zemé a letovou i prizemni viditelnosti alespoii 800 m pro vrtulniky
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(1500 m pro letouny). Pro vrtulniky HEMS a LS PCR navic neplati poZadavky na

denni dobu a pfizemni dohlednost.

Stejné jako pro lety IFR i zde jsou publikovany standardni priletové a odletové
traté pro letisté Praha. Tyto jsou zndzornény na Mapé priletii a odletti za VFR LKPR AD
2-39-1, kterou najdete v prilohach. Dalsi informace jsou pak uvedeny v ¢asti AIP AD 2-
LKPR-35, 2.22.5.

Pravidla pro pristani a odlety za vidu jsou pro vrtulniky stejna jako pro ostatni
letadla. Pri pristani musi vstupovat do CTR v horizontalnim letu a to v hladinach
1 000 ft AGL nebo nizsSich a pokud vstupuji z prostoru tfidy G nebo E, musi se nejméné
3 minuty pred vstupem do CTR nahlasit na dané frekvenci a predat udaje o letu. Jedina
vyjimka, tykajici se pristani vrtulnikd, plati pouze pro lety letecké zachranné sluzby,
Policie CR a lety SAR. Pokud velitelé téchto vrtulnikd planuji p¥istani v CTR, ale mimo
LKPR a pokud predpokladaji, Ze bude pristani dokonCeno bezpecné, mohou vyslat
zpravu podobnou hlaSeni o pristani radiotelefonicky prisluSnému stanovisti pred
pristanim. Obdobna situace nastava pri vzletu z mista v CTR, kde neni radiové spojeni.
Piloti téchto vrtulniki mohou predat idaje o letu ihned po vzletu, nikoli pred nim. Tuto

vyjimku samoziejmé vyzaduje povaha letli LS.

Piloti letadel létajicich podle vidu wvycCkavaji na bliZzSich bodech ALFA
a TANGO, priletovych VFR tratich, odkud déle nésleduji instrukce TWR. Casto se zde
ale setkdavame s jevem, kdy posadky vrtulnikii znalé situace a postupt pribliZeni
a pristani na LKPR, misto na prah drahy, pristavaji na jednotliva TLOF, ktera ale bez
pritomnosti FATO nejsou uzptisobena ke konecnému pfibliZeni a pfistani, jak jsme si
ovéfili v definici. Toto nestandardni chovani, na které neni upozornéno v predpisech
a které dokonce obchazi definici plochy TLOF miiZe, dle mého néazoru, ohrozit piloty,

které s touto situaci na LKPR obeznameni nejsou.

Za urcitych podminek mohou piloti letadel VFR letdi do MTOW 7 000 kg
provadét zkracena pristani na RWY 30 bez ohledu na soucasné probihajici provoz na
RWY 24/06. Toto vyrazné zjednoduSuje praci pilotim vrtulniki a letountim general

aviation, ktefi po pristani na RWY 30 mohou hned pokracovat na jizni cast letiSté.
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Podminky pro zkracena pristani na této draze jsou nasledujici:
1) MTOW 7 000 kg,

2) rychlost letadla na konecném pfibliZeni odpovida rychlosti letadla kategorie

”A“’
3) pristani je moZné provadét pouze mezi SR — SS,
4) dohlednost je 5 km a vice a oblac¢nost BKN-OVC 1 500 ft a vice, a

5) brzdici ucinek nebude nepfiznivé ovlivnén pokrytim drahy snéhem,

rozbredlym snéhem nebo vodou.

Déle jsou v AIP uvedeny podminky pro provadéni nezdarilého pfistani na
RWY 30. Velitel letadla podle nich musi na drovni RWY 04/22 tocit doleva na bod
TANGO. Tyto podminky zabrafuji ohroZeni provozu na RWY 24/06.

Pred odletem z letiSté musi kazdé letadlo navazat spojeni s Ruzyné DELIVERY
za Ucelem predani udajt o letu a obdrZet letové povoleni. Velitelé VFR let bez letového
planu musi nejméné 10 minut pfed Zadosti o schvaleni pojiZdéni predat prislusné
informace o letu na témZe kmitoctu. Zde plati dalSi vyjimka pro lety vrtulnikid
zachranné sluzby, SAR a Policie CR. Velitelé téchto vrtulnikii predavaji didaje o letu

bezprosttedné pred vzletem na kmito¢tu Ruzyné TWR, kde obdrZzi ATC povoleni.

Toto byl prehled pravidel pro létani podle vidu na ruzynském letisti

i s uvedenymi vyjimkami pro piloty vrtulnikd zachranné sluzby, SAR a Policie CR.

2.3 Shrnuti soucasného stavu

Z celé této kapitoly vyplyva, Ze pro provoz vrtulniki plati, aZ na drobné vyjimky
tykajici se lett LS PCR, které napomahaji vykonu jejich sluzby, stejna pravidla jako pro
provoz ostatnich letadel. Tato pravidla a vyjimky jsou uvedeny v AIP a leteckych

mapach. PribliZeni a pfistani podle IFR se provadi po standardnich priletovych tratich
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zaruCujicich let v bezpecné vysSce nad prekazkami, na které navazuji postupy pribliZeni
podle pfistroji, které jsou opét uvedeny v prislusnych kapitolach v AIP.

ProtoZe vrtulnik je se svou nizsi rychlosti bran jako letadlo kategorie A, miiZe pri
vySSim poctu pribliZzeni a pristani vrtulniki dojit ke zpomaleni provozu nasledkem
pomalejsiho pribliZeni, pfistani a opuSténi drahy. Toto miiZe navic zvySovat néaroky
kladené na fidici letového provozu.

Dale je zde problém s posadkami 1étajicimi podle pravidel VFR, které pristavaji
na jednotliva TLOF, ackoli tato nedisponuji plochou FATO a neslouZi tak ke konecnému
pribliZzeni a pristani. Pfitom v tabulce 2.16, ktera se nachazi v AIP AD 2-LKPR-12
a kterou najdete v tomto textu jako Tabulku 1, je uvedeno, Ze na LKPR neni ani
heliport, ani FATO, pouze plochy TLOF, které jiZ z definice neslouzi k pribliZeni
a vzletu. Mélo by se tedy uvazovat o zfizeni plochy FATO alespoii pro vyuziti LS PCR
na TLOF H 3 tak, aby tyto stroje nemusely k pribliZeni a vzletu vyuZivat plochu, jez
nespliiuje poZadované parametry.

Systém pojezdovych drah neni priméarné ureny pro pojizdéni vrtulnikd, byl totiz
navrzen pro provoz letound. Jako takovy jeho parametry predC¢i pozadavky predpisu
L14H. Po téchto drahach se piloti vrtulnikii, s vyuZitim letiStni mapy, dostanou na
stojanky, které ovSem nejsou vyznaceny vepsanou bilou kruznici o priméru 1,2 D

nejvétsiho vrtulniku, kterému ma stojanka slouZit.

V lednu roku 2014 probihalo zaznamenavéani priletovych trajektorii letd
vrtulniki na LKPR. Na Obrazku 8, ktery vkladam niZe, je vidét preferovany smér
pristani a vzlet. Nejvice letl je uskutecnéno z priletovych bodi TANGO a ALFA, ze
sméru osy RWY 12/30 a smérem od Evropské ulice (toto se da vysvétlit vysokym
podilem leti HEMS z prazskych nemocnic vybavenych heliporty — Motol, StfeSovice,
Na Bulovce...). Tento obrazek nam fika na co se v konceptu vrtulnikového provozu
zaméfit a pomiZze nam pri navrhovani novych trati pro vrtulniky. Problémem je
vzajemné kriZeni prilétavajiciho VFR provozu z bodu ALFA a drahy RWY 06/24.
I kdyZ je VFR provoz predmétem povoleni ATC, nejlepSim feSenim by bylo provoz

VER od provozu IFR oddélit tak, aby se vzajemné neovliviiovaly a neomezovaly.
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Altitude (feet)

(QNH AD)
>= <

3300 to 4000
3000 to 3500
2300 to 3000
2000 to 2500
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500 10 1000

Obrdzek 8: Zndzornéni trajektorii lett vrtulnikii
Na zavér této kapitoly bych zde jesté pro predstavu uvedl pocty letti vrtulnik(i na

LKPR za obdobi cervenec 2013 az leden 2014, aby si ctenar mohl o skladbé provozu

udélat lepsi predstavu. Za toto obdobi se uskutecnilo celkem 1 809 lett vrtulniki.
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Pocet letd HEMS na LKPR
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Z celkového mnoZzstvi 1 809 lett jich 732 ptipadalo na lety HEMS, na kterych se
podili jak LS PCR, tak dal3i letecké zachranné sluzby, které létaji na LKPR, kde
vyuzivaji zdzemi LS. LS PCR ve stejném obdobi provedla celkem 783 letd, coZ
predstavuje 43 % z celkového poctu letd vrtulniki. V obou pfipadech byly
nejaktivnéjSimi mésici Cervenec a srpen. Vysoky podil letd LS ukazuje na potfebu
prizpiisobeni koncepce vrtulnikového provozu pro potfeby LS, i kdyZ by se v budoucnu,
s nartstem poctu letti pro Bell Helicopter Textron Inc. a poctu letti soukromych pilotd

vrtulniki, mél tento podil sniZovat.
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3 Areal Business Aviation

Vliv na provoz vrtulnikii na letisti (pfedevsim v blizkosti soucasného hangaru
LS PCR) bude mit také planovana vystavba arealu odbavovaci haly a hangaru slouZici
pro business aviation, jeZ bude provozovat firma Time Air, spol. s r. 0.. Pojd'me se na
tento zamer podivat detailn€ji a posoudit jeho dopad na vrtulnikovy provoz.

Podle tohoto zdméru by na zemédélské plidé na jizni hranici letisté a obchodniho
centra Sestka, v sousedstvi aredlu LS PCR, méla byt postavena tfipatrova budova
slouZici jako odbavovaci hala, na kterou bezprostfedné navazuje prostorny hangar
(5 493,8 m?). Aredl bude slouzit k odbavovani cestujicich vyuzivajicich privatni letadla.
Pro tyto cestujici a posadky zde bude patficné zazemi, které bude zabezpecovat
komplexni sluZzby (napf. restaurace). Soucasti jsou také kancelaiské prostory
a samoziejmé nezbytné provozni a hangarové zazemi. Tyto stavby dopliiuje parkoviste,
nova odbavovaci plocha letiSté a samoziejmé prijezdova komunikace, ktera navazuje na
ucelovou komunikaci obchodniho centra. Budovou bude prochazet hranice SRA, ktera
oddéli kancelatské prostory a prostory restaurace od prostor provoznich. Celkova
vyméra vlastnich pozemkd ma byt 29 614 m*. Odbavovaci plocha bude pfes TWY S
napojena na systém pojizdécich drah letisté.

Po dokonceni této stavby by se sem presunul jeji provozovatel, firma Time Air,
ze svého soucasného ptisobisté na terminalu 3. V soucasné dobé tato firma, zabyvajici
se provozovanim aerotaxi, privatnich charterovych a obchodnich letdi, hangaruje sva
letadla v tésné blizkosti budouciho hangaru ¢i na stojankach letiSté. Neustalé pojizdéni
letounti vlastnim pohonem ¢i taha¢i mezi hangarem, stojankami a termindlem 3
predstavuje znaCné ndaklady jak financni, tak naklady na Zivotni prostfedi. Po
prestéhovani do nového piisobisté by se tak zmensil pocet téchto nutnych pohybt.

Dilezita informace se tyka planované vysky objektu, ktera je priblizné 14 m nad
terénem. Tato vySka je dana kritickym planovanym letounem, ktery by mél v hangaru
parkovat a také prekazkovymi plochami RWY 12/30. O prekazkovych plochach a jejich

vlivu na stavby na letiSti se rozepiSi pozdéji.
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Soucasna TWY S, Siroka 18 m a nové doplnéna o zpevnény postranni pas ze své
jiZni strany (3,5 m Siroky), bude pokracovat v Sifce 15 m a se dvéma postrannimi pasy
o Sifce 5 m navazovat na novou odbavovaci plochu APN TA a manipulacni plochu Time
Airu. Tato pojiZdéci draha spliiuje poZadavky predpisu L.14. Jak draha, tak jeji postranni
pasy jsou dostatecné Siroké. Vzhledem k tomu, Ze ji budou vyuZivat predevsim letouny
kategorie A a B, které se pouZivaji pro business aviation, jeji podélny sklon bude 2,8 %.
S UCL bylo dohodnuto, 7e misto, v predpise L14 predepsanych, 1,5 % pro kategorii C,
bude moct i tato draha o sklonu 2,8 % a odbavovaci plocha do jisté miry slouZit
letountim kategorie C (rozpéti kiidel do 33 m, rozvor do 18 m). Pfedpokladany pocet
pohybti letouni této kategorie je totiz jen 4 za mésic. Pro provoz vétSich letount —
s rozpétim do 36 m, bude mit TWY S pouze status ,,pojezdovy pruh®, pro ktery plati
mensi bezpecnostni odstup od prekazky, a to 24 m. Takovou to tpravou podélného
sklonu se sniZi rozsah potfebnych zemnich praci. Povrch drahy bude betonovy
s Zivicnymi postrannimi pasy. PCN této drahy bude taktéZ odpovidat provozu na této
draze predpoklddanému. Soucasti odbavovaci a manipulacni plochy o celkové vymére
15660 m* a nepravidelného tvaru budou i obsluzné komunikace, které budou
vyznaCeny vodorovnym dopravnim znaCenim. TWY S bude v predepsanych
vzdalenostech osazena svétly s modrym filtrem, doplnéna informac¢nimi znaky
oznacujicimi TWY S a znaky APN TA umisténymi na kiiZzeni TWY S a TWY L. Navrh
osvétleni odpovida predpisu L.14. Zminéna dvoupruha obsluzna komunikace o Sifce 7 m
a obousmérnym provozem bude slouzit k pristupu dopravnich prostiedki
handlingovych sluZeb a taktéZ bude oznaCena dopravnim znacenim. Tyto informace dale
dopliuji obrazkem ¢. 9.

Zatimco provoz na APN TA a TWY S bude Fidit RLP, koordinaci na APN TA
bude vykonavat Time Air. Aby RLP mohlo ¥idit provoz na TWY S a APN TA, bude
nutné doplnit jejich stavajici software systému AMS.3. Samoziejmosti je, Ze provoz
letounti i ostatnich dopravnich prostedki se bude fidit dopravnim fadem letiSté. V praxi
bude provoz vypadat takto. Sluzba Follow me doprovodi letadlo na konkrétni stojanku,
kterou ur¢i Time Air. Pfed odletem posadka poZada o letové povoleni z konkrétni

stojanky, odkud bude pohyb letadla Fizen. Stani na stojankach bude zptisobem nose-in.
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Letadlo bude muset byt nasledné otoceno tahacem o 180°, aby mu byl umoZnén vyjezd
vlastni silou. Jednotliva stani na manipulacni ploSe, na kterou budou letouny pojiZdét

vyhradné s tahaCem, nebudou vyznacena. Denni vykony pocitaji s 8 odbavenymi letadly

a 22 hangarovanymi letadly.

Obrazek 9: Aredl Business Aviation

Takto vypada shrnuti planované vystavby, jejich cild a jeji podoby.
ohroZeno zdravi a majetek lidi. Jak provoz tohoto nového arealu ovlivni celkovy provoz
na letisti a jaky bude mit dopad na provoz vrtulnikii — predevsim vzhledem k vyuZzivani
TWY S, kterd zéroveii obsluhuje i aredl LS PCR, se pokusim objasnit v dalSich

odstavcich.
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3.1 Rizika spojena s vystavbou

Jako rizikové bych vyhodnotil tyto situace spojené s vystavbou aredlu pro

Business aviation:

3.1.1 Krizeni obsluzné komunikace TWY S.

Tato obsluZzna komunikace, ktera dale vede podél obvodu letisté, kiizuje TWY S

a dale protina manipulacni plochu hangaru E.

(/) |

Obrazek 10: Krizovani TWY S

Vzhledem k nizkému predpokladanému zatiZeni této komunikace, je tato
zvolena jako jednopruha se Sitkou 3 m. Komunikace bude oznaCena vodorovnym
dopravnim znacenim a oznacena téZ znacenim ,,STOP, dej prednost letadlim“ tak, aby
se minimalizovalo nebezpeci pro kfiZujici vozidla a letouny. Problém ovSem nastava pri
kfizovani TWY S smérem k hangaru E. Pfi instalaci oploceni totiZ z mista pro zastaveni
nemusi byt umoznén dostateCny vyhled vpravo smérem k APN TA a miize dojit

k prehlédnuti pfijizdéjiciho letounu. Tento problém jesté nardsta pfi LVO. SniZit toto
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riziko by mohla zména vedeni trasy obsluzné komunikace, zména umisténi znacky
,STOP, dej prednost letadlim* tak, aby byl umoznén lepsi vyhled. ReSenim by také

bylo pouZiti jiného typu oploceni.

3.1.2 Usporadani stani letadel na APN TA

Na této ploSe se pocita s plnym servisem pro letouny. Handling, vystup a nastup
cestujicich bude samoziejmy, stejné tak pojizdéni a parkovani téchto letount. Pro jejich
obsluhovani vede odbavovaci plochou patefni dvoupruha obsluzna komunikace o Sirce
7m, ze které dvakrat vychazi jednopruha obsluZzna komunikace s Sitkou 4 m

k jednotlivym stanim.

Obrazek 11: Stani na APN TA

Na APN TA je navrhovano 6 nebo 7 stani pro letouny. Stani V7A slouZi pro
letoun kédového pismene C a je-li obsazeno, neda se jizZ vyuZit stani V5 (prehlednéji je
situace znazornéna na obrazku 11, ktery také najdete v prilohach). Kazdé stani,

oznaceno pismeny V1 az V7A, umoZziiuje parkovat letountim o rtznych rozpétich — viz
tabulka 6.
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Stani Rozpéti kiidla [m] Poznamka

V1 24 max. délka A/C 26 30 m

V2 17 max. délka A/C 16,50 m

V3 24 max. délka A/C 26,30 m

V4 17 max. délka A/C 15,80 m

Va5 20 max. délka A/C 22 .50 m

V6 17 max. délka A/C 14 40 m

VT 24 max. délka A/C 32,50 m

VTA 36 alternativa za V5 a V7

Tabulka 6: Stani letountl

Vzhledem ke komplikovanému rozmisténi jednotlivych stani si 1ze docela dobre
predstavit obtiZnou orientaci na plose pro posadky letount i fidice obsluznych
prostiedki. Béhem LVO ¢i zimnich mésicti, kdy budou na ploSe vyjeté Kkoleje
a zbytky snéhu, nemuseji byt zfetelné vidét hranice jednotlivych stani a drahy pro
pojizdéni. Hrozi tak poSkozeni letadla, jiné techniky i zranéni osob. DalSim problémem
miZe byt plnéni pohonnych hmot z cisteren. CisternAm musi byt umozZnén bezpecny
prijezd, samotné plnéni i odjezd. Zda je moZné tohoto dosahnout na takto komplikované
ploSe by méla, i vzhledem k dostupnym cisternam na LKPR, posoudit néktera
z organizaci, ktera je za plnéni zodpovédna.

ReSenim pripadnych problémt a sniZeni miry rizika by bylo zménit usporadani

jednotlivych stani na APN TA.

3.1.3 Stani V2a V7A

Podivame-li se na jednotliva stani samostatné, méli bychom posoudit jejich
vhodné umisténi. Stani V2, které bezprostfedné sousedi s dvoupruhou obsluZnou
komunikaci, z tohoto ohledu vzbuzuje pochyby. Stani, jak je z tabulky zfejmé, slouZi
pro letouny do rozpéti kiidel 17 m a délky 16,5 m. Sem patii naptiklad Cessna Citation
550 a Hawker 800. Pro letouny s tahem motorti do 156 kN dosahuje nebezpecna zoéna za
letadlem pfi volnobéZném reZimu do vzdalenosti 60 m. Podle dopravniho fadu letisté je

nebezpecna vzdalenost za motory letounu kédového pismene B do vzdalenosti 30 m.
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Proudy vytokovych plynid pfi vyjizdéni ze stani V2 tak nutné musi omezit ¢i pfimo
ohrozit provoz a pohyb osob na obsluZzné komunikaci, ktera se nachazi ptimo za timto
stanim.

Tento problém miZeme minimalizovat pouzitim odraZect vytokovych plynt
a upravenim provozu na odbavovaci ploSe a obsluzné komunikaci v ptipadé pohybi ze
stani V2.

Problémové se jevi i parkovani letounu kédového oznaceni C na stani V7A.
Stisnéné podminky stani letounu, které nespliiuji poZadavek na minimalni vzdalenost od
osy pojiZdéci drahy, jeZ je pro letoun kédového pismene C 24,5 m, neumoZiiuji objeti
a odbavovani letounu z jeho pravé strany. Pokud je letoun otacen nosem ven, jeho
ocasni Cast se pribliZi sloupu osvétleni, a to na nebezpecnou vzdalenost 4,5 m. P¥i téchto
vzdalenostech hrozi nebezpeci poSkozeni letounu nebo sloupu osvétleni.

Vyfesit tuto skuteCnost by pomohla zména usporadani stani na APN TA, ¢i

alesponi prehodnoceni hranic tohoto stani.

3.1.1 Upraveny sklon TWY S 2,8 %

Po dohodé s RLP je umoZnéno TWY S vést se sklonem 2,8 % misto 1,5 % pro
letadla kédového pismene C, z diivodu fidkého pohybu téchto letadel. Nicméné i jeden
takovy pohyb miZe za nepfiznivych povétrnostnich podminek, zvlasté v zimé, zptsobit
problémy. Vlivem vétsi hmotnosti letounu mtize dochazet k prokluzovani tahace, smyku
a k poskozeni techniky.

Ke sniZeni tohoto rizika prispiva spravné provedena tprava provoznich ploch
a dodrZeni postupt jak pfi jejich tpravé, tak pri pretahu letounti. Abychom tomuto
problému zamezili, miZeme také uvazovat o zvlastni upravé povrchu TWY S v téchto

kritickych mistech.

3.1.2 Vilety a pristani vrtulnika pres TWY L
Jak jsem uvedl vyse, v soucasné dobé probihaji vzlety a pristani LS PCR tak, Ze
vrtulniky vzlétaji a pristavaji na TLOF H 3, ktery se nachazi na TWY S, nebo pripadné

rovnou z/na manipulacni plochu pred hangarem D. To v3e v souladu s pravidly pro lety
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za VFR ¢i pravidly pro zvlastni lety za VFR. V noci a za LVP se ovSem nesmi vyuZivat
TLOF H 3, nebot nedisponuje svételnou pribliZovaci soustavou. V takovychto
piipadech by se méla vyuZivat RWY 30, ktera pfibliZovaci svételnou soustavou
disponuje. Hlavnim problémem a nebezpecim ovSem miize byt pristavani a vzlet na/z
TLOF H 3, protoZe pfti pribliZeni a vzletu pod thlem 3° vrtulnik preléta TWY L nebo
pripadné obsluZznou komunikaci v nizké vySce (4 aZ 6 m) a hrozi tak srazka s letadlem ci
vozidlem. Toto nebezpec¢i by se dalo sniZit navrhem novych sméri pro pristani na
TLOF H 3 nebo napriklad instalaci podélného znaceni informujici fidice jedouci po
obsluzné komunikaci o moZnosti kfiZovani této komunikace pfistavajicim ¢i vzlétajicim

vrtulnikem.
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4 Paralelni RWY 06L/24R

S planovanou vystavbou paralelni drahy 06L/24R, ktera je nutna k zajiSténi
dostatecné kapacity vzhledem k rostoucim vykonim letecké dopravy (pocet
odbavenych cestujicich se od roku 2001 zdvojnéasobil), se samoziejmé zasadné zméni
celkovy provoz na letiSti Vaclava Havla. Bude nutné stanovit nové postupy, noveé traté
souvisejici s rozdélenim provozu na téchto jednotlivych drahach. Tyto zmény se budou
tykat i provozu vrtulniki. Kromé ovlivnéni provozu, vyplyvajici z rozsifeni drahového
systému, musime také pocitat s prekazkovymi plochami, které nova draha vytyci a ve
kterych se nesmi nachéazet Zadna prekazka — toto muzZe ovlivnit podobu a umisténi
nového aredlu pro LS PCR. Nebudu se zde piili§ zabyvat vystavbou paralelni drahy,
jejim umisténim, parametry ani dopady na Zivotni prostfedi. Chtél bych jen najit FeSeni
pro umisténi nového hangaru LS PCR a pro celkovy provoz vrtulnik(i na LKPR, takové,
které by vyresilo problémy, které s provozem vrtulnikli v soucasné dobé jsou a které

jsem uvedl v predchazejicim textu.

Technické tdaje drahy podle Letisté Praha':
Stavebni délka drahy: 3 550 m
Stavebni Sitka drahy: 45 m (s nejvyssi tnosnosti), 60 m (zdkladni), 75 m (vCetné
postrannich past)
Pas drahy: délka 3 670 m, Sitka 300 m
Celkova plocha potrebna pro realizaci stavby: 2 761 599 m2
Provozni status: RWY 06R pristrojova draha pro presné pribliZeni CAT III, RWY 24L

pristrojova draha pro presné pribliZeni CAT III

,INova draha nahradi stavajici RWY 04/22, ktera je dlouhodobé mimo provoz
a pouziva se pouze k parkovani letadel. Draha bude rovnobézna se stavajici drahou

RWY 06/24 ve vzdalenosti 1525 m, aby byl umoZnén nezavisly provoz na obou

15 Paralelni drdha: Technické parametry drahy. In: [online]. [cit. 2014-09-18]. Dostupné z: http://www.prg.aero/cs/o-letisti-
praha/paralelni-draha/technicke-parametry-drahy/
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drahach. Provoz na soucasné vedlejSi RWY 12/30 se poté omezi pouze na pripady
udrzby, mimoradné udalosti nebo situace, kdy na drahu 06/24 vane velmi silny boc¢ni
vitr. Radionavigacni vybaveni nové drahy je navrZeno tak, aby umoznovalo pribliZeni
a pristani letadel v obou smérech drahy i za nepriznivych meteorologickych podminek,
respektive i za nulové viditelnosti bez manualnich zadsahti posadky. Draha je navic

navrzena tak, aby vyhovovala i letadlim Airbus A380.“'®

Podle dostupnych informaci by drdha méla zacit fungovat nejdiive v roce 2020.
V soucasné dobé se pripravuje projekt vystavby a pripravuji se podklady pro uzemni
rozhodnuti a stavebni povoleni. Pivodni drédha by po dokonceni vystavby drahy
paralelni, méla slouZit prevazné ke vzletim z RWY 24R a drdha nova pak k pristani na
RWY 24L. Mély by tak byt oddéleny vzlety od pristani coZ zvysi drahovou kapacitu
letiSté ze soucasnych 46 vzletl a pristani za hodinu (jeden z nejvysSich pocti v Evropé)
az na 72 pristani a vzlett za hodinu. Oddélenim vzleti od pfistani navic vymizi problém
s presmérovanim odlétajicich letadel, kterd aby uvolnila prostor pro dalsi letadlo musi
byt v soucasné dobé casto odklanéna tam, kde zptsobuji vyssi hlukovou zatéz
obyvatelstva. Dale pak ulevi fizeni letového provozu, relativné sniZi dopady na Zivotni
prostiedi a naldka dalSi dopravce, ktefi budou moci vyuZivat nové nabyté sloty

v atraktivnim case.

KaZda vzletova a pristavaci draha musi mit vytyCené prekazkové plochy. Tyto
prekazkové plochy stanovuji prostor kolem drahy, ve kterém se nesmi vyskytovat Zadna
prekazka, aby nedoSlo k ohroZeni bezpecCnosti vzlétajicich a pristavajicich letadel.
Budovy a jiné prekazky na letisti tak mohou mit vySku pouze takovou a mohou byt
umistény pouze tak, aby neprotinaly tyto prekazkové plochy. Pocet, druh a parametry
téchto ploch jsou stanoveny predpisem L.14 a lisi se podle toho, zda draha slouZi jako
nepristrojova, pro nepresna pristrojova pribliZzeni €i pro presna pristrojova pribliZeni.
Dale jsou pak parametry ovlivnény kédovym cislem drahy — tedy jejimi rozméry. Tyto

plochy zname naptiklad pfibliZzovaci, kuZelové, vodorovné nebo prechodové. Pravé

16 Paralelni drdha: Technické parametry drahy. In: [online]. [cit. 2014-09-18]. Dostupné z: http://www.prg.aero/cs/o-letisti-
praha/paralelni-draha/technicke-parametry-drahy/
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vzhledem k témto plocham si musime rozmyslet umisténi hangéaru LS PCR.

Pro nas problém se jevi jako zasadni plocha pfechodova. Prechodova plocha je
podle predpisu 114" definovana takto: ,Pfechodova plocha je sloZena plocha podél
okraje pasu RWY a okraje pfibliZovaci plochy stoupajici vzhiiru a vné k wnitfni
vodorovné plosSe. Pfechodova plocha musi byt vymezena takto:

a) nizsi okraj zacina v priseciku boc¢niho okraje pfibliZovaci plochy s vnitini

vodorovnou plochou, klesa podél bocniho okraje pribliZovaci plochy

k vnitfnimu okraji pfibliZovaci plochy a odtud pokracuje podél pasu RWY

rovnobézné s osou RWY; a

b) horni okraj leZi ve vnitini vodorovné ploSe.*

Pro lepsi predstavu prikladam obrazek ¢. 12 z predpisu L14. Pro naSe drahy
RWY 12/30 a RWY 06R/24L jsou parametry prechodové plochy jejich sklon 14,3 %
a horni hranice stanovena vodorovnou plochou ve vySce 45 m. V programu AutoCAD
jsem z volné dostupnych informaci vytvoril obrazky (najdete je v priloze), které
znazornuji prechodovou prekazkovou plochu. Obrazky jsou pouze priblizné, nebot” do

nich napfiklad nedokaZi presné zadat polohu paralelni RWY 06R/24L.

17 L14H [online]. 2013-11-14. [cit. 2014-09-18]. Dostupné z:http://lis.rlp.cz/predpisy/predpisy/index.htm
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Obrdzek 12: Prekdzkové plochy
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Nova paralelni draha bude spolu se stavajici RWY 06/24 tvorit hlavni drahovy
systém letiSté. Diky tomu se zvysi soucasna drahova kapacita letiSté, které by tak mohlo
otevrit nové atraktivni linky a priladkat vice cestujicich. Sou¢asnd RWY 12/30 by méla
slouZit provozu pouze ve vyjimecnych pripadech, za silného bocniho vétru ve sméru na
hlavni dradhy. NemtiZe to byt ani jinak, protoZe obé paralelni drahy RWY 12/30 kfizi.
Jak by se dala nepouZivanda RWY 12/30 vyuZit i tfeba v souvislosti s koncepci

vrtulnikového provozu, na to se podivame v dalSich kapitolach.
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5 Pozadavky na vrtulnikovy areal

Zdravotnicka zachrannd sluzba Letecké sluzby PCR, alokovand na LKPR pod
oznacenim Krystof 01, obsluhuje z této zakladny celé stfedni Cechy — akéni radius je
zhruba 70 km, coZ odpovida doletové dobé asi 18 min. Kromé ni je v neustalé
pohotovosti jeden vrtulnik pro ticely SAR a jeden pro plnéni policejnich ukold — pro
tyto ucely slouZi také zakladna v Brné, ktera ma posilit ¢innost policie na Moravé.
Z toho plyne, neustala pohotovost tfi vrtulniki, které musi byt pfipraveny k okamzitému
startu se v3im, co k tomu patii. Kromé téchto tikolt se LS PCR také podili na vycviku
hasict, horské sluzby atd. Naptiklad pokud je potfeba vyuZit vrtulnik k boji s poZarem,

vyuZiva se vyhradné vrtulnik a posadka LS PCR.

LS, jeji organizace, ukoly a priority se samoziejmé méni. ,,Koncepce Policie
Ceské republiky letecké sluzby do roku 2010 a dale 2015“¢, schvalena roku 2008, vidi
budoucnost a rozvoj LS PCR takto.

,Jednim z cild koncepce je vytvofit optimalizaci pokryti tizemi Ceské republiky
leteckou technikou tak, aby pomoc v podobé vrtulniku byla dostupna v co nejkratsi
dobé. Kromé dvou stalych leteckych zakladen v Praze a Brné s pohotovostnim
24hodinovym provozem, dojde ke zfizeni predurcenych leteckych pracovist v Hluciné
(slozky IZS Moravskoslezského kraje), Hradci Kralové (IZS Kralovehradeckého
a Pardubického kraje), Plzni (IZS Plzefiského a Karlovarského kraje) a Plané u Ceskych
Budéjovic (IZS JihoCeského kraje). Tato pracovisté poskytnou zazemi pro Casovée
omezeny provoz vrtulniku a jeho posadku k zabezpeceni regiondlnich pozadavkd na
letecké Cinnosti. Jejich hlavni vyznam ovSem spociva v zajiSténi specialnich leteckych
tkoli v dobé mimotadnych situaci. Toto FeSeni umozZiuje podstatné zkvalitnéni
operacniho Fizeni zakladnich sloZek 1ZS.

Leteckou zakladnu Brno tvofi novy hangar a prilehlé provozni a ubytovaci

prostory na letiSti Brno Tutfany. Od priStiho roku zde budou trvale umistény minimalné

18 plk. JUDr. PANENKA, Vladimir. Novad koncepce Letecké sluzby Policie CR: Pokryti tizemi Ceské repub-

liky. In: [online]. [cit. 2014-01-27]. Dostupné z: http://www.policie.cz/clanek/nova-koncepce-letecke-sluzby-policie-cr.aspx
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dva vrtulniky, lehky EC 135T2 a stfedni Bell 412EP.

Hlavni letecka zakladna Praha je umisténa v hangaru D na letiSti Praha Ruzyné.
Zde je dislokovano vedeni utvaru, technicka udrZba pro opravy stfedniho rozsahu
a generalni revize, operacni dispecink, skladové a palivové hospodarstvi, logistické
zabezpeceni, kontrolni a vycvikové pracovisté. Hangar slouZi jiZ déle neZ Sest desetileti.
Rekonstrukce zakladny je naplanovéana v roce 2009 aZ 2010, jeji dostavba v roce 2010

az 2011.«

Nutna rekonstrukce hangaru samoziejmé nesmi omezit sluzby vykonavané
Leteckou sluzbou. Stavebni prace tudiz musi probihat za plného provozu. Je zde také
mozZnost postavit novy aredl na novém misté. V tomto pripadé by stavebni prace
neruSily cCinnost LS. Muselo by se vSak najit vhodné umisténi nového hangaru,
napriklad vzhledem k prekaZzkovym plocham, ¢i vzhledem k SRA z6né€, aby pracovnici
policie nebyli zdrZovani kontrolami na hranici této zény. Ve véci vystavby nového
arealu probihala jednani s LetiStém Praha, které by na vlastni ndklady novy aredl
postavilo a ministerstvo vnitra by na oplatku odkoupilo stavajici hangar a doplatilo
zbytek nékladt. Novy aredl by mohl byt naptfiklad umistén v prostoru mezi hangarem
spolecnosti Travel Service, a. s. a obchodnim centrem Sestka. V soucasné dobé existuji
oba navrhy. Jak na modernizaci hangaru na stavajicim misté, tak i projekt vystavby
zcela nového arealu pravé v sousedstvi obchodniho centra Sestka. Vice informaci o této
varianté bohuZel nemam, nicméné predpokladam, Ze areal by byl opét napojen na

TWY S.
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Obrdzek 13: Aredl LS PCR

Obrazek 13 predstavuje variantu dostavby stavajiciho arealu. Je patrné, Ze novy
hangar by mél stat niZe neZ hangar soucasny. V mistech, kde se nyni nachazi
manipulacni plocha. V hangéru je prostor pro 4 stani vrtulnikii — zejména v pripadé
nutnych oprav a udrZzby, zatimco venku na ploSe je stani celkem 6. Z toho 4 stani mohou
slouzit vrtulnikim do velikosti stroje Bell 412 a 2 stani pro vrtulniky do velikosti
EC 135. Na zapadnim a vychodnim okraji plochy jsou umistény stojany pro vydej
pohonnych hmot. Odbavovaci plocha je spojena s TWY L a TWY S pomoci
zpevnénych pasii o Sifce 6 m doplnénych o nezpevnéné pasy na celkovou Sirku 29 m.
Na okraji odbavovaci plochy musi byt umistény odraZece vytokovych plynt, které
chrani vrtulniky od letound pojizdéjicich po TWY L a TWY S. TLOF H 3, ktera se
v souCasné dobé nachazi na TWY S by se také mohla posunout jiZzné od TWY S, aby
pristavani a vzlety vrtulnikii mohly probihat nezavisle na provozu na TWY S. Méla by

také byt doplnéna o FATO, takZe by jiZ nic nebranilo pfistavani vrtulnikd pfimo zde.
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Hangér pro LS PCR by hlavné mél spliiovat takové podminky, které by
zabezpecovaly jeho ucelovost pro pouZiti k vykonu letecké sluZzby. Kromé prostoru pro
udrZzbu a parkovani vrtulnikové techniky je také nutné nezapomenout na prostory pro
piloty, mechaniky a administrativni pracovniky tutvaru. Je zde proto zapotiebi
vybudovat také vhodny dilensky prostor, sklad dild a naradi, Satny a socialni zafizeni,
kancelare, jednaci mistnost apod. Prostor hangaru musi spliiovat podminky pro
bezpecnou praci a ochranu zdravi zaméstnanct. Predpisy a normy, které toto upravuji
jsou definovany v ustanoveni § 349 odst. 1 zdkoniku prace. Jsou to naptiklad predpisy
upravujici hlu¢nost, dostatecné osvétleni, odvétravani nebo bezprasnost prostiedi.

Hangar, jeho umisténi a podoba, je také omezen prekaZkovymi plochami
vzletovych a pristavacich drah, jak jsem se o nich zmifioval v pfedchozi kapitole. Jak je
vidét z obrazki prechodovych ploch RWY 12/30 a RWY 06R/24L, které jsem vytvoril
v programu AutoCAD a které naleznete v piilohach, pokud by PCR pfistoupilo na
modernizaci stavajiciho hangaru na stejném misté, prechodova plocha paralelni drahy
stavbu nijak nelimituje. Pfechodova plocha RWY 12/30 stanovuje maximdalni moZnou
kotu stfechy hangaru na vySku 405 m. n. m. Tedy zhruba 35 m nad terénem (jak jsem
uvedl nemam presné informace napriklad o nadmotské vySce terénu letiSté v daném
misté), coZ je hodnota, kterda nesmi byt prekrocena a dle mého nadzoru ani pro tcel
stavby hangaru prekroCena nebude.

DalSim dilezZitym bodem je pristup k ploSe TLOF a napojeni na systém
pojizdécich drah. Na tuto otazku se podivame v nasledujici kapitole vénujici se
samotnému navrhu koncepce vrtulnikového provozu, kde uvadim vice variant feSeni,

vCetné varianty, kterou povaZzuji za nejvyhodnéjsi.
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6 Navrh koncepce vrtulnikového provozu

Potom, co jsme se seznamili se soucasnou situaci na LKPR, prosli si dtlezité
predpisy a podivali se na projekty, jezZ ovlivni budouci podobu letiSté, se mtZeme
zaméfit na samotnou koncepci vrtulnikového provozu. Koncepce vrtulnikového
provozu by méla spliovat nasledujici poZadavky. Méla by zajiStovat bezpecny,
oddéleny provoz vrtulniki a letouni za vSech podminek, které mohou na letisti nastat.
Vysledkem pak bude efektivni a bezpec¢ny provoz.

Dosdhnout toho musime upravou infrastruktury, tpravami priletovych,

odletovych trati a trati pro pribliZeni a nasledné zménami v pravidlech provozu.

Ma myslenka je takova, Ze po vybudovani paralelni drahy, ktera s tou stavajici
RWY 06/24 kiiZi RWY 12/30, by RWY 12/30 mohla, stejné jako RWY 04/22
v soucCasnosti, slouZit k parkovani, pojiZdéni a odbavovani letadel. Aby vSak nevysly
nazmar soustavy PAPI a ILS na RWY 30 umisténé, dala by se Cast této drahy od jejiho
prahu azZ po TWY R pouzit k pfistavani vrtulnikd. Vrtulnik by tak, oddélen od provozu
na paralelnich drahach, mohl vyuZit pfibliZovaci svételné soustavy a pristat na prah
RWY 30, odkud by mohl pokracovat po TWY L nebo TWY R na stojanku. Pro
certifikované posadky a stroje vybavené potfebnym zafizenim by toto TFeSeni
umoziovalo pristani i za LVO a v noci. Vzhledem k chybéjici ploSe FATO (pokud by
nebyla instalovana) by se pfistani na RWY 30 samoziejmé vyuZivalo i béhem podminek
VER. Jak jsem ukazal dfive, tento smér pfistani vyhovuje LS PCR prilétavajici ze sméru
Evropské ulice, z centra Prahy a z vyckavaciho bodu ALFA a TANGO. Pro doplnéni
TWY S, tak aby nebyl omezen zvySujici se provoz na této pojiZdéci draze. Dle mého
nazoru by se v tomto posunutém umisténi TLOF H 3 méla soucasné zridit plocha FATO
a svételna pribliZovaci soustava na H 3. Takto vybavena plocha FATO H 3 by pak méla

prednostné slouZit LS PCR a ostatnim vrtulnikiim zdravotnické zachranné sluzby, které

vvvvv
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kterym je kfiZeni obsluzné komunikace pristavajicimi a vzlétajicimi vrtulniky. ObsluZzna
komunikace vede v bezprostfedni blizkosti planované FATO H 3 a hrozi zde kontakt
vrtulniku s vozidlem. Na tuto komunikaci bych proto umistil vodorovné dopravni
znaceni ,,STOP, dej prednost letadltim*.

Toto TeSeni, tato varianta, pocita s umisténim arealu LS PCR na souCasném
misté, nad TWY S. Kdyby mél byt areal umistén jinde, napfiklad na jiZni strané této
TWY, muselo by se k problému feSeni umisténi FATO pristupovat odliSné. Areal
umistén jizné od TWY S by nejspiSe omezoval provoz jak na RWY 30, tak i na FATO
H 3 umisténé na TWY S. ZaleZelo by samoziejmé na konkretnim stavebnim provedeni
arealu, ale takové usporadani, kdy by se plocha H 3 nachazela mezi novym a stavajicim
aredlem LS PCR na TWY S neni dobré feeni. Provoz na plose H 3 by musel probihat
souCasné s provozem na TWY S a zaroven by nebyl umozZnén vzlet a pristani na H 3

z preferovaného jizniho sméru, nebot by v tomto sméru stal novy aredl LS PCR.

Ze statistiky poctu let vrtulniki na LKPR (uvedena vyse), ktera ve Spickovém
meésici ¢ini 369 let, Ize odvodit hustota provozu 12 letti za den. Z tohoto poctu jich 5 az
6 pripada na lety HEMS, ktery by se uskuteciiovaly z FATO H 3. Zbyvajici pocet, tedy
dalSich 5 azZ 6 letti, by vyuzZival RWY 30. Tyto maximalni predpokladané pocty letti
nabizeji dal$i moZnost rastu vrtulnikového provozu na letiSti. Umisténi RWY 30
a FATO H 3 v jizni Casti arealu letisté vyhovuje preferovanym smériim, které vrtulniky
nejCastéji vyuzivaji k priletim a odletim. Smér do Prahy je, jak jsem jiZ zminil,
z pochopitelnych diivodli dileZity pro LS PCR kvili nemocnicim, které se zde
nachazeji. Stejné dtleZity ale mutze byt v budoucnu pro soukromé provozovatele
vrtulnikd. Vrtulniky vyuZivajici k pfistanim a vzletim RWY 30 a TLOF H 3, umisténou

jizné od TWY S, nemusi kiizovat RWY 06/24 a omezovat tak provoz na téchto drahach.

Dalsi moZnosti by také bylo doplnit o plochu FATO soucasnou plochu TLOF
H 2, ktera se nachazi na TWY P. Tato plocha by mohla byt posunuta mimo TWY P tak,

aby nebranila provozu po této pojiZdéci draze. Vrtulniky by zde mohly pfistavat
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paralelné s planovanou RWY 06R/24L a dale pojiZdét na APN Bell Helicopter.
Takovéto feSeni by pilotim vrtulnikl prilétavajicim ze severu a vychodu mélo zkratit
cestu na letiSté. Traté SID a STAR by se ovSem musely pfizplisobit vzajemnému
provozu vrtulniki a letounti v okoli RWY 06R/24L a v tom se mi zda soustied’ovani
narocné na koordinaci provozu. Ja se proto v dalSim textu budu zabyvat, dle mého
nazoru lepsi variantou, doplnéni TLOF H 3 o FATO a jeho presunuti jiZzné od TWY S
tak, aby mohl soucasné probihat provoz na této plosSe a na RWY 30.

DalSim bodem koncepce by bylo doplnéni vepsanych bilych kruZnic o poloméru

1,2 D kritického vrtulniku, vyznacujicich zbyvajici plochy TLOF.

MEé TesSeni by umoZziiovalo vyuzivani letisté vrtulnikim za podminek VFR, IFR,
i v noci. Provoz letounii by nebyl zpomalen vrtulniky opoustéjicimi hlavni drahu,
a v pripadé upravy pribliZovacich, ptiletovych a odletovych trati ani vrtulniky, které na
téchto tratich nemohou dodrZet ptedepsanou rychlost. Jak jsem uvedl v predeSlych
kapitolach, pro navrh trati pro vrtulniky, miZeme vrtulniky zaradit do nové kategorie H.
V této kategorii plati pro vrtulniky nova pravidla, ktera pfi navrhu trati umoziuji lépe
zohlednit jejich charakteristiky a vykony. V pfilohach najdete tabulku z predpisu L8168,
kde jsou znazornény odliSnosti od kategorie A. ProtoZe vrtulnik ma lepsi
manévrovatelnost a dosahuje niZSich rychlosti, jsou zde hlavné zmény v gradientech,
v rychlostech, ale i v tvaru vyckéavacich obrazci. Tyto informace se vyuziji pti navrhu

zmeén stavajicich trati SID a STAR, a pri doplnéni novych trati pro piloty vrtulnikd.

V pripadé, kdy je kviili silnému bo¢nimu vétru na hlavni drahu, v provozu pro
letouny RWY 12/30, je prostor nad jizni Casti letiSté velmi vytiZzeny a separace provozu
neni mozna. Moznosti by bylo, kdyby veSkery provoz vrtulniki sméfoval na FATO H 3,
ovSem pristani na tuto plochu by muselo probihat ze sméru, ve kterém by vrtulnik
nektiZzoval pribliZovaci, resp. vzletovou prekazkovou plochu RWY 12/30.
NejjednoduSSim a zaroven nejlepSim feSenim se mi v tomto pripadé jevi vyuZivani

stejnych trati a postuptli letouny i vrtulniky, tak jak plati v soucasnosti. Nebudu se proto
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touto moZznosti zabyvat. Misto toho se budu nadale vénovat moZnosti, kdy by vedle
paralelniho usporadani drah soucasna RWY 30 slouZila pro provoz vrtulnikd. Pro tuto
situaci navrhnu traté STAR a SID, aby byl letountiim a vrtulnikiim umoznén plynuly

provoz tak, jak jsem o tom hovoril v zacatku této kapitoly.

6.1 Provoz na RWY 06/24 za IFR

V tomto pfipadé je provoz letount a vrtulniki oddélen. Vrtulniky pristavaji na
prah drahy RWY 30 a na FATO H 3 a letouny vyuZivaji RWY 06/24. Pri pohledu na
soucasné traté STAR a SID zjistime, Ze zatimco traté SID oblétavaji jizni Cast letiSté
a vyhybaji se ji tak, traté STAR VLMI1S, GOSEK2S pro RNAV 24 a VLMIT,
GOSEK2T pro RNAV 06 prelétavaji nad jizni ¢asti letiSté ve vySce 4 000 ft. Vedeni trati
SID a STAR by se mélo upravit tak, aby se uvolnit prostor nad jizni Casti letiSte, aby
tento prostor mohl byt vyuZit k pfistani a starti vrtulnikti na RWY 30. Problémem je, Ze
at’ uz se vyuziva RWY 06 ¢i RWY 24, vrtulniky sméfujici na RWY 30 z bodi LOMKI,
GOLOP, VLM a GOSEK musi vZdy kfiZovat traté STAR a nezaleZi pfi tom na tom,
kudy povedou. DiileZita proto bude predevsim vertikalni separace. Navrhoval bych pro
vrtulniky pfilétavajici z tratovych bod podlétavat stavajici traté v bezpecné vysce, tedy
se separaci 1000 ft. Pfi planovani trati je tfeba dbat kromé na separaci od ostatniho
provozu a bezpecné vysky nad prekazkami také na hlukova omezeni. Trat' by méla vést
poZzadavkim jsem v souladu s predpisem L8168 stanovil nové traté, které najdete
v prilohach a kde jsou zelenou barvou vyznaceny traté pro vrtulniky. K tpravé trati by
se samoziejmé méli vyjadfit vsichni zainteresovani, zvlasté RLP. Na pfiloZzenych
ilustracnich obrazcich jsou pouze navrhy zmén priletovych trati STAR a odletovych trati

SID pro RNAV 06, RNAV 24 a trati pro vrtulniky.
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6.2 Provoz vrtulniku za VFR

Co se tohoto druhu provozu tyka, mnou navrZené IFR traté nijak nekoliduji se
soucCasnou situaci, ktera je pro provoz na LKPR za VFR navrZena. Vrtulniky smétujici
ze severni Casti letiSté prilétaji z bodi NOVEMBER a WHISKI na bod BRAVO, ze
kterého sméruji na vyckavaci bod ALFA. Z jizniho sméru leti vrtulniky z bodi ECHO
a SIERRA na vycCkavaci bod TANGO. Dalsi postup vam ilustruje nasledujici obrazek,
kde je zelenou barvou opét vyjadiena trat’ pro vrtulniky.

Provoz VFR, ktery kfiZuje pribliZovaci a vzletové plochy RWY 06/24
a RWY 12/30 je samozfejmé kontrolovan a povolovan ATC, nicméné priletové IFR traté
a tyto traté VFR jsou kfiZovany v dostatecném vertikalnim rozdilu 1 000 ft. Pokud to
hustota provozu dovoluje, je mozZné, po rozhodnuti ATC, vrtulniky na pristani ¢i odlet

zkratit. Odlet probiha po stejnych tratich jako prilet.
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Obrazek 14: Traté VFR

63



Jan Janata Ceské vysoké uceni technické - Ustav letecké dopravy

Diplomovad prdce Ndvrh koncepce vrtulnikového provozu

6.3 LetiSte v Nice

Podobnym konceptem se zabyvali i na letisti ve francouzském Nice, jehoZ mapu
naleznete v prilohach. Toto mésto, v jehoZ aglomeraci Zije asi 1 000 000 obyvatel, lezi
na jihu Francie na pobrezi Stredozemniho more. Letisté LFMN - NICE COTE D'AZUR
se nachazi na brehu more jihozapadné od mésta ve vzdalenosti 6,5 km. Na letiSti jsou
dvé paralelni drahy ve sméru 04/22, jizni draha se pouZiva pro odlety a severni pro
pristani, a dvé FATO pro pristani vrtulnikd. Tato dvé hojné vyuzZivana FATO se
tento vrtulnikovy areal je spojen tunelem ktery podjiZdi obé drahy s terminalem.
Vrtulniky proto nemusi pfi pristani a vzletu kfiZovat Zadnou drahu. Navic na pfibliZeni
a vzlet vyuZzivaji okruh o mensim poloméru neZ je okruh letount na jednu z RWY.
Nedochazi tak ani ke kfiZeni téchto pribliZovacich a vzletovych drah, viz obrazky
v prilohach, kde je opét zelenou barvou znazornéna trat’ vrtulniki.

Z téchto obrazkd je také patrné, Ze provoz je oddélen i vertikalné, kde provoz
vrtulnikli se pohybuje mezi 300 a 500 ft AMSL, zatimco provoz letounil je ve vySce
1 000 ft AMSL. Rychlost pro letadla letici podle VFR je omezena na maximalné 160 kt
v prostoru CTR. Na letisti je mimo vrtulniky, letadla v Nice bazované a letadla vladni,

zakazan provoz VFR mezi 10 a 13 hodinou.
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7 Zaver

Na zacatku této prace jsem si stanovil otazky, na které jsem v priibéhu jednoho
a ptl roku postupné hledal odpovédi. Doufam, Ze jejich zodpovézeni je pro Ctenare
srozumitelné a Ze prinaSi novy nahled na komplexni problematiku a feSeni problému
koncepce vrtulnikového provozu na LKPR.

Koncepce prinasi vyhodnéjsi podminky pro provoz letount i vrtulnik. Oddéleni
téchto provozi umoziuje vyuzivani vyhod kazdého z nich, coz v dusledku vede
k efektivnéjSimu provozu a spokojenosti jak cestujicich v letecké dopravé, tak fidicich
letového provozu, posadek a dalSich.

Nejprve bylo nutné seznamit se soucasnou situaci, s predpisy, které tuto
problematiku upravuji a se stavbami, které budou provoz na letiSti ovliviiovat.
Z poznatkd, které mi byly dostupné, jsem stanovil koncepci, jeZ po vystavbé paralelni
drahy 06R/24L vyuZziva cast RWY 30 k provozu vrtulniki pfi pristrojovych letech podle
pravidel IFR. Tato draha je dale doplnéna plochou FATO, kterda se nachazi jizné od
TWY S a kterd by méla slouzit predeviim LS PCR a dalsim lettm LZZS. Z mého
hlediska se tato varianta jevi jako nejlepsi a doufam, Ze jste v predchozim textu nasli
divody, které mne k tomuto soudu vedly.

Rozhodnuti o vyuZivani RWY 30, posunuti plochy TLOF H3 a jeji doplnéni
o FATO samo o sobé ke koncepci vrtulnikového provozu nestaci. Je potreba naptiklad
zjisti, zda by tomuto FeSeni vyhovovaly provozni predpisy a infrastruktura letisté. Mista
v provoznich predpisech nebo na ploSe letisté, ktera by mohla zptisobovat problémy
a byla z néjakého dtivodu v rozporu s koncepci vrtulnikového provozu bylo zapotiebi
upravit. Stejné tak bylo zapotfebi upravit vedeni trati SID a STAR, aby nedochéazelo ke
konfliktim v pribéhu praktického provozu. Tyto mnou navrzené zmény vedeni trati

najdete spolu s ostatnimi obrazky v prilohach této prace.

K této problematice a mému feSeni by se méli samoziejmé vyjadrit odbornici

z LetiSté Praha, Rizeni letového provozu, a dalsi zainteresovani.
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