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Abstrakt

Diplomova prace se zabyva rekonstrukci traté Kladno — Kralupy nad Vitavou v useku
Kladno-Ostrovec (mimo) — Kralupy nad Vitavou (mimo), v€éetné prestavby Zelezni¢nich stanic
Kladno-Dubi, Brandysek a Otvovice. V ramci vykresové dokumentace jsou zpracovany

situace, podélné profily, pficné fezy a schémata k feSenému Useku.

Klicova slova

zeleznicni trat, zelezniéni stanice, rekonstrukce, Kladno-Dubi, Brandysek, Otvovice,

situace, podélny profil, pficné fezy, dopravni schéma, nakresny jizdni fad, trvalé zabory

Abstract

This Master‘s thesis is focuses on reconstruction railway track from Kladno to Kralupy
nad Vitavou in section Kladno-Ostrovec (without) — Kralupy nad Vitavou (without), including
reconstruction of railway stations Kladno-Dubi, Brandysek and Otvovice. Within the drawing
documentation, drafts of situations, longitudinal profiles, cross sections and schemes were

created.

Keywords

railway track, railway station, reconstruction, Kladno-Dubi, Brandysek, Otvovice,
situation, longitudinal profile, cross sections, transport scheme, timetable, permanent

annexations



I €Y7 [T 9
2. CharaKteriStiKa MBOIONU .......cuueiiiiiiiie ittt e sttt e e b e e e e s e e e e s anneeee s 11
2.1. Vymezeni a popis ZAJMOVENO UZEMi.... ... s 11
2.2. Demograficka a socioekonomicka analyza ..............ccccuvieeiee i 12
2.3. Analyza prepravnich vztahl v Oblasti...........cc.eeeriiiiiiiiiicc e 14
2.4. Analyza dopravni ODSIUZNOSTI..........eeiiiiiiiii e 16
2.4.1. Dopravni iNfrasStrUKEUIA ..............uuueeiiiiieeee et s e e e e s e e e e e e s eeaaeee s 16
2.4.2. Dopravni ObSIUZNOST UZEIM ............uuuuuiueueeiiiieieeeeesesesesessssessssessessssrerersrsrrrerereraer——.. 17

2.5. Posouzeni z pohledu Uzemniho PIANOVANT .........oocuiiiiiiiiiii e 18

3. Historie ZelezniCni trat@ ... 20
4. Analyza stavajicino StaVvU ... 22
4.1. Zakladni identifikaCni Ud@JE .........cooiiuiiiiiii e e e 22
4.2. Parametry tratoveho USEKU ... 23
4.2.1. ZakIadni CharaKteriStIKa .............couiuuueiiii ittt e e 23
4.2.2. Smérové a vyskové vedeni koleje, konstrukce trati ................ccccccvvvviieiiiiiiiiiiieeeee e, 25
4.2.3. Zeleznitni prejezdy @ PrECROY ............c.ccocuieeeeeeeeeeeeeeeeeeeee e 26
4.2.4. MOSEY @ PIrOPUSEKY ....coiiuiiiieiiitiie ettt ettt ettt ettt e e e st e e e e nnbr e e e e anees 28

4.3. DOPravny @ ZASTAVKY ......ccuuuiiiiiiiiiiiite ettt e e e e 29
4,31, ZSt. KIQANO-DUDI ...ttt e e e s e e e e e e e s e s ee e e e e e e e annes 29
4.3.2. ZSE BranQYSEK ........ccooiiiieee e 33
A.3.3. ZSE. OFVOVICE ...ttt ettt e e e e e et b e et e e e e e s e s aanb b e e e e e e e e e aannes 36
4.3.4. 7aSt. KIAONO-SVEIIOV .......cooeeveeeeeeeeeeeeeeeeeee et n e 38
4.3.5. zast. KIadno-VrapiCe ......coooo i 38
A.3.6. ZASE DFEIOVICE ....ccoiiiiiiieee ettt e e e e e e 39
A.3.7. ZASE ZAKOIANY ......oocooiiiiiee et 39
4.3.8. zast. Kralupy nad VIEAVOU-MINICE ..........eiiiiiiiiiiiiiee e 39

4.4, StAVAJICi r0ZSAN AOPIAVY .....eeeiiiiiiiiiitieie ettt e ettt e e e e et b e e e e e e s e annbeeneeas 40
N N O LYo o Ty o (o] o ¢ 1V IR PP RR TSR 40
4.4.2. NaKIadni doprava.............cccccoooeiiiiiii 43

5. REKONSIIUKCE trat@ ...........oeiiiiiii et e e e e et ee e e e as 46
5.1. POUZITE POAKIAAY .....eeoiiiiiiiiiiiiiiie ittt et e e e sttt e e e sabb e e e snbbeeeeabbeeeeane 46
I O {1 1 o] - PP OPU PR 46
5.3. Zakladni informace 0 NavrZEN&m FESENI ..........coiiiiiiiiiiiiiiiie e a7
5.4, Struktura dOKUMENTACE ......ccooiiiiiiiiiiiiii ettt ettt et e e e e sttt e e e e e e s nbnbaeeeaaeeeas 48
5.5, RYChIOSTINT PrOfil ..ottt e e e e e e e e e e e 49
5.6. Podrobny popis NAvrZENEN0 FESENI..........ciiiiiiiiiiiiiie et 50
5.7. Konstrukéni a geometrické uspofadani KOIEJE .........ccceeeiiiiiiiiiiice e 54

5.7.1. Rozchod koleje @ JERO rOZSIFENI ..............coocuiiiiiiiie it 54



5.7.2. PrevyS$eni KOIEJe V OBIOUCICH ... s 54

5.7.3. PFechodniCe @ VZESIUPIICE...........uue e s 55
5.7.4. Polomé&ry SMErOVYCh OBIOUKL ...........cc..cciiiuiiiiiiiiiie ittt 55
B5.7.5. SKIONOVE POMEIY ..ottt e 56
B5.7.6. SMEBIOVE POMEBIY ...cooiiiiiiiiiiie ettt ettt e e e et e e e 56

5.8, ZEIEZNIBNT SVIEEK ... ..ovveveeeeeeeeeteeeteeee e e ettt ettt n et ettt 61
5.8.1. Sestavy ZeleZniCniN0o SVISKU ..........c.uciiiiiiiiiieeie ettt a et e e e e e s ennraeee s 61
5.8.2. BEZSIYKOVA KOIGJ ... s 61
5.8.3. KOIGJOVE 0ZE ... s 62
B5.8u4. VNYDKY oo 62
5.8.5. ProStoroVe USPOFAUANI ............coccuuiiiiiiiii ittt 63
B5.8.6.  VIYSIIOJENT Trali........ooiiiiiiiiiii et 63

5.9, ZElEZNIBNT SPOAEK......c.vivieeieeeieeeeeeeeeete et e eee e et et s te e et et st et et e st et et et e st eseetese st esnetesesee s ete st ateeaate e 64
5.9.1. GEOIOGICKE POMEBIY .....ouveeeee ettt ettt e e e et e e e e e st e e e e e e e e s satreeees 64
5.9.2. Konstrukéni vrstvy télesa zelezniCniNo SPOAKU ............ccccoeeeeieiiiiieieiicee e 64
5.9.3. Plari télesa ZelezniCniho spodku, Zemni PIAT ............cccoeeeiieiiiiiieiecececce e 65
5.9.4. Zemni t8leS0 @ JENO SVARY ..........nnneeeeeeeeee e 66
5.9.5. OPEINE @ ZATUDNT ZQi ... 67
B.9.6. INGSTUPISTE ...ttt 67
LI I R @ 1o [V o = 1 PSR 68
D10, PIEJBZAY ...ttt e e e s e et e e e e e e e e babaeeeaaeaaan 71
5.11. MOSLY @ PIrOPUSTKY ...eeeiiiiiieee ittt ettt et e e st e e e et e e e sabb e e e e ebb e e e e sbbeeeeanes 73
5.12. Stani¢ni a tratové zabezpeCovaci ZaliZEeNT ...........ccevi i 75
5.13. Navrhované Upravy ve stanicich @ zastavkach ..., 76
5.13.1. Zst. Kladno-Dubi, osobni obvod, zakladni varianta ................cccc.c.oeeiiiiiiiiiiiiiiiiiieeeeeinnn, 76
5.13.2. Zst. Kladno-Dubi, osobni obvod, alternativni varianta X1 ........cccccccccoviiiiiiinieeeeiiicieeen, 76
5.13.3. Zst. Kladno-Dubi, osobni obvod, alternativni varianta X2 ............cccccccvvccieeieeeenniccinnnn. 77
5.13.4. Zst. Kladno-Dubi, NAKIAdNi ODVOU................cooeuuueeeiieeieeeee e 77
5.13.5. ZSE Bran@ySEK ........uuueeiiiii it 78
5.13.6. ZSE OIVOVICE ...ttt ettt e e e et e e e e e e e bbb e e e e as 79
5.13.7. UPravy V ZASTAVKACH ...........cooiiiiiiiiii ettt 79
5.14. Vyhledovy roZsSah dOPraVy ........cooiiiiieiiiiiee ettt ettt e et e e et e e s snbaeeeeanes 80

L 0 Y 170 [ e (o] o) PSPPSR 80
5.14.2. NAVIN PrOVOZU ...ttt ettt e et e e st e e e s e 81
- V- LSS OPPP PP 83
Seznam pouzitych informaénich zdrojil .............ccocoiiiiiiiiie e 84
SEZNAM ZKIALEK ...ttt et e e e e e st e e e e e e e s e e nabb e et e e e e e e e e nnbeeeeeaeeeaaannae 86
SEZNAM TADUIEK .ttt e e e e e o bbbt e e e e e e s s aan b bttt e ee e e e e anbnbeneeeaeeeaaannne 87
Y=Y 2= 1y g T o) o] - V.4 PSR STPRT 88
Seznam VYKresove dOKUMENTACE ...........coiiiiiiiiiiiiiiiiiie et e e e eea e e e as 89

[T0) 00 Fo] LU T ¢ =T 01 1= Yo = 90



1. Uvod

Pfedmétem diplomové prace je rekonstrukce Zelezniéni traté Kladno — Kralupy nad
Vitavou v Useku Kladno-Ostrovec (mimo) — Kralupy nad Vitavou (mimo). Prace navazuje na
studii proveditelnosti ,Zelezniéni spojeni Prahy, Leti§t¢ VHP a Kladna“ zpracovavanou
spole¢nosti Metroprojekt Praha a.s., ktera feSi modernizaci traté Praha — Kladno-Ostrovec
s pfipojenim na Letisté Vaclava Havla Praha.

Souvisejici studie proveditelnosti se komplexné zabyva problematikou zlepseni,
v souCasné dobé nevyhovujiciho, Zelezni¢niho spojeni Prahy s Kladnem, které je jedno
z nejpomalejSich a nejméné kapacitnich v porovnani s ostatnimi relacemi mezi Prahou a
vyznamnymi mésty StfedoCeského kraje. Nevyhnutelnym disledkem tohoto stavu je pak
predevsim odliv cestujicich smérem k silniéni dopravé, a to nejen k hromadné, ale také k
individualni, z ¢ehoz nasledné plynou dalSi negativni dopady na obyvatelstvo, v€. dopadl na
zivotni prostfedi. Kladno je pfitom, jakozto nejvétsi sidlo v kraji, vzhledem ke své poloze v(ici
hlavnimu méstu a vzhledem ke své velikosti vyznamnym zdrojem poptavky po cestach do
Prahy. Vystupem souvisejici studie je tedy nékolik variant, jak vytvofit efektivni propojeni
centra metropole s letistém a s Kladnem. Jednotlivé varianty se pfitom li§i pfedevSim ve
zpusobu napojeni letisté a také vrozsahu stavebnich uprav na Uzemi hlavniho mésta.
VSechny varianty jsou pak ukonCeny v pasmové stanici Kladno-Ostrovec. Az na nékteré
vyjimky ve vybranych variantach se pfedpoklada zdvoukolejnéni trati v celé délce v€etné
elektrizace.

Jako SirSi souc€ast projektu modernizace trati Praha — Kladno je uvazovano
s revitalizaci navazujicich trati smérem na Kralupy nad Vitavou a Rakovnik. Naplni této
prace je tedy rekonstrukce tratového ramene Kladno — Kralupy nad Vitavou. Stavba
navazuje na jiz zminénou studii ve stanici Kladno-Ostrovec, kde je zaCatek stavby vymezen
vyménovymi styky krajnich kolejovych spojek.

Z hlediska rozsahu stavebnich tprav je mozné fe$eny Usek rozdélit na dvé &asti. Cast |
zahrnuje usek do stanice Kladno-Dubi (v€etné). Tento uUsek je z hlediska vykresové
dokumentace zpracovan detailngji, a to na urovni zjednoduSené pfipravné dokumentace.
Cast Il zahrnuje zbyvaijici Usek do Kralup nad Vitavou a je FeSen pouze na Grovni studie.
K tomuto rozdéleni bylo pfistoupeno z divodu planovaného zdvoukolejnéni az do stanice
Kladno-Dubi, které predstavuje vétSi zasah do okolniho uzemi (je nutné jej podrobné
provéfit), nez zachovani jednokolejné trati v navazujicim uUseku do Kralup nad Vitavou.
Ackoliv stavajici stav umozrfiuje provozovani osobni a nakladni dopravy pouze po jedné
koleji, v dlouhodobém horizontu se pfedpoklada ukonovani pasmovych viaki Praha —

Kladno aZz ve stanici Kladno-Dubi, nikoliv ve stanici Kladno-Ostrovec, jak je uvazovano
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v souCasné studii, a tedy diky tomu vyrazné vzrostou poZadavky na propustnost trati. Po
zdvoukolejnéni a nasledném protazeni pasmovych vliaki do Dubi by tak Zelezni¢ni doprava
na uzemi Kladna plnila rovnéz funkci patefniho méstského dopravniho systému. PfestoZe se
jedna o vyhledovy stav, je nutné s pfedstihem zajistit uzemni pfipravenost napfiklad
z hlediska majetkopravnich vztaht, a proto jiz tato prace navrhuje Usek Kladno-Ostrovec —
Kladno-Dubi jako dvoukolejny, nasledujici usek do Kralup nad Vitavou zlstava i nadale
jednokolejny.

Cilem diplomové prace je tedy popsat stavajici stav feSené trati v iseku Kladno-
Ostrovec — Kralupy nad Vlitavou, zhodnotit dopravni obsluznost ve vymezené oblasti a
navrhnout takova infrastrukturni a provozni opatfeni, ktera povedou ke zvySeni komfortu
cestovani, ke zvySeni atraktivity, spolehlivosti a bezpec€nosti Zelezni¢ni dopravy, vcetné
snizeni cestovnich dob, a tim ke zlep$eni konkurenceschopnosti vici silniéni dopravé. Cilem

je rovnéz provérfeni moznosti zdvoukolejnéni v useku do stanice Kladno-Dubi.

C I oo T\

MODERNIZACE TRATI RESENY USEK S P /) s
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Obr. 1.1: Schéma stavajiciho stavu trati ¢.093
Zdroj: autor
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2. Charakteristika regionu

2.1. Vymezeni a popis zajmového uzemi

Zajmové uzemi se naléza v severozapadni Casti StfedoCeského kraje v okresech
Kladno a Mélnik, resp. v SO ORP Kladno a SO ORP Kralupy nad Vltavou, v bezprostfedni
blizkosti hlavniho mésta Prahy. Re$ena Zelezni¢ni trat prochazi katastralnim tzemim obci
Kladno, StehelCeves, Cvréovice, Brandysek, Dietovice, Kole€, Zakolany, Otvovice a Kralupy
nad Vlitavou. Do zajmové oblasti byly rovnéz zahrnuty spravni obvody obci Trebusice,
Blevice a Holubice, a to vzhledem ke své blizké poloze vici stavajici trati.

Oblast je soucasti Slanské tabule a je charakteristicka svym mirné az stfedné ¢lenitym
reliéfem s relativné nizkymi vySkovymi rozdily. Nejvy$Si body se pfitom vyskytuji pfedevsim
v Lanské pahorkatiné v jizni ¢asti okresu Kladno. NejbliZze feSené oblasti se nachazi Kozova
hora s mistni rozhlednou a nadmofskou vySkou 456 m. Jizné od Kladna se rozklada
Chranéna krajinna oblast Kfivoklatsko, ktera je jako mimofadné cenéna pfirodni lokalita
zapsana na seznamu biosférickych rezervaci UNESCO. Z podstatné ¢asti je zajmové uzemi
tvofeno zemédélskou pldou, v mensi mife jsou pak zastoupeny lesni plochy vyskytujici se
zejména v udoli Zakolanského potoka a v oblasti Kladno Vrapice. Vétsi cast krajiny
kladenského okresu byla silné poznamenana pramyslovou vyrobou, tézbou &erného uhli i
intenzivnim zemédélstvim, v poslednich letech ovdem kvalita Zivotniho prostfedi doznava

diky utlumu tézby a pramyslové vyroby postupného zlepSovani.

Obr. 2.1: Geograficka mapa SO ORP Kladno a SO ORP Kralupy nad Vltavou
Zdroj: Cesky statisticky urad
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2.2. Demograficka a socioekonomicka analyza

Veskeré statistické udaje uvedené v této kapitole vychazeji, pokud neni uvedeno jinak,
z vysledk(l s&itani lidu realizovaného v Ceské republice vroce 2011, a to zd(vodu
sjednoceni vybranych ukazateld pro dané obdobi napfiklad s daty o dojizdce a vyjizdce
obyvatel jednotlivych obci.

Resena Zelezniéni trat &. 093 tvori spojnici mezi SO ORP Kladno, ktery se rozklada na
plose 350,9 km? a Zije v ném 120 058 obyvatel, a SO ORP Kralupy nad Vltavou s katastralni
vymérou 131,2 km? a poétem obyvatel 31 187. Do zajmového oblasti v blizkosti fe$ené traté
je zahrnuto uzemi 12 obci, z nichz vétSina se nachazi v SO ORP Kladno. Mimo tento spravni
obvod se vyskytuji obce Kralupy nad Vltavou, které tvofi vlastni spravni obvod obce
s roz$ifenou plsobnosti, a Holubice, které jsou sougasti SO ORP Cernosice.

Dotéené uzemni jednotky Ize podle poctu obyvatel rozdélit na 3 skupiny. Prvni skupinu
tvofi vyznamné&jsi obce s poétem obyvatel vétSim nez 10 000. Jedna se o Kladno a Kralupy
nad Vltavou, které disponuji statutem mésta, resp. statutarniho mésta v pfipadé Kladna, a
které jsou centry svych spravnich obvodu. V pfipadé dalSich dvou skupin se jedna pouze o
sidla se statutem obce. Druha skupina je pfitom tvofena uzemnimi jednotkami, ve kterych
Zije vice nez 1000 obyvatel a je zastoupena obcemi Brandysek a Holubice. Posledni
skupinu tvofi zbyvajici malé obce s poétem obyvatel mendim nez 1 000.

Ackoli ve vétsiné z uvedenych obci Zije trvale méné nez 1 000 obyvatel, nékteré z nich
pfesto vykazuji nadprimérnou hustotu obyvatelstva v porovnani se zbytkem kraje.
V souhrnu za cely spravni obvod pak vykazuji jak SO ORP Kladno, tak i SO ORP Kralupy
nad Vltavou vysoce nadprimeérné hodnoty zalidnéni oproti ostatnim obvodim. Hustota 342,1
obyvatel na 1 km? v SO ORP Kladno je dokonce nejvy$si ve Stfedodeském kraji.

Dominantni postaveni zaujima statutarni mésto Kladno, které je s 68 103 obyvateli
nejen nejvétSim méstem v regionu, ale i v celém StfedoCeském kraji. | pfes svou velikost
vSak jeho postaveni neodpovida charakteristikam typického krajského mésta jako
pfirozeného centra regionu. Je to zplsobeno predevSim bezprostiedni blizkosti hlavniho
mésta Prahy, které je Fadové vySSim centrem osidleni a tim ovliviiuje fadu demografickych
charakteristik a nahrazuje tak pozici Kladna jako centra oblasti, zejména tedy v centralni
Casti kraje. Blizkost Prahy tak zapficifiuje rozdilnost vyvoje jednotlivych &asti regionu a
nehomogenitu Uzemi.

Z hlediska zmény poctu obyvatel za posledni dekadu lze pozorovat trend ubytku
obyvatel Zijicich ve mésté Kladno. Naopak ve vSech ostatnich obcich doSlo k pfirtstku
obyvatel, a to v nékterych pfipadech dokonce az o desitky procent. Je tedy patrna jista
migrace obyvatel z velkych mést jako je Kladno do malych obci leZicich nedaleko od
pfirozeného centra, coz je projevem lehké deurbanizace. Ta je charakteristicka pravé pro

meésta s puvodnim tézkym pramyslem.
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Tab. 2.1: Zakladni udaje o vybranych obcich a SO ORP
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Kladno mésto 37,0 68 103 34 639 -4,26 1840,6 10,2
Cvrcéovice obec 2,5 705 360 24,34 282,0 10,0
StehelCeves obec 5,0 743 357 47,42 148,6 9,5
Brandysek obec 3,9 1830 944 10,64 469,2 8,1
Trebusice obec 4.3 475 254 5,56 110,5 10,6
Dretovice obec 5,4 466 238 16,21 86,3 12,6
Kole¢ obec 52 572 278 3,62 110,0 11,2
Zakolany obec 57 544 295 12,16 95,4 10,2
Blevice obec 4.2 285 128 1,06 67,9 7,8
Otvovice obec 6,2 793 367 16,11 127,9 10,4
Holubice obec 8,0 1659 951 172,41 207.,4 4.0
Kralupy n. Vitavou meésto 21,9 18 472 8 968 5,52 843,5 8,4
SO ORP Kladno ORP 350,9 120 058 60 486 4,73 342,1 9,4
SO ORP Kralupy ORP 131,2 31187 15113 16,10 237,7 8,4
StfedocCesky kraj kraj 11 015,7 1289211 639 851 14,85 117,0 8,2
Ceska republika stat 78 867,1 10 436 560 5080573 2,02 132,3 9,8

Zdroj dat: Cesky statisticky trad

Ekonomicky rozvoj kladenského regionu byl historicky uzce spjat s tradi¢nimi odvétvimi

primyslu jako jsou tézba uhli nebo vyroba Zeleza. Od pocatku 90. let se vSak na

hospodarské situaci Kladenska zacCal plné projevovat utlum hornictvi i hutnictvi. TakzZe

zatimco v dobé rozmachu téchto primyslovych odvétvi vykazoval region jednu z nejvysSich

zaméstnanosti v kraji, po jejich omezeni doslo k postupné ztraté vyrazného poctu pracovnich

prilezitosti. Pfestoze v nasledujici dobé jiz na Kladensku nedoSlo k podstatnému narlstu

novych pfilezitosti neni nezaméstnanost v regionu pfili§ vysoka. V sou¢asné dobé se jeji

vySe pohybuje na urovni celorepublikového priméru, je ovSem nepatrné vétsi nez ve

zbyvajicich obvodech StfedoCeského kraje. Tato v podstaté pfizniva situace je disledkem

vysoké vyjizdky obyvatel Kladenska za praci, zejména pak do hl. m. Prahy (viz Analyza

pfepravnich vztahl v oblasti). Nejvyznamné&jSimi zaméstnavateli jsou Celestica Kladno s.r.o.,

Strojirny POLDI s.r.o., pfip. Energie - stavebni a banska a.s.
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2.3. Analyza prepravnich vztaht v oblasti

Jednim z nejdulezitéjSich podkladl pro zajisténi kvalitni dopravni obsluhy Uzemi jsou
ucelené informace o pohybu obyvatelstva, napfiklad do zaméstnani, Skol, za kulturou apod.
Vyjizdka do zaméstnani ¢i Skoly je reakci na iUzemni nesoulad bydli§té a nabidky pracovnich
nebo vzdélavacich moznosti a pfedstavuje vyznamny socialni jev, jehoz rozsah reflektuje
ekonomickou skladbu daného regionu. Vyjizdka je tedy v mnoha smérech ovliviiovana
sidelni strukturou, rozmisténim pracovnich mist a 8kol, dopravni infrastrukturou,
demografickym vyvojem apod.

Pro sestaveni hlavnich smérovych proudl v dané oblasti a stanoveni center dojizdky
byla pouzita data ze scéitani lidu zroku 2011. V tabulce 2.2 (dale v textu) jsou pocty
vyjizdéjicich uvedeny vzdy ve dvou hodnotach, a to pro celkovou vyjizdku, zahrnujici i
pohyby v delSim ¢asovém horizontu, a také pro vyjizdku denni. Pfitom v sobé& obé& hodnoty
zahrnuji jak zaméstnané osoby dojizdéjici za praci, tak i studenty a Zaky dojizdéjici do
Skolnich zafizeni. Na dopravni obsluznost maji vliv pfedevsim cesty realizované pravidelné
kazdy den, proto veSkeré hodnoty uvedené v dalSim textu se tykaji pouze dojizdky a
vyjizdky denni.

Z analyzovanych vysledkl shrnutych v tabulce 2.2 je zfejmé, Ze v zajmové oblasti se
nenachazi typické vyznamné dojizdkové centrum, jelikoz vSechny sledované obce vykazuji
zaporné saldo dojizdky, tedy objem dojizdégjicich je nizSi nez objem vyjizdéjicich. Je to opét
dano blizkosti a snadnou dostupnosti hlavniho mésta, které poskytuje jak pracovni zazemi,
tak i znacné moznosti v oblasti vzdélani. Jako jista ,subcentra“ Ize oznacit mésta Kladno a
Kralupy nad Vltavou, které sice obdobné jako ostatni obce vykazuji rovnéz vétsi procento
vyjizdéjicich, ovSem diference neni tak vyznamna a na rozdil od ostatnich sledovanych obci
jsou zaroven i dulezitym cilem dojizdky, umérné své velikosti. Kdezto skupina mensich obci
mezi Kladnem a Kralupy nad Vltavou generuji zejména osoby vyjizdéjici, rozsah dojizdky je
naopak zanedbatelny, coz je samoziejmé dano velikosti danych obci, a tedy menSim poctem
pfilezitosti.

Co se ty€e konkrétnich cild danych cest, zde jasné dominuje Praha. V pfipadé Kladna
vyjizdélo za praci nebo do Skol mimo bydlisté celkem 7 833 osob, z toho pak pfimo do
metropole dojizdélo 5 822 osob, coz predstavuje 74 % vSech cest. Do Kralup nad Vitavou
pfitom pravidelné vyjizdélo pouze 24 osob. VSechny zbyvajici cesty, at uz konané v ramci
okresu, nebo mimo okres, se na celkové vyjizdce podilely 25 %, absolutné tedy 1987 osob.
Z Kralup nad Vitavou vyjizdélo celkem 2 730 osob, pficemz 1 669 lidi (61 %) dojizdélo do
Prahy, 84 (3 %) do Kladna a 977 (36 %) osob dojizdélo do vSech ostatnich obci. U
zbyvajicich sledovanych obci mezi Kladnem a Kralupy nad Vitavou je taktéz patrna silna
vazba na hlavni mésto ovSem stim rozdilem, ze urcity objem realizovanych cest byl

smérovan také do Kladna, pfip. do Kralup nad Vltavou jako lokalnich ,subcenter®. Rozdéleni
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cest u téchto mensich obci bylo zhruba nasledujici: 30 — 60 % vyjizdék do Prahy, 20 — 40 %
vyjizdék do Kladna / Kralup nad Vltavou, 20 — 40 % vyjizdék do ostatnich obci v ramci
okresu nebo mimo okres.

Z vySe uvedenych dat tedy vyplyva silna zavislost dané oblasti na pracovnim trhu
metropole. A¢koliv ndm zminéné informace poskytuji pouze hrubou pfedstavu o pfepravnich
vztazich v daném regionu, Ize i pfesto prohlasit, Ze mira spjatosti Kladenska s Prahou
formou vyjizdky za praci po Upadku kladenského primyslu je tak intenzivni, Zze se da mluvit
o Caste¢né funkci celého SO ORP Kladno jako obytného satelitu hlavniho mésta. Z ¢ehoz
pak nasledné plynou negativni dopady na obyvatelstvo v dusledku napf. enormni zatéze
dopravnich systému smérem na Prahu, do které vétSina vyjizdky sméfuje, jelikoz hlavni tizi

prepravy nese autobusova doprava a individualni automobilova doprava.

Tab. 2.2: Struktura dojizdky a vyjizdky ve vybranych obcich

Dojizdka do obce —
S,
= 5 5 kS
> |9 Q N N N
= 8 8o _ = = [}
o | 212528 22, 2| |E8
S e | x|« |85|8E| 8 |[8x]| 8 88
Kladno Kladno 6993 33 |1204|1120| 140 {9490 13,9 8617
denné 5822 24 |1111|816 | 60 |7833|115 7429
Cvréovice Kladno 46 | 62 N 41 | 14 1 | 164|233 29
denné 41 | 55 41 | 10 0 |147 20,9 27
StehelCeves Kladno 127 | 35 - 21 7 0 | 190 | 25,6 31
denné 103 | 34 18 5 0 |160 |21,5 26
Brandysek Kladno 250 | 127 N 55 | 47 3 | 482 26,3 209
denné 217 | 121 51 | 33 0 |422 231 201
Trebusice Kladno 46 | 44 . 42 | 15 1 | 148 (31,2 12
3 denné 37 | 39 39 | 15 1 | 131276 11
S | Dretovice Kladno 46 | 26 - 21 7 0 | 100 | 215 27
g denné 38 | 24 20 5 0 87 18,7 26
5 | Kole¢ Kladno 60 | 13 N 33 | 16 2 | 124 | 21,7 26
N denné 54 | 13 33 | 13 0 |113 19,8 21
< | Zakolany Kladno 89 | 15 | 27 | 20 | 14 2 | 167 | 30,7 31
denné 80 | 12 | 25 | 19 | 12 0 |148 27,2 25
Blevice Kladno 24 | 14 N 20 | 16 0 74 |26,0 0
denné 19 | 14 19 | 16 0 68 | 23,9 0
Otvovice Kladno 56 | 22 | 32 | 13 | 12 0 | 135 17,0 26
denné 51 | 19 | 28 | 13 8 0 |119 |15,0 24
Holubice Pha-zap 524 - 20 | 62 | 28 6 | 640 | 38,6 16
denné " | 473 18 56 25 3 575 | 34,7 14
Kralupy n. Vitavou M&Inik 1920| 91 336 | 802 | 33 |3182|17,2 2437
denné 1669 | 84 295 | 672 | 10 |2730] 148 2128
— hodnota je zahrnuta ve sloupci ,ostatni obce mimo okres"
celkova vyjizdka z okresu Kladno do okresu Mélnik: 706 z toho denné 607
celkova vyjizdka z okresu Mélnik do okresu Kladno: 332 z toho denné 300

Zdroj dat: Cesky statisticky tfad
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2.4. Analyza dopravni obsluznosti

2.4.1. Dopravni infrastruktura

StfedoCesky kraj se vyznacuje velmi hustou, ale zaroven také pretizenou, dopravni siti.
Uzemi kraje je protkano zejména radialné usporadanymi hlavnimi Zelezniénimi a silniénimi
tahy vedoucimi do hlavniho mésta.

Silni¢ni propojeni feSeného uzemi s Prahou zajiStuje pfedevsim rychlostni komunikace
R7 Slany — Praha. Okrajové ¢asti jsou pak napojeny jesté prostfednictvim rychlostni
komunikace R, jizné od Kladna, resp. pomoci dalnice D8, severné od Kralup nad Vlitavou.
Pfimé spojeni Kralup nad Vitavou s Kladnem zajistuje silnice Il. tfidy &. 101, ktera tvofi tzv.
aglomeracni okruh kolem Prahy a mezi ob&ma zminénymi mésty je vedena paralelné
s feSenou trati €. 093.

Vlakové spojeni s Prahou je zajisténo trati €. 120 Rakovnik — Kladno — Praha, na jejiz
modernizaci je zpracovavana studie proveditelnosti zminéna v Uvodu této prace, a hlavni
koridorovou trati &. 091 D&&in — Praha. Re$ena trat &. 093 pak tvofi spojku mezi t&mito
drahami. Mensiho vyznamu nabyva trat €. 121 Hostivice — PodleSin, ktera spojuje Prahu se

Slanym a kterd mimourovnoveé kfizi feSenou trat' v obci Zakolany.
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2.4.2. Dopravni obsluznost uzemi

Spojeni mezi jednotlivymi obcemi regionu zajiStuje jak Zelezni¢ni doprava, kterou
provozuji Ceské drahy a.s., tak i vefejna linkova doprava, kterou provozuje nékolik dopravc,
zejména pak CSAD MHD Kladno a.s. a CSAD Slany a.s. Jednotlivé druhy dopravy se
vzajemné doplfuji a v souhrnu tvofi pomérné Sirokou nabidku spojl v prubéhu celého dne.

V pracovnich dnech vypravi Ceské drahy celkem 15 vlakd v obou smérech. V&echny
vlaky zastavuji ve vSech stanicich a zastavkach a cestovni doba nejrychlejSiho spoje Cini 36
minut. Cestovni doba vétSiny spojl se v§ak pohybuje mezi 37 a 41 minutami.

Pocet autobusovych spojeni je pro jednotlivé obce rGzny a zavisi na konkrétnich
trasach danych linek, avSak denni mnozstvi pfimych spoji neni zpravidla nizSi nez 10 pro
kazdy smér. V nékterych vyjimeénych pfipadech se ovSem nabidka omezuje napfiklad
pouze na spoje s prestupem ¢&i autobusové spojeni chybi Uplné. Jedna se napfiklad o obec
Otvovice, ktera je obsluhovana pouze zelezni¢ni dopravou. Cestovni doby jsou srovnatelné
s vlakovou dopravou pouze v useku Kladno — Zakolany (Blevice), a to v zavislosti na
konkrétni relaci. Relativné pomaly usek Zakolany (Blevice) — Kralupy nad Vitavou pak
prodluzuje vyslednou cestovni dobu az na 56 minut mezi koncovymi zastavkami v pfipadé
nejrychlejSiho spoje. To je o 20 minut vice v porovnani s Zelezniéni dopravou. Z hlediska
cestovni doby se tedy pouziti vlaku jevi jako vyhodnéjsi.

Avsak jako zasadni nedostatek Zelezni¢ni dopravy Ize oznacit dochazkovou vzdalenost
ke stanicim a zastavkam, kdy nékteré z nich jsou umistény v nevyhodné poloze vuci obci,
nezfidka zcela mimo obec. Jedna se napfiklad o stanici Kladno, Kladno-Vrapice, Brandysek
nebo Dretovice, na rozdil od Zelezni¢ni stanice Otvovice, ktera se nachazi pfimo ve stfedu
obce. Naopak vyhodou autobusovych linek je snadna pfima obsluha center jednotlivych obci
s vice zastavkami, a tedy i s kratSimi dochazkovymi vzdalenostmi.

Cestovni doba pro individualni automobilovou dopravu byla vypoc¢tena na 30 az 35
minut mezi Kladnem a Kralupy nad Vitavou a je tedy srovnatelna s Zelezni¢ni dopravou.
Vysledna doba, ktera je s ohledem na délku trasy pomérné vyznamna, je ovlivhéna
pfedevSim faktem, Ze komunikace II/101 prochazi v podstatné c&asti useku uUzemim

jednotlivych obci.
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Tab. 2.3: Porovnani autobusové a Zelezni¢ni dopravy

Autobusova spojeni Vlakova spojeni
Smér Smér Smér Smér
Kladno Kralupy Kladno Kralupy
E =] E =] E 3 E‘ =]
PRACOVNI | & | 8 | &1 &8 | &1 2| &% Vzdalenost centra
DNY g | 2 S | 2 g | 2 g | 2 obce od nejblizsi
(2] [&) n (&) n O ) O . .
= 2 - E 7 E, 5 E, stanice / zastavky
T | £ © | = () = T | s
e [oN e [oN e Q. e o
[&] - [&) - [S] . [S] —
E g I - T I <G I T S
[0 o) ()] o [} o [} o
z o z o z o z o
37 15 2500 m Kladno
Kladno 57 12
33 15 1600 m | Kladno-mésto
Cvrcovice 10 23 39 12 16 15 22 15 2000 m | Kladno-Vrapice
StehelCeves | 19 9 neni pfimé | 19 15 17 15 2100 m Brandysek
Brandysek 12 24 38 12 19 15 17 15 1300 m Brandysek
Trebusice 17 22 35 12 19 15 17 15 3000 m Brandysek
Dretovice 24 9 neni pfimé | 23 15 15 15 1000 m Dretovice
Kole¢ 22 13 30 12 27 15 10 15 2300 m Zakolany
Zakolany 28 2 35 2 27 15 10 15 500 m Zakolany
Blevice 30 12 25 13 27 15 10 15 2500 m Zakolany
Otvovice zadné zadné 30 15 7 15 500 m Otvovice
Holubice neni pifimé | 15 5 30 15 15 2500 m Otvovice
Kralupy n.V. 56 11 36 15 500 m | Kralupy n. Vit.
Individualni automobilova doprava Kladno — Kralupy nad Vitavou: 30 - 35 min

Zdroj dat: IDOS

2.5. Posouzeni z pohledu tzemniho planovani

Soubor nastroju uzemniho planovani stanovuje tyto zakladni cile souvisejici s diplomovou

praci:

Prestavba ZelezniCni trati v Useku Praha — Kladno-Dubi. Prvni etapa zahrnuje usek
Praha — Kladno mésto, druha etapa zahrnuje usek Kladno mésto — Kladno-Dubi.
Vystavba nové zastavky s podchodem Kladno-sever v ramci prestavby trati Praha —
Kladno-Dubi.
Systémova transformace rozsahlych nevyuzivanych primyslovych ploch
(brownfields) ve mésté Kladno, zejména v aredlech Konév a Poldi lezicich
v blizkosti historického centra.

V disledku ukonc&eni téZzby uhli a utlumu hutnictvi a nasledného poklesu objemu
nakladni dopravy neni sledovana elektrizace trati ¢. 093 v useku Kladno-Dubi —
Kralupy nad Vlitavou.

Prestavba uroviiového kfizeni drahy se silnici 11/118, spojujici centrum Kladna s

méstskou &tvrti Svermov, na mimouroviiové.
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e  ZruSeni vybranych tras vleCek v ¢asti Kladno Dubi, které provozovatelé nevyuZivaji
pro ucely obsluhy vyrobnich a skladovacich areall, v transformacnich oblastech
byvalych prumyslovych zon.

e Uzemni plan vymezuje Uzemni rezervy R28, R6 pro moznost Upravy napojeni

rychlodrahy do stanice Kladno-Dubi a pfemisténi vleCkového kolejisté na plochy
vychodné od stavajiciho.

. A\
: _,jtq‘ L ¢

. 'llmm_ﬂ 69

e

Obr. 2.3: Uzemni rezerva R6 pro pfemisténi vieckového kolejisté ve stanici Kladno-Dubi
Zdroj: Uzemni plan Kladno
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3. Historie zeleznic¢ni traté

Zelezniéni trat Kladno — Kralupy nad Vltavou je jednou z nasich nejstarSich uhelnych
drah a je soucasti tzv. Bustéhradské drahy, jejiz sit' je tvofena tratémi spojujicimi pfes Cheb,
Karlovy Vary, Chomutov a Kladno PodkruSnohorskou oblast s Prahou a jez byla
provozovana stejnojmennou spole¢nosti Bustéhradské Zeleznice az do 1. ledna 1923, kdy
byla Bustéhradska draha zestatnéna a jeji traté se staly sougasti CSD. Jeji jméno bylo
pravdépodobné odvozeno od obce Bustéhrad, lezici nedaleko od Kladna, ktera v té dobé
byla znaméjsi a méla z administrativniho hlediska dullezitéjSi postaveni nez tehdejsi Kladno,
jelikoz v tamnim zamku sidlilo centrum jednoho panstvi cisafe Ferdinanda.

Prestoze kofeny téZby uhli v kladenské uhelné panvi sahaji az do 18. stoleti, zpocatku
se jednalo spiSe o pfilezitostné kutani tohoto vzacného nerostu a Kladensko se v této dobé
jeS$té fadilo mezi oblasti zabyvajici se prfedevS§im zemédélskou c¢innosti. Zlom nastal
v poloviné 19. stoleti, kdy doslo k vyznamnému rozvoji t€zby uhli, coz vyvolalo zdjem na
vystavbé nové trati, po které bude mozné vytézené uhli efektivné prepravovat.

Od roku 1830 jiz byla v provozu konéspfezna draha Praha — Lany. Prvni uvahy byly
zaloZzeny na rekonstrukci této konésprfezky na vykonnéjSi drahu lokomotivni a jejim
nasledném vyuziti pro pfepravu uhli. Vzhledem ke slozitosti celého zaméru vSak nakonec
tyto uvahy vzaly brzy za své a bylo rozhodnuto o vystavbé zcela nové parostrojni Zeleznice
s cilem napojit Kladenskou oblast na prazsko-drazdanskou drahu, ktera byla zprovoznéna
roku 1850 jako soucast Severni statni drahy.

K tomuto ucelu byla 24. srpna 1853 zaloZzena Bustéhradska ZelezniCni spole€nost,
ktera o dva roky pozd8&ji, 20. listopadu 1855, ziskala koncesi na stavbu drahy Kladno —
Kralupy nad Vltavou, jako prvni drahy Bustéhradské Zeleznice. Zajimavosti je, ze ackoliv
koncese byla udélena v roce 1855, samotna stavba trati zapocala jiz v roce 1854, tedy vice
nez rok pfed udélenim vlastni koncese. Na stavbé trati se podileli zejména akcionafi
Lobustéhradky“ velkopodnikatel Vojtéch Lanna a bratfi Kleinové, vyznamni zelezni¢ni
stavitelé.

Jako prvni byl dokonCen 5. listopadu 1855 usek Staré Kladno — Kladno-Dubi,
16. listopadu téhoz roku pak byl hotov i zbyvajici usek do Kralup nad Vlitavou, kde byla
umoznéna pfekladka uhli na lodé, ve kterych bylo mozné vytézeny nerost nasledné
prepravovat dale po Vitavé do Prahy nebo do Saska. Prvni zku$ebni jizda samotné
lokomotivy probéhla jiz v zafi roku 1855. AvSak kvuli sporim o kolejové usporadani
v Zelezni¢ni stanici Kralupy nad Vitavou se Spole¢nosti statni drahy, jakozto provozovatelem
trati prazsko-drazdanské, muselo byt slavnostni otevieni traté pro pravidelny provoz

nakladni dopravy jeSté nékolikrat odlozeno. K tomu nakonec doSlo 23. unora 1856 v ramci
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jizdy ceremonialniho vlaku z Prahy pfes Kralupy nad Vitavou aZ do Kladna. Zpocatku byla na
trati provozovana pouze nakladni doprava, teprve 30. Cervence 1856 vyjely i prvni vlaky
smiSené se zafazenymi osobnimi vozy pro pfepravu cestujicich. Pavodné trat vedla ze
stanice Staré Kladno lezici uvnitf pramyslového komplexu dolt a huti. Spojeni stanic Staré
Kladno a Kladno (tehdy Vejhybka) zprostfedkovala tzv. Kladensko-nucicka draha. Do podoby
odpovidajici dneSnimu stavu se trat dostala 23. unora 1872, kdy byl zprovoznén usek
Kladno — Kladno-Dubi pfes Kladno-Ostrovec. Trat v Useku Kladno — Kladno-Dubi pfes Staré

Kladno pak slouzila jako vle€Cka a pozdéji byla definitivné zruSena.
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Obr. 3.1: Jizdni rad z roku 1944/5
Zdroj: ZelPage
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4. Analyza stavajiciho stavu
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Obr. 4.1: Schéma stavajiciho stavu trati ¢.093

Zdroj: autor

4.1. Zakladni identifikaéni udaje

o Cislo trati dle KUR: 093

o Cislo trati dle TTP: 528E

e Typ dopravy: s veSkerou dopravou
e  Kategorie drahy: celostatni

e Pocet kolgji: jednokolejna trat

e  Provoz natrati: obousmérny

e Trakéni soustava: nezavisla

e Délka reSeného useku: 20,40 km

e Provozovatel dréhy: SZDC, s.o.

. Provozovatel osobni dopravy: CD, a.s.

e Provozovéni drézni dopravy podle: SZDC D1

e Maximaini tratova rychlost: 60 km/h

e  Zabrzdna vzdalenost: 700 m

o  Nejvétsi délka vlaku nakladni dopravy: 380 m

o Nejvetsi délka viaku osobni dalkové dopravy: 110 m
o  Nejvétsi délka osobniho viaku zastavkoveho: 80 m
e Tratova tfida zatizeni: C3 (20t/7,21)

e  Tratovy radiovy systém: neni

e  Vlakovy zabezpecovac: neni

o  Cisla tratovych a defini¢nich useki:

o Kladno-Ostrovec — Kladno-Dubi
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o zst. Kladno-Dubi TU DU 0811 C1

o Kladno-Dubi — Brandysek TU DU 0811 06
o zst. Brandysek TU DU 0811 D1
o Brandysek — Zakolany TU DU 0811 08
o z.Zakolany TU DU 0811 E1
o Zakolany — Otvovice TU DU 0811 10
o zst. Otvovice TU DU 0811 F1
o Otvovice — Kralupy n. Vitavou TU DU 0811 12
e Evidenéni &isla stanic a zastavek dle SZDC SR 70:
o z. Kladno-Svermov 536060
o zst. Kladno-Dubi 535666
o z. Kladno-Vrapice 535765
o zst. Brandysek 545467
o z. Dretovice 545566
o z.Zakolany 545368
o zst. Otvovice 545160
o z.Kralupy n.V.-Minice 545269

4.2. Parametry trat'ového useku

4.2.1. Zakladni charakteristika

Zelezniéni trat Kladno — Kralupy nad Vltavou, v kniznim jizdnim fadu oznaéena gislem
093, je jednokolejna neelektrizovana trat, zafazena do kategorie celostatni drahy. Délka celé
traté Cini 25,08 km. Pfedmétem této prace je rekonstrukce uvedené traté v useku Kladno-
Ostrovec (mimo) — Kralupy nad Vitavou (mimo), vymezeném polohou krajnich vyhybek
koncovych Zelezniénich stanic. ReSeny usek tedy dosahuje délky 20,40 km, pficemz
staniCeni trati probiha ve sméru z Kladna do Kralup nad Vltavou, kde se trat' pfipojuje k 1. a
4. tranzitnimu koridoru Praha — Dé&c¢in.

Draha je ve vlastnictvi statu, jeji provozuschopnost zajistuje SZDC, s.o. Trat je uréena
jak pro osobni, tak i pro nakladni dopravu. Veskery provoz na trati se pfitom fidi pfedpisem
SZDC D1. Normativ délky nakladniho vlaku je 380 m. Normativ délky vlaki osobni dopravy
je 110 m pro viaky dalkové a 80 m pro vlaky zastavkové. Provoz osobnich vliaku zajistuje
spolegnost Ceské drahy, a.s.

V feSeném Useku se nachazi 3 mezilehlé zelezni¢ni stanice (Kladno-Dubi, Brandysek,
Otvovice) a 5 Zelezniénich zastavek (Kladno-Svermov, Kladno-Vrapice, Dietovice, Zakolany,
Kralupy nad Vltavou-Minice), pfiCemz zastavka Zakolany plvodné slouzila téz jako

nakladisté. Ve vSech Zelezninich stanicich je pouzito stani¢niho zabezpelovaciho zafizeni
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2. kategorie typu TEST. Provoz v mezistanicnim useku Kladno-Ostrovec — Kladno-Dubi je
zabezpecen tratovym zabezpelovacim zafizenim 3. kategorie, automatickym hradlem AH 88
bez oddilovych navéstidel, v usecich Kladno-Dubi — Brandysek a Brandysek — Otvovice je
pouzito zabezpec€ovaci zafizeni 1. kategorie, telefonické dorozumivani, a v useku Otvovice —
Kralupy nad Vltavou je nainstalovano zabezpeCovaci zafizeni 3. kategorie, automatické
hradlo AH 83 s oddilovymi navéstidly v zastavce Kralupy nad Vltavou-Minice. V celém useku
je pfipustné maximalni zatizeni na napravu 20 tun a zatizeni na bézny metr 7,2 tun, coz

odpovida tratové tfidé zatizeni C3.

Tab. 4.1: Prehled tratovych useku v relaci Kladno-Ostrovec — Kralupy nad Vitavou

Délka |Primérny| Rozhodny |Polomér obl. , . , . |Tratova .
Mezistani¢ni usek Useku| sklon |[spad/ tfida|min / median d:{ggi?&; Z-ra"gtz\;? rychlost rog;]%;?i
km] | [%o] [%o / -] [m/ m] P y -2 kmmy | Y
Kladno- Kladno- L1770 N
Ostrovec — Dubi 3,808 | -14,7%o £ 0/XXI 280/380 | z.Kladno-Svermov | AH 88 60 |1 xpolomér |1
km 3,652  km 7,460
Kladno- L1471 1 x prejezd 1
Dubi — Brandysek |4.451| -9,5%0 £ 071X 300/ 473 z. Kladno-Vrapice | telefon | 60 |2 x pfejezd |
km 7,460 km 11,911 1 xnez. vyh. |
. ) . . 1 x prejezd 1
Brandysek _ Otvovice |7 gg7| 1129, |! (1)"; f>'(' 333/ 645 z ggitgl‘gﬁe telefon | 60 |2 xnez. wh. 1
km 11,911  km 19,798 T - y 1 x nez. wh. |
Kralupy n. L7171 navéstidla AHr
. _ - 0,
Otvovice Vlitavou 5,278 5,0/)0 T o/V 370/ 709 . Kralupy n.V.-Minice AH 83 60
km 19,798  km 25,076

* polomér - nevyhovuijici polomér smérového oblouku
prejezd - nevyhovujici rozhledové poméry na prejezdu (nevyhovujici délka pfiblizovaciho Useku)
nez. vyh. - vyhybky ve stanici nezavislé na navéstidlech

Zdroj dat: Tabulky tratovych poméru, Nakresny prehled Zelezni¢niho svrsku

Maximalni tratova rychlost v feSeném useku dosahuje hodnoty 60 km/h, ktera je navic
na nékolika mistech dale omezena, a to zpravidla v dusledku nevyhovujicich rozhledovych
pomérl na zelezniCnich pFejezdech zabezpelenych pouze vystraznymi kfizi nebo

nedostateCnym zabezpecenim viakové cesty. Zabrzdna vzdalenost na trati je 700 m.
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Obr. 4.2: Rychlostni profil stavajici v useku Kladno-Ostrovec — Kralupy nad Vitavou
Zdroj dat: Tabulky tratovych pomeért
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4.2.2. Smérové a vyskové vedeni koleje, konstrukce trati

Trat' prochazi mirné az stfedné Clenitym reliéfem v oblasti Slanské tabule, jez tvofi
severozapadni ¢ast geomorfologického celku zvaného PraZska ploSina. Prakticky v celé
délce trat’ klesd smérem z Kladna do Kralup nad Vitavou. Za Brandyskem pfitom kopiruje
trasu Tyneckého potoka, v dolni €asti useku pak sleduje udoli Zakolanského potoka az do
stanice Kralupy nad Vlitavou.

Na trase dlouhé 20 km musi soupravy prekonat pievySeni pfiblizné 200 m, coz
odpovida primérnému sklonu pfes 10 %.. Tato skute¢nost klade vysoké pozadavky zejména
na vykon hnacich vozidel nakladnich vlak(i smérfujicich do Kladna, ale také na potfebnou
vyméru brzdicich procent pfi jizdé v opacném sméru. Proto se na této relaci zpravidla
pouziva jednoho, pfip. dvou zavéSenych postrkd. Sklonové nejnarocnéjSi usek je mezi
stanicemi Kladno-Ostrovec a Kladno-Dubi, kde primérny podélny sklon dosahuje hodnoty
14,7 %o, avSak nachazi se zde i nékolik souvislych usekl se sklonem kolem 20 %o. Absolutné
nejvySsi sklon v celém feSeném useku Cini 21,89 %.. Naopak sklonové nejpfiznivéjsi je
posledni Usek trati mezi stanicemi Otvovice a Kralupy nad Vitavou s primérnym sklonem 5
%o. Ve stfedni Casti trati se sklon pohybuje nejCastéji tésné nad 10 %o.. Trat je rovnéz
charakteristicka ¢astym vyskytem lomu0 sklonu nivelety, kdy v nékterych pfipadech dochazi

ke zméné sklonu i v fadech desitek metrd.

400
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14,7%0 7,460
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—— - Brandysek
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Obr. 4.3: Podélny profil v useku Kladno-Ostrovec — Kralupy nad Vltavou
Zdroj dat: Nakresny prehled Zelezni¢niho svrsku

Celkem se vieSeném useku nachazi 33 smérovych obloukl, ztoho 7 slozenych.
Oblouk s nejmensim polomérem leZi bezprostiedné za stanici Kladno-Ostrovec a jeho radius
Cini 280 m. Oblouky s obdobné malym polomérem se v3ak na trati vyskytuji jen zfidka,
zpravidla je radius vyS$Si nez 400 m. U vétSiny smérovych obloukl je pfitom zajis§tén pozvolny
narlst kfivosti a pfevyseni prostfednictvim krajnich a mezilehlych pfechodnic. Ackoliv jsou

smérové poméry rovnéz ¢asteCné ovlivnény konfiguraci terénu, vykazuji urcitou rezervu a
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predstavuji dostateCny potencial pro pfipadné zvySeni tratové rychlosti bez nutnosti
vyraznéjsSiho posunu télesa trati mimo stavajici polohu.

Draha z podstatné Casti kopiruje puvodni terén, proto se na trase prakticky neobjevuji
Zadné vysoké naspy a hluboké zafezy, ani opérné a zarubni zdi. Vyjimkou je zarubni zed ve
stanici Kladno-Dubi, ktera zajistuje stabilitu svahu u koleje €. 1. Odvodnéni je zajistovano
obvykle podélnymi nezpevnénymi pfikopy. Ty jsou vSak na mnoha mistech CasteCné
zaneseny rliznym naplavenym materialem, bahnem, pfip. jsou zarostlé travou a kfovinami.
Jejich funkénost je tak omezena a plynuly odtok vody muze byt v danych mistech narusen.
V nékterych rekonstruovanych €astech trati je pouzito i jiného typu odvodnéni, napfiklad ve
stanici Kladno-Dubi byla pochuizkou zjisténa pfitomnost poklopl od trativodnich Sachet u
hlavnich dopravnich koleji.

Zelezniéni svriek je tvoren klasickym $térkovym kolejovym loZem, do kterého je ulozen
kolejovy rost. Mistnim Setfenim bylo zjisténo, ze Stérk kolejového lozZe je zpravidla znecistén
rdznymi jemnozrnnymi zeminami a odpadem z jedoucich vozidel, mira znecisténi se ovsem
liSi v jednotlivych mistech na trati. Kolejovy rost v tratové koleji se prakticky v celé délce
sestava z kolejnic tvaru S49 upevnénych k betonovym podporam SB6, s rozdélenim prazcu
,d“. Tento materidl byl do kolejového loZe vlozen jako novy vramci rekonstrukce trati
provedené v roce 1978. V kratkych usecich, zpravidla ve vyhybkach, na pfejezdech aj., se
vyskytuji i praZzce difevéneé, pfip. jiny typ betonového prazce, vyjimeéné je pouzit i jiny tvar
kolejnice. Kolejovy rost pouzity v jednotlivych stani€nich kolejich je podrobné popsan
v kapitole ,Dopravny a zastavky“. V useku Kladno-Ostrovec — Kladno-Dubi je zfizena
bezstykova kolej v km cca 4,6 az 6,3. V useku Kladno-Dubi — Brandysek je pak bezstykova
kolej zfizena pfedev8im pred stanici Brandysek a rovnéz v dalSich dvou kratSich Usecich
kolem km 8,1 resp. 9,6. Ve zbyvajici €asti trati mezi stanicemi Brandysek, Otvovice a Kralupy

nad Vltavou jsou kolejnice svafeny do dlouhych kolejnicovych pasu v celé délce.

4.2.3. Zelezniéni prejezdy a prechody

V feSeném Useku se nachazi 22 Zelezninich prejezdu / pfechodu. Z tohoto poctu je 10
prejezdl zabezpefeno pouze vystraznymi kfizi a 12 kfizeni je zabezpe€eno svételnym
prejezdovym zabezpeCovacim zafizenim. V pfipadé 7 prejezdl je svételné PZZ navic
doplnéno zavorami.

VysSi kategorie zabezpeceni je vyuzita pfedevSim u prejezdd s vyS$Sim dopravnim
momentem, tedy zpravidla u kfiZeni se silnicemi Il. a lll tfidy a se zatiZenymi mistnimi
komunikacemi. Ve sledovaném useku jsou vSechny PZS typu AZD 71. V prostoru
jednotlivych PZS jsou zpravidla pouzity anulaéni soubory ASE. Informace o stavu PZS je

pfedavana dle polohy jednotlivych prfejezdd do dopravnich kancelafi pfislusnych
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Zelezni¢nich stanic. V pfipadé skupiny 3 pfejezdl mezi 17. a 18. kilometrem je informace téz
pfedavana strojvedoucimu pfimo na hnaci vozidlo prostfednictvim prejezdniku.

U vétSiny prejezdl zabezpelenych pouze vystraznymi kfizi vyhovuji rozhledové
poméry nejvyssi tratové rychlosti 60 km/h. K omezeni rychlosti dochazi pouze u 3 prejezdq,
a to v sudém nebo lichém sméru, pfip. v obou smérech.

Konstrukce prejezdl jsou obvykle zhotoveny z pribézné Zivicné vozovky nebo je

pouzita konstrukce s zelezobetonovymi panely, na nejméné zatizenych prejezdech se

vyskytuje i konstrukce z polozenych dfevénych tramu.

Tab. 4.2: Zelezni¢ni pfejezdy a prechody v Useku Kladno-Ostrovec — Kralupy nad Vltavou

Cislo Evid. km Komunikace Zabezpedeni * suo dn;(:f?ﬂér%cmhlgﬂgu (st:n%Zvri]éé trg,k:t d)
P2446 4,039 MK PZS 3SBI neni / neni DK Kladno-Ostrovec
P2447 4,210 MK PZS 3SBI neni / neni DK Kladno-Ostrovec
P2448 5,713 I1/118 PZS 3ZBI neni / neni DK Kladno-Dubi
P2449 6,303 MK PZS 3ZBI neni / neni DK Kladno-Dubi
P2450 8,762 UK vystrazné kfize neni / neni
P2451 8,984 111/ 10140 vystrazné kfize 30 km/h / 50 km/h
P2452 10,221 UK vystrazné kfize neni / neni
P2453 11,136 UK vystrazné kfize 30 km/h / neni
P2454 11,899 111 /00712 PZS 3ZNI neni / neni DK Brandysek
P2455 12,912 UK vystrazné kfize neni / neni skuteény km 12,865
P2456 14,028 UK vystrazné kfize neni / neni
pP2457 15,749 UK vystrazné kfize neni / neni
P2458 16,745 UK vystrazné kfize neni / neni
P2459 17,122 | prechod pro péSi | vystrazné kfize neni / 30 km/h
P2460 17,469 I11/10144 PZS 3ZNL neni / neni prejezdniky:
P2461 17,570 I1/101 PZS 3ZNL neni / neni Oii% gtm igggg;
P2462 17,785 MK PZS 3SNL neni / neni X186 (km 18,516)
P2463 19,494 UK vystrazné kfize neni / neni
P2464 20,035 11l / 24010 PZS 3ZBLI neni / neni DK Otvovice
P2465 21,369 UK PZS 3SBI neni / neni DK Otvovice
P2466 22,716 I1/101 PZS 3SBI neni / neni DK Kralupy n. Vitavou
P2467 23,149 I/ 240 PZS 3zBlI neni / neni DK Kralupy n. Vitavou

* PZZ svételné: 3 - s Uplnymi zavislostmi
Z - se zavorami

S - bez zavor

B - s pozitivnim signalem
N - bez pozitivniho signalu
| - s informaci o zavfeni pfejezdu pfedavanou na stanovisté obsluhujiciho zaméstnance
L - s informaci o zavfeni pfejezdu pfedavanou strojvedoucimu na hnaci vozidlo

Zdroj dat: Tabulky tratovych poméra, Stani¢ni Fady
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4.2.4. Mosty a propustky

Ve sledovaném uUseku se nachazi celkem 51 mostnich objektl, z toho je 31 propustku
a 20 mostu. Vétsina z téchto mostl a propustkl pfitom slouzi k preklenuti vodnich prekazek
na trati. Délka jednotlivych objektu se pohybuje obvykle do max. 20 m. Vyjimkou je ocelovy
tramovy most v evidenénim km 12,917 se stavebni délkou 77,1 m, ktery pfevadi Zelezniéni
trat’ pfes rychlostni komunikaci R7, most v evidenénim km 17,702 pfes Zakolansky potok
dosahuijici délky 37,5 m a také zelezobetonovy most v evidenénim km 11,738 pfed stanici
Brandysek s délkou 26,8 m.

Nékteré objekty jiz prosly rekonstrukci, vétSina mostl a propustku je vSak plvodni z 2.
poloviny 19. stoleti, ¢emuz odpovida i jejich stavajici stavebné technicky stav. StarSi
propustky jsou nejCastéji vyzdény z kamene do tvaru klenby, u novéjSich propustkd pak
prevazuje konstrukce z zZelezobetonu a zabetonovanych kolejnic. Mosty jsou konstruovany
z cihelného nebo kamenného zdiva, z zZelezobetonu, zabetonovanych nosnikl, z oceli a je
na nich zpravidla zfizeno prabézné kolejové loze. Zakladni parametry vSech mostnich

objektd jsou shrnuty v nasledujici tabulce.

Tab. 4.3: Mosty a propustky v tseku Kladno-Ostrovec — Kralupy nad Vitavou

Objekt Evid. km D[il] l]a S[E;Iia Vgnil](a M:?esr?:: konstrukc?ryp Spodni stavba Rok
propustek 4,298 <50 31,6 12,5 | kamenné zdivo klenbova - 1856
propustek 5,230 <50 17,0 7,0 | kamenné zdivo deskova - 1856
propustek 5,698 <50 7.4 1,6 zelezobeton trubni - 1964
propustek 8,280 <50 11,0 4,0 | kamenné zdivo klenbova - 1856
propustek 8,572 <50 10,0 4,3 | kamenné zdivo klenbova - 1857
propustek 8,918 <50 8,6 1,6 | kamenné zdivo deskova - 1873
propustek 9,141 <50 17,1 2,1 | kamenné zdivo deskova - 1946
propustek 9,509 <50 13,3 6,5 | kamenné zdivo klenbova - 1873
propustek 10,212 <50 9,2 3,3 | kamenné zdivo klenbova - 1873
propustek 10,554 <50 8,1 2,1 | zabet. kolejnice deskova - 1946
propustek 11,295 <50 9,2 4,7 | kamenné zdivo klenbova - 1873

most 11,738 26,8 8,9 51 zelezobeton klenbova beton 1873
propustek 12,467 <5,0 9,1 1,8 | kamenné zdivo deskova - 1873
most 12,917 77,1 5,0 9,2 ocel tramova beton 1983
propustek 14,015 <50 12,9 3,3 | kamenné zdivo klenbova - 1873
propustek 14,495 <50 8,4 3,0 | kamenné zdivo klenbova - 1873
most 15,053 12,0 9,3 5,0 cihelné zdivo klenbova kamenné zdivo 1873
most 15,372 18,3 9,2 3,9 cihelné zdivo klenbova kamenné zdivo 1873
propustek 15,720 <50 9,4 4,0 | kamenné zdivo klenbova - 1873
propustek 16,174 <50 9,4 3,4 | kamenné zdivo klenbova - 1873
most 16,505 16,3 55 5,1 | kamenné zdivo klenbova | kamenné zdivo 1883
propustek 16,742 <50 9,4 2,0 | zabet. kolejnice deskova - 1932
propustek 17,055 <50 9,4 3,4 | kamenné zdivo klenbova - 1873
most 17,364 14,0 12,9 4,1 | kamenné zdivo klenbova kamenné zdivo 1887
most 17,380 8,8 5,7 2,7 | zabet. nosniky deskova kamenné zdivo 1872
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most 17,451 16,5 9,1 4,1 | kamenné zdivo klenbova | kamenné zdivo 1887
most 17,641 15,6 9,4 3,3 | kamenné zdivo klenbova kamenné zdivo 1887
most 17,702 37,5 9,3 5,9 | kamenné zdivo klenbova kamenné zdivo 1887
propustek 18,278 <5,0 9,4 3,3 | kamenné zdivo klenbova - 1873
propustek 18,562 <5,0 14,4 3,0 | kamenné zdivo klenbova - 1873
propustek 18,918 <50 9,9 4,3 | kamenné zdivo klenbova - 1873
most 19,136 12,8 9,2 5,0 | kamenné zdivo klenbova kamenné zdivo 1877
most 19,720 14,1 20,3 3,0 ocel tramova kamenné zdivo 1873
propustek 19,957 <5,0 22,5 3,9 | kamenné zdivo klenbova - 1873
propustek 20,043 <50 17,2 1,5 Zelezobeton trubni - 1947
most 20,223 11,3 6,2 3,1 ocel tramova kamenné zdivo 1873
propustek 20,359 <5,0 9,4 2,9 | kamenné zdivo klenbova - 1873
propustek 20,545 <5,0 5,9 3,7 | zabet. kolejnice deskova - 1937
most 21,025 15,0 9,7 3,9 | kamenné zdivo klenbova kamenné zdivo 1871
most 21,221 12,5 9,4 3,3 | kamenné zdivo klenbova kamenné zdivo 1871
propustek 21,352 <5,0 6,3 1,4 | zabet. kolejnice deskova - 1873
propustek 21,619 <50 10,2 2,8 | kamenné zdivo klenbova - 1873
most 22,336 115 5,0 2,9 | zabet. nosniky deskova kamenné zdivo 1871
most 22,513 11,3 9,3 3,1 | zabet. nosniky deskova kamenné zdivo 1871
most 22,625 8,4 7,5 1,9 ocel tramova kamenné zdivo 1871
propustek 22,711 <50 9,4 2,2 | kamenné zdivo klenbova - 1873
propustek 22,724 <50 9,4 2,6 | kamenné zdivo klenbova - 1873
propustek 22,999 <50 2,4 zelezobeton trubni - 2007
most 23,258 7,8 5,4 2,6 zabet. nosniky deskova kamenné zdivo 1871
most 23,555 12,3 9,7 3,7 cihelné zdivo klenbova kamenné zdivo 1887
propustek 23,703 <50 9,1 3,5 | kamenné zdivo klenbova - 1873

Zdroj dat: Nakresny pfehled Zelezni¢niho svrsku, Evidencni listy mosti a propustku

4.3. Dopravny a zastavky

4.3.1. zst. Kladno-Dubi

Zelezni¢ni stanice Kladno-Dubi leZi v km 7,460 a je stanici pfednostniho sméru do Zst.
Brandysek. Z hlediska umisténi v zelezni¢ni siti a z hlediska organizace dopravniho provozu
se jedna o stanici mezilehlou. Podle UCelu a povahy prace je stanici smiSenou. Ve stanici
vykonavaji sluzbu dva vypravCi se stanovistém ve vypravni budové v dopravni kancelafi,
resp. na stanovisti St V v misté pfipojeni vleCky DLT Kladno, a také dva dozorci vyhybek
s pracovisti na vyhybkarském stanovisti St Il u ,kladenského* zhlavi a na vyhybkafském
stanovisti St IV u ,brandyského* zhlavi.

Koleje
Stanice je, s vyjimkou kratkého oblouku u ,kladenského® zhlavi, umisténa v pfimé.
Z hlediska sklonovych pomérl trat v prostoru dopravny zpravidla klesa smérem do

Brandyska, pficemz ,kladenské“ zhlavi se nachazi ve spadu 1,00 %o a ,brandyské“ zhlavi ve

-29-




spadu 2,49 %.. Ve zbyvaijici ¢asti stanice se podélny sklon pohybuje v rozmezi od -2,50 %o
do +1,80 %o ve sméru staniceni.

V soucCasné dobé je ve stanici v provozu Sest dopravnich koleji a deset manipulaénich
koleji, pficemz skupina dopravnich koleji se nachazi vpravo od vypravni budovy a skupina
manipulacnich koleji vlevo od vypravni budovy. UziteCna délka dopravnich koleji vychazi
nejcastéji z polohy izolovanych koleji (1K), které jsou vloZzeny vzdy na obou koncich pfislusné
dopravni koleje a na jejichz zakladé zabezpec€ovaci zafizeni vyhodnocuje obsazenost zhlavi.
Nejvétsi uziteCna délka obousmérné pojizdéné dopravni koleje tak Cini 372 m. Manipulacni
koleje jsou ukonéeny bud jako kusé u centralniho pfechodu pfed vypravni budovou, nebo
jsou zaustény pfimo do dopravnich koleji krytych vykolejkami. Vzhledem k blizkosti
rozsahlého kolejisté vieCky DLT Kladno jsou manipulaéni koleje Casto vyuzivany, a to
pfedevs§im Kk odstaveni vozovych zasilek a k posunu s nimi. NejdelSi kolej urena
k odstavovani vozidel méfi 553 m. Rychlost v hlavnich stani¢nich kolejich v pfimém sméru je
60 km/h, ve vSech ostatnich pfipadech pfi jizdé do odbo&ného sméru je rychlost 40 km/h.
Osova vzdalenost mezi kolejemi je nepravidelna a nejCastéji se pohybuje v rozmezi 4,5 az
5,0 m.

Kolejovy rost koleje €. 1 je sestaven z kolejnice tvaru S49 upevnéné k Zebrovym
podkladnicim, vyjime¢né v kratkych usecich k rozponovym podkladnicim, a betonovym
prazcum SB6, v mensi mife pak také k betonovym prazciim SB5 a SB8. Koleje €. 2, 4 a 6
sestavaji z kolejnice S49, rozponovych podkladnic a betonovych prazci SB5. V dopravnich
kolejich €. 8, 10 a v manipulaénich kolejich €. 6R, 8R, 12 je pouzito kolejnice S49 upevnéné
pfes rozponové podkladnice k difevénym prazcim. Manipulaéni koleje €. 14, 16, 18, 20 jsou
pak sestaveny z kolejnic S49, Zebrovych podkladnic a betonovych prazcti SB8. Zbyvajici
manipulaéni koleje €. 2R, 2V a 4R se skladaji z kolejnic S49, Zebrovych podkladnic (2R, 2V),
pFip. z rozponovych podkladnic (4R), a z betonovych prazcu SB8 (2R), PB2 (2V) a SB5 (4R).
V misté v8ech vyhybek ve stanici je pfitom pouzito kolejnice S49, zebrovych podkladnic a
difevénych prazc.

NejCastéji pojizdéné vyhybky C. 41, 42, 43, 46, 65 a 69 jsou ovladany ustfedné
vyprav€im z dopravni kancelafe nebo dozorci vyhybek St Il a St IV a jsou zabezpeceny
pomoci elektromotorickych pfestavnikl. VSechny ostatni vymény ve stanici jsou
pFestavovany ru¢né, a to dozorcem vyhybek St Il u dopravnich koleji na ,kladenském® zhlavi,
dozorcem vyhybek St IV u dopravnich koleji na ,brandyském* zhlavi a vyprav€im St V, pfip.
dozorcem vyhybek St Il, v pfipadé vyhybek lezicich v manipulacnich kolejich. Rucné
ovladané vymény v dopravnich kolejich jsou zabezpeleny vyménovymi zamky. V pfipadé
manipulaénich koleji jsou vyhybky zpravidla nezabezpeCené, pfip. zabezpelené

vyménovymi zamky u vybranych vyhybek. Ohfev neni zajitén u zadné vymény.
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Tab. 4.4: Seznam koleji v zst. Kladno-Dubi

. < Kolejovy rost
Cislo Typ uzit. -~ . .
koleje koleje délka Poloha Ucel koleje Kn(i)(l;eej- Prasce
1 dopravni | 363m | IK11—IK12 _hlavnf (smér Kladno) sa9 | SB6. SB5.SBS,
vjezdova a odjezdova kolej dfevo
2 dopravni | 372m | IK21 - IK22 hlavni (smér Brandysek) S49 SB5,dfevo
vjezdova a odjezdova kolej
2R | manipulagni | 44 m | "aM-Wh.C.41 vytazna kolej S49 SB8,dfevo
—vyh.C.46
2V | manipulaéni | 812m | _VKOL- vytazna kolej S49 PB2,dFevo
zardzedlo
2a manipulaéni | neni provozovana — vytrhand, zarostla
2b manipulaéni | neni provozovana — vytrhand, zarostla
3 manipulaéni | neni provozovana — vytrhana
dopravni 307 m | IK41 -1K42 vjezdova a odjezdova kolej S49 SB5,dfevo
4R manipulaéni | 314 m naT':%(%g'ze odstavna kolej S49 SB5,drevo
6 dopravni 166 m | IK61 — K62 vjezdova a odjezdova kolej S49 SB5,dfevo
6R manipulaéni | 351 m nari.\\//yl/(%(sz.% odstavna kolej S49 dfevo
6a odvratna 65 m nam.vyr).c.63 odvratna kolej (Caste€né zarostla) | S49 dfevo
— zarazedlo
8 dopravni 113 m | IK81 —1K82 vjezdova a odjezdova kolej S49 dfevo
8R manipulaéni | 363 m nari.\\/}l/(%z.m odstavna kolej S49 dfevo
. nam.vyh.¢.31 odjezdova kolej pro vlaky do .
10 dopravni 603 m — VkO6b Brandyska S49 dfevo
12 manipulaéni | 553 m nam.vyb.c.Z? odstavna kolej S49 dfevo
— zarazedlo
14 manipulaéni | 524 m nam.vyb.c.27 odstavna kolej S49 SB8,drevo
— zarazedlo
16 manipulacéni | 464 m nam.vyb.c.29 odstavna kolej S49 SB8,drevo
— zarazedlo
18 | manipulagni | 444 m | "@M-v¥hC.29 odstavna kolej s49 | SB8drevo
— zarazedlo
20 manipulaéni | 496 m nam.vyb.c.zs odstavna kolej S49 SB8,drevo
— zarazedlo
91D spojovaci neni provozovana — zarostla
91S spojovaci neni provozovana — vytrhana
koleje €. 22, 24, 26, 28 — odevzdavkové a navratové koleje pro DLT Kladno, provozovatel AWT

Zdroj dat: Staniéni Fady, Planky stanic, Nakresny prehled Zelezni¢niho svrsku, mistni Setfeni

Viecky
Do Zelezni¢ni stanice jsou zaustény vieCky DLT KLADNO, Kladno-Dubi — Tuhan

nakladisté — stfedisko ZOZ MD Vinafice a také ¢ast byvalé vieCky KONSTRUKTIVA KONSIT
a.s.

Vlec¢ka DLT KLADNO odbocuje z vytazné koleje €. 2V v km 0,832 vyhybkou €. 6, v km
0,610 vyhybkou €. 18 a ze spojovaci koleje €. 91D vkm 7,292 vyhybkou €. 51.
Provozovatelem vlecky je spolecnost Advanced World Transport a.s. (AWT). VleCkové koleje
DLT KLADNO lezi v areédlu Primyslové zény Kladno-vychod (byvaly areal Poldi Kladno) a v
souhrnu tvofi rozsahly systém vleCek obsluhujici mistni primyslové zavody. Prestoze

v souCasné dobé jiz stanice neni tak zatizena nakladnimi viaky jako v dobé intenzivni tézby
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uhli a hutni vyroby, je sit vle€ek stale vyuzivana, a to pfedevsim pro pfepravu energetického
uhli.

Vle€ka Kladno-Dubi — Tuhan nakladisté — stfedisko ZOZ MD Vinafice je do stanice
zausténa v km 6,911=15,503 vyhybkou €. 23 na spojovaci koleji 90T a jejim provozovatelem
je STAVEBNI OBNOVA ZELEZNIC a.s., kterd& se mj. zabyva obnovou Zelezniéni
infrastruktury za krizovych situaci. Jedna se o zachovalou &ast dnes jiZ zrudené Zeleznicni
traté Kladno-Dubi — Zvolenéves, na které byl v iseku Vinafice — Zvolenéves ukonéen provoz
vroce 1982. V souCasné dobé je tedy zbyvajici usek pouzivan jako vleCka do arealu
spole€nosti SOZ leziciho v misté byvalé zst. Vinafice. V ¢asti obce Tuhan odboduje vleCkova
kolej do byvalého dolu a dnesniho hornického skanzenu Mayrau. Obé vlecky jsou vyuzivany
pouze sporadicky.

Cast byvalé viecky KONSTRUKTIVA KONSIT a.s. odboduje z vleéky Kladno-Dubi -
Tuhan nakladisté - stfedisko ZOZ MD Vinafice v km 15,503 vyhybkou ¢&. 23. Vlec¢ka jiz neni

provozovana a kolejovy rost jiz byl snesen az po vyhybku ¢&. 23.

Nastupisté

Ve stanici se nachazi 5 uroviovych nastupist’ s vyskou nastupni hrany do 250 mm nad
temenem kolejnice. PrFistup k nastupistim je zajistén z mistni komunikace, ulice Oldfichova, a
dale pomoci centralniho pfechodu umisténého proti vypravni budové. Bezbariérovy pfistup
neni zajitén na zadné nastupisté.

Tab. 4.5: Seznam nastupist’ v zst. Kladno-Dubi

Cislo Nastupisté

nAstupists u koleje &. Délka Konstrukce nastupisté Umisténi Pristup
1 8 98 m sypané vnitfni jednostranné | droviiovy
142 m sypané vnitfni jednostranné | droviiovy
187 m sypané vnitini jednostranné | Urovriovy

60 m | sypané s pevnou hranou TISCHER | vnitfni jednostranné | droviiovy

Ol |W|N
R IN|A~|O

90 m | sypané s pevnou hranou TISCHER | vnitini jednostranné | udrovriovy

Zdroj dat: Stanicni rady, Planky stanic, mistni Setfeni

Zabezpecovaci zalizeni

Stanice je vybavena zabezpeCovacim zafizenim 2. kategorie typu TEST 11
s naveéstidly zavislymi na poloze vyhybek. Pro detekci prijezdu kolejového vozidla, resp. pro
zjisténi volnosti kolejovych useku v oblasti zhlavi, jsou na dopravnich kolejich (mimo kolej €.
10) a na obou zahlavich nainstalovany sériové kolejové obvody ve formé izolovanych koleji
(IKxx), které svoji Cinnosti vyhodnocuji volnost zhlavi pfi viezdu i odjezdu vlaku z zelezni¢ni
stanice. Odjezd vlaku z dopravnich koleji je fizen svételnymi skupinovymi navéstidly SKL,
pro odjezd smér Kladno, a L1-10, pro odjezd smér Brandysek. Dale se ve stanici nachazeji
dvé svételna sefadovaci navéstidla Se1 a Se2 pro Fizeni posunu z ,vinafické” vlecky, resp.

z vytazné manipulacni koleje 2V. V8echna vjezdova, odjezdova i sefadovaci navéstidla ve
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spravé SZDC (tj. mimo vle¢ku), s vyjimkou Se2 ovladaného dozorcem vyhybek St Il, jsou
ovladana z dopravni kancelare vypravcim.

V mezistanicnim useku Kladno-Ostrovec — Kladno-Dubi je uZito tratového
zabezpecCovaciho zafizeni 3. kategorie — automatické hradlo AH 88 bez oddilovych
navéstidel. Obsazenost koleje je zjiStovana prostfednictvim paralelnich kolejovych obvoda.
V mezistaniCnim uUseku Kladno-Dubi — Brandysek je uzZito tratového zabezpelovaciho

zarizeni 1. kategorie — telefonické dorozumivani.

Vybaveni stanice

Stanice nezajisStuje odbaveni, odbaveni cestujicich se provadi ve vlaku. Ve stanici neni
k dispozici volné pfistupny kryty prostor pro cestujici. Stanice ma vypravni opravnéni pro
vozove zasilky ve vnitrostatni i mezinarodni pfepravé a také opravnéni pro podej a vydej
vozovych zasilek na vleCkach a sloZidtich. Osvétleni dopravny je zajisténo 11 ks

osvétlovacich vézi, 8 ks stozarl a 4 ks peronnich stozarkd.

#st. Kladno—Dubi

QK\udnu—OstmveC km 7,460 Brandyseka
vietka
~ “Klodno—Dubf — Tuhdf nékicdists — - 5
‘s~ __  siedisko ZOZ MD Vinofics® 23 "~ Seiroo
ot 40 42 43
1 363m
L +OG000 000+ SKL 4 R 44 46 P 2 372m 65 rmnm-cs
22 0N 4R 314 v <7 307m e A
oR 351”' <1Vk02 490b 5 166m 63 67 L1-10 oo
m d
< VK03 500b 52
B8R 363m v M‘Jrﬁ]m - < é‘vﬁ%
10 603m 10 603m "= VKO6b
12 553m
14 524m
16 464m
18 444m
20 496m
L =77 odevzdavkové kolejists -~ _

+
kolejists vieZky "DLT KLADNO" RN

Obr. 4.4: Dopravni schéma zst. Kladno-Dubi
Zdroj dat: Staniéni Fady, Planky stanic, Nakresny pfehled Zelezni¢niho svrsku, mistni Setfeni

4.3.2. zst. Brandysek

Zelezniéni stanice Brandysek leZi v km 11,911 a je stanici pfednostniho sméru do Zst.
Otvovice. Z hlediska umisténi v Zelezni¢ni siti a z hlediska organizace dopravniho provozu
se jedna o stanici mezilehlou. Podle uCelu a povahy prace je stanici smiSenou. Ve stanici
vykonava sluzbu jeden vypravéi se stanovistém ve vypravni budové v dopravni kancelafi a

jeden dozorce vyhybek, ktery ma pracovisté na stanovisti St Il na ,otvovickém® zhlavi.

Koleje
Stanice je umisténa Castecné v pfimé a CasteCné ve sloZzeném smérovém oblouku o

poloméru 435 az 700 m s pfevySenim v hlavni dopravni koleji 44 mm. Z hlediska sklonovych
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pomeért se zeleznitni stanice v celé délce nachazi ve spadu smérem k zst. Otvovice,
pficemZ podélny sklon ,kladenského® zhlavi &ini 11,81 %o a ,otvovického" zhlavi €ini 12,32
%o. Ve stfedni ¢asti stanice se pak podélny sklon pohybuje v rozmezi 3,05 aZz 6,95 %o.

Ve stanici jsou v provozu tfi dopravni koleje a jedna manipulacni kolej. Uziteéna délka
v8ech koleji vychazi z polohy pfejezdu P2454 v km 11,899, kde dochazi ke kfizeni
staniCnich koleji s hlavni komunikaci 111/00712, a to vtésné blizkosti vypravni budovy.
Uzite€na délka nejdelSi dopravni koleje tak ¢ini 394 m, ackoliv stavebni délka je pfes 500 m.
Maximalni uzite€na délka manipulaéni koleje je 479 m (mezi VK1 a Vk4), resp. 91 m (mezi
VK1 a Vk2) a 312 m (mezi Vk3 a Vk4) pfi rozdéleni koleje pfejezdem na dvé samostatné
Casti. Rychlost ve v3ech stani¢nich kolejich je 40 km/h. Osova vzdalenost mezi kolejemi je
nepravidelna a nejcastéji se pohybuje v rozmezi 4,5 az 5,0 m.

Kolejovy rost hlavni koleje €. 1 je tvofen kolejnici tvaru S49, zebrovou podkladnici a
betonovym prazcem SB6. Kolej €. 2 je sestavena z kolejnice S49 upevnéné pres zebrové
podkladnice k betonovym prazcidm PB3, resp. v kratkém useku pfed vypravni budovou
k prazcam SB8. V pfipadé manipulaéni koleje €. 4 je pouzito kolejnice S49 na zebrovych
podkladnicich umisténych stfidavé na betonovych prazcich SB8 a dfevénych praZcich.
NejkratSi kolej €. 3 sestava z kolejnice S49, rozponovych podkladnic a dfevénych prazcu.
Pro v8echny koleje pfitom plati, Ze ve vyhybkovych konstrukcich a v oblasti Zelezni¢niho
prejezdu jsou pouzity kolejnice S49 na Zebrovych podkladnicich a difevénych prazcich.

S vyjimkou vyhybky €. 1, ktera je ovladana ustfedné vyprav€im z dopravni kanceléfe a
je zabezpecena pomoci elektromotorického pfestavniku, jsou vSechny ostatni vyhybky ve
stanici pfestavovany ru¢né, a to vypravéim (vyh. €. 3) nebo dozorcem vyhybek (vyh. €. 4, 5,
6), pfip. odborné zpusobilym zaméstnancem dopravce (vyh. €. 2). Tyto vyhybky jsou

zabezpefeny vyménovymi zamky. Ohfev neni zajistén u Zadné vymény.

Tab. 4.6: Seznam koleji v Zst. Brandysek

X < Kolejovy rost
Cislo Typ Uzit. -~ . _
koleje |  koleje délka | Poloha Ucel koleje Koel- Prazce
dopravni 394 m S1-11 hlavni vjezdova a odjezdova kolej S49 SB6,dfevo
dopravni 382m S2-1L2 vjezdova a odjezdova kolej S49 PB3,SB8,dfevo
vjezdova pro vlaky z Kladna-Dubi
3 dopravni 298 m Sc3-13 vjezdova a odjezdova pro vlaky S49 dfevo
z / do Otvovic
4 | manipulaéni | 479 m | VK1 - Vka vseobecné nakladkova a S49 |  SB8.dievo
vykladkova kolej

Zdroj dat: Stanicni rady, Planky stanic, Nakresny prehled Zelezni¢niho svrsku, mistni Setfeni

Viecky
Ve stanici se nenachazeji Zadné vlecky.
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Nastupisté

Ve stanici se nachazeji 2 urovriova nastupisté s vySkou nastupni hrany do 250 mm nad
temenem kolejnice. Pristup k nastupiStim je zajistén z komunikace 111/00712 z pfejezdu
P2454 a dale pomoci dvou uroviiovych prechodl umisténych proti vypravni budové.
Bezbariérovy pfistup neni zajistén na Zadné nastupisté.

Tab. 4.7: Seznam nastupiSt' v Zst. Brandysek

(Cislo | Nastupisté | pq), Konstrukce nastupists Umistani PFistup
nastupisté u koleje ¢&.
1 2 42m sypané s pevnou hranou TISCHER | vnitini jednostranné | Urovriovy
2 1 45 m sypané s pevnou hranou TISCHER | vnitini jednostranné | urovriovy

Zdroj dat: Stani¢ni fady, Planky stanic, mistni Setfeni

Zabezpecovaci zafizeni

Stanice je vybavena zabezpelovacim zafizenim 2. kategorie typu TEST C. Pro detekci
prijezdu kolejového vozidla, resp. pro zjisténi volnosti kolejovych Useku v oblasti zhlavi, jsou
na vyhybkach €. 1 a 2 vlozeny pocitaCe naprav. Na ,otvovickém*® zhlavi pak prijezd vozidla
vyhodnocuje anula¢ni soubor elektronicky (ASE 4), ktery je ve formé izolované koleje
nainstalovan za vyhybkou €. 6 a svoji ¢innosti kontroluje volnost zhlavi pfi odjezdu viaku
z Zelezni¢ni stanice. Dopravni koleje jsou vybaveny svételnymi odjezdovymi navéstidly S1,
S2, resp. L1 az L3, a jednim cestovym navéstidlem Sc3 u koleje €. 3. Ve stanici nejsou
k dispozici sefadovaci navéstidla. Manipulacni kolej €. 4 je zabezpecena vykolejkami Vk1 az
Vk4, které zajiStuji ochranu nejen obou zhlavi, ale také Zelezni¢niho pfejezdu P2454.
VSechna vjezdova, odjezdova i cestova svételna navéstidla jsou ovladana z dopravni
kancelafre vypravéim.

V mezistani¢nich Usecich Kladno-Dubi — Brandysek i Brandysek — Otvovice je uzito

tratového zabezpec€ovaciho zafizeni 1. kategorie — telefonické dorozumivani.

Vybaveni stanice

Stanice zajistuje odbaveni cestujicich ve vnitrostatni pfepravé véetné mistenek. Uvnitf
vypravni budovy je cestujicim k dispozici volné pfistupny kryty prostor v€etné bariérového
WC. Stanice ma vypravni opravnéni pro vozové zasilky ve vnitrostatni i mezinarodni
prepravé a také opravnéni pro podej a vydej vozovych zasilek na vleCkach a slozistich.
Stanice je vybavena volnou skladkou u koleje &. 4 mezi vykolejkami Vk1 a VK2 a také bocni
rampou se skladistém mezi vykolejkami Vk3 a Vk4 u koleje €. 4. Osvétleni dopravny je

zajisténo svitidly umisténymi na osvétlovacich stozarech.
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Obr. 4.5: Dopravni schéma Zst. Brandysek
Zdroj dat: Stani¢ni rady, Planky stanic, Nakresny prehled Zelezni¢niho svrsku, mistni Setfeni

4.3.3. zst. Otvovice

Zelezniéni stanice Otvovice lezi v km 19,798 a je stanici pfednostniho sméru do Zst.
Kralupy nad Vltavou. Z hlediska umisténi v Zelezni¢ni siti a z hlediska organizace
dopravniho provozu se jedna o stanici mezilehlou. Podle ucelu a povahy prace je stanici
osobni. Ve stanici vykonava sluzbu jeden vypravCi se stanovistém ve vypravni budové

v dopravni kancelafi a v dobé stanovené rozvrhem sluzby také jeden dozorce vyhybek.

Koleje

Cela stanice lezi vdlouhém pfimém Useku. Z hlediska sklonovych pomérl trat
v prostoru dopravny klesa smérem do Kralup nad Vltavou, pfiemz ,brandyské® zhlavi se
nachazi ve sklonu 9,72 %o a ,kralupské” zhlavi véetné useku v prostoru nastupist se nachazi
ve sklonu 4,69 %o.. Ve zbyvajici ¢asti stanice, tj. mezi nastupisti a ,brandyskym* zhlavim spad
¢ini 10,24 %eo.

Ve stanici jsou provozovany tfi dopravni koleje o uzite¢né délce nad 500 m. Hlavni
dopravni kolej €. 1 a pfedjizdna kolej €. 2 jsou uréeny pifedevsim pro vlaky osobni dopravy.
Dopravni kolej €. 3 pak nejCastéji slouzi ke kfizovani, pfip. ke kratkodobému odstaveni,
nakladnich vlaku. Rychlost v koleji €. 1 je 60 km/h, v obou pfedjizdnych kolejich pak 40 km/h.
Osova vzdalenost mezi kolejemi se pohybuje v rozmezi 4,75 az 4,90 m. Pavodné se ve
stanici nachazely také dvé manipulacni koleje €. 5 a 7 s délkou pfiblizné 100 m, avSak tyto
koleje jiz nejsou v provozu a v dobé& zpracovani této prace jiz byla podstatna &ast z jejich
celkové délky vytrhana.

Kolejovy rost hlavni koleje €. 1 je sestaven z kolejnice tvaru S49 upevnéné pomoci
Zebrovych podkladnic k betonovym prazcim SB6. V kratkém uUseku pfed ,brandyskym®
zhlavim se vyskytuji také prazce PB2. Kolej €. 2 je tvofena kolejnici S49, Zebrovou
podkladnici a v pfevazné casti betonovymi prazci PB2, pficemz mezi pfejezdem P2463 a
zorandyskym“ zhlavim je uZito prazct SB8. V koleji €. 3 tvofi jizdni drahu rovnéz kolejnice
S49, ktera je prostfednictvim rozponovych podkladnic upevnéna k betonovym prazciim SB5.
Vyjimkou je usek v oblasti vyhybky €. 4, kde jsou uzity prazce dievéné, a kratké koncové
useky pred obéma zhlavimi, kde jsou vlioZeny prazce PB2 a Zebrové podkladnice. V oblasti
prejezdu P2463 i v obou zhlavich (,brandyském® a ,kralupském®) jsou vSechny koleje

sestaveny z kolejnic S49, zebrovych podkladnic a dfevénych prazcu.

-36 -



Mimo vyhybku €. 4 jsou v8echny vyhybky ovladany ustfedné vyprav€éim z dopravni
kancelafe. K ovladani a zabezpeceni vymeén slouzi elektromotorické pfestavniky. Ohfev neni
zajiStén u zadné vymeény.

Tab. 4.8: Seznam koleji v Zst. Otvovice

X < Kolejovy rost
I(Collseljc()e k-(ln-lye?e c&iezllz[a Poloha Ucel koleje Kn(i)LGeJ- Prazce
1 dopravni 518 m S1-1L1 hlavni vijezdova a odjezdova kolej S49 SB6,PB2,drevo
2 dopravni 505 m S2-12 vjezdova a odjezdova kolej S49 PB2,SB8,dfevo
3 dopravni 540 m S3-13 vjezdova a odjezdova kolej S49 | SB5,PB2,dfevo
5 manipulaéni | neni provozovana — vytrhana, zarostla
7 manipulaéni | neni provozovana — vytrhana, zarostla

Zdroj dat: Staniéni Fady, Planky stanic, Nakresny prehled Zelezni¢niho svrsku, mistni Setfeni

Viecky
Do Zelezni¢ni stanice je zausténa vle¢ka JHJ Otvovice a ¢ast byvalé viecky RUCKL

GLASS a.s. Vle¢ka JHJ Otvovice odboCuje v km 19,353 z koleje €. 3 vyhybkou €. 3 a jejim
provozovatelem je STENO, v.o.s. - stavebni a inZenyrska &innost v kolejové dopravé. Obvod
stanice je z obvodu vie€ky kryt svételnym sefadovacim navéstidlem Se2 a vykolejkou VK1.
Cast byvalé vlecky RUCKL GLASS odboéuje v km 19,616 z koleje &. 3 vyhybkou ¢&. 4. Vletka

jiz neni provozovana a kolejovy rost jiz byl snesen az po vykolejku Vk2.

Nastupisté

Ve stanici se nachazeji 3 urovriova nastupisté s vyskou nastupni hrany do 250 mm nad
temenem Kkolejnice. PFistup ke vSem nastupistim je zajiStén po zpevnéné cesté z mista
kfizeni s hlavni komunikaci 111/24010 a pfip. pomoci uroviiového pfechodu umisténého proti

vypravni budové. Bezbariérovy pfistup neni zajistén na zadné nastupisté.

Tab. 4.9: Seznam nastupist' v zst. Otvovice

négtLSpl)ci)été t‘iﬂ;‘j’ff Délka Konstrukce nastupits Umisténi PHistup
1 2 27 m dlazdéné s pevnou hranou vnéjsi urovnovy
2 1 144 m | sypané zvySené s pevnou hranou | vnitfni jednostranné | udrovriovy
3 3 140 m sypané zvySené vnitfni jednostranné | droviiovy

Zdroj dat: Stanicni rady, Planky stanic, mistni Setfeni

Zabezpecovaci zalizeni

Stanice je vybavena zabezpelovacim zafizenim 2. kategorie typu TEST B 14. Pro
detekci prljezdu kolejového vozidla, resp. pro zjisténi volnosti vlakové cesty, jsou ve stanici
nainstalovany jednopasové kolejové obvody 75 Hz. VSechny dopravni koleje jsou vybaveny
svételnymi odjezdovymi navéstidly S1 az S3, resp. L1 az L3. Pro fizeni posunu pfi navratu

z tratové koleje do stanice jsou pred krajnimi vyhybkami viozena trpasli¢i sefadovaci
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navéstidla Se1 a Seb5. VSechna vjezdova, odjezdova i sefadovaci svételna naveéstidla jsou
ovladana z dopravni kancelare vypravcim.

V mezistanicnim useku Brandysek — Otvovice je uzito tratového zabezpeCovaciho
zarizeni 1. kategorie — telefonické dorozumivani. V mezistaniénim useku Otvovice — Kralupy
nad Vitavou je uzito tratového zabezpec€ovaciho zafizeni 3. kategorie — automatické hradlo
AH 83 s oddilovymi navéstidly Lo v km 22,706 a So v km 22,527 rozdélujicimi mezistaniéni
usek Otvovice — Kralupy nad Vltavou na dva tratové oddily. Cinnost oddilovych navéstidel je
automaticka v zavislosti na sméru udéleni tratového souhlasu. Obsazenost koleje v Useku
Otvovice — Kralupy nad Vltavou je zjiStovana prostfednictvim kolejovych obvodu (pouze pred

stanicemi), resp. pocitaci naprav.

Vybaveni stanice

Stanice zajiStuje odbaveni cestujicich ve vnitrostatni pfepravé véetné mistenek. Pfi
¢ekani na vlak je cestujicim k dispozici volné pfistupny kryty prostor uvnitf vypravni budovy.
Stanice neni vybavena pfepravnim zafizenim pro nakladni dopravu. Stanice je osvétlena

pomoci 5 ks dfevénych osvétlovacich stozara.

Zst. Otvovice
cBrcmd?sek km 19,798 Kralupy n.VIt.jJ)
vietka ~—
. "UHJ Otvovice™ ll | Tu,
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N Se2 HO 3 ooooH S1 1 Lirco oq ‘\_I p—
/N L oo Selpo 1 2 ~gooood 52 ; :;gm L1H00_~"9 110 - Fan
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T

Obr. 4.6: Dopravni schéma Zst. Otvovice
Zdroj dat: Stani¢ni rady, Planky stanic, Nakresny pfehled Zelezni¢niho svrsku, mistni Setfeni

4.3.4. zast. Kladno-Svermov

Zelezniéni zastavka Kladno-Svermov leZi v km 6,322 mezi stanicemi Kladno-Ostrovec
a Kladno-Dubi. Zastavka se nachazi ¢astec¢né v pfimé a &astecné v prechodnici a ve spadu
13,94 %o smérem do stanice Kladno-Dubi. Je neobsazena a je pfidélena k provoznimu
obvodu Kladno. Zastavka je vybavena zdénym pfistfeSkem pro cestujici a sypanym
nastupistém s pevnou betonovou hranou délky 83 m umisténym vpravo od koleje ve sméru
stanieni. Zastavka je osvétlena pomoci 3 ks perénnich stozarkd, pficemz samotné osvétleni
je ovladano automaticky fotoburikou. Pfistup k zastavce je z mistni komunikace, ulice

Primyslova, z prejezdu P2449.

4.3.5. zast. Kladno-Vrapice

Zelezniéni zastavka Kladno-Vrapice lezi vkm 9,202 mezi stanicemi Kladno-Dubi a
Brandysek. Zastavka se nachazi v pfimé a ve spadu 8,40 %o, smérem do stanice Brandysek.

Je neobsazena a je pfidélena k provoznimu obvodu Kladno. Zastavka je vybavena
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plechovym pristfeSkem pro cestujici a sypanym nastupistém délky 90 m umisténym vpravo
od koleje ve sméru staniCeni. Osvétleni je provedeno pouze jednou vybojkou z budovy

zastavky. PFistup k zastavce je z u€elové komunikace vychazejici z ulice Vrapicka.

4.3.6. zast. Dretovice

Zelezni¢ni zastavka Dretovice leZi v km 14,062 mezi stanicemi Brandysek a Otvovice.
Zastavka se nachazi v pfimé a ve spadu 13,22 %o smérem do stanice Otvovice. Je
neobsazena a je pfidélena k provoznimu obvodu Kralupy nad Vltavou. Zastavka je vybavena
zdénym pfistfeSkem pro cestujici a panelovym nastupistém SUDOP délky 146 m a s vySkou
nastupni hrany do 250 mm nad temenem kolejnice. Nastupisté je umisténo vlevo od koleje
ve sméru staniCeni. Zastavka neni osvétlena. Pfistup na nastupisté je z pfilehlého pFejezdu

P2456, tj. z uelové komunikace vedouci z obce Dretovice.

4.3.7. zast. Zakolany

Zelezniéni zastavka Zakolany lezi v km 18,017 mezi stanicemi Brandysek a Otvovice.
Pdvodné plnila rovnéz funkci nakladisté se tfemi kolejemi a bo¢ni rampou se skladistém,
avSak manipulacni koleje, v€. byvalé vleCky, nejsou provozovany a v oblasti vyhybek na
obou zhlavich jiz byl kolejovy rost snesen. V souCasné dobé je tak zastavka uréena vyhradné
k pfepravé cestujicich. Zastavka se nachazi ve smérovém oblouku o poloméru 487 m
s pfevySenim koleje 32 mm a ve spadu 2,71 %0 smérem do stanice Otvovice. Je neobsazena
a je pfidélena k provoznimu obvodu Kralupy nad Vitavou. Zastavka je vybavena vestibulem
s prostorem pro cestujici a sypanym nastupistém délky 113 m umisténym vlevo od koleje €.
1 ve sméru staniCeni. Zastavka je osvétlena pomoci osvétlovacich stozaru, pficemz samotné

osvétleni je ovladano automaticky fotoburikou. Pfistup k zastavce je z mistni komunikace.

4.3.8. zast. Kralupy nad Vltavou-Minice

Zelezni¢ni zastavka Kralupy nad Vltavou-Minice lezi vkm 22,648 mezi stanicemi
Otvovice a Kralupy nad Vltavou, a to ve smérovém oblouku o poloméru 785 m a ve spadu
5,17 %o smérem do Kralup nad Vitavou. Zastavka je neobsazena a je pfidélena k provoznimu
obvodu Kralupy nad Vitavou. Je vybavena zdénym pfistfeSkem pro cestujici a zvySenym
sypanym nastupiStém s pevnou betonovou hranou délky 100 m umisténym vpravo od koleje
ve sméru staniCeni. Zastavka je osvétlena pomoci 4 ks peronnich stozarku, pficemz
samotné osvétleni je ovladano automaticky fotoburikou. PFistup na nastupisté je zajistén
z komunikace 11/101 u Zelezni¢niho pfejezdu P2466. V prostoru zastavky jsou za

nastupistém ve sméru jizdy umisténa oddilova navéstidla automatického hradla Lo a So.
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4.4. Stavajici rozsah dopravy

VeSkeré udaje uvedené v této kapitole, véetné udaju v tabulkach, se vztahuji k 2.
poloviné roku 2014, a to pouze k useku Kladno-Ostrovec — Kralupy nad Vltavou, pokud neni

uvedeno jinak.

4.4.1. Osobni doprava

V souCasné dobé ZelezniCni trat slouzi pfedevSim pro zajiSténi dopravni obsluhy
pfilehlych obci s cilovou stanici Kladno nebo Kralupy nad Vitavou, pfip. pro dalsi
pokraCovani do Prahy. Cela trat je zafazena do systému Prazské integrované dopravy (PID),
V ramci niZ je provozovana linka S45 v relaci Kladno — Kralupy nad Vltavou, pfiemz v useku
Kladno-Dubi — Kralupy nad Vltavou je zavedena pouze CasteCna integrace PID, tedy
s uznavanim pouze pfedplatnich jizdenek PID, a od stanice Kladno-Dubi je pak jiZ zavedena
plna integrace. AcCkoliv navazujici usek do stanice Kladno jiz neni pfedmétem této prace, je
dilezité zminit, Zze stanice Kladno-Ostrovec plni funkci pasmové stanice, ve které jsou

ukonceny linky S5 a R5 operuijici v relaci Kladno-Ostrovec — Praha Masarykovo nadrazi.

[ &asteénd integrace v rémci PID |
Praha b ——— ~
Illl545 1 1 1 1 ! ! [
| | | | | L 1 1 |
s F o £ 9 F&F ¥ & F & & 9
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& & N & &
£
Obr. 4.7: Schéma linek provozovanych na trati ¢.093

Zdroj: autor

V pracovnich dnech zajistuje osobni dopravu mezi stanicemi Kladno a Kralupy nad
Vitavou celkem 15 spoju v kazdém sméru s intervalem pfiblizné 60 minut v ranni a odpoledni
Spicce, mimo Spickové hodiny €ini interval mezi spoji 120 minut nebo ve vec€ernich hodinach
i 180 minut. Vlaky jsou zpravidla vedeny v relaci Kladno — Kralupy nad Vitavou nebo Praha
Masarykovo nadrazi — Kralupy nad Vitavou, a to v kategorii Os nebo Sp liSici se pouze
v poctu zastaveni v useku Kladno — Praha. Pfimé vlaky do/z Prahy jsou €astéji vypravovany
v sudém sméru, tedy z Prahy, v poctu 12 spoju. Naproti tomu v opaéném sméru, z Kralup
nad Vitavou, je vypraveno 5 pfimych vlaki smérem do Prahy. Zbyvajici spoje v obou
smérech jsou vedeny pouze v relaci Kladno — Kralupy nad Vltavou, avSak se zajisténym
prestupem v koncovych stanicich. Dopravni obsluznost v oblasti mésta Kladna je navic
posilena pasmovymi vlaky, které kon€i / zalinaji jizdu ve stanici Kladno-Ostrovec, pfip.

v rannich hodinach ve stanici Kladno-Dubi. Jedna se o dal$i osobni a spésné vlaky spojujici
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Kladno s Prahou (nejsou uvedeny v tabulce, mimo spoje do Kladna-Dubi, nenachazi se
uvniti feSeného useku). K obratu téchto souprav dochazi jiz ve stanici Kladno-Ostrovec,
jelikoz z hlediska pfepravni poptavky je nejvytizenéjSi usek praveé v jizni casti mésta.

V feSeném useku vymezeném stanici Kladno-Ostrovec jsou nasazovany dvoudilné
motorové jednotky fady 814 — Regionova, vyjime€né jsou vypraveny i soupravy s odliSnym
fazenim, napf. s vozy Btx tazenymi hnacim vozidlem fady 714 nebo dvéma spfazenymi

jednotkami 814.

Tab. 4.10: Pocty viakovych spoji v relaci Kladno-Ostrovec — Kralupy nad Vitavou

(_.telkovy Vlak Poceit Trasa viaku Nejcastejs[ fazeni ve
interval vlakud sledovaném uUseku
ve &picce: Sp 189x * 4 Kralupy nad Vltavou — Praha Masarykovo n. 814 + 814
+60min 1 | Kralupy nad Vitavou — Praha Masarykovo n.
Os 98xx ** 13 814 + 814
L 12 | Praha Masarykovo n. — Kralupy nad Vlitavou
mimo Spicku:
+120min 3 Kladno — Kralupy nad Vitavou
(180min) Os 198xx *** | 13 by 814 + 814
10 Kralupy nad Vlitavou — Kladno
pasmoveé Sp 1879 1 Kladno-Dubi — Praha Masarykovo n. 714 + Btx + Btx + Btx
posilové Os 9853 1 Kladno-Dubi — Praha Masarykovo n. 814 + 814 + 814 + 814
spoje Os 19860 1 Kladno — Kladno-Dubi 814 + 814 + 814 + 814

Celkovy pocet spojl v relaci Kladno — Kralupy n.V.: 15 | Celkovy pocet spoju v relaci Kralupy n.V. — Kladno: 15

* 1891, 1893, 1895, 1897
** 9808, 9811, 9812, 9814, 9816, 9818, 9820, 9822, 9824, 9826, 9828, 9830, 9832
*** 19800, 19801, 19803, 19804, 19805, 19806, 19807, 19809, 19813, 19817, 19821, 19825, 19827

Zdroj dat: Ceské drahy

O vikendech je rozsah osobni vlakové dopravy Caste¢né omezen, a to na 10 spojl
pro kazdy smér, pficemz interval mezi jednotlivymi vlaky ¢ini po vétsi ¢ast dne pfiblizné 120
minut, vyjime¢né v rannich hodinach méné nebo naopak ve ve€ernich hodinach i vice.

V feSeném useku Kladno-Ostrovec — Kralupy nad Vitavou zastavuji vdechny viaky ve
vSech stanicich a zastavkach. V sou¢asném jizdnim fadu je pobyt v zastavkach nastaven na
méné nez pul minuty, ve stanici Otvovice pak maiji vlaky pobyt pdl minuty. Ve stanicich
Kladno-Dubi a Brandysek €ini nejmensi doba pobytu rovnéz pul minuty, avSak pfi kfizovani
se tato doba v urcitém sméru prodluzuje az na nékolik minut. Ke kfiZzovani osobnich vlaku
dochazi prakticky vyhradné jen ve stanici Brandysek, v jednom pfipadé i ve stanici Kladno-
Dubi. Pro kfizovani osobnich a nakladnich vlaku, pfip. jen nakladnich, se vyuZivaji vSechny
stanice v useku, nejCastéji vSak Zst. Otvovice. Cestovni doba ve sméru z Zst. Kladno-
Ostrovec Cini zpravidla 30,5 minuty. V opacném smeéru, z Kralup nad Vltavou, se cestovni
doba u vlaku bez kfizovani pohybuje rovnéz okolo 30 minut, v pfipadé kfizujicich se vlakl se
cestovni doba prodluzuje obvykle na 34,5 minuty. Doby pobytl a pravidelné jizdni doby mezi

stanicemi a zastavkami jsou shrnuty v nasledujici tabulce.
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Tab. 4.11: Jizdni doby v relaci Kladno-Ostrovec — Kralupy nad Vltavou

Stanice / zastavka Tn(z%t D[I((erlll;]a NejCastéjsi pra[\rlllqcij:]ma“de doba
zst. Kladno-Ostrovec min. 0,5 2,670 35 35 A
z. Kladno-Svermov <0,5
1,138 2,0 2,5
zst. Kladno-Dubi min. 0,5
1,742 3,0 2,5
z. Kladno-Vrapice <0,5
2,709 4,0 3,0
zst. Brandysek min. 0,5
2,151 2,5 3,5
z. Dretovice <0,5
3,955 5,0 50
z. Zakolany <055
1,781 25 25
zst. Otvovice 0,5
2,850 3,5 3,5
z. Kralupy n.V.-Minice <05 Y
zst. Kralupy n. Vitavou — 2,428 3.0 3.0
Jizdni doba celkem [min] 29,0 29,0
Cestovni doba nejkratsi / nejcastéjsi [min] 30,5/30,5 | 29,5/345

Zdroj dat: SeSitovy jizdni fad, Ceské dréhy
V tabulce 4.12 je zobrazen prehled o objemu pfepravy vyjadieném pocétem nastupuijicich
a vystupujicich cestujicich v jednotlivych stanicich a zastavkach. Uvedena data jsou
zpracovana na zékladé prepravnich prazkumi provadénych zaméstnanci Ceskych drah
v Fijnu roku 2012, kdy jednotlivé udaje pfedstavuji primérné hodnoty za dané obdobi. Do
porovnani byly zahrnuty nejobsazenégjsi vlakové spoje vramci ranni a odpoledni SpiCky

v pracovnim dni vZzdy pro oba sméry.

Z tabulky je patrné rozdilné vyuZiti stanic a zastavek na sledované trati. Mezi
vyznamné zdroje a cile cest Ize zaradit po€ateéni a koncovou stanici, tj. Kladno a Kralupy
nad Vltavou, coz potvrzuje vyznamnost obou sidel vzhledem k ostatnim obcim lezicich na
dané trati. Vzhledem k velikostem pfilehlych obci jsou zajimavymi zdroji cest také Zeleznicni
stanice Brandysek nebo Otvovice. Naopak velmi zfidka je vyuzZivana napfiklad zastavka
Dretovice, kde i ve Spi¢kovych hodinach nastupuji, resp. vystupuji, v priméru maximalné dva

cestujici.

Je tfeba zminit, Ze v tabulce neni zohlednéna vyssSi poptavka po pfepravé na uzemi
mésta Kladna, jelikoz tabulka zahrnuje pouze udaje tykajici se vlakd v relaci Kladno —
Kralupy nad Vltavou a zpét, nikoliv pasmovych vlaku koncicich ve stanici Kladno-Ostrovec,

které zajistuji uspokojeni pfepravnich potfeb cestujicich v husté obydlené jizni ¢asti mésta.
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Tab. 4.12: Objem prepravy na trati Kladno — Kralupy nad Vltavou

NejzatiZzengjSi spoj ve Spicce
Kladno — Kralupy n. Vitavou Kralupy n. Viltavou — Kladno
Pramémé denni Ranni Odpoledni Ranni Odpoledni
hodnoty za obdobi

fijen 2012 v ' 3 3 7
pracovnich dnech 2 2 2 e
SIs 8|35/ 8|3|5|8|5|s|8

8l e 3 8|2/ 8|8\ 2|88 2|48

z > o] z > o z > o z > O

Kladno 15 15| 24 | 43| 50 0| 22 50| 14| 70
Kladno mésto 10 31 22| 17| 23| 44 51| 27| 22 9 5| 34
Kladno-Ostrovec 3 41 21 4 5] 43 5 51| 44 4 4| 30
Kladno-Svermov 3| 1| 23| 4| 3|44| 8| 11| 44| 3| 3|30
Kladno-Dubi 2 2123 7 2| 49 2| 10| 47 2 2] 30
Kladno-Vrapice 2 1] 24 2 2| 49 2 8| 55 2 2| 30
Brandysek 4 7|21 3 8| 44 8 8| 61| 11 4| 30
Dretovice 2 1| 22 1 2| 43 2 2| 61 1 2| 23
Zakolany 7 4| 25 3 71 39 5 3| 61 6| 24
Otvovice 11 3] 33 5 6| 38| 15 9| 59 10 | 28
Kralupy n.V.-Minice 3 3| 33 2 3| 37 8 2| 53 2 3| 34
Kralupy nad Vlitavou 0] 33 0| 37 47 47 | 35 35

Zdroj dat: Ceské drahy

4.4.2. Nakladni doprava

S utlumem tézby a hutni vyroby na Kladensku a naslednym ru$enim nékterych vlecek
vedoucich do kamenouhelnych doll vyznam trati z hlediska nakladni prepravy vyrazné
poklesl. Stale vSak zlstava v provozu systém vile€ek obsluhujicich zavody v Pramyslové
z6né Kladno-vychod, ostatni vleCky zausténé do trati jsou vyuzivany pouze sporadicky.
Vyznamny podil na celkovém objemu pfepravenych zasilek ma pfitom preprava
energetického uhli pro kladenskou elektrarnu. Vzhledem k obtiznym sklonovym pomérim ve
sméru z Kralup nad Vltavou do Kladna se pfi vozbé nakladnich viakG obvykle vyuziva
pfipfeze a jednoho nebo dvou zavéSenych postrkovych vozidel. Provoz vétsiny nakladnich
vlaku zajistuje spolecnost Advanced World Transport, a.s.

Svoz a rozvoz mistni zatéZe zajiStuji manipulacni vlaky v relaci Kralupy nad Vitavou -
Kladno-Dubi, pfip. Revni¢ov. Vétsi &ast prepravnich vykonl se vSak realizuje
prostifednictvim prubéznych nakladnich vlaku, které prepravuji zatéz ze vzdalenéjSich stanic,
jako jsou Tfinec, Ostrava nebo Bilina, ze které se z mistnich dolG vozi zminéné energetické
uhli. Prakticky vesSkery pravidelny nakladni provoz je smérovan do stanice Kladno-Dubi,
podil tranzitnich vlakd ve sledovaném useku je minimalni. Celkovy rozsah nakladni dopravy

v feSeném useku je uveden v nasledujici tabulce.
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Tab. 4.13: Nakladni vlaky v relaci Kladno-Ostrovec — Kralupy nad Vlitavou

Viak Trasa Hnaci vozidla Poznamka
Pn 47218 pp Kladno-Dubi — Kralupy nad Vitavou — PKP 2X753.7
Pn 50540 Tfinec — Kralupy nad Vltavou — Kladno-Dubi 753.7 + 2 x 753.7
Pn 50542 Tfinec — Kralupy nad Vltavou — Kladno-Dubi 753.7 + 2 x 753.7
Pn 59605 Nové StraSeci — Kladno-Dubi 2x741
Pn 59606 pp Kladno-Dubi — Kamenné Zehrovice 2x740
Pn 59610 Kladno-Dubi — Kralupy nad Vitavou — Beroun sef.n. 2x740
Pn 59640 Ostrava hl.n. — Kralupy nad Vltavou — Kladno-Dubi 2X753.7+2x753.7
Pn 59641 Kladno-Dubi — Kralupy nad Vitavou — Ostrava hl.n. 2x753.7
Pn 59670 Kladno-Dubi — Kralupy nad Vitavou — Doly Bilina-UUL 2Xx740+2x741
Pn 59671 Doly Bilina-UUL — Kralupy nad Vltavou — Kladno-Dubi 2x740+2x741
Pn 59672 Kladno-Dubi — Kralupy nad Vitavou — Doly Bilina-UUL 2x740 +2x741
Pn 59673 Doly Bilina-UUL — Kralupy nad Vltavou — Kladno-Dubi 2x740 +2x741
Pn 59689 pp | Praha-MaleSice — Kralupy nad Vitavou — Kladno-Dubi 753.7
Pn 64980 pp Kralupy nad Vltavou — Chomutov sef.n. 2x751+751 nabidkova trasa
Pn 64981 pp Chomutov sef.n. — Kralupy nad Vltavou 2x751 nabidkova trasa
Pn 69604 Kladno-Dubi — Nové Straseci 2x741
Pn 69607 pp Kamenné Zehrovice — Kladno-Dubi 2x740
Pn 69611 Beroun sef.n. — Kralupy nad Vitavou — Kladno-Dubi 2 X740 +2x740
Lv 79674 Kladno-Dubi — Kralupy nad Vitavou
Lv 79678 Kladno-Dubi — Kralupy nad Vitavou
Mn 85431 Kralupy nad Vltavou — Revnitov 753.7
Mn 85432 Revnigov — Kralupy nad Vltavou 753.7
Mn 85435 Kralupy nad Vltavou — Kladno-Dubi 753.7
Mn 89210 Kladno-Dubi — Kralupy nad Vitavou 2x740
Mn 89211 Kralupy nad Vitavou — Kladno-Dubi 2x740
Mn 89212 Kladno-Dubi — Kralupy nad Vitavou 2x740
Mn 89213 Kralupy nad Vltavou — Kladno-Dubi 2x740

Zdroj dat: Sesitovy jizdni rad, Nakresny jizdni rad
Z hlediska celkového obratu nakladnich vozl je nejintenzivnéjsi provoz v arealu vliecky
DLT Kladno a na pfedavacich kolejich stanice Kladno-Dubi. Rozsahlé kolejisté této viecky je
rozdéleno na nékolik posunovacich obvodU obsluhujici konkrétni primyslové podniky
v arealu DLT. VétSina vozl sméfuje do vychodni a jizni ¢asti primyslové zény, zejména do
posunovacich obvodl kladenské tepelné elektrarny ECKG, do které se vozi hnédé uhli ze
severnich Cech. Jen zfidka je pak vyuzivano koleji§té v zapadni a severni &asti viecky DLT
Kladno.
V tabulce 4.14 je zobrazen celkovy rozsah pfepravenych surovin na vieCce DLT.
Dominantni postaveni zaujima pfeprava hnédého uhli. VétSinu pfepravnich vykont pfitom
zajistuje dopravce Advanced World Transport a.s., z€asti se na celkovych vykonech podili

také CD Cargo a.s.
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Tab. 4.14: Obrat nakladnich voz( na vlecce DLT Kladno

. Vozy Tuny
Dopravce | DalSiinformace
1.Q 2.Q 3.0 4.Q 1.Q 2.0Q 3.0 4.Q

Cb CD vozy 2819 | 2950 | 2757 | 2735 | 139147 | 141800 | 132525 | 132910
TZ okuje 20 11 12 6 684 414 439 191
Hnédé uhli 6060 | 5663 | 5913 | 6163 | 310981 | 293547 | 302522 | 317924
Vapenec-Beroun 441 305 399 472 23 509 16 088 21153 25 049
AWT ALPIQ-popilek 511 918 | 1193 | 1366 9927 17 791 26 797 30 272
AWT ostatni 35 2 1 0 100 9 10 0
Batr a.s. 14 15 25 15 581 658 991 614
|.Zelezarska 0 0 4 0 0 0 62 0
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5.

Rekonstrukce traté

5.1. Pouzité podklady

Zadani diplomové prace

Uzemné analytické podklady, uzemni plany

Zakladni mapy, katastralni mapy, ortofotomapy

Geodetické zaméreni stavajiciho stavu trati v useku Kladno-Ostrovec — Kladno-Dubi
Geologické mapy, Archivni reSerSe geologickych pomér(

Nakresny prehled zZelezni¢niho svrSku, Tabulky tratovych poméru, Stani¢ni fady
Grafikon vlakové dopravy

Zelezniéni spojeni Prahy, Leti§té VHP a Kladna — studie proveditelnosti

Prislusné zakonné, normové a drazni predpisy

Mistni Setfeni a rekognoskace terénu

5.2. Cile uprav

Cilem rekonstrukce trati Kladno — Kralupy nad Vltavou je souhrn opatfeni vedouci ke

zvysSeni komfortu cestovani, ke zvySeni atraktivity, spolehlivosti a bezpeénosti kolejové

dopravy, ke zvySeni rychlosti a souCasné ke snizeni cestovnich dob a také k zajisténi

dostate¢né propustné vykonnosti drahy. K tomuto Ucelu jsou navrZzena nasledujici zakladni

opatfeni:

Navrh nového smérového a vySkového vedeni koleje, zpravidla vSak na stavajicim
zemnim télese, vyjime¢né, z divodu omezeni propadu rychlosti, i mimo stavajici
téleso, umoznujici zvySeni tratové rychlosti.

Navrh geometrickych parametri koleje a konstrukce svrSku a spodku umoznujici
zavedeni rychlosti odpovidajici nedostatku prevySeni do 130 mm.

Zdvoukolejnéni a zatrolejovani v useku Kladno-Ostrovec — Kladno-Dubi.

Zajisténi dostateCnych uziteCnych délek dopravnich a manipulaénich koleji
v Zelezni€nich stanicich.

Nova konstrukce zelezni¢niho svrdku zajistujici bezpeCny a plynuly pohyb
Zelezni¢niho vozidla.

Sanace Zelezni¢niho spodku zajiStujici dostateCnou unosnost, v€etné zajisténi
funkéniho odvodnéni spodku trati a stability zemniho télesa.

Nova nastupisté ve stanicich a zastavkach s bezbariérovym pfistupem a vySkou

nastupni hrany 550 mm nad temenem kolejnice.
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e Uprava pfednadraznich prostor jednotlivych stanic véetn& vystavby zachytnych
parkovist P+R.

e ZlepSeni stavu uroviiovych kfizeni drahy s pozemnimi komunikacemi vc€etné
zajisténi pozadovanych rozhledovych pomérli. Zejména se jedna o vybaveni
prejezdU prejezdovym zabezpelovacim zafizenim 3. kategorie nebo jejich zruseni
Ci trvalé uzamceni, pfip. jejich nahrazeni mimouroviiovym kFizenim.

e Rekonstrukce mostll a propustkll v zavislosti na jejich aktualnim stavebné
technickém stavu.

¢ Modernizace tratovych a staniCnich zabezpe€ovacich zafizeni na 3. kategorii s
moznosti dalkového ovladani z jednotného obsluzného pracovisté.

. Modernizace sdélovaciho zarizeni.

5.3. Zakladni informace o navrzeném reseni

Celkova délka rekonstruovaného useku ¢ini 20,560 km. V feSeném Uuseku jsou
zachovany polohy vSech zelezniCnich stanic a zastavek. Pasmova stanice Kladno-Ostrovec
bude pfitom zménéna na zastavku. V km 5,119 je navic navrzena nova zastavka Kladno-
sever pro zlepSeni dopravni obsluhy v budoucnu revitalizovanych Gzemi mezi Svermovem a
centrem Kladna. Jak jiz bylo zminéno v uvodu této prace, dle rozsahu vykresové
dokumentace je trat rozdélena na dvé ¢asti.

Cast | zahrnuje uUsek Kladno-Ostrovec — Kladno-Dubi, pro né&jz je k dispozici
geodetické zamérfeni stavajici trati. V souladu s uzemnim planovanim je vtomto uUseku
navrzeno zdvoukolejnéni trati, v&etné jeji elektrizace, jako pokracovani rychlodrahy Praha —
Kladno. Takové upravy predstavuji vétsi zasahy do uUzemi, a proto je vykresova
dokumentace useku Kladno-Ostrovec — Kladno-Dubi zpracovana detailné&ji, a to na urovni
zjednoduSené pripravné dokumentace. Z duvodu blizké zastavby a relativné kratkych
vzdalenosti mezi zastavkami je navrZzeno pouze nepatrné zvySeni zakladni tratové rychlosti,
a to na 70 km/h.

Cast Il zahrnuje zbyvajici Usek Kladno-Dubi — Kralupy nad Vitavou, ktery zlstava
jednokolejny a neelektrizovany. Tento Usek je feSen jen na urovni studie jako navazujici
rameno rychlodrahy Praha — Kladno. Cilem studie je zejména provéfeni moznosti uprav
kolejového usporadani ve stanicich a provéfeni moznosti zvySeni tratové rychlosti
v mezistaniCnich Usecich s ohledem na nutnost pFelozek, a tedy i pfipadnych zaboru
pozemkl pfilehlych ke trati. Zakladni tratova rychlost je vtomto Useku trati zvySena na

90 km/h s nékolika lokalnimi omezenimi.

-47 -



MODERNIZACE TRATI RESENY USEK
PRAHA — KLADNO CAST | CAST II

(éastecné)dvoukolejna dvoukolejna jednokolejna
elektrizovana elektrizovana neelektrizovana

Vmax=120 Vmax=70 _ Vmax=90 _

3.kat.zab.zar. 3.kat.zab.zar. 3.kat.zab.zar.

Podlesin

trat' ¢.121

L8077 jen

trat’ ¢.093

Obr. 5.1: Schéma navrzeného stavu trati ¢.093
Zdroj: autor

5.4. Struktura dokumentace

Dokumentace je rozdélena na textovou a vykresovou cast. V textové Casti jsou
popsana vSechna navrhovana feSeni. Vykresova dokumentace je pak rozdélena na dalSich 7
Casti.

Cast A obsahuje prehledné vykresy, které jsou zpracovany pro cely usek v méfitku
1:10 000. Jedna se o standardni pfehlednou situaci a také o situaci smérovych odchylek,
ktera v fezech po 100 metrech zobrazuje smérovy posun stavajici a nové koleje.

Cast B obsahuje koordinaéni situace Useku Kladno-Ostrovec (mimo) — Kladno-Dubi
(vetné) v méfitku 1:500. Jeji souCasti je také zakladni varianta pfestavby Zelezni¢ni stanice
Kladno-Dubi — osobni obvod.

Cast C obsahuje podélné profily Useku Kladno-Ostrovec (mimo) — Kladno-Dubi
(v€etné) v méfitku 1:1 000.

Cast D obsahuje charakteristické p¥iéné fezy a pracovni priéné fezy po 20 metrech pro
usek Kladno-Ostrovec (mimo) — Kladno-Dubi (v€etné&) v méfitku 1:100.

Cast E obsahuje situace Zelezniénich stanic Brandysek a Otvovice. Déle obsahuje
situaci nakladniho obvodu Zeleznicni stanice Kladno-Dubi a také situace X1 a X2 osobniho
obvodu stanice Kladno-Dubi jako alternativni varianty kolejového uspofadani této stanice
k zakladni varianté, jez je jako koordinacni situace soucasti Casti B. VSechny vykresy této
¢asti jsou v méfitku 1:1 000.

Cast F obsahuje vykresy dopravni technologie pro cely usek. Jedna se o stavajici a
nové dopravni schéma, o graf rychlosti a o nakresné jizdni fady pro soupravy Regionova a
RegioShark.
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Cast G jako maijetkopravni &ast obsahuje vykres trvalych zabor(i useku Kladno-
Ostrovec (mimo) — Kladno-Dubi (v€etné) v méFitku 1:1 000.

Tab. 5.1: Struktura vykresové dokumentace

Cast | Cast Il
Kladno-Ostrovec | Kladno-Dubi | Kladno-Dubi | Kladno-Dubi |Kladno-Dubi | Kladno-Dubi Brandysek Brandysek Otvovice Otvovice —
— Kladno-Dubi osobni  |osob. var. X1|osob. var. X2| nakladni |- Brandysek Y — Otvovice Kralupy n.V.

Prehledné vykresy 1:10 000

Koordinaéni situace 1:500

Podélné profily 1:1 000
Pri¢né fezy 1:100
Situace Zel. stanic 1:1 000

Dopravni technologie -

Majetkopravni ¢ast 1:1 000

Zdroj: autor

5.5. Rychlostni profil

Stavajici maximalni rychlost v feSeném useku &ini 60 km/h s nékolika rychlostnimi
omezenimi, naptiklad v mistech kfizeni drahy s pozemnimi komunikacemi. Upravou
geometrickych  parametrli  koleje v kombinaci s modernizaci jednotlivych  Casti
zabezpecCovacich zafizeni a také v kombinaci s rekonstrukci umélych staveb je mozné zvysit
stavajici tratovou rychlost o cca 10 az 40 km/h. Zabrzdna vzdalenost pfitom zlstava na celé
trati 700 m.

V useku Kladno-Ostrovec — Kladno-Dubi je navrzena maximalni tratova rychlost 70
km/h, resp. 75 km/h s vyuzitim nedostatku pfevySeni 130 mm. | kdyZ by tento Usek teoreticky
umozfioval zavedeni rychlosti jesté o néco vy3si, k této hodnoté bylo pfistoupeno zejména z
davodu relativné kratkych vzdalenosti mezi zastavkami, kdy trat prochazi zastavénym
uzemim mésta Kladna a jednotlivé zastavky jsou od sebe vzdaleny fadové stovky metra.
Z hlediska dynamiky jizdy se tak rychlost 70 km/h, resp. 75 km/h, ukazuje jako maximalné
vyuzitelna pro dana vozidla s ohledem na jejich trakéni charakteristiky. Zejména pfi jizdé do
stoupani, které muze byt v tomto useku az 20 %o, by vozidla vlivem ,dlouhych rozjezdovych
kfivek® vySSi rychlosti ani nedosahla. Pfipadné snizeni cestovnich dob by jiz navic bylo
zanedbatelné v porovnani s naklady vynaloZzenymi na upravu infrastruktury, ale v podstaté i
v porovnani s ekonomikou provozu. Proto se dalSi zvySeni rychlosti v tomto Useku jevi jako
neopodstatnéne.

V useku Kladno-Dubi — Kralupy nad Vitavou je nové navrzena maximalni tratova
rychlost 90 km/h, resp. 95 km/h s vyuzZitim nedostatku prevySeni 130 mm. Oproti
souCasnému stavu se tedy jedna o zvySeni rychlosti o 30-35 km/h. Takové zvySeni je
umoznéno pomeérné velkorysym trasovanim, diky kterému lze zvySit stavajici rychlost bez
vyraznéjSich zasahl do télesa trati, zejména tedy Upravou pfevyseni a pfechodnic. Obdobné

jako v useku do Dubi i zde by mohla byt v nékterych usecich rychlost je$té o néco vyssi,
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av8ak i vtomto pfipadé je kladen diraz na co mozna nejvyssi vyuziti maximalni tratoveé
rychlosti a na zachovani pokud mozno konstantniho rychlostniho profilu s minimalnimi
zménami rychlosti s ohledem na rozmisténi zastavek, sklonové poméry a trakéni
charakteristiky vozidel. Maximalni rychlost 90-95 km/h je navic na dvou mistech snizena.
K prvnimu omezeni dochazi v prostoru Zelezni¢ni stanice Brandysek, kterd se nachazi ve
smérovém oblouku. Vzhledem k tomu, Ze se jedna o stanici, kde dochazi k pravidelnému
kfizovani osobnich vlakU, které maji ve stanici delSi pobyt, je v pfisluSném oblouku navrzeno
nulové prevySeni koleje, které pfi daném poloméru umoznuje zavést rychlost max. 60-65
km/h. Druhé rychlostni omezeni vyplyva z nedostate¢ného poloméru oblouku v km cca 21,0.
Zde je snizena rychlost na 80-85 km/h, pfiéemz dané omezeni je protazeno az do stanice

Otvovice (proti sméru staniceni).

= stavajici sudy smér => == stavajici lichy smér <= = novy V130 == nowy V100
100 Kladno-Dubi Brandysek Otvovice
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Obr. 5.2: Rychlostni profil navrzeny v useku Kladno-Ostrovec — Kralupy nad Vitavou
Zdroj: autor

5.6. Podrobny popis navrzeného resSeni

Rekonstruovany tsek navazuje na souvisejici projekt ,Zelezniéni spojeni Prahy, Leti§té
VHP a Kladna“ za zastavkou Kladno-Ostrovec. Zacatek stavby je umistén v km 3,779.014
v misté vymeénovych styku dvojité kolejové spojky. Tyto spojky budou spole¢né s odstavnou
koleji slouZzit pro obrat souprav po dokon&eni |. etapy rychlodrahy Praha — Kladno-Ostrovec.
V prubéhu Il. etapy, v ramci niz bude rychlodraha protazena az do stanice Kladno-Dubi, se
pFedpoklada jejich sneseni a Kladno-Ostrovec bude tedy pinit pouze funkci zastavky.

Trat pokraCuje levostrannym obloukem a téméf 17promilovym klesanim k
ZelezniCnimu prejezdu P2446, kde dochazi k uroviiovému kfiZzeni s mistni komunikaci, ulici
Ant. Suchého. Vzhledem k tomu, Ze vzajemné kfiZeni je situovano v misté velkého prevyseni

koleji, coz vyzaduje pomérné vyznamnou vySkovou upravu pfislusné komunikace, a
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vzhledem k dopravnimu vyznamu kfizujici komunikace byla zvazovana moznost zruSeni
tohoto pfejezdu s naslednym pfesunem mistni dopravy do ulice V. Kratochvila a dale pfes
prejezd P2447. AvSak z divodu co nejmenSich zasahl do stavajiciho dopravniho systému a
do blizkého okoli traté je pfejezd zachovan v pavodni poloze.

Za pfejezdem se nachazi nejkriti¢téjSi misto celého useku, kdy trat v zafezu prochazi
stisnénymi poméry zastavénym Uzemim obytné &asti mésta. SiFkové usporadani je zde
z obou stran omezeno polohami rodinnych domu se zahradami, kdy trat prochazi v jejich
tésné blizkosti. To vyzaduje vystavbu zarubnich zdi, s jejichz pomoci Ize minimalizovat trvalé
zabory prilehlych pozemk(. Re$enim je rovnéz nepatrné zvyseni nivelety, jeji pouZiti je véak
omezeno s ohledem na polohu prejezdd P2446 a P2447 a vySkové Upravy kfizujicich
komunikaci. Pfipadné dalSi zvySeni nivelety je také nevyhodné z ddvodu Sifeni hluku pfi
jizdé vlaku, kdy vedeni trati v zafezu funguje jako pfirozena hlukova bariéra.

Nasleduje kfizeni drahy s mistni komunikaci, ulici V. Kratochvila, prostfednictvim
prejezdu P2447. Tento prejezd je umistén pfesné v bodé obratu dvou protismérnych
obloukl, a tedy v podstaté v nulovém prevySeni koleje. Rozsah Uprav vySkového vedeni
komunikace je tak minimaini.

Za prejezdem trat’ pokracuje pravostrannym obloukem na vysokém naspu. K rozsiteni
draznich stezek byly v nékterych mistech pouZity krabicové dily opérnych zdi U3. Pfiblizné
od km 4,4 je pak navrZzena uprava soub&zné polni cesty vedouci k rozsahlé zahradni osadé,
tahnouci se v dlouhém useku podél rekonstruované trati. Levy zafezovy svah je pak zpevnén
dlouhou gabionovou zarubni zdi délky cca 300 m.

Na oblouk navazuje dlouhd pfima a souCasné zde zalina jeden ze sklonové
pfimé je v souladu s uzemnim planem umisténa nova Zelezni¢ni zastavka Kladno-sever se
dvéma vnéjSimi nastupisti. Soucasti zastavky je podchod do ulice Hibitovni a také prestupni
termindl se 45 zachytnymi misty parkovisté P+R a se stanovisti pro vefejnou linkovou
dopravu. Vzhledem ktomu, Ze s vystavbou v zastavitelnych plochach Z386-SM (dle
uzemniho planu) je uvazovano v dlouhodobém horizontu, je vedeni navazujici komunikace
dané oblasti nejsou znamy. V souvislosti s vystavbou nového terminalu je nékolik objektu
zahradni osady, nachazejicich se severné od trati, uréeno k demolici.

Za zastavkou se trat protismérnymi oblouky dostava k plvodnimu Zelezni¢nimu
prejezdu P2448, kde se kfizi draha se silnici Il. tfidy €. 118, ktera spojuje centrum Kladna
s gasti Svermov a dale pak pokraduje smérem na Slany. Z ddivodu vy$si tfidy komunikace a
vétSiho dopravniho momentu je toto uroviiové kfizeni navrzeno na zruSeni a je nahrazeno
silniénim nadjezdem. Most dlouhy téméF 80 metrl je tvofen 3 poli vzajemné oddélenych

mezilehlymi podporami a jeho nosnou konstrukci tvofi spojita deska z predpjatého betonu.
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Za nadjezdem se nachazi delSi pfima a trat vtomto Useku prochazi jen mirné
zastavénym uzemim, zejména kolem prumyslovych hal. K minimalizaci zaborli a zemnich
praci jsou pouzity zarubni a v kratkém useku v km 6,110 i opérné gabionové zdi. Za pfimou
nasleduje levostranny oblouk a klesanim cca 13 %o se draha dostava k prejezdu P2449.
V jeho bezprostiedni blizkosti je umisténa stavajici zastavka Kladno-Svermov se dvéma
novymi vnéjSimi nastupidti. V prostoru zastavky je sniZzena niveleta nové koleje oproti
stavajicimu stavu az o 1 metr, a to z ddvodu mozného ulozeni vSech nutnych staveb
zelezni¢niho spodku bez rozSifovani stavajiciho télesa trati. Pfistup na nastupisté je
umoznén bud pfimo z pfejezdu, nebo prostfednictvim nového podchodu. Zastavky pro
autobusovou dopravu jsou ponechany ve stavajici poloze v ulici Primyslova. Zachytné
parkovisté P+R s 54 parkovacimi misty se rozklada na plo$e arealu spoleénosti KABELOVE
BUBNY A BEDNY s.r.o.

Za zastavkou, ktera je kompletné umisténa ve smérovém oblouku, se pfipojuje vleCka
Kladno-Dubi — Tuhan nakladisté — stfedisko ZOZ MD Vinafice. Tato vleCka neni do stanice
Kladno-Dubi zapojena samostatnou koleji a odbocéuje z koleje ¢.1 vyhybkou &.V1. Polohy
puvodnich koleji, tedy vleckové a hlavni, byly vyuzity pro dvé nové navrhované tratové koleje
¢€.1 a €.2. K tomuto feSeni bylo pfistoupeno z divodu pouze sporadického vyuzivani stavajici
vleCky a také z divodu minimalizace zemnich praci, které by v pfipadé vlozeni 3. koleje byly
jiz neumérné vysoké vzhledem k vyznamu dané vlec¢ky. Bo&ni ochrana tratovych koleji je
zajiSténa odvratnou koleji.

Prostfednictvim 19,9promilového klesani, coz je absolutné nejvétsi sklon v celém
rekonstruovaném uUseku, trat pokraCuje do stanice Kladno-Dubi. Tato stanice bude zcela
prestavéna. V8echny koleje, jak dopravni, tak i manipulacni, budou sneseny. Rovnéz budou
odstranény vSechny zbytné objekty, plochy a zafizeni v celém obvodu stanice. ZruSeny
budou také nevyuzivané nebo zfidka vyuzivané vleCky ve vychodni a severni cCasti
primyslové zény Kladno-vychod. Kolejisté pro nakladni dopravu je v souladu s uzemnim
planem pFesunuto na plochy uzemni rezervy R6, vychodné od stanice, a do zbyvajiciho
vleCkového kolejisté, které zlstane v provozu, je zapojeno pomoci 3 koleji. Pfistup do
stanice je zajistén mistni komunikaci, ulici Oldfichova, ktera usti pfimo do nového terminalu,
jehoz soucasti jsou zastavky pro autobusovou dopravu a parkovaci mista pro individualni
automobilovou dopravu v celkovém poctu 92 mist. Navazujici komunikace za terminalem je
pfestavby dané oblasti (plochy P330-VL dle uzemniho planu) nejsou znamy. Kolejové feSeni
stanice Kladno-Dubi je pro jeji jednotlivé obvody a varianty podrobnéji popsano v kapitole
5.13.
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Navazujici usek do Kralup nad Vltavou je veden vyhradné na stavajicim zemnim télese
S minimalnimi smérovymi posuny koleje, zpravidla do 1 metru. K vétSim smérovym posunim
dochazi napfiklad v levostranném slozeném oblouku za zastavkou Kladno-Vrapice, kde je
navrzeno zjednoduSeni stavajicich smérovych pomérd. Plvodni jednoduchy oblouk
oddéleny od nasledujiciho slozeného oblouku kratkou mezipfimou je nahrazen dlouhym
slozenym obloukem o 3 polomérech s vylouéenim mezipfimé, v jehoz dusledku dochazi
v nékterych mistech oblouku k vét§im smeérovym odstupim. Dal§i misto s vyznamnéjSim
smérovym posunem koleje je situovano vkm 16,1 az 16,4 , kde na sebe navazuji 2
protismérné oblouky stykajici se vinflexnim bodé. Vzhledem k potfebnym délkam
prechodnic zde neni mozné respektovat stavajici osu trati a pro zachovani navrzené tratové
rychlosti 90 km/h je nutné smérové vyrovnani protismérnych oblouku, coz vyzaduje vystavbu
nového zemniho télesa v tésné blizkosti stavajiciho. S ohledem na fakt, ze se misto nachazi
mezi zastavkami Drfetovice a Zakolany a vlaky zde dosahuji maximalni tratové rychlosti a
také s ohledem na fakt, Zze zde trat prochazi volnym nezastavénym terénem, bylo zvoleno
toto feSeni a nikoliv alternativni, spoc€ivajici v zachovani stavajici stopy a v lokalnim snizeni
tratové rychlosti. Obdobny pfipad se nachazi pfed zastavkou Zakolany v km 17,1 az 17,3,
kde je rovnéz zdlvodu zachovani konstantniho rychlostniho profilu zvétSen polomér
stavajiciho smérového oblouku, ¢imz dojde k odchyleni nové trasy od plvodni, a tedy je opét
nutna vystavba nového zemniho télesa.

VSechny zastavky a stanice v navazujicim Useku zlstavaji ve stavajici poloze.
Zasadnim zplsobem se neméni ani konfigurace kolejist' ve stanicich Brandysek a Otvovice.
Soucasti stanic jsou nové zachytna parkovidté P+R pro 40, resp. 23 vozidel. Kolejové feSeni
obou stanic je podrobnéji popsano v kapitole 5.13. Souclasti stavby jsou rovnéz upravy
ZelezniCnich prejezdu a také Upravy dotéenych mostt a propustkl. Tyto Upravy jsou vSak
podrobnéji popsany v nasledujicich kapitolach. Konec rekonstrukce drahy je umistén pred
stanici Kralupy nad Vitavou v km 24,338.866, kde se trat napojuje na stavajici stav v misté

zacatku krajni kolejové spojky.
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5.7. Konstrukéni a geometrické usporadani koleje

V rekonstruovaném useku trati jsou navrzeny nové geometrické parametry koleje
v souladu s technickou normou CSN 73 6360-1 Konstrukéni a geometrické usporadani
koleje Zelezniénich drah a jeji prostorova poloha — Cast 1: Projektovani.

Pro usek Kladno-Ostrovec — Kladno-Dubi je zpracovan navrh smérového feSeni osy
koleje a vySkového feSeni polohy nivelety temene nepfevysené kolejnice. Pro usek Kladno-
Dubi — Kralupy nad Vltavou je zpracovan pouze navrh smérového feSeni osy koleje, tj. bez
vySkového feseni.

Navrh smérového a vyskového vedeni nové koleje je proveden s ohledem na dodrzeni
pokud mozno konstantniho rychlostniho profilu a s ohledem na minimalizaci objemu zemnich

praci.

5.7.1. Rozchod koleje a jeho rozsSireni

Rozchod koleje je standardné 1 435 mm. V hlavnich tratovych kolejich je rozSifeni
rozchodu navrzeno u sméroveho oblouku R1=270m, resp. R2=272m, za stanici Kladno-
Ostrovec. Hodnota rozsifeni ¢ini 2,5 mm pfi pouziti pruzného bezpodkladnicového upevnéni
W14. Mimo hlavni koleje je dale nutné aplikovat rozSifeni rozchodu i v nékterych obloucich

nakladniho obvodu stanice Kladno-Dubi.

5.7.2. Prevyseni koleje v obloucich

S ohledem na smiSeny provoz osobnich a nakladnich vlak( je vychozi hodnotou
doporucené prevyseni Dy;. U vétSiny obloukl je vSak tato hodnota zvySena nebo snizena,
v zavislosti na rychlosti projizdéjicich vlak(i, na projektované prevyseni tak, aby zatizeni
obou kolejnicovych pasu bylo pokud mozno rovnomérné. Typicky se jedna napfiklad o
oblouky v blizkosti Zelezni€nich stanic a zastavek nebo oblouky lezici na Siré trati, kde
vétsina vlakd dosahuje tratové rychlosti. V kolejich u nastupist zastavky Kladno-Svermov
¢ini hodnota projektovaného prevysSeni 63 mm, a tedy je prekroCena mezni hodnota o 3 mm.

Pfi navrhu prevySeni byly respektovany standardni hodnoty nedostatku a prebytku
pfevySeni a ve stisnénych pomérech pak byly respektovany hodnoty mezni, resp. maximalni

v pfipadé souprav vyuzivajici pfi prijezdu obloukem nedostatku pfevyseni az 130 mm.
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5.7.3. Prechodnice a vzestupnice

Plynulda zména pfevySeni je zajiSténa prostfednictvim linearnich vzestupnic. Jejich
délka je stanovena tak, aby bylo docileno co nejmenSich smérovych posunl koleje a
zaroven, aby byly pokud mozno dodrzeny standardni, pfip. ve stisnénych pomérech mezni,
hodnoty strmosti vzestupnic.

Ve velmi stisnénych pomérech v nékterych obloucich je vS8ak pfekroena i hodnota
mezni a je respektovana az hodnota maximalni. Zejména se jedna o vzestupnice
protismérnych obloukl stykajici se v inflexnim bodé, kdy neni mozné stavajici vzestupnice
nahradit delSimi za ucelem zvySeni rychlosti bez sou¢asného vyrazného smérového posunu
koleje. V téchto pfipadech tedy bylo upfednostnéno zachovani navrzené tratové rychlosti
v kombinaci se zachovanim polohy koleje na stavajicim zemnim télese vlozenim vzestupnic
minimalni poZzadované délky.

Pfi navrhu Usekl s konstantni kfivosti lezicich mezi vzestupnicemi byla respektovana
minimalni délka 20 m. VSechny uvazované krajni a mezilehlé pfechodnice jsou tvaru klotoidy

a jejich délky odpovidaji délkam vzestupnic.

5.7.4. Poloméry smérovych oblouku

Poloméry oblouk(l zpravidla odpovidaji stavajicimu stavu, pfip. pfi zjednoduSovani
smeérovych pomérl jsou nové navrzeny tak, aby bylo dosazeno minimalnich posunu koleje.
Mimo nakladni obvod stanice Kladno-Dubi, kde se nachazi véts§i mnozstvi obloukd s malym
polomérem, ma veétSina oblouku radius vétsi nez 300 m, coz je mezni hodnota pro koleje
priubézné tratové a dopravni staniéni drah celostatnich. Oblouky s mensSim polomérem nez
300 m jsou v hlavnich tratovych kolejich navrzeny v protismérnych obloucich za zastavkou
Kladno-Ostrovec a jejich polomér ¢ini R=270m, resp. R=285m. Mezni hodnoty jsou rovnéz
prekrogeny v zastavce Kladno-Svermov a ve stanici Brandysek, kde neni spinén poZzadavek
na umisténi nastupist v oblouku o poloméru alespori 500 m. V zastavce Kladno-Svermov leZi
nastupistni hrana v oblouku o poloméru R=360m a ve stanici Brandysek pfiléha nastupisté
ke koleji s radiusem R=445m. Ve stanici Brandysek je pak také v jednostranné obloukové
vyhybce €.1 v jeji odbocné vétvi, vedouci do pfedjizdné dopravni koleje, navrzen oblouk

s polomérem R=197,414m.
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5.7.5. Sklonové pomeéry

Prakticky cela trat se nachazi ve spadu smérem do stanice Kralupy nad Vltavou,
pfiemz sklonové nejnaroCnéjsi Cast se vyskytuje v prvni poloviné rekonstruovaného useku.

Pfi navrhu vySkového feSeni byla respektovana poloha stavajici nivelety temene
kolejnice s pfihlédnutim na pozadavek minimalizace objemu zemnich praci. VSechny vysky
jsou uvedeny v systému Balt po vyrovnani (B.p.v.). V Useku Kladno-Ostrovec — Kladno-Dubi
dosahuje podélny sklon maximalni hodnoty 19,914 %o, stanice Kladno-Dubi je pak navrZzena
ve vodorovné. V koleji ¢.1 se nachazi celkem 8 lomu sklonu, jejich zaobleni je provedeno
parabolickym obloukem druhého stupné. Maximalni polomér oskulaéni kruznice ve vrcholu
paraboly ¢€ini 20 000 m, minimalni pak 2 000 m v oblasti zhlavi stanice Kladno-Dubi, a je tedy
splnén normovy poZzadavek na mezni hodnotu 0,4 V2. Lomy sklonu jsou umistény tak, aby
jejich zaobleni nezasahovalo do vzestupnice ani jejiho zaobleni, do vyhybkovych konstrukci
ani do prostoru piejezdd. VSechny Useky o jednotném sklonu maji dostateénou délku pro
redukci pfipadného vertikalniho pohybu vozidel. Vyjimkou jsou kratké useky v oblasti zhlavi
stanice Kladno-Dubi, kde jsou navrzeny polohy vyskovych loma s pfihlédnutim k poloze
vyhybek.

Pro usek Kladno-Dubi — Kralupy nad Vitavou neni zpracovan navrh vyskového feSeni
polohy nivelety. V této navazujici €asti se pfedpoklada zachovani stavajicich sklonovych
pomeérlt s moznosti jejich zjednoduSeni v zavislosti na mistnich podminkach, napf. vzhledem

k poloze vzestupnic, vyhybek apod.

5.7.6. Smérové poméry

Kompletni smérové pomeéry hlavni koleje €.1 jsou shrnuty v nasledujici tabulce.

Tab. 5.2: Smérové poméry koleje ¢.1
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Typ prvku Staniceni L R | Deq | Dn D \Y V1o | 130 as Au T A m n Mo | N | Niso
zacatku [km] [m] (m] | [mm] | [mm] | [mm] | (km/h] | [km/h] | [mm] | [mm] [°] [mm] [m] [m] (m] | -1 (-1 [-1][-]

pfima 3,779.014 | 15,000
Klotoida | krajni 3,794.014 | 50,000 144,039 | 116,190 | 0,386 | 6,00| 6,00 7,44 [ 7,44
oblouk [&.1 [levy 3,844.014 | 189,807 | 270| 215] 129] 119] 70| 70| 96| 96]47,705640| 25
Klotoida | mezilehla 4,033.822 | 20,000 119,893 | 67,880 | 172,337 [ 0,011 | 15,03 [ 15,03 | 14,28 | 14,28
oblouk [&.2 [levy 4,053.822 | 101,053| 330| 176| 106] 100] 70| 70| 76| 76]23,044755| 0
Klotoida | krajni 4,154.875| 43,350 88,388 | 119,606 | 0,237 | 6,19] 6,19] 8,14] 8,14
Klotoida | krajni 4,198.225 | 53,321 210,632 | 123,274 | 0,416 | 6,19] 6,19] 9,52| 9,52
oblouk [&.3 [pravy| 4,251.546| 269,534 | 285| 203]| 123] 123] 70| 70| 80| 80]65577393] 0O
Klotoida | krajni 4,521.080 | 60,000 213,797 | 130,767 ] 0,526 | 6,96] 6,96 | 10,71]10,71
pfima 4,581.080 | 603,932
Klotoida | krajni 5,185.012 | 50,000 121,228 | 151,658 | 0,226 10,50 | 9,80 12,31 | 8,65
oblouk [&.4 [levy 5235.012| 155671| 460| 126] 76| 68] 70| 75| 58| 77]|23749226] 0O
klotoida | mezilehla 5,390.683 | 20,000 97,267 | 54,788 | 198,566 | 0,008 | 20,40 [ 19,04 | 19,04 | 13,33
oblouk [&5 [levy 5410683 | 77175| 600| 97 58| 54| 70| 75| 43| 57|10308026] 0
Klotoida | krajni 5487.858 | 41,541 74,230 | 157,875 ] 0,120 [ 10,98 10,25[ 13,80 9,71
Klotoida | krajni 5,520.399 | 61,542 116,403 | 162,675 | 0,367 | 10,98 | 10,25 | 15,98 | 10,94
oblouk [&6 [pravy| 5590941 111,021| 430| 135] 81| 80| 70| 75| 55| 75|22557546] 0O
klotoida | krajni 5,701.962 | 55,000 113,504 | 153,786 | 0,293] 9,82| 9,16]14,28] 9,77
pfima 5,756.962 | 290,889
klotoida | krajni 6,047.851| 50,000 57,267 | 141,421] 0,260 10,20 | 9,52| 9,52| 6,94
oblouk [&7 [levy 6,097.851| 24210| 400| 145] 87| 70| 70| 75| 75| 96| 9555527 0
Klotoida | mezilehla 6,122.061 | 35,000 34,622 | 81,834 167,332] 0,064 10,00| 9,33 22,72 14,14
oblouk [&.8 [levy 6,157.061| 134,815| 8o0| 73| 44| 20| 70| 75| 53] 63]11,664995] 0
klotoida | krajni 6,291.877 | 21,118 92,166 | 129,978 | 0,023]15,08[14,07| 569 4,46
Klotoida | krajni 6,312.995 | 66,523 209,188 | 154,752 | 0,512 | 15,08 | 14,07 | 9,69| 7,27
oblouk |&9 [pravy| 6,379.517[ 271696| 360] 161] 97| 63| 70] 75 98] 122[52116528] 0
klotoida | krajni 6,651.214 | 45,000 199,001 | 127,279] 0,234]10,20] 9,52] 655] 4,91
pfima 6,696.214 | 514,904
oblouk | £.10 | levy 7,211.118 | 94,417|1500| 39| 24| o] 70| 75| 39| 45| 3,606449| 0| 47,224| 47,224 ]
pfima 7,305.534 | 949,365
klotoida | krajni 8,254.900 | 45,000 169,133 | 213,717 | 0,083 10,00 | 9,47 [11,11] 8,61
oblouk | &.11]levy 8,299.900 | 246,229 [1015| 95] 57| 50| 90| 95| 45| 55|16439572] 0
klotoida | krajni 8,546.128 | 45,000 169,133 | 213,717 ] 0,083 [ 10,00 | 9,47]11,11] 861
pfima 8,591.128 | 43,404
Klotoida | krajni 8,634.532 | 60,000 75,328 | 204,939 | 0,214 | 9,52] 9,02] 9,95| 7,60




oblouk |&12|pravy| 8,694.532 30505| 700] 137| 83| 70| 90| 95| 67| 83] 7,407966] 0

Klotoida | krajni 8,725.038 | 60,000 75,328 | 204,939 | 0,214] 952] 9,02| 9,95] 7,60
pfima 8,785.038 | 516,211

Klotoida | krajni 9,301.248 | 72,000 146,893 | 189,737 | 0,432| 7,07| 6,70/10,12| 7,57
oblouk [ &.13[levy 9,373.248 | 184,013[ 500[ 192[ 116 113] 90| 95] 79[ 100[25211656] 0 112,831

oblouk [ &.14 [levy 9,557.262 | 107,345 600| 160 96| 113] 90| 95| 47| 65| 10250660 0| 53,816] 53,816

oblouk [ &.15 [ levy 9,664.606 | 186,680 | 450| 213[ 128| 113] 90| 95| 100| 124[27,874417] 0 112,497

klotoida | krajni 9,851.295 | 64,472 143,177 170,330 [ 0,385 6,33] 6,00] 7,16] 547
Klotoida | krajni 9,915.768 | 85,583 248,575 181,520 | 0,792] 6,33] 6,00] 9,60 7,09
oblouk |&.16]pravy | 10,001.350| 286,702 | 385| 249| 150] 150| 90| 95| 99| 127[56,104237| 0O

Klotoida | krajni 10,288.052 | 95,000 252,932 ] 191,246 [ 0,976 | 7,03] 6,66]10,66] 7,87
pfima 10,383.052 | 160,449

Klotoida | krajni 10,543.501 | 100,000 502,238 | 218,632 | 0,871 | 9,66| 9,15[13,07| 9,74
oblouk [&17]levy | 10,643.501| 640,704 | 478 200] 121] 115] 90| 95| 85| 108]86,786692] O

klotoida | krajni 11,284.205 | 66,659 486,092 | 178,502] 0,387 | 6,44] 6,10] 8,71] 6,49
klotoida | krajni 11,350.863 | 60,862 218,871 170,028 | 0,325| 6,44 | 6,10] 6,97| 5,33
oblouk |¢&.18[pravy | 11,411.726[ 328959 | 475[ 202 122] 105] 90| 95 97| 120[43,350611] O 189,262

vzestup. | mezilehla 11,740.685 | 35,000 | 475 4,221774| 0| 17,508 17,508 |1060] 9,79] 7,99] 641
oblouk [&.19]pravy| 11,775.685| 50,065| 580| 74] 45] 50| 60| 65| 24| 36| 4,945698| 0| 25048| 25048

vzestup. | mezilehla 11,825.749 | 30,000 | 445 3,862637| 0] 15006| 15006 |10,00] 9,23 6,94] 599
oblouk [&.20[pravy| 11,855.749| 224,655| 445| 96| 58] 0] 60| 65| 96| 113|32,144158] 0 128,648

Klotoida | krajni 12,080.404 | 50,000 152,833 | 149,164 | 0,234] 0,00] 0,00| 868] 6,80
pima 12,130.404 | 724,955

oblouk [¢&.21|pravy| 12,855.359| 763,618 2900 33| 20| o] 90| 95| 33| 37)|15086933| 0]384,031 | 384,031 |

pfima 13,618.977 | 843,731

klotoida | krajni 14,462.708 | 50,000 153,412 | 212,132 | 0,116 10,10 | 9,56 /10,68 | 8,22
oblouk |¢&22[pravy| 14,512.708[ 202,062| 900] 107] 64| 55] 90| 95] 52| 64]16,225980] 0

klotoida | krajni 14,714.770 | 55,631 156,034 | 223,759 0,143 11,23] 10,64 [ 11,88] 9,14
klotoida | krajni 14,770.400 | 75,860 167,405 | 235,325 | 0,328 | 11,23 | 10,64 | 15,05 | 11,24
oblouk |&23[levy | 14,846.261| 183523| 730] 131] 79| 75| 90| 95 56| 71[20,128302] 0

Klotoida | krajni 15,029.783 | 70,000 164,750 | 226,053 | 0,280]10,37| 9,82]13,88]10,37
piima 15,099.783 | 936,938

klotoida | krajni 16,036.722 | 72,000 82,425 | 195346 | 0,407 | 7,01| 6,64/11,94] 871
oblouk |&24[levy | 16,108.722 20,335| 530] 181 109] 114] 90| 95] 67| 87[10,000627] 0

klotoida | krajni 16,129.057 | 72,347 82,553 ] 195,816 [ 0,411 ] 7,05] 6,68]11,99] 8,75
klotoida | krajni 16,201.403 | 76,154 91,911 | 195133 ] 0483 | 7,05] 6,68]11,75] 8,61
oblouk |¢&25[pravy| 16,277.557| 33,180| 500] 192] 116] 120] 90| 95] 72| 93[12,326644] O




klotoida [ krajni 16,310.737 | 72,627 90,553 | 190,561 [ 0,439 ] 6,72] 6,37[11,20] 8,22
Klotoida | krajni 16,383.364 | 54,470 360,152 | 186,710 | 0,193 | 6,72| 6,37[10,08| 7,44
oblouk |&26(levy | 16,437.834| 560,222 | 640 150] 90| 90| 90| 95[ 60| 77]54,953502 ]

klotoida | krajni 16,998.056 | 52,759 359,320 ] 183,755] 0,181 ] 6,51] 6,17] 9,77] 7,21
klotoida | krajni 17,050.815 | 87,932 155,653 | 183,994 | 0,836 | 651 6,17] 9,86| 7,28
oblouk |&27 [pravy | 17,138.747| 125046| 385] 249| 150| 150| 90| 95 99| 127] 32,221331]

Klotoida | krajni 17,263.793 | 95,000 158,698 | 191,246 | 0,976 7,03| 6,6610,66| 7,87
pfima 17,358.793 | 206,056

Klotoida | krajni 17,564.849 | 70,000 123,806 | 196,214 | 0,371]10,37 | 9,82| 7,85] 6,19
oblouk |&28[levy | 17,634.849| 111,252| 550] 174| 105] 75| 90| 95[ 99| 119] 18,392719

Klotoida | krajni 17,746.101 | 60,611 119,687 | 182,582 0,278 8,97 850] 6,80] 5,36
Klotoida | krajni 17,806.712 | 48,489 148,270 | 170,568 | 0,163 | 8,97 | 850| 538| 4,32
oblouk |&29 pravy | 17,855.202] 192,572| 600] 160] 96| 60| 90| 95 100| 118] 23,330532 ]

klotoida | krajni 18,047.774 | 55,000 151,298 | 181,659 | 0,210]10,18 | 9,64 6,11] 4,90
pfima 18,102.774 | 68,148

Klotoida | krajni 18,170.922 | 70,000 223,894 | 200,624 [ 0,355 | 9,72| 9,21 8,93| 6,95
oblouk [&.30[levy | 18,240.922| 289,293 | 575| 167] 101]| 80| 90| 95| 87| 106/ 36,317530]

Klotoida | krajni 18,530.215 | 80,353 228,725 214,949 0,468 11,16 [ 10,57 [ 10,26 | 7,97
Klotoida | krajni 18,610.568 | 80,353 163,874 | 238,853 | 0,379 | 11,16 | 10,57 | 16,23 [ 12,08
oblouk |[&.31[pravy | 18690.921| 170,164| 710| 135] 81| 80| 90| 95| 55| 70]19,798528|

klotoida | krajni 18,861.085 | 70,000 159,222 222,935 ] 0,288] 9,72] 9,21]14,14]10,52
pfima 18,931.085 | 710,517

oblouk [&.32levy | 19,641.601| 52,283[1500| 51| 31| o] 8] 85| 51| 57| 1,997082] 26,144 | 26,144

pfima 19,693.885 | 30,068

oblouk | &33|pravy| 19,723.952| 52,283[1500( 51| 31| 0| 80| 85| 51| 57[ 1,997082] 26,144 | 26,144

pfima 19,776.236 | 100,980

oblouk [¢&.34|pravy| 19,877.216| 36513|1500| 51| 31| o 80| 8| 51| 57| 1,394679] 18,257 | 18,257 |

pfima 19,913.729 | 87,487

oblouk [&.35[levy | 20,001.216| 24,342|1000] 76| 46| 0| 80| 8| 76| 86| 1,394679] 12171 | 12.171]

pfima 20,025.558 | 217,762

Klotoida | krajni 20,243.319 | 65,000 171,609 | 190,788 | 0,314 10,15 | 9,55 | 14,77 | 10,47
oblouk [&.36]levy | 20,308.319| 220,296| 560 135] 82| 80| 80| 85| 55| 73]27,964073]

klotoida | krajni 20,528.616 | 41,040 160,391 | 151,599 0,125| 6,41] 6,03] 9,32] 6,61
klotoida | krajni 20,569.656 | 64,125 355,882 | 153,825 | 0,464 | 6,41| 6,03]10,01] 7,05
oblouk [&.37pravy| 20,633.781| 463,052| 369 205] 124| 125] 80| 85| 80| 107 82,447127]

klotoida | krajni 21,096.833 | 71,733 359,550 | 162,694 | 0,581 ] 7,17] 6,75]11,20] 7,88
klotoida | krajni 21,168.566 | 43,040 321,293 | 185,559 | 0,096 | 6,37 | 6,04]10,62| 7,67




oblouk [&38[levy [ 21,211.606] 552,310] 800[ 120] 72] 75| 90| 95 45| 59[41,007529] 0 300,031

oblouk |&39[levy | 21,763.916[ 381,101| 750| 128| 77| 75| 90| 95| 53| 67[30,259850 0 202,786

Klotoida | mezilehla 22,145.017 | 30,000 202,786 | 327,462 | 631,961 ] 0,003 |11,11[1052| 9,00| 831
oblouk [&40[levy | 22,175.017| 578439| 710| 135] 81| 45] 90| 95| 90| 105]49,503471] 0

Klotoida | krajni 22,753.456 | 40,000 347,264 | 168,523]0,094| 9,87] 9,35] 4,93] 4,01
pfima 22,793.456 | 260,037

Klotoida | krajni 23,053.492 | 85,000 234,816 | 221,077 | 0,523 | 9,94| 9,41[13,11| 9,83
oblouk [&41[pravy| 23138.492| 285880| 575| 167] 101] 95] 90| 95| 72| 91]36,956268] O

Klotoida | krajni 23,424.372| 85,000 234,816 | 221,077] 0,523 9,94] 9,.41]13,11] 9,83
pfima 23,509.372 | 207,792

klotoida | krajni 23,717.164 | 95,000 180,679 | 206,761 | 0,835 | 8,11| 7,69[12,71| 9,34
oblouk [&42]pravy| 23,812.164| 183342| 450 213] 128] 130] 90| 95| 83| 107]33,211586] O

klotoida | mezilehla 23,995.506 | 60,000 135,497 | 146,071 | 245,535 [ 0,149 10,25 9,71]22,22] 15,40
oblouk |&.43]pravy| 24,055506| 233360| 815| 118] 71] 65] 90| 95| 3] 66]20272001] O

klotoida | krajni 24,288.866 | 50,000 170,355 | 201,866 | 0,128 8,54 8,09]10,48] 7,97

pozn.: hodnoty oznagené &ervené vyhovuji na maximalni / minimaini hodnotu dle CSN 73 6360-1 a je nutny souhlas spravce trati &i dal$ich organd

Zdroj: autor




5.8. Zelezniéni svréek

5.8.1. Sestavy zelezni€¢niho svrsku

S ohledem na pfedpokladanou skladbu budouciho provozu a z toho plynouci provozni
zatizeni dané trati jsou navrzeny nasledujici sestavy zelezni¢niho svrsku:

- V hlavnich tratovych a stani¢nich kolejich useku Kladno-Ostrovec — Kladno-Dubi
je kolejovy rost navrzen jako novy sestavajici z kolejnice tvaru 49E1 upevnéné k betonovym
prazcum B91S/2 prostfednictvim pruzného bezpodkladnicového upevnéni W14. Rozdéleni
prazcl je ,u”.

- V hlavni tratové a staniéni koleji useku Kladno-Dubi — Kralupy nad Vltavou je
kolejovy rost navrzen jako novy sestavajici z kolejnice tvaru 49E1 upevnéné k betonovym
prazcim BO03 prostiednictvim pruzného bezpodkladnicového upevnéni W14. Rozdéleni
prazcu je ,u‘.

- V Zelezni¢nich stanicich v dopravnich pfedjizdnych kolejich je kolejovy rost
sestaven z nové kolejnice tvaru 49E1, z regenerovanych betonovych prazcu SB8P (pfip.
jinych) a tuhého podkladnicového upevnéni K. Rozdéleni prazcu je ,u”.

- V ostatnich staniCnich kolejich a na vleckach je kolejovy rost sestaven
Z regenerovaného vyziskaného materialu — z kolejnice tvaru S49 upevnéné k betonovym
prazcum SB8P (pfip. jinym) pomoci tuhého podkladnicového upevnéni K. Rozdéleni prazcu
je ,c“.

Pod pfejezdovymi konstrukcemi budou z divodu zvySeni Zivotnosti upevriovacich

soucasti kolejnic pouZzity upevnovadla s antikorozni upravou.

5.8.2. Bezstykova kolej

VSechny rekonstruované tratové a stani¢ni koleje, v€etné vyhybek do nich vioZenych,
budou svafeny do bezstykové koleje. Vyjimkou je vleCkova kolej ,Kladno-Dubi — Tuhan
nakladisté — stfedisko ZOZ MD Vinafice®, ktera zlistane stykovana.

Pfi pouziti novych kolejnic budou svafovany kolejnicové pasy délky 75 m, v pfipadé
pouZiti vyziskanych kolejnic budou svafovana kolejova pole délky 20 m. Zavérné svary na
zaCatku a konci bezstykové koleje budou umistény tak, aby byly splnény podminky o
umisténi vyhybek mimo dychajici konce bezstykové koleje a o ukonceni bezstykové koleje
mimo smérové oblouky s malym polomérem.

Pro stabilizaci polohy koleje v obloucich o malych polomérech budou pouzity prazcové
kotvy. V hlavnich tratovych kolejich jsou navrzeny u smérového oblouku R1=270m, resp.

R2=272m, za stanici Kladno-Ostrovec, kde budou prazcoveé kotvy osazeny na kazdém tfetim
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prazci. V nakladnim obvodu stanice Kladno-Dubi nebudou prazcové kotvy v obloucich o
malych polomérech instalovany, koleje jsou uloZzeny v zapusténém kolejovém loZi.
PFfi navrhu a zfizovani bezstykové koleje musi byt dodrzena vSechna ustanoveni

predpisu SZDC S3/2 Bezstykova kolej a dal$ich souvisejicich pedpist.

5.8.3. Kolejové loze

Kolejové loze bude zfizeno z nového materialu — z pfirodniho drceného hrubého
hutného kameniva frakce 31,5/63 mm. Stavajici kolejové loze bude pfitom odtézeno a
recyklovano, z toho c¢ast muze byt vyuzita do podkladnich vrstev, pfip. pro zfizeni
zapusténého kolejového loZe, zbytek bude uréen jako odpad a odvezen na skladku.

Tloustka kolejového loZe pod prazcem je navrzena v souladu s pfedpisem SZDC S3.
V hlavnich a pfedjizdnych dopravnich kolejich 350 mm pod loZnou plochou betonového
prazce v misté nepfevySeného kolejnicového pasu. V ostatnich stani¢nich kolejich 300 mm a
na vleCkach 250 mm pod loznou plochou betonového prazce.

Zakladni profil kolejového loZe pro pfimé a pro oblouky s polomérem vét§im nez 600 m
je lichobéznikovy se sklonem svahu 1:1,25 a se vzdalenosti horni hrany loZze od osy koleje
1,7 m. Ve smérovych obloucich s polomérem mezi 500 az 600 m je kolejové loZe na vnégjsi
strané rozsifeno o 50 mm. P¥i poloméru oblouku mensim nez 500 m je pak kolejové loze
navic nadvySeno o 100 mm, pfip. také v kombinaci s uzitim prazcovych kotev. Pfi navrhu
byla respektovana maximalni vySka kolejového loze 900 mm.

Na Siré trati je kolejové loZze navrzeno prevazné jako oteviené, s nékolika vyjimkami
napf. v misté stisnénych pomérl, ve stanicich je pak navrzeno jako zapusténé. P¥i
zapusténém kolejovém lozi jsou zfizeny drazni stezky s povrchovou upravou z drceného
kameniva frakce 4/16 mm v tloustce 10 cm. Pfechod ze zapus$téného do otevieného
kolejového loze bude proveden ,pfechodovym klinem* pfi dodrzeni maximalniho pfipustného
sklonu 1:12.

5.8.4. Vyhybky

VSechny vyhybky vloZzené do dopravnich koleji jsou nové tvaru 49 2. generace na
betonovych prazcich s pruznym podkladnicovym upevnénim a s rychlosti do odbocného
sméru 50 km/h, pfip. 40 km/h v prostoru nakladniho obvodu stanice Kladno-Dubi.
Pfestavovani a zajisténi jazykd vyhybek ve spravné poloze je zabezpeeno pomoci
Celistovych zavérd. Srdcovky jednotlivych vyhybek jsou svafované s kovanym tepelné
zpracovanym hrotem klinu a nadvySenymi pfekovanymi kfidlovymi kolejnicemi. Vyhybky

rozhodné pro stavéni vliakovych cest budou vybaveny elektrickym ohfevem (EOV).
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Vyhybky v ostatnich stani¢nich kolejich a na vleCkach jsou regenerované tvaru S49
1. generace na dfevénych praZcich s tuhym podkladnicovym upevnénim, celistovym
zavérem a srdcovkami montovanymi z kolejnic s nadvySenymi kfidlovymi kolejnicemi.

Zmény polohy kolejnic ze svislé polohy do polohy kolejnice v uklonu budou provadény

mimo vyhybky. Jednotlivé ¢asti vyhybek lezicich v bezstykoveé koleji budou svafeny.

5.8.5. Prostorové usporadani

Revitalizovany Usek je projektovan pro prostorovou prichodnost UIC-GC (tj. zakladni
prijezdny prufez Z-GC) a rovnéz je v celém Useku dodrzen volny schidny a manipulaéni
prostor. Zakladni vzdalenost slouptd TV v Useku do Kladna-Dubi je 3,5 m od osy pfilehlé
koleje.

Zakladni osova vzdalenost v mezistani€nim useku Kladno-Ostrovec — Kladno-Dubi €ini
4 metry, véetné usekl v mezilehlych zastavkach. Vyjimku tvofi zaCatek stavby za zastavkou
Kladno-Ostrovec, kde dochazi k napojeni na stavajici osovou vzdalenost koleji navrzenych
v ramci studie proveditelnosti Praha — Kladno. Ve stanicich je navrzena osova vzdalenost
4,75 az 5,00 m mezi sousednimi kolejemi, pfip. 6,00 m pfi oddéleni kolejovych skupin.

V souvislosti s novym fedenim stani¢nich zhlavi a vkladanim novych vyhybek bude
tfeba do kolejisté umistit nové namezniky. Situovani namezniku je provedeno mezi
sbihajicimi se kolejemi na minimalni pozadovanou vzdalenost 3,75 m + pfipadné rozSifeni
plynouci z poloméru smérového oblouku. Ke kazdé vlozené vyhybce bude osazen jeden

novy prefabrikovany nameznik.

5.8.6. Vystrojeni trati

Vystrojeni trati zahrnuje naveésti respektive znacky pro provozni a stavebné technickou
orientaci, nezapojené do zabezpec€ovaciho zafizeni. Jedna se zejména o:
e staniniky Zelezobetonové umisténé vedle trati nebo stani¢niky umisténé jako
tabule na sloupech TV
e sklonovniky oznacujici stoupani a klesani traté po 5 %o
e rychlostniky a pfedvéstniky upozornujici na zménu tratové rychlosti
e vzdalenostni upozorfiovadla informuijici o blizici se pfedvésti, hlavnim navéstidlu,
prejezdniku
e tabule informujici strojvedouciho o blizici se zastavce, stanici a misté zastaveni
e navéstidla pro elektricky provoz
e adaldi
Pfi umistovani navéstidel je tfeba respektovat vzdalenost nejblizsi &asti navéstnich

tabuli od osy krajni koleje, ktera musi byt alespon 2,5 m.
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5.9. Zelezniéni spodek

Nasledujici text se vztahuje pouze k Useku Kladno-Ostrovec — Kladno-Dubi osobni

obvod, pokud neni uvedeno jinak.

5.9.1. Geologické poméry

Vychozim podkladem pro navrh skladby konstrukénich vrstev prazcového podlozZi byla
Archivni reSerSe geologickych pomérd, jelikoz pro tento stupefi dokumentace nebyl proveden
podrobny geotechnicky prazkum.

Zajmové uzemi patfi k podsoustavé Brdské oblasti, k celku Prazske ploSiny a podcelku
Kladenské tabule. Uzemi ma mirné zvinény raz.

V zdjmovém uzemi pfevladaji zeminy charakteru jilovité hliny, piscité jily, pisCité hliny,
misty aZ pisky. Ackoliv nebyly provedeny Zadné terénni prace, Ize pfedpokladat, Ze zeminy
podlozi v okoli trati budou stfedné az méné unosné a pro zakladani staveb tak podminecné
vhodné az nevhodné.

V zajmovém uzemi se nachazeji dfivéjSi vyhradni loZiska a chranéna loZiskova uzemi
¢erného uhli. Trasa mlze prochazet poddolovanym uzemim, pfi zpracovani vysSiho stupné

dokumentace je nutné na tuto skuteénost brat zietel.

5.9.2. Konstrukéni vrstvy télesa zelezniéniho spodku

Vzhledem k absenci geotechnického priuzkumu je v celém Useku navrzeno jednotné
prazcové podlozi typ 3.1 s kolejovym lozem uloZzenym na podkladni vrstvé ze Stérkodrti
frakce 0/32 tloustky 30 cm, jeZ je od zemni plané oddélena separac¢ni geotextilii zabrafujici
pronikani jemnych &astic z podlozi do podkladni vrstvy. Tato konstrukce by méla zajistit
dostateCnou unosnost plané a také dostatecnou ochranu zemni plané pfed nepfiznivymi
ucinky mrazu. V dalSim stupni dokumentace je vS8ak nutné doplnit geotechnicky prazkum, na
jehoz zakladé bude navrzena definitivni skladba prazcového podlozi v jednotlivych Usecich.

Dle predpisu SZDC S4 musi byt v hlavnich tratovych a staniénich kolejich a v
pfedjizdnych staniCnich kolejich na tratich celostatnich s rychlosti do 120 km/h dosazeno
minimalni hodnoty modulu pfetvarnosti 20 MPa na zemni plani, resp. 40 MPa na plani télesa
zelezni¢niho spodku. V ostatnich staniCnich kolejich pak musi byt dosazeno minimalni
hodnoty modulu pfetvarnosti 15 MPa na zemni plani a 30 MPa na plani télesa Zelezni¢niho
spodku. Pokud by po provedeni a vyhodnoceni geotechnického pruzkumu v ramci
zpracovani vysSiho stupné dokumentace nebylo mozné téchto hodnot dosahnout, je nutné
navrhnout takova opatieni, ktera povedou ke zvySeni Unosnosti, napfiklad zvétSenim
tloustky podkladni vrstvy, zlepSenim zeminy podlozi vapnem a cementem, pfipadné

doplnénim separacni geotextilie vyztuznym prvkem, napfiklad geomfizi.
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Pro zajisténi geometrickych parametrl koleje v oblasti pfechodu télesa Zelezni¢niho
spodku na uroviiové zelezniCni pfejezdy a na mostni objekty je navrzena zesilena
konstrukce praZzcového podlozi. Predpis SZDC S4 stanovi pro zesilené konstrukce
prazcového podloZi na mostech a pfejezdech minimalni hodnotu modulu pfetvarnosti
60 MPa na plani télesa Zelezni¢niho spodku pfi hodnoté modulu pfetvarnosti 40 MPa
navazujici traté. Vzhledem k dostatecné hloubce odvodnovacich zafizeni je u prejezdu
P2446, P2447, P2449 a v misté podchodu v km 5,231 ZKPP zhotovena ze $térkodrti frakce
0/32 tloustky 50 cm. V misté podchodu v km 7,448 je ZKPP zhotovena z cementové
stabilizace Stérkodrti a vrstvy Stérkodrti frakce 0/32 o celkové tloustce 60 cm. V misté
propustku v ev. km 4,298 a v misté podchodu v km 6,333 neni ZKPP navrzena, povrch

nosné konstrukce je ve vzdalenosti vétsi nez 1,2 m od nivelety koleje.

5.9.3. Plan télesa zelezni¢niho spodku, zemni plan

Z dlvodu zajisténi spolehlivého odtoku srazkové vody je v celém uUseku navrzena
sklonéna plan télesa zelezni¢niho spodku i zemni plan, a to ve sklonu 5 % smérem
k odvodnovacim zafizenim. Plané jsou zfizeny jako sedlané, na Siré trati s vrcholem
v poloviné vzdalenosti os tratovych Kkoleji, v Zelezniéni stanici Kladno-Dubi s uzZlabim
v poloviné vzdalenosti os sousednich koleji. V nékterych mistech na trati, zejména
v obloucich s pfevySenim, je z divodu dodrzeni maximalni vySky kolejového loze 900 mm
navrzena plan télesa Zelezniéniho spodku jako vodorovna, zemni plan je vSak vzdy
sklonéna. V oblasti pfejezdu P2446 pfechazi cela plan na kratkém useku do jednostranného
sklonu z ddvodu umisténi nivelet obou koleji do jedné kuzelové plochy.

Zakladni Sifka plané télesa zeleznicniho spodku Cini na Siré trati 10,4 m pfi osové
vzdalenosti 4 m, a tedy vzdalenost hrany plané od osy krajni koleje je pfi sklonéné plani 3,2
m. V obloucich s pfevySenim je tato vzdalenost na vnéjsi strané oblouku zvétSena o 10 cm,
pFip. 0 20 cm, tak, aby vzdy byla dodrzena $itka drazni stezky alespori 0,4 m. Sir§i plan
télesa Zelezni€niho spodku se objevuje rovnéz v mistech se zapusténym kolejovym lozem,
pfip. vétsi Sifka plané vychazi z polohy trativodu.

V usecich, kde se trat nachazi na naspu s nedostateénou Sifkou pro uloZeni nového
télesa dvoukolejné trati, je navrzeno rozsifeni draznich stezek pomoci krabicovych dill
opérnych zdi U3. Pokud to situace umozhovala, bylo feSeni s betonovymi prefabrikaty
upfednostnéno pred pfisypavkou ke stavajicimu zemnimu télesu. Krabicové dily jsou
ulozeny do betonového loze tfidy C12/15 minimalni tloustky 0,15 m s vhodnou odolnosti
proti plsobeni mrazu a vody XF. Prostor pod podkladnim betonem je vyplnén Stérkodrti
frakce 0/64 do maximalni tloustky 0,5 m pod betonovym loZzem. K zabranéni ucpani

odvodnovacich otvoru je vhodné pouzit filtracni geotextilii.
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Tab. 5.3: Tabulka krabicovych dilt opérnych zdi U3

Stanolc(:jenl koleje c.;o[km] Prek Poloha D[?rlga
4,234 4,296 zed U3 vpravo 60
4,270 4,361 zed U3 vlevo 92
4,354 4,426 zed U3 vpravo 70
5,246 5,363 zed U3 vpravo 119
5,510 5,592 zed U3 vpravo 82
6,519 6,590 zed U3 | vpravo 69

Zdroj: autor

5.9.4. Zemni téleso a jeho svahy

Po celé délce trati dochazi k pravidelnému stfidani zafezd a naspu, pfiCemz jejich
hloubka, resp. vySka, je zpravidla menSi nez 6 m. Nova trat je vedena vyhradné na
stavajicim zemnim télese a prostorova poloha koleje je navrzena tak, aby objem zemnich
praci byl pokud mozno co nejmensi s cilem minimalizace rozsahu trvalych zaboru
mimodraznich pozemkud. Zemni téleso pfitom musi zajiStovat dostate€nou Unosnost a
stabilitu a ochranu proti promrzani. Na zacatku stavebnich praci bude provedeno odtézeni
zeminy ze svahu stavajiciho télesa do hloubky 20 cm.

Zarezové svahy jsou navrzeny ve sklonu 1:1,75. Pfitom jsou navrzena opatfeni
zajistujici jejich protierozni ochranu pfed nepfiznivymi povétrnostnimi vlivy. Na vétSich
svazich je navrzena kombinovana ochrana spocivajici v rozprostfeni humozni zeminy na
svazich v tloustce 15 cm, oseti svahu travnim semenem a ukotveni biodegradacénich rohoZzi.
Na menSich svazich je pak navrzena pouze vegetacni ochrana spocivajici v rozprostfeni
humozni zeminy v tloustce 15 cm a oseti svahu travnim semenem. Na méné pfistupnych
svazich je pouZita vegetacni ochrana hydroosevem.

Svahy naspl jsou navrzeny ve sklonu 1:1,5 a sklon odfezu je z divodu minimalizace
objemu zemnich praci navrzen 2 %. V mistech pfisypavky ke stavajicimu naspu jsou
z dlvodu zajisténi dostate¢né stability nového télesa navrzeny svahové stupné. Maximalni
vyska jednoho stupné ¢&ini 0,75 m a minimalni Sitka stupné je 1,00 m pfi sklonu 2 %. Jadro
pfisypavek je tvofeno zeminami vyziskanymi ze stavby zlepSenych smési pojiv vapna a
cementu. Na vétSich pfisypavkach je navrzena kombinovana ochrana svahu spocivajici
v rozprostfeni humézni zeminy v tloustce 15 cm, oseti svahu travnim semenem a ukotveni
biodegradacnich rohozi. Na mensich svazich je pak navrzena pouze vegetaCni ochrana
spocivajici v rozprostfeni humdzni zeminy v tloustce 15 cm a oseti svahu travnim semenem.
V pfipadech, kdy se stavajici terén svazuje smérem k prisypavce, je navrzena lavicka Sifky

1,0 m ve sklonu 5 % smérem k pfikopu.

- 66 -



5.9.5. Opérné a zarubni zdi

Pro snizeni kubatury vykopu resp. naspu a sou¢asné pro minimalizaci rozsahu trvalych
zaborQ jsou v Usecich uvedenych v tabulce 5.4 navrzeny zarubni a opérné gabionové zdi.
Vyjimecné, zpravidla v mirnych svazich, jsou pouzity také prazcové rovnaniny tvorené tfemi
fadami vyziskanych betonovych prazcl spojenych ocelovymi sponami.

Gabionové stény jsou ve sklonu 5:1 ulozeny na betonovy zaklad tfidy C12/15 s
vhodnou odolnosti proti plsobeni mrazu a vody XF. Konstrukce zdi jsou tvofeny koSi
z ocelového dratu vyplnénymi drcenym kamenem. Pozadovanych vySek zdi je dosazeno
skladanim gabionovych koSu ruznych rozmérl do vice fad, pficemz velikosti koSu se
smérem od zakladu zmens$uji. Rozméry koSl jsou voleny standardni v zavislosti na poctu
fad. Prostor za gabionovou zdi bude zasypan propustnym nenamrzavym materialem a do
tohoto prostoru bude rovnéz vlioZzeno odvodriovaci plastové potrubi.

V nasledujicim stupni projektové dokumentace je nutné navrh gabionovych zdi dolozit
statickym vypoétem na zakladé geologického prizkumu a mistnich podminek. Soucasné
bude také provéfena nutnost zfizeni pfipadnych nahornich pFikopl v mistech s Castou

akumulaci srazkovych vod.

Tab. 5.4: Tabulka opérnych a zarubnich zdi

Staniceni koleje ¢.1 [km] Prvek Polohal Délka

od Do [m]
4,045 4,193 gabionova zarubni zed | vpravo 151
4,050 4,194 gabionova zarubni zed vlevo 142
4,205 4,242 gabionova zarubni zed vlevo 37
4,386 4,700 gabionova zarubni zed vlevo 318
4,700 4,735 prazcova rovnanina vlevo 35
5,712 5,967 gabionova zarubni zed vpravo 255
5,732 5,799 prazcova rovnanina vlevo 67
6,006 6,075 gabionova zarubni zed vlevo 69
6,028 6,055 prazcova rovnanina vpravo 27
6,084 6,139 gabionova opérna zed vpravo 56

Zdroj: autor

5.9.6. Nastupisté

V zastavkach Kladno-Svermov a Kladno-sever jsou umisténa dvé vnéjsi nastupisté
délky 200 m s vySkou nastupni hrany 550 mm nad temenem kolejnice a se vzdalenosti
nastupni hrany 1 670 mm, resp. 1 680 mm, od osy koleje. Nastupisté v zastavce Kladno-
Svermov se nachazi ve smérovém oblouku s pfevySenim pfilehlé koleje 63 mm. Ve stanici
Kladno-Dubi (z&kladni varianta) jsou navrzena dvé ostrovni nastupisté délky 200+90 m
s vysSkou nastupni hrany 550 mm nad temenem kolejnice a se vzdalenosti nastupni hrany

o v v

1 670 mm od osy koleje. Pfistup ke vS§em nastupistim je zajiStén z podchodui Sifky 3,0-3,5 m
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a nasledné schodistém, pfip. bezbariérové vytahem. Nastupisté stanice Kladno-Dubi jsou
CasteCné zastfeSena, v zastavkach jsou navrzeny pfistfeSky pro cestujici s volnou plochou
25 m®.

Konstrukce vSech nastupidt je typ L bez konzolovych desek. Nastupni hrana je tvofena
nastupistnim prefabrikovanym blokem H130 ukotvenym k podkladnimu betonu C20/25
tloustky 10 cm, kotveni ma zamezit rozposunovani prefabrikatd. V zastavkach Kladno-
Svermov a Kladno-sever jsou navic tyto bloky uloZeny na betonovy prefabrikat 1,2 x 0,4 m,
ktery prostfednictvim odvodriovacich otvord prameéru 15 cm umoznuje odtok vody ze zemni
plané do trativodl, které jsou z prostorovych duvodl uloZeny pod nastupisti, nikoliv mezi
kolejemi. V pfipadé, ze nastupistni hrana neni hranou nastupni, je tvofena zelezobetonovou
monolitickou zdi tvaru L s poZadovanymi rozméry a zabradlim vysky 1,1 m. Vlastni nastupni
plocha nastupisté je tvofena zamkovou dlazbou na piskovém podsypu a podkladnim betonu
C12/15 tloustky 10 cm. Zasyp je proveden Stérkopiskovou drti tloustky 28 cm a zhutnénym
nenamrzavym materialem — je mozné vyuzit smés zeminy s pivodnim Stérkem z kolejového
loze.

Orientacné dulezita mista na nastupisti budou hmatové vyznacena signalnim pasem,
nebezpelny nebo vefejnosti nepfistupny prostor bude ohraniCen varovnym pasem. Pfi¢ny
sklon nastupist pro odtok srazkové vody &ini 2 %. Nastupisté budou vybavena orientacnim a

informacnim systémem pro cestujici.

5.9.7. Odvodnéni

Pro spravnou funkénost télesa Zelezni¢niho spodku a jeho stabilitu je nezbytné zajistit
odvod povrchovych a podzemnich vod. Ktomuto UCelu jsou navrZzena oteviena i kryta
podélna odvodnovaci zafizeni, do kterych je voda odvadéna ze sklonéné zemni plané.
Vyusténi jednotlivych odvodrfiovacich zafizeni je provedeno zpravidla pomoci pfi¢nych svodu
na volny terén. V celém useku sleduje odvodnéni spad trati smérem do stanice Kladno-Dubi,

pficemz v revitalizovaném useku jsou navrzeny nasledujici zplsoby odvodnéni.

Odvodnéni pfirozenym odtokem

NejjednodussSi a z hlediska investi¢nich nakladl nejuspornéjsi zpusob odvodnéni
pouzivany na naspech, kdy je voda z télesa prostfednictvim uklonéné zemni plané odvadéna

pfimo na stavajici terén.

Zpevnéné prikopy

Odvodnéni zafez( je provedeno nejCastéji pomoci otevienych draznich pfikopu.
V navrhu je uvazovano se zpevnénim pfikopl v celém rozsahu z divodu zajisténi jejich delsi
zivotnosti a delSi funkénosti odvodnéni. Minimalni podélny sklon zpevnénych pfikopu &ini

2,5 %o, u takového sklonu nemusi byt jejich prutocnost prokazovana hydrotechnickym
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vypoétem. Ve vSech pfipadech je splnén piedpisovy poZadavek o minimalni vzdalenosti
mezi dnem pfikopu a sklonénou plani télesa zelezni¢niho spodku 0,35 m (netyka se pripadd,
kdy pfikop neslouzi pro odvod vody ze zemni plané, ale je uZit napfiklad v kombinaci s
trativodem) a o minimalni vzdalenosti 0,15 m mezi dnem pfikopu a zemni plani. Ke zpevnéni
pFikopl jsou pouzity pfikopové tvarnice TZZ3 a TZZ4.

Pfikopové tvarnice TZZ3 jsou jako zakladni odvodfiovaci prvek pouZity pfednostné, a
to ve vSech mistech, kde to dovoluje prostorové usporadani. Tvarnice jsou ulozeny do
betonového loze tfidy C20/25 tloustky 10 cm s vhodnou odolnosti proti pusobeni mrazu a
vody XF. Pfikopové tvarnice TZZ4 jsou alternativné navrzeny v mistech se stisnénymi
pomeéry, kde se soucasné ocekava pratok mensiho mnozstvi odvadéné vody. Tvarnice jsou
ulozeny do betonového loze tfidy C20/25 tloustky 10 cm s vhodnou odolnosti proti plisobeni

mrazu a vody XF.

Prikopové zidky

Betonoveé prikopové zidky jsou pro svoji nakladnost a obtiZnou realizaci navrzeny jen
ve vyjimecnych pfipadech, a to z divodu omezeni trvalych zabor( pfilehlych pozemkl v
mistech stisnénych pomérl a z ddvodu omezeni kubatury vykopu. Pfitom jsou zfizeny jak
v kombinaci se zapusténym kolejovym loZem, tak i v otevieném kolejovém lozZi. Na Siré trati
jsou umistovany do vzdalenosti licni strany 2,35 m od osy koleje a jsou ukladany na
podkladni beton tfidy C12/15 tloustky 15 cm s vhodnou odolnosti proti pisobeni mrazu a
vody XF. Prostor mezi podkladni vrstvou a betonovym lozem bude vyplnén nepropustnym
materialem tak, aby voda odtékala pfes kamenny filtr pfimo do odvodfiovacich otvorl o
priméru 10 cm. Prostor za rubem zidky bude zasypan propustnym nenamrzavym
materialem a bude vyloZzen filtrani geotextilii. PFficné spary mezi jednotlivymi
prefabrikovanymi dily budou vysparovany cementovou maltou. Rozméry zidek jsou voleny
standardni, a to tvaru UCH a UCB.

Trativody a svodna potrubi

Trativodnim potrubim jsou odvodfiovany zejména koleje v prostoru zelezni€ni stanice
Kladno-Dubi a v prostoru zastavek Kladno-sever a Kladno-Svermov. Vyjimeéné jsou
trativody uzity i mimo tyto Useky, napfiklad v mistech stisnénych pomérd. Za zastavkou
Kladno-Ostrovec je mimo jiné navrzeno svodné potrubi, které odvadi vodu z pfedchozich
odvodnovacich zafizeni.

Sitka trativodni ryhy je vzdy 0,5 m, resp. 1,0 m pfi uloZeni svodného potrubi, a na jeji
dno je umisténa dérovana trativodni trubka plastova se jmenovitou svétlosti 150 mm, resp.
300 mm v pfipadé svodného potrubi. Hloubka ryhy a sklon trativodu jsou navrzeny tak, aby
byla dodrZena vzdalenost dna trativodu 0,3 m od zemni plané, pfip. ve stisnénych pomérech

alespori 0,15 m, a sou¢asné aby se potrubi nachazelo v nezdmrzné hloubce cca 1 m pod

- 69 -



terénem, nepfedpoklada se pouziti mrazuvzdornych potrubi. Trativodni ryha bude vyplnéna
drti frakce 8/32 a bude vylozena filtracni geotextilii.

V prostoru Zelezni¢ni stanice Kladno-Dubi je navrZen trativodni odvodiovaci systém s
minimalnim sklonem trativodu 3 %o. Toto feSeni bylo zvoleno s ohledem na umisténi stanice
z hlediska sklonovych pomérli do vodorovné, coz klade vysoké pozadavky na hloubku
trativodnich ryh a moznosti jejich vyusténi. Z ddvodu minimalizace objemu vykopu a
z dvodu mozného vyusténi trativodl do zpevnéného prikopu je tedy projektovan sklon jen
3 %o, ktery jesté zajiStuje plynuly odtok vody. VSechny trativodni trubky se sklonem mensim
nez 5 %o budou podbetonovany — tloustka vrstvy 10 cm pfi tfidé betonu C12/15.

Pro kontrolu funk&nosti trativodd a svodnych potrubi a pro jejich Cisténi jsou zfizeny
plastové a betonové revizni Sachty. Jejich vzajemna vzdalenost se pohybuje zpravidla
v rozmezi 30 az 50 metrd v zavislosti na smérovych pomérech a z toho vyplyvajicich pfi¢nych
posunech trativodnich ryh. V trativodech jsou pouzity plastové Sachty DN40O s poklopem
opatfenym zamkem, Sachty na pfi¢nych svodech a svodném potrubi jsou navrzeny betonové
DN800 s kalovym prostorem. Pfi¢né svody v mistech vyusténi sestavaji z plastového potrubi

DN300 se sklonem 5 %o obetonovaného betonem tfidy C16/20 v tloustce 10 cm.

Tab. 5.5: Tabulka odvodriovacich zarizeni

Stargl)c;enl koleje c.[1)0[km] Prvek Polohal D[iljlia
3,779 3,925 prikopova tvarnice TZZ3 vilevo 144
3,927 4,030 pfikopova zidka UCH1 vlevo 102
4,032 4,233 trativod + svodné potrubi vlevo 200
4,045 4,223 pfikopova tvarnice TZZ4 vpravo 172
4,050 4,264 prikopova tvarnice TZZ4 vilevo 204
4,059 4,233 trativod vpravo 176
4,379 5,074 pfikopova tvarnice TZZ3 vlevo 698
4,444 4,580 trativod vpravo 134
4,580 4,611 prikopova tvarnice TZZ3 vpravo 31
5,018 5,228 trativod vpravo 211
5,018 5,228 trativod vlevo 211
5,076 5,148 pfikopova tvarnice TZZ3 vlevo 72
5,315 5,345 prikopova tvarnice TZZ3 vlevo 30
5,347 5,520 pfikopova zidka UCH1 vlevo 172
5,387 5,506 trativod vpravo 120
5,520 5,630 pfikopova zidka UCBO vlevo 111
5,630 5,665 pfikopova zidka UCHO vlevo 35
5,667 5,839 prikopova tvarnice TZZ4 vlevo 172
5,673 5,996 pfikopova tvarnice TZZ3 vpravo 323
5,839 6,284 pfikopova tvarnice TZZ3 vlevo 444
6,005 6,061 prikopova tvarnice TZZ3 vpravo 56
6,286 6,518 trativod vlevo 234
6,286 6,518 trativod vpravo 229
6,557 7,697 pfikopova tvarnice TZZ3 vlevo 1145
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7,122 7,366 trativod vpravo 249
7,244 7,366 trativod vpravo 127
7,366 7,446 trativod vpravo 80
7,366 7,446 trativod vpravo 80
7,451 7,532 trativod vpravo 81
7,451 7,679 trativod vpravo 230

Zdroj: autor

5.10. Prejezdy

V feSeném Useku se nachazi 22 zelezniénich prejezd( / pfechodu, ztoho je 12
prejezd(l zabezpeceno pomoci PZS a 10 kfizeni je zabezpeleno pouze vystraznymi kfizi.

V ramci rekonstrukce traté bude zvySena tratova rychlost pro normalni vozidla na 70
az 90 km/h. V dusledku toho musi byt odstranéna vSechna Uroviiova kfizeni zabezpe€ena
pouze vystraznymi kfizi, a to bud vybavenim pfejezdu vy$Sim stupném zabezpeceni,
zruSenim prejezdu, nebo jinym opatfenim zajistujicim dostate¢nou bezpecnost provozu
kolejové a silni¢ni dopravy, které bude v souladu s ustanovenimi vSech pfedmétnych norem
a predpisu.

S ohledem na zdvoukolejnéni traté do Kladna-Dubi a s ohledem na pfedpokladany
vyhledovy provoz v tomto Useku jsou ke stavajicimu PZZ na pfejezdech P2446 a P2447
doplnény zavory. Prejezdy P2451, P2453, P2456 a P2458 budou nové vybaveny
pfejezdovym zabezpeCovacim zafizenim 3. kategorie, nahrazujici stavajici vystrazné kfize.
Prejezd P2455 bude opatfen uzamykatelnou zavorou umozrujici na vyzadani prijezd
napfiklad zemédélské techniky. Uzamcen bude rovnéz prejezd P2463, jelikoz pfisludna
komunikace kfizuje koleje uprostfed Zelezni¢ni stanice Otvovice a z ddvodu mozného
odstavovani nakladnich vlakd neni ucelné zkracovat uzite€nou délku stani¢nich koleji.

Stavebni Upravy pfejezdl budou provedeny pouze v nezbytné nutném rozsahu. Jedna
se predevSim o vymény pFejezdovych konstrukci, a to nasledujicim zpusobem. V mistech
kfizeni drahy s nejzatizen&jSimi komunikacemi s vy$Sim dopravnim momentem a tam, kde je
to vyzadovano z hlediska normovych poZadavki (napfiklad v mistech s nedostatkem
pfevySeni nad 100 mm), je navrZena celopryZzova pfejezdova konstrukce. V ramci
zpracovani nasledujiciho vysSiho stupné dokumentace je doporuCeno provéfit a zvaZzit
moznost pouziti betonové konstrukce v nékterych prejezdech v zavislosti na mistnich
podminkach. V ostatnich upravovanych pfejezdech na trati je navrZzena Kkonstrukce
z betonovych zadlazbovych panell, jedna se zejména o kfizeni trati s ucelovymi
komunikacemi.

V mistech, kde zlUstava geometricka poloha koleje na prejezdu zcela nezménéna, se

predpoklada pouze vyména prejezdové konstrukce, v€etné napojeni na stavajici komunikaci.
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Tam, kde dochazi k odchylkam nové koleje od polohy stavajici koleje, napfiklad v disledku
smeérové a vysSkové upravy, v disledku vyrazné zmény prevySeni v koleji nebo v pfipadé
Sifky pfejezdu menSi nez 5 m, je navrzeno vyrovnani a uprava konstrukce pfilehlé
komunikace, a to v nezbytné nutné délce od prejezdu.

V ramci zvySovani tratové rychlosti je uvazovano s Upravou délek pfiblizovacich useku
pro jednotlivé pfejezdy na nové navrzenou tratovou rychlost. Rovnéz musi byt na vSech
prejezdech vybavenych piejezdovym zabezpelovacim zafizenim zajistény rozhledové
trojuhelniky pro rychlost kolejového vozidla 10 km/h, pfi poruSe PZS.

Zelezniéni prejezdy P2448, P2450, P2452, P2457 a P2459 jsou navrzeny na zruseni.

Prejezd P2448 je pfitom nahrazen silniénim nadjezdem, ostatni kfizeni zlstanou bez

nahrady a jejich funkci pfevezme vzdy nejbliz§i nasledujici pfejezd.

Tab. 5.6: Upravy Zeleznicnich prejezdd

Cislo Evid. km Komunikace Stavajici Navrzené dpravy ™
zabezpeceni * Zabezp. Stavebni tpravy

P2446 4,039 MK PZS 3SBI PZS 3z CPK + uprava pfilehlé komunikace
P2447 4,210 MK PZS 3SBI PZS 3z CPK + uprava pfilehlé komunikace
P2448 5,713 I1/118 PZS 3ZBI prejezd zruSen, nahrazen silnicnim nadjezdem
P2449 6,303 MK PZS 3ZBI stavajici ‘ CPK + uprava pfilehlé komunikace
P2450 8,762 UK vystrazné kfize pfejezd zruden, bez nahrady
P2451 8,984 111/ 10140 vystrazné kfize PZS 3S ‘ CPK
P2452 10,221 UK vystrazné kfize prejezd zrusen, bez nahrady
P2453 11,136 UK vystrazné kfize PZS 3S CPK + uprava pfilehlé komunikace
pP2454 11,899 111/00712 PZS 3ZNI stavajici CPK + uprava pfilehlé komunikace
P2455 12,912 UK vystrazné kfize KzP BPK
P2456 14,028 UK vystrazné kfize PZS 3S BPK + tUprava pfilehlé komunikace
P2457 15,749 UK vystrazné kfize prejezd zruSen, bez nahrady
P2458 16,745 UK vystrazné kfize PZS 3S BPK + Uprava pfilehlé komunikace
P2459 17,122 | prfechod pro péSi | vystrazné kfize prechod zru$en, bez nahrady
P2460 17,469 I/ 10144 PZS 3ZNL stavajici CPK
P2461 17,570 I1/101 PZS 3ZNL stavajici CPK
P2462 17,785 MK PZS 3SNL stavajici BPK + uprava pfilehlé komunikace
P2463 19,494 UK vystrazné kfize KzP BPK
P2464 20,035 Il /24010 PZS 3ZBLI stavajici CPK
P2465 21,369 UK PZS 3SBI stavajici BPK + Uprava pfilehlé komunikace
P2466 22,716 I1/101 PZS 3SBI stavajici CPK
P2467 23,149 II/240 PZS 3ZBI stavajici CPK + uprava pfilehlé komunikace

* PZZ svételné: 3 - s Uplnymi zavislostmi
Z - se zavorami
S - bez zavor

** CPK - celopryzova prejezdova konstrukce

B - s pozitivnim signalem
N - bez pozitivniho signalu

| - sinformaci o zavfeni pfejezdu pfedavanou na stanovisté obsluhujiciho zaméstnance
L - s informaci o zavfeni pfejezdu pfedavanou strojvedoucimu na hnaci vozidlo

BPK - prejezdova konstrukce ze zadlazbovych paneld
KZP - pfejezd opatfeny uzamykatelnou zabranou
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5.11. Mosty a propustky

V feSeném Useku se nachazi celkem 51 mostnich objektu, z toho je 31 propustkl a 20
mostld. Nékteré objekty jiz prosly rekonstrukci, vétSina mostl a propustkl je vSak plvodni
z 2. poloviny 19. stoleti, éemuz odpovida i jejich stavajici stavebné technicky stav. Vychozimi
podklady pro vyhodnoceni stavajiciho stavu byly Evidencéni listy mosti a propustkl a
informace zjis§téné na zakladé mistniho Setfeni. Mezi typické dlvody nevyhovujiciho stavu
objektl, které je nutné vramci rekonstrukce odstranit, Ize zafadit napfiklad tyto zavady:
vypadané sparovani u kamennych konstrukci, nefunkéni odvodnéni, poskozeni zdiva, koroze
ocelovych mostll, obnazeni vyztuze, porucha hydroizolace a dal$i poruchy.

Z dlavodu zvySeni tratové rychlosti a Spatného technického stavu je nutna rekonstrukce
nékterych staveb Zelezni¢niho spodku. Tfida zatiZzeni zUstava stavajici, tedy C3 (20t/ 7,2 t).
Jako dobry byl vyhodnocen stav u 6 objektu, které vyzaduji jen béznou udrzbu provadénou
v ramci pravidelnych kontrol. Stav vyhovujici byl zjiStén u 31 objektl. Tyto objekty jiz vyzaduji
opravu pfesahujici ramec bézné udrzby. Jedna se o soubor opatfeni vedouci k dosazeni
puvodni funkénosti konstrukce zahrnujici napfiklad i vyménu nékterych &asti. U 9 mostnich
objektu je aktualni stav zhodnocen jako nevyhovujici. U téchto mostl a propustkl je jiz
vyzadovana vétsi oprava spocivajici napfiklad v pfestavbé podpér nebo ve vyméné nosné
konstrukce apod. Zcela nova konstrukce, vyplyvajici zejména z nové polohy koleje, je
navrzena u 3 propustku.

Je dulezité upozornit na skuteCnost, Ze se jedna pouze o pfedbézny navrh uUprav
s ohledem na stupen zpracovavané dokumentace. V navazujicich stupnich je tfeba posoudit
kazdy objekt zvlast, vCetné provedeni statického vypoctu, a navrhnout takova konkrétni

opatfeni, ktera umozni bezpeéné provozovani kolejové dopravy v pozadovanych rychlostech

a zatizenich.
Tab. 5.7: Upravy mosti a propustku
Objekt Evid. km Noshé konstrukce Spodni stavba Rok g Navrzené L’Jpr?vy
Material Typ Uprava * Duavod

propustek 4,298 | kamenné zdivo klenbova - 1856 sanace tech. stav
propustek 5,230 | kamenné zdivo deskova - 1856 zruseni podchod
propustek 5,698 Zelezobeton trubni - 1964 zruseni pFicny svod
propustek 8,280 | kamenné zdivo klenbova - 1856 novy nakl. stanice
propustek 8,572 | kamenné zdivo klenbova - 1857 novy nakl. stanice
propustek 8,918 | kamenné zdivo deskova - 1873 sanace tech. stav
propustek 9,141 | kamenné zdivo deskova - 1946 sanace tech. stav
propustek 9,509 | kamenné zdivo klenbova - 1873 | prestavba tech. stav
propustek 10,212 | kamenné zdivo klenbova - 1873 | prestavba tech. stav
propustek 10,554 | zabet. kolejnice deskova - 1946 | prestavba material
propustek 11,295 | kamenné zdivo klenbova - 1873 sanace tech. stav

most 11,738 zelezobeton klenbova beton 1873 sanace tech. stav
propustek 12,467 | kamenné zdivo deskova - 1873 sanace tech. stav
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most 12,917 ocel tramova beton 1983 | bez uprav tech. stav
propustek 14,015 | kamenné zdivo klenbova - 1873 sanace tech. stav
propustek 14,495 | kamenné zdivo klenbova - 1873 sanace tech. stav
most 15,053 cihelné zdivo klenbova kamenné zdivo 1873 sanace tech. stav
most 15,372 cihelné zdivo klenbova kamenné zdivo 1873 sanace tech. stav
propustek 15,720 | kamenné zdivo klenbova - 1873 sanace tech. stav
propustek 16,174 | kamenné zdivo klenbova - 1873 novy posun Kkoleje
most 16,505 | kamenné zdivo klenbova kamenné zdivo 1883 sanace tech. stav
propustek 16,742 | zabet. kolejnice deskova - 1932 | prestavba material
propustek 17,055 | kamenné zdivo klenbova - 1873 sanace tech. stav
most 17,364 | kamenné zdivo klenbova kamenné zdivo 1887 sanace tech. stav
most 17,380 | zabet. nosniky deskova kamenné zdivo 1872 sanace tech. stav
most 17,451 | kamenné zdivo klenbova kamenné zdivo 1887 sanace tech. stav
most 17,641 | kamenné zdivo klenbova | kamenné zdivo 1887 | bez uprav novy
most 17,702 | kamenné zdivo klenbova | kamenné zdivo 1887 | bez uprav novy
propustek 18,278 | kamenné zdivo klenbova - 1873 sanace tech. stav
propustek 18,562 | kamenné zdivo klenbova - 1873 sanace tech. stav
propustek 18,918 | kamenné zdivo klenbova - 1873 sanace tech. stav
most 19,136 | kamenné zdivo klenbova | kamenné zdivo 1877 sanace tech. stav
most 19,720 ocel tramova kamenné zdivo 1873 | prestavba tech. stav
propustek 19,957 | kamenné zdivo klenbova - 1873 sanace tech. stav
propustek 20,043 zelezobeton trubni - 1947 | bez uprav tech. stav
most 20,223 ocel tramova kamenné zdivo 1873 sanace tech. stav
propustek 20,359 | kamenné zdivo klenbova - 1873 sanace tech. stav
propustek 20,545 | zabet. kolejnice deskova - 1937 | prestavba material
most 21,025 | kamenné zdivo klenbova | kamenné zdivo 1871 sanace tech. stav
most 21,221 | kamenné zdivo klenbova | kamenné zdivo 1871 sanace tech. stav
propustek 21,352 | zabet. kolejnice deskova - 1873 | pfestavba material
propustek 21,619 | kamenné zdivo klenbova - 1873 | prestavba tech. stav
most 22,336 | zabet. nosniky deskova kamenné zdivo | 1871 sanace tech. stav
most 22,513 | zabet. nosniky deskova kamenné zdivo | 1871 sanace tech. stav
most 22,625 ocel tramova kamenné zdivo 1871 sanace tech. stav
propustek 22,711 | kamenné zdivo klenbova - 1873 sanace tech. stav
propustek 22,724 | kamenné zdivo klenbova - 1873 sanace tech. stav
propustek 22,999 Zelezobeton trubni - 2007 | bez uprav novy
most 23,258 zabet. nosniky deskova kamenné zdivo 1871 pfestavba tech. stav
most 23,555 cihelné zdivo klenbova kamenné zdivo 1887 sanace tech. stav
propustek 23,703 | kamenné zdivo klenbova - 1873 | bez uprav tech. stav

* bez uUprav - stav dobry, objekt vyzaduje jen béznou udrzbu
sanace - stav vyhovujici, objekt vyzaduje opravu presahujici ramec bézné udrzby, pfip. vyménu nékterych &asti
prestavba - stav nevyhovujici, objekt vyzaduje vétSi opravu, napf. pfestavbu podpér, vyménu nosné konstrukce
novy - zcela nova konstrukce

-74 -

Zdroj: autor




5.12. Stanicni a trat’ové zabezpecovaci zarizeni

Mezistani¢ni useky Kladno-Dubi — Brandysek a Brandysek — Otvovice budou nové
vybaveny tratovym zabezpeCovacim zafizenim 3. kategorie — automatické hradlo bez
oddilovych navéstidel. V mezistani¢nich usecich Kladno — Kladno-Dubi a Otvovice — Kralupy
nad Vltavou zUstane stavajici zabezpe€ovaci zafizeni 3. kategorie, které bude zavazano do
noveho stani¢niho zabezpecCovaciho zafizeni v zst. Kladno-Dubi a Otvovice.

V zelezniénich stanicich Kladno-Dubi, Brandysek a Otvovice je navrzeno stanicni
zabezpeCovaci zafizeni 3. kategorie — elektronické stavédlo. Zabezpelovaci zafizeni
dopraven Brandysek a Otvovice budou dalkové ovladana z jednotného obsluzného
pracovis§té umisténého ve stanici Kladno-Dubi, ¢imz dojde ke snizeni narok(l na personalni
obsazeni mezilehlych dopraven, a tedy i k Uspofe provoznich nakladu.

V ramci rekonstrukce traté dojde k novému rozmisténi hlavnich navéstidel a pfedvésti,
stavajici zabrzdna vzdalenost 700 m bude zachovana. V dopravné Kladno-Dubi jsou od
sebe jednotlivé stani¢ni obvody, osobni a nakladni, oddéleny cestovymi navéstidly, bocni
ochrana v misté zausténi vleCkovych koleji do dopravnich je zajiSténa vykolejkami. V useku
Kladno-Ostrovec — Kladno-Dubi je z duvodu zvySeni kapacity drahy navrzen systém
cestovych naveéstidel, ktery tak zvySuje pocCet prostorovych oddilG pfi dodrzeni pfislusné
zabrzdné vzdalenosti 700 m. Vjezdova navéstidla jsou tedy umisténa jiz pfed zastavkou
Kladno-sever. Z tohoto pohledu jsou zastavky Kladno-sever a Kladno-Svermov soudasti
obvodu Zelezni¢ni stanice Kladno-Dubi. Obdobné feSeni je v ramci studie proveditelnosti
Praha — Kladno navrzeno taktéz v useku Kladno — Kladno-Ostrovec, ktery je soucasti
Zeleznicni stanice Kladno.

Z duvodu pouze ob&asného vyuzivani manipulacni koleje €. 4 ve stanici Brandysek
nejsou vyhybky €. 2 a 3 prestavovany ustfedné, ale ruéné odborné zpUsobilym
zaméstnancem dopravce po predani fizeni vyprav€im prostfednictvim elektromagnetickych
zamka. Vyhybky €. 2 a 3 budou zabezpeCeny vyménovymi a odtlatnymi zamky s kliCi
drzenymi v EMZ. Na ,otvovickém“ zhlavi bude zfizeno pomocné stavédlo s EMZ a
ovladanim vyhybky €. 4 a navéstidel L1, L2 a Se2.

Modernizace zabezpelovaciho zafizeni bude provedena s ohledem na moZnost

budouciho dalkového fizeni provozu na trati z Centralniho dispe€erského pracovisté Praha.
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5.13. Navrhované upravy ve stanicich a zastavkach

5.13.1.zst. Kladno-Dubi, osobni obvod, zakladni varianta

V ramci prestavby stanice je navrzeno 5 dopravnich koleji a 2 ostrovni nastupisté
s rozdilnou délkou nastupnich hran u jednotlivych nastupist. Rychlost ve vSech kolejich je 50
km/h, mimo kolej &. 1, kterou je mozno projizdét rychlosti 70 km/h.

Hlavni koleje €. 1 a 2 jsou ur€eny pro osobni dopravu relace Kladno — Kralupy nad
Vltavou, u téchto koleji jsou navrzeny nastupni hrany délky 90 m. Pfedjizdné kusé koleje
¢. 0a a Ob jsou uréeny pro odstaveni a obrat osobnich vlaki relace Praha Masarykovo
nadrazi — Kladno-Dubi, u téchto koleji jsou navrzeny nastupni hrany délky 200 m. Pfedjizdna
kolej €. 4, bez nastupni hrany, je urena pro nakladni dopravu, napfiklad pro kratkodobé
odstaveni tranzitnich vlakud, pfip. muze slouzit téz pro manipulaci s vozidly z nakladniho
obvodu. Jeji poloha vuci ostatnim kolejim je zvolena tak, aby nedochazelo v prostoru
Lorandyského zhlavi ke konfliktu s dopravou na hlavni trati.

Rozvétveni koleji v prostoru ,kladenského® zhlavi je navrzeno tak, aby byly umoznény
soucasné jizdy osobnich vlakl relace Praha Masarykovo nadrazi — Kladno-Dubi na koleje
€. 0a a Ob. To plati v pfipadé pfijezdu vlaku na kolej Ob a sou€asného odjezdu viaku z koleje
Oa, coz vyzaduje manipulaci se soupravou mezi jejim pfijezdem a odjezdem mezi kolejemi
Oa a Ob. Pokud navrhovy grafikon nevyZaduje sou€asné jizdy koncicich jednotek relace
Praha Masarykovo nadrazi — Kladno-Dubi, je provozné jednodussi a uspornéjSi takové
fedeni, kdy pfijezdova kolej je shodna s koleji odjezdovou, tedy bez nutnosti provedeni
mezilehlé manipulace. PIné prospojkovani, tedy s doplnénim spojek mezi kolejemi Oa a Ob,
které by umoznilo sou€asné jizdy koncicich jednotek a ostatnich osobnich vlaku, je
samoziejmé mozné, ale z hlediska predpokladaného rozsahu osobni dopravy se jevi jako

neopodstatnéné.

5.13.2.zst. Kladno-Dubi, osobni obvod, alternativni varianta X1

Obdobné jako v zakladni varianté je navrZzeno 5 dopravnich koleji a 2 ostrovni
nastupisté, avdak s tim rozdilem, Ze nastupni hrany v ramci jednoho nastupisté maiji stejnou
délku. Rychlost ve vSech kolejich je 50 km/h, mimo kolej &. 1, kterou je mozno projizdét
rychlosti 70 km/h.

Hlavni koleje €. 1 a 2 jsou ur€eny pro osobni dopravu relace Kladno — Kralupy nad
Vitavou, mezi kolejemi je navrzeno ostrovni nastupisté s nastupnimi hranami délky 90 m.
Pfedjizdna kolej €. 4, bez nastupni hrany, je ur€ena pro nakladni dopravu, jeji poloha je opét
navrzena tak, aby nedochazelo v prostoru ,brandyského® zhlavi ke konfliktu s dopravou na
hlavni trati. Pfedjizdné kusé koleje €. 6 a 8 jsou ur€eny pro odstaveni a obrat osobnich viaku

relace Praha Masarykovo nadrazi — Kladno-Dubi, mezi témito kolejemi je navrzeno ostrovni
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nastupisté s nastupnimi hranami délky 200 m. Vyhodou této varianty jsou samostatna
nastupisté pro kazdou relaci, coZ usnadfuje orientaci a nalezeni konkrétniho viakového
spoje. Pfistup ke konCicim vlakim relace Praha Masarykovo nadrazi — Kladno-Dubi je navic
mozné alternativné provést z Cela nastupidté pfimo zvypravni budovy, bez pouZiti
podchodu.

Rozvétveni koleji v prostoru ,kladenského“ zhlavi je opét navrzeno tak, aby byly
umoznény soucasné jizdy osobnich vlaku relace Praha Masarykovo nadrazi — Kladno-Dubi
na koleje €. 6 a 8. Oproti zakladni varianté je vSak k takovému FfeSeni zapotfebi instalace

dvou vyhybek navic.

5.13.3.zst. Kladno-Dubi, osobni obvod, alternativni varianta X2

Alternativni varianta X2 pfedstavuje usporné feSeni k pfedchozim variantam. V ramci
prestavby jsou navrzeny 4 dopravni koleje, 1 ostrovni nastupisté a 1 vné&jsi nastupisté.
Rychlost v hlavni koleji €. 1 je 70 km/h, v kusé koleji €. 0 €ini rychlost 40 km/h, zbyvajici
koleje jsou navrzeny na rychlost 50 km/h.

Hlavni koleje €. 1 a 2 jsou urCeny pro veskerou osobni dopravu. Mezi t€mito kolejemi je
navrzeno ostrovni nastupisté s délkou nastupnich hran 200 m. Za nastupi$tém se nachazi
kusa kolej €. 0 uréena pro odstavovani a obrat koncicich souprav relace Praha Masarykovo
nadrazi — Kladno-Dubi. Pfedjizdna kolej €. 4 je ur€ena zejména pro nakladni dopravu, avSak
diky rezervnimu vnéjSimu nastupisti délky 90 m muize slouZit i dopravé osobni. V takovém
pfipadé se oCekava plné obsazeni dopravny, napfiklad pfi kfizovani, a to tak, Ze koleje ¢. 1 a
4 jsou obsazeny vlaky relace Kladno — Kralupy nad Vltavou, kolej €. 2 a O je obsazena vlaky
relace Praha Masarykovo nadrazi — Kladno-Dubi. Navrzené uspofadani by tedy z hlediska
kapacity dopravny mélo vyhovovat i v pfipadé zvySenych pozadavku vyplyvajicich
z konstrukce jizdniho fadu. Nevyhodou uvedené varianty jsou znacné naroky na délku

stanice.

5.13.4.zst. Kladno-Dubi, nakladni obvod

V souladu s uzemnim planem, ktery vyclefuje uzemni rezervu RG6, jsou koleje pro
nakladni dopravu presunuty vychodné od stavajiciho kolejisté a tvofi vlastni obvod stanice
Kladno-Dubi. Je nutné upozornit na skute¢nost, ze z divodu prljezdného usporadani se
jedna o skupinu dopravnich koleji, avSak geometrické a jiné parametry koleje vychazi
z pozadavk( stanovenych predpisy SZDC S3 (S4) pro ,ostatni staniéni koleje“. Tyto koleje
tak svym charakterem odpovidaji spiSe kolejim manipulacnim, a tedy rychlost ve vSech
navrhovanych kolejich je 40 km/h, kterd se sohledem na predpokladanou skladbu

budouciho provozu jevi jako dostateéna. Neni tak splnén zakladni poZzadavek na minimalni
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rychlost v dopravnich kolejich 50 km/h a tuto skute¢nost je tak nutné projednat s pfisluSnymi
organy.

Oproti stavajicimu stavu je nové navrzeno prujezdné uspofadani dopravnich
nakladnich koleji, které umozni vypravu a pfijem vilakd pfimo do/z sousedni dopravny bez
nutnosti uvraté a dalSich druhotnych manipulaci vykonanych pfed odjezdem vlaku. Tim
dojde k vyznamnému provoznimu zjednoduseni a zpfehlednéni situace v nakladnim obvodu,
a tedy i ke zvySeni bezpec€nosti v dané stanici.

Nakladni obvod stanice Kladno-Dubi je navrzen jako predavkové a odevzdavkové
kolejisté pro vlecku DLT Kladno. V této praci se pod pojmy pfedavkové a odevzdavkové
rozumi zejména predavani samotnych voz( nebo skupin vozu, nikoliv celych souprav.
Vlec¢ka DLT Kladno zpravidla nedisponuje kolejemi s dostate€nou uzite¢nou délkou pro pfijeti
a zpracovani celého vilaku. Ztohoto dlavodu se prfedpoklada zachovani stavajiciho
provozniho scénafe, vramci néhoz dochazi k manipulaci s vozovymi zasilkami mezi
nakladnimi kolejemi stanice Kladno-Dubi a vleCkou DLT Kladno. Navrzené kolejisté tedy
bude slouzit zejména pro rozfadovani a sestavovani souprav nakladnich vlaku.

V ramci nakladniho obvodu je navrzeno 8 dopravnich pfedjizdnych koleji 102 az 116 +
1 hlavni kolej. K odstaveni souprav je diky navrzenym spojkam mozné také vyuzit 3 vieCkové
koleje 202 az 206. Celkem je tedy k dispozici 11 koleji vhodnych pro odstaveni souprav. Dle
informaci zjisténych na zakladé mistniho Setfeni by navrzena kapacita méla piné pokryt
stavajici rozsah provozu, v&etné rezervy pro pripadné budouci zvySeni poptavky po
prepravé. UziteCna délka dopravnich koleji se pohybuje v rozmezi 418 az 650 m, coz je
dostateCné sohledem na nejvétsi pravidelnou délku vlaku sloZzeného ze 30 dvou-

napravovych nakladnich vozl (dle informaci zjisténych od vieckare).

5.13.5.zst. Brandysek

V ramci prestavby stanice jsou navrzeny 2 dopravni koleje, 1 manipulacni kolej a
1 poloostrovni nastupisté délky 90 m. Rychlost v hlavni staniéni koleji je 60 km/h,
v pfedjizdné koleji 50 km/h a v manipulaéni koleji 40 km/h.

Dopravni koleje €. 1 a 2 jsou uréeny pro osobni dopravu relace Kladno — Kralupy nad
Vltavou, u téchto koleji jsou navrzeny nastupni hrany délky 90 m. Manipulaéni kolej €. 4 je
urCena pro nakladku a vykladku vozovych zasilek. U této koleje jsou zfizena pfepravni
zafizeni pro nakladni dopravu, volna skladka s boéni rampou a skladistém, ktera byla
v ramci rekonstrukce pfesunuta z plvodni polohy do nové.

Pfistup na nastupisté je uroviiovy pomoci centralniho pfechodu. Variantni Uprava pak
spociva v zabezpeleni pfechodu vystraznym systémem, coz je v souladu se souCasnym
vyvojem v oblasti bezpeCnosti kolejové dopravy. Soucasti stanice je nové zachytné

parkovisté P+R pro 40 vozidel.
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Cela stanice se nachazi ve smérovém oblouku, proto je v prostoru stanice navrzeno
shizeni tratové rychlosti na 60 km/h, oproti stavajicimu stavu je v8ak rychlost zvySena o
20 km/h. Jednostranna vyhybka €. 1 lezi v oblouku s pfevySenim. Toto feSeni je navrzeno
z divodu umoznéni rychlosti 50 km/h pfi jizdé do odbocky. Byla provéfena i variantni
moznost bez pouziti pfevySeni ve vyhybce, avdak takové FeSeni by si vyZadalo nutnost
vlozeni velmi §tihlé vyhybky, a tedy i vySSi investicni naklady. Proto bylo konstrukéni a
geometrické usporadani koleje navrzeno tak, aby bylo mozné projizdét transformovanou
jednostrannou vyhybku 1:9-300 v odbo¢ném sméru rychlosti 50 km/h. Za vyhybkou jsou
umistény vzestupnice a dale jiz pokracuje oblouk bez pfevySeni tak, aby v prostoru nastupist
bylo nulové prevySeni z dlivodu zajisténi dostate¢ného komfortu pro cestujici pfi delSim

pobytu vlaku ve stanici v ramci pravidelného kfizovani.

5.13.6.zst. Otvovice

V ramci pfestavby stanice jsou navrzeny 3 dopravni koleje a 2 jednostranna nastupisté
délky 90 m. Rychlost v hlavni stani¢ni koleji je 80 km/h, v pfedjizdnych kolejich 50 km/h.

Dopravni koleje €. 1 a 2 jsou uréeny pro osobni dopravu relace Kladno — Kralupy nad
Vitavou, u téchto koleji jsou navrzeny nastupni hrany délky 90 m. Dopravni kolej €. 3 je
uréena pro nakladni vlaky, a to bud za ucelem kfizovani, nebo pro pfedavani souprav mezi
stanici a vleCkou. Do koleje €. 3 je zausténa stavajici vleCka JHJ Otvovice, ktera zUstava
zachovana, ackoliv v sou¢asné dobé neni vyuzivana.

Pfistup na nastupisté €. 2 je urovhovy pomoci centralniho pfechodu. Variantni uprava
pak spociva v zabezpeceni pfechodu vystraznym systémem, coz je v souladu se sou¢asnym
vyvojem v oblasti bezpec€nosti kolejové dopravy, av8ak pro realizaci takového feSeni by byl
nutny vyrazny posun vjezdového naveéstidla z divodu dodrzeni zabrzdné vzdalenosti 700 m.

Soucasti stanice je nové zachytné parkovisté P+R pro 23 vozidel.

5.13.7.upravy v zastavkach

Stavebni upravy zastavek budou spocivat pfedevS§im ve vystavbé& novych nastupist
v€etné zajisténi bezbariérového pfistupu na né. Délky nastupist budou shodné s délkami
hran ve stanicich, tedy 200 m v zastavkach Kladno-sever a Kladno-Svermov a 90 m ve
zbyvajicich zastavkach v useku Kladno-Dubi — Kralupy nad Vitavou. Na nastupiStich budou

osazeny nove pristfeSky vCetné verfejného osvétleni a pfislusného mobiliare.
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5.14.Vyhledovy rozsah dopravy

5.14.1.Jizdni doby

Vypocet jizdnich dob byl proveden v programu SP VlaDyka verze 1.13.2. Pred
samotnym vypoctem byl sestaven graf tratovych odpord. Uvazovano bylo se dvéma typy
mérnych odport, a to s mérnym odporem ze stoupani, ktery je roven podélnému sklonu, a
s mérnym odporem zjizdy obloukem, ktery je stanoven pro kazdy smérovy oblouk
samostatné ze vztahu 600 / R. Oba typy mérnych odpor( odpovidaji v celkovém souctu
vyslednému redukovanému (smérodatnému) sklonu.

Pro vypocet jizdnich dob byly uvazovany piné obsazené jednotky frady 844
RegioShark, 814.2 Regionova a v useku do Kladna-Dubi, pro relaci Praha — Kladno, také
fada 471 CityElefant. Z divodu slozitych sklonovych pomér( byl do vypocta zahrnut rovnéz
nakladni vlak se zatézi 1 600 tun, s pfipfezi a s dvéma postrky pro lichy smér. Pro sudy smér
bylo zvoleno fazeni bez postrkovych vozidel. Tachogramy pro jednotlivé soupravy jsou
soudasti vykresové dokumentace Cast F — Dopravni technologie, vykres &. F.3 — Graf
rychlosti.

K ziskanym teoretickym jizdnim dobam byla pfipoltena pfirazka 5 %, ktera spolu se
zaokrouhlenim na pualminuty stanovuje vysledné pravidelné jizdni doby, v souladu
s pfedpisem SZDC (CSD) V7, shrnuté v nasledujici tabulce 5.8. PFi porovnani novych
jizdnich dob se stavajicimi je tfeba brat zfetel na skuteCnost, Ze zastavka Kladno-sever je
navrzena jako nova v ramci rekonstrukce traté, coz se vyraznym zpusobem promitne do
vysledné jizdni doby a zmenSi se tak rozdil mezi novou a stavajici cestovni dobou. Jinak
feCeno, pokud by byl zachovan stavajici rozsah dopravnich bodd na trati, vysledné zkraceni

cestovni doby by bylo jesté vyraznéjsi, nez zkraceni patrné z tabulky 5.8.
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Tab. 5.8: Porovnani novych a stavajicich jizdnich dob

Pravidelna jizdni doba [min]
Navrh | Délka Nova
Stanice / zastavka pobytu | Useku - - Stavajici nejCastéjsi
[min] [km] RegioShark Regionova
l i l i l i
z. Kladno-Ostrovec 0,5 1,467 2.0 20 2.0 20
z. Kladno-sever <0,5 3,5 3,5
1,203 2,0 2,0 2,0 2,0
z. Kladno-Svermov <0,5
1,138 2,0 2,0 2,0 2,0 2,0 2,5
zst. Kladno-Dubi 0,5
1,742 2,0 2,0 2,0 2,5 3,0 25
z. Kladno-Vrapice <0,5
2,709 3,0 3,0 3,0 3,5 4,0 3,0
Zst. Brandysek 1,0
2,151 2,5 3,0 2,5 3,0 25 3,5
z. Dretovice <0,5
3,955 3,5 4,0 4,0 4,0 5,0 5,0
z. Zakolany <05
1,781 25 2,5 25 2,5 25 25
zst. Otvovice 0,5
2,850 3,0 3,0 3,0 3,0 3,5 35
z. Kralupy n.V.-Minice <05
zst. Kralupy n. Vitavou - 2,428 2.5 3.0 3.0 3.0 3.0 3.0
Jizdni doba celkem [min] 25,0 26,5 26,0 27,5 29,0 29,0
Cestovni doba nejkratsi / nejcastgjsi [min] 27,0 28,5 28,0 29,5 30,5/30,5 | 29,5/34,5

Zdroj: autor

5.14.2.Navrh provozu

Soucasny model dopravy na trati Kladno — Kralupy nad Vitavou se povazuje za
ustaleny, a neuvazuje se proto se zménou rozsahu vyhledové dopravy, mimo usek do
Kladna-Dubi, ktery je soucasti projektu rychlodrahy Praha - Kladno. Cilem uprav
infrastruktury je predevSim vytvofeni dostateCnych Casovych rezerv za ucelem stabilizace
souCasného grafikonu viakové dopravy a také snizeni cestovnich dob v dusledku zvySeni
tratové rychlosti a modernizace zabezpecCovaciho zafizeni.

Navrh provozu je zpracovan ve formé nakresnych jizdnich fadu, které jsou soucasti
vykresové dokumentace Cast F — Dopravni technologie, vykres &. F.4 pro jednotku
Regionova a vykres &. F.5 pro RegioShark. Ve $pi¢kovych hodinach zustava zachovan
stavajici takt 1 hodina, mimo Spicku je navrzen jednotny interval 2 hodiny mezi jednotlivymi
spoji. Vzhledem k charakteru pfislusné trati a charakteru osidleni kolem trati se
nepfedpoklada zavedeni rychlych spojeni, napfiklad spé&Snych vilakd, a vSechny vlaky
v navrhu zastavuji ve vSech stanicich a zastavkach.

Pro Regionovu i RegioShark jsou zpracovany tfi varianty feSeni, které se rozsahem lisi
pouze v useku do Kladna-Dubi. Vychozim podkladem pro sestaveni jizdniho fadu jsou

Casové polohy vlakl relace Praha — Kladno, pfevzaté ze studie proveditelnosti. Varianta 1
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spoCiva ve vypravé osobnich a spéSnych vlakl relace Kladno-Dubi — Praha Masarykovo
nadrazi v taktu pul hodiny. Varianta 2 je zalozena na 2 vrstvach spéSnych vlakid relace
Kladno-Dubi — Praha Masarykovo nadrazi a 1 vrstvé osobnich vlak( Kladno-Dubi — Letisté
Vaclava Havla Praha — Praha Masarykovo nadrazi, vSechny vrstvy jsou v taktu pal hodiny.
Zakladem varianty 3 je 2vrstvy model spéSnych vlakl relace Kladno-Dubi — Praha
Masarykovo nadrazi s taktem pul hodiny. Do téchto vychozich poloh jsou ve vSech
variantach vlozeny osobni vlaky relace Kladno — Kralupy nad Vitavou v taktu 60/120 tak, aby
byl v Kladné vzdy zajistén prestup na spésny vlak smér Praha, a opacéné.

Stanice Kladno-Dubi je navrzena jako pasmova a bude zde dochazet k obratu souprav
operujicich v relaci Praha — Kladno. K pravidelnému kfizovani dochazi v zelezniéni stanici
Brandysek, kde je v obou smérech navrzen pobyt 1 minuta jako rezerva pro pfipadné
vyrovnani odchylek z jizdniho fadu. Pfitom je kfizovani nastaveno tak, aby nedochazelo ke
konfliktu vozidel s cestujicimi v prostoru centralniho pfechodu. Vlak ve sméru do Kladna tedy
v pfipadé kfizovani jede na kolej €. 2 a zastavi pfed centralnim pfechodem, vlak do Kralup
nad Vitavou pak jede na kolej €. 1. Tento viak také odjizdi o pul minuty dfive nez vlak
z koleje €. 2 (nebo alespor sou€asné) z dlivodu pFipadné kolize s cestujicimi na pfechodu pfi
odjezdu.

Trasy nakladnich vlakd jsou navrzeny ve dvou moznych polohach, pfi€emz prvni
varianta, s kfizovanim ve stanici Otvovice, je vhodna napfiklad pro tranzitujici vlaky. Jelikoz
naprosta vétSina nakladu vSak sméfuje do stanice Kladno-Dubi, je pro tyto vlaky vyhodné;si
varianta druhda, bez nutnosti kfizovani v Otvovicich. V pfipadé nartstu objemu nakladni
dopravy je samoziejmé mozné vyuzit obé trasy.

Poznamka: Ve vykresech nakresnych jizdnich fadu je schéma obsazeni koleji v
dopravné Kladno-Dubi zpracovano jen pro zakladni variantu kolejového uspofadani ve

stanici, nikoliv pro alternativni varianty X1 a X2.
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6. Zaver

Prace se zabyvala rekonstrukci traté Kladno — Kralupy nad Vitavou zahrnujici mimo
jiné také prestavbu Zelezni¢nich stanic Kladno-Dubi, Brandysek a Otvovice.

Usek Kladno-Ostrovec — Kladno-Dubi, ktery je navrzen jako dvoukolejny a
elektrizovany, byl zpracovan na urovni zjednoduSené pfipravné dokumentace, na jejimz
zakladé by mélo byt vydano Gzemni rozhodnuti. Usek Kladno-Dubi — Kralupy nad Vitavou byl
feSen jako uzemné technicka studie s cilem provéfit moznosti zvySeni rychlosti a snizeni
cestovnich dob a méla by slouzit jako vychozi podklad pro pfipadné zpracovani
dokumentace vyssiho stupné.

Pfed samotnym navrhem bylo provedeno vyhodnoceni stavajiciho stavu trati, v€etné
analyzy pfepravnich vazeb v dané oblasti. Stavajici stav trati Ize hodnotit jako nevyhovujici a
neodpovida sou¢asnym pozadavkim na rychlou, bezpecnou a komfortni kolejovou dopravu.

Proto byla navrzena infrastrukturni a provozni opatfeni, na jejichz zakladé bylo
dosazeno zkraceni cestovnich dob mezi Kladnem a Kralupy nad Vltavou, a to fadové o
nékolik minut v zavislosti na pouzité soupravé a stavajicim grafikonu. Soucasti navrhu jsou
rovnéz opatfeni vedouci ke zvyseni komfortu cestovani, spocivajici napfiklad v rekonstrukci
Zeleznicniho svrSku a spodku Ci ve vystavbé novych nastupist, a ke zvySeni bezpecnosti
kolejové dopravy, napfiklad modernizaci zabezpecovacich zafizeni. Az na nékolik vyjimek je
nova poloha koleje navrZzena na stavajicim zemnim télese tak, aby byl minimalizovan rozsah

zemnich praci, a tedy i vySe investi¢nich nakladu.
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anulaéni soubor elektronicky

Advanced World Transport

Ceské drahy
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