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Posudek diplomové prace pana Martina Knizky, studenta Ceského vysokého uceni
technického, Fakulty dopravni, vypracované na téma:

,Rekonstrukce Zeleznic€ni trati
Osek mésto — Moldava v Krusnych horach®

V Gvodu posudku uvadim, Ze se diplomant velmi dobfe seznamil s danou problematikou,
véetné podkladovych materiall, které zaroveri maximalné vyuzil ke zpracovani svoji
diplomové prace. Diplomova prace je zpracovana v souladu s pozadavky na jeji rozsah
dle zadani a v nékterych smérech je i pfevySuje. Rezervu prace vykazuje snad pouze
v absenci odhadu aktualni nalady uvniti SZDC, resp. v Usteckém kraji ohledné vkladani
finan&nich prostiedkil do Zelezni&nich trati a provozu v odlehlych piihranicnich oblastech.

Zadani diplomové prace bylo nasledujici:
e analyzovat stavebni stav seku Osek mésto — Moldava v Krusnych horach
e navrhnout rekonstrukci min. ve dvou variantach s jejich porovnanim
e posoudit proveditelnost navrhii ve vztahu k pamatkoveé ochrane trati
e navrhnout koncepci provozu

Vysledkem diplomové prace jsou nasledujici pfilohy:

Textova ¢ast (celkem 115 stran)
A: Situace elezniéni traté &islo 135 v useku Osek mé&sto — Dubi; stavajici stav a stav po rekonstrukei - varianta |
B: Situace zelezniéni trat& &islo 135 v useku Dubi — Moldava v Krusnych horach; stavajici stav a stav po rekonstrukci — varianta |
A Situace zelezniéni traté &islo 135 v tiseku Osek mésto — Dubi; stavajici stav a stav po rekonstrukci — varianta Il
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1.1.B: Situace Zelezniéni trat& &islo 135 v (seku Dubi — Moldava v Krusnych horach; stavajici stav a stav po rekonstrukci — varianta |1
2.1: Schéma zelezniéni stanice Osek mésto; stavajici stav

2.2: Navrh rekonstrukce Zelezniéni stanice Osek mésto — varianta |

2.3: Schéma zelezniéni stanice Osek mésto po rekonstrukei — varianta |
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Schéma Zelezniénl stanice Hrob; stavajici stav
Navrh rekonstrukce Zelezniéni stanice Hrob — varianta |
Schéma zelezniéni stanice Hrob po rekonstrukci — varianta |
: Navrh rekonstrukce Zelezniéni stanice Hrob = varianta Il
3.5: Schéma Zelezni&ni stanice Hrob po rekonstrukci — varianta Il
4.1: Schéma Zelezniéni stanice Dubi; stavajici stav
4.2: Navrh rekonstrukce Zelezni&ni stanice Dubi — varianta |
4.3: Schéma Zelezniéni stanice Dubi po rekonstrukci — varianta |
4.4: Navrh rekonstrukce Zelezniéni stanice Dubi — varianta Il
4.5: Schéma Zelezniéni stanice Dubi po rekonstrukci — varianta Il
5.1: Schéma Zelezniéni stanice Moldava v Krusnych horach; stavajici stav
5.2: Navrh rekonstrukce Zelezniéni stanice Moldava v Krusnych horach — varianta |
5.3: Schéma Zelezniéni stanice Moldava v Krudnych horach po rekonstrukci — varianta
5.4: Navrh rekonstrukce Zelezniéni stanice Moldava v Krusnych horach — varianta Il
5.5: Schéma Zelezniéni stanice Moldava v Kru$nych horach po rekonstrukci — varianta Il
6: Grafikon navrhové koncepce provozu na trati &islo 135 po navrzeném zvySeni rychlosti
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4: Navrh rekonstrukce Zelezniéni stanice Osek mésto — varianta Il

5: Schéma Zelezniéni stanice Osek mésto po rekonstrukci — varianta Il
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Pripominky k jednotlivym priloham:

Textova €ast:

Pravodni zprava je piehledné a logicky roz¢lenéna a uspofadana. Demografické Udaje, i
popis jednotlivych navrhil fe$eni modernizace tratovych usekl i stanic je zpracovan velmi
podrobné, text je po odborné, stylistické, i pravopisné strance v pofadku. Velmi pozitivne
hodnotim pfitomnost ¢lanku 4.1, ktery je v podstaté zaznamem z jednani s organem
pamatkové pése (NPU) a téZ vystupy ze sw Dynamika 1.71.

Vykresova East:

Je zpracovana velmi podrobné v nadstandardnim rozsahu pfevysujicim poZadavek
zadani. Vytknout Ize pouze horsi itelnost u nékterych kot, které by vZdy mély obsahovat
totozny podet desetinnych mist, a naopak zbyteé¢né uvadéné &tvrté des. misto

u nékterych délkovych udajt v situacich. Pfechodnice by pfi takovéto rekonstrukci byly
zcela jisté voleny vSude klotoidické.

S ohledem na sklonové poméry by ziejmé kolejové spojky na zhlavi Zst. Dubi bylo Iépe
ponechat jako jednu dvojitou nebo i ve varianté &. | ponechat pouze jedinou z nich.

V navrhovaném pfipadé by pravdépodobné bylo nutné pomé&rné sloZité vioZit vyskovy
oblouk mezi vyhybky &. 1 a 2. Zachovani DKS by dale mohlo byt pfedmétem pozadavku
pamatkové ochrany.

Obdobné jako v bakalarské praci vyvstava otazka prevyseni ve vyhybce €. 1 u varianty |
v zst. Moldava — polomér cca 150 m v jedné z dopravnich koleji uréité neni vhodnym
feSenim. Pro kolejové ,S* by mély byt voleny poloméry s ohledem na max. nedostatek
pfevyseni do 40 mm — z tohoto hlediska je hodnota 250 m nedostatecna.

Jinak jsou jednotlivé varianty rekonstrukce navrzeny na zakladé znalosti geometrickych
podminek pro Upravy koleje na drahach normainiho rozchodu.

Zaver:

Celkové je graficka uprava diplomové prace velmi dobra, diplomant prokazal zvladnuti
uziti vypo&etni techniky v projektovani dopravnich staveb. VySe vytykané nedostatky jsou
pfipominky charakteru nepodstatného, nemajici zasadni vliv na celkovy dojem z velmi
rozsahlého dila. PFi obhajobé& prosim zdlvodnit délku pobytu 1 min na v8ech zastavkach,
a téz ponechani 6 min pobytu v Zst. Dubi. Déale prosim zodpovédét otazku, zdali by i
motorovy viz . 840 mohl byt vhodnou alternativou pro tuto trat, a zda Ize se solo
motorovym vozem f. 810 téz dosahnout zkraceni jizdnich dob.

Na zakladé podrobného prostudovani diplomové prace uvadim, Ze prace splnuje
podminky dané zadanim a praci doporucuji k obhajobé.

Diplomant splnil zadanou ulohu a diplomovou praci klasifikuji znamkou
,, C (dobre) ,,

Ve Zdiméficich dne 5. ledna 2015

Ing. Ondrej Tresl
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