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Abstrakt

Pfedmétem této diplomové prace ,Studie dopravniho feSeni v okoli obce HoleSov* je
analyza a popis souCasného stavu dopravy na nové vybudovaném jihovychodnim
obchvatu mésta HoleSova a v jeho okoli. Pomoci této analyzy a prizkumd bylo tieba
ziskat dikaz o tom, zda by byla efektivni pfipadna pfestavba prisecné kfizovatky silnic
[1/490 a 111/49011 na okruzni kfizovatku. Dale pomoci analyzy nehodovosti a bezpecnostni
inspekce, provedené na celém rozsahu obchvatu, zjisténi a vytipovani bezpecnostnich
rizik v predmétné lokalité. Na zakladé téchto analyz a bezpe&nostni inspekce se na zavér

pokusit nastinit efektivni feSeni téchto bezpecnostnich rizik.

Abstract

The subject of this diploma thesis "Study of traffic solutions around the village HoleSov" is
the analysis and description of the current state of traffic on the newly constructed bypass
southeast of the town HoleSov and it's surroundings. Through this analysis and research
the diploma evaluates the potential effectiveness of the possible reconstruction of the
transversal intersection of the roads 11/490 and [11/49011 on the roundabout. This is
followed by analysis of accidents and safety inspections carried out on the bypass, which
found and identified securitiy risks in the subject area. The paper concludes by attempting
to find an effective solution to these deficiencies based on the presented analysis and

safety inspections.
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1 Uvod

Cilem této diplomové prace je analyza moznosti feSeni dopravni situace v blizkém okoli
mésta HoleSov s pfihlédnutim na charakteristiku stavajici organizace dopravy v dané
lokalité, tj. okoli HoleSova a pfilehlé obce Prilepy. Dale nasleduje analyza dfive
zpracovanych zamérl zkoumaného mista s ohledem na nejzranitelnéjSi uc€astniky
silni¢niho provozu, coz jsou chodci a cyklisté. Analyza sou€asného stavu byla provedena
smeérovym priuzkumem dosahovanych intenzit vSech uc€astnikd silniéniho provozu, tj.
motorové i nemotorové dopravy, v€etné sledovani rychlosti projizdéjicich vozidel na
useku komunikace 11/490. Po zpracovani a vyhodnoceni priizkumu byly provedeny navrhy
feSeni a opatfeni k uspokojeni potieb viech uc€astnikud silniéniho provozu formou vykresu
se vSemi nalezitostmi s nimi spojenymi jako napfiklad dopravni znaceni a jeho soulad

s vyhlaskami, normami a technickymi podminkami.

Soucasny trend neustalého zvySovani automobilové dopravy si zada stale vétsi naroky na
kapacitu komunikaci. Zména dopravniho feSeni je v mnoha pfipadech nevyhnutelna. Ve
vétsiné pfipadu se na zménu dopravni situace stale vice &eka. ZvySujici se intenzita
dopravy na komunikacich, které nejsou pro tuto zatéz navrhovany, dimenzovany,
realizovany a pfizpusobeny, pfinasi znacné riziko. Tato situace s sebou nese jak problém
dopravnich kongesci, tak i riziko pravdépodobnosti ¢astych dopravnich nehod. A to je ten

nezavaznéjSi a nejdulezitéjSi duvod, pro¢ by se meély takové dopravni situace

bezodkladné resit.

Navrhované feSeni tak musi dodrzet maximalni mozny komfort, bezpec¢nost, kvalitu

dopravy a zarovefi minimalné narusit situaci v danych oblastech.

Obce HoleSov a Prilepy se nachazi ve Zlinském kraji pfiblizné 15 km na sever od

krajského mésta Zlin v okrese Kromé&fiz.

1.1 Historie obci HoleSov a Prilepy [1]

HoleSov lezi na rozmezi Hané a ValaSska. Je tzv. povéfenou obci lll. stupné a nejen
spravnim, ale také prumyslovym a spoleCenskym centrem Mikroregionu HoleSovsko.
NejstarSi zminka o HoleSovu pochazi z roku 1141. Jako méstecko je uvadéno od druhé

poloviny 13. stoleti a méstem se stal ve 14. stoleti.

Predhistorické osidleni regionu je dolozeno archeologickymi nalezy. Nejvétsi kulturni
rozmach prozil HoleSov po tficetileté valce, kdy byl ve vlastnictvi Rottalu. V roce 1850 bylo

zfizeno okresni hejtmanstvi a soud a mésto se stalo ekonomickym stfediskem regionu.



Holedov je centrem mikroregionu s 19 obcemi, z nichz 17 ustanovilo roku 1999 sdruzeni
Mikroregion Holedovsko. Byl zpracovan projekt rozvoje, ktery mél zajistit pfFistup
k moznym dotacim EU. V letech 1998 - 2000 byla sestavena nova uzemné-planovaci
dokumentace, ktera kladla diraz na rozvoj vystavby, rozSifeni primyslové vyroby
i zvySovani prilezitosti pro Zzivnostniky. Sou€asné nabizela varianty pro vybudovani

nutného dopravniho obchvatu mésta.

1.1.1 HoleSov [2]

Mésto HoleSov lezi na Upati nejzapadnéjSich vybézkl Hostynskych vrchd, na rozhrani
Hané a ValaSska, na brezich ficky Rusavy. Jiz ve 12. stoleti byvala osada letnim sidlem
olomouckych biskuptl, coz stvrzuje znama listina biskupa Jindficha Zdika z roku 1141.
Vpadem Tatarl byla osada zni¢ena, brzy vSak byla znovu vybudovana a opatfena
hradbami. V roce 1272 byla jiz zminovana jako mésto. Ve druhé poloviné 14. stoleti byl
HoleSov rozdélen na dvé &asti. Obé byly v drzeni pani Zdefika a Jeska ze Sternberka,
z nichz druhy byl zakladatelem holeSovské vétve Sternberkd. Koncem 16. stoleti se
HoleSov stal majetkem Karla st. ze Zerotina a po ném Ladislava ml. z Lobkovic. Za
tricetileté valky bylo mésto plenéno Valachy a Svédy. Nejvice utrpélo v roce 1643, kdy

jeho dvé ttetiny lehly popelem.

Po roce 1650, kdy preSel do drzeni rodu Rottall, dostal HoleSov novou podobu. Postupné
byl vybudovan zamek, chram Nanebevzeti Panny Marie s pohiebni kapli Rottalt a kostel

sv. Anny.
V roce 1762 vymrel rod Rottal(l po meci, a poté presel HoleSov do drzeni rodu Vrbnu.

V roce 1850 bylo v HoleSové zfizeno okresni hejtmanstvi a okresni soud. Mésto se stalo
ekonomickym stfediskem. Nejvyraznéji byl zastoupen dfevarsky, nabytkarsky, pletarensky
a potravinarsky primysl. Pozdéji k nim pfibyly podniky kovodélného, chemického
a kozedélného primyslu i nékolik tiskaren.

Pocatkem prosince roku 1918 propukl v HoleSové protizidovsky pogrom.

V povaleéném obdobi byly postaveny nové budovy okresniho soudu &i Spofitelny mésta
HoleSova, nékolik méstskych c&inzovnich doml a byla vybudovana nova kanalizace
a vodovod. HoleSov se stal sidlem cejchovniho ufadu, katastralniho méfi¢ského ufadu
a okresniho silniéniho vyboru. Pfi Uzemni reorganizaci byl po roce 1960 pficlenén ke

kromérizskému okresu.

1.1.2 Prilepy [3]

Prvotni zminky o neuspésném osidlovani oblasti této obce pochazi ze 7. stoleti. Pfilepy

vznikly za vlady Pfemysla Otakara Il. v roce 1278. Z dobovych spisu vyplyva, Ze osada
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byla Casto pustoSena Svédskymi vojsky a jesté v roce 1778 bylo soucasti jen 35 domu.

Soucasny zamek byl vybudovan na misté byvalé tvrze.
1.2 Geografie a statistiky obci

1.2.1 HoleSov

Obrazek 1 - Znak HoleSova (Zdroj: www.holesov.cz)

HoleSov (latinsky Holesow, némecky Holleschau, hebrejsky x1w7vin) se nachazi v okrese
KroméFiz ve Zlinském kraji, pfiblizné 13 km severozapadné od Zlina, na zapadnim okraji
Hostynskych vrchli, na hranici mezi Hanou a ValaSskem. HoleSovem protéka feka
Rusava. [4] Mésto se nachazi v nadmoiské vySce 232 m n. m. HoleSov ma oficialné
status mésta, je to obec s rozSifenou plsobnosti a sklada se ze 6 méstskych &asti:
Dobrotice, HoleSov, Koli¢in, TuCapy, VSetuly a Zopy. Celkova rozloha mésta HoleSov je
3409 ha a k roku 2013 zde zilo 11 726 obyvatel. PoCet obyvatel ma pozvolnou klesajici
tendenci. Nejvétsi zastoupeni zde ma vékova skupina mezi 16 — 64 let. Znak mésta

vidime na obrazku 1 a polohu mésta na obrazku 2.
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Obrazek 2 — Poloha mésta HoleSov a SirSi vztahy (Zdroj: www.mapy.cz)

1.2.2 Prilepy

Obrazek 3 - Znak obce Prilepy (Zdroj: www.prilepy.cz)

Obec Prilepy se rozklada najizni strani Hostynskych vrchd a tvofi posledni vybézek
Karpat v nadmorské vySce 280 m, ve vzdalenosti 2,8 km od mésta HoleSov. [5] Obec lezi
v okrese Kroméfiz ve Zlinském kraji mezi Pfilepskym potokem a potokem Mojena, ma
oficialni status obce s rozSifenou pusobnosti a itfadem v HoleSové. Celkova rozloha obce
Prilepy je 318 ha a aktualné zde Zije 920 obyvatel. Nejvyssi bod Pfilep ma nadmorskou

vySku 297 m n. m. Znak obce vidime na obrazku 3 a polohu obce na obrazku 4.
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Obrazek 4 - Poloha obce Prilepy a SirSi vztahy (Zdroj: www.mapy.cz)

1.3 Popis dopravniho systému v HoleSové a Prilepich a jejich dopravni
dostupnosti

1.3.1 Silni¢ni sit’
Silni¢ni sit’ ve Zlinském kraji, pfedevsim v okrese Kroméfiz, je velmi rozmanita a nachazi

se zde zastupci vSech kategorii silnic, a to jak dalnic a rychlostnich silnic, tak i silnic
. tFidy, Il. tFidy a Ill. tfidy (obrazek 5).
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SILNICNi A DALNICNI SIT
ZLINSKY KRAJ

1:120 000

Obrazek 5 - Silni€ni a dalni€ni sit’ Zlinského kraje (Zdroj: www.rsd.cz)

Celkova délka silni¢ni sité na uzemi Zlinského kraje je 2 141,8 km silnic, dalnic
a rychlostnich komunikaci (obrazek 6). Nejvétsi podil na silniéni siti v okrese Kroméfiz
maji silnice Ill. tfidy. Jejich celkova délka &ini cca 335 km. Naopak nejmensi zastoupeni
v silniéni infrastruktufe okresu KroméFiz maiji rychlostni silnice, a to pfiblizné 8 km. To
znamena, ze nejvétsi procentualni zastoupeni na silni¢ni siti v okrese Kroméfiz maji ze
60 % silnice Ill. tfidy. Oproti tomu rychlostni silnice se zastoupenim 1,4 % jsou nejmensim
prvkem celé silniéni sité. Zbylou &ast na uzemi kroméfizského okresu tvofi dalnice

a silnice I. a ll. tfidy, tj. cca 216 km, respektive 38,6 %.

~% délka silniéni sité v Zlinském kraji k 1.7.2014

dalnice rychlostni silnice silnice Ltfidy * silnice IL.tfidy silnice ll.tFidy celkem

CZ20721  okres Kromériz 16,6 76 29,2 170,11 3348 558,3
CZ20722  okres Uherské Hradisté - - 122,2 122,8 279,9 524,9
CZ0723  okres Vsetin - - 1151 83,6 305,2 503,9
C20724  okres Zin - 8,9 76,4 134,9 334,6 554,8
celkem 16,6 16,4 3429 511,4 12544 21418

Obrazek 6 - Délka silni€ni sité ve Zlinském kraji k 1. 7. 2014 (Zdroj: www.rsd.cz)
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Uzemim mésta HoleSov vedou 3 hlavni tahy silnic II. tfidy, nékolik silnic IIl. tfidy a mistni
komunikace. Dopravni systém a silni¢ni sit mésta HoleSov a jeho blizkého okoli je
znazornéna na obrazku 7. Ze zapadu od mésta Hulin vede silnice 11/432, ktera koncCi
napojenim na silnici 11/438 a je dlouha cca 6,1 km. Tento Usek je pouha ¢ast silnice 11/432,
dalSi usek pokraCuje od Kroméfize smérem na jihovychod na Kory€any a Kyjov. Jiz
zminéna silnice 11/438 vede z jihu od mésta Otrokovice, na zapadnim okraji HoleSova se
styka se silnici 11/432, prochazi skrz celym méstem v€etné centra a vede dal na
severovychod na Bystfici pod Hostynem a dale smérem na Hranice na Moravé. Tato
silnice ma na uzemi okresu Kroméfiz délku 27,5 km. Méstem HoleSov prochazi jesté také
nami fesena silnice 11/490, ktera vede z jihovychodu od mésta Frystak, napojuje se na
silnici 11/438 na vychodé HoleSova a dale se odpojuje na zapadé HoleSova v méstské
Casti VSetuly a pokracuje dale na sever, severozapad a konci stykem se silnici I/55 u obce

Rikovice. Silnice 11/490 ma v celé své délce 63 km.

HoleSovem prochazi také silnice lll. tfidy, a to konkrétné& silnice 111/4909 vedouci
z HoleSova severné do Borenovic o délce 3,3 km. DalSi silnici vedouci na sever a ktera se
rozvétvuje od silnice 111/4909 je silnice lll. tfidy 111/49010. Tato silnice sméfuje na Tucapy
a dale na Prusinovice a Dfevohostice a ma délku 9,9 km. Vychodné& z HoleSova do Zop
vede silnice 111/49012 o délce 1,9 km. Nami feSena silnice lll. tfidy je silnice 111/49011,
ktera vede z mésta HoleSova pfes obec Prilepy do obce Lukovecek. Silnice je dlouha

4,4 km a nachazi se jihovychodné na uzemi okresu Kroméfiz.

-
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Obrazek 7 - Dopravni systém a silni¢ni sit' mésta HoleSov a jeho okoli (Zdroj:

geoportal.jsdi.cz)
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1.3.2 VHD HoleSov, Prilepy a okoli

Kromé IAD je nedilnou a dullezitou soucasti dopravy vefejna hromadna doprava. 33,65 %
obyvatelstva HoleSova spada do tzv. |. a lll. kategorie obyvatel, tj. do rozmezi véku 0 — 14
a 65 a vice let. V okoli mésta se nachazi Skoly a vzdélavaci zafizeni, do kterych se
obyvatelé bez dopravy vlastnim dopravnim prostfedkem nedostanou. Z toho duvodu byly
zavedeny do HoleSova a pfilehlych obci v€etné PFilep pravidelné autobusové linky. Pfes
HoleSov a okoli jezdi kromé& pravidelnych linek také specialni ,méstska autobusova

doprava“. Jeji schéma je zobrazeno na nasledujicim obrazku 8.

Rymice s Trasy "maéstskych linek" v Holes:

— Zastévky Cukrovar, Nerudova a Zévod CSAD jiZ dnes nejsou obsluhovény Zdnou linkou
Zastavka Dlazdnky dnes nese nazev Namésti a zastavka Obrancid Miru je Masarykova
Obce Koli¢in a Rymice v levém okraji jsou dnes jiZ samostatné.

Ry
NAVES.

" KOLICIN

2 4

& lxvira

B U mosTy e
st et s B
e U D =

p= y
g 4= VSETULY )
=i HOLESOV u

2hvoo 8540 &

Obrazek 8 - Schéma méstské autobusové dopravy v HoleSové (Zdroj: doprava.nafoceno.cz)

DalS$im zpusobem a systémem dopravy na uzemi HoleSova a jeho okoli je Zeleznice. Pres
Holedov vede Zelezni¢ni trat' Cislo 303. Jedna se o jednokolejnou statni trat o délce 61 km
a normalnim rozchodu koleje 1435 mm. Trat vede smérem od zapadu z Kojetina, pfes
KroméFiz, Hulin, skrze cely HoleSov a pokraduje dale na severovychod do Bystfice pod

vvvvv

Zelezniéni sit zlinského kraje je zobrazena na nasledujicim obrazku 9.
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Obrazek 9 - Zelezniéni sit’ Zlinského kraje (Zdroj: www.cd.cz)

1.4 Pési a cyklisté v FfeSeném uzemi

1.4.1 Pési

Cyklisté a chodci jsou nejzranitelngjSimi ucastniky silni€niho provozu. Vzhledem
k charakteristice okoli, které je vyhledavanym turistickym cilem, je zde velka fluktuace

péSich a cyklistl. Turistické trasy jsou znazornény na nasledujicim obrazku 10.
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Obrazek 10 - Turistické trasy v okoli HoleSova a Prilep (Zdroj: www.mapy.cz)

Z obrazku vyplyva, Ze HoleSov a Prilepy lezi na upati Hostynskych vrchd a vSechny
turistické trasy se ubiraji timto smérem. Z HoleSova vede Cervena turisticka trasa smérem
na obec Rusava a z obce Pfilepy vede modra turisticka trasa smérem na obec Chomyz

a dale Hlinsko pod Hostynem. Obé tyto trasy kFizi nékolik rozcestniku.

1.4.2 Turistické cile

Jako nejblizsi turistické cile v nami feSené lokalité muzeme jmenovat dva zamky: zamek
HoleSov a zamek PfFilepy. DalSimi navstévovanymi atraktivnimi misty jsou muzea,
synagogy, hibitovy, kostely, kapli¢ky a zficeniny.

Zamek HoleSov

Jednd se o rané barokni zamek s rozsahlou zahradou francouzského typu. Stavba
souCasné podoby zamku byla zahajena podle projektu Filiberta Luchese v roce 1650, kdy
se majitelem panstvi stal hrabé& Jan z Rottalu. V rdmci prohlidkového okruhu mohou
navstévnici spatfit bohatou Stukovou vyzdobu s freskami, honosny velky sal, zameckou
kapli ¢ pansky pokoj. DalSi historické saly slouzi jako zamecka galerie prezentujici
vystavy slavnych €eskych i zahrani¢nich umélca.

18



Soucasti areadlu je zamecky park (obrazek 11), jehoZz dominantu tvofi unikatni vodni
systém ve tvaru Neptunova trojzubce. V prave &asti parku se nachazi hvézdarna a tzv.

RUzova zahrada, v niz je umistén pomnik hudebniho skladatele F. X. Richtra. [6]

Obrazek 11 - Zadmek HoleSov a jeho zahrada (Zdroj: www.denik.cz)

Zamek Prilepy

Obrazek 12 - Zamek Prilepy (Zdroj: www.turistika.cz)

Pavodni tvrz byla prestavéna na zamek za plsobeni rodu Seilernd v roce
1852. Sou€asnou podobu (obrazek 12) ziskal zamek dalSi pfestavbou v roce
1885. V drzeni rodu Seilernli byl az do roku 1945, kdy byl zestatnén. V letech 1955-1994
zde fungovalo gynekologicko-porodnické oddéleni. V sou€asnosti je zamek majetkem
obce. Pfilehly park vznikal v letech 1850-1892, v soufasnosti je upraven a nachazi

se v ném mnoho vzacnych stromud. Zamek i park patfi mezi chranéné pamatky. [7]

19



1.4.3 Cyklisticka doprava

Jak uz bylo zminéno dfive, vzhledem k charakteru okoli, turistickym cilim a velice
nadherné pfirodé, je na Zlinsku velmi popularni cykloturistika. Nachazi se zde spousta
cyklotras a cyklostezek, které jsou Casto vyuzivany i lidmi na in-line bruslich, kolobéZzZkafi
a dalSimi.

Pfimo nasi feSenou lokalitou prochazi 2 vyznamné cyklotrasy. Prvni je cyklotrasa €. 5033,
ktera vede z Kroméfize do Hustopeci nad Becvou a prochazi HoleSovem v jeho okrajové

vvvvvv

vedouci z HoleSova do obce Desna.

Na nasledujicim obrazku 13 je zobrazena spolecna turisticka mapa pro pési turistiku

a cykloturistiku. P&Si turistické trasy jsou zde zaznaceny Cervenou a modrou barvou,

cyklotrasy vySe zminéné jsou vyznaceny fialové.
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Obrazek 13 — Detail cyklotras v HoleSové a jeho okoli (Zdroj: www.mapy.cz)
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2 Analyza sou¢asného stavu

Tato kapitola se zabyva analyzou a popisem stavajiciho stavu nasledujicich bodu:

o Obecnou metodikou popisujici postup pro Upravu kfizovatky

e Detailnim rozborem silnice 111/49011

e Detailnim rozborem silnice 11/490

¢ Analyzou nehodovosti v pfedmétné lokalité

e Analyzou zranitelnych ucastnikd silni€niho provozu ve zkoumaném uzemi a jeho

okoli

e Analyzou dfive zpracovanych zaméru v posuzované oblasti

Na zavér kapitoly jsou urCeny nejvétsi nedostatky a rizikova mista v freSené lokalité.

2.1 Obecna metodika popisujici postup pro upravu kfizovatky

V nasledujici tabulce 1 jsou znazornény ucinnosti a Zivotnosti jednotlivych opatfeni

auprav a jejich souvislosti s OK a naslednou vyhodnosti OK vic¢i témto upravam

a opatfenim.
Tabulka 1 - Uéinnosti a Zivotnosti jednotlivych opatieni
- . SOUVISLOST OPATRENI
OPATRENI UC'N['(‘,J/C]’ST b Z:Y?F;rglg\(s]T ~ SOKAJEHO
. g VYHODNOST PRO OK
protismykova povrchova 1-5 - natér
Uorava 35 5-10 novy ANO
b Kryt
uprava rozhledovych 30 5-10 ANO
poméru
s!ednocgnl SI‘I:ek’ vSech 20 30 ANO
vjezdovych vétvi
TV . 5-10 - fyzické 30

zuzeni jizdnich pruht 3.5 - barvou 1.5 NE
pfechod pro chodce 25-40 10-30 NE
osvétleni kizovatky 40 -extravilan | 54 ANO

20 - intravilan
zfizeni nového ., ,
vodorovného DZ 30 - 35 zfizeni 1-5 ANO
zfizeni nového svislého DZ 1-5 5-10 ANO
pruh pro cyklisty 25-40 10-30 NE
prejezd pro cyklisty 40 10-30 NE
OK - kompletni pfestavba 70 - extravilan
na OK 55 - intravilan 10-30 NE
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Na obrazku 14 nasleduje schéma vyvojového rozhodovaciho diagramu pro feSeni

a upravu kfizovatky.

Aralyza pro
Upravu kfl Zovatky /{

Popls ssvalicine
stavu
|
M/ p
Bezpelnosin| Pocklady
Inspakee
Nehocovost CAD
N/
Insenzity Nomy, TP
Kapacky wW=g
Vyhowvuje @ Navyhovule
A
Sutvan)c| varjarta Navmy a opatfen|
N
KONEC
Whonde
/  Valanty ;

Srovnan| vadant

Vysledns varlanta
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Obrazek 14 - Vyvojovy rozhodovaci diagram pro feSeni a upravu kfizovatky
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2.2 Silnice €. 111/49011
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Obrazek 15 - Silnice 111/49011 (Zdroj: geoportal.jsdi.cz)

Silnice 111/49011 (obrazek 15) je silnici lll. tfidy na uzemi dvou okresu: Zlin a Kromériz.
Silnice ma v celé své trase délku 8,490 km. Na Uuzemi okresu Zlin ma délku 4,085 km a na

v vrv

obcemi, a to ve sméru stani€eni HoleSov, Pfilepy, Lukovecek a Frystak.

Silnice 111/49011 zacina v HoleSové pétipaprskovou okruzni kfizovatkou nedaleko od
centra mésta v méstské Casti PlaCkov. V okruzni kfizovatce se stykaji silnice 111/49012
a lll/49013 a zminovana I11/49011. V intravilanu HoleSova ma silnice necely 1 km a na
okraji mésta ji kfizi mimouroviiové Zeleznicni trat’ €islo 303. Pfesné ve stani¢eni km 1,0 se
nachazi nase feSené misto, kterym je nové vybudovana prisecna kfizovatka se silnici
[1/490, ktera se nachazi na jihovychodnim obchvatu mésta jiz v extravilanovém useku.
Silnice svou trasu konci v obci Frystak napojenim na silnici 11/490 v severozapadnim okraiji

obce vidlicovou kfiZzovatkou tvaru Y.
Resena silnice prochazi tfemi extravildnovymi Useky, které jsou vedeny z velké &asti
lesem, nebo alespori jeho okrajem. Tim je zvySeno riziko dopravnich nehod a stfetd se

zvéri. Na nehodovost se zaméfime zvlast' v kapitole 2.4 Nehodovost v dané lokalité.

Intenzity dopravy na silnici 111/49011 dle celostatniho séitani dopravy v roce 2010 zde
dosahuji hodnot v profilu pfiblizné 2 200 vozidel za den. Osobni vozidla tvofi nejvétsi podil

z celkové intenzity, tj. zhruba 1945 voz./24 hod, v procentech 88 %. Dale tézka motorova
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vozidla dosahuiji intenzit cca 250 voz./24 hod, coz znamena pfiblizné 11 %. Posledni
naméfenou kategorii jsou jednostopa motorova vozidla, ktera tvofi nejmensdi podil na
intenzitach motorové dopravy na silnici 111/49011, a to mizivych 23 voz./24 hod,
procentualné 1 % z celkové intenzity motorové dopravy. Intenzity dopravy znazoriuje
nasledujici obrazek 16. Vzhledem k tomu, Ze se jedna o silnici lll. tfidy, nedosahuji
intenzity nikterak vysokych hodnot. Podrobna analyza prizkum( z pfedmétné lokality je

popsana v kapitole 3.1 Prizkumy intenzit.

o0
Ny Séitaci Gsek & 6-5271
AL 3 Komunikace ¢&. 43011
2% - < TV (téZka motorova vozidla celkem) 314
e O (osobnia dodavkové vozidla) 2003
M (jednostopa motorova vozidla) 3
SV (soucet viech vozidel) 2 350

e
Zahnasovice {90,,
\‘h :

Scitani dopravy 2010 — hodnoty RPDI [voz/24h] \‘
Séitaci isek &. 6-5279 L ukovecek
Komunikace €. 49011 ‘

TV (t€Zka motorova vozidla celkem) 190 ',\

N O (osobnia dodavkova vozidla) 1890

M (jednostopa motorova vozidla) 13
SV (souet viech vozidel) 2093 O
AR T \

Obrazek 16 - Intenzity dopravy na silnici 111/49011 (Zdroj: scitani2010.rsd.cz)
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2.3 Silnice €. 11/490
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Obrazek 17 - Silnice 11/490 (Zdroj: geoportal.jsdi.cz)

Dal3i feSenou komunikaci je silnice €. 11/490, ktera je na obrazku 17 vyznacena Cervenou
barvou a je zde zvyraznén uUsek od zacatku stani€eni po centrum mésta Zlin. Silnice
[1/490 je silnici Il. tfidy a jeji trasa vede skrze tfi ze Ctyf okresu Zlinského kraje, tj. pfes
okresy Kroméfiz, Zlin a Uherské Hradisté. Silnice ma v celé své trase délku 63,011 km.
Na uUzemi okresu Kroméfiz ma délku 13,062 km, v Uhersko-Hradistském okresu
14,958 km. Na uzemi okresu Zlin je dlouha 34,991 km a zaujima tak nejvétsi podil z celé
své délky, a to 55,6 %. Na uzemi okresu Uherského Hradisté ma podil 23,7 % a nejmensi
podil ze své trasy zaujima v okrese Kroméfiz, a to 20,7 %. Silnice 11/490 prochazi celkem
21 obcemi nebo mésty. Ve sméru stanieni jsou to obce Stara Ves, Kostelec u HoleSova,
Rymice, HoleSov, Martinice, Horni Lapac&, FryStak — Zabarna, Frystak, Zlin, Bfeznice,
Bohuslavice u Zlina, Doubravy, HfivinGv Ujezd, Karovice, Biskupice, Polichno, Ujezdec,
TéSov, Uhersky Brod, Nivnice a Dolni Ném¢i. V nasledujicim odstavci se zaméfime pouze

na usek v okrese Kromériz.

Silnice 11/490 zagina za obci Rikovice v mistech pred prisecnou kfizovatkou se silnici
I/55, kterou protina. V HoleSové se na zapadé v jeho okrajové mistni Casti VSetuly

napojuje na silnici 11/438, pokraCuje Casti své trasy po této silnici ze zapadu na vychod
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HoleSova a opét se z ni odpojuje na vychodé mésta ve stykové kfiZzovatce, po které
vybudovaném obchvatu mésta na jih na obec Martinice. Intravilanovy usek v HoleSové je
dlouhy cca 3,5 km, z toho 3 km je usek po silnici 11/438, ktera nam silnici 11/490 v HoleSové
rozdéluje. Zlinem prochazi silnice v délce pfiblizné 3,5 km, v centru mésta se napojuje na
silnici 1/49, ktera ji v Casti trasy rozdéluje. Délka useku, ve kterém je rozdélena, je pfiblizné
700 m. Dale silnice pokraCuje ve své trase na jih na obce Bohuslavice u Zlina, Doubravy,
Biskupice, Uhersky Brod, Nivnice a Dolni Némci, kde svou trasu konci stykovou

kfizovatkou se silnici 11/498 na vychodnim okraji obce.

Jak uz bylo zminéno, silnice 11/490 prochazi v useku mezi zaCatkem stanieni a méstem
Zlin deviti extravilanovymi useky. Tyto extravilanové Useky jsou vedeny z velké Casti mezi
poli a na spousté mistech, hlavné v useku mezi HoleSovem a Zlinem, je na trase velka
kfivolakost a tim i riziko dopravnich nehod, havarii nebo srazek se zvéfi. Na nehodovost

se zaméfime zvlast v nasledujici kapitole 2.4 Nehodovost v dané lokalité.

Intenzity na silnici 11/490 v pfedmétné lokalité dosahuji raznych hodnot. Dle
scitani2010.rsd.cz je zde spousta scitacich usekl. V feSeném misté, kterym je nové
vybudovana kfizovatka silnic 11/490 a 111/49011 a jejim blizkém okoli, coz je nové
vybudovany obchvat a nova trasa silnice 11/490 (v obrazku 17 vyznaCena Cernou barvou),
nejsou intenzity zatim znamy. Proto bylo nutné provést vlastni dopravni prizkumy intenzit
ke stanoveni doposud neznamych hodnot. V této kapitole zminime pouze vybrané
intenzity z usekd, které se nachazi v blizkosti naSi pfedmétné lokality. V nasledujicim
obrazku 18 jsou vyznacCeny bublinami 1 — 5 a podrobnéji a prehlednéji popsany

v tabulce 2.
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Dobrotice

Vsetuly

. Prilepy

Obrazek 18 - Intenzity na silnici 11/490 a jejim okoli (Zdroj: scitani2010.rsd.cz)

Tabulka 2 - Intenzity ve séitacich usecich z roku 2010

Scitaci usek 1 2 8 4 5
Silnice 438 438 490 490 490
TV (Tézka motorova vozidla) 1276 1259 1463 1229 1229
O (Osobni a dodavkova vozidla) 5958 7340 7467 6169 6169
M (Jednostopa motorova vozidla) 79 156 88 86 86
SV (Soucet vSech vozidel) 7313 8755 9018 7484 7484

Z tabulky je patrné, Ze intenzity na vybranych usecich jsou asi 4x vySSi, nez u silnice
[11/49011. Tato skuteCnost je dana tim, Ze se jedna o silnici vysSi tfidy, tj. Il. tfidy,
a zaroven se jedna o hlavni tahy mésta HoleSov. Podil osobnich a dodavkovych vozidel
se pohybuje vrozmezi 81 — 83 % zcelkového po€tu vozidel a tvofi tak nejvétsi
zastoupeni z celkovych intenzit, t6zka motorova vozidla jsou vintervalu 14 — 17 %
a nejmensi podil tvofi jednostopa motorova vozidla, ktera se pohybuji v intervalu 0,9 —

2 %. Podrobna analyza intenzit bude popsana v kapitole 3 Zpracovani prizkumu.
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2.4 Nehodovost v dané lokalité

2.4.1 Zdroje informaci

Nehodovost v misté sledované lokality byla hodnocena z vefejné dostupnych statistickych
udajti o nehodovosti Policie CR — Jednotné dopravni vektorové mapy (www.jdvm.cz/pcr/),
a to za obdobi od otevieni jihovychodniho obchvatu HoleSova, tj. od 30. 8. 2013 do
31. 3. 2015. Uvedena statistika nehodovosti je do 24 hodin od vzniku nehody. Jedna se
o data z ,Formulari evidence nehod v silni¢énim provozu®, ktera neobsahuji blizSi popis
mista, pribéhu ¢&i vzniku nehodového déje a slouzi zejména pro statistické Gcely. Pro

potfeby diplomové prace maiji dostateCnou vypovidajici hodnotu.

Na obrazku 19 je uvedena aplikace JDVM, ktera umozriuje uzivateli zjistit konkrétni misto
dopravni nehody pomoci grafického rozhrani, kde jsou dopravni nehody zaznamenany do
mapoveého podkladu. UZivatel ma tedy moznost ziskat datovy soubor nehod z konkrétnich
mist, ktera jej zajimaji. Tato aplikace byla pouzita pro podrobnou identifikaci nehod v nami

studované lokalité.
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Obrazek 19 - Lokalizace zaznamenanych nehod dle GPS, ukazka aplikace (Zdroj:

www.jdvm.cz)
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2.4.2 Analyza nehodovosti

V souboru dat o nehodach jsou v ramci celé sledované lokality zaznamenany nehody
vSech ucastnikd silniéniho provozu, tedy nehody vzniklé nasledkem srazky motorového
vozidla s motorovym vozidlem, motorového vozidla s pevhou piekazkou, ale i nehody
vzniklé nasledkem havarie vozidel, resp. cyklistd. V této kapitole jsou statisticky

vyhodnoceny vSechny druhy nehod.

Ve stanoveném obdobi mezi 30. 8. 2013 az 31. 3. 2015 bylo zaznamenano ve sledované
lokalité na nové vybudovaném obchvatu mésta HoleSov, mezi okruzni kfizovatkou u obce
Martinice a obci Dobrotice, celkem 12 dopravnich nehod. Z téchto nehod byly 3, pfi
kterych byly 4 osoby lehce zranény. S tézkym zranénim byla zaznamenana 1 dopravni
nehoda, pfi které byla téZce zranéna 1 osoba. Dopravni nehody s nasledkem usmrceni
nebyly v predmétné lokalité zaznamenany. Zbylé dopravni nehody, tj. 8 DN, se obesly bez

zranéni a byly pouze s hmotnou Skodou.

Detailné budou nyni popsany dopravni nehody s nasledky tézkych a lehkych zranéni.
Nehody spolu nijak uzce nesouvisi. Z popsanych 4 DN se 3x jednalo o srazku z boku a 1x
o boéni srazku. PFicinou takto vzniklych nehod bylo nedani pfednosti v jizdé z vedlejSich
ramen kfizovatek. 2x byl vinikem DN Fidi¢ vozidla znacky Volkswagen a 3 z téchto 4
nehod se odehraly kolem odpoledni $pi¢ky (15:30, 17:15 a 17:35). VSechny tyto nehody

jsou zobrazeny na nasledujicich obrazcich: obrazek 20 a obrazek 21.

Dopravni nehoda s téZzkym zranénim — ¢.1

Nehoda (€. 1) stézkym zranénim (obrazek 20) se stala na prusecné 4-ramenné
kfizovatce silnic 11/490 a 111/49011. Pfi nehodé doSlo ke srazce jedouciho nekolejového
vozidla s nemotorovym vozidlem — cyklistou. Vinikem DN byl cyklista, tedy fidi¢
nemotorového vozidla, 1 osoba byla t&Zzce zranéna a alkohol u DN nebyl prokazan. DN se
stala ve Ctvrtek 4. 9. 2014 v 15:30. Jednalo se o boéni srazku z pfi€iny odbo€ovani vievo.
Stav povrchu vozovky pfi nehodé byl suchy a neznecistény. Komunikace byla za dobrého
stavu bez zavad a neztizenych podminek viditelnosti ve dne. Mistni uprava pfednosti
v jizdé na komunikaci je z obou vedlejSich sméra oSetfena svislym dopravnim znacenim
P 6 ,Stlj, dej prednost v jizdé!“ na retroreflexnim podkladu. V misté DN je komunikace
tfipruhova a rozhledové poméry jsou dobré. Situovani nehody bylo na jizdnim pruhu. Pfi
nehodé nedoslo k pozaru, nedoslo k uniku hmot a nebylo tfeba uzit nasili pfi vyprostovani
osob. Celkovy pocet zu€astnénych vozidel byl 2. Celkova hmotna Skoda pfi nehodé byla
29 000 K¢.
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Obrazek 20 - Dopravni nehoda s tézkym zranénim (Zdroj: www.dopravniinfo.cz)

Dopravni nehody s lehkym zranénim —¢. 2, 3, 4

Nehoda (€. 2) slehkym zranénim se stala na stejné kfiZovatce jako pfedchozi DN
(obrazek 21). Pfi nehodé doSlo ke sréazce dvou motorovych nekolejovych vozidel. Vinikem
nehody byl fidi¢ motorového vozidla. P¥i této nehodé byla 1 osoba lehce zranéna. Alkohol
u DN nebyl prokazan. DN se stala ve stfedu 18. 6. 2014 v 17:15. Jednalo se o srazku
z boku, z pfi€iny poruseni pfikazu SDZ P 6 ,Stlj, dej pfednost v jizdé!“. Stav povrchu
vozovky pfi nehodé byl suchy a neznecistény. Komunikace byla za dobrého stavu bez
zavad a neztizenych podminek viditelnosti ve dne. Stejné tak mistni uprava prednosti
v jizdé na komunikaci je z obou vedlejSich smérl znackami P 6 ,Stdj, dej pfednost
v jizdé!" na retroreflexnim podkladu a v misté DN je komunikace tfipruhova a rozhledové
poméry jsou dobré. Situovani nehody bylo na jizdnim pruhu. PFfi nehodé& nedoSlo
k pozaru, ale doslo k uniku pohonnych hmot, oleje, chladiciho média, apod. a nebylo tfeba
uzit nasili pfi vyprostovani osob. Celkovy pocet zu€astnénych vozidel byl 2. Druh vozidla
vinika nehody byl osobni automobil bez pfivésu znacky Volkswagen roku vyroby 1999.
Celkova hmotna Skoda pfi nehodé byla 50 000 K¢&.

DalSi nehoda €. 3 s lehkym zranénim se stala na prisecné 4-ramenné kfiZovatce silnic
[1/490 a 111/49012 (obrazek 21). Nehoda se stala v sobotu 12. 10. 2013 v 9:55. P¥i této
nehodé byl vinikem fidi€ motorového vozidla a 1 osoba byla lehce zranéna. Alkohol u DN
nebyl prokazan. Slo o srazku z boku proti pfikazu znacky P 4 ,Dej pfednost v jizd&!“. Stav
povrchu vozovky v dobé nehody byl tentokrat mokry. Stav komunikace byl bez zavad

a neztizenych podminek viditelnosti ve dne a dobrych rozhledovych podminek. Mistni

30



Uprava pfednosti v jizdé na komunikaci je ze sméru od Zop pomoci SDZ P 4 ,Dej
pfednost v jizdé!“ a ze sméru od HoleSova pomoci SDZ P 6 “Stuj, dej pfednost v jizdé!”.
Nehoda se stala pfimo uprostfed kfiZzovatky, kde v hlavnich smérech jsou 3 pruhy a ve
vedlejSich jsou pruhy 2. Pfi nehodé nedoslo k pozaru ani k uniku pohonnych hmot, oleje,
chladiciho média, apod. a nebylo zapotfebi uzit nasili pfi vyprodtovani osob. Celkovy
pocet zuCastnénych vozidel byl 3. Druh vozidla vinika nehody byl osobni automobil bez
pfivésu znacky Skoda roku vyroby 1989. Celkovd hmotna $koda pfi nehodé& byla
100 500 K¢.

Posledni nehoda (€. 4) s lehkym zrané&nim se stala na stykové 3—-ramenné kfiZovatce
silnice 11/490 a 11/438 (obrazek 21). Kfizovatka se nachazi na specifickém objektu
nasypového télesa, za kterym nasleduje most pfes Zelezni€ni trat. Tato nehoda se stala
v pondéli 4. 8. 2014 v 17:35. Pfi této nehodé byly 2 osoby lehce zranény a alkohol u DN
opét nebyl prokazan. Jednalo se o srazku z boku proti pfikazu SDZ P 4 ,Dej pfednost
v jizdé!“. Stav povrchu vozovky v dobé nehody byl suchy a neznecidtény. Stav
komunikace byl bez zavad a neztizenych podminek viditelnosti ve dne a dobrych
rozhledovych podminek. Mistni Uprava pfednosti v jizdé na komunikaci je z vedlejSiho
sméru oSetfena svislym dopravnim znacenim P 4 ,Dej pfednost v jizdé!“. Nehoda se stala
pfimo uprostfed kfizovatky, kde v hlavnich smérech jsou 3 pruhy a ve vedlejSim sméru
jsou pruhy také 3. Pfi nehodé nedoslo k pozaru, ale doslo k uniku pohonnych hmot, oleje,
chladiciho média, apod. Nebylo tfeba uziti nasili pfi vyproStovani osob. Celkovy pocet
zuCastnénych vozidel byl 2. Druh vozidla vinika nehody byl osobni automobil bez pfivésu
znaCky Volkswagen roku vyroby 2009. Celkova hmotna Skoda pfi nehodé byla
295 000 K&.
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Obrazek 21 - Dopravni nehody s lehkym zranénim (Zdroj: www.dopravniinfo.cz)

Nyni bude ve struCnosti popsano 8 dopravnich nehod, které mély za nasledek pouze
hmotné Skody.

Dopravni nehody s hmotnymi Skodami

V kfizovatce silnic 11/490 a 111/49011 nebo jejim blizkém okoli se staly jesté 2 DN. K obéma
témto nehodam doslo v rannich hodinach ve C&tvrtek (13. 2. 2014 v 7:35 a 22. 1. 2015
v 7:40) v zimnim obdobi. Ani u jedné z téchto nehod nebyl pfitomen alkohol. Obé tyto
nehody byly bocni sréazky s jedoucim nekolejovym vozidlem. Prvni nehoda se stala za
shizené viditelnosti, kdy byla pfitomna mlha a na vozovce se nachazelo naledi, popfipadé
snih. PFi¢ina této nehody byla nepfiméfeni rychlosti stavu vozovky (naledi, vytluky, blato,
apod.). Tato nehoda se odehrala ve smé&rovém oblouku v blizkém okoli pfed kfizovatkou
na uzké dvoupruhove silnici lll. tfidy. Druhem vozidla vinika byl autobus roku vyroby 2008.
Pocet zugastnénych vozidel pfi DN byl 2. Skoda pfi nehodé byla vygislena na 250 500 K&.
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Druha z téchto nehod se stala uprostfed kfizovatky z pfi€iny nedani pfednosti v jizdé pod
pfikazem SDZ P 6 ,Stuj, dej pfednost v jizdé!“. Podminky a viditelnost byly dobré, stejné
tak tomu bylo u stavu komunikace. PFfi této nehodé nedoslo k pozaru, pouze k uniku
pohonnych a provoznich hmot. Druhem vozidla vinika byl osobni automobil bez pfivésu
znagky Dacia roku vyroby 2011. Poget zudastnénych vozidel pfi DN byl 2. Skoda pfi
nehodé byla vy€islena na 225 000 K&.

DalSi nehodou v kfizovatce silnic 11/490 a 111/49012 byla 1 DN s nasledkem hmotné Skody.
Nehoda se stala v pondéli 27. 10. 2014 ve 12:45. Alkohol nebyl pfitomen. Nehodou byla
opét bo¢ni srdzka dvou nekolejovych motorovych vozidel a pfi¢inou této nehody byla jizda
proti pfikazu SDZ P 4 ,Dej pfednost v jizdé!“ a stala se uprostfed kfizovatky. Stav
komunikace, povrchu nebo klimatickych podminek, nebyl stizen. Pfi nehodé doSlo k uniku
pohonnych a provoznich hmot a bylo zapotfebi pouZiti specialni vyprostovaci techniky na
vyproéténi osob ve vozidle. Druh vozidla vinika byl automobil znagky Skoda roku vyroby
2010. Poget zudastnénych vozidel pfi DN byl 2. Skoda pfi nehodé byla vy&islena na
190 500 K&.

Z dalSich 5 DN se 1 stala na mezikfizovatkovem useku mezi okruzni kfiZzovatkou na
zaCatku obchvatu a kfiZzovatkou silnic 11/490 a 111/49011 a posledni 4 DN na useku mezi
kfizovatkou silnic 11/490 a 11/438 a mezi zaCatkem obce Dobrotice. V8echny tyto nehody
byly zavinény lesni zvéfi, popfipadé domacim zvifectvem. Jejich nasledkem byla také

pouze hmotna Skoda.

2.5 Cyklisticka a pési doprava v predmétné lokalité

V pfedmétné lokalité se nachazi 2 cyklistické komunikace, které nas obchvat kfizi ve dvou

mistech, které vidime na nasledujicim obrazku 22.
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Obrazek 22 - Cyklistické komunikace a jejich krizeni s obchvatem HoleSova (Zdroj:

www.mapy.cz)

Prvni cyklisticka komunikace, znacena pomoci SDZ C 9 jako “Stezka pro chodce
a cyklisty”, je soucasti cyklotrasy €. 5036, ktera zacina v centru HoleSova na rozcestniku
u Zemanovy kovarny, kde se styka s cyklotrasou €. 5033. Dale vede cyklisticka
komunikace ulici Zamecka kolem zamku HoleSov (kapitola 1.4.2 Turistické cile),
pokraCuje pres namésti F. X. Richtera, dale ulici Partyzanskou, na kterou navazuje
Pivovarska, poté BezruCovou k okruzni kfiZzovatce, od které pokracuje ulici Osvobozeni
smérem ven z mésta k nasemu feSenému obchvatu. Pfed nasim feSenym obchvatem je
tato trasa vedena na samostatné cyklistické komunikaci v délce pfiblizné 370 m. Obchvat
je kfizen mimourovrioveé a je zde vybudovan podjezd. Toto kfizeni zranitelnych Gc¢astniku
timto podjezdem je tzv. Sikana, ktera zahrnuje dva protismérné smérové oblouky. Nejprve
je pravy, poté levy smérovy oblouk v klesani do podjezdu. Nasleduje stoupani, kde
pfiblizné 120 m za podjezdem usti cyklisticka komunikace do silnice lll. tfidy €. 111/49011
do pro cyklisty nebezpecného useku komunikace. Toto ukonc€eni cyklistické komunikace

podél silnice 111/49011 az do obce P¥ilepy.

Na nasledujicich obrazcich (obrazek 23, obrazek 24, obrazek 25, obrazek 26, obrazek 27
a obrazek 28) je fotodokumentace této stezky pro chodce a cyklisty a jejiho kfizeni

podjezdem s naSim obchvatem, tj. silnice 11/490.
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Obrazek 23 — Stezka pro chodce a cyklisty, Obrazek 24 — Stezka pro chodce a cyklisty,
pohled od HoleSova (foto Sysala 2015) smérové oblouky (foto Sysala 2015)

Obrazek 25 — Stezka pro chodce a cyklisty, Obrazek 26 — Stezka pro chodce a cyklisty,
klesani do podjezdu (foto Sysala 2015) pohled na podjezd pod obchvatem (foto
Sysala 2015)

Obréazek 27 - Pohled na podjezd pod Obrazek 28 - Ukoné€eni stezky pro chodce
obchvatem od Prilep (foto Sysala 2015) a cyklisty do silnice 111/49011 (foto Sysala
2015)
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Druha cyklistickda komunikace, ktera se nachazi v nasi pfedmétné lokalité, je opét
znaCena pomoci SDZ C 9 jako “Stezka pro chodce a cyklisty” a vede ve sméru
z HoleSova na obec Zopy. Tato komunikace zadina u ulice Sadova priblizné 300 m od
nami feSeného obchvatu, dale vede paralelné s ulici Bezru¢ovou na samostatném télese
cyklistické komunikace, ktera obsahuje ve sméru na Zopy nejprve levy smérovy oblouk,
poté pravy, znova levy, nasleduje kfizeni s nasim feSenym obchvatem. Toto kfizeni je
realizovano bezpecnou variantou podjezdu a nasleduje pravy smérovy oblouk, po kterém
je pfima paraleln& se silnici Ill. tfidy &. 11/49012 az na hranici obce Zopy, kde do této

komunikace usti. Tento Usek za podjezdem je dlouhy pfiblizné 480 m.

Na nasledujicich obrazcich je zndzornéna fotodokumentace stezky pro chodce a cyklisty

(obrazek 29, obrazek 30, obrazek 31 a obrazek 32) a jejiho kfizeni podjezdem s nasSim

obchvatem, tj. silnici 11/490.

Obrazek 29 — Stezka pro chodce a cyklisty Obrazek 30 - Pohled na podjezd stezky pro
Hole$ov - Zopy, pohled od Hole$ova (foto chodce a cyklisty pod obchvatem (foto
Sysala 2015) Sysala 2015)

Obrazek 31 - Pohled na podjezd stezky pod Obrazek 32 - Pohled na stezku smérem na
obchvatem od Zop (foto Sysala 2015) Zopy (foto Sysala 2015)
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2.6 Drive zpracované zaméry posuzované oblasti

Tato kapitola bude ve stru€nosti vénovana reSersi dfive zpracovanych zamér v nami

posuzované lokalité.

Na nasledujicim obrazku 33 je znazornén zamér z generelu dopravy Zlinského kraje
Z roku 2009, kde se uz pocita s jihovychodnim obchvatem mésta HoleSov, jako pfivadéce
dopravy na budouci rychlostni komunikaci R49 z obci v okoli HoleSova a Bystfice pod
Hostynem. Tato rychlostni komunikace by v budoucnu méla vést od mimouroviiové

kfizovatky s dalnici D1 a rychlostni silnici R55 od mésta Hulin jizné kolem HoleSova

a dale smérem na Frystak, SluSovice a Vizovice.

BYSTRICE P. HOST.

43,

~a

Obrazek 33 - Vyiez z generelu dopravy Zlinského kraje 2009 (Zdroj: www.kr-zlinsky.cz)

Na obrazku 34 se nachazi uzemni plan mésta HoleSov a jeho okoli z roku 2008. Z plant
je jasné vidét, Ze uz vtehdejSi dobé se pocitalo stimto jihovychodnim obchvatem
v takové podobé, v jaké se naléza dnes jiz v provozu. To znamena, Ze na obchvatu jsou
2 kfizovatky prusec€né s tim, Ze silnice 111/49011 je nakolmena na silnici 11/490. Poté se
podita s prisecnou kizovatkou se silnici 11/49012 na Zopy a se stykovou kfizovatkou se
silnici 11/438 na severu obchvatu. Na jihu obchvatu je potom uvazovana 4—paprskova (po
dostavbé 5-paprskova) okruzni kfizovatka, po které nasleduje uUsek smérem
na uvazovanou rychlostni komunikaci R49, ktera by méla byt uvedena do provozu v roce
2018 v useku Hulin - Frystak. Tato okruzni kfizovatka nebyla dosud dostavéna (v provozu

jsou pouze 3 paprsky).
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Obrazek 34 - Uzemni plan mésta Holesov a jeho okoli z roku 2008 (Zdroj: www.holesov.cz)

Jak z generelu dopravy Zlinského kraje, tak z dfivéjSiho uzemniho planu mésta HoleSov
a jeho okoli vidime, Ze se s podobou obchvatu, v které se nachazi dnes, podcitalo jiz
realizovanou rychlostni komunikaci R49, ktera by méla zprostfedkovat pozdéji spojeni
hranic Slovenska u hrani¢niho pfechodu Stfelna/Lysa pod Makytou s dalnici D1, jakoZto

hlavni tepnou dopravy v Ceské republice.

2.7 Nejzavaznéjsi problémy a problémova mista v posuzované lokalité

Analyza nami posuzované lokality doposud neprokazala jednoznacny problém.
Nevhodnym bylo ukonc&eni cyklistické komunikace, ktera usti za prdse¢nou kfiZovatkou
silnice 111490 a 111/49011 do silnice 111/49011 ve smérovém oblouku v pro cyklisty
nebezpecném Useku komunikace. V dalSi fazi prace jsou provedeny prizkumy
a bezpecnostni inspekce, ze kterych uZz nam urcité nedostatky vyplynuly. Témto
nedostatkim a problémim se budeme vénovat v podrobném rozboru a zpracovani

prazkumu v dalSich kapitolach.
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3 Zpracovani prizkumu

Pro potfebu zjisténi sou€asného stavu zatizenosti komunikaci v okoli HoleSova a kvuli
moznostem vypracovani novych feSeni v posuzované lokalité byly provedeny dopravni

prazkumy intenzit a priizkumy rychlosti na obchvatu HoleSova.

Témito prazkumy byly zjiStovany predevsSim intenzity na obchvatu kolem HoleSova
a smérovost intenzit na dvou kfizovatkach nachazejicich se na obchvatu. Prvni kfizovatka
byla se silnicemi 11/490 a 111/49011, druha se silnicemi 11/490 a 111/49012. Silnice 11/490 je
nami feSeny obchvat a silnice 111/49011 je silnice Ill. tfidy z HoleSova na Prilepy
a 111/49012 z Hole$ova na Zopy. Dale byly pomoci prizkum rychlosti zjistovany &etnosti

rychlosti a dodrZzovani nejvyssich dovolenych rychlosti v danych usecich.

Nasledné byla na celém rozsahu obchvatu kolem HoleSova provedena bezpecnostni
inspekce pochlzkou kvuli zjisténi dopravné bezpeénostnich rizik, viz kapitola 4

Bezpecnostni inspekce.
3.1 Prazkumy intenzit

3.1.1 Intenzity na kfizovatce 11/490 x 111/49011

Na této kfizovatce byl proveden smérovy prazkum intenzit dne 11. 3. 2015 v €asovych
usecich 7:00 — 11:00 a 13:00 — 17:00. Formulafe z dopravniho prizkumu (Pfiloha &. 1a-h)
a hlavni souhrnny diagram intenzit, tzv. pentlogram (Pfiloha &. 3) z prizkumu se

nachazeji v pfilohach. Soucty intenzit na kfizovatce jsou uvedeny v nasledujici tabulce 3.
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Tabulka 3 - Souéty intenzit [voz/h] na kFizovatce 11/490 x 111/49011

Krizovatka 11/490 x 111/49011
Rameno | Vievo | Rovné Vpravo
7:00 - 8:00
Od Zlina 2 47 5
Od Prilep 2 56 18
Od Bystfice 21 65 3
Od Hole3ova 0 30 2
8:00 - 9:00
Od Zlina 2 53 1
Od Prilep 4 41 16
Od Bystfice 12 74 0
Od HoleSova 3 36 3
9:00 - 10:00
Od Zlina 1 40 4
Od Prilep 2 54 14
Od Bystfice 15 75 2
Od HoleSova 2 46 4
10:00 - 11:00
Od Zlina 5 52 1
Od Prilep 0 39 10
Od Bystfice 7 53 3
Od HoleSova 6 47 3
13:00 - 14:00
Od Zlina 3 56 2
Od Prilep 1 56 15
Od Bystfice 14 50 1
Od Holesova 5 45 3
14:00 - 15:00
Od Zlina 5 60 4
Od Prilep 4 45 17
Od Bystfice 19 62 3
Od HoleSova 1 48 5
15:00 - 16:00
Od Zlina 8 54 4
Od Prilep 6 65 14
Od Bystfice 27 56 3
Od HoleSova 4 82 4
16:00 - 17:00
Od Zlina 12 88 8
Od Prilep 6 67 50
Od Bystfice 20 73 11
Od HoleSova 7 77 10
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Z tabulky intenzit je patrné, Ze nejvétsi zatizeni kfizovatky je po 15. hodiné odpoledne,
ktera spada do odpoledni Spicky.

Z této tabulky byly vybrany maximalni hodnoty jednotlivych sméri a pouzity pro grafické
znazornéni zatizeni jednotlivych smérl v kfizovatce (zmenseny pentlogram — na obrazku

35), a pro vypocet kapacit a urovné kvality dopravy kvdli zjis§téni zda dana kfizovatka

vyhovuje.
Holesov
'\ 10 82 7 12 67 11
It
N 'V N
—
{/
\V 111/49011
smér Zlin /) |\
/’ | | \
| !
i\ /1
/ \\ //
10 —e———————————— Y ya e —— 11

= e { / \ 50
l' { l'\
4 J
11/490 \ [ // /490

Y smér Bystflce
pod Hostynem

[11/49011

Y

8 82 27 6 67 S0
PHllepy

Obrazek 35 — Zmenseny pentlogram intenzit na krizovatce 11/490 x 111/49011

3.1.2 Intenzity na kfizovatce 11/490 x 111/49012

Na této kfizovatce byl proveden smérovy prizkum intenzit dne 12. 3. 2015 v asovych
usecich 7:00 — 11:00 a 13:00 — 17:00 stejné jako u predchozi kfizovatky. Formulare
z dopravniho prizkumu a hlavni souhrnny pentlogram intenzit z prizkumu se nachazeji

v

v prilohach (Pfiloha &. 2a-h, Pfiloha &. 4). Souéty intenzit na kfizovatce se nachazeji

v nasleduijici tabulce 4.
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Tabulka 4 — Soucty intenzit [voz/h] na kfrizovatce 11/490 x 111/49012

KFizovatka 11/490 x 111/49012
Rameno | Vievo | Rovné Vpravo
7:00 - 8:00
Od Zlina 0 71 3
Od Zop 4 27 3
Od Bystfice 4 71 16
Od HoleSova 17 18 1
8:00 - 9:00
Od Zlina 1 66 4
Od Zop 5 24 9
Od Bystfice 4 86 20
Od HoleSova 10 18 3
9:00 - 10:00
Od Zlina 0 73 5
Od Zop 1 21 4
Od Bystfice 7 76 14
Od HoleSova 24 14 1
10:00 - 11:00
Od Zlina 0 60 4
Od Zop 5 12 3
Od Bystfice 1 70 15
Od HoleSova 20 18 2
13:00 - 14:00
Od Zlina 1 64 5
Od Zop 5 19 4
Od Bystfice 5 60 16
Od HoleSova 18 11 2
14:00 - 15:00
Od Zlina 2 91 9
Od Zop 6 15 4
Od Bystfice 8 66 13
Od HoleSova 22 21 1
15:00 - 16:00
Od Zlina 3 95 9
Od Zop 4 13 4
Od Bystfice 7 86 12
Od HoleSova 45 28 4
16:00 - 17:00
Od Zlina 4 89 3
Od Zop 5 13 7
Od Bystfice 7 69 16
Od HoleSova 29 32 0
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3.2 Vypocet kapacit

3.2.1 Kapacity na kfizovatce 11/490 x 111/49011 [8] [9]

Hlavnim divodem a smyslem této prace je analyza a zjisténi, zda by méla smysl,
z kapacitniho a bezpec¢nostniho divodu, pfestavba této prisecné kfizovatky na kfizovatku
okruzni. Pro takovou analyzu a toto zjisténi je nutné vypocitat kapacity kfizovatky a z nich
dale urcit urovné kvality dopravy pro vSechna ramena kfiZzovatky.

Pro stanoveni urovné kvality dopravy na nasich pfedmétnych kfizovatkach je potfeba
vypocitat kapacity dopravnich proudu, ke kterym jsou nutné intenzity. Tyto intenzity byly
ziskany provedenim smérového dopravniho prizkumu v kfizovatkach. Postupovalo se dle

TP 188 “Posuzovani nefizenych kfizovatek”.

Krok 1: Stanoveni dopravnich proudu v kfizovatce s Ciselnym popisem (obrazek 36)

Al

12 10

il

-
Y —
O —

Obrazek 36 - Stanoveni dopravnich proudt (Zdroj: k612.fd.cvut.cz)

Obrazek je pouze ilustracni. V naSem pfipadé jsou v kfizovatce v obou vedlejSich

smérech znacky P 6 ,St0j, dej pfednost v jizdé!“.

Krok 2: Stanoveni stupfid podfazenosti a nadfazenosti

1. StUPER o Proudy 2, 3, 8, 9 (nadfazenost)
2.8tUpen ... Proudy 1, 6, 7, 12 (1. podfazenost)
3. StUPEN . Proudy 5 a 11 (2. podfazenost)



4, StUPEN ..o Proudy 4 a 10 (3. podfazenost)

Krok 3: Schéma Fazeni jizdnich pruht (Obrazek 37)

smér HolesSov

smeér Zlin

: ' smér Bystfice
: : pod Hostynem

smer Prilepy

Obrazek 37 - Schéma fazeni jizdnich pruht

Krok 4: Pentlogram (obrazek 35 a Pfiloha ¢. 3)

Krok 5: Rozhodujici intenzity nadfazenych dopravnich proudu Iy

Levé odbocCeni z hlavni
Ct:ly,,=lg+1,=86voz/h
C7: 1y, =1,+1,=96voz/h

Pravé odbocCeni z vedlejsi

C.6: l,,=1,+(05-1,)=88+4=92vo0z/h

C.12: 1y, =1g+(05-1,)=75+6=81voz/h
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Pfimo z vedlejsi

C.5: 1l =L+1,+05 L)+, +1,+1,=12+88+4+27+75+11=217voz/h
CAt:ly,=L+L+1,+1,+1,+(05-1,)=12+88+8+27+75+6 =212 voz/h

Levé odboceni z vedlejsi
C.4:
ly,=L+1,+0O5- L)+ 1, +1,+05- 1) +1,,+1,=12+88+4+27+75+6+82+10=

=304voz/h
C.10:

lio=1+1,+0O5- L)+, +1+1,+1;+(05-15) =12+88+4+67+50+ 27 +75+6=
=329voz/h

Krok 6: Stanoveni hodnot kritickych ¢asovych odstupu tq

Velikost hodnot kritickych mezer zavisi na druhu dopravniho proudu a na rychlosti vgse,

ktera je stanovena na hlavni pozemni komunikaci sledované kfizovatky.

Stfedni hodnota kritické mezery se oznacCuje symbolem t; a rychlost na hlavni pozemni

komunikaci je 70 km/h:

Levé odboceni z hlavni (dopravni proudy €. 1 a 7):
ty17 = 3,4 + 0,021 . Vgses
tg17=3,4+0,021.70=49s

Pravé odboceni z vedlejSi (dopravni proud €. 6 a 12):
tge,12 = 2,8 + 0,038 . Vg5
tg612=2,8+0,038.70=55s

PFimy prujezd z vedlejsi (dopravni proud €. 5 a 11):
tgs11 = 4,4 + 0,036 . Vgso
tys11 = 4,4+ 0,036.70=6,9s

Levé odboceni z vedlejsi (dopravni proud €. 4 a 10):
tys10 = 5,2 + 0,022 . Vgs
tga10=5,2+0,022.70=6,7s

Tyto hodnoty jsou uvedeny v nasledujici tabulce 5.
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Tabulka 5 - Hodnoty kritickych mezer t, (Zdroj: TP 188)

Rychlost jizdy na hlavni pozemni

komunikaci Vgse,

Dopravni proud: 30km/h | 50 km/h | 70 km/h | 90 km/h

Levé odboceni z hlavni
pozemni komunikace 40s 45s 49s 53s
(dopravni proudy €. 1 a 7)

Pravé odboceni z vedlejsi
pozemni komunikace 39s 4,7s 55s 6,2s

(dopravni proudy €. 6 a 12)

Pfimy prijezd z vedlejsi
pozemni komunikace 55s 6,2s 6,9s 76s

(dopravni proudy €. 5a 11)

Levé odboceni z vedlejsi
pozemni komunikace 59s 6,3s 6,7s 7,2s

(dopravni proudy €. 4 a 10)

Krok 7: Stanoveni hodnot naslednych ¢asovych odstupu t;

Hodnota t; zavisi opét na druhu dopravniho proudu a na zpusobu Upravy pfednosti v jizdé
na vedlejSi pozemni komunikaci, a to bud upravou znacky P 4 ,Dej pfednost jizdé!®,
neboP 6 ,Stdj, dej prednost vjizdé!“. Hodnoty naslednych odstupd uvadi

nasledujici tabulka 6.
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Tabulka 6 - Hodnoty naslednych mezer t; (Zdroj: TP 188)

Dopravni proud:

Nasledna mezera t;

\Y4

P4

,Dej pfednost

<

P6
,Stdj, dej

Vv jizdé!® prednost v jizdé!"
Levé odboceni z hlavni
pozemni komunikace 26s 26s
(dopravni proudy €. 1a7)
Pravé odboceni z vedlejsSi
pozemni komunikace 3,1s 3,7s
(dopravni proudy €. 6 a 12)
PFimy prljezd z vedlejsi
pozemni komunikace 3,3s 39s
(dopravni proudy €. 5 a 11)
Levé odboceni z vedlejSi
pozemni komunikace 35s 4,1s

(dopravni proudy €. 4 a 10)

Pro nasi kfizovatku jsou to hodnoty:

th7=2,65
t612 = 3,7 S
t511 = 3,98
tu10=4,1s
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Krok 8: Ur€eni zakladni kapacity G,

Pro stanoveni zakladni kapacity se pouzije vztah:

3600 il )
t;

G

n 1

kde

G, ... zakladni kapacita jizdni pruhu n-tého proudu [pvoz/h]
Iy ... rozhodujici intenzita nadfazenych proudu [voz/h]

ty ... kriticky Casovy odstup [s]

t ... nasledny ¢asovy odstup [s]

Kapacita dopravnich proudd 1. stupné se rovna kapacité volné se pohybujicich

dopravnich proudll. Pro nas jsou to proudy €. 2,3,8 a 9. Tyto proudy se neposuzuji —

nejsou nicim zdrzeny.

Pro kapacitu dopravnich proudu 2. stupné plati rovnost se zakladni kapacitou C,, = G,. Pro

nasi kfizovatku jsou to proudy 1,6,7 a 12, kde:

Cl = G]_
Ce = G5
C7 = G7
C12 =Gy
tuafy ta 86 (4 26
G, = 3t600 e 3600[ 2 ] _ %_e 3600[ 2 J ~1271pvoz/ h=C,
fil )
3600 _albe 5] _ 3600 55y
G, = e =37 e 30004 2/ =887 pvoz/h=C,
f,6 )
3600 vy 3600 -ami(4s2)
G, = e = ® 30004 2/ 21258 pvoz/ h=C,
f,7 )
3600 w{ua] 300 s
G,, = 22 g 0 = e %000 2 _ 897 pyoz/h=C,,

t 1, 3,7
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Krok 9: Ur€eni kapacit pro proudy 3. a 4. stupné
Na prusecné kfizovatce plati, Zze proudy 5 a 11 (pfimy prijezd z vedlejsi) jsou proudy
tretiho stupné. Kapacity pro tyto proudy se uréuji z nasledujicich vztahu:

Cs = Py 'Gs =Po1Poz 'GS

C11 = Py 'Gn: Pos1 Po7 'Gll’
kde

Px --. Px = Po.1 - Po.7 pravdépodobnost sou¢asného nevzduti proudd 1 a 7,

|
dale pravdépodobnosti po,, se pocitaji jako: p, , = (1—(3—”} , toto dosadime zpét do vztahu

pro vypocet Cs:
C =p G—p P .G. = 1_L . 1_|_7 -G
5 X 5 0,1 0,7 5 C1 C7 5

Dale je pro vypocet potifeba spocitat |, [pvoz/h] podle nasledujiciho vztahu:

ppv
| =1 +——-1 [pvoz/h
n n 100 n[p ]

Pro zjednodusSeni vypoctu podil pomalych vozidel (ppv) budeme uvazovat 5 % (v dalSich

vypoctech této veli€iny stejnym postupem).

=1+ PPV 104> 1213 pvoz/h
100 100

=1+ PPy — 274> 2729 pvoz/h
100 100

Dale potfebujeme hodnoty C; a C;. Ty uz jsou pro nas znamé z predchozich vypoctd,
kde:

C, =G, =1271 pvoz/h a C; = G; = 1258 pvoz/h

Tyto hodnoty dosadime do vypoctu pravdépodobnosti pg; @ po7:

Dy, = (1— LJ (1— ﬁj =0,98977
) Cl

1271
oy =| 112
0,7 C7

1-2 )_0977
1258
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Dale se spocita hodnota Gs a Gi; pomoci vypoctu zakladni kapacity:

s, s 217 3,9
G5 _ 31:600 e 3600[%‘5 2 J — %.8_3600{6’9_2] =685 pVOZ/ h
f,5 '
3600 sef{be| 3600 22(s0%)
G, = t e 3600 2 :E_e 3600 2) _ 690 pvoz/h
f,11 '

Tyto vypocétené hodnoty dosadime do vztaht pro vypocet kapcit Cs a Cy;:

C. = P, -Gs =Py, - Py, -G; =0,98977-0,977-685= 663 pvoz/ h
Cy1= P, -Giy=Pys - Py -G1; =0,98977-0,977-690=668 pvoz/ h

Dale je potfeba vypocitat kapacity pruhl se spoleCnym Ffazenim, tj. kapacity ramen
vedlejSich komunikaci s proudy €. 4,5,6 a €. 10,11 a 12.
Pokud se vozidla podfazenych proudl z vedlejSich paprsku fadi pred kfizovatkou pouze

v jednom jizdnim pruhu, potom se kapacita spole¢ného pruhu C,, vypocita podle vztahu:

m
ZI" o+ +1
C4,5,6: ,m=1 :|4 |5 i [pVOZ/h]
4+ 5+ 6

a, ot ot
i Cc, C. C,

j=1
Pro vypocet této kapacity je potfeba dopocitat dalSi neznamé veli€iny |y, Is, Is @ C,.

Nejprve se opét musi spoditat intenzity v pfepoctenych vozidlech za hodinu [pvoz/h] Iy, Is

alg.

ppv

I =1 +——-1_[pvoz/h

n =t pog nLPvez/h]

=1, + PV —64 > .6=7pvoz/h

* 100 f 100

=1+ PV — 674> .67=71pvoz/h
100 100

ppv 5
l.=1,+——1,=50+——-50=53pvoz/h
° 6 ° 100 P
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Déle potfebujeme znat hodnoty C4, Cs a Cq. Hodnoty kapacit Cs a Cs; zname jiz
z pfedchozich vypoctu, potfebujeme tedy dopocitat hodnotu kapacity C,, coz je kapacita

jizdniho pruhu proudu 4. stupné (proud odbod€ujici vlevo z vedlej§i komunikace):

C4 =P po,lz'G4 [pvoz/h],

kde

O kapacita jizdniho pruhu proudu 4 nebo 10 [pvoz/h]

e R pravdépodobnost sou¢asného nevzduti proudt 1,7,11 nebo 1,7,5
Po012 ceierineieiainn pravdépodobnost nevzdutého stavu nadfazeného proudu 12 nebo 6
L zakladni kapacita jizdniho pruhu proudu 4 nebo 10

Dale potfebujeme vypocet pro pravdépodobnost p, 11, ktera je podle vztahu:

1 1 1
pz n= , tzn. pzv = =
' 1+1— p, +1_ Pon H 1+1_ Py +1_ Poa1 1+1_ Po1 - Po7 +1_ Poa1
Py po,n Py po,11 po,l' p0,7 po,11

Do tohoto vztahu potfebujeme dopocitat pgi:, protoze po; a poz UZ je nam znamo

z pfedchozich vypoctu:

P,,=0,98977 a p,,=0,977

|
po,n:( —Aj, pro ktery potfebujeme dopoditat pfepoctenou intenzitu 1,; v [pvoz/h]

11

ppv 5
l,,=1,+—1,,=82+—-82=87 pvoz/h
H H 100 H 100 P

Tento vysledek zpatky dosadime do pfedchoziho vztahu pro po i1, kde Cy; uz nam je také

ZNnamo:

C11 = 668 pvoz/h

Dous=| 1=t | = (1—8—7] = 0,8697
' C, 668

Nyni uz zname v8echny hodnoty pro vypocet poZzadované pravdépodobnosti p, 11:

1 1 1
P,11= = = =
A1 1+1— P, +1— Po11 1+1— Po1 Po7 +1— Po11 1_'_1—0,98977-0,977 +1—O,8697
Py Poa1 Pos1 - Po7 Poa1 0,98977-0,977 0,8697
L 0,8446

T 1+0,034120506 + 014982177
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Dal3i veli¢inou ze vztahu C, = p,,,-Py4,-G, [pvoz/h], kterou potfebujeme dopocitat, je

pravdépodobnost pg 12

| .
Po 1> :( —ﬁ], do které opét potfebujeme dopoditat pfepoctenou intenzitu |y,:

12

ppv 5
l,=1,+—1,=10+—-10=11pvoz/h
22100 100 P

Tuto intenzitu dosadime zpét do pfedchoziho vztahu pro vypocet pravdépodobnosti, ve

kterém jiz hodnotu kapacity C,, zname: C;, = 897 pvoz/h

Dosn=| 1-22 =(1—£j=0,9877
’ C., 897

Posledni veli¢inou pro vypocet kapacity C, je zakladni kapacita Gg:
[ ti 4 304 41
_ 3600 _e‘sm{tw-;] _ 3600 7%

J =593 pvoz/h
t, 41

G,

Nyni uz mame vSechny potfebné veliiny pro vypocet kapacity C, ze vztahu:
C,=P,11"Po1,-G, =0,8446-0,9877-593 =495 pvoz/h

Nyni dojde k vypoctu kapacity pruhu se spole€nym fazenim proudu 4,5 a 6:

i I, +1.+1 7+71+53 131
c it _ _TatlsTle _ = =724 pvoz/h
45,6 Zm:a |74+|75+|76 7 N 71 N 53  0,180982377 P
= vi C, C, C, 495 663 887

Stejny postup budeme uplatiiovat pfi vypoctu kapacity pruhtd se spolenym Fazenim
proudd 10,11 a 12:
m
2,

j=1 |10+|11+|12
Cioii12 = = [pvoz/h]

x IlO Ill |12
da;, T+ R
j ClO Cll ClZ

J:

o= 1+ PPy 74> .7-8pvoz/h

100 100
l,, =87 pvoz/h

ppv S
=1 +—1,=10+——-10=11pvoz/h
12 12 100 12 100 p
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ClO =P,5Pos 'Glo

P, = 1 _ 1
“ 1+1_ px +1_ p0,5 1+ 1_ pOyl : p0,7 +l_ povs
Px p0,5 po,l' po,7 po,s

Is = 71 pvoz/h, Cs = 663 pvoz/h

o5 =|1- 5 |= [1—£j =0,8929
| C, 663

pz,S = — = _ ] — = - ) — —
1 17P 1Pos o 1-PoPoy  1-Pos 4, 1-098977-0,977 1-08929
Py Po.s Po1 - Po7 Po.s 0,98977-0,977 0,8929
: 0,8665

T 140034120506+ 0119946242

ls = 53 pvoz/h, Cs = 887 pvoz/h

Bos=| 1— 8 | (1— 5—3J = 0,940248027
' C, 887

In .10 tt 10 ‘
3600 ‘e35'00{tg‘102] _ 3600 .e_%{em—%
ts 10 41

Gy = ] =574 pvoz/h

Cio = P, 5 - Pos -Gro = 0,8665-0,940248027 -574 = 468 pvoz/ h

m

2.0

C = g+, 8487411 106 _ 682 pvoz/h
o Sa, lo, by L, 8 87 11 0155444072
<™ Cc, C, C, 468 690 897

Krok 10: Stanoveni stfedni doby zdrzeni t;

Stfedni doba zdrZzeni zavisi na rezervé kapacity jizdniho pruhu pfislusného proudu,
pfipadné smiSenych proudl a jeho kapacité. Pfed stanovenim hodnoty t, vyjadfované
v sekundach je nutné ze znalosti navrhové intenzity dopravnich proudd a vypocétené

kapacity pruhu stanovit rezervu kapacity Rez podle vztahu:

Rez=C, —1,,
kde:
Rez......... rezerva kapacity [pvoz/h]
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Chereenennn, kapacita pruhu [pvoz/h]
Iy e, intenzita dopravniho proudu n nebo smi$enych proudu n, n, n [pvoz/h]

Rezerva Rez, se stanovuje pro dopravni proudy, které maji stupefi 2 a vice. Pro nas jsou
to tedy dopravni proudy ¢&. 1,6,7,12 /5,11 / 4,10.

I, =13 pvoz/h

Rez, =C, — I, =1271-13=1258 pvoz/h

Rez, =C, —1,=887-53=834 pvoz/h

I, =29 pvoz/h

Rez,=C, -1, =1258-29=1229 pvoz/h
Rez,=C,,—1,,=897-11=886 pvoz/h

Rez, =C, -1, =663—-71=592 pvoz/h
Rez,,=C,,—1,,=690—-87 =603 pvoz/h

Rez, =C,—1,=495-7=488 pvoz/h
Rez,,=C,,—1,, =468-8 =460 pvoz/h
Rez,55=C,56— 456 =574—131=443pvoz/h
Re 111, = Cio1110 — l10111, =682-106 =576 pvoz/h

Na zakladé téchto spocitanych rezerv se urCi stfedni doba zdrzeni t,; z nasledujiciho

grafu na obrazku 38.
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Obrazek 38 - Urovei kvality dopravy v zavislosti na rezervé kapacity Rez a stfedni dobé
zdrzeni t,,; (Zdroj TP 188)

Z tohoto grafu se urci stfedni doby zdrzeni t,,, na zakladé kterych se zjisti uroven kvality
dopravy UKD.

twase je priblizné 8 sekund. Z této hodnoty mizeme usoudit, Ze stejné tak v8echny zbylé
doby zdrzeni budou v rozpéti pfiblizné t,;, = (3 — 8) s, vzhledem k tomu, ze nam vétsina
rezerv vychazi vice nez 500 pvoz/h.

Na zakladé téchto dob zdrzeni jsme dosli k zavéru, Ze uroven kvality dopravy pro vSechny

dopravni proudy je UKD = A.
PoZadovana minimalni urover kvality dopravy pro silice Il. a lll. tfid je nasledujici:

SII=UKD=D
SHI =UKD=E

Z nami namérenych a vypocitanych vysledkl vyplyva, ze kfizovatka je ve stavajicim stavu
vyhovujici a pfipadna pFestavba na kfizovatku okruzni by byla neefektivni a zbyte¢né

nakladna.

3.2.1 Kapacity na kfizovatce 11/490 x 111/49012

Stejné smérové prizkumy intenzit byly provedeny na obchvatu HoleSova také pro

prasecnou kfizovatku silnic 11/490 a 111/49012. Tyto hodnoty jsou uvedeny v tabulce 4.
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Z této tabulky muzZeme vycCist, Ze naméfené intenzity jsou srovnatelné s intenzitami
nameéfenymi na pfedchozi kfizovatce, ktera byla vyhovuijici. Z téchto divodd aplikovat pro
tuto kfizovatku stejny vypocet kapacit a stanoveni urovné kvality dopravy, je zbytecné.

S jistotou fict, Ze je tato kfizovatka stejné vyhovuijici, jako tomu bylo v prvnim pfipadé.

3.3 Priizkumy intenzit cyklistli a chodct

Kromé intenzit motorovych vozidel byl proveden ve stejnou dobu zaroven prizkum
zranitelnych Gc&astnikd silniéniho provozu a jejich chovani v nami zkoumané lokalité.
Tento prizkum byl opét vypracovan pro obé kfizovatky zvlast. Hlavni informaci je pohyb
cyklisti a pésich po obou stezkach a dale zaznamenavani téchto u€astnikd silni¢niho

provozu i mimo tyto vyhrazené prostory a komunikace.

Vzhledem k tomu, ze prizkumy byly provedeny na zacatku jara, oCekavame, Ze intenzity

cyklistu a pésich se za plné sezény v Iété liSi od nami namérfenych hodnot.

3.3.1 Cyklisté a pési na krizovatce 11/490 x 111/49011

Intenzity cyklistdl a péSich na stezce, ktera se nachazi v okoli prliseéné kfizovatky silnic
[1/490 a 111/49011 nam udava nasledujici tabulka 7.

Tabulka 7 - Intenzity cyklistii a péSich na cyklostezce Holesov - Prilepy

Krizovatka 11/490 x 111/49011 - cyklostezka

Intenzity
Smér HoleSov - Prilepy | Prilepy - HoleSov | HoleSov - Prilepy | Prilepy - HoleSov
7:00 - 8:00 0 0 0 0
8:00 - 9:00 0 0 0 0
9:00 - 10:00 0 1 0 0
Eas 10:00 - 11:00 0 0 0 0
13:00 - 14:00 0 0 0 0
14:00 - 15:00 0 0 0 0
15:00 - 16:00 0 1 0 0
16:00 - 17:00 0 0 0 0

Cyklisté, ktefi tuto komunikaci nepouzili a pfesto projeli skrze tuto kfizovatku, jsou
nasleduijici:

e 7:00 jeden cyklista projel rovné kfizovatkou ze sméru od Pfilep na HoleSov

e 7:12 jeden cyklista projel rovné kfizovatkou ve sméru od HoleSova na Pfilepy

o 10:32 jeden cyklista projel kfizovatkou vpravo ze sméru od Martinic na Pfilepy
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3.3.2 Cyklisté a pési na krizovatce 11/490 x 111/49012

Intenzity cyklistl a péSich na stezce v okoli této kfizovatky nam udava nasledujici

tabulka 8:

Tabulka 8 - Intenzity cyklist(i a péSich na cyklostezce Holesov - Zopy

Krizovatka 11/490 x 111/49012 - cyklostezka

Intenzity
Smér Holesov - Zopy | Zopy - Holesov | HoleSov - Zopy | Zopy - HoleSov
7:00 - 8:00 0 0 0 0
8:00 - 9:00 1 1 0 2
9:00 - 10:00 0 1 0 1
Eas 10:00 - 11:00 2 2 1 2
13:00 - 14:00 0 2 0 0
14:00 - 15:00 4 4 0 5
15:00 - 16:00 5 0 1 0
16:00 - 17:00 4 0 5 7

Mimo tuto stezku se pohybovali nasledujici u€astnici silniéniho provozu:

o 13:55 jeden cyklista projel rovné kfizovatkou ve sméru od Bystfice pod Hostynem

na Zlin

e 15:20 jeden cyklista projel kfizovatkou vlevo ze sméru od HoleSova na Bystfici pod

Hostynem

e 15:43 jeden cyklista projel kfizovatkou stejnym zpusobem jako v prvnim pfipadé

e 15:47 jeden cyklista projel rovné smér HoleSov — Zopy

e 15:58 jeden cyklista projel kfizovatkou opaénym smérem, tj. Zopy — HoleSov

Jak jiz bylo Fe€eno, intenzity byly nizké z toho duvodu, Ze prizkumy byly provedeny na

zacCatku jara. Z téchto dvou prizkumu pohybl a chovani cyklistd a péSich na stezkach

amimo né vyplyva, ze obé stezky jsou vyuzivany. | pfesto dochazelo k vyskytu osob

jedoucich po silnici skrze kfizovatku. Tyto osoby tedy nevyuzivaly postavenych stezek.

Pokud se na tyto stezky chtéji napoijit cyklisté jedouci z hlavniho sméru od Bystfice pod

Hostynem, popf. Martinic (Zlina), musi pouzit jinou trasu. A kazdy jedinec, ktery se

obecné potfebuje dostat z bodu A do bodu B, zajisté pouzije tu nejrychlejSi a nejkratSi

trasu, ktera je v naSem pfipadé po obchvatu. Poté realizuje odboceni do sméru, kam

potiebuje.
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3.4 Skoronehody

Soucasné s témito prlizkumy byly sledovany také skoronehody, popfipadé situace, které

by mohly mit za nasledek dopravni nehodu. Témito situacemi nemusi byt vzajemné

ovlivnéni ucastnikd silni€niho provozu, ale pouhé poruseni dopravnich pFedpisu, jako je

napf. jizda proti pfikazu ,StUj, dej pfednost v jizdé!" nebo otaceni vozidel v kfizovatce,

které se v obou pfipadech v prazkumu vyskytly.

3.4.1 Skoronehody na kfizovatce 11/490 x 111/49011

Na této kfizovatce se vyskytly v dobé prizkumu tyto skoronehody, konfliktni situace, popf.

poruSeni dopravnich pfedpisu:

10:42 vozidlo pfijizdéjici od Pfilep nezastavilo na zna¢ce P 6 ,Stlj, dej prednost

v jizdé!" a projelo rovné smérem na HoleSov.

10:52 fidi¢ vozidla porusSil dopravni predpisy stejné jako v prvnim pfipadé.

Stejné nebo podobné pfipady tohoto poruSeni dopravnich predpisi se udaly
v ¢asech 13:16, 13:29, 13:33, 14:35, 15:24, 15:30, 15:31 a 16:28.

Z opacného sméru od HoleSova se toto poruseni dopravnich pfedpisu stalo v Case
13:32.

Toto poruseni dopravnich predpist je zfejmé zavinéno tim, ze kfizovatka se nachazi

v extravilanu, kde jsou pole, a panuji zde uz z dalky dobré rozhledové podminky.

3.4.2 Skoronehody na kfizovatce 11/490 x 111/49012

Na této kfizovatce byly zaznamenany tyto skoronehody a situace:

9:02 se stala skoronehoda, kde pfi odboCovani vlevo ze sméru od HoleSova na
Bystfici pod Hostynem nebyla dana pfednost protijedoucim vozidlim, ktera se
pohybovala rovné od Zop na HoleSov. Tato konflikini situace neméla zadné
nasledky ani na zdravi, ani na majetku. Nasledkem této situace bylo pouze
vzajemné ovlivnéni vozidel a verbalni a znakova vyména nazor(, popf. pouZziti
klaksonu.

V Casech 9:03, 9:06 a 9:10 doslo pfimo v kfizovatce k ota€eni zmateného fidice
kamionu, ktery pfijel ze sméru od Bystfice pod Hostynem. Toto chovani mohlo
vést k fatalnim nasledkim, ale znovu se pfi této situaci viibec nic nestalo.

15:06 doSlo k podobné situaci jako v pfedchozim pfipadé, ale otacejicim se
vozidlem byl osobni automobil. Tato situace se obesla bez jakychkoliv nasledku

a jakékoliv konfliktni situace.
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e Posledni skoronehoda se stala v ¢ase 16:53, kdy doslo k nedani prednosti v jizdé
na vyjezdu z HoleSova ve sméru z Bystfice pod Hostynem. Doslo jen k tésnému

minuti téchto dvou vozidel, situace se obesla bez nasledkd.

Tato kapitola dava povédomi o tom, jakym zplUsobem se v nami sledované lokalité
respektuje dopravni znadeni a zda dochazi ke konfliktnim situacim a pokud ano, tak
k jakym. V drtivé vétSiné pfipadu je to nerespektovani dopravniho znaceni upravujiciho
pfednosti v jizdé, at uz je to SDZ P 4 ,Dej pfednost v jizdé!“ nebo SDZ P 6 ,Stlj, dej
pfednost v jizdé!“. Dale se vyskytly situace jako otaCeni vozidel v kfizovatce, popfipadé

nedani prednosti protijedoucim vozidlim pfi odbocovani vievo.

3.5 Priizkumy rychlosti v predmétné lokalité

Poslednim prazkumem, ktery byl v naSi pfedmétné lokalité proveden, byl prizkum
rychlosti v hlavnich smérech na obchvatu HoleSova, tj. na silnici 11/490, v obou
zkoumanych kfizovatkach. Ztohoto prizkumu byly zpracovany grafy o d&etnostech
rychlosti a grafy procentualniho dodrzovani dovolenych rychlosti. Tyto prizkumy byly
provedeny statistickym radarem SIERZEGA, ktery mizeme vidét na nasledujicimo

obrazku 39. Tento statisticky radar byl zap(j¢en ve spoleénosti AF-CITYPLAN s.r.o..

—— \
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Obrazek 39 - Statisticky radar SIERZEGA (Zdroj: www.af-cityplan.cz)

3.5.1 Pruzkum rychlosti na kfizovatce 11/490 x 111/49011

Na obrazku 40 je vyznaCeno umisténi radaru, které bylo na SDZ ve sméru na Bystfici pod

Hostynem na levé strané komunikace.
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Prvnim grafem na nasledujicim obrazku 41 je spojity graf rozdéleni jizdni rychlosti pro oba
sméry. Modra barva v grafu znaci rychlost v profilu komunikace, zelena a ¢ervena potom
rychlosti pro kazdy smér zvlast. V grafu je poté vyznaCena Cervenou svislou carou

a svislym dopravnim znacenim B 20a nejvysSi dovolena rychlost v daném misté, ktera je
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Obrazek 40 - Umisténi radaru 1 (Zdroj: www.mapy.cz)

v naSem pfipadé 70 km/h.
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V grafu na obrazku 42 je znazornéno rozdeéleni rychlosti do sloupcovych grafu jako
Cetnosti rychlosti rozdélenych do intervall rychlosti po 10 km/h pro oba sméry dohromady
a na obrazku 43 je znazornéno totéz s tim rozdilem, Ze rychlosti jsou rozdéleny podle

smérd.

ROZDELENI JIZDNI RYCHLOSTI 11/490 - HoleSov - Frystak
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Obrazek 42 - Sloupcovy graf rozdéleni rychlosti v intervalech po 10 km/h pro oba sméry

dohromady 1
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ROZDELENI JIZDNI RYCHLOSTI 11/490 - Holesov - Frystak
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Obrazek 43 - Sloupcovy graf rozdéleni rychlosti v intervalech po 10 km/h, pro kazdy smér

zvlast' 1

Na obrazku 44 je znazornén graf, popisujici procentudlni dodrzovani nejvyssi dovolené

rychlosti v dané lokalité.

DODRZOVANI NEJVYSSi
POVOLENE RYCHLOSTI

117490 - HoleSov - Frystak

PRUMERNA JiZDNi RYCHLOST
70 km/h

H DODRZUJENEJVYSSI
POVOLENOU RYCHLOST

8 NEDODRZUJENEJVYSSI
POVOLENOU RYCHLOST

Obrazek 44 - Graf dodrzovani nejvyssi dovolené rychlosti 1
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Jak jiz bylo zminéno, v tomto misté je nejvySSi dovolena rychlost 70 km/h. Tuto rychlost
v dobé& méfeni dodrzovalo 53 % Fidi¢l a naopak 47 % ji poruSovalo. Dale byla naméfrena
primérna jizdni rychlost v tomto misté, a to 70 km/h. Tato hodnota hrani¢né spada do
limitu dovolené rychlosti.

NejvysSi zastoupeni maji rychlosti v intervalu 70 — 80 km/h. Zajimavosti je, ze nejvyssi

naméfend rychlost v tomto misté byla 147 km/h. Toto je nejspi$, stejné jako celych 53 %

nachazi v extravilanu, a kde je pomérné Siroka komunikace a dobré rozhledové podminky
v téchto hlavnich smérech. Naopak nizké rychlosti vtomto useku mohou byt dany

vyjizdéjicimi vozidly z vedlejSich sméru.

3.5.2 Pruzkum rychlosti na kfizovatce 11/490 x 111/49012

Stejnym zpUsobem, ktery byl popsan v kapitole 3.5, byl proveden prizkum rychlosti také
na prasecné kfizovatce silnic 11/490 a I11/49012. V tomto misté je nejvysSi dovolena
rychlost 50 km/h vzhledem k SDZ IS 12a ,0Obec”, které této kfizovatce predchazelo. Radar
byl tentokrat umistén na pravé strané komunikace na SDZ a nato€en smérem na Zlin.

Umisténi radaru nazorné vidime na obrazku 45.
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Obrazek 45 - Umisténi radaru 2 (Zdroj: www.mapy.cz)

Vysledkem tohoto méfeni jsou obrazky s grafy stejného typu jako u pfedchozi kfizovatky,
které jsou znazornény nize, ale s o poznani jinymi a zajimavéjSimi vysledky. Jako prvni je

zde uveden spojity souhrnny graf na obrazku 46 popisujici rozdéleni jizdnich rychlosti.
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Obrazek 46 - Graf rozdéleni jizdnich rychlosti 2

Na nasledujicich dvou obrazcich grafd jsou opét rozdéleny rychlosti do sloupcu
po intervalech 10 km/h. Nejprve je znazornén celkovy graf na obrazku 47 popisujici
Cetnosti jizdni rychlosti obou sméri dohromady a poté samostatny graf na obrazku 48,

kde jsou Cetnosti rychlosti barevné rozliSeny pro jednotlivé sméry.
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Obrazek 47 - Sloupcovy graf rozdéleni rychlosti v intervalech po 10 km/h pro oba sméry

dohromady 2
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ROZDELENI JIZDNI RYCHLOSTI 11/490 - HoleSov - Frystak
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Obrazek 48 - Sloupcovy graf rozdéleni rychlosti v intervalech po 10 km/h pro kazdy smér

zvlast 2

Na obrazku 49 je znazornén graf popisujici dodrzovani nejvyssi dovolené rychlosti v dané

v v

lokalité. NejvySSi dovolena rychlost ve sledovaném misté je 50 km/h, protoZe kfizovatka

se uz nachazi v obci.

DODRZOVANI NEJVYSS @
POVOLENE RYCHLOSTI

117490 - HoleSov - Frystak

PRUMERNA JiZDNi RYCHLOST
69 km/h

8 DODRZUJENEJVYSSI
POVOLENOU RYCHLOST

H NEDODRZUJE NEJVYSS]
POVOLENOU RYCHLOST

Obrazek 49 - Graf dodrzovani nejvyssi dovolené rychlosti 2
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Z grafu na obrazku 49 vidime, Ze se v tomto misté dovolena rychlost dodrzuje jen ze 16 %
a zbytek fidi€u tuto rychlost poruSuje. Stejné tak ani primérna jizdni rychlost nesplnila
limit dovolené rychlosti 50 km/h a pfevysSila tuto hodnotu téméf o 20 km/h, a to na hodnotu
69 km/h. Nejvy3Si naméfena rychlost v tomto misté Cinila 141 km/h, coz je prekro&eni
dovolené rychlosti téméf o dvojnasobek. Dale si z pfedchozich grafi mizeme vSimnout,
Ze maji v podstaté tvar Gaussovy kfivky a nejvétSi zastoupeni rychlosti v této kfivce je
v intervalu rychlosti 60 — 70 km/h. Tento Usek je sice v intravilanu mésta HoleSov, ale ma
extravildanovy charakter a svislé dopravni znaceni obce je zde pouzito zfejmé kvdli
nedodrzeni mezikfizovatkové vzdalenosti.

Nasledujici stykova kfizovatka se nachazi pfiblizné 380 m od této prusecné kfizovatky.
Dle CSN 73 6101 je pro silnice Il. alll. tfidy a rychlost 50 km/h nejmensi dovolena
vzajemna vzdalenost kfizovatek 0,25 km. Toto muzeme vidét v tabulce 9 stejné tak jako,
Ze vySSi rychlost uz by tuto normu nejmensi mezikfizovatkové vzdalenosti nesplinila.,
protoZe pro rychlost 60 km/h je nejmensi vzdalenost kfizovatek 0,5 km.

Tabulka 9 - Minimalni mezikfizovatkové vzdalenosti (Zdroj: CSN 73 6101)

Vzdalenost kiizovatek v km
Navrhova T na silnicich s neomezenym pfistupem
rychlost v km an;;:m?g, smé&rové smérové nerozdélenych
silnicich rozdélenych 1. tridy IL. a IN. tiidy
120 4,0
100 40 25
90 - 25 2,0
80 3.0 2,0 20 15
70 - 15 15 10
60 - - 10 05
50 - - - 0,25

3.6 Fotodokumentace zkoumanych kfizovatek

V této kapitole je uvedena fotodokumentace pro obé& zkoumané kfizovatky. Tato
fotodokumentace je pro prehlednost a jednotnost zafazena na zavér Kkapitoly 3

Zpracovani pruzkum0 a je opét rozdélena na podkapitoly podle jednotlivych kfizovatek.
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3.6.1 Fotodokumentace kfizovatky 11/490 x 111/49011

Obrazek 50 - Hlavni smér od Zlina (foto Obrazek 51 - Razeni jizdnich pruhi smérem
Sysala 2015) od Zlina (foto Sysala 2015)

Obrazek 52 - Pohled smérem od Zlina pred Obrazek 53 - Pohled na plochu kfizovatky
hranici kfizovatky (foto Sysala 2015) smérem od Zlina (foto Sysala 2015)

Obrazek 54 - Vedlejsi rameno kfizovatky, Obrazek 55 - Smérovy oblouk pired
smér od Prilep (foto Sysala 2015) kfizovatkou, smér od Prilep (foto Sysala
2015)

67



Obrazek 56 - Pohled do kfizovatky z ramena Obrazek 57 - Rozhledové poméry vievo od
od Prilep (foto Sysala 2015) Prilep (foto Sysala 2015)

Obrazek 58 - Rozhledové poméry vpravo od  Obrazek 59 — Vedlejsi rameno kfizovatky od
Prilep (foto Sysala 2015) HoleSova (foto Sysala 2015)

Obrazek 60 - Pohled do kfizovatky smérem Obrazek 61 - Rozhledové pomeéry vpravo od

od HoleSova (foto Sysala 2015) HoleSova (foto Sysala 2015)
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Obrazek 62 - Rozhledové poméry vlevo smér  Obrazek 63 - Hlavni smér od Bystrice pod

od HoleSova (foto Sysala 2015) Hostynem (foto Sysala 2015)

Obrazek 64 - Razeni jizdnich pruhi smérem  Obrazek 65 - Pohled pfed hranici kfizovatky
od Bystfice pod Hostynem (foto Sysala smérem od Bystfice pod Hostynem (foto
2015) Sysala 2015)

Obrazek 66 - Pohled na plochu kfizovatky od  Obrazek 67 - Plocha kfizovatky (foto Sysala
Bystrice pod Hostynem (foto Sysala 2015) 2015)
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3.6.1 Fotodokumentace kfizovatky 11/490 x 111/49012

Obrazek 68 - Hlavni smér od Zlina (foto Obrazek 69 — Prechod extravilan — intravilan
Sysala 2015) od Zlina (foto Sysala 2015)

Obrazek 70 - Razeni jizdnich pruht od Zlina  Obrazek 71 - Pohled na plochu kfizovatky od
(foto Sysala 2015) Zlina (foto Sysala 2015)

Obrazek 72 - Vedlej$i rameno od Zop (foto Obrazek 73 - Pohled do kfizovatky smérem
Sysala 2015) od Zop (foto Sysala 2015)
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Obrazek 74 - Plocha kfizovatky a VDZ Obrazek 75 - Rozhledové poméry vievo od
smérem od Zop (foto Sysala 2015) Zop (foto Sysala 2015)

Obrazek 76 - Rozhledové poméry vpravo od Obrazek 77 - Hlavni smér na Bystfici pod
Zop (foto Sysala 2015) Hostynem (foto Sysala 2015)

Obrazek 78 - Hlavni smér od Bystfice pod Obrazek 79 - Razeni jizdnich pruhu od

Hostynem (foto Sysala 2015) Bystrice pod Hostynem (foto Sysala 2015)
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Obrazek 80 - Pohled na plochu kfizovatky Obrazek 81 - Vedlejsi rameno od HoleSova
smérem od Bystfice pod Hostynem (foto (foto Sysala 2015)
Sysala 2015)

Obrazek 82 - Pohled od kfizovatky smérem Obrazek 83 - Rozhledové poméry vievo od

od Holesova (foto Sysala 2015) HolesSova (foto Sysala 2015)

Obrazek 84 - Rozhledové poméry vpravo od  Obrazek 85 - Pohled na plochu kfizovatky a
Holesova (foto Sysala 2015) VDZ od HoleSova (foto Sysala 2015)
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4 Bezpecnostni inspekce

Kazdy ucéastnik silniéniho provozu ma pravo na bezpeény pohyb, to znamena, Ze své
chovani na komunikaci je schopen pfizpUsobit tak, aby se vratil domU ziv a zdrav (znamé
pravidlo bezpe¢ného navratu). Proto musi komunikace svym navrhem, zplsobem Fizeni
a organizaci dopravy, vybavenim, kvalitou udrZzby a bezprostfednim okolim nejen
eliminovat vznik dopravni nehody, ale zejména minimalizovat nasledky lidské chyby tim,
ze nezvladnuté vozidlo neskonc&i na nechranéné pevné piekazce (tzv. bezpeéna unikova
zbna), aze bezpetné se chovajici zranitelny uc€astnik silniéniho provozu muze
komunikaci uzivat, aniz by byl nepfijatelné v ohrozeni od ostatnich uzivatelll komunikace.
Pozemni komunikace by méla svym uspofadanim, zplsobem fizeni, dohledem
a vynucovanim respektu k pravidliim silni¢niho provozu vychovavat k bezpeénému

uzivani komunikace zejména v zajmu ostatnich uzivateld. [10]

Bezpecnostni inspekce pozemnich komunikaci je vSeobecné systematicka identifikace
bezpecnostnich nedostatkt stavajici komunikacni sité, jejich zakladni klasifikace podle
rizika a navrhy na jejich odstranéni. Bl jsou upraveny vyhlaskou ¢. 104/1997 Sb., ve znéni
pozdéjSich pfedpisu, zejména ve znéni vyhlasky ¢. 317/2011 Sb. [10]

Soucasti této prace bylo i provedeni bezpeénostni inspekce. Dne 5. 4. 2015 byla
provedena pochlizkou se zaméfenim zavad a pofizenim fotodokumentace. Tato
bezpecnostni inspekce se sklada z identifikace bezpecnostnich deficitd (zavad), jejich
zakladniho popisu, specifikace (upfesnéni) zavad, lokalizace (urCeni mista zavady
arychlosti, ktera je vdaném misté rizika dovolena), urCeni zavaznosti rizika,
fotodokumentace zavady, podrobného popisu zavady, sanace zavady a jeji specifikace,

a nakonec ze stanoveni orientacnich nakladu na odstranéni zavady.

Tato Bl byla provedena na obchvatu mésta HoleSov v Useku od okruzni kfizovatky mezi
obcemi HoleSov a Martinice po zaCatek obce Dobrotice. Délka zkoumaného Useku
komunikace c€inila pfiblizné 3,2 km. Pfevazna Cast useku je silnice 11/490 a od stykové
silnice 11/438 az po zacatek obce Dobrotice. Inspekce byla provedena pro kazdy smér
zvlast. Smér Martinice — Dobrotice byl v Bl oznacen jako smér P, pro smér opacny bude

oznaceni smér L.

Bezpec€nostni deficity jsou v praci oznaceny X — P/L — YY, kde X je Cislo silnice, P/L
oznaceni prave, popf. levé strany komunikace, a YY je pofadove €islo zavady v daném
sméru jizdy.

Dale popis zavady obsahuje pouze heslovité typ zavady, jako napf. Pevna pFekazka,

Nepfehledna kfizovatka, Vady zadrzného zafizeni, apod.
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Specifikace zavady tyto deficity vice konkretizuje. Napfiklad popis zavady bude Pevna
prekazka a jeji specifikace Strom/Stromy/Stromoradi a vzrostla zeleri. Nebo muzeme
popsat zavadu jako Vady zadrzného zafizeni a jeji specifikace Kratké svodidlo s kratkym
vySkovym nabéhem.

Lokalizace bezpecnostniho deficitu by méla obsahovat soufadnice GPS, stanieni (napf.
dle geoportalu), zda se zavada nachazi v extravildnu nebo intravilanu (obci) a pfi jaké
nejvyssi dovolené rychlosti se vozidla mohou pohybovat v inkriminovaném misté zavady.
NejvyznamnéjSim parametrem pfi vyhodnocovani dopravni bezpecénostni inspekce je
zavaznost miry rizika, které ma tfiskalovou stupnici (Nizké riziko, Stfednifiziko = NISSKE
f#IRE). Toto hodnoceni rizik je subjektivni zaleZitosti a hodnoti se podle moZného vzniku
dopravnich nehod a mozné zavaznosti jejich nasledka.

Fotodokumentace nam vystiznymi charakteristickymi fotografiemi (1 — 3 malé fotky)

znazornuje a pfedstavuje bezpecnostni deficit.

V podrobném popisu bezpeénostniho deficitu se nachazi text, ve kterém je zavada
podrobné popsana i se vSemi zaméfenymi hodnotami (vzdalenosti pevnych prekazek,
vy3Kky, hloubky, délky svodidel, atd.).

Sanace zavady je pouze heslovity popis odstranéni zavady, ktery, pokud to zavada
vyzaduje, je specifikovan v podrobném popisu feSeni sanace zavady.

Nakonec se hodi u kazdé zavady vycislit alespon orientacni naklady na odstranéni
zavady, protoZe tento udaj ma dullezitou roli pro statistiku nizkonakladovych opatfeni,

ktera se pohybuji v rozmezi 0 — 100 000 K¢&.
4.1 Smér P (Martinice — Dobrotice)

4.1.1 Zadvada 490 -P -1

Popis zavad: Pevna pfekazka

Specifikace zavady: Betonova skruz

Lokalizace:  N: 49:31:57,614, E: 17:59:38,053 (stani¢eni km 14 — km 13)
Extravilan

Dovolena rychlost 90 km/h

Zavaznost: SifCaNINZIKG
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Fotodokumentace:

Obrazek 86 - Betonova skruz 1 (foto Sysala Obrazek 87 - Detail skruze 1 (foto Sysala
2015) 2015)

Popis zavady: Pevnou prekazku predstavuje betonova skruz o priméru 1,1 m a vysce

0,4 m nad terénem, ve vzdalenosti 4,0 m od hrany vozovky.

Sanace: Obsyp zeminou

Popis sanace: Obsyp skruze zeminou dostatecné tak, aby nepfedstavovala pevnou
prekazku.

Orienta¢ni naklady na odstranéni: 3 000 K&

4.1.2 Zavada 490 - P - 2

Popis zavady: Pevna prekazka

Specifikace zavady: Kovova ty¢

Lokalizace:  N: 49:31:60,797, E: 17:59:40,789 (stani¢eni km 14 — km 13)
Extravilan
Dovolena rychlost 90 km/h

Zavaznost: Nizkeé riziko
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Fotodokumentace:

Obrazek 88 - Kovova ty¢ 1 (foto Sysala 2015) Obrazek 89 - Detail tyce 1 (foto Sysala 2015)

Popis zavady: Pevnou pfekazku predstavuje kovova ty€¢ ve vzdalenosti 5,3 m od hrany

vozovky.
Sanace: Odstranéni

Popis sanace: Tato kovova ty€ je povrchovy znak sité a zaroven s odstranénim je potfeba

nahrazeni za jiny znak.

Orienta¢ni naklady na odstranéni: 1 500 K&

4.1.3 Zavada 490 -P - 3

Popis zavady: Pevna prekazka

Specifikace zavady: Stromofradi/Vzrostla zelen dl. 620 m

Lokalizace:  N:49:19: 0,329, E: 17:35:40,460 (stani¢eni km 14 —km 12)
Extravilan
Dovolena rychlost 90 km/h

Zavaznost: Nizkeé riziko
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Fotodokumentace:

Obrazek 90 - Stromoradi (foto Sysala 2015) Obrazek 91 - Detail stromecku (foto Sysala
2015)

Popis zavady: Pevnou piekazku pfedstavuje stromofadi ve vzdalenosti 8,5 m od hrany
vozovky v délce pfiblizné 620 m. Jedna se o mladé dfeviny s primérem kmene ve vSech
pfipadech menSim nez 10 cm, které v sou€asné dobé pfedstavuji jen minimaini riziko.

Proto je vhodna sanace pro zamezeni nasledk( v budoucnu.
Sanace: Odstranéni
Popis sanace: Zaroven s odstranénim téchto stromu jejich nahrazeni za nizké kefe.

Orientaéni naklady na odstranéni: 128 500 K& (Vzhledem k tomu, Ze se jedna o mladé
dfeviny, nebudou naklady ve stejné vySi, jakoby se jednalo o vzrostlé stromy. Proto

naklady jsou polovicni.)

4.1.4 Zavada 490 -P -4

Popis zavady: Pevna pfekazka

Specifikace zavady: Betonova skruz

Lokalizace:  N:49:32:15,136, E: 17:59:64,069 (stani¢eni km 14 — km 13)
Extravilan

Dovolena rychlost 90 km/h

Zavaznost: SifCANINIZIKG
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Fotodokumentace:

Obrazek 92 - Betonova skruz 2 (foto Sysala Obrazek 93 - Detail skruze 2 (foto Sysala
2015) 2015)

Popis zavady: Pevnou prekazku predstavuje betonova skruz o priméru 1,1 m a vysce

0,4 m nad terénem, ve vzdalenosti 4,0 m od hrany vozovky.

Sanace: Obsyp zeminou

Popis sanace: Obsyp skruze zeminou dostatecné tak, aby nepfedstavovala pevnou
prekazku.

Orienta¢ni naklady na odstranéni: 3 000 K&

4.1.5 Zavada 490 - P -5

Popis zavady: Pevna pfekazka

Specifikace zavady: Kovova ty¢

Lokalizace:  N:49:32:15,136, E: 17:59:64,069 (stani¢eni km 14 — km 13)
Extravilan
Dovolena rychlost 90 km/h

Zavaznost: Nizkeé riziko
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Fotodokumentace:

Obrazek 94 - Kovova ty¢ 2 (foto Sysala 2015) Obrazek 95 - Detail tyce 2 (foto Sysala 2015)

Popis zavady: Pevnou pfekazku predstavuje kovova ty€¢ ve vzdalenosti 5,3 m od hrany

vozovky.
Sanace: Odstranéni

Popis sanace: Tato kovova ty€ je povrchovy znak sité a zaroven s odstranénim je potfeba

nahrazeni za jiny znak.

Orienta¢ni naklady na odstranéni: 1 500 K&

4.1.6 Zavada 490 -P -6

Popis zavady: Pevna prekazka

Specifikace zavady: Betonova skruz

Lokalizace:  N: 49:32:25,767, E: 17:59:67,503 (stani¢eni km 13 — km 12)
Extravilan

Dovolena rychlost 90 km/h

Zavaznost: SifCaNINZIKG
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Fotodokumentace:

Obrazek 96 - Betonova skruz 3 (foto Sysala Obrazek 97 - Detail skruze 3 (foto Sysala
2015) 2015)

Popis zavady: Pevnou prekazku predstavuje betonova skruz o priméru 1,1 m a vysce

0,4 m nad terénem, ve vzdalenosti 4,0 m od hrany vozovky.

Sanace: Obsyp zeminou

Popis sanace: Obsyp skruze zeminou dostatecné tak, aby nepfedstavovala pevnou
prekazku.

Orienta¢ni naklady na odstranéni: 3 000 K&

4.1.7 Zavada 490 - P - 7

Popis zavady: Pevna prekazka

Specifikace zavady: Kovova ty¢

Lokalizace:  N: 49:32:25,767, E: 17:59:67,503 (stani¢eni km 13 — km 12)
Extravilan
Dovolena rychlost 90 km/h

Zavaznost: Nizkeé riziko
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Fotodokumentace:

Obrazek 98 - Kovova ty¢ 3 (foto Sysala 2015) Obrazek 99 - Detail tyce 3 (foto Sysala 2015)

Popis zavady: Pevnou pfekazku predstavuje kovova ty€¢ ve vzdalenosti 5,3 m od hrany

vozovky.
Sanace: Odstranéni

Popis sanace: Tato kovova ty€ je povrchovy znak sité a zaroveh s odstranénim je potfeba

nahrazeni za jiny znak.

Orientacni naklady na odstranéni: 1 500 K&

4.1.8 Zavada 490 -P -8

Popis zavady: Pevna piekazka

Specifikace zavady: Betonova skruz

Lokalizace:  N: 49:32:33,247, E: 17:59:68,147 (staniCeni km 13 —km 12)
Extravilan
Dovolena rychlost 90 km/h

Zavaznost: Nizkeé riziko
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Fotodokumentace:

Obrazek 100 - Betonova skruz 4 (foto Sysala Obrazek 101 - Detail skruze 4 (foto Sysala
2015) 2015)

Popis zavady: Pevnou prekazku predstavuje betonova skruz o priméru 1,1 m a vysce

0,4 m nad terénem, ve vzdalenosti 5,4 m od hrany vozovky.

Sanace: Obsyp zeminou

Popis sanace: Obsyp skruze zeminou dostatecné tak, aby nepfedstavovala pevnou
prekazku.

Orienta¢ni naklady na odstranéni: 3 000 K&

4.1.9 Zavada 490 -P -9

Popis zavady: Pevna prekazka

Specifikace zavady: Kovova ty¢

Lokalizace:  N: 49:32:33,247, E: 17:59:68,147 (stani¢eni km 13 — km 12)
Extravilan
Dovolena rychlost 90 km/h

Zavaznost: Nizkeé riziko
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Fotodokumentace:

Obrazek 102 - Kovova tyc 4 (foto Sysala Obrazek 103 - Detail tyce 4 (foto Sysala
2015) 2015)

Popis zavady: Pevnou pfekazku predstavuje kovova ty¢ ve vzdalenosti 6,6 m od hrany

vOozovky.
Sanace: Odstranéni

Popis sanace: Tato kovova ty€ je povrchovy znak sité a zaroven s odstranénim je potfeba

nahrazeni za jiny znak.

Orienta¢ni naklady na odstranéni: 1 500 K&

4.1.10 Zavada 490 — P - 10

Popis zavady: Pevna prekazka

Specifikace zavady: Sloup elektrického vedeni 1ks

Lokalizace:  N: 49:32:55,275, E: 17:59:75,872 (stani¢eni km 13 — km 12)
Extravilan

Dovolena rychlost 90 km/h

Zavaznost: SifCaNINZIKG
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Fotodokumentace:

Obrazek 104 - Sloup elektrického vedeni Obrazek 105 - Detail sloupu (foto Sysala
(foto Sysala 2015) 2015)

Popis zavady: Pevnou prekazku predstavuje betonovy sloup elektrického vedeni

ve vzdalenosti 6,8 m od hrany vozovky.
Sanace: Ochrana svodidly

Popis sanace: Osazeni ocelovym svodidlem v délce 140 m vcetné dlouhych vySkovych
nabéhd 10 m. Svodidlo by mélo byt s ohledem na pInéni funkce ochrany mista nebezpedi
(pevna prekazka, stromy) v délce zhruba 70 m (dle pouzitého typu svodidla) na kazdou

stranu.

Orienta¢ni naklady na odstranéni: 193 500 K&

4.1.11 Zavada 490 - P - 11
Popis zavady: Nevhodny pfechod extravilan - intravilan
Specifikace zavady: Beze zmény charakteru komunikace a chybéjici zklidhujici opatfeni
Lokalizace:  N: 49:33:25,336, E: 17:59:52,697 (stani¢eni km 12 —km 11)
Extravilan

Dovolena rychlost 90 km/h

Zavaznost: SifCaNINZIKG
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Fotodokumentace:

HOLESOY

Obrazek 106 - Nevhodny prechod z extravilanu do intravilanu 1 - 1 (foto Sysala 2015)
Obrazek 107 - Nevhodny piechod z extravilanu do intravilanu 1 - 2 (foto Sysala 2015)

Obrazek 108 - Nevhodny prechod z extravilanu do intravilanu 1 - 3 (foto Sysala 2015)

Popis zavady: Pfechod z extravilanu do intravildnu obce HoleSov je nevhodny. Je beze
zmeény charakteru komunikace (stejné Sifkové uspofadani v pfechodu extravilan —
intravilan), a nema zadna zklidiujici opatfeni pro zpomaleni dopravy. Déale chybi VO.
Sanace: Vytvoreni adekvatniho pfechodu extravilan — intravilan

Popis sanace: SniZeni rychlosti 150 m pfed vjezdem do obce na 70 km/h pomoci osazeni
SDZ B 20a ,Nejvyssi dovolena rychlost”. Realizace oboustranného stfedniho déliciho
ostravku pro snizeni rychlosti na vjezdu do obce, osazeného SDZ C 04a ,Pfikazany smér
objizdéni vpravo“, z obou smérd doplnéného o VDZV 13a ,Sikmé rovnobézné cary”,
realizace potfebného poctu SDZ Z 11a ,Smérovy sloupek® na krajnicich komunikace, dale
realizace V 18 ,Opticka psychologicka brzda“ ve sméru vjezdu do obce, realizace
SDZ IS 12a ,Obec” na Zlutozeleném retroreflexnim fluorescenénim podkladu, realizace
SDZ IS 10c ,Navést zmény sméru jizdy“ a realizace vefejného osvétleni nad feSenym

mistem. (Pfiloha €. 5)

Orientacni naklady na odstranéni: 1 700 000 K&

4.1.12 Zavada 490 — P - 12

Popis zavady: Pevna piekazka

Specifikace zavady: Kamen 1 ks

Lokalizace: N: 49:33:30,511, E: 17:59:45,831 (stani¢eni km 12 — km 11)
Obec HoleSov

Dovolena rychlost 50 km/h

Zavaznost: SifcaniiZKG
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Fotodokumentace:

Obrazek 109 - Kamen (foto Sysala 2015) Obrazek 110 - Detail kamene (foto Sysala
2015)

Popis zavady: Pevnou pfekazku predstavuje velky kamen o vySce 1,0 m ve vzdalenosti
2,6 m od hrany vozovky. Za normalnich okolnosti, se pevné prekazky v obci zanedbavaji,
ale vzhledem k tomu, Ze tento Usek ma charakter extravilanu a rychlostem, jakymi se

tento usek projizdi, tuto pfekazku nemuzeme zanedbat.
Sanace: Odstranéni

Popis sanace: Sou€asné s odstranénim kamene pfesunout pamétni cedulku na vhodnéjsi

misto.

Orienta¢ni naklady na odstranéni: 3 000 K&

4.1.13 Zavada 490 — P - 13

Popis zavady: Pevna pfekazka

Specifikace zavady: Betonové sloupy oploceni dl. 260 m

Lokalizace:  N:49:33:30,511, E: 17:59:45,831 (stani¢eni km 12 — km 11)
Obec HoleSov

Dovolena rychlost 50 km/h

Zavaznost: SifCaNINZIKG
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Fotodokumentace:

Obrazek 111 - Betonové sloupky oploceni Obrazek 112 - Detail sloupku (foto Sysala
(foto Sysala 2015) 2015)

Popis zavady: Pevnou pfekazku predstavuji betonové sloupy oploceni ve vzdalenosti
1,7 m od hrany vozovky v délce 260 m. Za normalnich okolnosti, se pevné prekazky
v obci zanedbavaji, ale vzhledem ktomu, Ze tento Usek ma charakter extravilanu

a rychlostem, jakymi se tento Usek projizdi, tuto pfekazku nemuizeme zanedbat.
Sanace: Ochrana svodidly

Popis sanace: Ochrana ocelovym svodidlem prodlouZzenim stavajiciho svodidla
od mostniho objektu v délce 320 m s pfesunutim dlouhého vySkového nabé&hu 10 m ze
stavajiciho konce svodidla na novy. Svodidlo by mélo byt s ohledem na pInéni funkce
ochrany mista nebezpedi (pevna prekazka, stromy) v délce zhruba 70 m (dle pouzitého

typu svodidla) na kazdou stranu.

Orientaéni naklady na odstranéni: 442 000 K¢&

4.1.14 Zavada 438 -P - 14

Popis zavady: Pevna pfekazka

Specifikace zavady: Tuhé Celo trubniho propustku pod sjezdem

Lokalizace:  N: 49:33:67,706, E: 17:59:31,669 (stani¢eni km 25 — km 24)
Extravilan

Dovolena rychlost 90 km/h

Zavaznost: INEOKEHIZKG
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Fotodokumentace:

Obrazek 113 - Tuhé celo propustku 1 (foto Obrazek 114 - Detail ¢ela propustku 1 (foto
Sysala 2015) Sysala 2015)

Popis zavady: Tuhé Celo propustku pod sjezdem tvofici pevnou pifekazku ve vzdalenosti
osy propustku 2,2 m od hrany vozovky a hrany propustku od hrany vozovky 1,6 m.
Hloubka dna je 1,0 m. Dle CSN 73 6101/Z1 musi byt &elni stény propustkd vybaveny
Sikmym sefiznutim.

Sanace: ZeSikmeni Cel propustku

Popis sanace: Vybourani stavajiciho €ela, prodlouzeni trouby o cca 2 m (na obé strany),

sefiznuti jejiho konce a obsyp zeminou ve sklonu 1:2,5.

Orientani naklady na odstranéni: 30 000 K¢ (pro oba sméry)

4.1.15 Zavada 490 - P - 15

Popis zavady: Pevna pfekazka 3x

Specifikace zavady: Tuhé Celo trubniho propustku pod sjezdem

Lokalizace:  N:49:33:79,031, E: 17:59:50,014 (stani¢eni km 24 — km 23)
Extravilan

Dovolena rychlost 90 km/h

Zavaznost: INEOKEHIAKG
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Fotodokumentace:

Obrazek 115 - Tuhé ¢ela trubnich propustki Obrazek 116 - Detail ¢ela propustku 2 (foto
2 (foto Sysala 2015) Sysala 2015)

Popis zavady: Tuhé Celo propustku pod sjezdem tvofici pevnou pifekazku ve vzdalenosti
osy propustku 3,0 m od hrany vozovky a hrany propustku od hrany vozovky 2,4 m.
Hloubka dna je 1,2 m. Dle CSN 73 6101/Z1 musi byt &elni stény propustkd vybaveny
Sikmym sefiznutim.

Sanace: ZeSikmeni Cel propustku

Popis sanace: Vybourani stavajicich €el, prodlouzeni trub o cca 2 m (na obé strany),

sefiznuti jejich koncl a obsyp zeminou ve sklonu 1:2,5.

Orienta¢ni naklady na odstranéni: 90 000 K¢ (3x pro oba sméry)

4.1.16 Zavada 438 - P - 16

Popis zavady: Pevna prekazka

Specifikace zavady: Reklamni zafizeni na deformovatelné konstrukci

Lokalizace:  N:49:33:79,031, E: 17:59:50,014 (staniCeni km 24 — km 23)
Extravilan

Dovolena rychlost 90 km/h

Zavaznost: SifCANINIZIKG
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Fotodokumentace:

! SThve e
Y. e

Obrazek 117 - Reklamni zafizeni na def. kci Obrazek 118 - Detail reklamniho zafizeni
(foto Sysala 2015) (foto Sysala 2015)

Popis zavady: Pevnou pfekazku predstavuje reklamni zafizeni na neformovatelné

konstrukci ve vzdalenosti 4,9 m od hrany vozovky.
Sanace: Odstranéni

Orienta¢ni naklady na odstranéni: 5 000 K&

4.1.17 Zavada 438 - P - 17
Popis zavady: Nevhodny pfechod extravilan - intravilan
Specifikace zavady: Beze zmény charakteru komunikace a chybgjici zklidrujici opatfeni
Lokalizace:  N: 49:33:85,672, E: 17:59:64,178 (stani€eni km 24 — km 23)
Extravilan

Dovolena rychlost 90 km/h

Zavaznost: Sifenifizk
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Fotodokumentace:

Obrazek 119 - Nevhodny prechod extravilan - intravilan 2 - 1 (foto Sysala 2015)
Obrazek 120 - Nevhodny piechod extravilan - intravilan 2 - 2 (foto Sysala 2015)

Popis zavady: Pfechod z extravilanu do intravildnu obce Dobrotice je nevhodny. Je beze
zmeény charakteru komunikace (stejné Sifkové uspofadani v pfechodu extravilan —
intravilan), a nema zadna zklidAujici opatfeni pro zpomaleni dopravy.

Sanace: Vytvofeni adekvatniho pfechodu extravilan — intravilan

Popis sanace: SnizZeni rychlosti 150 m pfed vjezdem do obce na 70 km/h pomoci osazeni
SDZ B 20a ,Nejvyssi dovolena rychlost”. Realizace oboustranného stfedniho déliciho
ostravku pro snizeni rychlosti na vjezdu do obce, osazeného SDZ C 04a ,Pfikazany smér
objizdéni vpravo®, z obou smér( doplné&ného o VDZ V 13a ,Sikmé rovnob&zné ¢&ary",
realizace potifebného poc¢tu SDZ Z 11a ,Smérovy sloupek” na krajnicich komunikace, dale
realizace V 18 ,Opticka psychologicka brzda“ ve sméru vjezdu do obce, realizace
SDZ IS 12a ,Obec” na Zlutozeleném retroreflexnim fluorescenénim podkladu, realizace
SDZ IS 10c ,Navést zmény sméru jizdy“ a realizace vefejného osvétleni nad feSenym

mistem. (Pfiloha ¢&. 6)

Orienta¢ni naklady na odstranéni: 1 700 000 K&
4.2 Smér L (Dobrotice — Martinice)

4.2.1 Zavada438-L -1

Popis zavady: Pevna piekazka

Specifikace zavady: Vzrostla zeler/Stromoradi dl. 400 m
Lokalizace: N: 49:33:86,231, E: 17:59:62,461 (stani¢eni km 23 — km 24)

Extravilan
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Dovolena rychlost 90 km/h

Zavaznost: INEOKEHIEKG

Fotodokumentace:

Obrazek 121 - Stromoradi 2 (foto Sysala 2015)

Popis zavady: Pevnou pfekazku predstavuje vzrostla zelef a stromoradi ve vzdalenosti
4,8 m od hrany vozovky v délce 400 m. Kromé& pevné pfekazky zvySuje vzrostla zelen

v blizkosti komunikace riziko stretu se zvéri.
Sanace: Ochrana svodidly

Popis sanace: Ochrana ocelovym svodidlem prodlouzenim stavajiciho ocelového svodidla
od HoleSova v celkové délce 460 m bez dlouhého vyskového nabé&hu 10 m, ktery na
stavajicim svodidle vyhovuje. Svodidlo by mélo byt s ohledem na pInéni funkce ochrany
mista nebezpeli (pevna prekazka, stromy) v délce zhruba 70 m (dle pouZzitého typu

svodidla) na kazdou stranu.

Orienta¢ni naklady na odstranéni: 635 000 K&

4.2.2 Zavada 438 -L -2
Popis zavady: Nevhodny pfechod extravilan - intravilan
Specifikace zavady: Beze zmény charakteru komunikace a chybéjici zklidAujici opatfeni
Lokalizace:  N: 49:33:64,350, E: 17:59:21,047 (stani¢eni km 24 — km 25)
Extravilan

Dovolena rychlost 90 km/h

Zavaznost: SifCaNINZIKG
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Fotodokumentace:

Obrazek 122 - Nevhodny pifechod extravilan - intravilan 3 (foto Sysala 2015)

Popis zavady: Pfechod z extravilanu do intravildnu obce HoleSov je nevhodny. Je beze
zmény charakteru komunikace (stejné Sifkové uspofadani v pfechodu extravilan —
intravilan), a nema zadna zklidiujici opatfeni pro zpomaleni dopravy. Déale chybi VO.
Sanace: Vytvofeni adekvatniho pfechodu extravilan — intravilan

Popis sanace: SnizZeni rychlosti 150 m pfed vjezdem do obce na 70 km/h pomoci osazeni
SDZ B 20a ,NejvysSi dovolena rychlost”. Realizace oboustranného stfedniho déliciho
ostravku pro snizeni rychlosti na vjezdu do obce, osazeného SDZ C 04a ,Pfikazany smér
objizdéni vpravo“, z obou sméru doplnéného o VDZV 13a ,Sikmé rovnobézné cary”,
realizace potfebného poctu SDZ Z 11a ,Smérovy sloupek® na krajnicich komunikace, dale
realizace V 18 ,Opticka psychologicka brzda“ ve sméru vjezdu do obce, realizace
SDZ IS 12a ,Obec” na Zzlutozeleném retroreflexnim fluorescenénim podkladu, realizace
SDZ IS 10c ,Navést zmény sméru jizdy“ a realizace vefejného osvétleni nad feSenym

mistem. (Viz Pfiloha €. 7)

Orienta¢ni naklady na odstranéni: 1 700 000 K&

4.2.3Zavada490-L -3
Popis zavady: Pevna piekazka
Specifikace zavady: Hydrant, popf. vyvod jiné inzenyrské sité 2 ks
Lokalizace:  N: 49:33:39,950, E: 17:59:17,400 (stani¢eni km 11 — km 12)
Obec HoleSov
Dovolena rychlost 50 km/h

Zavaznost: Nizkeé riziko
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Fotodokumentace:

Obrazek 123 - Hydrant (foto Sysala 2015)

Popis zavady: Pevnou prekazku predstavuji 2 ks hydrantd nebo vyvody jinych
inZenyrskych siti ve vzdalenosti 4,2 m od hrany vozovky.

Sanace: Obsyp zeminou

Popis sanace: Obsyp hydrantli nebo vyvodu jinych inzenyrskych siti takovym zpusobem,
aby nepfedstavovaly pevnou piekazku.

Orienta¢ni naklady na odstranéni: 15 000 K¢ (2 ks)

4.2.4 Zavada490-L - 4

Popis zavady: Pevna piekazka

Specifikace zavady: Betonova skruz2x

Lokalizace:  N: 49:33:33,728, E: 17:59:33,064 (stani¢eni km 11 —km 12)
Obec HoleSov
Dovolena rychlost 50 km/h

Zavaznost: Nizkeé riziko

94



Fotodokumentace:

Obrazek 124 - Betonova skruz 5 - 1 (foto Obrazek 125 - Betonova skruz 5 - 2 (foto
Sysala 2015) Sysala 2015)

Popis zavady: Pevnou pfekazku pFedstavuje betonova skruz ve vzdalenosti 3,9 m

od hrany vozovky.

Sanace: Obsyp zeminou

Popis sanace: Obsyp skruze zeminou dostatecné tak, aby nepfedstavovala pevnou
prekazku.

Orientagni naklady na odstranéni: 6 000 K& (2x)

4.2.5Zavada490-L -5

Popis zavady: Pevna piekazka

Specifikace zavady: Betonova skruz2x

Lokalizace:  N:49:32:38,914, E: 17:59:67,503 (stani¢eni km 12 — km 13)
Extravilan
Dovolena rychlost 90 km/h

Zavaznost: Nizkeé riziko
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Fotodokumentace:

Obrazek 126 - Betonové skruze 6 - 1 (foto Obrazek 127 - Detail skruzi 6 (foto Sysala
Sysala 2015) 2015)

Popis zavady: Pevnou piekazku predstavuiji 2 ks betonové skruze ve vzdalenosti 8,7 m od

hrany vozovky.
Sanace: Obsyp zeminou

Popis sanace: Odstranéni kénusl skruzi a nasledny obsyp skruzi zeminou dostate¢né

tak, aby nepfedstavovaly pevnou prekazku.

Orientaéni naklady na odstranéni: 9 000 K& (obé& dohromady)

4.2.6 Zavada 490 -L -6

Popis zavady: Pevna piekazka

Specifikace zavady: Kovova ty¢ 2X

Lokalizace:  N: 49:32:38,914, E: 17:59:67,503 (stani¢eni km 12 — km 13)
Extravilan
Dovolena rychlost 90 km/h

Zavaznost: Nizkeé riziko
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Fotodokumentace:

Obrazek 128 - Kovové tyce 5 (foto Sysala Obrazek 129 - Detail tyci 5 (foto Sysala 2015)
2015)

Popis zavady: Pevnou pfekazku predstavuje kovova ty¢ ve vzdalenosti 8,5 m od hrany

vOozovky.
Sanace: Odstranéni

Popis sanace: Tato kovova ty€ je povrchovy znak sité a zaroven s odstranénim je potfeba

nahrazeni za jiny znak.

Orientaéni naklady na odstranéni: 3 000 K& (pro obé dohromady)
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5 Shrnuti problému v predmétné lokalité s bezpecnostni inspekci
a nasledné navrhy napravnych opatireni

V této kapitole se zaméfime na navrzena feSeni rizik zjisténych v pfedmétné lokalité
obchvatu HoleSova a jejiho okoli a na zajisténi bezpecnosti dopravy ucastnikl silniéniho
provozu.

V této praci se zjiStovala efektivita pfipadné prestavby prisecné kfizovatky silnic 11/490
a 11l/49011 na kfizovatku okruzni, kvlli E¢emuz byly provedeny dopravni prizkumy. Proto
byl proveden prizkum u nasledujici kfizovatky 11/490 x 111/49012. Nasledné byla na celém

obchvatu vuseku OK mezi HoleSovem a Martinicemi — Dobrotice provedena

bezpecnostni inspekce pochlzkou se zaméfenim.
Z téchto prizkumu a inspekce byly zjistény dil¢i problémy a bezpecnostni deficity, jejimz

navrhim se podrobné budeme vénovat v nasledujicich podkapitolach.

5.1 Krizovatka 11/490 x 111/49011 a jeji okoli
V této lokalité byly zjiStény nasledujici problémy:

e Prijezdy cyklistu kfizovatkou, i pfesto, ze se v daném misté nachazi cyklisticka

komunikace

e Nevhodné a pomérné nebezpetné ukonleni cyklistické komunikace za

kfizovatkou smérem na obec P¥ilepy

e Vice nez vpoloviné pfipadd doSlo k poruSeni nejvy$Si dovolené rychlosti

v hlavnich smérech kfizovatky

e Zanalyzy nehodovosti byly zjistény nehody v kfizovatce pFfevazné nedanim

prednosti v jizdé

e Prizkumem skoronehod a konfliktnich situaci bylo zjisténo, Ze se tyto situace stale

nahodile d&ji

5.1.1 Navrhy reSeni

e Bod 1 - doplnéni infrastruktury pro cyklisty, popfipadé pFisluSnym dopravnim
znaCenim cyklistdm zamezit prijezdy skrze kfizovatku a jejich navedeni na

cyklistickou komunikaci

e Bod 2 - prodlouzeni cyklistické komunikace az do obce Pfilepy (Pfiloha ¢. 12, 13
al4)
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Bod 3 - instalace informativniho radaru v obou smérech pfed kfiZovatku
a realizace symbolu 70 jako VDZ V 15 ,Napis na vozovce“ s doplnénim optické
psychologické brzdy pfed kfizovatku (PFiloha €. 8 a 9)

Bod 4 — realizace povrchové upravy ROCBINDA na vozovku ve vedlejSich
smérech. Bylo by vhodné zddraznit fidi€im, Ze se pohybuji ve vedlejSim sméru.
Déle by tato uprava vozovky vedla k zajisténi lepSich protismykovych vlastnosti
vozovky a zkraceni brzdné drahy. Avneposledni fadé je to také optické
zdUraznéni nebezpecného mista, kterym kfizovatka sama o sobé je. (Pfiloha €. 8
ag

5.2 Krizovatka 11/490 x 111/49012 a jeji okoli

V této lokalité byly zjiStény nasledujici problémy:

Prljezdy cyklistl kfizovatkou mimo cyklostezku

PoruSovani dovolené rychlosti v hlavnich smérech komunikace, a to v hodné velké

mife a velkymi hodnotami, vzhledem k tomu, Ze se tato lokalita nachazi v obci

Nehody, skoronehody a konflikini situace, zjist€né analyzou nehodovosti a pomoci

prizkum, opét disledkem nadanim pfednosti v jizdé

5.2.1 Navrhy reSeni

Bod 1 — doplnéni infrastruktury pro cyklisty, popfipadé pfislusnym dopravnim
znaCenim cyklistdm zamezit prijezdy skrze kfizovatku a jejich navedeni na

cyklistickou komunikaci

Bod 2 - realizace zklidnovaciho opatfeni pro pfechod extravilan — intravilan (viz
bezpelnostni inspekce zavada 490 — P- 11 — realizace vjezdové brany), realizace
optické psychologické brzdy a pfislusného dopravniho znaceni jak SDZ, tak i VDZ
(Priloha €. 5)

Bod 3 - realizace povrchové upravy ROCBINDA na vozovku ve vedlejSich
smérech, pro zdlraznéni fidicum, Ze se pohybuji ve vedlejSim sméru. Dale by tato
uprava vozovky vedla k zajiSténi lepSich protismykovych vlastnosti vozovky
a zkraceni brzdné drahy. A v neposledni fadé je to také optické zdlraznéni

nebezpecného mista, kterym kfiZzovatka sama o sobé je (Pfiloha ¢. 10 a 11).
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5.3 Usek komunikace 11/438 HoleSov - Dobrotice
V této lokalité byly zjistény nasledujici problémy:
e Kromé dopravné bezpecnostnich deficitd, jimz se budeme vénovat samostatné
v nasledujici kapitole 5.4 Shrnuti bezpecnostni inspekce, z analyzy nehodovosti
na tomto Useku bylo zjisténo, Ze zde dochazi k ¢astym stfetlim vozidel s lesni

zvéfi vlivem zalesnéni po jedné strané komunikace, kde se nachazi lesopark

zamku HoleSov.

5.3.1 Navrhy reseni

e Bod 1 — kromé prodlouZeni svodidla, smérem od HoleSova na obec Dobrotice, jak
je zminéno v bezpecnostni inspekci, také instalace pachovych ohradnik( kvdli

pfebihani lesni zvéfe z lesoparku pfes silnici a Castym stfetim s vozidly

5.4 Shrnuti bezpecnostni inspekce

Z bezpecnostni inspekce nam vyplynulo celkem 23 dopravné bezpecénostnich nedostatki
dohromady pro oba sméry a v této kapitole bude proveden souhrn této bezpeclnostni
inspekce formou prioritizace odstranéni zavad, zhotovena statistika nizkonakladovych
feSeni a zavad, kterych se to tyka, a statistiky poctl jednotlivych typl zavad a sanaci

zavad.

5.4.1 Prioritizace

v

zavazné. V tomto poradi by také méla byt provedena naprava téchto deficitl. Soucasti
tabulky jsou také sanace zavad, které jsou podrobnéji popsané v Bl. Celkova suma pro

napravu vSech deficitli je 6 678 000 K¢.
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Tabulka 10 - Prioritizace zavad

Zavada Riziko Typ zavady Sanace E\:?ék)lady
438-P-14 Pevna prekazka ZeSikmeni Cel propustku 30000
438-P-15 Pevna piekazka ZeSikmeni Cel propustku 90000
438-L-1 Pevna pfekazka Ochrana svodidly 635000
490-P-1 Pevna piekazka Obsyp zeminou 3000
490-P-4 Pevna prekazka Obsyp zeminou 3000
490-P-6 Pevna piekazka Obsyp zeminou 3000
490-P-10 Pevna prekazka Ochrana svodidly 442000
490-P-11 E‘e"ho.df‘y prechod :)/g\éﬁ;%nd Exffvenkavf tmh({ 1700000
xtravilan - Intravilan Intravilan
490-P-12 Pevna prekazka Odstranéni 3000
490-P-13 Pevna prekazka Ochrana svodidly 442000
438-P-16 Pevna prekazka Odstranéni 5000
. . Vytvoreni adekvatniho

438-P-17 E‘)‘ft‘; ga‘l’;‘g ] Intg\‘f”c:r?d pry;ch_oqu Exravilan  -|1700000

Intravilan

. . Vytvoreni adekvatniho

438-L-2 E‘;’t‘; gsm’ Intfxif:r?d pry;ch_oqu Exravilan  -| 1700000

Intravilan
490-P-2 | Nizké Pevna prekazka Odstranéni 1500
490-P-3 | Nizké Pevna prekazka Odstranéni 128500
490-P-5 |Nizké Pevna prekazka Odstranéni 1500
490-P-7 | Nizké Pevna prekazka Odstranéni 1500
490-P-8 |Nizké Pevna prekazka Obsyp zeminou 3000
490-P-9 | Nizke Pevna prekazka Odstranéni 1500
438-L-3 | Nizké Pevna prekazka Obsyp zeminou 15000
490-L-4 | Nizké Pevna prekazka Obsyp zeminou 6000
490-L-5 | Nizkeé Pevna piekazka Obsyp zeminou 9000
490-L-6 | Nizké Pevna prekazka Odstranéni 3000

tj. 13 % z celkovéeho poctu zavad. VSechny zavady s vysokym rizikem jsou pevné

pfekazky. Strednich rizik je celkem 10 a nizkych, nejméné zavaznych zavad také 10.

5.4.2 Nizkonakladova reseni

V nasledujici tabulce 11 jsou zobrazena a vzestupné sefazena nizkonakladova feSeni,

tj. Feseni,

jejichz orientaéni

100 000 K&. Tyto zavady a jejich sanace jsou nasleduijici:
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Tabulka 11 - Nizkonakladova reseni

Zavada Riziko Typ zavady Sanace Naklady
490-P-2 Nizké Pevna prekazka Odstranéni 1500
490-P-5 Nizké Pevna piekazka Odstranéni 1500
490-P-7 Nizké Pevna prekazka Odstranéni 1500
490-P-9 Nizké Pevna piekazka Odstranéni 1500
490-P-1 Pevna prekazka Obsyp zeminou 3000
490-P-4 Pevna prekazka Obsyp zeminou 3000
490-P-6 Pevna piekazka Obsyp zeminou 3000
490-P-8 Pevna prekazka Obsyp zeminou 3000
490-P-12 Pevna prekazka Odstranéni 3000
490-L-6 Pevna prfekazka Odstranéni 3000
438-P-16 Pevna prekazka Odstranéni 5000
490-P-4 Nizké Pevna prekazka Obsyp zeminou 6000
438-L-5 Nizké Pevna prekazka Obsyp zeminou 9000
490-L-3 Nizké Pevna piekazka Obsyp zeminou 15000
438-P-14 Pevna prfekazka ZeSikmeni Cel propustku 30000
438-P-15 Pevna prekazka ZeSikmeni Cel propustku 90000

Z tabulky vidime, Ze z celkovych 23 dopravné bezpecnostnich deficitd je celkem 16
zavad, jejichz odstranéni spada do kategorie nizkonakladovych feSeni. Pokud bychom to
meéli pfevést na procenta, bude to celkem 70 % zavad, které se daji odstranit za méné nez
100 000 K&.

5.4.3 Pirehled typu zavad

Pocet a pomér typu jednotlivych zavad je zobrazen v grafu na obrazku 130.

Pocty a typy zavad

mPevnd prekazka

W Nevhodny prechod
Extravilan - Intravilan

Obrazek 130 — Graf poéta a typti zavad
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Z tohoto grafu vidime, Ze se v inspekci vyskytuji pouze 2 typy zavad. NejcetnéjSi zavadou
je pevna piekazka, ktera se v inspekci objevuje ve 20 pfipadech. Druhou zavadou je ve 3

pfipadech nevhodny pfechod z extravilanu do intravilanu.

5.4.4 Prehled jednotlivych sanaci zavad

V grafu na obrazku 131 jsou popsany pocty a typy sanaci.

Pocty a typy sanaci

8
7

7_

6_

5~

4 - :

3 3 M Poclet
3A
2
2_
0 T . : : ,

Odstranéni Obsyp zeminou Vytvoreni Ochrana svodidly Zesikmeni cel
adekvatniho propustku
piechodu Extravilan -
Intravilan

Obrazek 131 - Graf poc¢ta a typa sanaci

Z tohoto grafu je patrné, Ze nejvétsi zastoupeni u typl sanaci ma odstranéni, které je
uvedeno v 8 pfipadech, naopak nejméné zastoupeny jsou sanace zeSikmeni Cel

propustku, které se vyskytuji pouze dvakrat.
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6 Efektivita investice v podobé vystavby OK

V nasledujici tabulce 12 vidime predpokladanou efektivitu investic pfipadné prestavby
prusecné kfizovatky na OK za navrhové obdobi 20 let Zivotnosti OK. Z tabulky vidime, ze
se tato efektivita investice pohybuje v rozmezi 43 — 45 milion K&.

Tabulka 12- Efektivita investice pripadné prestavby na OK

] min 2 682 000
USPORYroeni [K&/rok] U

max 2 682 000
NAKLADYysrueni [K&] N, 8 710 000
NAVRATNOSTVSTUPNiCH NAKLADU T min 39
[mésice] max 39
USPORY ZA NAVRHOVE OBDOBI v min 53 640 000
[K&] * [max 53 640 000
NAKLADY ZA NAVRHOVE OBDOBI N min 8 659 000
[KE]  [max 9 807 000
NAVRHOVE OBDOBI [ROK] t, 20
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7 Zaver

Cilem této diplomové prace bylo dopravni feSeni v okoli obce HoleSov a na zakladé
poZzadavku byvalého mistostarosty obce Pfilepy pana JUDr. Zdefika Novaka zpracovat
a vyhodnotit stav prisecné kfizovatky silnic 11/490 a 111/49011. Tato kfizovatka se nachazi
v okrese Kroméfiz ve Zlinském kraji cca 13 km od krajského mésta Zlin. Kfizovatka se
nachazi na jihovychodnim obchvatu mésta HoleSov. Tento obchvat byl uveden do
provozu 30. srpna 2013. Vysledky prace mély zhodnotit smysl pfipadné prestavby

prusecné kfizovatky na kfizovatku okruzni a smysl vybudovani samotného obchvatu.

Z tohoto dlvodu byl proveden smérovy dopravni prizkum intenzit a pro zjisténi
dodrzovani nejvysSi dovolené rychlosti byl proveden prizkum rychlosti. Dale byla
provedena analyza nehodovosti v dané lokalit€ a dopravni prizkum skoronehod
a porusovani dopravnich predpist. Stejné tak byl proveden priizkum zranitelnych

ucastniku silniéniho provozu a jejich chovani na cyklostezce a v okoli této kfizovatky.

Z pruzkumu intenzit na této kfizovatce byl proveden dle TP 188 nasledny vypocet kapacit
a stanoveni urovné kvality dopravy pro vSechna ramena kfiZovatky pro zjisténi, zda tato
kfizovatka vyhovuje, €i nikoliv. Tyto vypolty nam prokazaly, Zze dle TP 188 je uroven
kvality dopravy na vSech ramenech kfizovatky UKD = A. To znamena, Ze cela kfizovatka
plné vyhovuje a jeji pfestavba na OK by byla zbyte€na, neefektivni a nakladna. Stejné tak
z toho vyplynulo, Ze byla zbyte€na i samotna vystavba tohoto obchvatu, vzhledem
k intenzitdm dopravy, které se na ném vyskytuji. Z dfive zpracovanych zamér(
v posuzované oblasti bylo zjisténo, ze pfinosem by mél byt tento obchvat v budoucnu, kdy
by mél slouZit jako pfivadé¢ dopravy na rychlostni silnici R49, ktera bude v budoucnosti
spojovat dalnici D1 a hranice Slovenska na hrani¢nim pFfechodu Stfelna/Lysa pod
Makytou.

Stejné tak byly tyto postupy provedeny pro nasledujici kfizovatku na obchvatu a to pro
prisecnou kfizovatku silnic 11/490 a I11/49012. Z téchto prlzkumi byly zjistény témér
podobné hodnoty jako v prvni kfizovatce, tudiz jsme s jistotou mohli fict, Ze tato kfizovatka
plné vyhovuje stejné, jako tomu bylo v prvnim pfipadé.

Témito prdzkumy byly zjistény jiné nedostatky, a to: ve velké mife nedodrzovani nejvyssi
dovolené rychlosti v obou kfizovatkach, prijezdy cyklistd skrze kfizovatky misto uzivani
cyklostezek a nevhodné a pomérné nebezpecné ukoncCeni cyklistické komunikace do
sméroveho oblouku silnice 11/490. Dale z analyzy nehodovosti a prizkumu skoronehod
bylo zjisténo, ze pravaznou pficinou nehod a téchto konfliktnich situaci bylo nedavani
prednosti v jizdé z vedlejSich ramen hlavnimu sméru na obchvatu.

Nasledné byly provedeny v bodech navrhy na napravu téchto zjisténych nedostatka.
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Po téchto analyzach, prizkumech a zjisténich byla nasledné provedena bezpecnostni
inspekce pro identifikaci dopravné bezpec€nostnich deficitd na obchvatu HoleSova a ¢asti
silnice 11/438 po zaCatek obce Dobrotice. Tato Bl byla provedena pochizkou se

zaméfenim zavad a pofizenim fotodokumentace téchto dopravné bezpecnostnich deficita.

Poté byla tato Bl zpracovana pfifazenim rizik, podrobnym popisem zavad, naslednymi
navrhy na odstranéni téchto zavad a pfifazenim orientac¢nich nakladi na odstranéni
jednotlivych zavad. Celkem bylo identifikovano 23 dopravné bezpecnostnich deficitt
s celkovymi orientaCnimi naklady na odstranéni 6 311 500 K¢. Z téchto 23 zavad byly 3

identifikovany s vysokym rizikem, 10 zavad se stfednim a 10 s nizkym rizikem.

Dale ztéto Bl byly provedeny statistiky formou tabulek a grafi. Byla provedena
zavazneé. Tato statistika také udava poradi, v jakém by mély byt zavady odstranény.
Stejné tak byla provedena statistika nizkonakladovych opatfeni, tzn, opatfeni s naklady na
odstranéni niz8§imi nez 100 000 K¢&. Takovych zavad bylo identifikovano 17 z celkovych 23

zavad. Nakonec byly do pfehlednych grafi znazornény pocty a typy zavad a jejich sanaci.
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