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ČVUT v Praze
Fakulta dopravní

Název přílohy:
Návrh úpravy křižovatky Na Rozcestí - celkový
přehled

Název předmětu:
Diplomová práce

Jméno:
Jiří Blažek

Rok:
2014 - 2015

Číslo úlohy:
1

Měřítko:
1/100

Číslo výkresu:
9
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LEGENDA - srafy

chodníky, stezky pro pěší

živičný povrch použitý pro konstrukci vozovky - není
rozlišen návrh a původní stav

původní dlažba- ponechaná

Návrh - signální a varovné pásy pro nevidomé/slabozraké

travnaté plochy

nízký keřovitý porost

Návrh přídlažby z drobných kostek, zejména se týká
vodících/odvodňovacích proužků

Návrh hrubé dlažby z velkých kostek snižující komfort
pojíždění osobními vozidly

Návrh hladké dlažby z betonových kostek snadno pojížděný osobními
automobily a vhodný pro pocházení chodci

původní ponechané signální a varovné pásy

vodorovné značení - ponechané

vodorovné značení  - Návrh

zrušené prvky nejen vodorovného značení

Návrh hladké dlažby z betonových kostek barevně odlišený od
okolních povrchů snadno pojížděný osobními automobily a vhodný

pro pocházení chodci

původní fyzické hrany obrub

Nově navržené fyzické hrany obrub
původní ponechané fyzické hrany obrub

obrysové čáry-polyfunkční-ohraničující zejména
dlážděné plochy určitého typu

LEGENDA - čáry

hrany budov

hrany plotů zdí a jiných překážek

viditelnost na přechodech/místech prop přecházení

alternativní nově navržené fyzické hrany obrub

LEGENDA - kóty

R

2

1,75

kóty obecně

kóty geometrie hran zvýšených obrub nároží - pozn.: užito v
případě nepřehledné lokální kumulace kót

kóty geometrie hran srpovitých krajnic a jiných pojížděných útvarů
určených k usměrnění dopravních pohybů zejména osobních

automobilů- pozn.: užito v případě nepřehledné lokální kumulace kót

R1,5

4
0
Á

R1,5

4

0

Á

lavička
květináč

zastávkový označník

P2

strom - ponechaný

strom - Navržený

strom - odstraněný

sloup veřejného osvětlení - ponechaný
sloup veřejného osvětlení - Navržený
sloup veřejného osvětlení - zrušený

uliční vpusti - různé (ponechané/nově navržené/zrušené

supermarket
Albert

názvy ulic a orientačních bodů

stání pro autobusy

přibližné polohy revizních šachet inž. sítí

P2

svislé dopravní značení s kódem a vyznačením umístění
nosného sloupku - PONECHANÉ

P2

svislé dopravní značení s kódem a vyznačením umístění
nosného sloupku - NOVÉ UMÍSTĚNÍ

svislé dopravní značení s kódem a vyznačením umístění
nosného sloupku - ODSTRANĚNÉ

vodící pás přechodu

LEGENDA - objekty

V9a vodorovné dopravní značení s uvedením kódu

severka

kmen stromu, poku je vhodné jej vyznačit

navržený uliční sloupek

skříň elektrických rozvodů

stávající schodiště

současná poloha staničního přístřešku

informační tabule


