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hodnoceni hodnoceni
1) Zvolené metody a postup FeSeni: B - velmi dobie| 4) Jazykova a textova tirovefi: A - vyborné
2) Spravnost predlozenych vysledku: A - vyborné | 5) Graficka uroveri: A - vyborné
3) Odborna aroveii: A - vyborn& | 6) Student splnil zad4ni: ano

7) Dosazené vysledky, vlastni prinos studenta a prakticka vyuzitelnost prace:

PiedloZen4 prace se zabyva navrhem BMS (battery management system) pro elektrobus. V teoretické &asti prace se
student zabyva vybérem vhodného typu akumulatord, ndvrhem baterie elektrobusu a konedné rozdélenim BMS a
popisem jeho funkci. V praktické ¢asti popisuje koncepci a ovéfeni zvoleného feSeni BMS.

Bohuzel, vlastni feSeni BMS zabira pouze malou ¢ast prace. Navic neni ziejmé, zda uvedena koncepce BMS je
vysledkem usili studenta a je sestavena z hotovych ¢asti doplnénych o studentem navrzeny vysokofrekvenéni flyback
ménic, nebo student vzal jiz hotové fedent, kde pouze nahradil piivodni méni¢ vysokofrekvenénim. V popisu je pouze
uvedeno, ze student pouzil jiz existujici balancér. Avsak praci zachranuje velmi dobfe zpracovany popis viech
potfebnych Casti problematiky navrhu BMS. Soucasti popisu jsou i vzorce a modely, které student dale uplatiiuje bud’

pii simulacich, nebo pri navrhu vlastniho zafizeni.

Popsané feSeni je mozné pouZit v dalSim vyvoji, na jehoz konci mize byt BMS pro komeréné prodavany elektrobus.

8) Pripominky k praci:

V préci neni viibec popsano feSeni software BMS.

V ¢asti zabyvajici se navrhem baterie elektrobusu by bylo dobré nespokojit se pouze s konstatovanim, Ze vysledky
vychazeji o desitky procent jinak nez namétené hodnoty, ale uvést zde konkrétni vysledné hodnoty a grafy. Vhodné by
bylo také doplnit tabulky se shrnujici dosazenych vysledki simulaci, méFeni a vypo&ti pro jejich snazsi porovnani. Ne
vSechny uvedené zkratky jsou vysvétleny (NMC). K nékterym popisovanym teoretickym zalezitostem by bylo vhodné
doplnit i obrazek (popis SOA). Popisy nékterych rovnic jsou obtiznéji srozumitelné, ob&as chybi vysvétleni
jednotlivych symboli (i v seznamu v ivodu prace).

Jazykova uroven prace je velmi dobrd, stylistické nebo gramatické chyby se vyskytuji pouze velmi ziidka, s vyjimkou
abstraktu.

9) Otazky vztahujici se k praci (budou zodpovézeny pri obhajobé):
Jaké nabijeci profily je mozné pouzit v pfipadé rychlonabijeni Li-ion baterii?

Jak Casto je potfeba mérit napéti, proud a teplotu pro optimalni dynamiku balancovani pfi pouziti digitalni
distribuované BMS? MiiZe se Cetnost méfeni ménit v zavislosti na aktudlnim provoznim stavu a pro¢?

Navrhuji hodnoceni: C - dobre
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