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ABSTRAKT

Tato bakalafska prace se zabyva ,Navrhem nového usporadani ulic D&&inska a Nova v Usti
nad Labem”. Zanalyzovani sou€asného stavu a navrZeni uprav kfizovatky alespon ve dvou
variantach, varianty doCasného feSeni v dobé pfestavby kfizovatky a navrh bezpeéného

prevedeni pésiho provozu feSenou oblasti.
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ABSTRACT

This bachelor's thesis deals with the "New street design and street layout of the streets
Dé&&inska and Nova in the city Usti nad Labem". Further it discusses about current state and
design modifications at least at two variations, variations of temporary solution in the time of
reconstruction of the crossroad and the design of the safe transfer of the pedistrian traffic in

the local area.
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SEZNAM POUZITYCH ZKRATEK

CSPH - &erpaci stanice pohonnych hmot
SETUZA - severoCeskeé tukové zavody
DUK — doprava Usteckého kraje

MHD — méstska hromadna doprava
VDZ — vodorovné dopravni znaceni

PK — pozemni komunikace

TP — technické podminky

CSN — &eskoslovenské statni normy
VHD - vefejna hromadna doprava

SDZ — svislé dopravni znaceni

SSZ - svételné signalizacni zafizeni
JOK — jednopruhova okruzni kfizovatka

RDPI — ro€ni pramér dennich intenzit
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1. Uvod

Tématem této bakalarské prace je navrh nového feSeni kfizovatky ulic DéCinska, Nova a
vyjezdu z CSPH alespori ve dvou variantach, bezpe&né prevedeni p&siho provozu fesenou

oblasti a varianty doCasného feSeni v dobé prestavby kfizovatky.

Jedna se o nefizenou kfizovatku. Dochazi zde ke kfizeni nékolika jizdnich pruht, vyjezdu
z CSPH a jelikoz se kfizovatka nachazi ve smérovém oblouku, jsou zde $patné rozhledové

poméry a mrtvé uhly u nékterych pfipojnych ramenech kfizovatky.

KFizovatka se nachazi v Usti nad Labem v méstské &asti Stfekov (viz Obrazek 1). Je velmi
vytizenou kfizovatkou, protoZe spojuje okrajové &asti mésta Usti nad Labem a pfilehlé vesnice,

lezici na pravé strané feky Labe s centrem mésta a umoznuje spojeni s Marianskym mostem.

Je velmi vyznamna pro nakladni dopravu. V Usti nad Labem jsou dva silniéni mosty pres feku
Labe — most dr. Edvarda BeneSe a Mariansky most. JelikoZ se most dr. Edvarda Benese
nachazi v havarijnim stavu, mize se pro nakladni dopravu vyuzivat pouze Mariansky most,
na ktery se lze napojit pouze pfes feSenou kfizovatku. Tuto trasu vyuziva pro svoji nakladni

dopravu napf. spoleénost SETUZA, ktera se nachazi v blizkosti této kfizovatky.[3]
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Obrazek 1 — Oblast kfizovatky ulic Dé¢inska a Nova (zdroj: czuk.cz)



2. Popis resené oblasti

Resena kfizovatka se nachazi na pravém brehu feky Labe v Usti nad Labem, v méstské &asti
Strekov. Kfizeni mistni komunikace Nova a silnici Il. tfidy Décinska je situovano ve smérovém

oblouku a dochazi zde ke zhor$eni rozhledovych pomeéra.

2.1. Méstska cast Strekov

Sttekov je méstsky obvod statutarniho mésta Usti nad Labem. Ma celkovou rozlohu 30,3 Km?
a k roku 2011 zde Zilo pfes 14 tisic obyvatel. Nachazi se na pravém bfehu feky Labe a zahrnuje

mistni Casti Stfekov, Brna, Kojetice, Nova ves, Cirkvice, Svadov, OleSnice a Sebuzin.[3]

Méstska Cast Stiekov je slevym bfehem feky Labe (centrem mésta) spojena pomoci
zelezniéniho mostu a dvou mostl pro silniéni a pési dopravu, a to Marianskym mostem a
mostem Dr. Edvarda Bene&e. Méstkou ¢asti prochazi Labska cyklotrasa, a Zelezniéni trat Cislo

073, ktera prevazné slouzi pro nakladni zelezni¢ni dopravu.[2] [15]

3. Ustecky kraj

Ustecky kraj se rozklada na 5 339 km? coz tvofi 6,8 % plochy Ceské republiky. Ziie zde
pFiblizné 800 tisic obyvatel, hustota osidleni je 131 obyv/km2. Ustecky kraj sousedi se 3 kraji,
ato s Libereckym, StfedoCeskym a Karlovarskym (viz. Obrazek 2). Sousedi také se Spolkovou
republikou N&mecko. Krajina na jihu Usteckého kraje je spiSe rovinna zemédélska oblast,
opakem je sever a severozapad kraje, kde se podél hranic se Spolkovou republikou Némecko
nachazi hornata krajina — Krudné hory. Na uzemi usteckého kraje se nachazi 354 obci z toho
54 ma status mésta a 5 statutarniho mésta. Nachazi se zde 7 okres(, Dé&in, Usti nad Labem,

Litomé&fice, Louny, Teplice, Most, Chomutov. [1]

. Ustécky kraj

Obréazek 2 — Mapa krajui CR (zdroj: mapaceskerepubliky.cz)



3.1 Dopravni infrastruktura v Usti nad Labem

Mésto Usti nad Labem je sougasti mezinarodni evropské silniéni sit& TEN-T, kde se nachazi
i dalnice D8, ktera prochazi katastralnim uzemim mésta a také velmi vyznamné silnice prvni
tfidy Cislo 13, 62 a 30. Mésto je také soucasti prvniho Zelezni¢niho koridoru DéCin — Bfeclav
a jiz zaniklé Labské vodni cesty, pro jejiz obnovu je kvuli nizké hladiné feky Labe planovana

vystavba dvou fi¢nich jez( v Malém Bfezné a Dolnim Zlebu. [12]

3.1.1. Silniéni doprava

Na uzemi usteckého kraje se k roku 2022 nachazi 4243 km silnic a dalnic. Nejvyssi podil maiji

v v

Litoméfice a Louny. [4]

105 km
2,5%

2753 km
64,9 %

ndélnice msilnice silnice silnice
1. tiidy I1. tiidy 111, thidy

Obréazek 3 — Podil silniéni sité v Usteckém kraji (zdroj: czso.cz)

Zapadné od mésta Usti nad Labem vede jiz zmiflovana dalnice D8, ktera dostavénim
posledniho 14 km dlouhého tseku Rehlovice — Lovosice v roce 2016 pomohla v Usti nad
Labem velmi snizit tranzitni dopravu, po silnici 1/30, protoze Fidi¢i museli projet centrem mésta,
aby se mohli napojit na dalnici. Vytvofilo se také pfimé spojeni Prahy s Némeckem, kde dalnice
dale pokraCuje az do Drazdan jako A17. [4] [12]

Katastralnim Gzemim mésta Usti nad Labem vedou tfi silnice prvni tFidy:

e silnice 1/30, ktera spojuje Lovosice — Usti nad Labem — Chlumec. Nez byl dostavén
posledni usek dalnice D8 byla silnice 1/30 velmi dopravné vyuzivana, v sou¢asné dobé

slouZi k propojeni okolnich vesnic mezi Ustim nad Labem a Lovosicemi.



e silnice 1/62, ktera spojuje Némecko — D&&in — Usti nad Labem. Je velmi vyuZivana
v useku Usti nad Labem — Dé&&in, kde slouZi pro tranzitni dopravu, ktera dale pokraduje
do Liberce. Usek Dé&&in — Némecko po vystavéni dalnice D8 jiz pro tranzitni dopravu

nema vyznam a slouzi pfevazné obyvatelim z Décina.

e silnice 1/13, ktera spojuje Polsko — Liberec — D&&in — Usti nad Labem — Teplice —
Chomutov — Karlovy Vary. Je velmi daleZitou silnici, ktera spojuje tFi kraje: Ustecky,
Liberecky a Karlovarsky. Jelikoz jeSté neni dostavéna dalnice D10, zajiStuje
nejsevern&jsi a jedno z hlavnich propojeni severu CR s Polskem a také propojeni

s Karlovymi Vary.

3.1.2. Zelezniéni doprava

Zelezniéni doprava v Usteckém kraji je jiz od roku 1851, kdy vyjely prvni vlaky Praha —
Drazdany. Je zde velmi husta sit patefnich i regionalnich trati. Krajem prochazi hlavni
Zelezniéni koridor Némecko — Praha — Breclav. V Usti nad Labem je trat napojena na
podkrugnohorskou magistralu. V Usteckém kraji je 1023 km Zelezniénich trati, 293 zastavek a

stanic a 17 zeleznicnich trati. [5]

Usti nad Labem je diky své poloze vyznamnym Zelezniénim uzlem a prochazi jim pét

zeleznicénich trati:

e trat &islo131: Usti nad Labem (hlavni nadrazi) — Usti nad Labem (zapad) — Upofiny —
Bilina

e trat &islo 130: D&gin (hlavni nadrazi) — Usti n./L. (hlavni nadrazi) — Usti n./L. (zapad) —
Trmice — Teplice v Cechach — Bilina — Most — Chomutov (mé&sto) — Chomutov — Kadar
(Prunérov)

e trat &islo 090: Usti n./L. (hlavni nadrazi) — Lovosice — Roudnice n./L. — Kralupy n./V. —
Praha

e trat &islo 073: Usti n./L. (Stfekov) — D&gin (vychod)

e trat &islo 072: Lysa n./L. — V8etaty — Mé&lnik — Stéti — Litomé&fice (mésto) — Usti n./L.
(Stiekov) — Usti n./L. (zépad)

10



Dolni  MikulaSovice .
Poustevna  dol. n, Sluknov
@)

Moldava 6@
v Krusnych horach 4

Mimc
B SO
2 y
Py Litvinov &
5 (O-horni nadrazi
Q-mésto Doksy

cky Kadaﬁ-PrunéF
Klasterec n. Ohffj
QLK

¢ M Nl s

Roudnice nad Labem 076
W st a6 o

Obréazek 4 — Mapa Zelezni¢nich trati v Usteckém kraiji (zdroj: spravazeleznic.cz)

3.1.3. Vefejna doprava
Verejnou dopravu v Usteckém kraji ma na starost integrovany dopravni systém Doprava
Usteckého kraje (DUK), ktery je zajistovan Usteckym krajem. V zéné& DUK plati jednotny tarif,

ktery |ze vyuZit na autobusovou, Zelezni¢ni, lodni, méstskou ¢i turistickou dopravu.[6]

Na konci 19. a v prvni poloving 20. stoleti byla v Usti nad Labem tramvajova doprava, ktera
méla velmi rozsahlou kolejovou sit. | pfesto se v roce 1970 rozhodlo o jejim uplnému zrudeni
kvuli vysokym investicim na opravy tramvajovych trati a nahrazeni autobusy a posléze
trolejbusy. Poptavka po verejné dopravé v Usti nad Labem a okoli je jiz dlouhodob4 prvni spoje

mimo centrum vyijely jiz roku 1929, konkrétné do Jilového a Adolfova.[7]

V soudasné dobé& se v Usti nad Labem kroku 2022 nachazi 19 autobusovych a 13
trolejbusovych linek, jejich provoz zabezpeéuje od roku 1997 Dopravni podnik mésta Usti nad
Labem a.s., ktery ma také na starost provoz lanové drahy na Vétrusi. Centrum mésta a pfilehlé
okoli je obsluhovano trolejbusy, autobusy jsou pouZivany na delSi vzdalenosti k propojeni

prilehlych obci s centrem mésta.[8]

Linky MHD jsou je$té navzajem provazany a doplfiovany linkami DUK, kde je mozné
zakoupeni zénoveé relacniho tarifu, coz znamena, ze uzemi je rozdéleno na vétsi pocet malych

tarifnich zén, jizdné je mezi zénami pevné stanovené a odpovida tarifu nejkratsi cesty.[6] [9]
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3.1.4 Cyklisticka doprava

V Usti nad Labem a jeho okoli vede hned nékolik cyklostezek — Labska, Panevni, Plouénice,
Ohfe a Krusnohorska magistrala. Nejvyznamnéjsi cyklostezkou je vSak tzv. Labska stezka.

Zminéna cyklostezka vede kolem feSené kfizovatky ulic Nova a Déc&inska.[6]

Obrazek 5 — Cyklostezka u feSené kfizovatky

Panevni cyklotrasa je vedena panevni oblasti pod Krudnymi horami a vede z Usti nad

Labem pres Teplice, Bilinu, Most az do Chomutova.[6]
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Obrézek 6 — Mapa Panevni cyklotrasy v Usteckém kraji (zdroj: kr-ustecky.cz)

Cyklostezka Ploucnice zacina v Dé&iné na spojnici s Labskou stezkou a spojuje

Ustecky a Liberecky kraj. [6]
Cyklostezka Ohte zacina na spojnici s Labskou stezkou v Litoméficich a pokracuje az

do Karlovarského kraje a ma délku pfes 100 km. [6]
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v v

Krusnohorska magistrala vede po hfebenech Krusnych hor z okresu Dé&c&in az do

Karlovarského kraje konkrétné k vodni nadrzi Skalka v Chebu.[6]

Obrazek 7 — Mapa Krusnohorské magistraly (zdroj: kr-ustecky.cz)

e Labskd stezka patfi nejdelSim dalkovym cyklotrasam v Evropé a je soucasti
evropskych cyklotras. Od pramene Labe v KrkonoSich az k Severnimu mofi ma délku

v vr

1300 km. V CR stezka méfi priblizné 370 km, vede pres &tyi kraje: Kralovehradecky,

v v

Pardubicky, Stfedogesky a Ustecky kraj. V Usteckém kraji méfi 90 km a spojuje mésta

D&&in, Usti nad Labem, Litomé&fice, Roudnice nad Labem a Stéti. [10] [16]

oy
LS

Vemefice
.

@ Bukova hora

Jezero Milada Zub.micc .
Mul

<z
Kletegna s
.

@ Miletovka [—Velké Zemoseky

Opﬂrmsktw A A

LABE a — 1. Gsek §téti, Hnévice ~ Litoméfice
QuuELBE 2. Gsek it 3 )

3. (sek Usti nad Labem - Dé&in
LABSKA KA e 4. Gsek D&LIn - Doini Zieb

Obrazek 8 — Mapa Labské stezky v Usteckém kraji (zdroj: labskastezka.stredohori.cz)
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4. Analyza soucasné dopravni situace v prostoru resené krizovatky

4.1 Vymezeni lokality ulic Nova a Décinska

Ulice Nova je velmi vyznamnou mistni komunikaci pro pravy bieh mésta Usti nad Labem,
zajistuje hlavni dopravni spojeni sidlisté Kamenny vrch s centrem mésta pfes Mariansky
most a zaroven svoji najezdni a vratnou rampou slouzi k propojeni s ulici Dé&inska (11/261).
Ulice Nova je obousmérna dvoupruhova, jen pfi mirném stoupani z Marianského mostu je

tfipruhova a pfes Mariansky most Ctyfpruhova.

e — B P

: ]
-
Détinska o

B ™

Obrazek 9 — Vymezeni ulic Dé€inska a Nova (zdroj: mapy.cz)

Dé&ginska ulice je silnici druhé tidy (11/263), ktera zagina v D&&iné&, vede pres Usti nad Labem
a kon&i v Libéchové (okres Mé&lnik), kde se napojuje na silnici I/9. Celkova délka této silnice je
76,5 km a ma velky vyznam pro obyvatele pfilehlych obci, ktefi ji vyuzivaji, aby se dostali do
centra mésta nebo pokud je uzaviena silnice 1/62, tak slouzi jako nahradni cesta mezi Ustim

nad Labem a Dé&cinem. Silnice je obousmérna a celé své délce dvoupruhova.
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Obrazek 10 — Vymezeni lokality feSené kfizovatky ulic D&Cinskd a Nova (zdroj: mapy.cz)

KFiZeni téchto ulic je v souCasné dobé FeSeno uroviiovou stykovou kfiZzovatkou, kam je také
jesté umistén vyjezd z CSPH. Cela kfizovatka se nachazi ve smérovém oblouku a pomoci
dopravnich ostrivku je kanalizovana na vice ramen. Pokud odbocujete z ulice Nova nebo
vyjizdite z CSPH a chcete jet po ulici D&ginska smérem do Velkého Bfezna, dostanete se do
ramena kfiZzovatky, kde v pfipojeni vznikd mrtvy uhel a ve vegetacnim obdobi je vyhled jesté
omezen vzrostlou zeleni. Kfizovatka se nachazi v intravilanu obce, nejvyssi dovolena rychlost

v prostoru kfizovatky je tedy 50 km/h.

Dopravni znaCeni je v prostoru kfizovatky chybné pouzité a nesrozumitelné. VDZ je jiz zaniklé,
chybi dopravni stin stfednich pasu a je zde Spatné umisténa dopravni znacka C4b. Pro fidiCe,
ktefi misto dostateCné neznaji, je kfizovatka nesrozumitelna a také nepfehledna. Ve sméru od
Litomé&fic jsou v ulici DéCinska umistény 1 x IS1b, 2 x IS2b a 1 x IS3a az kdyz jsou odbocCovaci
pruhy od sebe navzajem oddéleny plnou €arou a Fidi€ jiz nemize zménit smér jizdy bez

preruseni dopravnich predpisu, protoze na to nebyl dfive upozornén.

4.2 Kategorizace komunikaci

Ulice Nova je mistni komunikaci a ve sledovaném useku je kategorizovana znakem MS3k
14,6/13,8/50. Ulice DéCinska je komunikaci Il. tfidy a je kategorizovana znakem S 1l 8,8/8,2/50.
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4.3 Fotodokumentace stavajici situace resené krizovatky

Fotodokumentace byla provedena dne 13.5.2023 na mobilni telefon.

Obrazek 11 — Odbocovaci pruhy ulice Dé&inska

Obrazek 12 — Rozvétveni ulice Décinska

Obrazek 13 — KFizeni ulice Décéinské Obrazek 14 — K¥izeni ulice Nova

a ulice Nova a ulice Décinska
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Obrazek 15 — PFipojné rameno z ulice Nova na ulici Décinska

Obrazek 16 — Ulice Dé¢inska smér Velké Biezno
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Obrazek 18 — Vyjezd z CSPH
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4.4 Nehodovost fesSené kfrizovatky
V této kapitole jsou podrobné zanalyzovana mista s vyskytem dopravnich nehod v fedené
kfizovatce ulic DéCinska a Nova a vznik jejich pfiCin. Data k nehodovosti byla vybrana za
obdobi od 30. ¢ervna 2014 do 30. ¢ervna 2023.

Ve sledovaném obdobi doslo ke 40 dopravnim nehodam, z nichz bylo 26 nehod zplsobeno

nerespektovanim dopravni znacky P6 (Stuj, dej pfednost v jizdé!).[14]

Centrum

-

Obrazek 19 — Nehodovost v feSené kfizovatce ve sledovaném obdobi (zdroj: nehody.cdv.cz)

Dale budu podrobné analyzovat jednotlivé nehodové oblasti podle Obrazku 19 na jednotlivé

casti.

4.4.1 Nehodovost v oblasti A

V nehodové lokalit¢ A se ve sledovaném obdobi stalo 11 dopravnich nehod. P&t z nich
zpusobilo nedodrzeni dopravni znacky P6 (Stlj, dej pfednost v jizdé!) a 2 dopravni nehody pfi

odboceni vlevo. Pfesna analyza dopravnich nehod, viz. Tabulka 1.[14]
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Obrazek 20 — Nehodovost v feSené oblasti A (zdroj: nehody.cdv.cz)

= ~ L ~ ~ ~
Datum A% Cas - Obec Kraj - Druh nehody -~ Piicina nehody ~ Y - TZ - LZ ~
2272014 (dterj) | 1450 Usti nad I.'.lst.eclo}' sra'ika.s jz?doucim predjizdéni vievo vozidla odboéujicino D 2
Labem kraj nekolejovym vozidlem vlevo
11.9.2014 Usti nad Ustecky sraZka s jedoucim . -
. 17:09 . fi odbocovani vievo 0 1
(Etvrtek) Labsm kral nekolejovym vozidiem P
20'10?914 16.05 i ] Ust.ecky szka.s ]gduumm pfi odboCovani vievo 0 1
(pondéli) Labem kraj nekolejovym vozidiem
A ) Usti nad Ustecky srazka s jedoucim e
10.7.2015 (patek) 22:40 Labam rai nekolejovim vozidiem pfi vjizdeni na silnici 0 1
7.3.2016 2D Usti nad Ustecky srdfka s jedoucim proti pikazu dopravni znatky DEJ 0 7
(pondéli) : Labem kraj nekolejovym vozidiem PREDNOST
4.9.2016 (nedéle)  9:20 ustinad Ust.ecky SmZKa.S "?"““C"_“ fidic se piné nevénoval fizeni vozidla 0 0
Labem kraj nekolejovym vozidiem
. ) Usti nad Ustecky srazka s jedoucim proti pikazu dopravni znaély STOJ
14.4.2017 (patek) | 17:10 Labem kraj nekolgiovim vozidlem DEJ PREDNOST 0 0
o . Usti nad Ustecky o I P e
13.6.2017 (utery)  17:21 Labem rai jiny druh nehody fidic se plné nevénoval fizeni vozidla 0 1
1.11.2017 D0 Usti nad Ustecky srazka s Jedoucim proti pikazu dopravni znacky DEJ 2 0
(stfeda) : Labem kraj nekolejovym vozidiem PREDNOST
I i Usti nad Ustecky srdzka s jedoucim proti piikazu dopravni znacky DEJ
30.3.2021 {dtel 12:00 . . - 0 1]
(dtery) Labem kraj nekolejovym vozidiem FREDNOST
o } Usti nad Ustecky srafka s jedoucim proti pikazu dopravni znatky DEJ
TR (OET) | TED Labem krai nekolejovim vozidiem PREDNOST U C

Tabulka 1 — Pfehled dopravnich nehod v oblasti A (zdroj: nehody.cdv.cz)

4.4.2 Nehodovost v oblasti B

V této nehodové oblasti se v analyzovaném obdobi stalo 19 dopravnich nehod z nichz 14 bylo
z dilvodu nerespektovani dopravni znagky P6 (Stij, dej prednost v jizdé!). Ridigi na hlavni
komunikaci se fidi¢i na vedlejsi komunikaci (v pfipojném rameni) dostanou do mrtvého uhlu a
fidi€ si jich nevS§imne. Dopravni ostrivky jsou osazeny vzrostlou zeleni, ktera také brani fidici
ve vyhledu (viz. Obrazek 15).[14]
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Datum
3112014
(pondé&liy

2582015
(itery)

2362016
(Etvriek)

2362016
(Etvriek)

1.8.2016
(pondé&liy

11.9.2016
(nedéle)

2102016
(nedéle)

2752017
(sobota)

2062017
(Etvriek)

4.7.2017 (iter§)

15.3.2019
(patek)

6.4.2019
(sobota)

158.9.2019
(sfieda)

12.10.2019
(sobota)

17.10.2019
(Etvrtek)

13.11.2019
(stieda)

142021
(Etvriek)

6.6.2022
(pondé&liy

2862022
(ltery)

12:00

13:30

10:25

12:00

6:30

17:45

10:50

2325

545

1445

20:10

17:05

1310

18:20

6:00

10:40

1210

13:00

Obrazek 21 — Nehodovost v feSené oblasti B (zdroj: nehody.cdv.cz)

~
hd

Obec

Usti nad
Labem
Usti nad
Labem
Usti nad
Labem
Usti nad
Labem
Usti nad
Labem
Usti nad
Labem
Usti nad
Labem
Usti nad
Labem
Usti nad
Labem
Usti nad
Labem
Usti nad
Labem
Usti nad
Labem
Usti nad
Labem
Usti nad
Labem
Usti nad
Labem
Usti nad
Labem
Usti nad
Labem
Usti nad
Labem
Usti nad
Labem

~
hd

Kraj

Ustecky

kraj

Ustecky

kraj

Ustecky

kraj

Ustecky
kraj

Ustecky

kraj

Ustecky

kraj

Ustecky

kraj

Ustecky
kraj

Ustecky

kraj

Ustecky

kraj

Ustecky

kraj

Ustecky

kraj

Ustecky

kraj

Ustecky

kraj

Ustecky
kraj

Ustecky

kraj

Ustecky

kraj

Ustecky

kraj

Ustecky
kraj

Druh nehody W

sraZka s jedoucim
nekolejovym vozidlem

srazka s jedoucim
nekolejovym vozidlem

sraZka s jedoucim
nekolejovym vozidlem

srazka s vozidlem
zaparkovanym, odstavenym

srazka s jedoucim
nekolejovym vozidlem

srazka s jedoucim
nekolejovym vozidlem

sraZka s jedoucim
nekolejovym vozidlem

sraZka s pevnou piekazkou

sraZka s pevnou piekazkou

srazka s jedoucim
nekolejovym vozidlem

sraZka s pevnou prekaZkou

srazka s jedoucim
nekolejovym vozidlem

sraZka s jedoucim
nekolejovym vozidlem

srazka s jedoucim
nekolejovym vozidlem

sraZka s jedoucim
nekolejovym vozidlem

srazka s jedoucim
nekolejovym vozidlem

srazka s jedoucim
nekolejovym vozidlem

srazka s jedoucim
nekolejovym vozidlem

sraZka s jedoucim
nekolejovym vozidlem

Pficina nehody AW

profi piikazu dopravni znatky DEJ
PREDNOST

profi pifkazu dopravni znatky DEJ
PREDNOST

proti piikazu dopravni znatky DEJ
PREDNOST

fidié se piné nevénoval fizenl vozidla

profi piikazu dopravni znacky DEJ
PREDNOST

profi piikazu dopravni znagky DEJ
PREDNOST

proti piikazu dopravni znatky DEJ
PREDNOST

proti piikazu dopravni znatky DEJ
PREDNOST

nepiizpizobeni rychlosti stavu vozovky

(naledi, wtluky, blato, mokry povrch apod.)

fidi¢ se ping nevénoval fizeni vozidla

fidi¢ se piné nevénoval fizeni vozidla

proti piikazu dopravni znatky DEJ
PREDNOST

profi pifkazu dopravni znatky DEJ
PREDNOST

proti piikazu dopravni znatky DEJ
PREDNOST

proti piikazu dopravni znatky DEJ
PREDNOST

pii vjiZdéni na silnici

profi piikazu dopravni znalky DEJ
PREDNOST

proti piikazu dopravni znatky DEJ
PREDNOST

proti piikazu dopravni znatky DEJ
PREDNOST

-~
b

7z ozl
0 0
0 2
0 0
0 0
0 2
0 0
0 0
0 0
0 0
0 0
0 1
0 0
0 0
0 0
0 2
0 0
0 0
0 0
0 0

Tabulka 2 — Pfehled dopravnich nehod v oblasti B (zdroj: nehody.cdv.cz)
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4.4.3 Nehodovost v oblasti C

V této oblasti se stalo 10 dopravnich nehod v analyzovaném obdobi, z nichZz 7 je opét

zpusobeno nerespektovanim dopravni znacky P6 (Stuj, dej pfednost v jizdé!). Nerespektovani

této dopravni znacky je z divodu velmi Spatnych rozhledovych pomérli, a to jak z ulice
Dé&&inska, tak i pfi vyjezdu z CSPH. (viz. Obrazek 11, Obrazek 12). [14]

Datum W

2722015
(patek)

21.4.2015 (itery)

6.4.2016 (streda)

16.6.2017
(nedéle)

6.12.2018
(Ehwrtek)

22122013
(sobofa)

30.10.2020
(patek)

352021
(pondé&li)

1.4.2022 (patek)

2652023
(patek)

Cas

540

16:00

00

1215

14:10

17:15

1710

1410

12110

9:30

Tabulka 3 — Pfehled dopravnich nehod v oblasti C (zdroj: nehody.cdv.cz)

Obrazek 22 — Nehodovost v feSené oblasti C (zdroj: nehody.cdv.cz)

Ea
g

Obec
Usti nad
Labem

Usti nad
Labem

Usti nad
Labem

Usti nad
Labem

Usti nad
Labem

Usti nad
Labem

Usti nad
Labem

Usti nad
Labem

Usti nad
Labem

Usti nad
Labem

A
L4

Kraj -

Ustecky
kraj

Ustacky
kraj

Osteckj
kraj

Usteckj
kraj

Ustecky
kraj

Ustecky
kraj

Ustackj
kraj

Ustacky
kraj

Osteckj
kraj

Ustecky
kraj

Druh nehody ~

srazka s jedoucim nekolgjovym
vozidiem

=raZka s jedoucim nekolejovym
vozidlem

=razka s jedoucim nekolejovym
vozidlem

jiny druh nehody

srazka s jedoucim nekolejovym
vozidlem

srazka s jedoucim nekolgjovym
vozidlem

=raZka s jedoucim nekolejovym
vozidiem

=raZka s jedoucim nekolejovym
vozidlem

=razka s jedoucim nekolejovym
vozidlem

srafka s jedoucim nekolgjovym
vozidlem

22

Pfitina nehody AV

proti piikazu dopravni znacky DEJ

PREDNOST

proti piikazu dopravni znadky DEJ
PREDNOST

pii vjiZdéni na silnici
proti piikazu dopravni znatky DEJ
PREDNOST

proti pitkazu dopravni znatky DEJ
PREDNOST

nedodrZen bezpeéné vzdalenosti za
vozidlem

proti piikazu dopravni znagky DEJ
PREDNOST

pii piejiZdéni z jednoha jizdniho
pruhu do druného

proti piikazu dopravni znacky DEJ
PREDNOST

proti pitkazu dopravni znatky DEJ
PREDNOST

<>

7z oz
0 0
0 1
0 1
0 1
0 2
0 0
0 0
0 0
0 1
0 2



4.4.4 PFi€iny vzniku dopravnich nehod

Z Grafu 1 je zfejmé, Ze nejCastéjsi pfi€inou dopravnich nehod v feSené kfizovatce je, proti
pfikazu ,, Stlj, dej pfednost v jizdé! “ Tato pfi€ina pfedstavuje 65% dopravnich nehod (26x).
Druhou nejvice pocetnou skupinou je ,,fidi¢ se plné nevénoval fizeni* (5x), nasleduje ,,pfi
vjizdéni na silnici“ (3x) a poté ,,pfi odbocCovani vlevo* (2x), ,,nepfizpusobeni rychlosti stavu

vozovky“ (2x), ,, pfedjizdéni vlevo vozidla odbodCujici vlevo® (2x).
Z vysledku pf¥ic¢in dopravnich nehod je tedy ziejmé, Ze kfizovatka je pro fidi¢e nesrozumitelna,

maji pocit psychologické pfednosti a jsou zde Spatné rozhledové pomeéry.

Pocet dopravnich nehod v jednotlivych pri¢inach ve
sledovaném obdobi

30
25
©
o 20
<
0]
S 15
3
o 10
o
5
0 | . [ - -
proti pfikazu  pfivjizdénina fidi¢ se pIné pfi odbocovani nepfizplsobeni predjizdéni
Sthj, dej silnic nevénoval vlevo rychlosti stavu vlevo vozidla
pfednost v fizeni vozidla vozovky odbocujici
jizdé! vlevo

Pric¢iny nehod

Graf 1 — Pocet dopravnich nehod disledkem jednotlivych pfi¢in ve sledovaném obdobi

5. Dopravni prizkumy

5.1 Prazkum rychlosti
Ve dnech 7.7.2023 (19:00) — 9.7.2023(19:00) byl na ulici Dé&inska umistén staticky radar

Vitronic, zapujéen z Ustavu dopravnich systém(i 612 v D&g&iné.

Prizkum rychlosti se provadél pouze na ulici DéCinska smérem od SETUZY do Velkého
Bfezna. Na ostatnich ramenech kfiZovatky se prizkum rychlosti neprovadél, jelikoz se fidicCi
nachazi bud na vedlejSi PK a musi dat pfednost v jizdé vozidlim na hlavni PK, anebo se
nachazi na hlavni PK, ktera vede smérovym obloukem a vlivem pUsobeni odstfedivych sil
nelze projet kfizovatku vysokou rychlosti. Radar byl umistén na dopravni znacku A11(Pozor,
pfechod pro chodce).
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Staticky radar Vitronic, je maly radar, ktery zaznamenava u projizdéného vozidla hybridni

deélku, rychlost, odstup a smér. Z téchto dat jsem vyuzil hodnoty pro rychlost vozidel.

Obrazek 24 — Uhel zabéru statického radaru Vitronic

Z Obrazku 23 je zfejmé, Ze radar Vitronic je velmi nenapadny. Rychlost vozidel béhem méfeni
nebyla tedy ovlivnéna a data Ize povazovat za objektivni. Prizkum rychlosti probihal pouze
dva dny nepfetrZitého provozu, z divodu vytiZzeni radaru v rdmci jinych pracich. Nicméné tyto
dva dny nepretrzitého provozu v ramci meé bakalarské prace a poctu dat byly velmi dostacujici.
Re$ena kfizovatka se nachazi v intravilanu mésta a Fidi¢i by méli projizdét kfizovatkou

maximalné 50 km/h. Zpracovana data z méfeni rychlosti se nachazi v podkapitole 5.1.1.
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5.1.1 Vysledky z méreni rychlosti

Graf Cetnosti rychlosti
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rychlost vozidel vkm/h

Graf 2 - Cetnost rychlosti

V Grafu 2 Ize vidét Eetnost rychlosti vozidel, které projely kfizovatkou ve sledovaném obdobi.
Méfenym usekem celkem projelo 1890 vozidel, a to pouze ve sméru z centra do Velkého
Bfezna. Z Grafu 2 je zfejmé, Ze vozidla v feSené kfizovatce nedodrzuji maximalni povolenou
rychlost 50 km/h, ktera je az na 5. misté v €etnosti vozidel. Pfekro&eni maximalni dovolené
rychlosti bylo nejéastéji v noénich hodinach, maximalni namérena rychlost béhem méfeni byla
142 km/h dne 9.7 v Case 1:36:16.

Procentualni vyjadieni méreni rychlosti
34; 2%

441; 23%

=>50 =>60 =>70 =>80 =>90 =>100 =<110

Graf 3 — Procentualni vyjadfeni méfeni rychlosti



Z Grafu 3 je zfejmé, Ze maximalni dovolenou rychlost v feSené kfizovatce tj. 50 km/h,
prekrocilo 90% Fidi€u. Pouze 10% fidi€u dodrzelo maximalni dovolenou rychlost. Déle rychlost
60 km/h prekrocilo 71% Fidi€u, rychlost 70 km/h pfekroCilo 50% Fidic, rychlost 80 km/h
prekrocilo 27% fidicu, rychlost 90 km/k pfekrocilo 6% Fidi€u a 100 km/h a vice jeli 2% Fidi¢a.
Z dat je tedy zfejmé, ze v méfeném ramenu kfizovatky dochazi k znanému porusovani

maximalni dovolené rychlosti, a to i z 50% o vice nez 20 km/h.

Nedodrzovani maximalni dovolené rychlosti v rameni kfizovatky ulice DéCinska smérem z
centra mésta do Velkého Bfezna je také zplsobeno usporfadanim ulice Déc€inska. Od okruzni
kfizovatky, ktera se nachazi v blizkosti SETUZY, vedou dva jizdni pruhy v jednom sméru, které
se po 390 m déli v feSené kfizovatce. Vozidla, ktera jedno od okruzni kfizovatky smérem do
Velkého Bfezna, maji pfed sebou pfes 700 m rovného useku PK a nedodrzuji zde maximalni

dovolenou rychlost.

5.2 Prizkum intenzit
Prazkum intenzity na feSené kfizovatce byl proveden dne 8.11.2022 v ¢asech od 6:00 — 10:00
a 14:00-18:00. Prizkum byl proveden pomoci kamery umisténé za ¢elnim sklem osobniho

automobilu na vyjezdu z CSPH. V den prazkumu bylo polojasno a teplota byla okolo 18 °C.

Obrazek 25 — Fotografie z videozaznamu prdzkumu intenzit

Pomoci videozaznamu byla vozidla s€itana a zaznamenana po 20 minutach a rozdéleny do
jednotlivych kategorii dle TP 189 (Stanoveni intenzit na pozemni komunikacich). Prizkum
jsem zahajil o hodinu dfive, nez je v TP 189, a to od 6:00 do 10:00 s ohledem dfivéjSi dojizdky
lidi do okolnich mést €i zahrani¢i z divodu pracovnich povinnosti. Také Ize vidét v Grafu 5, ze
interval 6:00 az 7:00 je v rannim prizkumu druhy nejpocetnéjsi. Odpoledni interval dopravniho

prizkumu jsem upravil ze stejného divodu, jako ranni.[22]
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Rozdéleni vozidel dle TP 189:

Druhy vozidel Popis

O — Osobni automobily Osobni automobily bez nebo s pfivésem a dodavkoveé

automobily s hmotnosti do 3,5 t.

N — Nakladni automobily | Lehké, stfedni, téZké nakladni automobily a specialni vozidla

A — Autobusy Autobusy, trolejbusy, v€etné kloubovych vozidel
K — Nakladni soupravy PFivésové na navésové soupravy nakladnich vozidel
M — Motocykly Jednostopa motorova vozidla

Tabulka 4 — Rozdéleni vozidel dle TP 189 (zdroj: pjpk.rsd.cz)

5.2.1 Skladba dopravniho proudu

Skladba dopravniho proudu

285,4% . 130;2%
227;3% 3; 0%

HO EN BA 5K ®EM

Graf 4 — Slozeni dopravniho proudu

Graf 4 nam znazoriiuje skladbu dopravniho proudu, béhem osmihodinového dopravniho

prazkumu provadéného 8.11.2022, kdy bylo zaznamenano 7501 vozidel. Z grafu je zfejmé, Ze

naprostou vétSinu tvofi osobni automobily, konkrétné 91%. Druhou nejvice zastoupenou

skupinu tvofi autobusy, pouze 4%, dale nakladni automobily tvofi 3% skladby dopravniho

proudu, nakladni soupravy 2% a motocyklisté tvofi 0%.
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Celkové vytizeni kfizovatky v zavislosti na Case
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Graf 5 — Celkové vytizeni kfizovatky v zavislosti na ¢ase

Z tohoto grafu Ize vidét, Ze v rannim prazkumu intenzity byl nejvice vytizen interval mezi 7:00

az 8:00 celkem 1055 vozidly. Z odpoledniho prizkumu a celkové nejvice je pak vytizen interval
16:00 az 17:00.

Celkovy pocet osobnich automobilt
1200

1031 1068
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Graf 6 — Celkovy pocet osobnich automobilt

V Grafu 6 muzeme vidét celkovy pocet osobnich automobill, ktery projel feSenou kfizovatkou
béhem prizkumu intenzit. Jelikoz osobni auta tvofi 91% skladby dopravniho proudu, tak je

graf velmi podobny grafu 5. Z Grafu 6 je dobfe vidét ranni a odpoledni dopravni Spicku a to
7:00 az 8:00 a 15:00 az 17:00.
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Celkovy pocet ndkladnich automobilt
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Graf 7 — Celkovy pocet nakladnich automobilt

V Grafu 7 lze vidét vytizenost feSené kfizovatky béhem prizkumu intenzit nakladnimi
automobily. Nejvice vytizené jsou vSechny intervaly z ranniho prizkumu intenzit. Konkrétné
pak interval od 9:00 do 10:00.

Celkovy pocet autobusu
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Graf 8 — Celkovy pocet autobust

V Grafu 8 celkového poctu autobusl Ize vidét, Ze nejvice autobusu feSenou kfizovatkou
projede v intervalu od 7:00 do 8:00 a poté od 15:00 do 16:00. Coz je zpUsobeno ranni

poptavkou do Skoly, prace, k |ékafi atd. Totéz plati pro vysokou odpoledni intenzitu.

Dale jsem ke zpracovanym datiim z videozaznamu vyuzil software EDIP — eS na vypocet
intenzity jednotlivych ramen kfizovatky.
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19.03.23 9:45

Stanoveni intenzity automobilové dopravy podle TP 189 - EDIP eS - EDIP s.r.o. software

Protokol pro vypocet odhadu denni a hodi é i ity motorové dopravy podle TP 189
Komunikace 261 Stanovisté kfizovatka ulice Décinska a Nova, ulice Nova - ulice Déginska
Datum prazkumu 08.11.2022 Den tydne utery
Mésic listopadu Obdobi roku podzimni
Doba priuzkumu 6:00 - 10:00, 14:00 - 18:00
Vypracoval Lukas Kiiz Datum zpracovani 8.11.2022
1 Kategorie a tfida komunikace II - silnice II. tfidy a Ill. tfidy
2 Nedélni faktor frel[l  09-1.15

Charakter provozu S - Smigeny

(pouze pro silnice II. a lIl. tFidy) =omiseny.
4 Skupina prepoctovych koeficientu [I-S

Druh vozidel
(o] M N A K S
5 :;:znzlta dopravy za dobu pri p I [voz] 212 0 7 46 Py 267
6 PFepoétovy koeficient dennich variaci Km,a [ 1.76 1.84 1.88 1.86 2.08
7 Denni intenzita dopravy (ve dnu prizkumu) lq [voz/den] 373 0 13 86 4 476
8 Prepoétovy koeficient tyd h variaci i it dopravy kg [F] 0.99 1.22 0.82 0.88 0.78
9 Tydenni pramér dennich intenzit dopravy I [voz/den] 369 0 11 76 3 459
10 PFepoétovy koefici &nich variaci i it dopravy kirppi [ 1.04 1.80 0.99 0.98 1.03
11 Roéni pramér dennich intenzit dopravy RPDI [voz/den] 384 0 1" 74 3 472
12 Odhad presnosti uréeni RPDI [%] 8
12 Prepoctovy koeficient tydennich variaci intenzit dopravy v KT 105 | 1.1 1.00 | 104 | 1.00
pracovni den it . . . ’ .
14 Roéni pramér dennich intenzit dopravy v pracovni dny RPDIPP [voz/den] ‘ 407 0 13 H 88 4 512
Prepoctovy koeficient RPDI na pad ira &
15 dopravy krepi50 [-] 0119
16 Padesatirazova intenzita dopravy I59 [voz/h] 56
17 :;epoétovy koeficient RPDI na $pi¢kovou hodinovou intenzitu Krepish [ 0.113
pravy

18 Intenzita $pi¢kové hodiny Iz, [voz/h] 53

Doba uskute¢néného méfeni nespliuje podminku minimalni doby pruzkumu pro stanoveni hodnoty denni intenzity dopravy podle TP 189, kap. 3.3

Vystup software EDIP eS (verze 4.02) |

Praha 1, uzivatelsky ucet: fdcvut_Kocourek (ID: 7)

https://software.edip.cz/edip-es/stanoveni-intenzity-automobilove-dopravy/print.php

19.3.2023, 09:45:40 | doc. Ing. Kocourek Josef, Ph.D., CVUT - fakulta dopravni,

17

Obrazek 26 — Vypocet intenzity pro ulice Nova — Dé&&inska smér Litoméfice (zdroj: EDIP-eS)
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19.03.23 9:39 Stanoveni intenzity automobilové dopravy podle TP 189 - EDIP eS - EDIP s.r.o. software

Protokol pro vypocet odhadu denni a hodi é i ity motorové dopravy podle TP 189
Komunikace 261 Stanovisté kfizovatka ulice Décinska a Nova, ulice Nova - Svadov
Datum prizkumu 08.11.2022 Den tydne utery
Mésic listopadu Obdobi roku podzimni
Doba priuzkumu 6:00 - 10:00, 14:00 - 18:00
Vypracoval Lukas Kfiz Datum zpracovani 8.11.2022
1 Kategorie a tfida komunikace II - silnice II. tfidy a Ill. tfidy
2 Nedélni faktor frel[l  09-1.15
Charakter provozu s 2
3 (pouze pro silnice Il. a lll. tridy) S - Smiseny
4 Skupina prepoctovych koeficientu [I-S
Druh vozidel

(o] M N A K S
5 :;:znzlta dopravy za dobu pri p I [voz] 48 0 8 0 3 59
6 PFepoétovy koeficient dennich variaci Km,a [ 1.76 1.84 1.88 1.86 2.08
7 Denni intenzita dopravy (ve dnu priizkumu) lq [voz/den] 84 0 15 0 6 105
8 Prepoétovy koeficient tyd h variaci i it dopravy kg [F] 0.99 1.22 0.82 0.88 0.78
9 Tydenni pramér dennich intenzit dopravy It [voz/den] 83 0 12 0 5 100
10 PFepoétovy koefici &nich variaci i it dopravy kirppi [ 1.04 1.80 0.99 0.98 1.03
11 Roéni pramér dennich intenzit dopravy RPDI [voz/den] 86 0 12 0 5 103
12 Odhad presnosti uréeni RPDI [%] 8
'3 Prepoctovy koeficient tydennich variaci intenzit dopravy v KPP 1.05 1.11 1.00 | 1.04 1.00

pracovni den Lt . . . . .
14 Roéni pramér dennich intenzit dopravy v pracovni dny RPDIPP [voz/den] ‘ 92 0 15 H 0 6 113
Prepoctovy koeficient RPDI na pad ira i i &
15 dopravy krepi50 [-] 0119
16 Padesatirazova intenzita dopravy I59 [voz/h] 12
17 :;epoétovy koeficient RPDI na $pi¢kovou hodinovou intenzitu Krepish [ 0.113
pravy

18 Intenzita $pi¢kové hodiny Iz, [voz/h] 12

Doba uskute¢néného méfeni nespliuje podminku minimalni doby pruzkumu pro stanoveni hodnoty denni intenzity dopravy podle TP 189, kap. 3.3

Vystup software EDIP eS (verze 4.02) | 19.3.2023, 09:39:32 | doc. Ing. Kocourek Josef, Ph.D., CVUT - fakulta dopravni,
Praha 1, uzivatelsky ucet: fdcvut_Kocourek (ID: 7)

https://software.edip.cz/edip-es/stanoveni-intenzity-automobilove-dopravy/print.php 1171

Obréazek 27 — Vypocet intenzity pro ulice Nova — Dé&inska smér Velké Bfezno (zdroj: EDIP-eS)
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19.03.23 9:26 Stanoveni intenzity automobilové dopravy podle TP 189 - EDIP eS - EDIP s.r.o. software

Protokol pro vypocet odhadu denni a hodi é i ity motorové dopravy podle TP 189
Komunikace 261 Stanovisté kfizovatka ulice Décinska a Nova, Svadov - ulice Nova
Datum prizkumu 08.11.2022 Den tydne utery
Mésic listopadu Obdobi roku podzimni
Doba priuzkumu 6:00 - 10:00, 14:00 - 18:00
Vypracoval Lukas Kfiz Datum zpracovani 8.11.2022
1 Kategorie a tfida komunikace II - silnice II. tfidy a Ill. tfidy
2 Nedélni faktor frel[l  09-1.15
Charakter provozu s 2
3 (pouze pro silnice Il. a lll. tridy) S - Smiseny
4 Skupina prepoctovych koeficientu [I-S
Druh vozidel
o M N A K S
§ ;tanzite dopravy za doby i P Im [vo2] 1941 4 70 20 33 || 2068
6 PFepoétovy koeficient dennich variaci Km, a [] 1.76 1.84 1.88 1.86 2.08
7 Denni intenzita dopravy (ve dnu priizkumu) lg [voz/den] 3416 7 132 37 69 3661
8 Prepoétovy koeficient tyd h variaci i it dopravy Kat -] 0.99 1.22 0.82 0.88 0.78
9 Tydenni pramér dennich intenzit dopravy I [voz/den] 3382 9 108 33 54 3586
10 PFepoétovy koefici &nich variaci i it dopravy k¢ rpp [] 1.04 1.80 0.99 0.98 1.03
11 Roéni pramér dennich intenzit dopravy RPDI [voz/den] 3517 16 107 32 56 3728
12 Odhad presnosti uréeni RPDI [%] 9
13 Prepoctovy koeficient tydennich variaci intenzit dopravy v KPP 105 | 1.1 100 | 104 || 100
pracovni den it . . : : .
14 Roéni pramér dennich intenzit dopravy v pracovni dny RPDIPP [voz/den] 3730 14 131 38 7 3984
Prepoctovy koeficient RPDI na pad ira i i &
15 dopravy krepi50 [-] 0119
16 Padesatirazova intenzita dopravy I59 [voz/h] 444
17 :;epoétovy koeficient RPDI na $pi¢kovou hodinovou intenzitu Krepish [ 0.113
pravy
18 Intenzita $pi¢kové hodiny Iz, [voz/h] 421

Doba uskute¢néného méfeni nespliuje podminku minimalni doby pruzkumu pro stanoveni hodnoty denni intenzity dopravy podle TP 189, kap. 3.3

Vystup software EDIP eS (verze 4.02) | 19.3.2023, 09:26:29 | doc. Ing. Kocourek Josef, Ph.D., CVUT - fakulta dopravni,
Praha 1, uzivatelsky ucet: fdcvut_Kocourek (ID: 7)

https://software.edip.cz/edip-es/stanoveni-intenzity-automobilove-dopravy/print.php 1171

Obrazek 28 — Vypocet intenzity pro ulice Dé€inska — Nova, smér z Velkého Bfezna (zdroj: EDIP-eS)
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19.03.23 9:34 Stanoveni intenzity automobilové dopravy podle TP 189 - EDIP eS - EDIP s.r.o. software

Protokol pro vypocet odhadu denni a hodinové intenzity motorové dopravy podie TP 189
Komunikace 261 Stanovisté kfizovatka ulice Décinska a Nova, Svadov - ulice Décinska
Datum prizkumu 08.11.2022 Den tydne atery
Mésic listopadu Obdobi roku podzimni
Doba priuzkumu 6:00 - 10:00, 14:00 - 18:00
Vypracoval Lukas Kfiz Datum zpracovani 8.11.2022
1 Kategorie a tfida k i Il - silnice II. tfidy a IIl. tFidy
2 Nedélni faktor frell  09-1.15
Charakter provozu S - Smigeny
(pouze pro silnice II. a lIl. tFidy) = omiseny:
4 Skupina prepoctovych koeficienta [I-S
Druh vozidel
(o] M N A K S

5 :;1':§nzlta dopravy za dobu pr pr Iy [voz] 625 0 15 20 1 661
6 Prepoétovy koeficient dennich variaci i i Km,a [ 1.76 1.84 1.88 1.86 2.08
7 Dennii ita dopravy (ve dnu prizk ) Ig [voz/den] 1100 0 28 37 2 1167
8 PFepoétovy koeficient tydennich variaci i it dopravy gt [F] 0.99 1.22 0.82 0.88 0.78
9 Tydenni pramér dennich intenzit dopravy Iy [voz/den] 1089 0 23 33 2 1147
10 PFepoétovy koeficient roénich variaci intenzit dopravy ke rppi [] 1.04 1.80 0.99 0.98 1.03
11 Roéni pramér dennich intenzit dopravy RPDI [voz/den] 1133 0 23 32 2 1190
12 Odhad presnosti uréeni RPDI [%] 9
13 Prepoctovy kosficient tydennich variaci intenzit dopravy v KPP 105 | 1.1 100 | 104 || 100

pracovni den it : . . : .
14 Roéni prumér dennich intenzit dopravy v pracovni dny RPDIPP [voz/den] 1201 0 28 38 2 1269

Prepoctovy koeficient RPDI na padesatirazovou intenzitu =
15 dopravy krppi,s0 [] 0.119
16 Padesatirazova intenzita dopravy I5g [voz/h] 142
17 :;epoé(ovy koeficient RPDI na $pickovou hodinovou intenzitu krepi.sh [ 0.113

pravy

18 Intenzita $pi¢kové hodiny Iz, [voz/h] 134

Doba uskute¢néného méfeni nespliiuje podminku minimalni doby pruzkumu pro stanoveni hodnoty denni intenzity dopravy podle TP 189, kap. 3.3

Vystup software EDIP eS (verze 4.02) | 19.3.2023, 09:34:37 | doc. Ing. Kocourek Josef, Ph.D., CVUT - fakulta dopravni,
Praha 1, uzivatelsky ucet: fdcvut_Kocourek (ID: 7)

https://software.edip.cz/edip-es/stanoveni-intenzity-automobilove-dopravy/print.php

Obrazek 29 — Vypocet intenzity pro ulici Décinska, smérem do Litoméfic (zdroj: EDIP-eS)
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19.03.23 9:59 Stanoveni intenzity automobilové dopravy podle TP 189 - EDIP eS - EDIP s.r.o. software

Protokol pro vypocet odhadu denni a hodinové intenzity motorové dopravy podie TP 189
Komunikace 261 Stanovisté kfizovatka ulice Décinska a Nova, ulice Décinska - Svadov
Datum prizkumu 08.11.2022 Den tydne atery
Mésic listopadu Obdobi roku podzimni
Doba priuzkumu 6:00 - 10:00, 14:00 - 18:00
Vypracoval Lukas Kfiz Datum zpracovani 8.11.2022
1 Kategorie a tfida k i Il - silnice II. tfidy a IIl. tFidy
2 Nedélni faktor frell  09-1.15
Charakter provozu S - Smigeny
(pouze pro silnice II. a lIl. tFidy) = omiseny:
4 Skupina prepoctovych koeficienta [I-S
Druh vozidel
o M N A K S

5 ienite dopravy za doby Py r Im [vo2] 2357 0 51 a7 21 || 2466
6 Prepoétovy koeficient dennich variaci i i Km,a [ 1.76 1.84 1.88 1.86 2.08
7 Dennii ita dopravy (ve dnu prizk ) Iq [voz/den] 4148 0 96 69 44 4357
8 PFepoétovy koeficient tydennich variaci i it dopravy kgt [ 0.99 1.22 0.82 0.88 0.78
9 Tydenni pramér dennich intenzit dopravy Iy [voz/den] 4107 0 79 61 34 4281
10 PFepoétovy koeficient roénich variaci intenzit dopravy ke repi [F] 1.04 1.80 0.99 0.98 1.03
11 Roéni pramér dennich intenzit dopravy RPDI [voz/den] 4271 0 78 60 35 4444
12 Odhad presnosti uréeni RPDI [%] +9
13 Prepoctovy kosficient tydennich variaci intenzit dopravy v KPP 105 | 1.1 100 | 104 || 100

pracovni den it : . . : .
14 Roéni prumér dennich intenzit dopravy v pracovni dny RPDIPP [voz/den] 4530 0 95 70 45 4740

Prepoctovy koeficient RPDI na padesatirazovou intenzitu =
15 dopravy krppi,s0 [] 0.119
16 Padesatirazova intenzita dopravy I5g [voz/h] 529
17 :;epoé(ovy koeficient RPDI na $pickovou hodinovou intenzitu krepi.sh [ 0.113

pravy

18 Intenzita $pi¢kové hodiny Iz, [voz/h] 502

Doba uskute¢néného méfeni nespliiuje podminku minimalni doby pruzkumu pro stanoveni hodnoty denni intenzity dopravy podle TP 189, kap. 3.3

Vystup software EDIP eS (verze 4.02) | 19.3.2023, 09:59:13 | doc. Ing. Kocourek Josef, Ph.D., CVUT - fakulta dopravni,
Praha 1, uzivatelsky ucet: fdcvut_Kocourek (ID: 7)

https://software.edip.cz/edip-es/stanoveni-intenzity-automobilove-dopravy/print.php 11

Obrazek 30 — Vypocet intenzity pro ulici Décinska, smérem do Velkého bfezna (zdroj: EDIP-eS)
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19.03.23 10:08 Stanoveni intenzity automobilové dopravy podle TP 189 - EDIP eS - EDIP s.r.o. software

Protokol pro vypocet odhadu denni a hodinové intenzity motorové dopravy podie TP 189
Komunikace 261 Stanovisté krizovatka ulice Décinska a Nova, ulice Dé¢inska - ulice Nova
Datum prazkumu 08.11.2022 Den tydne utery
Mésic listopadu Obdobi roku podzimni
Doba priuzkumu 6:00 - 10:00, 14:00 - 18:00
Vypracoval Lukas Kfiz Datum zpracovani 8.11.2022
1 Kategorie a tfida k i Il - silnice II. tfidy a IIl. tFidy
2 Nedélni faktor frell  09-1.15

Charakter provozu S - Smigeny

(pouze pro silnice II. a lIl. tFidy) = omiseny:
4 Skupina prepoctovych koeficienta [I-S

Druh vozidel
o M N A K S
5 ienite dopravy za doby Py r Im [vo2] 1328 1 38 101 a8 || 1516
6 Prepoétovy koeficient dennich variaci i i Km,a [ 1.76 1.84 1.88 1.86 2.08
7 Dennii ita dopravy (ve dnu prizk ) Iq [voz/den] 2337 2 71 188 100 2698
8 PFepoétovy koeficient tydennich variaci i it dopravy kgt [ 0.99 1.22 0.82 0.88 0.78
9 Tydenni pramér dennich intenzit dopravy Iy [voz/den] 2314 2 58 165 78 2617
10 PFepoétovy koeficient roénich variaci intenzit dopravy ke repi [F] 1.04 1.80 0.99 0.98 1.03
11 Roéni pramér dennich intenzit dopravy RPDI [voz/den] 2407 4 57 162 80 2710
12 Odhad presnosti uréeni RPDI [%] +8
13 Prepoctovy kosficient tydennich variaci intenzit dopravy v KPP 105 | 1.1 100 | 104 || 100
pracovni den it : . . : .
14 Roéni pramér dennich intenzit dopravy v pracovni dny RPDIPP [voz/den] 2552 4 70 192 103 2921
Prepoctovy koeficient RPDI na padesatirazovou intenzitu =
15 dopravy krppi,s0 [] 0.119
16 Padesatirazova intenzita dopravy I5g [voz/h] 322
17 :;epoé(ovy koeficient RPDI na $pickovou hodinovou intenzitu krepi.sh [ 0.113
pravy

18 Intenzita $pi¢kové hodiny Iz, [voz/h] 306

Doba uskute¢néného méfeni nespliiuje podminku minimalni doby pruzkumu pro stanoveni hodnoty denni intenzity dopravy podle TP 189, kap. 3.3

Vystup software EDIP eS (verze 4.02) | 19.3.2023, 10:08:43 | doc. Ing. Kocourek Josef, Ph.D., CVUT - fakulta dopravni,
Praha 1, uzivatelsky ucet: fdcvut_Kocourek (ID: 7)

https://software.edip.cz/edip-es/stanoveni-intenzity-automobilove-dopravy/print.php 11

Obrazek 31 — Vypocet intenzity pro ulice Dé€inska (smérem z LitoméFic) a Nova (zdroj: EDIP-eS)
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19.03.23 10:46 Stanoveni intenzity automobilové dopravy podle TP 189 - EDIP eS - EDIP s.r.o. software

Protokol pro vypocet odhadu denni a hodinové intenzity motorové dopravy podie TP 189
Komunikace 261 Stanovisté kfizovatka ulice Dé&inska a Nova, vyjezd z CSPH - ulice D&ginska
Datum prazkumu 08.11.2022 Den tydne utery
Mésic listopadu Obdobi roku podzimni
Doba priuzkumu 6:00 - 10:00, 14:00 - 18:00
Vypracoval Lukas Kfiz Datum zpracovani 8.11.2022
1 Kategorie a tfida k i Il - silnice II. tfidy a IIl. tFidy
2 Nedélni faktor frell  09-1.15

Charakter provozu S - Smigeny

(pouze pro silnice II. a lIl. tFidy) = omiseny:
4 Skupina prepoctovych koeficienta [I-S

Druh vozidel
(o] M N A K S
5 :;1':§nzlta dopravy za dobu pr pr I [voZ] 143 0 5 0 0 148
6 Prepoétovy koeficient dennich variaci i i Km, g [11 1.76 1.84 1.88 1.86 2.08
7 Dennii ita dopravy (ve dnu prizk ) lq [voz/den] 252 0 9 0 0 261
8 PFepoétovy koeficient tydennich variaci i it dopravy Kat [F] 0.99 1.22 0.82 0.88 0.78
9 Tydenni pramér dennich intenzit dopravy Iy [voz/den] 249 0 7 0 0 256
10 PFepoétovy koeficient roénich variaci intenzit dopravy ke rppi [ 1.04 1.80 0.99 0.98 1.03
11 Roéni pramér dennich intenzit dopravy RPDI [voz/den] 259 0 7 0 0 266
12 Odhad presnosti uréeni RPDI [%] 9
"% Propottovy kosficient tjdennich variaciintenzit dopravy v Ho! 105 | 111 || 100 || 104 || 100
pracovni den Lt . . . : .
14 Roéni prumér dennich intenzit dopravy v pracovni dny RPDIPP [voz/den] 275 0 9 0 0 284
Prepoctovy koeficient RPDI na padesatirazovou intenzitu =
15, dopravy Krppy,50 [] 0.119
16 Padesatirazova intenzita dopravy I5g [voz/h] 32
17 :;epoé(ovy koeficient RPDI na $pickovou hodinovou intenzitu krepi.sh [ 0.113
pravy

18 Intenzita $pi¢kové hodiny Iz, [voz/h] 30

Doba uskute¢néného méfeni nespliiuje podminku minimalni doby pruzkumu pro stanoveni hodnoty denni intenzity dopravy podle TP 189, kap. 3.3

Vystup software EDIP eS (verze 4.02) | 19.3.2023, 10:46:47 | doc. Ing. Kocourek Josef, Ph.D., CVUT - fakulta dopravni,
Praha 1, uzivatelsky ucet: fdcvut_Kocourek (ID: 7)

https://software.edip.cz/edip-es/stanoveni-intenzity-automobilove-dopravy/print.php 11

Obrazek 32 — Vypodet intenzity pro vyjezd z CSPH a ulice Dé&inska smér Litoméfice (zdroj: EDIP-eS)
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19.03.23 10:26 Stanoveni intenzity automobilové dopravy podle TP 189 - EDIP eS - EDIP s.r.o. software

Protokol pro vypocet odhadu denni a hodinové intenzity motorové dopravy podie TP 189
Komunikace 261 Stanovisté kfizovatka ulice Dé¢inska a Nova, vyjezd z CSPH - ulice Nova
Datum prizkumu 08.11.2022 Den tydne utery
Mésic listopadu Obdobi roku podzimni
Doba priuzkumu 6:00 - 10:00, 14:00 - 18:00
Vypracoval Lukas Kriz Datum zpracovani 8.11.2022
1 Kategorie a tfida k i Il - silnice II. tfidy a IIl. tFidy
2 Nedélni faktor frell  09-1.15

Charakter provozu S - Smigeny

(pouze pro silnice II. a lIl. tFidy) = omiseny:
4 Skupina prepoctovych koeficienta [I-S

Druh vozidel
(o] M N A K S
5 :;1':§nzlta dopravy za dobu pr pr I [voZ] 169 0 7 0 0 176
6 Prepoétovy koeficient dennich variaci i i Km, g [11 1.76 1.84 1.88 1.86 2.08
7 Dennii ita dopravy (ve dnu prizk ) lq [voz/den] 297 0 13 0 0 310
8 PFepoétovy koeficient tydennich variaci i it dopravy Kat [F] 0.99 1.22 0.82 0.88 0.78
9 Tydenni pramér dennich intenzit dopravy Iy [voz/den] 294 0 1 0 0 305
10 PFepoétovy koeficient roénich variaci intenzit dopravy ke rppi [ 1.04 1.80 0.99 0.98 1.03
11 Roéni pramér dennich intenzit dopravy RPDI [voz/den] 306 0 1" 0 0 317
12 Odhad presnosti uréeni RPDI [%] 9
"% Propottovy kosficient tjdennich variaciintenzit dopravy v Ho! 105 | 111 || 100 || 104 || 100
pracovni den Lt . . . : .
14 Roéni prumér dennich intenzit dopravy v pracovni dny RPDIPP [voz/den] 324 0 13 0 0 337
Prepoctovy koeficient RPDI na padesatirazovou intenzitu =
15, dopravy Krppy,50 [] 0.119
16 Padesatirazova intenzita dopravy I5g [voz/h] 38
17 :;epoé(ovy koeficient RPDI na $pickovou hodinovou intenzitu krepi.sh [ 0.113
pravy

18 Intenzita $pi¢kové hodiny Iz, [voz/h] 36

Doba uskute¢néného méfeni nespliiuje podminku minimalni doby pruzkumu pro stanoveni hodnoty denni intenzity dopravy podle TP 189, kap. 3.3

Vystup software EDIP eS (verze 4.02) | 19.3.2023, 10:26:27 | doc. Ing. Kocourek Josef, Ph.D., CVUT - fakulta dopravni,
Praha 1, uzivatelsky ucet: fdcvut_Kocourek (ID: 7)

https://software.edip.cz/edip-es/stanoveni-intenzity-automobilove-dopravy/print.php

Obrazek 33 — Vypodet intenzity pro vyjezd z CSPH a ulice Nova (zdroj: EDIP-eS)
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19.03.23 10:39 Stanoveni intenzity automobilové dopravy podle TP 189 - EDIP eS - EDIP s.r.o. software

Protokol pro vypocet odhadu denni a hodinové intenzity motorové dopravy podie TP 189
Komunikace 261 Stanovisté kizovatka ulice D&&inska a Nova, vyjezd z CSPH - Svadov
Datum prizkumu 08.11.2022 Den tydne utery
Mésic listopadu Obdobi roku podzimni
Doba priuzkumu 6:00 - 10:00, 14:00 - 18:00
Vypracoval Lukas Kfiz Datum zpracovani 8.11.2022
1 Kategorie a tfida k i Il - silnice II. tfidy a IIl. tFidy
2 Nedélni faktor frell  09-1.15
Charakter provozu S - Smigeny
(pouze pro silnice II. a lIl. tFidy) = omiseny:
4 Skupina prepoctovych koeficienta [I-S
Druh vozidel
o M N A K s

5 :;1':§nzlta dopravy za dobu pr pr Iy [voz] 51 0 3 0 0 54
6 Prepoétovy koeficient dennich variaci i i Km,a [1] 1.76 1.84 1.88 1.86 2.08
7 Dennii ita dopravy (ve dnu priizk ) lg [voz/den] 90 0 6 0 0 96
8 PFepoétovy koeficient tydennich variaci i it dopravy kgt [ 0.99 1.22 0.82 0.88 0.78
9 Tydenni pramér dennich intenzit dopravy It [voz/den] 89 0 5 0 0 94
10 PFepoétovy koeficient roénich variaci intenzit dopravy ke rrp1 [1] 1.04 1.80 0.99 0.98 1.03
11 Roéni pramér dennich intenzit dopravy RPDI [voz/den] 93 0 5 0 0 98
12 Odhad presnosti uréeni RPDI [%] +9
"% Propottovy kosficient tjdennich variaciintenzit dopravy v Ho! 105 | 111 || 100 || 104 || 100

pracovni den Lt . . . : .
14 Roéni pramér dennich intenzit dopravy v pracovni dny RPDIPP [voz/den] 98 0 6 0 0 104

Prepoctovy koeficient RPDI na padesatirazovou intenzitu =
15, dopravy Krppy,50 [] 0.119
16 Padesatirazova intenzita dopravy I5g [voz/h] 12
17 :;epoé(ovy koeficient RPDI na $pickovou hodinovou intenzitu krepi.sh [ 0.113

pravy

18 Intenzita $pi¢kové hodiny Iz, [voz/h] 1

Doba uskute¢néného méfeni nespliiuje podminku minimalni doby pruzkumu pro stanoveni hodnoty denni intenzity dopravy podle TP 189, kap. 3.3

Vystup software EDIP eS (verze 4.02) | 19.3.2023, 10:39:26 | doc. Ing. Kocourek Josef, Ph.D., CVUT - fakulta dopravni,
Praha 1, uzivatelsky ucet: fdcvut_Kocourek (ID: 7)

https://software.edip.cz/edip-es/stanoveni-intenzity-automobilove-dopravy/print.php 11

Obrazek 34 — Vypodet intenzity pro vyjezd z CSPH a ulice D&&inska smér V. Bfezno (zdroj: EDIP-eS)
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5.2.2 Zatézovy diagram

ulice Nova

n 2728
)

15 2710
317

ulice Décinska smér Velké Bfezno
3918 : 4645
0 O <t

272
119
0
8
4

© 103
15472

[=} o
N
1888 7154

ulice Décinska smér Litoméfice

Obrazek 35 — Zatézovy diagram RDPI [voz/24h]
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6. Zasady bezpecného navrhovani urovinovych krizovatek

Jelikoz je souCasna uroviiova kfiZzovatka nepfehledna, nesrozumitelna a nachazi se ve
smérovém oblouku, tak jsem hledal optimalni navrh Upravy kfizovatky, abych eliminoval tato
rizika.

6.1 Zasady pro navrh krizovatky

Podle CSN 7361 02 zasady navrhu pro Groviiové kfizovatky musi vyhovovat nasledujicim

pozadavkim:
1. Bezpecnost silniéniho provozu
2. Vhodnost polohy kfizovatky
3. Vzajemné vzdalenosti kfizovatek
4. Vliv sousednich kfizovatek

1. Bezpecénost silni€niho provozu

Je nutné pfi navrhu kfizovatky zajistit: v€asnou postfehnutelnost, pfehlednost véetné ploch a
zarizeni kfizovatky, srozumitelnost a organizaci dopravy, potfebné rozhledy, psychologickou

jednoznacnost, preferenci dopravnich proudu s vysokou intenzitou a VHD. [18]

2. Vhodnost polohy kfizovatky

Spravna poloha a umisténi kfizovatky pfispiva k bezpec€nosti a plynulosti silni¢niho provozu.

Nejvhodnéjsi umisténi urovhové kfiZzovatky je v pfimé a plochych smérovych obloucich,

vySkové vedeni trasy je ve vydutém zaobleni podélného profilu a v pfimkovém sklonu 3%.[18]

Nevhodné umisténi kfizovatky je stykova kfizovatka na vnitfni strané smérového oblouku
s malym polomérem, vypuklé zaobleni podélného profilu. V misté, kde velikost a délka klesani

pFed kfizovatkou neumoznuje bezpecné zastaveni nakladnich vozidel. [18]

3. Vzajemné vzdalenosti kifizovatky

Pozadavky na zajisténi dopravni dostupnosti pfilehlého uzemi, plynulost a bezpeclnost
silniéniho provozu na kfizujicich se komunikacich. NejmenS$i vzdalenosti na silnicich a
dalnicich uréuje CSN 73 6101 a na mistnich komunikacich CSN 73 6110. Vzdalenost mezi
kfizovatkami ma zajistit fazeni do odbocovacich pruhd, do priibéznych pruht, stani délky front

pfed vjezdem do kfiZzovatky, umisténi SDZ.[19]

4. Vliv sousednich kfizovatek

Zavisi na vzdalenosti, organizaci dopravy, SSZ a intenzité dopravnich proudu.[18]
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6.2 Volba vhodného typu krizovatky

Volba vhodného typu kfizovatky a usmérnéni dopravnich proudd podle CSN 7361 02 musi

odpovidat:

¢ intenzité silni¢ni dopravy vSech ramen kfizovatky
e pozadavkum na bezpecénost
e dopravnimu vyznamu kfiZujicich se pozemnich komunikaci

e mistnim pozadavkim

Kfizujici se PK maji svirat pravy uhel. U uroviiovych kfizovatek thel menSi nez 75° a vétsi nez

105° se povazuje, jako nevhodny. [18]

Podle téchto zasad pro bezpecné navrhovani uroviiovych kfizovatek a diky vysokému poctu
koliznich mist ve stavajicim fedeni kiizovatky, jsem se rozhodl feSenou kfizovatku vyfesit jako

jednopruhovou okruzni kfizovatku v riznych variantach.

6.2.1 Zasady pro navrhovani okruznich kfrizovatek

Okruzni kfizovatka je urovriova kfizovatka, kdy okruzni jizdni pas ma tvar mezikruzi nebo
obdobného tvaru a provoz je po jizdnim pasu veden jednosmérné. Jednopruhova okruzni
kfizovatka (JOK) je kfizovatka s jednim pruhem na vjezdech, okruznim pasu a na vyjezdech,
jejiz vnéjsi primeér D > 23 m. Rozmér JOK je zavisly na poctu pfipojnych paprsku a na mistnich
moznostech pfipojeni komunikaci na okruzni pas. Vnéjsi primér JOK neni funkci jeji kapacity.
[20]

JOK musi umoznit osobnim a nakladnim automobilim, autobusum s vyjimkou kloubovych a
tfinapravovych projeti kfizovatky po okruznim pasu, navésove a pfivésové soupravy vyuziji

k projeti kfizovatky i prstenec a srpovitou krajnici. [20]

JOK se navrhuji na silnicich a mistnich komunikacich za u€elem sniZeni rychlosti, zklidnéni
dopravy a zvySeni bezpec&nosti silnicniho provozu. Také je mozné tyto kfizovatky pouZzit pro

zvySeni kapacity oproti stavajicim nefizenym kfizovatkam. [20]
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~Paprsek JOK

Srpovitd krajnice
Stredovy ostrov- Delict ostrivek

(délka < 25,0 m)
Prstenec

Okruzni pas

Vjezd

Spojovaci vétev k?i?ovotk~<
(bypass)

lssils .00
——1DélicT ostrlivek

(délka < 25,0 m)

Smérovaci ostrivek

[——Paprsek JOK

Obrazek 36 — Popis prvkd JOK (zdroj: pjpk.rsd.cz — TP 135)

Srpovita krajnice — je nerovny zpevnény okraj viezdu nebo vyjezdu okruzniho pasu, ktery ma

tvar srpu a slouzi pro bézny pojezd smérodatnym vozidlem. [20]

Stfedovy ostrov — kruhova nebo kruhu blizka prfekazka slouzici k usmérnéni pohybu vozidel

po okruznim pasu kfizovatky. Soucasti muze byt také prstenec. [20]

Prstenec — zamérné nerovna zpevnéna Cast vnéjSiho okraje stfedového ostrova. Mize byt
bézné pojizdén smérodatnym vozidlem. Prstenec slouzi k redukci rychlosti prajezdu vozidly.
[20]

Okruzni pas — jizdni pas v Sifce zpevnéné vozovky okolo stfedového ostrova. [20]

Smérovaci ostrivek — je plocha oznacena fyzicky na vSech stranach, vaci pfilehlym jizdnim

pruhum. Slouzi k usmérnéni a kanalizaci dopravy v pozadované sméry. [20]

Délici ostravek — je plocha oznacena fyzicky na vSech stranach, vigci pfilehlym jizdnim pruhtm.

Umistuje se mezi protismérné jizdni pruhy a tvofi zpomalovaci prvek pfed vjezdem do
kfizovatky. [20]

Spojovaci vétev — je jizdni pruh nebo pas, ktery spojuje dva sousedni paprsky mimo JOK. [20]
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7. Navrhy upravy resené krizovatky

Hlavnim pozadavkem bylo vypracovani navrhu upravy feSené kfiZovatky alespon ve 2
variantach s cilem optimalizace vyuziti jeji kapacity s ohledem na zasady bezpecného
navrhovani uroviiovych nefizenych kfizovatek a intenzity kfizovatkovych pohybd. Dale byl

navrh bezpeéného prevedeni p&siho provozu feenou oblasti véetné sméru od CSPH.

Celkem jsem navrhl tfi varianty, které tato kritéria splfuiji.

7.1 Varianta A — jednopruhova okruzni kfizovatka D =48 m

Prvni varianta je jednopruhova okruzni kfizovatka o vnéjSim priméru D = 48 m. Primér
okruzni kfizovatky jsem volil nejvétsi mozny, ktery do feSené kfizovatky Ize umistit s ohledem
na nékteré stavajici hrany (chodnik, zelezni¢ni trat, spolecna stezka pro chodce a cyklisty).
Tento prumér zajisti plynuly prijezd smérodatnym vozidlim, ktery byl ovéfen dle TP 171
vleénymi kfivkami.

Je zde navrzen stfedovy ostrov o priméru 36 m, abychom vyloudili tangencialni prajezdy, FidiCi
budou muset zménit smér jizdy pfi prijezdu JOK. Uprostied stfedového ostrova Ize vysadit

zelen, aby nebylo pfimo vidét na protéjsi vjezd.

Pojizdény prstenec je soucasti jizdniho pasu a zajisStuje nadrozmérnym vozidlim pojizdéni.
Kryt prstence je zpravidla z kamenné dlaZzby a na vnéjSim okraiji je lemovany obrubnikem, ktery
je zvyseny v0c&i okruznimu pasu. Pfi¢ny sklon prstence se voli 6 — 8 % smérem od stfedového

ostrova. Sitka prstence byla navrzena 1 m.

Sitka okruzniho pasu je volena podle prdméru kfizovatky D = 48 m. Pokud bude $itka pilis

okruzniho pasu 3,7 m a nadrozmérna vozidla mohou vyuzit jedté 1 m pojizdéného prstence.

Na vSech vjezdech na okruzni pas se nachazi srpovita krajnice, kterd umozni nadrozmérnym
vozidlim plynuly vjezd. Kryt srpovité krajnice je z kamenné dlazby obdobné jako u pojizdéného
prstence. Vyjezd z CSPH mél $itku 21 m a po obou stranach parkovala vozidla, ktera asto

branila rozhledu, takze byla Sifka jizdniho pasu zuzena na 3,5 m.

Dale jsou zde tfi délici ostravky, které zajistuji bezpecnost a oddéleni vjezdu a vyjezdu na
okruzni pas. Pfes délici ostrivek u CSPH je veden pfechod pro chodce, ktery ma $itku 3m a
zajistuje tak bezpe&né pfechazeni chodcl. Dalsi pfechod je navrzen pFi vyjezdu z CSPH a
navazuje na nové vyprojektovany usek chodniku. Na konci nového chodniku se nachazi
posledni pfechod pro chodce, ktery vede pres vjezd na CSPH a dale chodnik pokraduje

v plvodnich hranach.
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7.2 Varianta B — jednopruhova okruzni kfizovatka D =24 m

Varianta B JOK o priméru 24 m, ktera vychazi ¢astec¢né z puvodnich hran a z varianty A.

PFevedeni p&siho provozu a vyjezd z CSPH z(istal stejny jako ve varianté A.

Primér stfedového ostrova je 4,6 m, Sitka pojizdéného prstence je 3,3 m a §itka okruzniho
pasu je 6,5 m. Tyto rozméry zajisti nadrozmérnym vozidlim plynuly prdjezd okruzni
kfizovatkou a osobnim vozidlim zamezi v tangencialnich prljezdech. Tato varianta také
spliiuje TP 171.

Pfimé rameno ulice dé€inské smérem z LitoméFfic do Velkého Bfezna je vedeno pfes JOK,
protoze pfi prizkumu rychlosti pravé v tomto ramenu byla rychlost porusovana. JOK zajisti

zklidnéni dopravy a odstranéni pfipojného ramene s mrtvym uhlem.

Nové navrzené hrany jsou ve vykresu znazornény cervenou barvou a lze je provést pomoci
obrubnikl, betonovych vodidel New Jersey, mobilnich dopravnich ostrivkd nebo pomoci

baliset.

7.3 Varianta C — Jednopruhova okruzni kfizovatka D = 24 m,

S pfipojenim zleva

Varianta C nevyzaduje témérF zadné stavebni Upravy a jeji feSeni vychazi z plivodnich hran
kfizovatky. Ve vykresu jsou pouze 3 oblasti, kde je potfeba vytvofeni novych hran kfizovatky,

jinak za pomoci VDZ a baliset byla tato varianta vytvofena.

Prvni oblasti je stfedovy ostrov, ktery ma primér 4,6 m a pojizdény prstenec o Sifce 3,2 m.
Stfedovy ostrov Ize vytvofit z mobilnich dopravnich ostrivkd nebo obrubnikd, které je mozné
vysypat kacirkem. Jelikoz je primér stfedového ostrova pouze 4,6 m, tak vystavba z obrubnikt
nebude nakladna. Pojizdény prstenec Ize udélat zkamennych kostek nebo
v nizkonakladovém provedeni a bez stavebnich praci, a to pomoci prefabrikovanych

zpomalovacich polstard umisténych po vnéjsim obvodu pojizdéného prstence.

Druhou oblasti je délici ostrivek mezi ulicemi Nova a Déc&inska, ktery slouzi pro bezpe¢nost

chodcu. Lze jeho hrany provést z obrubniku, mobilnich dopravnich ostrivka.

Treti oblasti jsou chodniky, které jsou nové vyprojektovany pro chodce a louzi k lepSimu

propojeni CSPH se stavajicim chodnikem a spolecnou stezkou pro chodce a cyklisty.

Bylo zde zachovano pfimé rameno Ulice DécCinské z Litoméfic smérem na Velké Bfezno a
k nému bylo pfidano levé pfipojeni. Délky pfipojovaciho pruhu je 32,5 m coz pfi jizdé vozidel

50 km/h je dostacujici.
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7.4.1 Kapacitni posouzeni navrhovanych uprav kfrizovatky

K posouzeni kapacity navrhovanych Uprav kfizovatky byl pouzit software EDIP — eS.

23.07.23 8:39

Protokol vypoctu - EDIP OK - EDIP s.r.o. software

Protokol pro posouzeni kapacity podle TP 188 - okruzni kfizovatky

Nazev kfizovatky I Schéma ¢islovani dopravnich proudi
Nazev usporadani Okruzni kfizovatka ulic D&ginska, Nova a vyjezdu z CSPH Paprsek 4
Zatézovaci stav ZatéZovaci stav 1 Qﬁ"nﬂ?f
TITY
Pocet paprsku 4 e
48 Kiis 23.7.2023, ~—9(3-4)
Vypracoval Lukas Kfiz Datum 08:39:22 -— 8(3-1)
L «— 732
& Z(33)
°
Kritérium vykonnosti 8
a
Nazev ” ” UKDy, tw,lim *
Paprsek kémunikace Kategorie komunikace H P w
mistni komunikace a vefejné
1 CsPH pristupné Gcelové komunikace E -
il R o silnice II. tFidy D 45
itoméfic
Déginska-smér z s g
3 Da&ina silnice II. tridy D 45
mistni komunikace a vefejné
4 Nova pristupné ucelové komunikace E -
Intenzity dopravy
. " Proud loa [INa*la|Instlak [ Im I 1 l Ily Iped
Paprsek Nazevkomunikace (vjezd - vyjezd) | [voz/h] | [voz/h] | [voz/h] | [voz/h] | [cykiln] | [voz/h] | [pvoz/h] | [pvoz/h] | [chih]
1(1-4) 35 2 0 0 0 37 39
; EspH 2(1-3) 1 1 0 0 0 12 13 84
3(1-2) 30 1 0 0 0 31 32
z(1-1) 0 0 0 0 0 0 0
4(2-1) 0 0 0 0 0 0 0
’ . » 5(2-4) 272 25 10 1 0 308 353
2 Décinska-smér z Litomeéfic 883
6 (2-3) 483 16 5 0 0 504 530
z(2-2) 0 0 0 0 0 0 0
7(3-2) 129 7 1 0 0 137 146
. ) 8(3-1) 0 0 0 0 0 0 0
3 Décinska-smér z Décina 579
9 (3-4) 398 6 7 2 0 413 433
z(3-3) 0 0 0 0 0 0 0
10 (4-3) 10 2 1 0 0 13 17
11 (4-2) 44 10 1 0 0 55 67
4 Nova 84
12 (4-1) 0 0 0 0 0 0 0
z (4-4) 0 0 0 0 0 0 0
Soucet intenzity vSech vjezdu do kiizovatky 1510 1630
Geometrické usporadani
Typ Spojovaci
Paprsek Nazev komunikace uspofr. Mo [ My | M| Ry | Ry | Lol o vétev L | Lo
vjezdu B[ [ E [ ][ m]| ml || anowe | Iml|(ml
1 CSPH pouze vyjezd -l -11 - 12 - NE - -
2 Décinska-smér z Litoméfic m 1 1 1 12 40 15 48 NE - -
3 Décinska-smér z Décina 17 1 1 1 12 60 15 NE - -
4 Nova 17 1 1 1 12 40 15 NE - -
Posouzeni kapacity vijezdl
: ] 1 [ c Rez a, [ty | UKD | Losy | tw tw S twi
P (] v ped v v 5% Llim lim
apreek Nezewhomunikace [pvozih] | [pvozih] | [ch/h] | [pvozih] | [pvozih] | [ [(s1| [1 | [m] | [s] | Rez>0
1 CSPH 230 - - - - - - - - - -
2 Décinska-smér z Litoméfic 69 883 1199 316 0,74 | 11 B 48 45 ANO
3 Décinska-smér z Décina 392 579 915 336 0,63 | 11 A 30 45 ANO
4 Nova 146 84 1129 1045 0,07 | 3 A 1 - ANO
https://software.edip.cz/edip-ok/vystup-dat/?print 1/2
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23.07.23 8:39

Posouzeni kapacity vyjezdl

Protokol vypoctu - EDIP OK - EDIP s.r.0. software

. lg Loed Ce Rez ay 3y lim
4 a,<ay;
Paprsek Nazev komunikace [pvoz/h] [chih] [pvoz/h] [pvoz/h] A M y S Ay lim
1 CSPH 0 1219 1219 0 0,90 ANO
2 Décinska-smeér z Litoméfic 245 1399 1154 0,18 0,90 ANO
3 Décinska-smér z Décina 560 1399 839 0.4 0,90 ANO
4 Nova 825 1399 574 0,59 0,90 ANO
Posouzeni kapacity spojovacich vétvi
. . Iy lo+1) Cy Rez ay | ty | Losy Ly Loco, <L,
Paprsek Nazev komunikace [pvoz/h] [pvoz/h] [pvoz/h] [pvoz/h] t | s [m] [m] 95% = Lb
1 - - - - - - - - - -
) - - - - - - - - - -
3 - - - - - - - - - -
4 - - - - - - - - - -
Celkové shrnuti
Kapacita vSech vjezdil vyhovuje? ANO
Kapacita vSech vyjezdi vyhovuje? ANO
Kapacita vSech spojovacich vétvi vyhovuje? -
Kapacita okruzni kfizovatky vyhovuje? ANO

Komentar

Vystup software EDIP Ok (verze 3.03) | 23.7.2023, 08:39:22 | doc. Ing. Kocourek Josef, Ph.D., CVUT - fakulta dopravni, Praha 1, uzivatelsky u&et:

fdcvut_Kocourek (ID: 7)

https://software.edip.cz/edip-ok/vystup-dat/?print

Obrazek 37 — Kapacitni posouzeni varianty A
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22.07.23 19:02

Protokol vypoctu - EDIP OK - EDIP s.r.o. software

Protokol pro posouzeni kapacity podle TP 188 - okruzni kFizovatky

Schéma ¢islovani dopravnich proudi

Nazev kfizovatky Okruzni kfizovatka ulic Décinska a Nova I
Nazev usporadani Okruzni kfizovatka ulic Décinska a Nova
Zatézovaci stav Zatézovaci stav 1
Pocet paprsku 4
Vypracoval doc. Ing. Kocourek Josef, Ph.D. Datum 21297022033 4
Kritérium vykonnosti
Nazev UKDy tylim
Paprsek komunikace Kategorie komunikace H i
mistni komunikace a vefejné .
1 CsPH pristupné Gcelové komunikace E
2 Décinska - Nova silnice II. tridy D 45
3 Décinska silnice 1. tfidy D 45
4 Nova mistni komunikace a vefejné E _

Intenzity dopravy

pristupné Gcelové komunikace

Paprsek 4
3l
Span
ey
2 ~— 9 (3-4)
-— 8(3-1)
—7(3-2)

PO =239
o

Paprsek 2

N 0 Proud loa [ INa*la | Ins+lak Im Il | 1 Zly lped
Paprsek | Nazevkomunikace | (074 .vyjezd) | (vozih] | [voz/h] | [vozih] | [vozih] | [cykih] | Ivozih] | [pvozh] | [pvozih] | [chin]
1(1-4) 36 0 0 0 0 36 36
1- 1 1 1
1 ESPH 2(1-3) 0 0 0 0 ! 77
3(1-2) 30 0 0 0 0 30 30
z(1-1) 0 0 0 0 0 0 0
4 (2-1) 41 0 0 0 0 41 41
) 5(2-4) 306 0 0 0 0 306 306
2 Décinska - Nova 849
6 (2-3) 502 0 0 0 0 502 502
2(2-2) 0 0 0 0 0 0 0
7(3-2) 134 0 0 0 0 134 134
’ 8 (3-1) 6 0 0 0 0 6 6
3 Décinska 561
9(3-4) 421 0 0 0 0 421 421
z(3-3) 0 0 0 0 0 0 | 0 A
10 (fl—3) 12 | 0 0 0 0 12 | 12 )
11 (4-2) 53 0 0 0 0 53 53
4 Nova - - 93
12 (4-1) 28 | 0 0 0 0 28 | 28
7 (4-4) 0 0 0 0 0 o | o
Soucet intenzity vech vjezdu do kfizovatky 1580 1580
Geometrické usporadani
Typ ng | n,|ng| R Re | Lk | D Spojovaci Lo | L
Paprsek Nazev komunikace uspof. 9| =¥ 28 ¥, 0 vétev b
vioadis B || m | m | m || aNone | M| m
1 CSPH pouze vyjezd - - 1 - 15 - NE - -
2 Décinska - Nova 171 (0 N M AT I I NE < .
3 ‘ Déginska 1 11115 a0 [ 1 NE < -
4 | Nova 171 1 1 1 15 18 1" NE - -
Posouzeni kapacity vjezdd
3 : lo Iy Iped Cy Rez ay |ty | UKD | Losy | twiim | twStwiim
Raprask Nézey Komunlkace [pvozih] | [pvozih] | [chih] | [pvozh] | evozhl | [1 |is1| [ | m] | Is] Rez>0
1 CsPH 199 - - - - - |- - - - -
2 Décinska - Nova 59 849 1283 434 0,66 | 8 A 34 45 ANO
3 Décinska 383 561 937 376 0,6 | 10 A 26 | 45 ANO
4 Nova 181 93 1146 1053 0,08 3 A 2 - ANO
https://software.edip.cz/edip-ok/vystup-dat/?print 1/2
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Posouzeni kapacity vyjezdd

Protokol vypoctu - EDIP OK - EDIP s.r.0. software

. le lped Ce Rez ay 3y lim
4 a, Say;
Paprsek Nazev komunikace [pvoz/h] [chih] [pvoz/h] [pvozih] A & v = Ay jim
1 CSPH 75 1249 1174 0,06 0,90 ANO
2 Décinska - Nova 217 1249 1032 0,17 0,90 ANO
3 Décinska 525 1399 874 0,38 0,90 ANO
4 Nova 763 1279 516 0,6 0,90 ANO
Posouzeni kapacity spojovacich vétvi
. I I C, R a ty L, L
P k Nazev k k b e(+1) b ez v 95% b Loso <L,
Hprne SR lpvozih] | [pvozih] | [pvozh] | [pvozh] | []|[s]| [m] | [m] | %""P
1 - - = » = o - ” ” »
2 - - - - - - - - - -
3 - - - - - - - - - -
4 - - - - - - - - - -
Celkové shrnuti
Kapacita véech vjezd( vyhovuje? ANO
Kapacita vSech vyjezda vyhovuje? ANO
Kapacita vSech spojovacich vétvi vyhovuje? -
Kapacita okruzni kfizovatky vyhovuje? ANO

Komentar

Vystup software EDIP Ok (verze 3.03) | 22.7.2023, 19:02:09 | doc. Ing. Kocourek Josef, Ph.D., CVUT - fakulta dopravni, Praha 1, uzivatelsky Géet:

fdcvut_Kocourek (ID: 7)

https://software.edip.cz/edip-ok/vystup-dat/?print

Obrazek 38 — Kapacitni posouzeni varianty B
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23.07.23 8:47

Protokol vypoétu - EDIP OK - EDIP s.r.o. software

Protokol pro posouzeni kapacity podle TP 188 - okruzni kfizovatky

Nazev kfizovatky I Schéma ¢islovani dopravnich proudi
Nézev usporadani Okruzni kfizovatka ulic D&ginska, Nova a vyjezdu z CSPH Paprsek 4
Zatézovaci stav ZatéZovaci stav 1 Faay
TITY
Pocet paprsku 4 N
N— 23.7.2023,
Vypracoval Lukas Kfiz Datum 08:47:36
Kritérium vykonnosti
Nazev " . UKDy tw,lim
Paprsek komunikace Kategorie komunikace M m s
mistni komunikace a vefejné
1 CspH pristupné Gcelové komunikace E -
2 Dééli_',‘s"é'.sl“é' z silnice II. tfidy D 45
itoméfic
Déginska-smér z S g
3 Da&ina silnice Il. tfidy D 45
mistni komunikace a vefejné
4 Nova pristupné ucelové komunikace E -
Intenzity dopravy
. I Proud loa [Ina*la|Ins*lak | m I [ 1 1 Ily Iped
Paprask Nizevkomunikace (vjezd - vyjezd) | [voz/h] | [voz/h] | [voz/h] | [voz/h] | [eykiih] | [vozih] | [pvoz/h] | [pvoz/h] | [chih]
1(1-4) 35 0 0 0 37 39
2(1-3) 1 1 0 0 0 12 13
1 CSPH 84
3(1-2) 30 1 0 0 0 31 32
z(1-1) 0 0 0 0 0 0 0
4(2-1) 0 0 0 0 0 0 0
) ) 5(2-4) 272 25 10 1 0 308 353
2 Décinska-smér z Litoméfic 353
' 6(2-3) 483 | 16 5 0 0 504 | 530
z(2-2) 0 0 0 0 0 0 0
7(3-2) 129 7 1 0 0 137 146
. ) 8(3-1) 0 0 0 0 0 0 0
3 Décinska-smér z Décina 579
9 (3-4) 398 6 7 2 0 413 433
z(3-3) .0 0 0 0 0 0 0
10 (4-3) 10 2 1 0 0 13 17
11 (4-2) 44 10 1 0 0 55 67
4 Nova 84
12 (4-1) 0 0 0 0 0 0 0
z (4-4) o 0 0 0 0 o | 0
Soucet intenzity vSech vjezdu do kiizovatky 1510 1100
Geometrické usporadani
Typ Spojovaci
Paprsek Nazev komunikace uspor. Mo [ My [Me | Ry | Re | Lol D vétev Lick Lo
vjezdu 1) E|(E | m] | [m] | [m] | [m] ANO/NE [m] [m]
1 CSPH pouze vyjezd - -1 - 15 - NE - -
2 Décinska-smér z Litoméfic 11 1 1 1 15 15 11 o ANO 67,5 110
3 Décinska-smér z Dégina n 1 1 1 15 40 1 NE - -
4 Nova 17 1 1 1 18 15 1 NE - -
Posouzeni kapacity vjezdd
! ! ! C Rez a, |ty | UKD | Lesy | tw, tw S twyi
P i o v ped v v % Llim lim
aprsek Nazevikomunlkace Ipvozih] | [pvozih] | [ch/h] | [pvozih] | [pvozih] | [ [(s1| [1 | [m] | [s] | Rez>0
1 CSPH 230 - - - - - - - - - -
2 Décinska-smér z Litoméfic 69 353 1271 918 028 4 A 7 45 ANO
3 Décinska-smér z Décina 392 579 928 349 062 10| A 29 45 ANO
4 Nova 146 84 121 1127 0,07 | 3 A 1 - ANO
https://software.edip.cz/edip-ok/vystup-dat/?print 1/2
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Posouzeni kapacity vyjezdt

Protokol vypoctu - EDIP OK - EDIP s.r.o. software

. lg Lond Ce Rez a, Ay lim <
A a,<a,;
Paprsek Nazev komunikace | [pvozih] fchih] | [pvoz/h] [pvoz/h] A [ y £ Ay lim
1 CSPH 0 1249 1249 0 0,90 ANO
2 Décinska-smér z Litoméfic 245 1249 1004 0,2 0,90 ANO
3 Décinska-smér z Dégina 30 1399 1369 0,02 0,90 ANO
4 Nova 825 1249 424 0,66 0,90 ANO
Posouzeni kapacity spojovacich vétvi
" Iy I C Rez a t L, L
Paprsek Nazev komunikace e(+1) b v w 95% b Lgso, S L
P lpvozih] | [pvozih] | [pvozih] | [pvozih] | [ [[s]| [m] | [m]| %7
1 - - - - - - - - y -
2 Déginska-smér z Litoméfic 530 30 1304 774 041 | 5 12 110 ANO
3 - - - - - - - - - -
4 - - - - - - - - - -
Celkové shrnuti
Kapacita vSech vjezd( vyhovuje? ANO
Kapacita véech vyjezdi vyhovuje? ANO
Kap véech spoj h vétvi vyhovuje? ANO
ANO

Komentar

Kapacita okruzni kfizovatky vyhovuje?

Vystup software EDIP Ok (verze 3.03) | 23.7.2023, 08:47:36 | doc. Ing. Kocourek Josef, Ph.D., CVUT - fakulta dopravni, Praha 1, uzivatelsky uéet:
fdcvut_Kocourek (ID: 7)

https://software.edip.cz/edip-ok/vystup-dat/?print

Obrazek 39 — Kapacitni posouzeni varianty C

50

2/2



8. Varianty reseni doc¢asné organizace dopravy v dobé prestavby.

Tuto ulohu jsem zpracovaval dle TP 66 — Oznacovani pracovnich mist. Provadi se podle
vzorovych schémat, které je nutné pfizpusobit dle potfeby. Oznacovani pracovnich mist se
provadi mimo dopravni $pi¢ku a umistovani dopravnich znacek a zafizeni se provadi ve sméru
pohybu dopravniho proudu. Dopravni zafizeni, které oddéluje pracovni prostor, se na mistnich
komunikacich navrhuje minimalné 0,5 m od kraje do¢asného jizdniho pruhu. Sitka jizdniho
pruhu v ramci pracovniho mista se navrhuje alespon 2,75m. Svislé dopravni znacky se

umist'uji 0,5 — 2 m od okraje zpevnéné krajnice Ci obrubniku.[21]

8.1 Doéasna organizace dopravy béhem vystavby varianty A
Vystavba varianty A je rozdélena do tfi fazi. Kazda faze vystavy je podrobné popsana,

schématické a grafické znazornéni jednotlivych fazi vystavy je v pfilohach 4a, 4b, 4c.

8.1.1 Prvni faze vystavby okruzni krizovatky

V prvni fazi prob&hne vystavba levé &asti okruzni kfizovatky v okoli CSPH. V dobé& prvni fazi

bude vjezd a vyjezd na CSPH uzavien pomoci SDZ Z2.

PrUjezd kfizovatkou bude fizen pomoci SSZ, zUstane zde pfimé rameno ulice DéCinské ze
sméru z Litomé&fic do Velkého Bfezna. Ridiéi budou upozornéni na piestavbu pomoci znacky
A15, ktera se bude nachazet 80-100 m od dopravni znacky A10, ktera fidi¢e upozorni, Ze

kfizovatka je fizena pomoci SSZ, které bude umisténo 50—-80 m od dopravni znacky A10.

Celé pracovni misto bude ohraniCeno SDZ Z4a, které budou umistény ve vzajemném
rozestupu maximalné 10 m a minimalné 0,5 m od okraje pracovniho mista. Je zde i potfeba

docCasné VDZ, které bude slouzit, jako STOP ¢ara.

Schéma prvni faze vystavby se nachazi v pfiloze 4a.

8.1.2 Druha faze vystavby okruzni kfizovatky

V druhé fazi vystavby okruzni kfizovatky bude stfidavé pojizdéné stavajici pfimé rameno ulice
Dé&cinska a ¢ast nové vystavéného okruzniho pasu. DoCasna organizace bude fizena pomoci
SSZ véetné vyjezdu z CSPH. Vozidla z ulice D&&inska smérem z Velkého Biezna do Litomé&fic
nebudou moci projet €i odbocit na ulici Nova, protoze jim to zakazuje dopravni znacka B24a,
a tak osobni doprava s autobusovou budou vedeny pies most Dr. Edvarda BeneSe. Nakladni

automobily se budou moci napojit na ulici Novou dvéma zpUsoby.

Prvni moznost je obkrouzit okruzni kfizovatku v blizkosti SETUZY a vratit se zpét po ulici

DécCinska smérem z Litoméfic k doCasnému SSZ a poté se Ize napojit na ulici Nova.
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Druhou moznosti je, ze na okruzni kfizovatce u SETUZY pojedou nakladni vozidla tfetim
vyjezdem a pres areal SETUZY a méstskou Cast Stfekov vyjedou na sidlisti Kamenny vrch,

odkud vede pfimo ulice Nova pres Mariansky most a dale.

Pfimé rameno ulice DéCinska bude svedeno do jednoho jizdniho pruhu pomoci SDZ 1P18b.
Pro lepSi usmérnéni vozidel je zde pouZito i do¢asné VDZ, které je ve schématu znazornéno
Zlutou barvou. K lepSimu usmérnéni vozidel slouzi i SDZ C4c, které fidi€um jedoucim po ulici
Dé&cinska pfikazuje smér jizdy.

Pracovni misto bude opét ohrani¢eno pomoci SDZ Z4a, fidi¢i budou upozornéni na vystavbu

SDZ A15 a fizeni kfizovatky bude na vSech ramenech pomoci SSZ, na které upozorni SDZ
A10.

Schéma druhé faze vystavby se nachazi v pfiloze 4b.

8.1.3 Treti faze vystavby okruzni kfizovatky

V tfeti fazi vystavby bude probihat vystavba posledni &asti okruzni kfizovatky. VSechna
ramena budou fizena pomoci do¢asného SSZ. Projizdét kfizovatkou se bude protismérné i ve
spravném sméru po nové vybudovaném okruznim pasu. Vozidla po okruznim pasu budou
maoci jet jiz vdemi sméry. Je zde pouzito doCasné VZD v ulici Dé¢inska k lepSimu usmérnéni

vozidel a svedeni do jednoho jizdniho pruhu i pomoci VDZ IP18a.

Jsou zde umistény pfikazové SDZ pro spravné odboceni vozidel, aby zvladli jednotlivé
poloméry vytocit. To je zajisténo pomovi SDZ C4c a dvou C4a umisténich na délicim ostruvku.
Poté je tu SDZ C4a spoletné se Z4a, které fidiCum pfikazuji pfejet VDZ zpét do svého jizdniho
pruhu. Pracovni misto bude ohrani€eno pomoci SDZ Z4a, Fidi€i pak dale na vystavbu budou

upozornéni znackou A15 a na zménu fizeni kfizovatky znackou A10.

Schéma tfeti faze vystavby se nachazi v pfiloze 4c.

8.2 Docéasna organizace dopravy béhem vystavby varianty B

Navrzena varianta B vychazi z varianty A, proto schéma doCasné organizace dopravy bude

stejné a neni potfeba jej znovu tvofit.

8.3 Doéasna organizace dopravy béhem vystavby varianty C
Tato varianta je nizkonakladova bez nutnosti tvorby novych hran, které Ize vytvofit pomoci

mobilnich dopravnich ostruvku. Cela uprava kfizovatky zabere maximalné 3 pracovni dny.

Ridi¢ budou na pfestavbu upozorni na vystavbu SDZ A10 umisténou na vSech ramenech
kfizovatky. Maximalni dovolena rychlost v dobé pFestavby je uréena SDZ B20a na 30 km/h

z davodu bezpecnosti.
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Vyjezd z CSPH a ulice Dé&g&inska je Fizen pomoci SDZ P6 a Fidi¢i maji pfikazany smér jizdy
v obou ramenech SDZ C2b. Je zde umisténa i jedna SDZ C4a pro lepSi usmérnéni vozidel a

SDZ CA4c pro pfikaz sméru jizdy vozidlim jedoucim po ulici Dé€inska smérem z Litoméfic.

Pracovni mista jsou ohrani¢ena pomoci SDZ Z4a a Z2. Je zde také doCasné VDZ pro
usmérnéni vozidel, které je ve schématu znazornéno Zlutou barvou. Nové VDZ jsem vSude
nedaval do uzavirky, jelikoz zaleZi na stavebni firmé&, ktera tuto ¢innost provadi a Ize jej oznadit

pouze pomoci dopravnich kuzel(.

Schéma docasna organizace dopravy béhem vystavby varianty C se nachazi v pfiloze 5.

9. Zaver

Predmétem této bakalarské prace bylo navrhnout nové usporadani kfizovatky ulic Dé¢inska a
Nova alespori ve dvou variantach s bezpeCnym pfevedenim pé&siho provozu feSenou oblasti.
Celkem byly navrzeny tfi varianty feSeni zadané kfizovatky, které splfuji kritéria ze zadani.
Soucasti bakalarské prace byla také analyza soucasné dopravni situace a navrzeni varianty

docasného feSeni organizace dopravy v dobé vystavby.

V uvodu této prace je popsana problematika aktualniho feSeni, popsana oblast, kde se fedena
kfizovatka nachazi a dopravni vztahy s okolim. Je zde provedena podrobna analyza cyklistické

dopravy, protoze v oblasti feSené kfizovatky prochazi vyznamna cyklostezka.

Cast prace je zaméfena také na fotodokumentaci a na podrobnou analyzu dopravnich nehod
ve stavajicim FeSeni kfizovatky, aby v navrzenych feSenich doSlo k nejvysSi eliminaci
dopravnich nehod. Nasledovaly dopravni prizkumy, kde jsem zpracovaval skuteCna data.
V prizkumu rychlosti jsem pomoci statického radaru Vitronic meéfil rychlost vozidel,
zaznamenana data jsem nasledné upravoval v programu Exel a pfevedl do grafické podoby.
Vysledky prizkumu intenzit jsem pomoci videozaznamu, ktery jsem si zajistil kamerou GoPro,
jsem zpracovaval také pomoci programu Exel a softwaru EDIP — eS, ktery spocital intenzitu

souCasného stavu kfizovatky.

Poté jiz nasledovaly navrhy upravy feSené kfizovatky, celkem byly zpracovany tfi varianty.
Grafické varianty byly zpracovany pomoci software AutoCAD. Kapacitni posouzeni
navrhovanych variant feSeni bylo provedeno pomoci softwaru EDIP — eS a vS8echny navrhy
jsou kapacitné vyhovujici. Také bylo navrzené doasné feSeni organizace dopravy béhem

vystavby pro variantu A ve tfech fazich a pro variantu C v jedné fazi pomoci software AutoCAD.

Z navrzenych variant doporucuji k realizaci variantu A, jelikoz v prizkumu rychlosti bylo
zjisténo nedodrzovani maximalni dovolené rychlosti a navrzena varianta A by snizila rychlost

vozidel projizdénych kfizovatkou. Tato varianta je ovSem nakladna.
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Pokud by mésto a kraj nechtéli pfili§ investovat do nového uspofadani kfizovatky, avsak by
feSenou kfizovatku chtéli upravit tak poté navrhuji velmi nizkonakladovou variantu C, kde neni
potfeba zadnych stavebnich praci jen kombinace baliset, mobilnich dopravnich ostravka a
VDZ.

Pro psani této prace bylo potfeba zajistit si praktické podklady (skuteéna data) poté
nasledovalo grafické zpracovani navrhu feSeni a textova €ast s vypocty. Pfi zpracovavani této
prace jsem vyuzil védomosti a znalosti, které jsem béhem let nabyl ve 8kolnim prostiedi.
Ziskané zkudenosti pfi zpracovavani této prace jsou pro mé velmi cenné a doufam, Zze ma

bakalarska prace bude realizovana a najde uplatnéni.
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