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Abstrakt

Tato bakalarska prace se zaobira provozem letounu Hawker 400 XP spolecnosti Alpha

Aviation za podminek nizké dohlednosti se zaméfenim na pfiblizeni CAT II. Pfiblizeni
na niz8ich minimech umozni zvySeni efektivnosti a bezpecnosti provozu daného letounu.
Cilem prace bylo analyzovat potfebnou legislativu a navrhnout postup vypracovani

zadosti k udéleni certifikace pro provoz LVO CAT II.

Metodika zpracovavani bakalarské prace spocivala nejprve v prostudovani
Smeérnice CAA-SL-034-n-14 pro udéleni / zménu schvéaleni pro provoz za podminek
nizké dohlednosti (LVO) a provoz s provoznimi zapocty a Casti SPA, hlavy E nafizeni
Komise (EU) &. 965/2012. Nasledné byla vypracovana Zadost o udéleni / zménu
schvaleni provozu za podminek nizké dohlednosti (LVO) a provozu s provoznimi
zapocty, ktera je tvofena teoretickymi pozadavky, praktickym vyplnénim pro letoun

Hawker 400 XP a dovysveétlenim pojma.

Vypracovanim dané Zadosti bylo zjisténo, Ze celkovy proces zadani o certifikaci LVO
provozu je mnohem komplexné&jsi, nebot obnasi hlubsi prostudovani, spolupraci

a znalost rznych oblasti letecké dopravy.

Hlavnim vystupem bakalafské prace je vyplnéni jiz zminéné Zadosti v&etné uvedeni
potfebnych pfiloh spolu s vytvofenim metodiky obsahujici poZzadované informace
a postupy slouzici spole€nosti Alpha Aviation k budoucimu procesu certifikace letounu

Hawker 400 XP pro provoz za podminek nizké dohlednosti CAT II.

Klicova slova:

alpha aviation, hawker 400, kategorie IlI, provoz za nizké dohlednosti, smérnice
CAA-SL-043-n-14
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Abstract

This bachelor thesis deals with the operation of Alpha Aviation's aircraft Hawker 400 XP

in low visibility conditions with a focus on CAT Il approaches. Approaching at lower
minimums will allow an increase in the efficiency and safety of the operation
of the aircraft. The aim of the work was to analyse the necessary legislation and propose
a procedure for developing an application for granting certification for the operation
of LVO CAT Il.

The methodology of processing the work consisted first of all in studying
Directive CAA-SL-034-n-14 for granting / change of prior approval for low visibility
operations (LVO) and operations with operational credits and Part-SPA, Subpart E
of Commission Regulation (EU) No. 965/2012. Subsequently, the Application
for granting / changing the approval for low visibility operations (LVO) and operation
with operational credits was drawn up, which consists of theoretical requirements,
practical filling for the Hawker 400 XP aircraft and an explanation of terms.

By preparing the given application, it was found that the overall process of applying
for LVO operation certification is much more complex, as it involves deeper study,

cooperation, and knowledge of various areas of air transport.

The main output of the work is the completion of the aforementioned application together
with the creation of a methodology containing the required information and procedures
serving Alpha Aviation for the future certification process of the Hawker 400 XP
for operation under CAT Il low visibility conditions.

Keywords:
alpha aviation, category I, directive CAA-SL-043-n-14, hawker 400, low visibility

operations
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Uvod

Leteckd doprava je modem dopravy s nejvétsi zavislosti na meteorologickych

podminkach. Nejcitelnéjs§i dopad maji zejména povétrnostni vlivy a podminky
dohlednosti. Aby byla letecka doprava bezpecna a konkurenceschopna, je nutné létat
nejlépe za jakéhokoli pocasi. Z tohoto dlivodu byly vytvofeny postupy pro létani za nizké
dohlednosti, které se tykaji takika v§ech ucastnikli leteckého provozu. Letadla, letisté,
letecké spole¢nosti, piloti i Fidici letového provozu musi pro vykonavani letll za nizké
dohlednosti splfiovat urcité predpisy, pozadavky a Skoleni. Cilem vSech téchto procedur
je vytvoreni bezpecného a efektivniho systému pro létani v nejkriti¢téjSich a nejvice
meteorologicky ovliviiovanych fazich letu, jez jsou vzlet, pfiblizeni a pfistani. Provoz za
podminek nizké dohlednosti je natolik sofistikovany, ze piloti mohou vykonavat

priblizeni/pfistani az do podminek nulové dohlednosti (CAT lll, dfive CAT Il C).

Kazdy letecky provozovatel si klade za cil co nejefektivnéji a nejbezpecnéji provozovat
leteckou dopravu a vyjimkou neni ani spole¢nost Alpha Aviation s.r.o., ktera se zaméfuje
na obchodni leteckou pfepravu, pilotni vycviky a kontrolu letové zpUsobilosti. Spole¢nost
vlastni mimo jiné jeden letoun Hawker 400 XP, jenz je schvalen na vzlety za podminek
nizké dohlednosti. AvSak spole¢nost ma za cil provozovat letoun i pfi pfiblizenich
za podminek nizké dohlednosti, konkrétné podminek CAT Il. Tyto provozni podminky
umozni zvySeni provozuschopnosti a bezpeénosti letounu, nebot’ letadlo bude moci létat
i za zhorSenych podminek dohlednosti, nebude tfeba odkladat lety €i divertovat na jina

letiSté a provoz letounu bude rentabiln&jsi.

Cilem bakalarské prace je prostudovani a zanalyzovani potfebného pfedpisového ramce
tykajiciho se provozu a podminek nutnych k ziskani LVO provozu pro Hawker 400 XP
imatrikulace OK-BMM spole¢nosti Alpha Aviation s.r.o. pro podminky CAT Il a nasledné
navrhnuti Zadosti o udéleni / zménu schvéleni provozu za podminek nizké dohlednosti
(LVO) a provozu s provoznimi zapoéty véetné dodani potfebnych pfiloh, kterymi by Urad
pro civilni letectvi schvalil provoz na hodnotach DH (Decision Height; VysSka rozhodnuti)
125 ft a RVR (Runway Visual Range; Drahova dohlednost) 400 m.

Bakalafska prace se sestava z teoretické a praktické ¢asti. Teoreticka ¢ast se zaobira
strucnym predstavenim spoleCnosti Alpha Aviation s.r.o.,, popisem letounu
Hawker 400 XP a teorii provozu za podminek nizké dohlednosti v€etné nadefinovani
podminek provozu CAT Il. V navazujici praktické Casti je zaméfeni na vyplnéni jiz
zminéné zadosti a nasledné jsou rozebirany a zpracovavany jednotlivé pfilohy bodu

zadosti.
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1 Spole€¢nost Alpha Aviation

1.1 Popis provoznich informaci a obchodniho modelu

Alpha Aviation s.r.o. se fadi mezi ATO vycvikové organizace a provozovatele obchodni
leteckeé dopravy (AOC — Air Operator Certificate). Spoleénost byla zaloZena v roce 2011
panem Markem Babicem. Sidlem spolecCnosti je Letisté Praha Letfiany (LKLT), odkud
provozuje spoleCnost lety menSich letadel. Lety letadel vétSich jako jsou
Hawker 400 XP, Pilatus PC12 ¢i Piper PA46 jsou provozovany zejména z leti§té Praha
(LKPR), ale i dal$ich letist v Ceské republice i zahraniéi. Alpha Aviation s.r.o. taktéz tuzce

spolupracuje s firmou Cirrus Aircraft. [1] [2] [3]

PocateCni obchodni model Alpha Aviation s.r.o. spoc€ival v provozovani letecké Skoly
vyuzivajici letouny s maximalni vzletovou hmotnosti do 5 700 kg. S pfichodem letounu
Hawker 400 XP se zacal rozSifovat model obchodni letecké prepravy, provozovani
letadel na soukromych letech a taktéz nabizeni komplexni spravy letadel obnaSejici
fizeni udrzby, komunikaci s poskytovateli udrzby, vycvik posadek i planovani letu.
Obchodni letecka pfeprava je zajistovana vyhradné letouny Hawker 400 XP, Cirrus
SR22, Pilatus PC12 a v budoucnu i letounem Embraer Phenom 100EV. V soucasné
dobé se obchodni letecka preprava (AOC) podili 80 %, pilotni vycviky (ATO) 10 %
a kontrola letové zpUsobilosti (CAMO) zbylymi 10 % obchodniho modelu. [2] [3]

1.2 Letadlovy park spoleénosti

Alpha Aviation s.r.o. provozuje flotilu celkem 18 letount a 1 vrtulniku ke dni 26.07.2023.
Siroké zastoupeni méa ve flotile jednomotorovy letoun Pilatus PC12. Dal§im hojné
zastoupenym letounem spole¢nosti je Cirrus SR22 (celkem 6 letount). VSechny letouny

a vrtulnik jsou stru&né popsany v tabulce €. 1. [4]

Obréazek €. 1: Letoun Hawker 400 XP imatrikulace OK-BMM [5]
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Tabulka ¢. 1: Soupis letadel spole¢nosti Alpha Aviation s.r.o. [4]

Phenom 100 EV

Max.
Letadlo Imatrikulace Vzletova pocet BOk Druh
hmotnost | osob na | vyroby pohonu
palubé
Cessna . ,
C172SP OK-EYE 1157 kg 4 2004 Pistovy
Cirrus SR22 OK-CEL 1542 kg 4 2008 Pistovy
C'”‘(‘;STSSRZZ OK-HHH | 1542kg 5 2012 Pistovy
CmisSR22 | okUwE | 1633kg 5 2015 Pistovy
Cirrus SR22T OK-ART 1542 kg 5 2012 Pistovy
Cirrus SR22T OK-SOL 1 633 kg 5 2013 Pistovy
Cirrus SR22T OK-ADL 1633 kg 5 2023 Pistovy
Diamond DA 40 OK-SEA 1 280 kg 4 2019 Pistovy
Hawker 400 XP OK-BMM 7 394 kg 10 2003 Turbinovy
Pilatus PC12 OK-TNT 4 740 kg 10 2017 | Turbovrtulovy
Pilatus PC12 OK-HFH 4 740 kg 10 2019 | Turbovrtulovy
Pilatus PC12 OK-PMP 4 740 kg 10 2021 | Turbovrtulovy
Pilatus PC12 OK-TKJ 4 740 kg 6 2021 | Turbovrtulovy
Pilatus PC12 OK-0zZ 4 740 kg 10 2011 | Turbovrtulovy
Pilatus PC12 OK-PRM 4 740 kg 10 2019 | Turbovrtulovy
Piper PA46 OK-CTR 2 310 kg 6 2007 | Turbovrtulovy
Piper PA46 OK-EMZ 2 310 kg 6 2023 | Turbovrtulovy
Robinson R 44 OK-BAD 1134 kg 4 2019 Pistovy
Socata OK-JKT 3 354 kg 6 2005 | Turbovrtulovy
Embraer OK-NEO* | 3235kg 6 . Turbinovy

*Embraer Phenom 100 EV by mél byt zafazen do flotily na podzim roku 2023. [2]

1.2.1 Hawker 400 XP

Historie letounu Hawker 400 XP saha az do roku 1977, kdy zapoCala japonska

spole¢nost Mitsubishi Aircraft s programem malého proudového bizjetu MU-300,

pfezdivanym jako Mitsubishi Diamond. Letouny MU-300 byly dodavany zékaznikim

v letech 1982-1995, nez vyrobni prava odkoupila firma Beechcraft. Letoun byl

spolecnosti Beechcraft zdokonalen a pfejmenovan na Beechcraft 400 (také oznaCovan

jako Beechjet 400). Posledni pfejmenovani letounu bylo provedeno vroce 1994

na Hawker 400 a tento nazev se pouziva do soucCasnosti. NejnovéjSimi verzemi

Hawkeru 400 jsou Hawker 400 XP (extra payload), jenz je vyrabén od roku 2003

se zvySenou celkovou hmotnosti o0 200 Ib (91 kg) [5], obracedi tahu a konfiguraci az pro

10 cestujicich, a Hawker 400 XPR (extra payload & range). Celkové bylo vyrobeno
92 Mitsubishi MU-300 [6] a 859 Beechcrafti 400 [7]. Letoun byl vyrabén mezi lety

1982-2009. [8] [9]
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Spole¢nost Alpha Aviation s.r.o. provozuje jeden letoun Hawker 400 XP imatrikulace

OK-BMM. Letoun je dolnoplo$nik celokovové konstrukce s pozitivnim Sipovym tvarem
kfidla, dvoustérbinovymi Fowlerovymi klapkami, pohanény dvéma turbodmychadlovymi
motory Pratt & Whitney Canada JT15D-5R umisténymi v zadni &asti trupu. Z tohoto
dlvodu ma letoun vodorovnou ocasni plochu tvaru ,T* a taktéZ ma malé symetrické
spodni kylové plochy. Letoun je pilotovan dvouclennou posadkou a umoziiuje pfepravu
az osmi cestujicich v pretlakové kabiné. Kokpit je vybaven avionikou Rockwell Collins
Pro Line 4 EFIS (Electronic Flight and Information System) s barevnym primarnim
letovym displejem a multifunkénimi displeji. DalSim vybavenim je digitalni systém fizeni
letu Collins FCS-850, barevny meteorologicky radar Collins WXR-840
Ci radiovySskomér Collins ALT-55B. Kabina je taktéZz vybavena vlastni toaletou

a zdzemim pro obcerstveni. [8] [9] [10]

Letadlo OK-BMM bylo vyrobeno v roce 2003 se sériovym Cislem (c/n) RK-354 a jednalo
se o prvni vyrobeny model Hawkeru 400 XP. Alpha Aviation s.r.0. provozuje letoun
od roku 2016, pfedtim létal letoun v Dansku pod registraci OY-OYO, Spanélsku EC-KRS
a EC-LIO a taktéz v USA s registracemi N5084U a N717EA. [11]

Tabulka €. 2: Zakladni parametry Hawkeru 400 XP OK-BMM [2] [9]

Rozpéti 13,26 m
Délka 14,75 m
Vyska 4,24 m
Maximalni vzletova hmotnost 7 394 kg
Cestovni rychlost 450 kt (850 km/h)
Dolet 2 400 km
Dostup 45 000 ft (13 700 m)
Pocet cestujicich 8
Pocet ¢lenti posadky 2
Motor 2x Pratt & Whitney Canada JT15D-5R
Vzdalenost pro vzlet
(take-off distance) 1190m
Vzda!enos_t pro pristani 1530m
(landing distance)
Rok vyroby 2003
Sériové Cislo (c/n) RK-354
Letadlova adresa 49D0F4

cxe i RVSM, LVTO 150, Zachovani letove
Zvlastni opravnéni . o

zpusobilosti
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2 Provoz za podminek nizké dohlednosti

Snahou leteckych spolecnosti je provozovat letadla za kazdého typu meteorologickych
podminek. Z tohoto divodu byly vytvofeny provozni postupy pro provoz za nizké
dohlednosti (LVO — Low Visibility Operations), které se tykaji pojizdéni, vzletu, pfiblizeni
i pfistani letadla. LVO vytvafi souhrnné soubor pravidel, pozadovanych hodnot
a vybaveni, které napomahaji udrzet bezpecny chod letecké dopravy na letistich
i ve vzduchu za podminek nizké dohlednosti. Soucasti LVO je i pojem LVTO (Low

Visibility Take-off), ktery se tyka procedur vzletu letadla za podminek nizké dohlednosti.

2.1 Definovani pojmi LVO

Pro popis podminek LVO je nutné definovat nejprve urcité pojmy a terminy, které budou
nadale v praci vyuzivany a jsou nezbytné pro spravné pochopeni LVO provozu. Definice
termin LVO a LVTO podle nafizeni Komise (EU) €. 2021/2237:

,Provozem za podminek nizké dohlednosti (LVO) se rozumi priblizeni nebo vzlet
na dréze s drédhovou dohlednosti nizsi nez 550 m nebo s vyskou rozhodnuti nizsi nez
200 ft.“

,Vzletem za podminek nizké dohlednosti (LVTO) se rozumi vzlet s drahovou
dohlednosti (RVR) nizs8i nez 5650 m.“

Urad pro civilni letectvi CR podle Smérnice CAA-SL-034-n-14 Provoz za podminek nizké
dohlednosti (LVO) a provoz s provoznimi zapoclty v souladu s poZadavky casti SPA,
hlava E nafizeni Komise (EU) ¢. 965/2012 (dale jen smérnice CAA-SL-034-n-14)

definuje provozem za podminek nizké dohlednosti:

o Vzlety za podminek nizké dohlednosti (LVTO) s RVR niZ3i nez 400 m
e Priblizeni CAT Il
e Priblizeni CAT Ill*

vvvvvv

v letecké dopravé uvazovana jako vétsi hodnota z: [12]

o Nejvétsi vzdalenosti, pfi niz Ize spolehlivé pozorovat a rozeznat Cerny objekt
adekvatnich rozmérl na svétlém pozadi
o Nejvetsi vzdalenosti, pfi niZ I1ze spolehlivé rozpoznat svétla se svitivosti pfiblizné

1000 cd na neosvétleném pozadi.
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Drahova dohlednost (RVR — Runway Visual Range) je definovana jako vzdalenost,

na kterou je pilot nachazejici se na stfedové ose drahy schopen zpozorovat drahova
znaceni Ci navéstidla vytyCujici konec ranveje Ci jeji osu. Drahova dohlednost je méfena
transmisometry, které funguiji na principu vysilani laserového paprsku skrz médium mezi

dvéma transmisometry. [12]

Mezi jevy zhorSujici dohlednost se fadi srazky, dym, zakal (vysoka koncentrace pevnych
Castic), koufmo (vysoka koncentrace vodnich par), mlha (koncentrace vodnich par

s dohlednosti pod 1 km) &i nizka poloha slunce nad obzorem. [13]

pfedpovidana ¢ast oblaku, kde dochazi k vyznamnému odliSeni podminek horizontalni
viditelnosti od podminek vyskytujicich se ve volné atmosféfe. Z praktického hlediska se
nejedna o nespecifikovanou hranici, nybrz o pfechodovou vrstvu rozdilné tloustky.
Zakladna obla¢nosti je méfena zafizenim zvanym ceilometr, jenz je umistén zejména
v blizkosti drahy. Ceilometr vysila laserovy paprsek k méfeni zakladny oblacnosti, ktera

je vztaZzena k nadmorské vySce letisté. [14]

Vyska / Nadmoirska vySka rozhodnuti (DH — Decision Height / DA — Decision
Altitude) je specifikovana vyska nebo nadmoiska vySka stanovena letem se 3D
pFiblizenim podle pfistroji (viz 2.2 PFiblizeni podle pfistroju), pfi které musi pilot u€init
rozhodnuti, zdali ma pozadované vizualni reference pro pokracovani v pfiblizeni
na drahu nebo musi zahajit proceduru nezdafeného pfiblizeni. VySka rozhodnuti DH je
vztaZzena k nadmorské vySce prahu drahy, kdezto vySka rozhodnuti DA je vztazena
ke stfedni hladiné mofe. DA je méfena barometrem, vySkomér je nastaven na tlak QNH
a DA je pouzivana pro pfiblizeni kategorie | (CAT 1). Naproti tomu DH je méfena
radiovySkomérem, vySkomér je nastaven na tlak QFE a DH je vyuZivana pro pfiblizeni
SA CAT |, SA CAT Il, CAT Il a CAT IIl. [15] [16]

Minimalni vySka / nadmorska vyska pro klesani (MDH — Minimum Descent
Height / MDA - Minimum Descent Altitude, zkracené MDA/H) definuje
specifikovanou vysku / nadmoiskou vySku pfi nepfesném pfiblizeni nebo pfibliZzeni pfi
okruhu (circling approach), pod kterou nesmi letadlo sklesat bez pozadované vizualni
reference. V pfipadé nevyhovujicich vizualnich referenci je nutné provést proceduru
nezdafeného pfiblizeni (MAPY, viz dale). Minimalni vySka pro klesani MDH je vztazena
k vySce letisté €i vySce prahu drahy, je-li vice nez 7 ft pod nadmorskou vyskou letisté,
a vySkomeér je nastaven na tlak QFE. Oproti tomu minimaini vySka pro klesani MDA je

vztaZena ke stfedni hladiné mofe a vySkomér je nastaven na tlak QNH. [17]
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2.2 Priblizeni podle pristroju

2.2.1 Rozdéleni priblizeni podle pristrojt

Provadéni pfiblizeni podle pfistroji se déli na dvojrozmérné (2D) a trojrozmérné (3D),
kdy dvojrozmérné pfiblizeni podle pfistroju zahrnuje proceduru pfistrojového pfiblizeni
(IAP) vyuzivajici pouze horizontalniho naviga¢niho vedeni, kdezto trojrozmérné
pFiblizeni podle pfistrojli obnasi kromé horizontalniho i vertikalni navigaéni vedeni. [16]
[18]

Dal$im dullezitym délenim je rozdéleni na pfriblizeni podle pristroji typu A tykajici
se letd majici MDH ¢&i DH stanovenou vyskou rovnou €i vy$si nez 250 ft. Priblizeni podle
pristroja typu B specifikuje lety s DH nizSi nez 250 ft a déli se na kategorie: [16]

o Kategorie | (CAT I)

e Kategorie Il (CAT II)

e Kategorie IIl (CAT III)

2.2.2 Typy priblizeni podle pristroju
Postupy kone¢ného pfiblizeni podle pfistroju se rozdéluji celkem na tfi typy: [16]
¢ Nepresné priblizeni podle pfistrojii (NPA — Non-Precision Approach)
e P¥iblizeni s vertikalnim vedenim (APV — Approach Procedure with Vertical
Guidance)

e Presné pfiblizeni (PA — Precision Approach)

Nepresné priblizeni podle pristroji (NPA)

Nepfesné pfiblizeni podle pfistroji je publikovano jako 2D pfiblizeni podle pfistroju
typu A. Letadlu je zajisténo béhem pfiblizeni pouze horizontalni vedeni, které je
poskytovano kombinaci pozemniho majaku navigacniho zafizeni a vybaveni letounu.
Mezi vyuzZivané navigaCni zafizeni patfi vS8esmérovy radiomajagk VOR (VHF
Omnidirectional Radio Range) a kurzovy majak (localizer) systému ILS spolu s DME
(Distance Measuring Equipment). Pro nepfesna pfiblizeni se pfimé pfiblizeni definuje
uhlem v rozmezi 30° mezi osou ranveje a trati kone¢ného pfiblizeni. Po¢ateénim bodem

nepfesného pfibliZzeni je bod FAF (Final Approach Fix). [19]

Pfiblizeni s vertikalnim vedenim (APV)

APV oznacduje IAP vyuzivajici navigaci zalozenou na vykonnosti (PBN) navrzenou pro
3D pfiblizeni podle pfistroji typu A. Dané navigaéni systémy nesplfiuji standardy ICAO
pro pfesné pfiblizeni a pfistani. APV poskytuje boéni a vertikalni vedeni, avSak pro

vyuzivani je nutné vybaveni letadla pfijimacem GPS (Global Position System). [20]
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Presné priblizeni (PA)

Presné pfiblizeni vyuziva navigacni systémy uréené pro 3D pfiblizeni podle pfistroju
typu A nebo B. Je tedy zaruCeno pfesné horizontalni a vertikalni vedeni s minimy
stanovenymi kategoriemi (CAT | az CAT lll). Po¢atek pfesného pfiblizeni je v bodé FAF,
vnémz se protina sestupova draha navigacniho zafizeni a draha pfiblizeni.
Trojrozmérné vedeni je zajis§téno pozemnimi navigaénimi zafizenimi, jako jsou systémy
ILS (Instrument Landing System), MLS (Microwave Landing System) ¢i GLS (GNAS
Landing System). [21]

2.2.3 Procedura pristrojového priblizeni

Procedura pristrojového pfriblizeni (Instrument Approach Procedure, IAP) je
sestavena z urcitych definovanych manévru a postupl vyuzivajici letové pfistroje, které
umoziuiji urCity stupen ochrany pfed pfekazkami na stanovené trati pfiblizeni. Souhrnné
je pristrojové priblizeni tvofeno 5 segmenty, kdy ne kazdé pfiblizeni se sestava ze vSech
useku IAP. [18]

Priletovy usek (Arrival Segment) je vyuzit k pfechodu letounu z tratoveé faze (en-route)
do faze pfiblizeni, konkrétné do bodu IAF (Initial Approach Fix, Bod pocateéniho
pfiblizeni). [18]

Nasleduje usek pocatecniho priblizeni (Initial approach segment), definovany mezi
body IAF a IF (Intermediate fix, Bod stfedniho pfibliZzeni). [18]

Usek stfedniho priblizeni (Intermediate Approach Segment) je vyhrazen jiz
zminénym bodem IF a bodem koneé&ného pfiblizeni FAF (Final Approach Fix). Dany
segment slouzi pilotdm pro pfipravu letounu na konecné pfiblizeni, a to upravovanim

rychlosti ¢i zménou konfigurace letounu. [18]

Usek koneéného priblizeni (Final Approach Segment) je ohrani¢en body FAF
a bodem nezdareného pfiblizeni MAPt (Missed Approach Point). V kone¢ném pfiblizeni
se vyuziva pfimé pribliZzeni (straight-in — pfiblizeni v ose drahy) &i pfiblizeni okruhem
(circling). [18]

Usek nezdareného priblizeni (Missed Approach Segment) tvofi posledni segment
IAP, ktery zacina jiz zminénym bodem MAPt a kon&i bodem ¢i definovanou
vySkou/nadmorskou vySkou. Cilem tohoto uUseku je vytvofeni co nejjednodussi
procedury nezdafeného pfiblizeni pro poskytovani ochrany pfed moznymi pfekazkami

bé&hem tohoto manévru, ktery pfinasi pilotdm vysoké pracovni vytizeni. [18]
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Obrazek €. 2: Procedura pfistrojového pfiblizeni [22]

2.3 Legislativni €lenéni LVO

2.3.1 Stara legislativa
Dne 30.10.2022 vstoupilo v platnost nafizeni Komise (EU) ¢. 2021/2237, které méni
ustanoveni nafizeni Komise (EU) &. 965/2012 tykajici se provozu za podminek nizké

dohlednosti. Staré ¢lenéni podle nafizeni Komise (EU) €. 965/2012 je uvedeno

v tabulce &. 3.
Tabulka €. 3: Staré kategorie pfistrojového pfiblizeni [16]
Kategorie DH (ft) RVR (m) Dohlednost
LTS CAT | DH = 200 ft RVR =400 m > 800 m
CAT Il 100 ft < DH < 200 ft RVR = 300 m
OTS CAT I 100 ft < DH < 200 ft RVR = 350 m
CATIII A DH < 100 ft RVR =2 200 m
50m<RVR <
CATII B DH < 50 ft 200 m
CATIII C Neni DH =0 ft Neni RVR =0 m

Provoz za podminek jinych nez standard CAT Il — Other than Standard Category Il
(OTS CAT Ill) je pfesné pfistrojové pfiblizeni a pfistani s vyuzitim ILS &i MLS v situaci,

kdy nékteré nebo v8echny prvky pfiblizovaci svételné soustavy nejsou k dispozici. [23]

Provoz za podminek horsSich nez standard CAT | — Lower than Standard
Category | (LTS CAT |) pfedstavuje pfistrojové pfiblizeni a pfistani CAT | s RVR
nejméné 400 m. [24]
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2.3.2 Nové platna legislativa

Pozménéné kategorie pfiblizeni plati podle nafizeni Komise (EU) & 2021/2237

nasledovné:
Tabulka €. 4: Nové kategorie pfistrojového pfiblizeni [16]

Kategorie DH (ft) RVR (m)

SA CATI DH = 150 ft RVR =400 m
CAT I DH =100 ft RVR = 300 m

SA CATII DH =100 ft RVR = 350 m
CAT Il Dle vybaveni letadla

EFVS pfiblizeni s provoznimi Dle typu pfiblizen

postupy

Podle nafizeni Komise (EU) &. 2021/2237 je CAT Il stanovena hodnotou DH < 100 ft

nebo DH neni uréena a hodnotou RVR < 300 m ¢i nema omezeni.

Provozni zapocet umoznuje provoz letounu na nizsich provoznich minimech letisté, nez
ktera by za normalnich okolnosti ur€il provozovatel pro dany letoun z ddvodu vykonnosti
palubnich systému letounu pfi vyuziti dostupné externi infrastruktury. Jedna se o EFVS
a SA CAT I/11. [25]

Enhanced Flight Vision System (EFVS) — Systém pro zlepSeni letové viditelnosti je
oznaceni pro elektronicky prostfedek poskytujici pilotovi vylepSeny obraz scény
a objektll, ktery napomaha k detekci objektu a lepSimu predstaveni okolniho terénu
v realném Case. Systém je tvofen zobrazovacimi senzory — infraCervenou kamerou,
barevnou kamerou €i radarem a displeji v kokpitu letadla (napf. HUD — Head-up Display).
[26]

2.3.3 CATII
Pro pfibliZzeni za podminek nizké dohlednosti CAT Il je tfeba splfiovat striktné definované
podminky: [27]
e Certifikace letadla na LVO provoz CAT I
e Letova posadka musi uvazovat vySku rozhodnuti (DH) z radiovySkoméru
e Vyska rozhodnuti pro konkrétni pfiblizeni se stanovi jako nejvy$Si hodnota z:
o Minimalni DH uvedené v AFM (Airplane Flight Manual)
o Pouzitelné bezpecné vysky nad prekazkami (OCH — Obstacle Clearance
Height) pro danou kategorii letadla
o Minimalni DH urené kvalifikaci posadky
o 100 ft
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Minimalni hodnota drahové dohlednosti (RVR) se stanovi podle tabulky v ¢asti AMCA1
SPA.LVO.100(b) pfedpisu &. 965/2012:

Tabulka €. 5: Provozni minima CAT Il — RVR (m) vs. DH (ft) [27]

. RVR (m)
Kategorie letadla A B.C D
100-120 300 300/350*
DH (ft) 121-140 400 400
141-199 450 450

*RVR 300 m muze byt pouZzita pro kategorii letadla D provadeéjici autoland nebo HUDLS pro pfistani.

2.4 Provoz za LVO/LVP

Pfi LVP provozu jsou kladeny zvy$ené pozadavky na letisté, fFidici letového provozu,
letecké spoleCnosti, posadky i vybaveni letadel. Postupy za nizké dohlednosti
(LVP - Low Visibility Procedures) jsou postupy vyuzivané letistém k zajisténi
bezpecného provozu pfi podminkach nizké dohlednosti (CAT Il a CAT lll). LVP se
aktivuji, pokud jsou splinéna kritéria zakladny obla¢nosti nebo drahové dohlednosti
(RVR). [28] [29]

2.4.1 Letisté a sluzba frizeni letového provozu

Provoz za nizké dohlednosti obnasi velky poCet ukonu, predpist a procedur, které je
nutné splnovat, aby byl umoznén bezpeény provoz. Letidté i sluzba fizeni letového
provozu (letiStni Fidici véz a stanovisté APP) ma urCené postupy pro zahajeni, provoz

i ukon&eni provozu LVP na daném letisti / vzduSném prostoru.

Dojde-li na provozni ploSe letisté ke zhorSeni meteorologickych podminek pod
stanoveneé limity RVR Ci zakladny oblacnosti, kdy uz podminky dohlednosti neumoznuji
vizualni kontrolu provozu (vizualni rozstupy mezi letadly a mezi letadly a MMP) z fidici
véze letisté alespofi na ¢asti provozni plochy, je nutné zahajit provoz LVP. Provoz za
nizké dohlednosti je na letiSti zahajen stanovistém letiStni Fidici véze (TWR). LetiStni
fidici v&z musi informace o vyhlaSeni a ukon&eni LVP predat stanovisti APP, které bude

nasledné aplikovat stanovené postupy LVO, a provozovatelim letisté. [28] [29] [30]

Je pozadovano pfesné urCeni hodnoty/hodnot RVR, pfi nichZ dojde k zahgjeni pfiprav
a naslednému provozu LVP. Musi byt stanoveny minimaini pozadavky na ILS vybaveni
a dalsi prostfedky a zafizeni nutné k provozu CAT Il / CAT Illl. Tato zafizeni musi byt
monitorovana a v pfipadé vypadku &i poruchy musi byt zajisténo hlaseni téchto informaci
letovym posadkam a stanovistim ATC. Sluzba fizeni letového provozu by méla taktéz
disponovat postupy pro pfipad preruSeni provozu LVO =z davodu nahlé

neprovozuschopnosti zafizeni slouziciho k LVO provozu. [29] [30]
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S LVP souvisi i dodrzovani postupl pro pohyb MMP po leti$tnich plochach, kdy je nutné

disponovat proSkolenym personalem znajici letistni infrastrukturu, letiStni znaceni,
znaky, znacky a pokyny ATC. Vozidla musi byt vybavena radiovou komunikaci pro
kontakt s ATC a platnou letistni mapou. Ve strategickych bodech pfed vstupy na letistni
plochu musi byt umistény znaky upozornujici na LVP provoz (napfiklad displej s napisem
LProvoz LVP*). Letadla ¢i MMP musi vy&kavat pfed RWY nebo u kfizovatek pojezdovych
drah na vy€kavacich mistech tvofenych ochrannou pfi¢kou, stop pfickou nebo znacenim
vyCkavaciho mista. [28] [29] [30]

Obrazek €. 3: Vyznaceni LVP provozu na LKPR [31]

Letisté operujici za LVP musi mit certifikované adekvatni vybaveni a zafizeni.
Kupfikladu drahové osvétleni, pfiblizovaci svételné soustavy pro pfesné pfistrojové
pfiblizeni dané kategorie, navéstidla mezilehlého vyCkavaciho mista, navéstidla RGL
(Runway Guard Lights), navéstidla vyCkavaciho mista RWY obrazce B
a meteorologicka vybaveni. Nedilnym vybavenim letisté jsou pfiblizovaci zafizeni (ILS,
MLS ¢&i GLS). [29]

Drahova navéstidla a svételné pfiblizovaci soustavy musi byt na dalku kontrolovatelné a
ovladatelné ATC, zaroven musi byt soustavy vizualné zkontrolovany pfed zahajenim

LVP a dalsi kontroly musi probihat ve stanovenych ¢asovych intervalech pfi LVP. [32]

Letisté musi mit zajistény sekundarni zdroj nezavislého zdroje elektrické energie, a to
bud pomoci nezavislé vefejné sité zasobuijici letisté anebo za pomoci motorgeneratoru
Ci baterie. Drahové osvétleni ranveje a pfiblizovaci svételna soustava musi disponovat
RWY, prahova a koncova navéstidla, stop pFicky Ci vnitfnich 300 m pfiblizovaci soustavy)
musi pfepnout na zaloZni zdroj energie po vypadku hlavniho zdroje do 1 s po vypadku.
Dlvodem je zabranéni ztraté vizualniho kontaktu s drahou ¢&i pfibliZzovaci soustavou
a naslednym ztracenim prostorové orientace. Ostatni navéstidla soustav musi byt

pfepnuta na zalozni zdroj energie do 15 s po vypadku hlavniho zdroje. [32]
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3 Zadani o provozni povoleni LVO

V praktické casti prace je cilem zpracovani potfebnych naleZitosti pramenicich ze
smérnice CAA-SL-034-n-14 pro nasledné vyplnéni Zadosti pro novy druh provozu

CAT II. Celkové bude tfeba vyplnit Zadost a dodat potiebné pfilohy.

Smérnice CAA-SL-034-n-14 popisuje veSkeré podminky pro provozovatele chtéjici
vykonavat provoz za nizké dohlednosti €i provoz s provoznimi zapoéty. Probirana
smérnice je v souladu s poZadavky ¢asti SPA hlavy E nafizeni Komise (EU) €. 965/2012.
Obsah smérnice je tvofen podminkami jednotlivych kategorii provozu za podminek nizké
dohlednosti a taktéZ shrnutim postupu nutného k ziskani povoleni pro danou kategorii

LVO provozu.

Spoleénost Alpha Aviation s.r.o. pozaduje od UCL schvéleni provozu na hodnoty
DH 125 ft a na nejnizsi hodnotu RVR 400 m (divod hodnot viz 4.4 Navrh provoznich
postupu pro provoz za nizké dohlednosti nebo s provoznim zapoc¢tem (navrh zmény OM
nebo samostatného dokumentu odkazovaného z OM)). V souCasné dobé je jiz
schvalena hodnota LVTO 150 m (RVR 150 m). Se schvalovanim pfiblizeni za podminek
nizké dohlednosti CAT Il se ve spoleCnosti Alpha Aviation s.r.o. neuvazuje, nebot
posadek. Letoun by musel byt vybaven zafizenim jako autothrust i autoland, jez nejsou

standardni vybavou mensSich bizjet(, jako je pravé feSeny Hawker 400 XP. [2]

3.1 Zadost o udéleni / zménu schvaleni provozu za
podminek nizké dohlednosti (LVO) a provozu s

provoznimi zapocty

Pro podani schvaleni vykonavat priblizeni CAT |l je tteba vyplnit formulaf Zadost
0 udéleni | zménu schvéleni provozu za podminek nizké dohlednosti (LVO) a provozu
s provoznimi zépocty (dale jen zadost LVO) stanoveny UCL CR. Zadost se sklada

ze Sesti sekci (A-F), ve kterych musi Zadatel vyplnit potfebné nalezitosti. [33]

Sekce A se tyka informaci o Zadateli a je zde nutné vyplnit kontaktni udaje zadajici
osoby (e-mail, tel., adresa...) a nepovinné Ize vyplnit vlastni €islo jednaci. Soucasti
sekce A je taktéz kolonka ,Zaznamy UCL*, ktera neni vyplfiovana Zadatelem a slouzi
pottebam UCL. [33]
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V nasledujici sekci B je zadatelem vybran Druh pozadovaného schvaleni s vybérem

podateéni nebo zména. Zadatel, ktery v dob& podani Zadosti nevlastni schvaleni
provozu za podminek LVO nebo s provoznim zapoctem, zvoli kolonku Pocéatecni. Ma-li
zadatel v dobé podani zadosti schvalen LVO provoz €i provoz s provoznim zapodtem
a pfi tom se nehledi na konkrétni schvalené hodnoty, tak zadatel zaskrtne kolonku
Zména. [33]

Sekce C formulafe Zadosti pfinasi informace o letadle/letadlech, pro které/a je Zadost
podavana. Zadatel tedy musi uvést jakého typu/modelu letadla se Zadost tyka
a nasledné uvést registracni znacky vSech letadel, pro které je pozadovano schvaleni
provozu. V pfipadé Zadani Zadatele o schvaleni pro vdechna letadla daného typu se do
kolonky Registraéni znacky uvede VSechny. Radek Dal$i informace nemusi byt
Zadatelem vyplnén, vypliiuje se pouze v pfipadé udani zvlastniho vybaveni letounu

potfebného pro proces schvaleni. [33]

V sekci D — Pozadovany druh provozu / druh provozu, kterého se tyka zména vybira

Zadatel druh pozadovaného provozu. [33]

Predposledni sekce E se tyka pfiloh dodanych k zadosti a Zadatel uvede pfilohy, které
priklada k zadosti. V pfipadé zvoleni Fadku Jiné, musi Zadatel uvést nazvy nad ramec
poskytnutych pfiloh. [33] Pro novy druh provozu je podle smérnice CAA-SL-034-n-14

tfeba dolozit pfilohy uvedené v tab. €. 6.

Tabulka €. 6: Potfebné pfilohy Zadosti pro novy druh provozu [33]

Druh Priloha zadosti
zZadosti 1) 2) 3) 4) 5) 6) 7) 8) 9) 10)
Novy
druh v N4 v v v v v* v v v
provozu

* Nutné dolozit pouze v pfipadé zmény souvisejici se zadosti

Z tabulky vyplyva, Ze Alpha Aviation s.r.0. musi doloZzit vSechny body Zadosti. Jednotlivé

pfilohy jsou podrobné rozebrany v kapitole 4 Praktické spinéni bodl zadosti .

Posledni sekce F popisuje Prohlaseni odpovédného vedouciho, kde odpovédny
nadfizeny zadatele stvrzuje svym podpisem, Zze zZadost obsahuje formalni spravnosti,
ovéfenou dokumentaci a pfipadny schvaleny provoz bude provadén podle stanovenych

pfedpisU a pozadavku. [33]

Vy$e popsanou zadost je tfeba zaslat na UCL CR datovou schrankou (ID: v8gaaz5),

emailem, postou ¢&i podat osobné na podatelnu UCL. [33]
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3.1.1 Praktické vyplnéni zadosti o LVO provoz
Zadost o LVO provoz letounu Hawker 400 XP OK-BMM spoleénosti Alpha Aviation s.r.o.

bude vyplnéna nasledovné:

Sekce A
o Datum: xx.xx.202x — Bude doplnéno spoleénosti Alpha Aviation s.r.o.
o Pozadovano konkrétni datum pfi vyplfiovani z didvodu online formatu
zadosti, bylo zvoleno datum 28.07.2023

Nazev (jméno): Alpha Aviation s.r.o.
Adresa: Hulkova 31, 197 00 Praha 19

Kontaktni osoba: Marek Babic

E-mail: info@alpha-aviation.aero
Telefon: +420 702 161 575

Sekce B

o Vybér kolonky Zména pozadovaného schvaleni, nebot ma jiz schvalené LVTO

Sekce C
e Typ(y)/model(y): Beech 400A (BE40)
e Poznavaci znacka(y): OK-BMM

e DalSi informace: - (Nevyplnéno)

Sekce D
e Vybér kolonky CAT II

Sekce E
e Zaskrtnuti kolonek 1 az 10 (potfeba dolozit pfilohy &. 1 az &. 10)

Sekce F

e Vlastnoru¢ni podpis pana Marka Babice

Vyplnéna zadost, jakozto jeden z vystupl prace, je uvedena v Pfiloha €. 1: Vyplnéna
zadost o LVO CAT Il provoz.
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3.1.2 Potfebné zadosti pro novy druh provozu

Podle smérnice CAA-SL-034-n-14 bude potfeba k Zadosti o novy druh provozu dolozit

soucéasné zadosti uvedené v tabulce ¢&. 7.

Tabulka ¢. 7: Potfebné zadosti pro novy druh provozu [33]

OPS Program | Vycvikové
21O SPEC M2 udrzby | programy ol
Druh CAA- CAA-SL-
zadosti | CAA-SL- | CAA-SL- SPL-044- CAA-ST- | CAA-SL- 013b-11-
034-n-14 | 043-n-14 092-n/07 | 013a-n-14
n-14 14
Novy
druh v v v Vi v*
provozu

* Neni-li schvalen FSTD pro pouziti

** Je-li zména kvuli zadosti

Alpha Aviation s.r.0. bude muset k zadosti LVO pfidat i Zzadost o zménu provozni
specifikace k AOC (CAA-SL-043-n-14), zadost o zménu MEL (CAA-SPL-044-n-14),
zadost 0 zménu programu udrzby (CAA-SL-043-n-14), zadost o0 zménu programu udrzby
(CAA-ST-092-n/07) a zadost o zménu schvaleni k pouzivani letového syntetického
vycvikoveého zafizeni FSTD (CAA-SL-013b-n-14). [33]

V bakalafské praci bude zpracovavana pouze zadost LVO smérnice CAA-SL-034n-14.
Ostatni vySe zminéné zadosti nebudou v praci vyplhiovany z didvodu ¢asoveé i rozsahové
narocnosti, nebot’ se jedna o rozsahlé Zzadosti, které vyzaduji velké mnozZstvi internich
informaci a postupd spoleénosti. Zadosti budou kratce popsany v pfisludnych bodech

zadosti.
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4 Praktické splnéni bodul zadosti LVO

V této kapitole budou rozebrany jednotlivé body Zadosti LVO nutné pro novy druh

provozu. Kazdy bod Zadosti bude tvofen nejprve obecnymi pozadavky daného bodu
(znaceno Teorie), které popisuji nutné podminky a pozadavky, jez musi byt spinény,
a poté bude nasledovat zpracovani konkrétnich pozadavkl pro letoun Hawker 400 XP
imatrikulace OK-BMM spole€nosti Alpha Aviation s.r.o. (znaceno Praxe). Pfilohy zadosti,
které je nutné splnit pro novy druh provozu podle smérnice CAA-SL-034-n-14

a Tabulka €. 6: Potfebné pfilohy zadosti pro novy druh provozu [33]:

1) ,Doklady potvrzujici letovou zptsobilost prislusného letadla pro poZadovany druh
provozu

2) Seznam specifického vybaveni letadla pro poZadovany druh provozu

3) Navrh vycvikovych programu (navrh zmény OM-D)

4) Navrh provoznich postupl pro provoz za nizké dohlednosti nebo s provoznim
zapoctem (navrh zmény OM nebo samostatného dokumentu odkazovaného
z OM)

5) Navrh systému sledovani provozu LVO véetné stanoveni vykonnostnich
indikator(i v souladu s AMC1 SPA.LVO.105(g), GM1 SPA.LVO.105(g), GM2
SPA.LVO.105(g) a ORO.GEN.160 (navrh zmény OM nebo samostatného
dokumentu odkazovaného z OM)

6) Navrh zmény MEL s poloZzkami ovlivriujicimi zptasobilost letadla k Zadanému
druhu provozu

7) Navrh zmény programu udrzby souvisejici se Zadanym druhem provozu

8) Navrh systému posouzeni vhodnosti letist (navrh zmény OM nebo samostatného
dokumentu odkazovaného z OM)

9) Navrh programu ovérovaciho provozu pro potvrzeni prijatelné drovné
bezpecnosti pfed schvélenim (viz AMC2 SPA.LVO.105(g) a GM3
SPA.LVO.105(g))

10) Analyza rizik véetné stanoveni zmirriujicich opatfeni

11) Jiné prilohy*

Ze smérnice vyplyva povinnost splnit body €. 1 az 10. Ztohoto divodu nebude

v bakalafské praci feSen bod €. 11 Jiné pfilohy.

V textu se bude objevovat symbol *, ktery bude uveden na zacatku odstavce/véty.
Symbol slouzi k vyjadfeni doplfiujiciho textu, ktery neni souéasti pfilohy pro UCL, avSak

vysvétluje &i doplfiuje problematiku daného bodu.
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4.1 Doklady potvrzujici letovou zpuUsobilost prislusného

letadla pro pozadovany druh provozu
Teorie:

Podle smérnice CAA-SL-034-n-14: ,Zadatel musi dolozit, Ze pfislusné letadlo je
vybaveno v souladu s poZadavky pro Zadany druh provozu, napr. kopiemi pfislusnych
kapitol z AFM, POH, Confirmation Letter, dokladajici zptsobilost letadla pro Zzadany druh
provozu. Z doloZzeného materialu musi byt zfejmeé, podle jakého dokumentu je vybaveni

letadla certifikovano.“

Praxe:

Alpha Aviation s.r.o. vychazi, co se pozadavkul na vybaveni a provozni postupy Hawkeru
400 XP tyCe, z dokumentu FAA Approved Airplane Flight Manual Supplement for
Category Il Operation with the Dual Collins AMS-5000 Avionics Management System
and Dual Collins APS-4000 Flight Director Autopilot System (Cesky: Dodatek k letové
pfiru¢ce letounu schvaleny FAA pro provoz kategorie Il se systémem fizeni avioniky
Dual Collins AMS-5000 a systémem letového povelového autopilota Dual Collins
APS-4000).

*Uvedené informace v dokumentu nahrazuji nebo dopliuji informace uvedené
v zakladni schvalené letové pfiru¢ce (FAA Approved AFM) letounu Hawker 400 XP
vydané FAA. Dana pfiru¢ka doplriuje informace o omezenich (Limitations), postupech
(Procedures), vykonnosti (Performance) nebo hmotnosti a vyvazeni (Weight & Balance),
které nejsou soucasti FAA Approved AFM. Z tohoto divodu se bude Cerpat z daného
dokumentu i v dalSich bodech, v nichz se feSi vycvik posadek, provozni postupy &i
vykonnosti letadla. Schvalené dodatecné vybaveni letounu je udélené pouze kategorii Il.
Dany doplnék nepfedstavuje opravnéni vykonavat provoz kategorie Il, slouzi pouze jako

pomocny dokument k procesu schvalovani. [34]

4.2 Seznam specifického vybaveni letadla pro

pozadovany druh provozu
Teorie:

Podle smérnice CAA-SL-034-n-14: ,Specifickym vybavenim se rozumi takové vybaveni
letadla, které je dle certifikacnich poZadavku povinné pro poZadovany druh provozu za
nizké dohlednosti nebo s provoznim zépoétem. Zadatel uvede seznam specifického

vybaveni pro kazdé konkrétni letadlo, kterého se Zadost tyka.”
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Praxe:

Spole¢nost Alpha Aviation s.r.0. provozuje jeden letoun Hawker 400 XP imatrikulace
OK-BMM, a tak bude uveden pouze jeden seznam nutného vybaveni pro provoz LVO

CAT Il. Povinné vybaveni pro provoz CAT Il je uvedeno v nasledujici tabulce €. 8.

Tabulka &. 8: Seznam pozadovaného vybaveni pro provoz LVO CAT Il letounu
Hawker 400 XP [2] [34] [35]

Pocet | Anglicky Cesky ATA! gislo

1 Autopilot Panel Panel autopilota 22 Auto Flight
(APP-85) (APP-85) 22-10-01
Flight Director Autopilot | Letové povelové

5 Systems (FCC-4007, autopilotni systémy 22 Auto Flight
2 PWR-4000, (FCC-4007, 2 PWR-4000, 22-13-01
2 10C-4000) 2 10C-4000)

1 Mode Select Panel Panel volby rezimu 22 Auto Flight
(MSP-850) (MSP-850) 22-13-01-01

1 Radio Tuning Unit Jednotka ladéni radia 23 Communications
(RTU-870T/F) (RTU-870T/F) 23-10-01-02

Panel upozornéni na

Altitude Alert Panels 34 Navigation

2 nadmorskou vySku
(AAP-851) (AAP-851) 34-16-01
5 Primary Flight Display Primarni letovy displej 34 Navigation
(EFD-871) (EFD-871) 34-20-05-02
Radio Altimeter RadiovySkomér 34 Naviaation
1 (ALT-55B, 1 RAC-870 | (ALT-55B, 1 RAC-870 a g
. 34-44-01
and antennas) antény)
VHF NAV Receiver Navigacni pfijima¢ VKV 34 Navigation
2 (VIR-432 Receivers (VIR-432 pfijimace a 9
. 34-53-01
and antenna) anténa)
5 Control Display Units Ridici zobrazovaci 34 Navigation
(CDU-5000) jednotka (CDU-5000) 34-60-01

Specifické vybaveni letounu je v souladu s pozadavky dokumentu FAA Approved
Airplane Flight Manual Supplement for Category Il Operation, ktery byl rozebran v bodé
4.1 Doklady potvrzujici letovou zpUsobilost pfislusného letadla pro pozadovany druh

provozu.

1 ATA ¢&isla slouzi k celosvétové unifikaci jednotlivych komponent civilnich letadel pomoci systému &islovani jednotlivych

skupin vybaveni. Celkem existuje 100 kapitol, které v sobé& obsahuji podrobny popis systému a postupt letadel. [36]

34



Fakulta dopravni /Q%%é

Ceské vysoké uceni technické v Praze \

4.3 Navrh vycvikovych programt (navrh zmény OM-D)
Teorie:
Podle smérnice CAA-SL-034-n-14: ,Navrh vycvikovych program( by kromé jiného mél
obsahovat:
0] Vycvikové programy véetné osnov pro pocatecni vycvik zahrnujici pozemni
a letovy vycvik, pfezkouSeni a tratovy vycvik pod dozorem v souladu
s SPA.LVO.120, AMC1- AMC3 SPA.LVO.120(b), GM1 SPA.LVO.120(b) a
GM3 SPA.LVP.120(b) dle druhu provozu. V pfipadé tratového vycviku pod
dozorem musi byt kvalifikovany instruktor (TRI/LTI) provadéjici dozor na
pilotnim misté, aby v pfipadé potfeby mohl pferusit vycvik a prevzit fizeni.
(i) Vycvikové programy véetné osnov pro opakovaci vycvik zahrnujici pozemni
a/nebo letovy vycvik a pfezkouSeni v souladu s SPA.LVO.120, AMC4
SPA.LVO.120(b), AMC6 SPA.LVO.120(b), GM1 SPA.LVO.120(b) a GM2
SPA.LVP.120(b) dle druhu provozu.
(iii) Vycvikové programy vcetné osnov pro rozdilovy vycvik a prezkouSeni
vsouladu s SPA.LVO.120, AMC5 SPALVO.120(b) a AMC7
SPA.LV0.120(b) dle druhu provozu.

(iv) Zapocet predchozich zkusenosti pro poZadovany druh provozu.*

Pfi vycviku letové posadky se vyuziva FSTD (Flight Simulator Training Device; Letové
syntetické vycvikové zafizeni). FSTD musi byt schvaleno UCL CR podle
Smérnice CAA-SL-013b-n-14 Postupy pro udéleni / zménu schvaleni k pouZivani
letového syntetického vycvikového zarizeni v souladu s poZadavky ustanoveni
ORO.FC.145 (c)(d)(e). FSTD slouzi podle dané smérnice pouze jako zafizeni na vycvik,
jimz je uplny letovy simulator. K uzivani FSTD musi mit provozovatel (drzitel AOC)
schvaleni od UCL CR a dané postupy musi zanést do provozni pFiruky &asti OM-D.
Simulator by mél byt co nejvice podobny letadlu provozovanému drzitelem AOC.
V pfipadé rozdild musi provozovatel popsat rozdily, pfizpusobit tomu vycvik a souasné
podat Seznam rozdili mezi konfiguraci FSTD a provozovanym letadlem a provedena
opatieni pro jejich zmirnéni (List of Differences and Mitigation). Rozdily se mohou tykat

napf. typu motoru, rozdilné avioniky, databazi i palivového systému atd. [37]

Zadost o udéleni schvaleni k pouzivani FSTD se musi skladat se Seznamu rozdili mezi
konfiguraci FSTD a provozovanym letadlem a provedenych opatfeni pro jejich zmirnéni

a Osvedceni a specifikace FSTD (FSTD Qualification Certificate and Specification). [37]
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List of Differences and Mitigation pracuje s urovnémi shody (Compliance Levels).

Celkem existuji 4 urovné shod, a to rozdily urovné A az D, kdy rozdily urovné A se tykaiji
minimalnich zmén, tedy téch bez vlivu na letové charakteristiky €i postupy, kdezto rozdily

urovné D maji vliv na letové charakteristiky, postupy i rozdily v ovladani. [37]

Praxe:
*Nasleduje navrh mozného zjednoduseného vycvikového programu spoleénosti Alpha

Aviation s.r.o. pro letové posadky letounu Hawker 400 XP.

Spole¢nost Alpha Aviation s.r.o. se zavazuje, zZe zajisti adekvatni program vycviku ¢lend
letové posadky pro provoz LVO v souladu s Provadécim nafizenim Komise (EU)
965/2012.

*Se zavedenim nového typu provozu ve spoleénosti se pfedpoklada, Ze letova posadka
provozovatele Alpha Aviation s.r.o. nema zadné dosavadni zkuSenosti s CAT Il, z tohoto
dlvodu bude vytvofeno schéma pocate¢niho vycvikového programu bez zkraceného
postupu. [2] [37]

Vycvikovy program se bude tykat naleZitosti plynoucich z provozu za podminek
LVO CAT I, kdy vycvik samotny se bude skladat ze 3 ¢asti: [38]

1. Pozemni vycvik

2. Vycvik na simulatoru (FSTD)

3. Letovy vycvik

1. Pozemni vycvik
Pozemni vycvik je planovan na 2 dny, kdy prvni den bude probihat vSeobecné zaméfeni
na LVO (LVO teorie) a meteorologické jevy (Meteorologie). Druhy den bude jiz vycvik
zaméfen na provozni postupy a omezeni letounu Hawker 400 XP (Postupy a omezeni;
Lidsky faktor). [2] [38]

Naplf pozemniho vycviku obsahuje nasledujici oblasti: [2] [38]
e LVO teorie
e Meteorologie
o Postupy a omezeni
e Lidsky faktor

Nasleduje pfedstaveni okruht jednotlivych oblasti pozemniho vycviku, kdy inspiraci byly
zdroje [2] a [38].
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LVO teorie
o Vyznam LVO/LVP provozu
o Letistni provozni minima
e Charakteristiky a omezeni typu pfiblizeni
e LS priblizeni
o Systémy automatického pfibliZzeni/pfistani
e Vlastnosti vizualnich pomucek (Visual aids)
¢ Vyznam DH (Decision Height) zalozeny na radiovySkoméru
e Minimalni vysky
e Vliv profilu terénu v prostoru pfiblizeni na udaje radiovySkoméru
e Bezpecné vysky nad prfekazkami
e Komunikace s ATC

e Planovani letu

Meteorologie
o Vliv srazek, namrazy a stfihu vétru v nizkych vyskach
e Vlastnosti mihy, typy milh
e Vlivy turbulence
e Popis pouziti systému pro hodnoceni drahové dohlednosti (RVR) a nutna
opatreni v pfipadé poruchy
Postupy a omezeni
¢ Minimalni vybaveni letounu pozadované pro provoz CAT I
o Pozemni vybaveni pozadované pro provoz CAT I
e Provozni postupy spojené s LVO CAT I
e Omezeni palubnich systému letounu
e Znalost technickych a provoznich pozadavku letounu

e Vliv moznych poruch letadla &i systému na provoz LVO CAT II

Lidsky faktor
o Ergonomie kokpitu (sezeni, nastaveni sedacky...)

e Koordinace posadky (Crew Coordination) plynouci z novych ukond LVO CAT II

Zkousky z pozemniho vycviku jsou provadény povéfenymi pracovniky spoleénosti Alpha

Aviation s.r.o.
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2. Vycvik na simulatoru (FSTD)

Po dokoncéeni pozemniho vycviku nasleduje vycvik na simulatoru. Spole€nost Alpha
Aviation s.r.o. v8ak nedisponuje FSTD letounu Hawker 400 XP. Z tohoto divodu je tfeba
zajistit ndhradni FSTD, jenz bude provadén na letounu, ktery ma podobné vykony

a ergonomii kokpitu jako Hawker 400 XP. [37]

*Mezi bizjety podobnych vykon( a ergonomie patfi:
e Beechcraft Premier |
e Cessna Citation CJ2/CJ2+
e Embraer Phenom 300
o Learjet 40XR

*Nejlepsi volbou by mohl byt Beechraft Premier |, nebot’ tento letoun ma velmi podobné
vykonnostni a letové parametry jako Hawker 400 XP. Sou€asné Beechcraft a Hawker
patfi pod jednu korporaci Textron Aviation Inc. Z tohoto didvodu maji oba letouny

podobnou filozofii kokpitu i provoznich postupt a udrzby. [39]

Na nahradnim FSTD budou provedena 4 priblizeni CAT Il letové posadky spole¢nosti
Alpha Aviation s.r.o. a nasledné bude vycvik probihat podle pfedem stanovenych
podminek na Hawkeru 400 XP (Letovy vycvik). [38]

3. Letovy vycvik
Po uspésném absolvovani vycviku na FSTD je mozné zacit vykonavat nasledny vycvik
na Hawkeru 400 XP. Vycvik se bude skladat z nasledujicich postupu: [38]

¢ Kontrola fungovani zafizeni letounu na zemi i ve vzduchu

e Monitorovani stavll automatickych systému fizeni letu

e Vliv MELu na neprovozuschopnost letu za podminek LVO

e Postupy pfi poruse motoru, hydrauliky Ci systému fizeni

e Zména minim v zavislosti na provozuschopnosti pozemnich zafizeni

Po absolvovani vySe zminénych bodu Ize pfejit k vykonavani samotnych pfiblizeni, kdy
se provedou 2 pfiblizeni: [38]

e Priblizeni, pfi némz se za pomoci autopilota a fidicich systému letadla sestoupi

na hodnotu stanovené DH a nasledné se pifejde na vizualni pfiblizeni a pfistani.

e Priblizeni, kdy piloti opét s pomoci autopilota a Fidicich systému letadla sestoupi

na hodnotu DH a nasledné provedou proceduru nezdareného pfiblizeni

bez pouziti vnéjsi vizualni reference.
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Po splnéni standardnich pfiblizeni nasleduje vycvik nestandardnich situaci s urcitou

poruchou: [38]
e Priblizeni s jednim nefungujicim motorem v rliznych fazich pfiblizeni
o P¥iblizeni, pfi némz dojde ke kritickému selhani palubniho ¢&i pozemniho
vybaveni:
o Vypadek automatického letového systému
o Vypadek elektrického systému
o Nefunkénost systému ILS
e Priblizeni, pfi kterém nastane porucha automatického letového zafizeni v nizké
vySce a které vyZaduje:
o Provedeni procedury nezadreného pfiblizeni, nebo

o Navrat k manualnimu (ruénimu) fizeni

Po dokonceni letového vycviku si €len letové posadky spolecnosti Alpha Aviation s.r.o.,
ktery je drzitelem platné typové kvalifikace BE40, rozsifi typovou kvalifikaci o provadéni

provozu za podminek nizké dohlednosti CAT II.

Preskolovaci Skoleni (CONVERSION TRAINING)
Netyka se spoleCnosti Alpha Aviation s.r.o., nebot jina letadla nejsou schvalena

neni preSkolovaci vycvik rozebiran. [2]

Recurrent training/Checking — Opakovaci vycvik
Opakovaci vycvik letové posadky spolecnosti Alpha Aviation s.r.o. ma za cil provéfit
znalosti a schopnosti letové posadky nadale vykonavat provoz za nizké dohlednosti
CAT Il. Za timto u€elem bude opakovaci vycvik tvofen: [38]

e Pfiblizenim za podminek CAT Il ukon€ené pfistanim

e Pfiblizenim za podminek CAT Il s vykonanim procedury nezdafeného pfiblizeni
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4.4 Navrh provoznich postupl pro provoz za nizké

dohlednosti nebo s provoznim zapocétem (navrh zmeény

OM nebo samostatného dokumentu odkazovaného

z OM)
Teorie:
Podle smérnice CAA-SL-034-n-14: ,Navrh provoznich postupt by kromé jiného mél
obsahovat:
® Deklaraci nebo seznam druhti provozu LVO, pro které je / bude provozovatel

opravnén véetné pfislusnych minim, v pripadé vhodnosti uvadéjici omezeni
jednotlivych provozovanych typt nebo registracnich znacek, pokud se od
sebe vzajemné lisi. Tam, kde ma provozovatel mistnim ufadem schvalena
vy8Si minima v jednotlivych statech mimo EU dle poZzadavki mistnich Gradd,
musi byt z deklarace / seznamu druhl provozu patrné, Ze tato neplati ve
vSech statech, napr. formou odkazu na OM C, kde budou uvedeny dopliiujici
informace o odlisnostech provozu LVO pro rizné oblasti provozu / letiSté.

(ii) Informace o vlivu doCasné neprovozuschopného pozemniho vybaveni na
provoz LVO v souladu s AMC3 SPA.LVO.100(b) véetné instrukci posadkam,
v jaké fazi predletové pripravy / letu jsou tyto informace relevantni a jak
postupovat v pfipadé obdrZeni informace o neprovozuschopném vybaveni ve
fazi priblizeni.

(iii) Informace o poZadovanych vizualnich referencich v navaznosti na minima
provozovatele v souladu s GM3 SPA.LVO.100(b).

(iv) Instrukce posadce pro pferuseni / pokracovani v pfiblizeni v konecné fazi
pfiblizeni v pfipadé zavad, zohledriujici GM3 SPA.LVO.100(b) a GM1
SPA.LVO.100(e).

(V) Informace a postupy pro vyuZiti schvalenych moéda systému automatického
fizeni letu pro provoz s EFVS, seznam minimalniho poctu poZadovaného
vybaveni pro jednotlivé druhy LVO provozu, které musi byt funkcni pfed
zahajenim priblizeni / vzletu a postupy pro zvySeni minim v pripadé
degradace letadlovych systémi béhem priblizeni.

(vi) Podrobné provozni postupy pro jednotlivé faze letu v souladu s SPA.LVO.125
a AMC1 SPA.LVO.125 a dale v souladu s AMC1-AMC7 SPA.LVO.105(c) dle

druhu provozu véetné mimoradnych a nouzovych postupa.
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Spolu s podanim provoznich postupti provozni pfiruéky je nutné podat i Zédost o zménu

osvédceni leteckého provozovatele (AOC) nebo zménu provozni specifikace k AOC.
Tato zadost je uvedena ve Smérnici CAA-SL-043-n-14 Postupy pro podani zadosti
0 zménu osvédceni leteckého provozovatele (AOC) nebo zménu provozni specifikace
k AOC v souladu s pozadavky ustanoveni ORO.GEN.130(a), (b) (dale jen smérnice
CAA-SL-043-n-14). [40]

Provozovatel vlastnici osvédceni leteckého provozovatele (AOC) nebo provozni
specifikaci k AOC ma pro jakoukoli zménu tykajici se AOC &i provozni specifikace k AOC
povinnost oznamit a zazadat o schvaleni zmény na UCL CR. Cena za provedeni zmén
v AOC nebo provozni specifikaci k AOC ¢&ini podle zakona €. 634/2004 Sb., o spravnich
poplatcich ve znéni pozdéjSich predpisti, 3 000 K&. Dulezitou poznamkou je fakt,
ze drzitel AOC nebo provozni specifikace k AOC musi zazadat o zménu AOC nebo
provozni specifikace k AOC nejpozdéji 30 dni pfed planovanym datem provedeni zmény
LVO provozu. [40]

Dlvod zadani o zmény je zplUsoben tim, Zze jakakoli zména v organizaci i provozu je
potencialnim zdrojem bezpecnostnich rizik, které by mohly mit vliv na bezpecnost
daného AOC. Z tohoto dlivodu musi provozovatel zajistit pro fizeni bezpec€nostnich rizik
postupy, které budou postaveny na vyhledavani nebezpedi, ale i principech vedoucich

k vyhodnoceni a naslednému zmirnéni &i potlaceni rizika. [40]

Celkem existuje 28 polozek, pro které plati Zzadost o zménu AOC nebo provozni
specifikace k AOC, jedna se napf. o: [40]

e Druh provozu

e Nazev provozovatele

e Obchodni nazev

e Vyfazeni letadla ze seznamu provozovanych letadel, v€etné vyfazeni registrani

znacky
e LVO

Praxe:

Nasleduje souhrn informaci, ve kterych jsou uréeny provozni postupy pro provoz
za podminek nizké dohlednosti LVO CAT Il ve spole€nosti Alpha Aviation s.r.o. Provozni
prirucka spole€nosti Alpha Aviation s.r.o. je dopinéna o minima LVO provozu, postupy
bé&hem pfipravy letu i jednotlivych fazi letu, dale jsou uvedeny povinnosti velitele letadla
a letové posadky béhem vsech fazi letu. Doplnéné informace jsou zde popsany

S vysvétlenim.
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1. Zmény v provozni prirucce OM(A) kapitola Provozni postupy — Postupy
pfipravy letu

Nadefinovani pojmua do provozni pfiru¢ky ¢asti OM(A):
Piesné pfriblizeni kategorie Il
Provoz kategorie Il je pfesné pfiblizeni a pfistani s vyuzitim zafizeni ILS s: [41]
e DH pod 200 ft, ale ne nizSi nez 100 ft (Hawker 400 XP je omezen autopilotem
na 125 ft DH)
¢ RVR nejméné 300 m

Vyska rozhodnuti (DH)
DH pro provoz CAT Il by neméla byt niz8i nez: [2] [41]
e Minimalni DH stanovena v letové pfiru¢ce daného typu letounu
e Minimalni vyska, do které Ize pouZzit prostfedek pro pfesné pfiblizeni vyhradné
pro let podle pfistroji (bez pozadované vizualni reference)
e OCH pro danou kategorii letounu
e DH, do které je letova posadka opravnéna létat
e 100 ft

*OCH (Obstacle Clearance Height; Bezpe€na vySka nad prekazkami) v letectvi
oznacuje minimalni bezpecnou vysku nad terénem nebo prekazkami, kterou musi letoun
dosahnout v urcité fazi letu, aby byla zajisténa dostateCna ochrana proti srazce
s pfekazkami. V zavislosti na typu letu a druhu pfekazek (napf. stavby, véze, stromy,
kopce atd.) se mohou pozadované minimalni vysky liSit. OCH je obvykle specifikovano

v letovych planech, navigacnich mapach nebo jinych leteckych dokumentech. [42]

Potiebné vizualni reference

Pilot nesmi pokracovat v pfiblizeni pod vySkou rozhodnuti (DH), pokud nedosahl &i neni
schopen udrzet vizualni reference obsahujici segment nejméné tfi po sobé jdoucich
navéstidel tvofici osu pfiblizovaci soustavy nebo navéstidel dotykové zény nebo
drahovych osovych navéstidel nebo postrannich drahovych navéstidel. Tyto vizualni
reference musi zahrnovat bocni prvek vzoru zemé, napf. pficka pfiblizovaci soustavy

navéstidel, pfistavaci prah drahy nebo navéstidla dotykové zony. [2] [41]

Pozadovana RVR

*Hawker 400 XP spada do kategorie pfiblizeni B/C a vezmeme-li v potaz, ze DH letounu
je omezena na 125 ft, tak nasledné podle Tabulka €. 5: Provozni minima CAT Il - RVR
(m) vs. DH (ft) dostaneme i omezeni na RVR, které Cini 400 m. Z toho plyne, ze letoun
Hawker 400 XP ma minimalni hodnotu RVR 400 m a DH 125 ft.
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2. Zmény v provozni pfiruéce OM(B) kapitola Omezeni — Provozni omezeni

Priblizeni CAT Il Ize vykonavat pouze pfi splnéni nasledujicich podminek: [34]

o P¥iblizeni Ize vykonavat pouze s obéma funkénimi motory a vztlakovymi
klapkami v pozici ,full flaps®.

e Rychlost v kone¢né fazi pfiblizeni nesmi byt nizsi nez Vrer? + 5 KIAS® ani vyssi
nez Vrer + 15 KIAS.

e RadiovySskomér musi byt b&éhem pfiblizeni v provozu.

o Autopilot nesmi byt pouzivan nize nez 100 ft nad terénem.

e Letoun musi byt vybaven minimalnim provoznim vybavenim poZadovanym pro
provoz CAT Il (uvedeno v bodé 4.2 Seznam specifického vybaveni letadla pro

pozadovany druh provozu).

3. Zmény v provozni priruéce OM(B) kapitola Normalni postupy-Priblizeni
ILS CATII

V nasledujicim textu jsou shrnuty zmény tykajici se provoznich postupl pfesného
pfiblizeni podle pfistroju, které jsou zplUsobeny zavedenim provozu LVO CAT IlI.
Nezkracené provozni postupy pro pfiblizeni jsou uvedeny v Pfiloha &. 2: Provozni

postupy pfiblizeni CAT II.

a) Kontrola radiovySkoméru

Po ovéfeni zachyceni sestupového majaku (glide slope) je nutné provést kontrolu
radiovySkoméru z pohledu pilota leticiho (PF) i pilota monitorovaciho (PM) frazi:
»RADIO ALTIMETER CHECK®*.

V pfipadé splnéni podminky, Ze zobrazena radiova nadmoiska vyska byla v rozmezi
5045 ft, zahlasi PF: ,,RADIO ALTIMETER CHECK OK* a tutéz kontrolu provede i pilot
monitorovaci: ,,RADIO ALTIMETER CHECK OK*.

Pokud je béhem autotestu zobrazena nadmorska vyska vétsi nez 5015 ft, radiovySkomér
je povazovan za chybny a pfiblizeni muze pokracovat pouze nejvySe na minimech
CAT I. Kterykoli z pilot( zahlasi: ,,RADIO ALTIMETER CHECK FAIL*.

Kapitan letounu musi poté rozhodnout, zda bude pfiblizeni pokraCovat nejvyse
na minimech CAT | nebo zda se provede procedura nezdafeného pfiblizeni. Sou¢asné
je nutné dbat pfi rozhodovani na tyto podminky:

e Pokud se letoun nachazi nad 1 000 ft nad zemi, tak se v pfiblizeni nesmi
pokracovat pod hodnotou 1000 ft nad zemi, je-li RVR pod minimy pro pfiblizeni
CAT .

2 Vrer — Referenéni rychlost - 1,3nasobek padové rychlosti v pristavaci konfiguraci letounu, ktery musi byt dosazen pfi
prekroceni prahu drahy ve vySce 50 ft [43]
3 KIAS — Knot Indicated Air Speed
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e Pokud je letoun pod 1000 ft nad zemi, tak lze pfibliZeni provadét na minimech
CAT | bez ohledu na RVR. AvS8ak vizualni reference musi byt stanoveny
nejpozdéji v minimu CAT I, jinak musi byt provedena procedura nezdafeného

pfibliZzeni.

b) Tla¢itko CAT Il

Jakmile zahlasi radiovyskomér hodnotu ,, TWENTY FIVE HUNDRED*“ (2 500 ft AGL), Ize
stisknout tlac¢itko CAT II, které se nachazi nad primarnim letovym displejem obou pilot(.
Pfi splnéni vSech podminek pro pfiblizeni CAT Il se rozsviti zelena ikonka OK. P¥Fi
zmacknuti tlacitka CAT Il ve vysSce nad 2 500 ft radiovySkoméru &i pfi nesplnéni vSech

podminek CAT Il se zobrazi ikonka

Obrazek €. 4: Mozné stavy tlacitka CAT Il [2]

Po stisknuti tlaitka CAT Il by mél nejprve pilot letici (PF) provést kontrolu zahlasenim:
»CAT Il CHECK*, na kterou by méla byt od PM odpovéd: ,,CAT Il OK“. Nasledné
provede kontrolu PF a zahlasi v pfipadé zelené ikonky: ,,CAT Il OK, CONTINUE TO
CAT Il MINIMA*,

Jakmile se rozsviti oranzova ikonka , zahlasi kterykoli pilot: ,,CAT Il REJECT*.
Kapitan letounu provede rozhodnuti, zda letoun bude pokraCovat v pfiblizeni
na minimech CAT | nebo provede nezdafené pfiblizeni. Taktéz je nutné mit na védomi
nasledujici podminky:

o Pokud je letoun nad 1 000 ft AGL, tak kapitan nesmi pokracovat v pfiblizeni pod
hodnotou 1 000 ft AGL, je-li RVR na hodnotach nizSich, nez jsou stanovena
minima pro priblizeni CAT I.

e Je-li letoun ve vySce pod 1 000 ft AGL, tak pfiblizeni mGze pokraovat do minim
CAT | bez ohledu na hodnotu RVR a vizualni reference musi byt stanoveny

nejpozdéji v minimu CAT |, jinak musi byt provedeno nezdafené pfiblizeni.

Pokracuje-li pfiblizeni, tak je nutné provést:
e Kontrolu platné indikace LOC 1 a LOC 2
o Pokud nefunguje LOC kteréhokoli pilota, tak je nutné se fidit fungujicim LOC
a podle néj je mozné pokracovat do minim CAT I. Pilotem leticim (PF) by mél byt

ten, jehoz LOC je funkéni.
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c) Dosazeni DH

Jakmile je letoun v pfedem stanovené vySce rozhodnuti (DH), zahlasi pilot monitorujici
(PM): ,,MINIMUM* a pilot letici (PF) zahlasi v pfipadé navazani vizualnich referenci:
,»CONTINUE“ a pokraCuje se v pfistani. Pokud nejsou navazany vizualni reference,
zahlasi PM: ,,GO AROUND, na coz odvéti PF: ,,GO AROUND, FLAPS 10“ a provede
se go-around.

4. Zmény v provozni priruéce OM(B) kapitola Nouzové postupy — Nouzové
postupy

Ztrata letovych navadécich informaci (lokalizator a/nebo sestupovy majak)
Pokud dojde ke ztraté signalu na cross-side flight directoru: [34]
e Nad minimy CAT I, tak by méla letova posadka pokraCovat na minimech
CAT I

e Pod minimy CAT I, tak je nutné provést proceduru nezdarené pfiblizeni

Pokud ke ztraté signalu dojde na onside flight directoru, musi se provést proceduru

nezdarené pfiblizeni.

*Termin onside flight director popisuje situaci, kdy je pilot letounu odpovédny
za sledovani a fizeni letu pomoci letového fidiciho systému (flight director). Konkrétné
jde o situaci, kdy je pilot letici (PF) fizen pomoci flight directoru, ktery je umistén
na jeho vlastni strané (onside), zatimco pilot monitorujici (PM) sleduje vlastni flight
director na opac¢né strané kabiny (cross-side flight director). Tento systém umozriuje
pilotovi, ktery ovlada letoun, lIépe kontrolovat Fizeni letu, nebot’ flight director bude na

jeho strané kabiny v souladu s jeho pohledem a perspektivou. [44]

*Naopak termin cross-side flight director znadi situaci, kdy je pilot letici (PF) fizen
pomoci flight directoru umisténém na strané pilota monitorujiciho (PM). To znamena,
ze PF nemuze sledovat flight director umistény na jeho strané, ale musi se fidit flight

direktorem na opacné strané kokpitu. [44]
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4.5 Navrh systému sledovani provozu LVO vcetné

stanoveni vykonnostnich indikatora v souladu s AMC1
SPA.LVO.105(g), GM1 SPA.LVO.105(g), GM2
SPA.LVO.105(g) a ORO.GEN.160 (navrh zmény OM nebo

samostatného dokumentu odkazovaného z OM)

Teorie;

Viz nazev bodu

Praxe:
*Nasledujici text pfedstavuje navrzeny monitorovaci program, bezpe&nosti monitorovani

vykonu a uréeni vykonnostnich indikatort ve spole¢nosti Alpha Aviation s.r.0.

Alpha Aviation s.r.o. se zavazuje nepretrzité monitorovat provoz LVO pro zajisténi
bezpec€nosti, ucinnosti letovych navadécich systémua letounu, zkvalitnéni vycviku
a postupli letovych posadek stejné tak jako programu Gdrzby. Udaje o provozu LVO jsou

uchovavany pro jakémkoli pfiblizeni s umyslem vykonat pfiblizeni CAT II.

Zaznamy by se mély tykat: [45]

e Pripadu, kdy doSlo k preruSeni pfiblizeni véetné udani dudvodu preruSeni
pfiblizeni a zaznamenani vySky nad drahou, v niz doslo k pferudeni pfiblizeni.

e PFipadu, kdy nebylo mozné zahdjit pfiblizeni z divodu nefunkénosti/nedostatku
potfebného palubniho vybaveni.

e Prfipadu, kdy neobvyklé chovani systému vyzadovalo zasah pilota k uskute¢néni
bezpeéného pfiblizeni/pfistani.

e Pfistavaci vykonnosti se zaznamenanim, zda letadlo pfistalo nebo nepfistalo

uspokojivé v pozadované oblasti dotyku.

Alpha Aviation s.r.0. se zavazuje shromazdovat udaje o LVO po dobu minimalné 5 let.
Jedna se o nasledujici informace: [34]
e Zpravy piredkladané letovou posadkou
e Celkovy pocet pokust nebo dokoncenych pfiblizeni za podminek CAT Il v€éetné
priblizeni cvi¢nych
¢ Zaznamy o nezdaienych pfiblizenich/pfistanich, jednalo-li se o:
o Zavadu palubniho zafizeni
o Zavadu palubniho vybaveni

o Nezdafené pfiblizeni z divodu pokyni ATC
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Vykonnosti indikatory spole€nosti Alpha Aviation s.r.o. se skladaji z: [45]

Uskute€novani vykonnosti palubniho vybaveni nutného pro pfiblizeni
za podminek CAT II.

Poctu neuspésnych pfiblizeni za podminek CAT Il k celkovému poctu vSech
provedenych pfiblizeni za podminek CAT II. Neuspésné pfiblizeni CAT Il je
takove pfiblizeni, pfi kterém:

o doslo k pferuseni pfiblizeni

o je vyzadovan zasah pilota pro pokracovani v pfibliZzeni/pfistani

o byla vykonnost pfi pfistani neuspokojiva

Spole€nosti Alpha Aviation s.r.0. povazuje pfiblizeni za uspésné pokud: [2] [45]

Od 500 ft do za¢atku podrovnani (flare):

o je rychlost udrzovana v rozmezi + 5 kt od zamyslené rychlosti, bez ohledu
na rychlostni vykyvy zplisobené turbulenci

o nedojde k zadné vyznamné poruse systemu

Od 300 ft do DH:

o nedochazi k Zadné nadmérné odchylce

Pfistani je spole¢nosti Alpha Aviation s.r.0. povazovano za uspésné, pokud: [2] [45]

Nedojde k Zadné vyznamné systémové porude

Nedojde k selhani podrovnani (flare)

Dosednuti na drahu je v rozmezi od 150 m za prahem drahy do konce dotykove
zbény (750 m od prahu drahy)

PFfi dosednuti s bo¢nim vétrem (lateral touchdown) neni letadlo vné&jSim
podvozkem mimo okraj dotykové zony

Mira klesani (sink rate) neni nadmérna

Uhel néklonu nepfesahuje stanoveny limit Ghlu naklonu

Shromazdované udaje za ucelem bezpecnostniho monitorovani vykonu se budou

skladat ve spolecCnosti Alpha Aviation s.r.0. z nasledujicich polozek: [2]

Datum a Cas

Typ a registrace letounu

Letisté, draha a postup pfiblizeni

Meteorologické podminky — povétrnostni, drahova dohlednost, jevy snizujici
dohlednost

Duvod k uskute¢néni preruseni pfiblizeni (pokud bylo pferuseno)

Popis zasahu pilota
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o Udaje o pozici letounu vzhledem k ose klesani
e Udani polohy dotyku k dotykové zéné
e Problém lidského faktoru souvisejici s pfiblizenim

e Posouzeni parametru rychlosti, rychlosti klesani ¢i uhlu naklonu pfi dosednuti

Pro ur€eni miry nezdafenych pfibliZeni za podminek nizké dohlednosti byla spole¢nosti

Alpha Aviation s.r.o. zvolena metoda fail/pass. [45]

*PFi vykonani pfiblizeni se bere u metody fail/pass v potaz definice Uspé&Sného pfiblizeni
a jakmile nejsou spinény dfive uvedena kritéria, pfiblizeni se povazuje za nezdarené.
Celkovy pocCet nezdafenych pfiblizeni nesmi presahnout 5 % v8ech zamysSlenych

pfiblizeni za podminek CAT II.

4.6 Navrh zmény MEL s polozkami ovlivaujicimi

zpuUsobilost letadla k zadanému druhu provozu

Teorie:
Podle smérnice CAA-SL-034-n-14: ,,V polozkach ovlivriujicich zpdsobilost pro provoz

letadla za LVO bude uvedeno, Ze je s pfedmétnou zavadou zakazan provoz LVO ¢i jeho
vybrany druh (napf. LVTO, CAT Il atd.). MEL musi zohledriovat provozni postupy
provozovatele, tj. i tam, kde dokumentace vyrobce (napi. AFM) nepoZaduje dany systém
pro urcity druh provozu LVO, ale provozovatel ho vyuZiva ve svych provoznich
postupech, musi byt provoz LVO s takovou polozkou omezen nebo stanoveny nahradni
postupy. Zadatel musi soucasné podat ?4dost o schvéleni zmény MEL dle smérnice
CAA-SLP-044-n-14.“

Zadatel ma povinnost podat Zadost o schvéleni seznamu minimalniho vybaveni (MEL)
nebo jeho zmény, ktera je vsouladu se Smérnici CAA-SLP-044-n-14 Hlavou 1
Postupy pro schvaleni seznamu minimélniho vybaveni (MEL) nebo schvéleni jeho
zmény (dale jen smérnice CAA-SLP-044-n-14). Povinnost podat zadost vyplyva
z podminky, Ze seznam minimalniho vybaveni letadla musi byt schvaleny UCL CR.
Schvalenim musi projit poateéni MEL provozovatele, ale taktéz i provozni postupy a

postupy udrzby. [46]

Provozovatel ma za povinnost pozménit seznam minimalniho vybaveni v pfipadé, Ze se
meéni provozni postupy, standardy nebo postupy udrzby, které jsou uvedené v MELu

provozovatele. Toto je pfipad zmény provoznich postupl diky zavedeni LVO CAT II.
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Zadost o zménu seznamu minimalniho vybaveni musi byt podana na UCL CR ve

stanovené 90denni Ihuté. [46]

Urad pro civilni letectvi CR zaslanou Zadost provéfi a zhodnoti, zdali jsou schvalované
poloZky v souladu s pfedpisovou zakladnou. Zménu MELu je tfeba poslat na Oddéleni
provozovateltl, Sekce provozni UCL CR. V pfipadé schvaleni MEL &i schvaleni zmén
MEL postupuje UCL CR podle zakona & 500/2004 Sb. vydanim Rozhodnuti.
Schvaleny/pozménény MEL by mél byt provozovatelem zakomponovan do provozni
prirucky, programu udrzby &i do jiné fizené dokumentace provozovatele. Se zménou
MELu se taktéz vyzaduje absolvovani pozadovaného dodate¢ného vycviku personalu,
kterého se tykaji zmény MEL. Vycvik by mél probihat dle stanoveného schvaleného
vycvikového programu publikovaného v provozni pfiru¢ce s podminkou vedeni zaznamu

o daném vycviku. [46]

Proces schvaleni a zmén seznamu minimalniho vybaveni je zpoplatnén na zakladé jiz
zminéného zakona ¢&. 634/2004 Sb., o spravnich poplatcich ve znéni pozdéjsich
predpisu, kdy pocatecni schvaleni MEL ¢ini 10 000 K& a schvaleni zmény MEL 2 500 K¢&
pro letouny s MCTOM (Maximum Certificated Take-Off Mass; Maximalni certifikaéni

vzletova hmotnost) nad 5 700 kg (Hawker 400 XP ma MCTOM 7 394 kg). [46]

Praxe:
V praktické ¢asti bodu €. 6 je vyhotoven navrh zmén ATA Cisel. Zmény je nutné provést

z duvodu zvySeni bezpec€nosti provozu, kdy dané polozky musi splfiovat vySSi naroky, a
zaimplementovani novych omezeni pro dané polozky letounu OK-BMM. V tabulce €. 9
na dalSi strance jsou uvedeny polozky a postupy, které z divodu provozu LVO CAT Il

budou dopInény o omezeni pro CAT Il provoz a dalSi poznamky.
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Tabulka ¢. 9: Seznam ATA polozek a postup(l, jez budou pozménény [2] [34] [35]

ATA éislo | Polozka/Postup Omezeni/Poznamky
Muze byt mimo provoz za
22-10-01 Systém autopilota predpokladu: Provoz CAT Il neni
schvalen
I g Muze byt mimo provoz za
22-10-01-01 | SPinace odpojenifidiciho | o 4y okiadu: Provoz CAT If neni
kola autopilota X
schvalen
Muze byt mimo provoz za
22-10-01-02 | Spina¢ Go-Around autopilota | pfedpokladu: Provoz CAT Il neni
schvalen
92.10-02 Tlumié zataceni Pozn’amka: Provoz CAT Il neni
schvalen
22-13-01 | Systém fizeni letu Poznamka: Pro provoz GAT Il jsou
vyzadovany dva systémy fizeni letu
’ . Poznamka: Pro provoz CAT Il jsou
Systém upozornéni na . . ]
34-16-01 . . vyZzadovany dva systémy
nadmorskou vySku L . .
upozornéni na nadmorskou vysku
34-44-01 Systém radiovySkoméru POVZ namlfa: Prq pr’ovvoz CEAT e
vyZadovan radiovySkomér
Navigaéni systémy (ADF, Pro provoz CAT Il jsou vyZzadovany
34-53-01 VORJ/ILS, GPS, LORAN, dva VKV navigac¢ni pfijimace
Doppler, RNAV, INS) VORI/ILS (Collins VIR-432)
Provozni postup pro
poskytnuti alternativnich Pokud jedno zafizeni VOR/ILS
34-53-01(0) | postupl v pfipadé, ze jsou nefunguje: Pfi pfistrojovém priblizeni
ovlivnény stavajici provozni je provoz CAT Il ILS zakazan
postupy.
34-60-01 Ridici zobrazovaci jednotka Poznamka: Pro provoz CAT Il jsou
(CDU) zapottebi dvé jednotky CDU
Provozni postup k zajisténi
34-60-01 (O) dok_oncenl Igtu nen zav[sly Provoz CAT Il neni povolen
na informacich dostupnych
pouze prostiednictvim CDU.

*(O) oznaCuje pozadavek na konkrétni provozni postup, ktery musi byt spinén obvykle letovou posadkou
pfi planovani anebo provozu s nefunkéni polozkou na seznamu MEL.
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V obr. €. 5 je znazornéno schéma zmén ATA Cisel souvisejicich se zavedenim provozu
CAT Il v MELu letounu. Schéma je provedeno v anglickém jazyce. Rozvétveni ukazuje

zmény pro jednotlivé polozky ATA Cisel 22 Auto Flight a 34 Navigation.

Auto Flight (22) ATA 22-10-01 Autopilot Systen

ATA number May beinoperative provided: €) CAT Il operation is not approved

Obrazek ¢. 5: Schéma zmén v MELu Hawkeru 400 XP OK-BMM

4.7 Navrh zmény programu udrzby souvisejici se

zadanym druhem provozu

Teorie:
Viz nézev; podle smérnice CAA-SL-034-n-14: ,Zadatel musi souéasné podat Zadost

o schvéleni zmény programu udrzby dle smérnice CAA-ST-092-n/07.“

Zadost o schvéaleni zmény programu udrzby, kterd je nutna pro novy druh
provozu LVO CAT Il, vychazi z Programu udrzby podle ¢asti M nafizeni Komise (EU)
¢. 1321/2014 a jedna se o program Udrzby schvaleny UCL CR v souladu
se Smérnici CAA-ST-092-n/07 — Dodatecné poZzadavky na provadéni udrzby a na tvorbu
program(i Udrzby letadel. Zadost se tykd Programu (drzby letadla (AMP — Aircraft
Maintenance Programme) a kazda zmé&na AMP musi byt predlozena Ufadu pro civilni
letectvi na OZL (Odbor zpUsobilosti letadel v provozu). Zména AMP se zada formularem

CAA/F-TI-047-n/00 v platném znéni. [47]
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Zména AMP se vztahuje na dodateCné prace udrzby, zruSeni praci udrzby, zmény

frekvence praci udrzby, zménu druhu nebo intenzity provozu ¢i zmény udaju pro udrzbu.
Zména AMP je jako jiz dfive zminéné zadosti smérnic (CAA-SL-043-n-14,
CAA-SLP-044-n-14) zpoplatnéna podle zakona €. 634/2004 Sb., Zakon o spravnich
poplatcich. Cena schvaleni programu udrzby pro letadlo nad 5 700 kg je 12 500 K¢&
a &astka pro schvaleni zmény AMP ¢&ini 2 500 K&. Vyjadfeni UCL k AMP ma 60denni
Ihatu. Inspektor OLZ UCL bud zmé&nu AMP schvali, nebo neschvali. Zména AMP nabude
platnosti po zpétném doru€eni schvaleného formulafe Zadateli a do doby doruceni plati

pavodni schvalena verze AMP. [47]

Praxe:

*Alpha Aviation ma za povinnost ucinit aktualizaci programu udrzby se zaclenénim
provozu LVO CAT Il. Spolu s aktualizovanym programem udrzby je nutné taktéz vyplinit

jiz zmin&nou Zadost o schvéleni zmény programu udrzby.

*Spole¢nost Alpha Aviation musi mit schvaleny program udrzby (AMP) pro vykonavani
provozu LVO CAT II. SoucCasné je tfeba mit schvaleny systém nebo plan udrzby pro
letoun Hawker 400 XP v&etné potfebného vybaveni, zaktualizovanych postupu udrzby,
novych Ukonl ¢i omezeni provozu. AMP musi obsahovat v§echny potfebné nalezitosti
spojené se zamysSlenym provozem LVO CAT Il. Pfi tvorbé AMP pro LVO CAT Il by mél
byt bran potaz na pfikazy k zachovani letové zpusobilosti (AD) a povinné servisni
bulletiny (SB) tykajici se provozu LVO CAT II. [48]

*Dany bod slouzi zejména jako analyza potfebné legislativy, postupu navrhu programu
adrzby a minimalnich nutnych zmén do programu udrzby, které musi byt spole¢nosti
Alpha Aviation s.r.o. zaimplementovany. Divod nevypracovavani bodu do hloubky je
takovy, Ze spole€nost sama nevykonava AMO udrzbu Hawkeru 400 XP. Spole€nost ma
pro Hawker 400 XP vramci CAMO Opravnéni ke kontrole letové zpusobilosti a

Opravnéni k vydavani povoleni kletu. AMO je vykonavano externi firmou, ktera

Program udrzby LVO CAT Il Alpha Aviation s.r.o. by mél obsahovat minimalné: [34] [48]
e Postupy udrzby nezbytné k zachovani letové zpusobilosti pro provoz LVO
e Postupy pro aktualizace a revize programu udrzby
e Metody slouzici k zaznamu nebo uréeni pracovniku, ktefi jsou odpovédni za
fizeni, provadéni a udrzovani programu udrzby

e Ovérovani systému a konfiguraci na Hawkeru 400 XP nutnych pro LVO provoz
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e |dentifikaci zmén a doplriku, které byly provedeny za Uucelem kvalifikace systému

letadla na zamysleny provoz CAT lI

e Stanoveni krokl potfebnych pro udrzeni letounu ve stavu, jenz je nutny pro
provoz za nizké dohlednosti

e Postupy pro odhaleni a monitorovani opakujicich se nesrovnalosti

e Opatfeni zaru€ujici provoz letounu na minimech CAT | &i vySSich v pfipadech,
kdy nebude mozné vykonavat provoz LVO CAT Il

e Postupy, jak snizit arover zpUsobilosti letounu OK-BMM za podminky, ze LVO

udrzba nebyla vykonana kvalifikovanou osobou pro dany druh provozu

4.8 Navrh systému posouzeni vhodnosti letist' (navrh
zmény OM nebo samostatného dokumentu

odkazovaného z OM)

Teorie:
Podle smérnice CAA-SL-034-n-14: ,Provozovatel musi zajistit, Ze si jsou posadky

veédomy, které letisté / drahy / pfiblizeni provozovatel posoudil v souladu s SPA.LVO.110
a mohou byt vyuZity pro provoz za podminek nizké dohlednosti a provoz s provoznimi
zapocty, a nevyuzivaly vSechny drahy pro provoz LVO pouze na zakladé existence LVO

minim v mapové dokumentaci.*

Podle instrukci UCL se posouzeni vhodnosti leti§té/drahy nepredklada spolu s zadosti,
ale mize byt vyzadana kontrola posouzeni béhem ovéfovaciho provozu predlozenim
inspektorovi. [33]
Posouzeni vhodnosti letisté se sklada z: [49]

e Posouzeni naviga€nich zafizeni a postupu pfiblizeni podle pfistrojl

e Posouzeni provoznich postupl letisté a postupl pro provoz LVO

e Posouzeni vhodnosti drahy, jejiho vybaveni a okolniho terénu drahy

Praxe:

*Nasleduje navrh programu posouzeni vhodnosti letit pro provoz CAT Il spoleCnosti

Alpha Aviation s.r.o.

Pro Alpha Aviation s.r.o. je vhodné letisté takové, které: [2] [49]

e Je vyhovujici pro provoz s ohledem na vykonnostni pozadavky a vlastnosti drahy

nutné pro Hawker 400 XP a budou k dispozici na daném letisti doplfikové sluzby
ATS, adekvatni osvétleni, hlaSeni stavu pocasi, nouzové postupy &i navigacni
systéemy.
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Vhodné letisté je pfimérfené letisté s meteorologickymi zpravami, predpovédmi nebo

jejich kombinacemi, které indikuji, ze povétrnostni podminky budou na nebo nad
stanovenymi minimy, a zpravy o podminkach v terénu naznacuiji, Ze bezpecéné pfistani

Ize dosahnout béhem obdobi, ve kterém bude zamyslen provoz letounu. [33]

PFi vybéru vhodného letisté musi byt zvazeny minimalné nasledujici body: [49]
e Letoveé vykony a vlastnosti letounu Hawker 400 XP
e Vybaveni letounu OK-BMM nutné pro vykonani pfiblizeni
o Certifikace a zkuSenosti letové posadky
e Charakteristiky drah leti§té a dostupnych pozemnich vybaveni pro pfiblizeni
o Hiaseni meteorologickych podminek na letisti
o Pfekazky v okoli letisté — osa pfiblizeni, MAPt,

e Bezpecné nadmorské vysky / vySky nad pfekazkami

*Alpha Aviation by mohla pro zefektivnéni systému posouzeni vhodnosti letisté vyuzivat
kategorizaci letist. Kategorizace by se tykala letist, se kterymi ma spoleCnost jiz
zkuSenosti (provedla na né lety), ale sou€asné by se do ni zafazovala i dalSi letisté, na
které by se teprve planovalo vykonani letu. Kategorizace by byla tvofena provoznim

oddélenim podle nasledujicich kritérii: [2]

Kategorie A
Do kategorie A by spadala letisté, pro néz plati:
e Pro uspésné pristani/vzlet je dostacujici prostudovani informaci z AlPu,
NOTAMU ¢&i publikovanych map
o LetiSté ma adekvatni okolni terén, ATC komunikaci, navigaéni zafizeni a drahy
o Letisté ma schvalené standardni postupy IAP
e Alespon jedna draha letiSté je bez vykonnostniho omezeni

o LetiSté umoznuje nocni provoz

Kategorie B
Letisté zafazené do kategorie B by nesplfiovala poZzadavky uvedené pro kategorii A nebo
by vyZzadovala zvlastni posouzeni z divodu:

¢ Neobvyklych mistnich meteorologickych podminek

¢ Neobvyklych charakteristik ¢i omezeni vykon(

e Nestandardnich postupt pfiblizeni

o Existence fyzickych prekazek

Letova posadka by méla pied letem na letisté kategorie B provést brifink, na némz by se

piloti seznamili se specifiky a problémy daného letisté.
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Kategorie C
Letisté kategorie C by vyzadovala oproti letistim kategorie B dukladnéjsi prostudovani,
nebot:
o P¥iblizeni/pfistani Ci vzlet na téchto letistich by vyzadoval specifické provozni
postupy
e Je vyZadovan specificky postup pfi selhani motoru &i specificky postup pro
nezdafené pfiblizeni
e Dané letist¢ ma komplikovany terén, kdy je potfeba pfedchozi vycvik na
simulatoru (FSTD)

Vyzadovani zvlastniho vycviku nebo specialni kvalifikace posadky pro lety na letisté
kategorie C jsou zvefejnény pfislusnym AlPem ¢&i pfisluSnym afadem pro civilni letectvi

daného statu.

Nyni nasleduje posouzeni vhodnosti letidt, na které vykonala spolecnost lety letounem
Hawker 400 XP imatrikulace OK-BMM za obdobi srpen 2022 az ¢erven 2023.

Tabulka €. 10: Seznam letit, na ktera vykonal lety letoun OK-BMM v¢&etné uréeni
nejpresnéjSiho vybaveni letisté a podminky spinéni CAT Il [2] [50-71]

Nejpresnéjsi Spinéni
Letisté Stat navigacéni
. CAT Il
vybaveni
Ostrava (LKMT) CR ILS CAT Il Ano
Praha (LKPR) CR ILS CAT Il Ano
Augsburg (EDMA) Némecko ILS CAT I Ne
Berlin (EDDB) Némecko ILS CAT I Ano
Drazdany (EDDC) Némecko ILS CAT I Ano
Kamenec (EDCM) Némecko VFR letisté Ne
Lyon (LFLL) Francie ILS CAT Il Ano
Pafiz - C(hLaF”F‘fé)de Gaulle Francie ILS CAT Il Ano
Pafiz — Le Bourget (LFPB) Francie ILS CAT | Ne
Barcelona (LEBL) Spanélsko ILS CAT 1l Ano
Madrid (LEMD) Spanélsko ILS CAT 1l Ano
Malaga (LEMG) Spanélsko ILS CAT I Ne
Palma de Mallorca (LEPA) Spanélsko ILS CAT I Ano
Curych (LSZH) Svycarsko ILS CAT Il Ano
Sion (LSGS) Svycarsko ILS CAT | Ne
Zeneva (LSGG) Svycarsko ILS CAT Il Ano
Faro (LPFR) Portugalsko ILS CAT I Ano
Lisabon (LPPT) Portugalsko ILS CAT I Ano
Olbia (LIEO) Italie ILS CAT | Ne
Oslo (ENGM) Norsko ILS CAT Il Ano
Varsava Chopin (EPWA) Polsko ILS CAT III Ano
Zahteb (LDZA) Chorvatsko ILS CAT III Ano
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Z dané tabulky je patrné, ze u vétSiny destinaci (16) je adekvatni vybaveni na

vykonavani LVO CAT Il provozu. Pfiblizeni za nizké dohlednosti CAT Il by nemohla byt
provedena na letistich Augsburg (EDMA), Kamenec (EDCM), Le Bourget (LFPB),
Malaga (LEMG), Olbia (LIEO) a Sion (LSGS), které soucasné spada do kategorie C
letiSt. Na tato letisté se da létat jen s minimy platnymi pro CAT I, na letisté Kamenec jen
za podminek VMC. Jednotlivé drahy v€etné uvedeni pfiblizovaciho navigacniho zafizeni

jsou uvedeny v Pfiloha €. 3: Posouzeni vhodnosti jednotlivych letist.

4.9 Navrh programu ovérovaciho provozu pro potvrzeni
prijatelné urovné bezpecénosti pred schvalenim (viz
AMC2 SPA.LVO.105(g) a GM3 SPA.LV0.105(q))

Teorie:
Podle smérnice CAA-SL-034-n-14: ,U&elem po&ate&niho ovéreni provozu je ovéfit nejen

samotnou technickou zplsobilost letadla, ale také ucinnost postupl udrzby a
proveditelnost a bezpeénost navrZzenych provoznich postupt. Ovéfovaci provoz zaroveri
slouzi nejen k prokazani uvedeného poctu uspésnych priblizeni, ale také k validaci
provoznich postupt pfed tim, nez budou provozovatelem vyuZivany v realném prostredi
za nizkych dohlednosti. Doporucuje se provozovatelum, aby bylo provozni ovéfovani
provadéno ve spolupraci osob zodpovédnych za letovou zpusobilost a udrzbu, osob
navrhujicich provozni postupy posadek a osob zodpovédnych za metodiku vycviku, na
zakladé zkuSenosti z ovérovaciho provozu mdize provozovatel navrhnout zmény
provoznich postupl apod. V ramci programu ovérovaciho provozu neni treba
konkretizovat letisté / drahy, na kterych bude ovéfovaci provoz probihat, je pouze tfeba
stanovit poZadavky na tato. PoCateCni ovéfeni provozu mize byt zahajeno az poté, co
provozovatel obdrzi oznameni o schvaleni provoznich postupl a programu vycviku a

podle téchto provede vycvik vybranych posadek, které budou ovéreni provadét.”

Pfi ovéfovacim provozu provadi provozovatel provozni postupy CAT I, avsak

meteorologické podminky musi byt nejhdfe na minimech CAT I.

Praxe:
Spolec¢nost Alpha Aviation s.r.o. se zavazuje shromazdovat informace z provozu

uréenym postupem, ktery v sobé zahrnuje hodnoceni bezpecnosti. Minimalni pocet
pfiblizeni je stanoven na 30 priblizeni, ktera by méla byt vykonana béhem obdobi 6
mésicu. [45] *Timto pocétem je naplnén dostatecny pocet pfiblizeni k ziskani udaja pro

dlikaz pfijatelné urovné bezpecnosti.
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Shromazdovani udaji bude provadéno z priblizeni, ktera budou uskute¢néna za

rozdilnych meteorologickych a ro¢nich podminek na rliznych letistich i véetné rlznych
pristavacich drah (nehomogenni podminky) pro dostate¢nou objektivhost posouzeni

bezpecnosti. [2]

Udaje shromazdé&né z provedenych priblizeni letounem Hawker 400 XP budou
reprezentativni pouze v pfipadé, Ze budou spinény vSechny pozadované podminky
obnasejici LVO provoz. V tomto pfipadé se jedna o provozni postupy, palubni vybaveni
letounu, ale sou€asné i o adekvatni vybaveni letisté, které splfiuje podminky pro provoz
za nizké dohlednosti minimalné CAT Il. Letisté, na nichz bude provadén ovérovaci
provoz pro letoun Hawker 400 XP, musi splfiovat podminky uvedené v bodé 8 Zadosti
4.8 Navrh systému posouzeni vhodnosti letist (navrh zmény OM nebo samostatného

dokumentu odkazovaného z OM). [45]

Provozni postupy ovéfovaciho provozu spoleCnosti Alpha Aviation s.r.o. budou vychazet
z provoznich postupu, které jsou predmétem schvaleni v bodé 4 zadosti 4.4 Navrh
provoznich postupl pro provoz za nizké dohlednosti nebo s provoznim zapoctem (navrh
zmény OM nebo samostatného dokumentu odkazovaného z OM) bez nutné platné

revize provoznich pfirucek.

Alpha Aviation s.r.o. se zavazuje po uplynuti 6mésicniho ovéfovaciho provozu
poskytnout vyhodnoceni ovéfovaciho provozu s udanim pfipadnych dodate¢nych ukont

a zmén v provoznich postupech letounu Hawker 400 XP. [45]

4.10 Analyza rizik v€etné stanoveni zmirnujicich

opatreni

Teorie:
Viz nazev bodu

Praxe:
Cilem tohoto bodu je vyhodnoceni eventualnich bezpecnostnich rizik, které s sebou

nese provoz za podminek nizké dohlednosti CAT II, a sou€asné stanoveni zmirfiujicich
opatfeni, kterda by mohla zabranit chybnému jednani ¢i jinym chybam s fatalnimi
nasledky. Analyza rizik pro provoz CAT Il spole¢nosti Alpha Aviation s.r.o. se tyka vSech
fazi LVO provozu a tvofi ji jiZ zminéné body, tj. vyhodnoceni bezpecnostnich rizik a
zmirfujici opatfeni. Mimo jiné jsou v bodu obsazeny i mozné postupy LVO Approach

checklistu.
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Pojizdéni po letisti

Pred i béhem pojizdéni po letisti je za podminek LVO nutné prostudovani letiStnich map
s uvazovanou trasou pojizdéni po pojezdovych drahach. Veskeré predletové kontroly se
musi provadét pfed samotnym pojizdénim na stojance. Pfi pojizdéni by se méli piloti
soustfedit pouze na pojizdéni samotné, nebot je zadouci zabranit neamysinému vniknuti
na drahu (RWY incursion) atd. Tato problematika se tyka zejména letiSt se slozitym
systémem provoznich ploch. Pfi pochybnostech posadky o aktualni poloze letadla pfi

pojizdéni je nutné neprodlené zastavit pojizdéni a kontaktovat ATC. [72]

Vzlet

Pfi vzletu za podminek nizké dohlednosti je potfeba mimo jiné hlidat stfedové znaceni
drahy. Pfi pferuseném vzletu (RTO) musi mit piloti povédomi o zbyvajici délce ASDA
(Pouzitelna délka prferuseného vzletu) s vyuzitim jakychkoli vnéjSich vizualnich podnét,
jako jsou drahova osvétleni, znaceni €i znaky. [2] [72] [73]
Priblizeni
Pred priblizenim je dullezité provést priblizovaci checklist, béhem néhoz se identifikuji
mozné hrozby, které by se mohly objevit b&éhem pfibliZzeni. Pfi provozu LVO se vyuZiva
LVO Approach checklist zahrnujici bézné polozky tykajici se Approach checklistu, avSak
nad ramec jsou pfidany do checklistu nasledujici body a ukony: [2] [74] [75]
e Provedeni brifinku pfed vykonanim pfesného pfiblizeni, b&éhem néhoz se
provede:
o Kontrola stavu pocasi pfi komunikaci s ATC Ci ATIS
o Ovéfeni, zda probiha na letisti provoz za podminek CAT Il a vysSich
o Kontrola minim RVR a DH pro drahu, zda nedoslo ke zhorSeni podminek
o Kontrola meteorologickych podminek zalozniho letisté pfi divertovani
o Ujisténi se, zda stav pozemnich zafizeni a svételnych systému je
dostateCny
o Kontrola kvalifikace letové posadky na létani za LVO (kontrola i pfed
letem)
o Kontrola pozadavku na vybaveni letadla, zda jsou v souladu s MELem
o Mnozstvi paliva (nezdafené pfiblizeni ¢i go-around)
o Kontrola, ze je DH nastavena na radiovySkoméru
o Béhem pfiblizeni se provede:
o Kontrola radiovySkoméru, kdy zobrazovana nadmofiska vySka musi byt
v rozmezi 5015 ft

o Kontrola, ze sviti zeleny indikator OK na tlacitku CAT Il
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Rizika pristrojového priblizeni

e Pfechod na vizualni pfiblizeni béhem finalni faze pfiblizeni provadéného za
podminek LVO

e Provadéni pfiblizeni za silnych destovych & snéhovych srazek

e Nerozpoznani iluzi pfiblizeni za Sera ¢i tmy — black hole approach

e Provadéni pfiblizeni za nepfiznivych povétrnostnich podminek — silny bo¢ni vitr,
zadni vitr, stfih vétru

¢ Kontaminace a Spatné podminky drahy — stojata voda, rozbfedly snih, led ...

o Priblizeni na leti§té s neadekvatnim pozemnim vybavenim — navigaéni zarizeni,

priblizovaci/drahova navéstidla, svételné sestupové soustavy
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5 Vyhodnoceni vysledku prace

PFi vypracovavani Zadosti o udéleni / zménu schvéleni provozu za podminek nizké
dohlednosti (LVO) a provozu s provoznimi zapocéty bylo zjisténo, Zze k dané Zadosti je
pro certifikaci nového druhu provozu LVO nutné soucasné podat i dalSi zadosti. Jedna
se 0 zadost o zménu provozni specifikace k AOC (CAA-SL-043-n-14), zadost o zménu
MEL (CAA-SPL-044-n-14), zadost o zménu programu udrzby (CAA-SL-043-n-14),
zadost 0 zménu programu udrzby (CAA-ST-092-n/07) a zadost o zménu schvaleni
k pouzivani letového syntetického vycvikového zafizeni FSTD (CAA-SL-013b-n-14).
Ostatni zminéné zadosti nebyly v bakalarské praci detailné rozebirany mimo zbézného
predstaveni. Z tohoto divodu se nejedna o celkovou platnou legitimni zadost

pro spolec¢nost Alpha Aviation s.r.o.

Vystupem prace je vytvoreni analyzy potfebnych postupl a podminek, které jsou
v souladu se smérnici CAA-SL-034-n-14 a slouzi pro zadani o novy druh provozu LVO
na Ufadu civiniho letectvi CR. Analyza je tvofena nejprve Gvodnim popisem
smérnice CAA-SL-034-n-14. Nasleduje vzorové vyplnéni sekci A az F Zadosti
téZe smérnice s ohledem na potieby spoleCnosti Alpha Aviation s.r.o. tak, aby vyplnéna
zadost byla legitimni pro certifikaci provozu LVO CAT Il. Posledni ast analyzy obsahuje
teoreticko-prakticky navrh spinéni vSech 10 bodu zadosti s tim, Ze byla snaha nejprve
uveést pozadavky bodu smérnice a nasledné je spinit nebo alespon vytvofit mozny postup

splnéni pro podminky letounu Hawker 400 XP.

Ponévadz je vystup bakalarské prace tvorfen rozsahlejSim textem, je analyza uvedena
v praktické ¢asti prace v kapitole €. 4 Praktické splnéni bodl zadosti a vyplnéna zadost

je uvedena v Pfiloha €. 1: VypInéna zadost o LVO CAT Il provoz.

| pfes veSkeré snahy spinit podminky stanovené pfedpisem pro provoz LVO CAT Il
ve spolecnosti Alpha Aviation s.r.o., nejsou vSechny body kompletné zpracovany, a to
z duvodu nedostatku potfebnych informaci a zdroju pro adekvatni naplnéni pozadavk
daného bodu, napf. bod 7, kde je tfeba provést aktualizaci programu udrzby. DalSimi

komplikacemi v urcitych bodech byla vysoka odbornost a slozitost dané problematiky.
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Zaver
Certifikace nového druhu provozu za podminek nizké dohlednosti obnasi znaéné
komplexni a slozZity proces, ktery je podloZzen nejenom na dodani potfebnych pfiloh

zadosti tykajicich se rliznych oblasti provozu letounu, ale i na podani dalSich zadosti,

které disponuji podobnym rozsahem nalezitosti.

Stanovenym cilem bakalafské prace byla analyza pfedpisového ramce potfebného pro
provoz za podminek LVO CAT Il a nasledné vytvoreni Zadosti o udéleni / zménu
schvaleni provozu za podminek nizké dohlednosti (LVO) a provozu s provoznimi

z&pocty, kterou by UCL schvalil provoz LVO CAT Il pro letoun Hawker 400 XP.

Teoreticka Cast prace byla zaméfena nejprve na predstaveni spole¢nosti Alpha Aviation
s.r.o. a letounu Hawker 400 XP, nasledné byla rozebrana problematiky LVO, kde byly
definovany potfebné pojmy souvisejici s LVO provozem, byly ukazany rozdily v pojeti
LVO mezi starou a nové platnou legislativou (platnou od 30.10.2022 nafizenim Komise
(EU) €. 2021/2237), a v posledni ¢asti byly rozebrany postupy za nizké dohlednosti

z pohledu letidté a sluzby Fizeni letového provozu.

V praktické ¢asti prace byly shrnuty legislativni pozadavky nutné pro provoz LVO CAT Il
podle smérnice CAA-SL-034-n-14. DalSim krokem bylo vyplnéni zadosti o LVO provoz
pro letoun Hawker 400 XP spoleCnosti Alpha Aviation. Nejobsahlejsi €ast tvofi
vypracovavani bodu zadosti, které je nutné splnit pro zdarnou certifikaci. Jednalo se
kupfikladu o vycvikovy program letové posadky, program udrzby, zmény MELu a
provoznich postupl, posouzeni vhodnosti letist €i provedeni analyzy rizik priblizeni CAT
[I. Vjednotlivych bodech byla snaha splnit potfebné legislativni nalezitosti

vCetné uvedeni vysvétleni naplnéni bodu.

PFi zpracovavani zadosti bylo zjisténo, Ze k certifikaci je nutné poskytnout jesté dalsi
zadosti, které vSak nebyly v této bakalarské praci z dlivodu rozsahlosti zpracovavany.
JelikoZz nejsou zpracovany vSechny naleZitosti certifikacniho procesu, nejedna se
platnou Zadost pro spole¢nost Alpha Aviation s.r.o., ale o analyzu postupu Zadani o novy
druh provozu LVO. Vytvofena analyza muze byt vyuzZita spole¢nosti Alpha Aviation jako
budouci navod pro certifikani proces letounu Hawker 400 XP, ve kterém jsou uvedeny
pozadavky soucasné legislativy, postupy a mozné kroky vypracovani bodu zadosti

zabyvajici se oblasti LVO.
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Piilohy
Priloha €. 1: Vyplnéna zadost o LVO CAT Il provoz

URAD PRO CIVILNi LETECTVI
CAA-SL-034-n-14 / Pfiloha €. 1

ZADOST

o udéleni / zménu schvaleni provozu za podminek nizké dohlednosti (LVO) a provozu

s provoznimi zapoéty

A. Zadatel
€.
Datum: 28.07.2023

Alpha Aviation s.r.o.
Nizev (jméno):
Adresa: Hilkova 31, 197 00 Praha 19
Kontaktni osoba: | Marek Babic
e-mail: info@alpha-aviation.aero
Telefon: +420 702 161 575

B. Druh poZadovaného schvaleni
[[] Potitetni %] Zména

C. Letadlo

Typly)/model{y): Beech 400A (BE40)
Pozndvaci znagka(y): |OK-BMM

Dalii informace: -

D. PoZadovany druh provozu / druh provozu, kterého se tyka zména
1. INTO

2. CATII
3. CATIN
4. SACATI
5

[

<]

. SACATI
. EFWS

1. Doklady potvrzujici letovou zplsobilost pfisluiného letadla pro poZadovany druh provozu
2. Seznam specifického vybaveni letadla pro poZadovany druh provozu

3. Navrh vwwovikowych programi (navrh zmény OM-D)

4. Navrh provoznich postupd

5. Navrh systému sledovani provozu LVO

.

7.

B.

9.

Navrh zmény MEL

Navrh zmény programu Gdriby

Mavrh systému posouzeni vhodnosti letisf

Navrh programu ovéfovaciho provozu pro potvrzeni prijatelné Grovné bezpecfnosti pfed schvalenim
10. Analyza rizik
11. liné (specifikujte): Nebude vyplnéno

I EERHE EEEEEE
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F. Prohldieni odpovédného vedouciho
Prohlasuji, Ze:

a) Ze veikerd dokumentace zasland UCL CR byla ovéfena a shleddna v souladu s pfisluinymi
poiadavky;

b) provoz bude provadén pouze na letidt&/drahy, pro které bylo provedeno posouzeni jejich
vhodnosti pro zamyéleny druh provozu;

¢) provoz bude monitorovdn a wyhodnocovdn podle schvdlenych postupld a nastavenych
vykonnostnich parametrd;

d) provoz bude provadén pouze podle schvalenych provoznich postupl persondlem, ktery je k tomu
zplsobily a ktery byl Fadné vycviten podle schvédlenych programi vycviku.

Marek Babic

Iméno a podpis odpovédného vedouciho

Vyplnénou Fadost piedejte prostfednicivim datové schranky (identifikitor:vBgaazs) nebo zadlete na adresu UFad pro dvilni letectvi, K Leti&ti 1149/23, 160 08
Praha & nebo na e-mall podatelna@caa.cz se zarufenym elektronickym podpisem nebo osobné. PR zasldni e-mallem bez elektronického podpisu je potfeba
do 5 dnii #idost doruéit jednou z wile uvedenych moZnosti.
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Priloha €. 2: Provozni postupy priblizeni CAT Il

PILOT LETICI (PILOT FLYING) PILOT MONITORUJICI (PILOT
MONITORING)

Pied pfriblizenim CAT Il
1. Uijistit se, Ze NAV systémy pilota a kopilota jsou naladény na stejny lokalizator a Ze
signal je platny.
2. Do 5 minut od ETA do MAP a pfed zachycenim sestupové roviny provést autotest
radiovyskoméru. BEhem autotestu sledovat, Ze zobrazovana radiova nadmoiska
vyska je 5015 ft.

Po prelétnuti IAF

Rychlost (airspeed) —ZPOMALENINA 160KIAS | |

Pri zataceni k zachyceni kurzu koneéného priblizeni
Stisknout méd APR na obou MSP a zkontrolovat
FMA a zahlasit:

“LOCALIZER ARMED”
Kontrola FMA a zahlasit:
“LOCALIZER ARMED”
Pozadat o klapky 10°:
”FLAPS 10” Kontrola rychosti (pod 200 KIAS) a
nastavit klapky 10

”SPEED CHECK, FLAPS 10”
Zkontrolovat indikaci klapek:
”INDICATED 10”

Rychlost — ZPOMALIT NA 160 KIAS (65% N1)

Localizer alive (Lokalizér zachycen)
”LOCALIZER ALIVE”

”CHECK”
Localizer captured (Lokalizér prejima rizeni)
Zkontrolovat FMA a zahlasit:

Zkontrolovat FMA a zahlasit: ”LOCALIZER CAPTURE, GLIDE
SLOPE ARMED”
”LOCALIZER CAPTURE, GLIDE SLOPE
ARMED”
Nastavit HDG kolec¢ko na RWY HDG a zahlasit:
”RWY HEADING SET”

”CHECK”
Glide slope alive (Sestupovy majak zachycen)
Ovéfit zachyceni sestupového majaku a » .,
pozadat o kontrolu radiovySkomeéru: SlHbLE S CPIE ALV
”CHECK, RADIO ALTIMETER CHECK”

Provést autotest radiovySkoméru. Béhem
autotestu sledovat, aby zobrazena radiovaProvést autotest radiovySkoméru.
nadmorska vyska byla 5015 ft a zahlasit: Béhem autotestu sledovat, aby

”RADIO ALTIMETER CHECK OK” zobrazena radiova nadmorska vyska
byla 5015 ft a zahlasit:

”RADIO ALTIMETER CHECK OK”

» . . »
Pokud je béhem autotestu zobrazena radiova nadmorska vyska vétsi nez 5015 ft,
radiovySkomeér je povazovan za vadny a pfiblizeni mize pokracovat pouze do minima
CAT I
Jakykoli pilot zahlasi:
”RADIO ALTIMETER CHECK FAIL”
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* Velitel rozhodne, zda bude pfiblizeni pokraéovat pouze na minima CAT | nebo
zda se provede procedura nezdaieného pfiblizeni:
o Pokud nad 1000 ft nad zemi: Pfiblizeni nesmi pokraCovat pod 1000 ft nad
zemi, pokud je RVR pod minimy pro pfiblizeni CAT I.

o Pokud pod 1000 ft nad zemi: P¥iblizeni mize pokracovat do minima CAT |
bez ohledu na RVR/dohlednost. Vizualni reference musi byt stanovena
nejpozdéji v minimu CAT |, jinak musi byt provedena procedura
nezdafeného pfiblizeni.

- Pamatujte, ze minima CAT | musi byt vybrana na voli¢i MDA a uréena pomoci
barometrické nadmofrské vysky.

PILOT LETICI (PILOT FLYING) PILOT MONITORUJICI (PM)

One dot below glide slope (Jednu te€ku pod sestupovym majakem)
Pozadat o podvozek a klapky 20°:

”GEAR DOWN, FLAPS 20”

Zkontrolovat rychlost (pod 200 KIAS)
a vysunout podvozek a klapky 20:
”SPEED CHECK, GEAR DOWN,
FLAPS 20”
Zkontrolovat indikaci podvozku a
klapek:
"THREE GREEN, NO RED,
INDICATED 20”

Nastavit:
e Zapalovani zapnuto (Ignitions ON)
o Pristavaci svétla zapnuta (Landing
lights EXT/ON)

o Rozeznavaci svétla vypnuta
(Recognition lights OFF)

Glideslope captured (Sestupovy majak prejima fizeni)
Zkontrolovat FMA a zahlasit:

Zkontrolovat FMA a nastavit voli¢ ALT na

vysku go around (pferu$eni pfistani) a zahlasit: HELDIEEOIFE Tl

”"GLIDESLOPE CAPTURE, GO

AROUND ALTITUDE SET”
”CHECK”
”FLAPS 30” Zkontrolovat rychlost (pod 165KIAS) a
nastavit klapky 30

”SPEED CHECK, FLAPS 30”
Kontrola indikace klapek:

”INDICATED 30”
Udrzovat Vi + 10 KTS (nebo Vi + korekce
vétru), pfiblizny tah 62%
"BEFORE LANDING CHECKLIST” Kdyz BEFORE LANDING CHECKLIST]
COMPLETED zahlasit:
"BEFORE LANDING CHECKLIST
COMPLETE”

70



=X
Fakulta dopravni %é
Ceské vysoké uceni technické v Praze / ‘:r

Pod 2500 ft AGL

Hlaseni radiovyskoméru:

"TWENTY FIVE HUNDRED”
Funguje-li radiovySkomér a letadlo je pod 2500 ft AGL stisknout tlacitko CAT Il nad kazdym

PFD (Primarni letovy displej).
Poznamka

TlaCitko CAT Il je tlaCitko s okamzitym navratem. Kdyz jsou splnény vSechny podminky
pro priblizeni CAT II, rozsviti se zelena ikonka OK.
Poznamka
Pokud je tlaCitko CAT Il stisknuto ve vySce nad 2500 ft radiovySkoméru, vZdy se zobrazi
ikonka REJ. Priblizeni CAT Il maze pokracovat do vySky 2500 ft radiovySkoméru, kde
by mélo byt ovéfeno, Ze jsou splnény podminky pro pfiblizeni CAT Il

”CAT Il CHECK”

Stisknout tlacitko CAT Il nad PFD a|
zkontrolovat, Ze sviti zeleny indikator
OK a zahlasit:

Stisknout tlacitko CAT Il nad PFD a
zkontrolovat, Ze sviti zeleny indikator OK a
zahlasit:

”CAT Il OK”

”CAT Il OK, CONTINUE TO
CAT Il MINIMA”

* Pokud se néktera podminka CAT Il béhem pfiblizeni stane neplatnou, rozsviti se

oranzova ikonka REJ:

Jakykoli pilot ohlasi:
“CAT Il REJECT”
* Velitel rozhodne, zda bude priblizeni pokraéovat na minima CAT | nebo
provede nezdarené priblizeni:
o Pokud nad 1000 ft AGL:
= P¥iblizeni nesmi pokracovat pod 1000 ft AGL, pokud je RVR niz8i
nez minima pro pfiblizeni CAT I.
o Pokud pod 1000 ft AGL:
» P¥iblizeni mize pokracovat do minima CAT | bez ohledu na
RVR/dohlednost.
= Vizualni reference musi byt stanovena nejpozdéji v minimu CAT I,
jinak musi byt zahajena procedura nezdafeného pfiblizeni.
* Pokud priblizeni pokracuje:
o Crosscheck platné indikace LOC 1 aLOC 2
o Pokud je vystup/zdroj lokalizatoru pilota nebo kopilota neplatny, vybrat
platny zdroj z protilehlé strany na postizené strané (v pfiblizeni Ize
pokratovat do minima CAT | pouze s jednim plathym vystupem
lokalizatoru)
o Rizeni by mélo byt pfeneseno na pilota s platnym zdrojem lokalizatoru na
jeho strané.
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PILOT LETICI (PILOT FLYING) PILOT MONITORUJICI (PILOT

MONITORING)

Outer Marker (vnéjsi polohové navéstidlo) nebo kontrola vzdalenosti
Zkontrolovat zmapované G/S, nadmorskou
vySku a zahlasit:

”GLIDE SLOPE CHECK __ FEET”

"CHECK or PLUS __ FEET or

MINUS___ FEET”
1000 ft AAL
”ONE THOUSAND”
”CHECK”
Zvazit kritéria stabilizovaného pfiblizeni Zvazit kritéria stabilizovaného pfiblizeni
500 ft AAL
Zkontrolovat kritéria stabilizovaného pfiblizeni a
zahlasit:
”FIVE HUNDRED CONTINUE”

”CHECK”

Nebo pokud nejsou splnéna kritéria stabilizovaného priblizeni, zahlasit:
”FIVE HUNDRED GO AROUND”

”GO AROUND, FLAPS 10”
Provést go around!
100 ft nad DH
"HUNDRED ABOVE”
”CHECK”
Hledat vizualni reference. Pokud navazany
zahlasit:

»LIGHTS/RUNWAY IN SIGH
_ O’CLOCK”

"MINIMUM”

"CONTINUE”
PokracCovat v pfistani

Pokud nejsou stanoveny vizualni reference:
”GO AROUND”

”GO AROUND, FLAPS 10”
Provést go around!

Cerpéano z informaci poskytnutych spoleénosti Alpha Aviation [2]
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Priloha €. 3: Posouzeni vhodnosti jednotlivych letist’

CR

e Ostrava (LKMT)

(o]

o O O

RWY 22 ILS CAT Il

RWY 04 LVTO

Splnuje podminky pro provoz CAT I
[50]

e Praha (LKPR)

O 0O O O 0O O

Némecko

RWY 06 ILS CAT |

RWY 24 ILS CAT Ill (dfive IlIB) + LVTO

RWY 12 ILS CAT |

RWY 30 ILS CAT |

Letisté spliuje podminky pro provoz CAT Il
[51]

e Augsburg (EDMA)

(o]

o O O

RWY 25 ILS CAT |

RWY 07 Neni ILS

Letisté nesplnuje podminky pro provoz CAT Il
[52]

« Berlin (EDDB)

(o]

O O O O O

RWY 07 L ILS CAT Ili

RWY 07 R ILS CAT IlI

RWY 25 L ILS CAT llI

RWY 25 R ILS CAT Il

Letisté spliiuje podminky pro provoz CAT I
[53]

e Drazdany (EDDC)

o O O O

RWY 04 ILS CAT |

RWY 22 ILS CAT Il

LetiSté spliiuje podminky pro provoz CAT II
[54]

e Kamenec (Kamenz) (EDCM)

o

O O O

Francie

Pouze VFR letisté

RWY 03/21

LetiSté nespliiuje podminky pro provoz CAT I
[55]

e Lyon (LFLL)

o O O O O O

RWY 17 L CAT |

RWY 35 R CAT IlI

RWY 17 R Odlety

RWY 35 L CAT Ill

Letisté splnuje podminky pro provoz CAT I
[56]
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e Paifi

O N«

(¢]

Spanélsko

Charles de Gaulle (LFPG)
= RWY 08L/26 R CAT Il
= RWY 08R/26 L CAT Il
=  RWY 09L/27 R CAT lll
=  RWY 09R/27 L CAT Il
= Letisté splnuje podminky pro provoz CAT I
= [57]

Le Bourget (LFPB)
= RWYO07ILS CATI
= RWY 25 Neni ILS
=  RWY 09 Neni ILS
= RWY 27 ILS CATI
= LetiSté nesplfiuje podminky pro provoz CAT I
= [58]

e Barcelona (LEBL)

(@]

O 0O 0O O O O O

RWY 06L ILS CAT IlI

RWY 24R ILS CAT Il

RWY 06R ILS CAT Il

RWY 24L ILS CAT IlI

RWY 02 ILS CAT |

RWY 20 Odlety

LetiSté spliiuje podminky pro provoz CAT II
[59]

e Madrid (LEMD)

O

O 0O OO0 0 o0 O O O

RWY 14L Odlety

RWY 32R ILS CAT Il

RWY 14R Odlety

RWY 32L ILS CAT Il

RWY 18L ILS CAT Il

RWY 36R Odlety

RWY 18R ILS CAT lli

RWY 36L Odlety

Letisté splituje podminky pro provoz CAT Il
(60]

e Malaga (LEMG)

(0]

o O O O O

RWY 12 ILS CAT |

RWY 30 Odlety

RWY 13 ILS CAT |

RWY 31 ILS CAT |

LetiSté nespliiuje podminky pro provoz CAT I
(61]

e Palma de Mallorca (LEPA)

O O O O 0 O

RWY 06L ILS CAT |

RWY 24R ILS CAT |

RWY 06R Odlety

RWY 24L ILS CAT Ill

Letisté splnuje podminky pro provoz CAT I
(62]
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Svycarsko

e  Curych (LSZH)

O O O O 0O O O O

RWY 10 Odlety

RWY 28 ILS CAT |

RWY 14 ILS CAT Ill (dfive 1IB)

RWY 32 Odlety

RWY 16 ILS CAT lll (dfive IlIB)

RWY 34 ILS CAT |

Letisté spliiuje podminky pro provoz CAT Il
(63]

e Sion (LSGS)

O 0 O O O

RWY 07 Neni ILS

RWY 25 ILS CAT |

Letisté nesplnuje podminky pro provoz CAT Il
Kategorie C letist’

[64]

e Zeneva (LSGG)

O

O O O

Portugalsko

RWY 05 ILS CAT |

RWY 23 ILS CAT Ill (dfive 1IB)

Letisté spliuje podminky pro provoz CAT Il
[65]

e Faro (LPFR)

o O O O

RWY 10 ILS CAT Il

RWY 28 ILS CAT |

LetiSté spliiuje podminky pro provoz CAT Il
(66]

e Lisabon (LPPT)

O

o O O O O

DalSi destinace

RWY 03 ILS CAT Il

RWY 21 ILS CAT Il

RWY 17 Neni ILS

RWY 35 Neni ILS

Letisté spliiuje podminky pro provoz CAT Il
(67]

e Olbia (LIEO)

(0]

o O O

RWY 06 ILS CAT |

RWY 24 ILS CAT |

Letisté nesplfiuje podminky pro provoz CAT Il
(68]

e Oslo (ENGM)

O 0O O O 0 O

RWY 01L ILS CAT IllI (dfive IlIB)

RWY 19R ILS CAT Il (dfive 11IB)

RWY 01R ILS CAT III (dFive IlIB)

RWY 19L ILS CAT Il (dfive IlIB)

Letisté splnuje podminky pro provoz CAT I
(69]
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e VarSava (EPWA)
o RWY 11ILS CATII
RWY 29 Neni ILS
RWY 15 Neni ILS
RWY 33 ILS CAT Ill
Letisté spliiuje podminky pro provoz CAT Il
[70]

O O O O O

e Zahfeb (LDZA)
o RWY 04 ILS CAT llI
RWY 22 ILS CAT |
Letisté spliuje podminky pro provoz CAT Il
[71]

O O O
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