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Uvod

V poslednich desetiletich se dopravni sektor potyka s fadou problému. Objem prepraveného
zbozi se stale zvySuje, spole€né s tim roste i tlak na to, aby doprava byla co nejlacingjsi.
Vzhledem ktomu, kolik pfeprav je nutné podniknout k tomu, aby byl vysledny produkt
zkompletovan ze soucastek z celého svéta a nasledné prepraven ke koncovému zakaznikovi,
se cena pfepravy stale vice promita do ceny vysledného produktu. Tlak na snizovani cen
dopravy je voblasti silniéni dopravy nezanedbatelny problém, obzvlasté pro tuzemskeé
dopravce, jelikoz jen tézko odolavaji zahrani¢ni konkurenci. DalSim dllezitym problémem, se
kterym se doprava, pfedevSim v EU, potyka, je silny tlak na co nejvySsi snizeni zneciStovani

ovzdusi. [1]

Jednim z moznych feSeni téchto problému jsou tzv. dlouhé kamionové soupravy, znamé také
jako Evropsky modularni systém (EMS). Tento koncept, ktery se do EU dostal v 90. letech
spole¢né se vstupem skandinavskych zemi do unie, pfedpoklada vyuzivani jizdnich souprav
o celkové délce az 25,25 m, coz je vyrazné navysSeni oproti standardnim jizdnim soupravam.
Snahou je, aby EMS soupravy mohly byt do co nejvétsi miry sestavovany ze standardnich
vozidel. Tento systém ma umoziovat pfepravu zbozi s niZz8imi celospoleCenskymi naklady,
véetné nizsi produkce sklenikovych plyn a zarovern ma pfispét ke snizeni naklad dopravcu.

(2]

Tato diplomova prace se zabyva analyzou souc€asnych podminek pro provoz EMS souprav
v riznych evropskych statech a analyzou vyznamnych ¢eskych a evropskych terminall, které
Ize vyuZivat pfi provozu EMS souprav. Déle prace zkouma dopady pouziti EMS souprav na
celkové celospoleCenské naklady a na naklady dopravce. Pro porovnani EMS souprav a
souprav standardnich slouzi dvé trasy vedouci z CR do vyznamnych evropskych terminalt za
ugelem porovnani t&chto variant na dlouhé trase a jedna trasa na tzemi CR funguijici jako last

mile, ktera poslouzi pro porovnani téchto souprav na kratké vzdalenosti.

Za ucelem analyzovani dopadu vyuziti EMS souprav na sledované faktory jsou v ramci prace
porovnavany vysledky rlznych zahrani¢nich studii, které se problematikou EMS souprav
zabyvaly. Tyto studie pak slouzi pro uréeni koeficientd, které jsou nutné pro spravné provedeni

vypocta.

Cilem préace je urcit, zdali je vyuzivani EMS souprav ekonomicky vyhodné pro dopravce a
muze-li pfispét ke zvySeni hodnoty dopravnich cest tim, ze snizi naklady plynouci

z celospolecenskych dopadu nakladni dopravy.
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1. Provoz EMS

Evropsky modularni systém, zkracené EMS, je ozna&eni pro dlouhé jizdni soupravy, vyuzivaji
se i jina oznaceni napfiklad Longer and heavier vehicles, zkracené LHV. V Némecku je
rozSifené oznaceni Gigaliners, pficemz pocestény vyraz Gigalinery je vyuzivan i v materialech
MDCR. Oproti standardnim jizdnim soupravam, které jsou v EU vétsinou omezeny na délku,
navésova jizdni souprava ma limitni délku 16,5 m a pfivésova jizdni souprava ma délku 18,75
m, tak soupravy EMS maiji povolenou délku az 25,25 m. Podobna situace je i u maximalni
povolené hmotnosti jizdnich souprav. V EU je béZné limitni hmotnost pro tyto soupravy

v rozmezi 40—44 t, u souprav EMS je mozné povolit hmotnost az 60 t. [3] [4]

Na soupravach EMS je podstatné to, ze jsou modularni. Jedna se tedy o dlouhé jizdni
soupravy poskladané pfevazné ze standardnich vozidel, diky ¢emuz dopravcim pfi jejich
vyuzivani nevznikaji navic pfilisné pofizovaci naklady. Tam, kde to zakon umoznuje a je to
technologicky mozné a ekonomicky vyhodné, mohou nasadit EMS soupravy. Nasledné mohou

tyto soupravy rozpoijit a vytvofit z nich soupravy standardni. [3]

Koncept t&chto souprav se do EU dostal v roce 1995, kdy do EU vstoupily Svédsko a Finsko.
V téchto zemich jesté spolecné s Norskem se podobné koncepty vyuzivaly jiz dlouho,
pfedevSim kvdli znaéné nerovnomérné hustoté osidleni. Ve velkém se takovéto soupravy
vyuzivaly pfedevSim ve dfevafském primyslu. Pfi pfistupovych jednanich obé zemé odmitly,
Ze by pravidla pro limitni rozméry jizdnich souprav pfizpusobila t€ém evropskym, byla jim tak
udélena vyjimka. Pokud by v$ak situace zUstala takova, e Svédsko a Finsko by mohly
provozovat typ dopravy, ktery nemohl provozovat nikdo jiny v EU, doSlo by k poSkozeni
hospodaiské soutéze. Tak bylo smérnici 96/53 EHS umoznéno vSem statim EU zavést na
svém uzemi provoz takovychto souprav. Pro jejich provoz je vSak dulezité, ze EU pouze
povolila jejich zavadéni jednotlivymi staty a zlstalo na kazdém statu, zda a v jaké podobé tyto
soupravy na svém uzemi povoli. To je nemala komplikace pfi provozu téchto souprav, jelikoz
zdaleka ne v8echny staty EU se k témto soupravam stavi pozitivné. Silny odpor k jejich
zavedeni panuje napfiklad v Rakousku. Je to povaZzovano za posilovani silni¢ni dopravy, coz
je v rozporu s dlouhodobymi snahami o pfesun co nejvétSiho mnozstvi nakladni prepravy ze
silnic na Zeleznici. EMS soupravy byly také zamitnuty ve Francii a v Britanii, naopak
v Némecku se jejich provoz podafilo prosadit. Informace o pfistupu vybranych statd EU k EMS
jsou v kapitole 2. [2] [4]

Existuji dva zakladni druhy EMS souprav, prvni z nich vychazi ze standardni navésové jizdni
soupravy. Spociva v tom, Zze na bézny navés je pfidélano tazné zafizeni, diky kterému je

mozné za néj pfipojit standardni pfivés o délce pfiblizné 7,7 m. Tato varianta je vyhodna diky
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tomu, Ze kromé& men8i Upravy navésu skute¢né vyuziva pouze standardni vozidla. V ramci této
prace bude oznacovana jako Navés-pfivés. Nevyhodou této varianty je, Zze si vede hlife na
okruznich kfizovatkach, jelikoz se sestava celkem ze tfi vozidel a pfi jejim prdjezdu okruzni
kfizovatkou vznikaji dva oto¢né oblouky. V nékterych pfipadech je mozné vyuzit kratSi pfivés,
aby celkova délka soupravy nepfesahla 22 m, tim se snizi pofet omezeni, ktera se na

soupravu vztahuiji. [4] [5]

OBRAZEK 1, EMS SOUPRAVA NAVES-PRIVES [6]

Druhym zakladnim typem EMS soupravy je souprava Solo-navés. Ta se sklada z bézného
nakladniho vozidla (solo), které ma loznou plochu o délce pfiblizné 7,7 m a jednoho
standardniho navésu, ktery je za solo pfipojen pomoci specialniho pfivésu zvaném Dolly. Dolly
slouzi Cist& pro spojeni téchto dvou vozidel, skldda se z pfipojného zafizeni, kterym je
pfipojeno k solu a z to¢ny, ktera slouzi k pfipojeni navésu. Vyhodou této varianty oproti
varianté navés-pfivés je, Zze ackoli se teoreticky sestava ze tfi vozidel, tak na okruznich
kiizovatkach vytvafi pouze jeden oto¢ny oblouk. Diky tomu je pro takovou soupravu snazsi
okruzni kfizovatku projet. Nevyhodou jsou v3ak vysoké pofizovaci naklady na pfivés Dolly,
jeho cena dosahuje pfiblizné pul milionu korun. Problémem je také, Ze pfivésy Dolly byvaji
poruchové a tézko se nasledné prodavaji. Jedna o pomérné specifické vybaveni, pro néz

v souc€asnosti neni velky trh. [4] [5]
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OBRAZEK 2, EMS SOUPRAVA SOLO-NAVES A PRIVES DOLLY [7]

1.1. Provoz EMS ve svété

V této kapitole jsou uvedeny nékteré zemé mimo Evropu, kde se systémy podobné EMS

dlouhodobé vyuzivaiji.
1.1.1. Provoz EMS v Australii

Dlouhé soupravy maji v Australii dlouhou tradici, poc¢atky jejich vyuzivani mizeme vysledovat
az do druhé poloviny 19. stoleti. Prvni moderni silni¢ni vlak vznikl v Australii po druhé svétové
valce, jeho autorem byl Australan Kurt Johannsen. Jeho silni¢ni vlak se sestaval z tankového
nosi¢e Diamond-T z druhé svétové valky a dvou podomacku vyrobenych samosledovacich

privésa. [8]

Prvni vyuzivani téchto souprav v Evropé je mozno vysledovat ve skandinavskych zemich. Je
logické, Ze jsou znaéné rozsifené prave i v Australii, ktera toho ma s témito zemémi mnoho
spole¢ného, jsou to zemé s nizkou hustotou zalidnéni, populace je znatné nerovhomérné

rozprostfena po Uzemi zemé a maji k dispozici znaéné nerostné bohatstvi. [8] [9]
1.1.2. Provoz EMSv USA

U situace ve Spojenych statech je potfeba brat v potaz autonomii jednotlivych statd a zna¢né
rozdilné podminky, které v jednotlivych statech panuji. Na vychodnim pobfezi USA se nachazi
rozlohou malé husté zalidnéné staty, zatimco ve vnitrozemi jsou staty rozsahlé a malo lidnaté.

Z téchto faktort plynou rozdilna pravidla pro silni¢ni provoz v jednotlivych statech. [10]

V Casti statl je délka jizdnich souprav omezena zhruba na 19 m (63 stop). Takovéto soupravy
se sestavaji z tahace, dvou navésu o délce zhruba 8,5 m (28 stop) a specialniho pfivésu Dolly.
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V nékterych statech jsou vSak povoleny takzvané triples, které mohou obsahovat az tfi navésy
o délce 8,5 m a dva pfivésy Dolly. Pouzivaji se viak i triples skladajici se z kratSich vozidel.

Tyto delSi soupravy jsou pak vétSinou povoleny pouze mimo mésta. [10]

OBRAZEK 3, SOUPRAVA TRIPLES [9]

https://www.123rf.com/photo_149320149 australian-road-train-in-northern-territory.html
1.2. Provoz EMS v Evropé

V této kapitole jsou uvedeny nékteré zemé Evropy, ve kterych je v riiznych podobach povolen
provoz EMS. Zaroven jsou zde uvedena pravidla pro provoz téchto souprav v jednotlivych

zemich a kratka historie jejich zavadéni.
1.2.1. Provoz EMS v Némecku

Némecko se moznostmi vyuZiti dlouhych jizdnich souprav zabyva jiz dlouhou dobu, testovani
moznosti vyuZiti t&chto souprav zacalo jiz v roce 2012. V roce 2016 pak Bundesanstalt fur
Straflenwesen (spolkovy institut pro vyzkum dalnic) zvefejnil zpravu o vysledcich téchto testu.
Tato zprava slouzi jako jeden z podkladu pro uréovani vliivu vyuziti EMS na nékteré sledované
atributy vyuzivané ve vypoctech v ramci této prace. Tato prace pfinesla fadu zjisténi, napfiklad
pozitivni vliv vyuzivani EMS souprav na celkovou spotfebu paliva a tim i na produkci CO..
Také bylo zjisténo, ze vzhledem k povaze zbozi pfepravovanym pomoci EMS souprav,
povoleni téchto souprav nezpusobuje prfesun nakladni dopravy z Zeleznice na silnici. | na
zakladé téchto zjisténi byl provoz EMS souprav n Némecku povolen. Kone&né rozhodnuti pak
bylo na jednotlivych spolkovych zemich, ale patnact ze Sestnacti z nich provoz EMS souprav
umoznilo. [11] [12]
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V Némecku v soucasnosti existuje sit’ silnic zvana Positnetz, po které mohou EMS soupravy
jezdit volné bez dodate¢nych povoleni. Jednotlivé spolkové zemé také vybiraji Useky, které by

bylo mozné do této sité zaradit. [11] [12]

V Némecku je v8ak povolena pouze zvySend maximalni délka souprav, tedy 25,25 m.
Omezeni na hmotnost celé soupravy zustava stejné jako u standardnich souprav, tedy 40 t,
potazmo 44 t v pfipadé kombinované prepravy. V Némecku se také rozhodli preventivné snizit
vliv téchto souprav na bezpeénost a plynulost provozu tim, Ze maji zakazano pfredjizdét jina
vozidla, ktera jedou rychlosti vétsi nez 25 km/h. [11] [12]

OBRAZEK 4, SiT POSITNETZ [13]
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1.2.2. Provoz EMS v Nizozemsku

Nizozemsko, podobné jako Némecko, provadélo dlouhodobé testovani vlivu EMS souprav na
externality z dopravy a také zde zkoumali jejich potencialni ekonomicky pfinos. V ramci tohoto
testovani byl zjistovan i vliv EMS souprav na infrastrukturu, pfi€emz nebylo odhaleno vyrazné
vySSi opotfebeni infrastruktury v disledku zavedeni EMS. Toto testovani probihalo ve tfech
fazich od roku 2001 do roku 2012. [14]

Nizozemci v zavadéni EMS souprav jesté dal nez Némci a od roku 2013 je v zemi legislativa
umoziujici provoz téchto souprav na véech dalnicich a hlavnich silnicich. Ridi¢i t&chto souprav
museji projit zvlastnim testem. Maximalni povolena délka téchto souprav je 2525 m a

maximalni povolena hmotnost 60 t. [15] [16]

V roce 2011 se EMS soupravy podilely na celkovém mnozstvi tunokilometrd v Nizozemsku
3 %. Do znacné miry se tyto soupravy vyuzivaji pro prepravu kontejnerl z velkych
nizozemskych pfistavll. V sou€asnosti se Nizozemsko fadi spolu se skandinavskymi zemémi
k nejvétSim provozovatelim EMS v EU. Z pocatku byly v Nizozemsku EMS soupravy
vyuzivany predevsim pro vnitrostatni pfepravu, ale v roce 2021 byla podepsana smlouva

s Némeckem umoznujici EMS soupravam jezdit pfes spole¢nou hranici. [14] [15] [16]

[

OBRAZEK 5, SIT SILNIC UMOZNUJICI PROVOZ EMS V NIZOZEMSKU [14]
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1.2.3. Provoz EMS ve Svédsku a Finsku

Pravé vstup Svédska a Finska do EU v roce 1995 zapodal debatu o vyuZivani dlouhych
kamionovych souprav. V severskych zemich tyto soupravy fungovaly jiz celd desetileti, coz
bylo dano predevsim velkou rozlohou a nizkym zalidnénim téchto zemi. Kdyz tak tyto zemé
do EU vstoupily vznikl problém, protoZe v EU, byli nastavené limitni rozméry a hmotnosti
podobné tém souCasnym pro standardni soupravy a nové pfichozi zemé se témito pravidly
méli zacit Fidit. Obé zemé& vsak toto odmitly, jelikoZ jejich hospodafstvi bylo na dlouhych
soupravach dosti zavislé. Obé zemé tak dostali vyjimku z evropskych pravidel, ale jelikoz by
to témto zemim davalo v porovnani s ostatnimi zemémi vyhodu nesluéitelnou s pravidly
volného trhu, byla pfijata smérnice 96/53 EHS. Ta umoznila v§em statim EU na svém Gzemi

povolit jizdni soupravy o délce az 25,25 m a celkové hmotnosti az 60 t. [17]

EMS soupravy hraji ve Svédské dopravé vyznamnou roli, napfiklad v roce 2011 bylo témito
soupravami prepraveno dokonce 99 % tunokilometrd na Svédském uzemi. Velkou roli hraji
pfedevsim v dllezitém dfevaiském primyslu, kde jsou povoleny soupravy s limitni hmotnosti
az 74 t. [17][18]

Také pro Finsko je silni¢ni doprava, vzhledem k povaze krajiny velice dulezita, 75 % nakladni
dopravy je realizovano pravé po silnicich. Podobné jako Svédsko i Finsko umozZfiuje provoz

EMS souprav pfi maximalni délce 25,25 m a maximalni hmotnosti 60 t. [17]

V severni Evropé se v sou€asnosti nachazi oblast, kde je provoz EMS souprav mozny i
v mezinarodnim méfitku. Ve vSech skandinavskych zemich v€etné Danska jsou EMS
soupravy v né&jaké podobé povoleny. Pfes Dansko pak maiji tyto soupravy pfistup k velkym
pristavim v Nizozemsku a Némecku, problémem pfi této prepravé je, Zze v Némecku jsou tyto

soupravy, na rozdil od jinych zemi, omezené na limitni hmotnost 44 t. [18] [19]
1.2.4. Provoz EMSv CR

V CR je v soucasnosti provoz EMS souprav mozny, dokonce je zde fada dopravcd, ktera tyto
soupravy vyuziva. Zakladni podminkou pro provoz EMS na tzemi CR je dodrzeni limitnich
rozmérd a hmotnosti. Vyhlaska MDCR &. 209/2018 Sb., stanovuje maximalni rozméry
soupravy tahace s jednim navésem na 16,50 m, soupravy nakladniho vozidla s jednim
pfivésem na 18,75 m a soupravy tahace s jednim navésem a jednim specialnim pfivésem na
22,00 m. Maximalni celkova hmotnost celé jizdni soupravy je pak stanovena na 48,00 t. Z toho
vyplyva, Ze vyuZziti EMS souprav je z hlediska zakona povazovana za zvlastni uziti pozemni
komunikace a musi s ni tedy byt nakladano podle Vyhlasky &. 104/1997 Sb., § 40 odst. 2. tedy,

aby délka soupravy neprekrocila 25,25 m a hmotnost soupravy nesmi piekrocit 48 t. [21] [22]
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Také je potieba mit k specialni povoleni, za vydani tohoto povoleni od MDCR je potfeba
zaplatit spravni poplatek 6000 K& u vnitrostatni prepravy a 4500 K& u mezinarodni pfepravy.
Soucasti této zadosti musi byt i navrh trasy po niz bude EMS souprava jezdit. Zaroven musi
obsahovat posudek, zdali dana souprava je schopna projet okruznimi kfizovatkami na trase.
Je potfeba zhodnotit Sitkové a vySkové usporfadani a obecné prijezd smérovymi oblouky. P¥i
prfekonavani mostnich staveb je samoziejmé nutné dohlédnout na dodrzovani vahovych limitd.

Takovéto trasy musi nejdfive schvalit policie CR, dotéené obce a MDCR. [23]
1.2.5. Provoz EMS v Polsku

V Polsku jsou EMS soupravy oznacovany Megaciezarowki, neboli Meganakladaky. V Polsku
doposud neni politicka vlle k zavadéni téchto vozidel na tamni silnice, hlavni pfekazkou jsou
potfebné investice do infrastruktury, které jsou pro zavedeni EMS nezbytné. V Polsku doposud

nedoslo ani k pfizplsobeni pozemnich komunikaci pro zatizeni 11,5 t na napravu. [24]

V Polsku nesmi délka vozidla pfesahnout 12 m, v pfipadé navésové soupravy je limitni délka
16,5 m a v pripadé pfivésové soupravy sestavajici se ze dvou vozidel 18,75 m. V Polsku je
dale povoleno provozovat pfivésové soupravy o tfech vozidlech a celkové délce 22 m.

Soupravy, které pfesahuji délku 22 m, musi Zadat o specialni povoleni. [24] [25]

Platné hmotnostni limity jsou, Ze celkova hmotnost jednonapravového pfivésného vozidla
nesmi pfesahnout 10 t, u dvounapravového pfivésu nesmi celkova hmotnost pfesahnout 18 t.
[26]

1.2.6. Provoz EMS na Slovensku

Slovenska republika je pro CR vyznamnym obchodnim partnerem, vzhledem k historickému
vyvoji je takovy stav pfirozeny. Ekonomiky obou statl jsou zna¢né propojené, jelikoz pres 70
let tvofili obé zemé jeden stat, a pred tim byli po 400 let soucasti Habsburského soustati.
Podobné jako CR je i Slovensko siln& primyslovou zemi, primysl se na celkovém HDP podili
necelymi 25 %, coz je podobna hodnota jako v Némecku a asi 0 5 % vice nez je pramér EU.
Na Slovensko sméfuje 7,6 % Ceského exportu a Slovensko se na celkovém dovozu do CR
podili 4,4 %. [27] [28]

Na Slovensku jsou maximalni rozméry a hmotnost vozidel stanoveny ve vyhlaSce Ministerstva
dopravy a vystavby €islo 134/2018 s u€innosti od 01.09.2020. Podle této vyhlasky je maximalni
hmotnost jizdni soupravy 40 t, maximalni délka navésové jizdni soupravy je 16,5 m a
maximalni délka pfivésové jizdni soupravy 18,75 m. Pro jizdni soupravy, které se sestavaji
z motorového vozidla a dvou tazenych vozidel, nehledé na to, zdali se jedna o navés i pfivés,

je maximalni povolena délka stanovena na 22 m. [29]
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1.2.7. Provoz EMS v Italii

V Italii probéhly debaty o mozZnostech povoleni delSich jizdnich souprav, nejvice se o jejich
zavedeni mluvilo v roce 2017. Proti povoleni téchto souprav se v zemi zdvihl odpor, a tak

doposud k zavedeni néjaké varianty EMS souprav nedo$lo. [30]

Podobné jako v jinych zemich EU, které nepfipustily na svém uzemi provoz EMS souprav, je
v Italii zavedena maximalni délka pfivésové soupravy 18,75 m a maximalni délka navésoveée
soupravy 16,5 m. Maximalni hmotnost jizdni soupravy je pak 44 t. Vozidla, ktera tyto parametry
prekroéi, jsou povaZovana za nadmérny naklad a musi pfi svém provozu spliiovat fadu
nafizeni. Musi jet po pfedem vyty&ené a peclivé naplanované trase, musi se fidit Casovym
omezenim (napfiklad existuje fada omezeni v obdobi svatkil a vikendd a na dalnicich je
takovyto provoz omezen vétdinou od 9:00 do 22:00) a musi mit zvlastni technicky doprovod,
v nékterych pfipadech i doprovod dopravni policie. Je tedy ziejmé, Ze je mozné takto
pfepravovat pouze mimofadné zasilky, a ne provozovat pravidelné linky, pro které jsou

soupravy EMS urceny. [30]
1.2.8. Provoz EMS ve Slovinsku

Na Slovinsku jsou EMS soupravy oznacovany jako Duge kombinirane vozne skupine, jejich
provoz na uzemi Slovinska je mozny, ale pouze se zvlastnim povolenim. Standardné plati na
Slovinsku stejna omezeni pro jizdni soupravy jako v Italii, pro navésové soupravy 16,5 m délky
a pro pFivésové soupravy 18,75 m délky, pfiCemz celkovd hmotnost soupravy nesmi
presahnout 44 t. Pro provoz jizdnich souprav, které tyto limitni hodnoty pfesahuiji, je potfeba
si vyzadat zvlastni povoleni od slovinské spravy silnic, ta nasledné rozliSuje celkem 5 kategorii
nadmérnych jizdnich souprav. Do prvni kategorie patfi jizdni soupravy, které presahuji pouze
délkové omezeni, a to pouze do 25 % povolené délky. Pro navésovou soupravu, jejiz dovolena
délka je 16,5 m, by tak byla limitni hodnota pro prvni kategorii 20,625 m, coz by pravdépodobné
neumozniovalo ani provoz EMS soupravy ve verzi navés-pfivés pfi pouziti kratkého pfivésu.
Ve druhé kategorii pak ta, ktera pfesahuiji i limitni hmotnost jizdni soupravy, avSak pouze do
hmotnosti 60 t. Radi se sem i jizdni soupravy, které pfesahuiji povolenou délku o vice nez 25
%, av8ak o méné nez o 40 %. Limitni hodnota pro délku navésové soupravy z této kategorie
je 23,1 m, coz by umoziovalo nasazeni EMS souprav ve verzi navés-pfivés s kratkym
pfivésem, ale pro standardni EMS soupravu je to stale pfiliS nizka hodnota. Pokud by bylo
mozné vyuzit pro EMS soupravu pfivés-navés limitni délku 18,75 m, tak by se limitni hodnota
zveétsila na 26,25 a tuto EMS soupravu by jiz bylo mozné do této kategorie zaradit. Do tfeti
kategorie spadaji jizdni soupravy, které prekracuji limity nastavené druhou kategorii. Ctvrta
kategorie se zabyva vozidly a jizdnimi soupravami bez nakladu. Pata se zabyva “pfepravou

jinymi stroji, napfiklad traktory, pro potfeby této prace tedy nejsou relevantni. [31] [32] [33] [34]
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Pfi Zadostech o toto povoleni je potfeba uvést udaje o Zadateli, udaje o nakladu, plan dopravni
cesty, po niz se bude mimofadna pfeprava uskutecnovat, informace o vozidle a ¢ase, v némz

se bude mimoradna preprava uskutecrnovat. [35]

Na nékterych trasach ve Slovinsku je trvale zaru¢ena moznost provadét mimofadnou pfepravu
vozidly alespon prvni kategorie, da se tedy pfedpokladat, Ze na nich bude snazsi i ziskani
povoleni pro kategorie 2 a 3. V pfipadé, Ze by v budoucnu doslo k rozSifovani EMS souprav
do dalSich statu a jejich hojnéjSimu vyuzivani, by mohlo dojit k oficialnimu zavedeni téchto
souprav i na slovinskych silnicich. V takovém pfipadé by tyto trasy mohly slouzit jako zaklad

sité pro provoz EMS. [36]

Silniéni koridory pro nadmérnou prepravu na Slovinsku jsou: Karavanka—Ljubljana, Sentilj—
Maribor-Ljubljana, Ljubljana—Razdrto—Divaca—Koper, Divaca—Ferneti¢i, Lublafi—ObreZje,
Kozina—Starod, Maribor—Gruskovje, Razdrto—Vrtojba a Maribor—Dolga vas. [37]
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2. Aktualni situace v Evropé

Tato kapitola popisuje davody, pro¢ je nutné se EMS soupravami zabyvat. Jednak je to
z dlivodu jejich pfinosu pro ekologii, coz je v souladu s aktualni kli¢ovou politikou EU a dale je

to vliv EMS na cenu dopravy, coz Uzce souvisi se zahraniénim obchodem CR.
2.1. European Green deal

European Green deal, nékdy zkracovan pouze na Green deal (je potfeba jej odliSovat od New
Green deal, tento vyraz oznacuje podobnou iniciativu v ramci USA, vyhlaSenou prezidentem
Josephem Bidenem), Cesky pak zelena dohoda pro Evropu, je v sou€asnosti jedno z hlavnich
témat v Evropské unii. Jedna se o soubor iniciativ Evropské komise, jehoZ cilem je dosahnout
klimatické neutrality statll EU, aby se produkce sklenikovych plynt na Guzemi EU rovnala

zachycovani téchto plynd. [38]

V ramci green dealu ma dojit ke kompletni transformaci evropské ekonomiky. ,Cilem je
transformovat EU na spravedlivou a prosperujici spole€nost s moderni a konkurenceschopnou
ekonomikou efektivné vyuzivajici zdroje, ktera v roce 2050 nebude produkovat Zadné emise

sklenikovych plynl a ve které bude hospodarsky rist oddélen od vyuzivani zdroja.” [38] [39]
2.1.1. Cile Green deal

Green deal ma dva zakladni cile, prvnim cilem je ochrana zivotniho prostfedi. Snazi se
napfiklad o maximailni snizeni znecisténi ocean( a lesu a o posilovani pfirodniho kapitalu EU.
Dulezitym tématem je také eliminace lidského vlivu na oteplovani planety a z toho plynoucich
disledkl. Toto ma vést k tomu, Ze Evropska unie dosahne udrzitelného rozvoje. Udrzitelny
rozvoj pak znamend uchovat kvalitu Zivota a zajistit potfeby sou€asnych generaci, aniz by bylo

ohrozeno naplnéni potieb budoucich generaci a jinych lidi. [38] [39]

Druhym dulezitym cilem Green dealu je zaméfeni na lidi, respektive na to, aby v ramci
realizace doslo ke zlepSeni Zivotni Urovné obyvatelstva. Pocita se napfiklad se zlepSenim
zdravi obyvatelstva v disledku snizeni znec€isténi Zivotniho prostfedi. Tento cil také uzce
souvisi se snahou, aby transformace ekonomiky probihala spravedlivé a inkluzivné, aby brala

ohled na regiony, pracovniky a odvétvi, jichz se vyrazné dotkne. [38] [39]
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OBRAZEK 6, CILE GREEN DEAL [38]

2.1.2. Oblasti, kterych se Green deal vyznamné tyka

Jak jiz bylo zminéno, Green deal si klade za cil celkovou transformaci evropské ekonomiky,
do jisté miry tedy zasahne prakticky vSechna odvétvi. Nejvice se ve spojitosti s Green dealem

mluvi o energetice, primyslové vyrobé a dopravé. [39]
e Doprava

Podle EK doprava produkuje zhruba 25 % znedcisténi v EU. Do roku 2030 by mélo dojit ke
snizeni tohoto znedisténi o 55 % vzhledem kroku 1990. KoneCnym cilem Green dealu
v oblasti dopravy je pak, aby se do roku 2050 snizila produkce sklenikovych plynd z dopravy
0 90 %. Tato transformace se ma dotknout vSech modu dopravy. Cilem EU je, aby byly
udrzitelné zpusoby dopravy dostupnéjsi a tim i ekonomicky udrzitelné. Zna&ny dldraz ma byt
kladen na multimodalni dopravu, tedy dopravu, kdy zboZi je dopravované nejméné dvéma
riznymi druhy dopravy. Cilem je pfesunout ¢ast vnitrozemské nakladni prepravy (75 %),

kterou dnes zajistuje silni¢ni sit, na Zzeleznici a vodni cesty. [38] [39]

Z hlediska letecké dopravy je pak zasadni dosahnout skute¢né jednotného evropského nebe,
tedy zlepSit vykonnost uspofadani letového provozu a letovych navigacnich sluzeb. To ma
vést ke ztrojnasobeni kapacity vzduSného prostoru, snizeni nakladi na usporadani letového
prostoru na polovinu, desetinasobnému zvySeni bezpecnosti a k omezeni dopadu letectvi na
zivotni prostfedi 0 10 %. [38] [39]
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Vyznamnym cilem EK je také snaha o to, aby cena za dopravu vyznamné zohlednovala zatéz
na zivotni prostredi, kterou dany druh dopravy predstavuje. Tato politika uzce souvisi s jednim

Z hlavnich témat této prace a to s celospoleCenskymi naklady z dopravy. [39]
e Pramyslova vyroba

Do praxe ma byt zaveden ak&ni plan ob&hového hospodafstvi, ten si bere za cil sniZit potfebné
mnozstvi material(, které primysl vyzaduje. Nejvice se ma transformace tykat odvétvi
primyslu, ktera jsou nejvice naro¢na na zdroje, jmenovité textilni pramysl, stavebnictvi a
vyroba elektroniky a plastd. Ma dojit k omezeni zamérné pfidavanych mikroplastd a
neumysiné uvolfiovanych plastd z vyrobkd, zejména v textiinim a gumarenském primysilu.
Dojit ma k podpore opétovné pouzitelnych trvanlivych a opravitelnych produkti pfedevsim

v oblasti elektroniky. [38]
2.2. Zahraniéni obchod CR

Ceska republika je relativné malou a malo lidnatou zemi, zaroveri je CR jednou
z nejpriimyslovéjsich zemi Evropy. Primyslova vyroba se na tvorbé& HDP v CR podilela v roce
2019 z 29,2 %, to je asi o polovinu méné nez za dob komunismu, ale fadi to CR na druhé
misto v EU, prvni je Irska republika s 35 %. Z t&chto faktord vyplyva, Ze pro CR je zahraniéni

obchod velice dllezity, jelikoz domaci trh by esky primysl nedokazal uzivit. [40] [41]

2.2.1. Teritorialni struktura zahraniéniho obchodu CR

Ceska republika je zavisla na exportu svého zbozi, predev$im pak do zemi EU, kam smétuje
81 % Seského exportu, pfitemz 61 % exportu CR plyne do zemi eurozény. Hlavnim obchodnim
partnerem CR je pak jednozna&n& Némecko, kam sméFuje 31,3 % &eského exportu a import
z Némecka tvofi 25,5 % celkového Seského importu. | pro Némecko je Ceska republika
2018 byla sedmou nejdulezitéjsi importni destinaci. Hlavnimi polozkami v obchodni vyméné
mezi CR a Némeckem jsou pak motorova vozidla, stroje a elektrotechnické vyrobky, které se
podileji 56,61 % na Ceském exportu do Némecka resp. 46,02 % na importech z Némecka. Pro
CRje dulezité i to, Ze ma s Némeckem pozitivni obchodni bilanci, pficemz ve velikosti pfebytku
obchodni bilance s Némeckem se CR fadi na 8. misto z celkem 64 zemi. Pfed CR jsou v tomto
Zebfi¢ku pouze asijské zemé poskytujici levnou pracovni silu a vyznamni evropsti exportéfi

energetickych surovin Norsko a Rusko. [40] [42] [43]
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DalSim vyznamnym obchodnim partnerem je pak Slovensko, kam sméfuje 8,9 % Ceského
exportu a odkud se dovazi 5,8 % Ceského importu. Dllezitymi obchodnimi partnery jsou i
zbyvaijici sousedni zemé& Rakousko a Polsko. Na dovozu do CR se vyznamnym zplisobem

podili Cina, v roce 2019 predstavoval dovoz z Ciny 15 % celkového importu do CR. [44]

TABULKA 1, TERITORIALNI STRUKTURA ZAHRANICNIHO OBCHODU CR [44]

Vyvoz Dovoz
mil.K¢& % mil.K¢& %
Némecko 1353111 31.9 937075| 24.9
Polsko 255848| 6.0 288 092 7.6
Cina 51890| 1.2 563356| 15.0
Slovensko 321237| 7.6 167 041 4.4
Francie 219007| 5.2 119 455 3.2
Italie 162744 | 3.8 155 275 4.1
Spojené kralovstvi 192188 | 4.5 62 637 1.7
Rakousko 183134 | 4.3 105 232 2.8
Nizozemsko 160011| 3.8 108 265 2.9
Mad'arsko 138560| 3.3 90 533 2.4
Ruska federace 91443| 2.2 104 549 2.8
Spanélsko 137474| 3.2 65329| 1.7
Spojené staty 98 157| 2.3 99 759 2.6
Belgie 89552| 2.1 61 695 1.6
Rumunsko 65594| 1.5 54981 15
Korea 9641| 0.2 81381 2.2
Svédsko 69116| 1.6 30344| 0.8
Svycarsko 65496| 1.5 35821 1.0
Turecko 40153| 0.9 35589 0.9
Japonsko 20952| 0.5 65974 1.8
Dansko 42584 1.0 24 996 0.7
Irsko 20045| 0.5 18 886 0.5
Ukrajina 31422| 0.7 26 692 0.7
Mexiko 16521| 0.4 19189 0.5
Slovinsko 21069| 0.5 16 321 0.4

2.2.2. Zbozova struktura zahraniéniho obchodu CR

Cesky statisticky UFad rozdéluje obchodované zboZi do celkem 10 kategorii: potraviny a Ziva
zvifata, napoje a tabak, suroviny nepoZivatelné bez paliv, mineralni paliva, mazadla a pfibuzné
materialy, zivoCiSné a rostlinné oleje a tuky, chemikalie, trzni vyrobky tfidéné hlavné podle
druhu materialu, stroje a pfepravni zafizeni, rizné priimyslové vyrobky a nespecifikovano.

Toto tfidéni vyplyva z fyzikalnich a uzitnych vlastnosti produktu. [43] [44]
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V Tabulce 2 je mozno vidét, Zze v Ceském vyvozu zcela dominuji stroje a pfepravni zafizeni,
které tvofi 58,9 % celkového Ceského exportu z hlediska hodnoty vyvezeného zboZzi. Kategorie
stroje a prepravni zafizeni tvofi 47,6 % hodnoty veskerého importovaného zbozi do CR.
Vyznamny podil jak na exportu, tak na importu CR, tvofi i chemikalie, trzni vyrobky tfidéné

hlavné dle druhu a materialu a rizné pramyslové vyrobky. [42] [44]

TABULKA 2, ZBOZOVA STRUKTURA ZAHRANICNIHO OBCHODU CR [44]

Vyvoz Dovoz
1-11/2019 1-11/2019
mil.K¢ % mil.K¢& %

Celkovy zahraniéni obchod CR 4243509 | 100.0| 3767027 | 100.0

v tom:

0 Potraviny a ziva zvirata 128 970 3.0 171 225 4.5
1 Napoje a tabak 33263 0.8 29 253 0.8
pZaﬁ\IIJroviny nepozivatelné, bez 90 203 21 75 058 2.0

3 Mineralni paliva, mazadla a
pfibuzné materialy

4 Zivoéisné a rostlinné oleje a
tuky

5 Chemikalie 275 162 6.5 427777 11.4
6 Trzni vyrobky tfidéné hlavné
dle druhu a materialu

77 460 1.8 204 352 5.4

8078 0.2 6 150 0.2

608004 | 14.3 602 273 | 16.0

7 Stroje a prepravni zarizeni 2500659 | 58.9| 1792693| 47.6
8 RlGzné pramyslové vyrobky 508 002| 12.0 444078 | 11.8
9 Nespecifikovano 13709 0.3 14 168 0.4
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3. Kombinovana preprava

Tato prace se zabyva vyuzitim EMS souprav v kombinované dopravé, v této kapitole jsou
uvedeny informace o tom, co je kombinovana doprava a predevSim jsou zde popsany

terminaly kombinované dopravy v CR a nejvyznamnéjsi terminaly kombinované dopravy v EU.
3.1. Definice kombinované dopravy

Ministerstvo dopravy CR doporuéuje pouzivat nasledujici definici kombinované dopravy podle
normy CSN 269375. ,Kombinovana doprava je intermodalni pfeprava, kdy pfevazna ast trasy
se uskuteChuje po Zeleznici, vnitrozemskou vodni cestou nebo na mofi a pfiéemz pocatecni
(svoz) anebo zavéreCna €ast (rozvoz) probiha po silnici a je zpravidla co nejkratsi.*
Intermodalni pfeprava je pfeprava alespon dvéma rliznymi druhy dopravy, pfi kterych je zbozi
umisténo v jedné a téz prepravni jednotce. Béhem prekladky zbozi je tak manipulovano

s danou pFepravni jednotkou, a ne se samotnym prepravovanym zbozim. [45]
3.2. Prekladisté kombinované dopravy

Prekladisté je misto v logistickém Fetézci, na kterém probiha prekladka zbozi z jednoho druhu
dopravy na druhy. Prekladist¢ kombinované dopravy pak primarné slouzi k pfekladce
pFepravnich jednotek mezi jednotlivymi dopravnimi systémy. Vzhledem k tomu, 2e CR je
vhitrozemsky stat a nema tak pfistup k mofi, tak pfekladka pfevazné probiha mezi silni¢ni a
Zelezni¢ni dopravou. Néktera prekladisté také umozniuji pfekladku na vnitrozemskou lodni
dopravu. V CR je vyuzivan piedevsim vertikalni zpGsob prekladky prepravnich jednotek,
prevazné pak kontejnert 1ISO Ffady 1, specialnich intermodalnich vyménnych nastaveb a

silni¢nich navésl uzpusobenych pro vertikalni prekladku. [46] [47]
3.3. Dohoda AGTC

Dohoda AGTC neboli Evropska dohoda o dllezitych mezinarodnich kombinovanych
dopravnich linkach a souvisejicich instalacich byla podepsana 1. Gnora 1991 v Zenevé.
Tehdejsi Ceskéa a Slovenska Federativni Republika dohodu podepsala v Praze dne 30. fijna
1991. Tato dohoda poskytuje technicky a pravni ramec pro rozvoj efektivni mezinarodni
intermodalni a kombinované infrastruktury v Evropé. Dohoda urluje dulezité evropské
Zelezni¢ni traté pouzivané pro intermodalni transport a identifikuje dalezité terminaly, hraniéni
pfechodové body a trajektové vazby. Rovnéz stanovi mezinarodni standardy infrastruktury pro
Zeleznicni traté a termindly a pfedepisuje mezinarodni minimalni standardy vykonnosti pro

intermodalni a kombinované dopravni sluzby. [48] [49]
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Ze 17 terminald pro kombinovanou dopravu na Gzemi CR splfiuji technické parametry této
dohody pouze 4. Témito terminaly jsou CD-DUSS Terminal, a.s. v Lovosicich, Mélnik

intermodal terminal, Metrans Praha a Metrans Ostrava. [48] [49]

Pro provoz terminald kombinované dopravy udava dohoda AGTC nasledujici standardy. Doba
od pfijeti zasilky do odjezdu vlaku a doba od pfijezdu vlaku do pfipravenosti vagonu z daného
vlaku k vykladce piepravnich jednotek nesmi prekro€it jednu hodinu, ledaze by pfani
zakaznika uvadélo jiny postup. Dale pak Cekaci doba pro silniéni vozidla chystajici se na
vykladku ¢&i nakladku pFepravnich jednotek musi byt co nejkratSi, pfiCemz maximalni
akceptovatelna doba je 20 min. [48] [49]

3.4. Prekladisté kombinované dopravy v CR

V ramci CR je v provozu celkem 17 prekladist kombinované dopravy, také se vyuziva vyraz

terminaly.
3.4.1. Terminal Brno, a.s.

Tento teminal se nachazi jizné od Brna, pfi dalnici D1 a v blizkosti nadrazi Horni HerSpice.
Nachazi se na trati Bfeclav-Brno, v ¢eském jizdnim Ffadu pro cestujici je tento usek soucasti
trati 251 a 252, v ramci dalkové dopravy je cely usek soucasti traté 002. Z této traté odbocuje
severovychodnim smérem nakladni pratah Brnem (pfes stanici Brno dolni nadrazi) a
zapadnim smérem do Stfelic, kde se déli na vétve smér Jihlava a smér HruSovany nad
JeviSovkou. Jedna se o terminal s pfistupem Kk silnici a Zeleznici, s vnitfni plochou prekladisté
40000 m? a tfemi prekladkovymi kolejemi, kazda s délkou 350 m, pficemz v dosahu
nakladacich je pouze kolej €islo 1, a to v délce 300 m. Mésicné se v tomto terminalu pfelozi
asi 1200 navésu. V budoucnu se planuje navySeni objemu odbaveni téchto pfepravnich

jednotek o polovinu. [45] [50]
3.4.2. Mélnik

Podle MDCR se v Mélniku oficialné nachazi 3 terminaly pro kombinovanou dopravu, a to
Mélnik intermodal terminal, CP Kontejnerovy terminal Mé&Inik a Rail Cargo Operator — CSKD,
pficemz Mélnik intermodal terminal a Rail Cargo Operator — CSKD jsou terminaly silni¢ni a
Zelezniéni a CP Kontejnerovy terminal MéInik je terminal silniéni, Zelezniéni a vodni. Vdechny
nadrazi MéInik. LeZi tedy na trati Lysa nad Labem — Usti nad Labem zapad, v jizdnim Fadu
pro cestujici oznaCena Cislem 072 a na trati Mlada Boleslav — M&Inik, v jizdnim fadu pro

cestujici oznacena Cislem 076. Silnici | 16 je pak areal propojen s dalnicemi D8 a D10.
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Jak bylo vy$e zminéno, CP Kontejnerovy terminal Mé&Inik je i terminalem vodnim, leZi na fece
Labi. Labe nasledné protéka Némeckem, az do pfistavu v Hamburgu, proti proudu feky pak

vede vodni cesta Stfedni Labe vedouci do Hradce Kralové. [45]

Mélnik intermodal terminal ma vnitini plochu prekladi$té 49 000 m? a celkem 2 koleje, jednu
s délkou 687 m a druhou s délkou 725 m, v dosahu pfekladacich mechanismd je na prvni koleji
612 m a na druhé 614 m. Rail Cargo Operator — CSKD ma pouze jednu kolej, a to v délce 460
m, pfi¢emz je v celé délce v dosahu prekladacich mechanismd. U tohoto terminalu neni
uvedena plocha prekladisté. CP Kontejnerovy terminal Mélnik ma plochu piekladisté 19 000

m? a jednu kolej v délce 600 m, v dosahu piekladacich mechanismu je pak 229 m koleje. [45]
3.4.3. Metrans

Metrans a.s. je vyznamnym operatorem kombinované dopravy ve stfedni Evropé, spole¢nost
byla zaloZzena v roce 1948, jeji sidlo se nachazi v Praze. Metrans vlastni celou fadu terminal(
kombinované dopravy v CR i v okolnich zemich, konkrétné v Polsku, Slovensku a Madarsku.
Metrans je aktualné vétSinové vlastnén némeckou skupinou Hamburger Hafen und Logistik.
Spole¢nost se tak zabyva pfedevsim distribuci zbozi po stfedni Evropé, pfedevsim se jedna o
zbozi z Dalného vychodu. Spole¢nost operuje jak v pfistavech v Jaderském mofi, tak
v pristavech v Baltském mofi. K dispozici ma spole¢nost 19 intermodalnich terminalt a

vypravuje celkem 550 intermodalnich viaku tydné. [51]

V lednu 2022 spole¢nost Metrans koupila terminal CL EUROPORT v Malaszewiczich. Tento
terminal se nachazi na hranicich mezi Polskem a Béloruskem, jesté pfed valkou na Ukrajiné
predstavoval tento terminal vyznamny bod pfi Zelezniéni prepravé zbozi mezi Cinou a
Evropou, jelikoZz zde dochazelo k prekladce zboZzZi ze Sirokorozchodnych koleji na uzemi
byvalého Sovétského svazu na koleje standardni pro EU. V dlsledku valky a v sou€asnosti
velice Spatnych vztahl mezi Ruskem, Béloruskem a EU je v soucasnosti jeho vyznam

omezen. [51]

Spolecnost klade velky dliraz na ekologii, a to pfedevsim velkym tlakem na vyuzivani zeleznice
v pfipadech, kdy je to mozné. V ramci skupiny Hamburger Hafen und Logistik se Metrans
ucastni i projektu HHLA Pure. Cilem tohoto projektu je ucinit celou skupinu klimaticky neutralni
do roku 2040. Vysledkem pak ma byt klimaticky neutralni fetézec vedouci z pfistavu
v Hamburku az do terminald po celé stfedni Evropé. Jednim z opatfeni je vyuzivani
energeticky uspornych elektrickych vliaki a lehkych plochych voz(, které mohou prepravit vice
kontejneru pfi stejné délce vlaku. DalSim zplsobem, ktery spole¢nost vyuziva k ekologické
prepravé, je vyuzivani Cisté energie, na tu cela skupina jiz presSla v Némecku a Rakousku, za

dva roky se jim tak podafilo prepravit 900 000 TEU s nulovymi emisemi. [51] [52]
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Kraillingu. Nachazi se zde komplex podzemnich zasobnik(, které nabizeji kapacitu 125 000
m3. Majitel arealu nyni uvazuje o lepSim spojeni komplexu s Brennerskym Upatnim tunelem
pod Alpami, coz je zelezni¢ni stavba, ktera propoji kolem roku 2032 Italii s Rakouskem a v
kone&ném dlsledku urychli dopravu i do Némecka, nebot tunel je soucasti transevropského
koridoru Berlin-Palermo. O investici do tohoto projektu ma zajem i spole¢nost Metrans. [51]
[53]

¢ Metrans Praha

Metrans Praha je rozsahlé prekladisté kombinované dopravy, nachazi se na Praze 10
v blizkosti dalnic D1, D11 a D10. Blizkym nadrazim je Praha Uhfinéves, to se nachazi na
trati Praha — Ceské Budé&jovice, v jizdnim Fadu pro cestujici oznadena &islem 220. Tato trat je
soudasti 4. tranzitniho koridoru a patfi tak mezi nejdulezitgjsi Zelezniéni traté v Cesku.
Prekladisté ma plochu 450 000 m?, je tak jednim z nejvétSich vnitrozemskych terminald
v Evropé a nejvétsim vnitrozemskym terminalem v CR. Jeho celkova kapacita je zhruba
15 000 TEU. Prekladisté ma celkem 15 koleji, jejichz délka se pohybuje od 309 m do 695 m.
U koleji s délkou okolo 600 m a vice je v dosahu prekladacich mechanismui 530 nebo 560 m
koleje, u koleji s délkou okolo 400 a méné je v dosahu prekladacich mechanismua 300 m koleje.
V pfipadé pIného vytizeni je z tohoto terminalu vypraveno 28 vlak( denné. Spole¢nost ma

k dispozici 3 300 vagonl a 80 lokomotiv. [45]
e Ostatni terminaly Metrans v CR

Spole¢nost Metrans viastni v CR fadu dal$ich terminald. V Ceské Trebové vlastni terminal
s pFistupem k silnici a Zeleznici disponujicimi Sesti pfekladkovymi kolejemi o délce okolo 850
m, pfri¢emz v dosahu pfekladacich mechanismu je vzdy 700 m dané koleje. Vnitini plocha
tohoto prekladisté je 130 000 m?. Tento terminal by mohl mit v budoucnosti pfistup na dalnici
D35, az bude cela dokon€ena. V sou€asnosti je misto nedostavénych usekl této dalnice
vyuzivana silnice 1/35. Ceska Tiebova je pro CR vyznamnym Zelezniénim dopravnim uzlem,
prochazeji tudy totiz tfi ze CtyF tranzitnich Zelezni¢nich koridor(, konkrétné prvni, druhy a treti.
[45]

Terminal s pfistupem k zeleznici a silnici ma Metrans i v Plzni, respektive v blizké obci Nyfany.
Tamni terminal disponuje tfemi prekladkovymi kolejemi, dvé s délkou okolo 450 m a jednu
s délkou okolo 550 m. U v8ech je v dosahu pfekladacich mechanisma 330 m koleje. Vnitfni
plocha prekladisté je 35 000 m2. Terminal se nachazi v blizkosti dalnice D5 a ma spojeni na

prvni zelezni€ni tranzitni koridor. [45]
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Dal$im terminalem, kterym spoleénost Metrans na Gzemi CR disponuije, je terminal v Ostravé,
potazmo v blizké obci Senov. Ten ma celkem 4 piekladaci koleje, jednu v délce pies 900 m,
dvé s délkou okolo 370 m a jednu s délkou 320 m. VSechny &tyfi maji v dosahu prekladacich
mechanisml zhruba 240 m koleje. Vnitini plocha tohoto prekladi$té je zhruba 40 000 m2.
Terminal se nachazi v blizkosti dalnice D1, ktera na polské strané hranic pfechazi v dalnici A1
a také v blizkosti dalnice D56 a D48 smérem na Slovensko. V blizkosti prekladi§té pak

prochazeji dva tranzitni zelezni¢ni koridory, konkrétné druhy a treti. [45]

Mensi terminal, ktery Metrans provozuje, se nachazi v Usti na Labem, ten je jedinym
terminalem spoleénosti Metrans v CR, ktery ma pfistup i k vodni dopravé. Disponuje tfemi
prekladacimi kolejemi, jedna v délce 599 m, druha v délce 468 m a tfeti v délce 196 m.
VSechny ftfi koleje maji v dosahu pfekladacich mechanismd zhruba 180 m koleje. Vnitfni
plocha prekladisté je 18 000 m2. Terminal se nachazi v blizkosti dalnice D8 a ma pfistup na
prvni a Ctvrty tranzitni Zeleznicni koridor. Terminal disponuje pfistavem na fece Labi, diky tomu
ma lodni spojeni napfiklad s terminalem v Mélniku a sterminaly v Némecku, vcetné
Hamburku. [45]

Posledni terminal na uzemi CR provozovany spoleénosti Metrans se nachazi ve Zliné,
respektive v blizké obci Lipa. Tento areal disponuje deviti pfekladacimi kolejemi, jejich délka
se pohybuje od 245 do 620 m. V dosahu prekladacich mechanismu jsou vSak pouze ffi z nich,
dvé v délce 210 m a jedna v délce 160 m. Rozloha celého arealu je 60 000 m2. Terminal se
nachazi v blizkosti dalnic D55 a D1 a také v blizkosti hranic se Slovenskem a ke slovenské
dalnici D1, timto smérem vSak dalnice na ¢eské strané nevedou, pouze silnice 1/49 a 1/57. Co
se tyCe Zelezni¢ni dopravy, ma tento terminal spojeni s druhym tranzitnim Zelezni¢nim
koridorem. [45]

e Metrans v Zalaegerszeg

Spole€nost Metrans planuje otevfit novy velky terminal v Madarsku ve mésté Zalaegerszeg,
které se nachazi v blizkosti Chorvatska, Slovinska a Srbska. Tento terminal ma do budoucna
nabidnout rychlé spojeni do adriatickych pfistavl Terst, Koper a Rijeka. V tomto terminalu se
pak bude zbozi ze zminénych pfistavl prekladat a dale distribuovat do dalSich zemi, ve
kterych spoleénost Metrans pusobi. Konkrétné se jedna o Cesko, Polsko a Slovensko.
Vzhledem k nedostatecné kapacité pfistavli na severu EU (pfistavy na severu Némecka a

v Nizozemsku) stoupd podil kontejnert pfivazenych touto cestou. [54]
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OBRAZEK 7, ZELEZNICN{ KORIDORY CR [55]

3.5. Prekladisté kombinované dopravy v Evropé

Pro kombinovanou dopravu v CR, ktera leZi pfiblizné ve stfedu EU a nema pfistup k mofi, jsou
dalezité terminaly kombinované dopravy v zahraniéi. Pro potfeby CR je mozno vyuzivat jak
terminaly na severu EU (Némecko, Nizozemsko), tak i ty na jihu EU (sever ltalie, Slovinsko,
Chorvatsko).

3.5.1. Terst

Terst je pfistav na severu Italie v blizkosti hranic se Slovinskem, mésto i samotny pfistav
zazivaji dynamicky rozvoj od padu Zelezné opony. Pfistav predstavuje idealni spojeni pro
zemé stfedni Evropy s namofnim obchodem. Pravé proto se potencial pfistavu zacal
naplfiovat az po konci komunismu ve stfedni a vychodni Evropég, kdy se zemé téchto region(
v mnohem Vvét8i mife zaclenily do mezinarodniho obchodu a také v nich za€alo obdobi
znacného ekonomického rlstu. Potfeba je také zminit, Ze pfistav se nachazi v blizkosti jedné
Z nejrozvinutéjSich oblasti EU, kterou je severni Italie (Milan, Bologna a Verona), pfiemz se

nachazi i v blizkosti mést jako je Mnichov a Viden. [56] [57]

Pro kombinovanou dopravu je také dulezité, Ze pfistav v Terstu je napojen na zelezni¢ni sit
TEN-T. Skrze Suezsky pruplav ma spojeni s namoifnim obchodem z Asie. Pro namorni
dopravu je také dulezité pfirozené hluboké dno pfistavu, hloubka 18 m je pIné dostacujici pro
velké kontejnerové lodé plujici z Dalného vychodu. Prfistav je také dullezity pro obchod EU
s Tureckem, kombinovana doprava v tomto sméru probih& nejcastéji na principu Ro-Ro. Pro
budouci rist kombinované dopravy je také dulezité, Ze Terst ma velice rozvinutou Zelezni¢ni
dopravu a rozsahlou sit intermodalnich vlaku. V roce 2016 pfistav vyuzivalo 5 600 vlaku, v
roce 2017 to bylo 8 680 vlakd. V prvnim Ctvrtleti roku 2018 pfistav odbavoval jiz 4 816

nakladnich vlaku, coz pfedstavuje narlist o 18 % ve srovnani se stejnym Ctvrtletim roku 2017.
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Pristav Terst je nejvétsim stfedomofskym ropnym pfistavem, pro CR je velice dllezité, Ze
pfistav ma napojeni na ropovod TAL v Bavorsku (tzv. ropovod Ingolstadt — Kralupy nad Vitavou
— Litvinov). Tato skute¢nost je v sou¢asnosti jesté dulezitéjSi nez kdy jindy, jelikoz vzhledem
k mezinarodni situaci se CR v ramci sankci EU zavazala ukongit dovoz energetickych surovin
z Ruska. V roce 2017 bylo z Terstského pristavu do Ceské republiky z Italie dopraveno zhruba
3,7 milionu tun surové ropy, pfi¢emz celkova spotfeba surové ropy v CR je v souéasnosti
pfiblizné 8 mil. tun. [56] [57]

Pristav Terst ma také tu vyhodu, Ze se jedna o svobodny pfistav. Takovéto pfistavy jsou viadou
oznaceny jako oblasti s nizkou nebo zadnou dani s cilem podpofit ekonomickou aktivitu.
Pfestoze se nachazeji geograficky v ramci zemé, v podstaté existuji mimo jeji hranice pro
daniové ucely. Spole€nosti se tak mohou vyhnout placeni dani v pfipadé, ze zbozi uskladni
nebo daji do vyroby v daném pristavu. Také mohou platbu dani odlozit, dokud jejich zbozi
pfistav neopusti. V pfipadé Terstu je tento status dlouhodobé projednavan jiz od roku 1947 a
ma tradici i v pfedchozich obdobich. [56] [58]

3.5.2. Rijeka

Rijeka, podobné jako Terst, je dynamicky se rozvijejici pfistav v Jaderském mofi, jenz zaziva
svUj rychly rozvoj od padu Zelezné opony, v pfipadé Rijeky od konce valky v byvalé Jugoslavii.
V roce 1996 byla Rijeka prohladena za pfistav zvlastniho (mezinarodniho) hospodarského
dopravu. Pfistav je sou€asti evropskeé transportni sité TEN-T, v ramci této sité se s nim pocita
jako s hlavnim pfistavem stfedomorského koridoru, v sou€¢asnosti probiha jeho zaclenéni do
Baltsko-jadranského koridoru. V minulych letech sprava pfistavu Rijeka provedla fadu investici
do ZelezniCni dopravy v pfistavu, aby se z néj stalo vyznamné intermodalni centrum. Za
pomoci CEF bylo v pfistavu investovano 133 milioni EUR. Mimo Zeleznice se projekty tykaly
vystavby novych intermodalnich kapacit v pfistavu, rekonstrukce pfistavisté pro kusové zbozi

a implementace systému Port Community System of Port Community System. [59]

Pfistav ma pfistup k hlavnim silniénim i ZelezniCnim sitim v ramci TEN-T, vyznamny je i
z divodu jeho napojeni na ropovodni systémy propojujici pfistav s rafinériemi v Chorvatsku,

Madarsku, Rakousku, Bosné a Hercegoviné, Srbsku, Ceské republice a na Slovensku. [59]

Pohled na statistiky pfistavu Rijeka celkem pfesné kopiruje mezinarodni ekonomickou situaci.
Od pocatku tisicileti mélo mnozstvi pfepraveného zbozi rostouci tendenci jak v pfipadé
pevného zbozi, tak i kapalného. Svého vrcholu celkovy pocet odbaveného zbozi v tomto
obdobi dosahl v roce 2007, kdy bylo pfes pfistav pfepraveno 13 212 464 t zbozi. V disledku

svétové hospodaiské krize nasledoval pokles, ktery trval az do roku 2012, kdy mnozstvi

33



pfepraveného zbozi zacalo opét stoupat, a to az do roku 2019, kdy doslo k nahlému propadu
v dusledku koronavirové krize. Hned nasledujici rok se v§ak mnozstvi prepraveného zbozi
vratilo na Uroven roku 2018. Divodem byla potfeba dohnat vypadky ve vyrobnim fetézci z roku
2019. V roce 2022 pak bylo pres pfistav prepraveno 12 719 147 t zbozi. Pozoruhodné je, ze
zatimco celkové mnozZstvi pfepraveného zbozi se meéni rizné, tak mnozstvi pfepravenych
kontejnert po celou dobu od zacatku tisicileti pfes vSechny krize az po sou¢asnost roste, s
vyjimkou roku 2019. V roce 2003 bylo pfes pfistav pfepraveno 28 298 TEU, v roce 2021 to jiz
bylo 356 068 TEU a roce 2022 520 866 TEU. Jsou to obrovské narusty a je to velice dulezité
pro kombinovanou dopravu. [59] [60] [61]

3.5.3. Koper

Koper je nejvétsi pfistav ve Slovinsku. Jedna se o dal$i vyznamny pfistav v Jaderském mofi,
konkrétné je Koper nejvétsim kontejnerovym pfistavem v této oblasti a zaroven druhym
nejvétsim automobilovym terminalem ve Stfedozemnim mofi. Podobné jako ostatni jaderské

pfistavy je i Koper velice dulezity pro spojeni zemi stfedni Evropy se zamorskymi zemémi. [62]

Pristav Koper se také snazi jit se sou¢asnymi trendy a soustfedi se na udrzitelny provoz a
zelenou logistiku. V pfistavu se dodrzuji opatfeni tykajici se hlukovych omezeni a svételného
znecisténi. Zaroven pfistav dba i na ochranu mofe, snazi se o ekologické nakladani s odpady

a o energeticky efektivni provoz. [62] [63]

Podobné jako dalSi pfistavy v oblasti Jaderského more je i Koper velice rychle rostoucim
pfistavem. Luka Koper, tedy spoleCnost provozujici pfistav, do jeho rozvoje pravidelné
investuje nemalé &astky. V letech 2020 a 2021 bylo do rozvoje pfistavu investovano 120 mil.
eur. V roce 2022 Luka Koper schvalila studii projektu na rozvoj severni ¢asti mola v hodnoté
248 mil. eur. Vramci téchto rozsahlych investic ma dojit k vystavbé dalSich pfistavidt a
stohovacich ploch v severni €asti mola. Dale ma dojit k rozSifeni ZelezniCni stanice v terminalu
a navySeni kapacit skladovacich ploch. Investice se také tyka nakupu novych manipula¢nich
zarizeni. VSechny tyto investice jsou naplanovany tak, aby byla kapacita terminalu navySena
spolu s dokon&enim modernizace Zelezniéni trati Koper-Diva€a v roce 2026. Modernizace trati
je dulezita pro to, aby se mohl pristav Koper dale rozvijet. Slovinska Zelezni¢ni sit je znacné
zastarala, navic konkrétné trat Koper-Divaca je pouze jednokolejna. V ramci modernizace ma
dojit k pfipravé na vystavbu druhé koleje. Rekonstruovana trasa ma délku 27,1 km, bude
obsahovat 8 tunell, 2 viadukty a 2 mosty. Modernizovana trat’ bude odpovidat technologickym
standardum sité TEN-T, bude vysokorychlostni a vysokokapacitni. Mozné zatizeni napravy
bude do 22,5t. [62] [64]

34



Dale je také posilovana energeticka efektivnost pfistavu, na stfechach skladist maji byt
nainstalovany fotovoltaické panely. Spole¢né s dalSimi investicemi do energetiky v pfistavu se
diky této investici zvysi energeticka nezavislost pfistavu na 23 %. V dusledku téchto investic

by méla kapacita kontejnerového terminalu stoupnout na 2 mil. TEU za rok. [64] [65]
3.5.4. Hamburk

Hamburk je druhé nejvétsi némecké mésto a také nejvétsi pfistav v Némecku. Diky tomu, ze
se tento pfistav nachazi ve velice vyspélém Némecku a jeho vyhodné poloze na pobrezi
Severniho mofe (ve skuteCnosti lezi mésto na fece Labi, celych 100 km od pobfezi, ale bez
problému do néj mohou plout a kotvit velké kontejnerové lodé diky dostatecné hloubce vody
v této Casti feky), se jedna o jeden z nejvyznamnéjSich pfistavli v Evropé. Po pfistavu
Rotterdam se jedna dokonce o 2. nejvétsi kontejnerovy pfistav v Evropé. V roce 2022 proslo
pfistavem 8,3 mil. TEU a 119,9 mil. t nakladu. Svého vrcholného vyuziti pfistav dosahl v roce
2007, kdy jim proslo 9,9 mil. TEU, po ekonomické krizi z roku 2008 doSlo k mohutnému
propadu a naslednému rustu, v soucasnosti se tato hodnota ustalila okolo 8,5 mil TEU.
Dlouhodobé v pfistavu mirné pfevazuje export zbozi nad importem. V roce 2022 probéhla v
pfistavu obchodni vyména 2,9 mil. TEU se severovychodni Asii, to je vice jak tfetina celkové
obchodni vymeény pfistavu. Na druhém misté je pak Baltsky region s 1,8 mil. TEU a dale pak
Jihovychodni Asie, Evropa a severni Amerika s 0,8 mil. TEU. S pfehledem nejvyznamng;jsi

obchodni partner pro pristav je Cina nasledovana USA a Singapurem. [66] [67]

Pro CR je na Hamburku zajimavé, Ze &ast pfistavu je od roku 1929 nezrusiteln& pronajata
nejdiive Ceskoslovensku a nasledné Ceské republice. Uzemi, které ma CR v Hamburku
k dispozici, je rozdéleno na 3 &asti: Moldauhafen, Saalehafen a Peutehafen. CR ma tyto oblasti
pronajaté do roku 2028, pronajem tohoto Uzemi byl ustanoven na zakladé Versailleské
smlouvy, jelikoz tehdejsi Ceskoslovensko stélo oficialné na strané vitéznych mocnosti. Plocha
tohoto Uzemi je celkem pfiblizné 32 000 m2. Od pog&atku tisicileti bylo toto Gzemi ze strany CR
pomérné zanedbavano, v roce 2015 bylo pfislibeno nékolik investic do téchto oblasti. Celkova
hodnota téchto investic byla 150 mi. K¢ a cilem bylo zvySit zajem Ceskych Speditérd o tuto
oblast. Z vétSiny téchto investic ale nakonec seslo. V sou€asnosti je planovana vyména, kdy
od roku 2024 by méla Ceska republika ziskat do pronajmu nové tzemi u terminalu Kuhwerder,
vymeénou za oblasti Moldauhafen a Saalehafen. Spole€¢né s Peutehafen by pak toto uzemi
méla mit CR pronajato na dalSich 50 let. Ceska vlada poéita s vyuzitim ziskaného prostoru
pro u€ely namoini dopravy, vnitrozemské plavby a multimodalni dopravy. Potfeba ale je na
brehu vybudovat potfebnou infrastrukturu, odhady MDCR hovofi o investici 2,5 miliardy korun,

pficemz ve hfe je i zapojeni soukromého investora. [68] [69] [70]
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3.5.5. Rotterdam

Rotterdam je nejvétsi kontejnerovy pfistav v Evropé, dlouhou dobu se jednalo i o nejvétsi
pistav na svété, o tento status pfiSel v roce 2004, kdy jej prekonal pfistav v Sanghaiji.
V soucasnosti se jedna o jediny neasijsky pfistav, ktery se fadi mezi 10 nejvétSich pfistavi na
svété. Pfistav se nachazi v Nizozemsku ve spole¢né delté fek Ryn a Maza, konkrétné
v jednom z ramen této delty zvaném Nova Maza, pficemz zabira usek dlouhy 42 km. Rozloha
celého pristavu je 126 km?. Podobné jako Hamburk je Rotterdam fi¢ni pristav, avSak
s moznosti kotveni velkych kontejnerovych lodi a tanker(. Ro¢né zde zakotvi pfiblizné 30 000
namornich a 100 000 Fiénich plavidel. Casto je Rotterdam nazyvan vstupni branou do Evropy.
Infrastruktura pfistavu je podle Svétového ekonomického fora uznavana jako nejlepsi na
svété. Pristav v Rotterdamu ma pfistup k Severnimu mofi a je napojen na celoevropskou
Zelezniéni sit. Pro mnoho lodnich spole€nosti je tento pfistav sbérnym mistem pro kontejnery

diky znaéné skladovaci kapacité. [70] [70]

Pristav je znamy modernim vybavenim a vyuzivanim modernich technologii. V roce 2015 byly
v pfistavu (na Maasvlakte2) otevieny dva zcela nové, nejmodernéjsi terminaly, které jsou
uznavany jako nejpokrocCilejSi automatizované terminaly na svété. V pfistavu se nachazi 22

kontejnerovych dep a celkem 150 hektaru skladovacich ploch pro kontejnery. [70]

OBRAZEK 8, PRISTAV ROTTERDAM [71]

PFistav Rotterdam je skute¢né masivni terminal, kterym v roce 2021 pro$lo 468,7 mil. t nakladu
vSeho druhu. Pfistav slouZzi celé fadé spolecnosti zabyvajicich se energetickymi surovinami.
V roce 2021 pfipadalo 43,7 % celkové piepravené tonaze pfes Rotterdamsky pfistav na
kapalné zbozi, to je 204,6 mil. t, z tohoto mnozstvi bylo 98,2 mil. t, tedy témérf polovina, surova
ropa. Surova ropa tedy v roce 2021, jesté prfed valkou na Ukrajiné a zavedenim sankci EU
vucCi Rusku tvofila vice jak pétinu pfepravené tonaze pres Rotterdamsky pfistav. Pro
kombinovanou dopravu je dilezité, Ze tfetinu pfepravené hmotnosti, tedy 154,5 mil. t, tvofili

kontejnery. Pro soupravy EMS je dllezité, Ze jak je uvedeno v kapitole Nizozemsko i Némecko,
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provoz téchto souprav na svém uzemi umozfiuji, a to pomérné volné. V podstaté tyto soupravy

mohou jezdit v obou zemich po témérf vSech dalnicich prakticky bez omezeni. [71] [72] [16]

Charakteristické pro Evropu obecné je, Ze suché a kapalné materialy, coz jsou typicky
nerostné suroviny, tvofi pfes 70 % hmotnosti dovezeného zboZi a pouze 24,5 % hmotnosti
dovezeného zbozi tvofi kontejnery. Naopak z odchoziho zbozi z pfistavu tvofi kontejnery 52
%. V soucasnosti je pro EU vzhledem k mezinarodni situaci dllezita pfeprava LNG, ktery ma
nahradit dodavky zemniho plynu z Ruska. LNG terminal v Rotterdamu se nachazi na
Maasvlakte pobliz vstupu do pfistavu. Disponuje tfemi skladovacimi nadrzemi, pfiéemz kazda
ma skladovaci kapacitu 180 000 m3.Pfes Rotterdamsky pfistav bylo v roce 2021 prepraveno
7 mil. t LNG, to odpovida pfiblizné 17 500 000 m3 LNG, to po zméné skupenstvi na plynné
predstavuije priblizné deset miliard m® zemniho plynu, tedy pfiblizné roéni spotfebu CR. Udaje

o prepraveném mnozstvi LNG za rok 2022 nejsou v dobé psani této prace k dispozici. [71] [72]
3.5.6. Baltic Hub

Baltic Hub, dfive zvany DCT Gdarnisk, je nejvétSim a také nejrychleji rostoucim kontejnerovym
terminalem v oblasti Baltského mofe. Terminal se nachazi v Polsku v Pomofském vojvodstvi.
Jedna se o rychle se rozvijejici terminal. V souc€asnosti se rozklada na ploSe 88 hektarq,
velikost skladovaci plochy je 8 200 m?, skladovaci kapacita pro kontejnery je 64 000 TEU.
Délka bfehu v terminalu je 1 300 m a hloubka pfistavu je 17 m. Pfistav také disponuje znacnou
kapacitou manipulaéniho zafizeni, je vybaven tfemi RMG (Rail Mounted Gantry) jefaby,
¢trnacti STS (ShiptoShore) jefaby a Ctyficeti (Rubber Tyred Gantry) jefaby. Soucasna
pfepravni kapacita terminalu je 2 950 000 TEU. [73] [74]

Kontejnerovy terminal Baltic Hub byl zaloZzen v roce 2007, v té dob& mél kapacitu 500 000
TEU. Do roku 2025 se planuje otevieni jiz tietiho hlubokovodniho terminalu. V prvni fazi ma
toto nové kotvisté zvysit kapacitu pfistavu na 4,5 mil. TEU, tim se stane jednim z nejvétSich
kontejnerovych terminall v Evropé. Nové vznikajici kotvisté ma byt také energeticky efektivni.

Od roku 2020 ma terminal Baltic Hub stalé zastoupeni v Praze. [73] [74]

Pristav dlouhodobé investuje do svého rozvoje, vroce 2021 bylo dokon&eno rozsifeni
Zeleznicni vleCky a to tak, aby mohla odbavovat vlaky o délce az 750 m. Celkova kapacita
zelezni¢niho zafizeni vterminalu se tak zvedla na 750 000 TEU. Tento projekt byl
spolufinancovany z fond EU a krom investic do rozvoje vle¢ky zahrnoval i rekonstrukci plochy
skladovaciho dvora a nakup nového manipulaéniho vybaveni. V roce 2020 byl pfistav vybaven
systtmem OCR, coZ je systém pIné automatizovanych bran, které vyuzivaji OCR kamery

(Optical Character Recognition) k registraci kamionu a kontejneru pfijizdé&jicich do DCT. [73]
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V ramci intermodalni pfepravy ma pfistav spojeni s fadou zemi ze stfedni a vychodni Evropy.
Mezi témito zemémi jsou i Ukrajina a Bélorusko. Vzhledem k probihajici valce jsou vsak tato
obchodni spojeni zna¢né narusena. V ¢asech miru vS§ak muze dojit k jejich obnoveni. Dale ma
pfistav intermodalni spojeni s mnoha mésty v samotném Polsku, napfiklad VarSava, Lodz,
Vratislav a Poznari. V Ceské republice je pfistav napojen na terminal v Mé&lniku a na Slovensku

na terminal v Ziliné. [74]

Pokud jde o namoini obchod, tak v pfistavu plsobi Ocean Alliance. To je namorni aliance
tvofena Ctyfmi dopravci, konkrétné CMA CGM, COSCO Container Lines, Evergreen Line a
Orient Overseas Container Line. Tyto aliance jsou zakladany, aby dopravci moly tézit ze
vzajemné spoluprace. Tato konkrétni poskytuje pfistavu spojeni s pfistavy v zapadni Evropé,
s feckym Pireusem a nasledné s dalnovychodnimi pfistavy jako Singapur, Hongkong a

Sanghaj. V pristavu pasobila i 2M Alliance, ale ta jiz ukong&ila svou pasobnost. [75]

Pfistav Baltic Hub ma v8ak z hlediska provozu EMS zasadni problém, Ze v Polsku neni mozny
provoz téchto souprav v jejich maximalni délce viz kapitola 1.2.5, pfiéemz v pfipadé Polska
neni pfekazkou pouze politicka vule, je totiz potfeba znaénych investic do infrastruktury, aby

byl provoz téchto souprav mozny. [25]
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4. Celospolecenské prinosy EMS

V této kapitole jsou nastinény hlavni potencialni pfinosy EMS z hlediska celospoleenskych
nakladd a nakladl dopravcl. Informace ztéto kapitoly slouzi jako zaklad pro vypocty

v kapitolach.
4.1. Spotieba paliva

Spotieba paliva bude jednim ze zasadnich faktord pfi hodnoceni ekonomické vyhodnosti EMS
souprav pro dopravce, palivo tvofi vyznamnou €ast provoznich nakladu pfi prepravé zbozi.
Pohonné hmoty tvofi 30-40 % provoznich nakladu pfi silniéni pfepravé zbozi. EMS soupravy
mohou pfevést az o polovinu vétSi objem zbozi nez standardni soupravy. Jinymi slovy dvé
EMS soupravy mohou odvézt stejny objem zbozi jako tfi standardni, to pfinasi znacnou usporu
pofizovacich nakladu, jelikoz je mozno pofidit o jeden taha¢ navést méné. Znacéné uspory to
také pfinasi do provoznich nakladd, jelikoz dojde ke zna&né Uspofe nakladl na udrzbu. [15]
[75]

Uspora paliva se mize nasledné ve velkém promitnout i do hodnoty dopravnich staveb.
Jednou z polozZek, ktera hodnoti hodnotu dopravnich investic, jsou emise Skodlivych latek pfi

predpokladu, ze EMS soupravy spotfebuji mensi mnozstvi paliva. [76]

Jak vyplyva z kapitoly 1.2 staty, které v nedavné dobé& umoznily na svém uzemi provoz EMS
souprav, jsou Némecko a Nizozemsko. Naopak zemi, ktera se zavedeni EMS souprav na
svém Uzemi zabyvala, a nakonec je odmitla, je Britanie. Pfi odhadovani dopadu EMS souprav
na spotfebu paliva a naslednou produkci Skodlivych latek tak budu vychazet ze studii a pokusd,

které vedly k rozhodnuti téchto zemi ve véci EMS souprav. [11] [15] [77]
4.2. Substituéni efekt

Klicovou otazkou pfi prepravé zbozi jsou pfedevsim naklady prepocitané na prepravenou
hmotnost i objem nakladu. Pfi hodnoceni ekonomické vyhodnosti EMS souprav, at uz
Z hlediska celospoleCenského pfinosu €i z hlediska jejich vyhodnosti pro dopravce, je tedy
potfeba urcit substituéni efekt. Za timto ucelem je potfeba urcit, jaké mnozstvi nakladu je

schopna prepravit jedna EMS souprava v porovnani se standardni soupravou.

Studie Bundesanstalt fur StraBenwesen uvadi, ze prdmérné zastane jedna souprava EMS
praci 1,53 — 1,56 standardnich souprav. To by odpovidalo obecnému predpokladu, ze 2 EMS

soupravy prepravi stejné mnozstvi nakladu jako 3 standardni soupravy. [11]

Pfi studii v Britanii nebyla brana v potaz varianta navés-pfivés, uvazovalo se pouze o varianté

solo-navés a varianté vyuzivajici navés interlink. Interlink je specialni navés o délce lozné
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plochy pfiblizné 7,7 m, v jeho zadni Casti je umisténa toCnice, ktera mize byt vyuzita pro
pfipojeni standardniho navésu. V pfipadé, ze standardni navés neni k soupravé pfipojen,
muze interlink upravit svou délku a zcela skryt to¢nici pod loZnym prostorem. V této studii neni
k dispozici pfesna hodnota substituce téchto souprav, ale jsou v ni uvedeny hodnoty pro
zmeénu nakladl na prepravu jedné tuny nakladu nebo jedné palety. Podobné udaje jsou ve

studii uvedeny i pro spotfebu paliva a emise Skodlivych latek. [77]

Nizozemsko patfi mezi zemé, které ma spolecné se skandinavskymi zemémiv EU s provozem
EMS souprav nejvétsi zkusenosti. Testy vyuzivani EMS souprav v Nizozemsku probihaji uz
od roku 2001 a v roce 2010 fungovalo v zemi 196 spolecnosti vyuzivajici EMS, ty disponovaly
dohromady 426 povolenimi pro provoz EMS souprav, v té dobé se vSak jesté jednalo spiSe o
zvlastni povoleni ¢i spiSe vyjimky. | v Nizozemsku se operuje s predpokladem, ze EMS
soupravy zvladaji prevazet pfiblizné o 50 % vice zbozi nez standardni soupravy.
V Nizozemsku jsou vSak tyto soupravy povoleny jesté ve vétSim rozsahu nez v Némecku,

jelikoz mohou mit hmotnost az 60 t viz kapitola. [14]
4.3. Emise hluku

Hluk je dllezitou polozkou pfi hodnoceni ekonomické vyhodnosti staveb. V rezortni metodice
pro toto hodnoceni se jedna o jeden z nakladu v disledku externalit. Toto hodnoceni zavisi na
hladiné hluku, ktery doprava produkuje. V metodice jsou uvedeny dvé metody, jak hlukové
zatizeni prevadét na finan¢ni naklady. U vétSich staveb je uvedeno 5 intervalll vyjadfujicich
hlukové zatizeni a pro kazdy jsou uvedeny ro¢ni naklady na jednu osobu, ktera bude takovému
zatizeni vystavena. U menSich staveb se nepracuje s konkrétnimi hladinami hluku, ale jsou
pouze uvedeny prumérné naklady na 1 000 oskm u osobni dopravy a na 1 000 tkm u nakladni

dopravy. RozliSeny jsou zde ruzné druhy dopravy napfiklad IAD &i autobus. [76]

V ramci studie Bundesanstalt flr Strallenwesen, byl zkouman vliv EMS souprav typu navés-
pfivés a souprav typu solo-navés. Obecné je hluk vytvareny vozidlem vyrazné ovlivnén poétem
naprav a jejich zatizenim. Vzhledem k tomu, Ze navés-pfivés ma celkem 7 naprav, souprava
typu solo-naveés jich ma 8 a standardni souprava jich ma 5. Jiz od zacatku se pocitalo s tim,
Ze v porovnani jedné EMS soupravy s jednou standardni vyjde, ze EMS soupravy vytvafi vétsi
hlukové zatizeni. V ramci této studie byla provedena rfada simulaci. Tyto simulace zjistily mirny
narlst hlukového zatiZzeni u souprav typu navés-pfivés, oproti standardnim soupravam se
jednalo o narust o 0,3 dB. Hufe pfi testovani dopadla souprava solo-naveés, ktera méla zvySené
hlukové zatiZeni oproti standardnim soupravam o 0,8 az 0,9 dB. Tyto hodnoty vSak plati pouze
pfi prdjezdu EMS soupravy, primérna hladina hluku je u typu navés-pfivés vysSio 1,4 az 1,5
dB a u typu solo-navés je prumérné vyssi o 1,6 az 1,7 dB. Je vSak potfeba vzit do uvahy jiz

zminovany substituéni efekt, jak bylo zminéno v kapitole. V ramci této studie se pfedpokladalo,

40



Ze jedna jizda EMS soupravy nahradi 1,53 az 1,56 jizd standardnich jizdnich souprav. Pfi
zapocteni tohoto faktoru simulace zjistila, ze pfi nasazeni EMS souprav dojde celkové ke
shizeni celkového hlukového zatizeni o 0,1 az 0,4 dB. Je nutno zminit, Ze v ramci némecké
studie se pocita se zachovanim maximalni pfipustné hmotnosti jizdnich souprav, coz
vzhledem k vy$Simu poctu naprav znamena, ze zatizeni jednotlivych naprav se oproti

standardnim soupravam snizi. [11]

V ramci studie, ktera shrnuje zkuSenosti pfi provozovani EMS v Nizozemi, je pfi zkoumani
hlukového zatizeni hodnocena souprava vyuzivajici navés interlink viz kapitola. U této
soupravy je potfebné uvést, ze ma ze vSech vyuzivanych variant nejvice naprav, a to az 9
navic, na rozdil od Némecka mohou v Nizozemsku tyto soupravy dosahovat hmotnosti az 60
t. Tato souprava pak vytvarela hlukové zatizeni o 0,8 dB vétSi nez souprava standardni. Byly
porovnavany soupravy prepravujici standardni kontejnery, kde EMS souprava prepravovala 3
a standardni souprava prepravovala 2. Kdyz vezmeme v potaz substitu¢ni efekt, tak celkové
hlukové zatizeni z takoveé pfepravy se snizilo 0 0,6 dB. To jsou hodnoty pfibliZné odpovidajici

hodnotam zjisténym v némecké simulaci. [14]

Tyto hodnoty je potfeba dat do kontextu. V Tabulce 3 jsou v korunach uvedeny
celospoleenské naklady vznikajici za rok 2017 na jednu osobu vystavenou dané hlukové
hlading, jsou rozdélené do celkem 5 kategorii. Nejnizsi je 55 dB a nejvyssi je 79 dB. Lidské
ucho je sotva schopno rozpoznat hlukovy rozdil o velikosti mensi, nez je 1 dB, takze pfinos
EMS souprav pro hodnotu dopravnich komunikaci v tomto faktoru je témér zanedbatelny,

podstatné je v3ak i to, ze nevytvafi vétsi negativni efekt. [76]

TABULKA 3, NAKLADY NA HLUKOVE ZATIZENI PODLE INTEZITY HLUKU [76]

Hladina hluku [dB]
55-59 60-64 65-69 70-74 75-79
Naklady pfi provozu na silnici [KE] 2252 3828 5436 8 363 11032
Naklady pfi provozu na Zeleznici [K¢] 643 2252 3828 6 755 9424

V ramci vypoctl v této praci je vSak potfeba vyuzit zjednodusené jednotkové externi naklady
hluku dle médl. Tyto hodnoty se vyuzivaji pfi hodnoceni mensich projektl v pfipadech, kdy
nejsou k dispozici pfesna data. Tato prace sice hodnoti pfinosy rozsahlych projektu, ale
vyuzivani presnych hodnot, které se vztahuji k poCtu obyvatel, ktefi jsou takovym hladinam
hluku vystaveni, by vyzadovalo odhadovat pocty obyvatel Zijicich v blizkosti tras, které jsou
dlouhé stovky kilometrd, coz neni pfedmétem této prace. Pro prakticky pfiklad budou tedy

vyuZzity zjednoduSené hodnoty, které se vztahuji v ujetym tunokilometrdm. V Tabulce 4 jsou
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uvedeny v korunach naklady vznikajici pfi ujeti 1 000 osobokilometrl v pfipadé osobni

dopravy a 1 000 tunokilometrt v pfipadé nakladni dopravy. [76]

TABULKA 4, PRUMERNE NAKLADY NA HLUKOVE ZATIZEN[ PODLE MODU DOPRAVY [76]

Druh dopravy,
jednotka dopravni mad | prlimérné mérné naklady
IAD 55

Osobni doprava

[K&/1000 oskm] 09> >1

Zeleznicni 39

LNV 203

Nakladni doprava — cg
[KE/1 000 tkm] - —

Zeleznicni 32

V britské studii byla zména hladiny hluku pfi provozu EMS vozidel zjiStovana pomoci simulace.
V simulaci nebyly testovany pfimo konkrétni jizdni soupravy, pouze byly testovany soupravy
s riznym poc¢tem naprav. Simulace byla provedena pro dva rizné povrchy, pro povrch hladky
(SMA) a povrch hruby (HRA), a to v riznych rychlostech. Vysledkem jsou hodnoty hlukového
zatizeni vyjadfené v dB. Tyto hodnoty jsou uvedeny v Tabulce 5. V této tabulce je mozno vidét,
Ze nejvétsi rozdil vznikl na hrubém povrchu pfi rychlosti 90 km/h mezi vozidlem se 3esti
napravami a vozidlem s deviti napravami. Tento rozdil byl 1,4 dB, coz je sotva rozpoznatelné
lidskym uchem. Vysledky této simulace se fadové shoduji s dfive zminénymi experimenty.
V této studii nebyl u hlukového zatizeni bran v potaz substitucni efekt, ale vzhledem
k podobnym vysledkiim u jednotlivych vozidel se da predpokladat, ze i v tomto pfipadé by

substituéni efekt pfinesl mensi snizeni celkové hlukové zatéze. [77]

TABULKA 5, ZPUSOBENE HLUKOVE ZATIZENI PODLE POVRCHU KOMUNIKACE A POCTU
NAPRAV, TRL, UPRAVENO AUTOREM [77]

Povrch Rychlost Pocet naprav
[km/h] 6 8 11
30 82,59 82,77 83,01
SMSA 50 83,46 83,87 84,38
90 86,84 87,48 88,22
30 82,75 82,96 83,24
HRA 50 83,82 84,27 84,81
60 87,35 88,02 88,78

4.4. Emise Skodlivych latek

Pfi hodnoceni dopravnich staveb je brano v potaz celkem 5 latek, které jsou brany jako

nebezpecné pro Zivotni prostiedi i pro zdravi obyvatelstva. Jednak jsou to dva druhy pevnych
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castic PM2s a PMao, které se [iSi svou velikosti. DalSi nebezpecCnou latkou jsou prekurzory
ozonu a nitratdl NOy a prekurzory sulfatl SO.. Prekurzory jsou slouc¢eniny, které se Ucastni

chemické reakce, pfi které vznika jina sloucenina. [76]

Kromé latek znecistujicich Zivotni prostfedi se do externalit zapocitavaji i sklenikové plyny,

celkem se berou v potaz 3 sklenikové plyny. [76]

COg, oxid uhlicity, je nejbéznéjsim sklenikovym plynem. Hlavnim problémem, ktery sklenikové
plyny vytvareji je, Ze jejich vysoky vyskyt v atmosféfe zpusobuje oteplovani, CO. se na
oteplovani zpusobeném lidskou c¢innosti podili 70 %. Jeho koncentrace v atmosféfe je

ovlivnéna pfedevsim spalovanim fosilnich paliv. [76] [78]

DalSim vyznamnym sklenikovym plynem je metan CHa, to je pfirozené se vyskytujici bezbarvy
plyn. Jeho optimalni vyskyt v atmosfére je velice dilezity kvili jeho schopnosti pohlcovat
infraCervené zareni. Metan vznika pfedevsim biologickymi procesy a €innosti ¢lovéka. Tim, co
pfevazné pfispiva k jeho nadmérnému mnozstvi v atmosféfe, je chov hospodarskych zvifat.
PFi koncentraci ve vzduchu 5-15 % muze byt metan znacné vybusny. Metan se v atmosfére
vyskytuje v podstatné menSim mnozstvi nez CO,, je ale také mnohem ucinnéjsi jako
sklenikovy plyn, oproti CO; je az 20x u€inngjsi. V ramci resortni metodiky je v CBA bran
v potaz pouze CO; a zbyvajici dva sklenikové plyny se na né&j prepocitavaji, u metanu je 1t
vyjadfena jako 25t CO.. [79]

Tretim sledovanym sklenikovym plynem je NO, oxid dusny. Za normalnich okolnosti se jedna
o bezbarvy nehoflavy plyn s nasladlou viini. Znam je také pod nazvem rajsky plyn. V porovnani
s CO: je jeho schopnost absorbovat infratervené zareni pfiblizné 300x vétsi. Oxid dusny také
predstavuje znadné nebezpedi pro ozonovou vrstvu atmosféry. Cinnosti Glovéka, které
pfispivaji ke zvySovani oxidu dusného v atmosféfe, jsou pouzivani dusikatych hnojiv,
spalovaci procesy, chemicky primysl a silniéni doprava. Z celkového hlediska se oxid dusny
na sklenikovém efektu nepodili tak vyrazné jako CO., tvofi asi 0,000033% atmosféry, je viak
potfeba ho brat v potaz, jelikoz od preindustrialniho obdobi jeho mnozstvi v atmosféfe stouplo
0 17 %. Pro potfeby ekonomického hodnoceni staveb se jedna t oxidu dusného pocita jako
298 t CO.. [80] [81]

Vroce 2010 byla v resortni metodice uvedena cena 90 euro za jednu t CO;, pfiCemz
aktualizovana hodnota se uvadi v Aktualizované pfiruce o externich nakladech dopravy. Pro
rok 2017 byla pak cena za jednu t CO, uvedena 2 877 K¢ a pro rok 2023 to méa byt 3 594 K¢&
za 1t CO,. [76]
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V koneéném dusledku se pfi hodnoceni znecisténi zivotniho prostfedi hodnoti 5 latek CO.,

NOy, SO, a dveé velikosti pevnych prachovych ¢astic. V Tabulce 6 jsou uvedeny ceny za 1t
téchto latek vypusténych do ovzdusi z roku 2017. [76]

TABULKA 6, CELOSPOLECENSKE NAKLADY PKYNOUCI Z EXHALACI NEBEZPECNYCH LATEK
Z ROKU 2017 [76]

Charakter zastavby Jednotkové naklady populantl [KE]

CO, NOy SO, PMay,s PM1o
Mimo mésto 1375556 551095
Predmeésti 2 877 504724 45114 2187533 875725
Mésto 6894628 2760095

V Tabulce 7 jsou pak uvedeny hodnoty jednotlivych sledovanych nebezpeénych latek
vyprodukovanych jednim vozokilometrem LNV (lehkym nakladnim vozidlem) a TNV (tézkym
nakladnim vozidlem). Mnozstvi nebezpelnych latek je uvadéno v g na 1 vozokilometr.
Hodnoty jsou pfevzaty z rezortni metodiky.

TABULKA 7, MNOZSTVi VYPRODUKOVANYCH NEBEZPECNYCH LATEK PODLE RESORTNI METODIKY [76]

CO, NOx SO, PMas PM1o
LNV 221,0000 0,6940 0,0025 0,0450 0,0590
TNV 721,0000 7,6260 0,0274 0,2020, 0,1110
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5. Celospole€enské naklady EMS

V této kapitole jsou provadény vypocty koeficientl nutnych pro porovnani celospoleéenskych

nakladl vznikajicich pfi pfepravé pomoci standardnich a EMS souprav.
5.1. Soupravy vyuzité v modelu

EMS soupravu vyuZitou v tomto pfikladu je potfeba vhodné zvolit, vSechny soupravy maji své
vyhody a nevyhody. Je také potieba brat v potaz to, jaké soupravy jsou dopravci realné
vyuzivany. Vhodné bude se vyhnout vyuziti soupravy pfivés-navés, od vyuzivani této soupravy
postupné upousti dopravci v CR a nutnost pofizeni specialniho pFivésu Dolly vytvaFi
dodate¢né pofizovaci naklady. Zaroven podle zkuSenosti dopravcu je tento pfivés relativné

poruchovy, coz zplUsobuje znacné provozni naklady. [82] [83]

Vhodnou variantou by mohla byt varianta navés-pfivés. Ta je v sou¢asnosti pomérné popularni
mezi Ceskymi dopravci a variantu pfivés-navés z Ceského trhu vytlacuje. Vyhodou této varianty
jsou niz8i pofizovaci naklady, jelikoz neni potfeba pofizovat navic zvlastni pfivés. Navic tato
varianta vzhledem Kk jednoduchosti spojovaciho systému netrpi takovymi technickymi
potizemi, &imz nevznikaji navic daldi provozni naklady. V pfikladu se v3ak zabyvame
pfepravou kontejnerl. S timto druhem nasazeni EMS souprav maji v sou€asnosti nejvétsi
zkuSenosti Nizozemci a z webovych stranek tamnich dopravcl vyplyva, ze pfi prepravé
kontejnerd davaji prednost v Cesku nepili§ vyuzivané varianté interlink-navés. Tento typ EMS
soupravy vyuziva specialni navés zvany interlink v podobé, jaka je bézné k vidéni
v Nizozemsku. Jedna se o kratky navés schopny uvézt jeden standardni dvacetistopy
kontejner. V zadni Casti se pak nachazi to€nice, pomoci které je mozné za interlink pfipojit
standardni navés. Tento navés je nasledné schopen vést dva standardni kontejnery nebo
jeden kontejner na délku méfici 40 stop. To€nice na konci interlinku se mize zasunout pod
loznou plochu pfivésu, tim mize vzniknout kratka jizdni souprava s loznou plochou solo
vozidla. Cela souprava je nasledné tazena standardnim tfinapravovym tahaem, takto
vytvofena souprava ma fadu vyuZziti. V pfipadé odpojeni standardniho navésu umozniuje
vykladku a nakladku provadénou v méstskych oblastech, Ize ji tak vyuZzit v ramci last mile.
Nevyhodou tohoto druhu jizdni soupravy je, Ze interlink, podobné jako pfivés Dolly, je pomérné
specifické vozidlo, jehoZ pravidelné vyuzivani je ekonomicky vyhodné pouze v ramci EMS
souprav. Takova vozidla se nasledné velice Spatné prodavaji poté, co je jiz dopravce
nepotifebuje. To mlze predstavovat znaény problém predevsim pro mensi dopravce. Dopravci
si Casto pofizuji jizdni soupravy za u€elem plnéni konkrétni zakazky. Pokud tedy dopravce
nenajde po splnéni zakazky pro interlink vyuZiti a nepodafi se mu ho prodat, znamena to
znacnou finanéni ztratu. [82] [83] [84] [85]
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Pro potfeby pfikladu budou vyuzivany soupravy interlink-navés, divodem je, Ze jsou hojné
vyuzivany v Nizozemsku pravé pro prepravu kontejnerd. Nizozemsko je pfitom cilovou
destinaci jedné ze zkoumanych tras a Nizozems$ti dopravci maji s prepravou kontejneru

rozsahlé zkusSenosti.

Pfedpoklada se, Ze souprava poveze 3 standardni kontejnery. Problém pfedstavuje maximalni
povolena hmotnost, v Nizozemsku maji tyto soupravy povolenou hmotnost az 60 t, coz je pro
vyuZziti pfi pfepravé kontejnerti vhodna hodnota, ale na izemi CR a Némecka takova hmotnost
povolena neni. Souprava bude tedy dodrzovat maximalni hmotnost 44 t, a to v pfipadé obou
tras. To do jisté miry omezi moznosti vyuziti téchto souprav, jelikoz ne u kazdého druhu zbozi
bude mozné vyuzit piny potencial téchto souprav. V nékterych pfipadech by jejich nasazeni
nedavalo smysl. Nicméné je stale k dispozici dostate€né mnozstvi druhll zbozi, které svymi
vlastnostmi splriuje potfeby EMS souprav tak, aby bylo vyuzivani téchto souprav ekonomicky
ospravedinitelné. Nutné je, aby dané zbozi zabiralo znaény prostor a zaroven, aby vzhledem
k zabranému prostoru mélo relativné nizkou hmotnost. Vzhledem k t&mto faktoram postaci pro
pfepravu nakladu vyuzit soupravy, které se sestavaji z dvouosého tahace navés(, dvouosého

naveésu interlink a dvouosého standardniho navésu. [11] [14] [23]

.
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OBRAZEK 9, EMS SOUPRAVA INTERLINK-NAVES [86]

Pro trasu standardni soupravy je vyuzita navésova jizdni souprava. Pro vyuziti v této praci je
vhodné, Ze ma stejny typ tazného vozidla jako zvolena souprava EMS, coz usnadni jejich
porovnavani. Stejné tak se shoduje i tazené vozidlo, jelikoz soucasti obou souprav je
standardni navés. Pro provoz je vyhodné, Ze u navésovych souprav je dobfe zatizena trakéni

zadni naprava motorového tazného vozidla. To ma za nasledek dosazZeni lepSich adheznich
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podminek. Vzhledem k tomu, Ze vétSina trasy vede pfes dalnice, tak zde nevadi nevyhoda

navésovych souprav spocivajici v horsi manévrovatelnosti v zatackach. [3]

Jelikoz v obou variantach jsou pfepravovany totozné zasilky, bude v pfipadé standardnich
souprav nevyuzity jejich hmotnostni limit. Z toho divodu budou tyto souprav velice malo
zatizené a mohou se tak sestavat ze stejnych vozidel jako EMS soupravy pfi vynechani navésu
interlink. Standardni soupravy se tedy budou sestavat z dvouosého tahaCe navésu a

z dvouosého standardniho navésu.
5.2. Indexace

Aby mohl byt spravné proveden vypocet celospolec¢enskych nakladu, je potfeba prepocitat
uvedené hodnoty celospoleéenskych nakladli uvedenych v kapitolach na sou¢asnou hodnotu
neboli je potfeba vzit v potaz inflaci. V plvodni rezortni metodice jsou k dispozici hodnoty pro
rok 2011, v aktualizované pfiruc¢ce o externich nakladech jsou pak dispozici hodnoty pro rok
2017. Vyjimkou jsou hodnoty sklenikovych plynu tedy CO.. Jejich hodnota se totiz neméni
pouze v zavislosti na inflaci a dalSich ekonomickych faktorech, nybrz i v zavislosti na
sou¢asnych ekonomickych cilech. Hodnoty CO; jsou tak v aktualizované pfiruéce o externich

nakladech uvedeny samostatné az do roku 2050. [86] [87]

Pro vypocet toho, jak se méni hodnota celospoleCenskych nakladd plynoucich z externalit, se
kromé inflace v kazdém roce vyuziva i rist HDP v jednotlivych letech spole¢né s pfisluSnou

elasticitou. [87]

TABULKA 8, KOEFICIENTY PRO VYPOCET INDEXACE [87]

Rok Mira inflace [%] | RGst HDP [%]
2017 2,5 5,4
2018 21 3,2
2019 2,8 3
2020 3,2 5,8
2021 3,8 3,1
2022 8,5 3
2023-2050 2,49 1,96

V Tabulce 8 jsou v procentech uvedeny pfislusné hodnoty pro sledované roky, informace
pochazeji z aktualizované pfiruCky o externich nakladech z roku 2022. Elasticita pro tyto

vypocty ma byt stanovena na 0,7. [87]

Nejprve je potfeba prepocitat hodnoty riustu HDP za pomoci elasticity a to tak, ze se tyto

hodnoty vynasobi. Pro dal$i vypodty je potfeba vytvofit koeficient ristu HDP a to tak, Zze se
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k pfedeslé hodnoté, pfevedené na desetinné Cislo, pficte 1. Dale se podobné vypocte
koeficient inflace, zde se ale nepracuje s elasticitou, inflace se pouze pfevede na desetinné
Cislo a pficte se k ni 1. Vyslednymi koeficienty pro vybrany rok se nasledné vynasobi hodnota

daného celospoledenského nakladu z pfedesiého roku. [86] [87]

TABULKA 9, NAKLADY NA HLUKOVE ZATIZENI INDEXACE

Rok pramérné mérné naklady [K¢]
2017 58,0
2018 60,5
2019 63,5
2020 62,9
2021 66,7
2022 73,9
2023-2050 76,8

V Tabulce 9 jsou v korunach uvedeny naklady plynouci z hlukového zatiZzeni za 1 000 tkm pro
téZzka nakladni vozidla, pficemz zde se pocita s vyuzivanim standardnich jizdnich souprav.
V ramci porovnavani s EMS soupravami budou tyto hodnoty upraveny podle toho, jakym

zpUsobem se hlukové zatizeni méni pfi vyuziti EMS souprav viz kapitola.

Stejnym postupem budou upraveny naklady na vypousténi Skodlivych a nebezpeénych latek

s vyjimkou CO., a latek, které se na CO, pfepocitavaji.

TABULKA 10, NAKLADY EXHALACI NEBEZPECNYCH LATEK INDEXACE [87]

, Jednotkové naklady populantt [K¢]
Charakter zastavby
CO; NOx SO, PMy,s PMao
Mimo mésto 1821372.86| 729704.55
Predmésti 3594.00 | 668 304.74 | 59 735.42 | 2896 511.12 | 1159 546.94
Mésto 9129172.75| 3 654 640.11

V Tabulce 10 jsou uvedeny ceny za 1 t nebezpecénych latek vypusténych do ovzdusi pro rok
2023, kromé CO: byly vSechny tyto hodnoty vypocitany pomoci inflace a ristu HDP, ktery je v
posledni aktualizaci rezortni metodiky uvadén pro roky 2023 az 2050. Cena CO; je pfevzata

ze stejné aktualizace a jedna se o hodnotu uréenou pro rok 2023 (viz vySe).
5.3. Primérna substituce

Jak je uvedeno v kapitole 1, tak se obecné piedpoklada, ze dvé EMS soupravy substituuji tfi

vvvvvv

substituuje 1,53-1,56 standardnich souprav. Pfiklad se zabyva pfevozem kontejneru.
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Standardni souprava dokaze prepravit dva takové kontejnery, pro odvezeni 300 kontejner( je
tedy potfeba 150 jizd kamion0. Jelikoz v ramci pfikladu se feSi pouze prfeprava standardnich
kontejneru, pficemz se predpoklada, Ze v nich umisténé zbozi umoznuje svymi fyzikalnimi
vlastnostmi efektivni vyuziti zkoumanych EMS souprav, bude substitu¢ni efekt jednoduse 3:2.
Standardni souprava prepravi za jednu jizdu 2 TEU a EMS souprava 3 TEU, bude tedy potieba
vykonat 100 jizd EMS souprav. [11]

Pro vypocty v nasledujicich kapitolach je vSak potfeba vypocitat i primérny substitucni efekt
vyuzity ve studiich, které slouzily jako podklad pro tuto praci. Tento Udaj je mozné vyuzit pfi
prepoctech udaju z téchto praci. Pro tyto vypoéty bude vyuzita hodnota 1,5225, ktera vznika
jako stfedni hodnota 1,5 a 1,545, kde 1,545 je stfedni hodnota intervalu 1,53-1,56. [11] [14]

5.4. Emise hluku

Jak je uvedeno v kapitole 5.1, pro potfeby vypoCtu je vyuZita souprava interlink-navés.
Nevyhodou této soupravy pro potieby vypoctu je, Ze nejsou k dispozici data o pokusech
s hlukovym zatizenim, které vytvafi takovato souprava, pfi limitni hmotnosti 44 t. Némecka
studie berouci v potaz toto hmotnostni omezeni nezkouma tuto variantu. Studie z Nizozemska
zkouma i tuto variantu, ale ne v hmotnostnim omezeni 44 t. Britska studie zahrnuje i variantu
interlink-navés s hmotnosti do 44 t. Problémem britské studie v tomto parametru je, Ze
konkrétné zde nezkouma jednotlivé varianty, ale zabyva se pouze po¢tem naprav. Také i zde
nebere v potaz substituéni efekt, neni proto vhodna pro uréeni parametru, ktery bude

vyjadfovat zménu hladiny hluku vytvofeného danym druhem soupravy. [11] [77]

Souprava, ktera je vyuzita v némecké studii a svou konfiguraci se blizi soupravé interlink-
naves nejvice, je souprava navés-privés. Ta je vhodna pro porovnani, jelikoz ma totozné tazné

vozidlo jako interlink-navés, pocet naprav je v pfipadé vSech souprav stejny. [11]

Jak je uvedeno v kapitole 4.3, podle némeckeé studie se celkové hlukové zatiZeni, pfi zapoc&teni
substituéniho efektu, s vyuzitim soupravy navés-pfivés snizi hlukové zatizeni o0 0,1 az 0,4 dB.
Z nizozemské studie vyplyva, Ze pfi vyuziti soupravy interlink-navés s maximalni hmotnosti
60 t se celkové hlukové zatizeni po zapodteni substituéniho efektu snizi o 0,6 dB. Souprava
vyuzitd v Némecku se se soupravou vyuZitou v této praci shoduje v hmotnosti. Vysledny
koeficient vychazi tedy spide z intervalu 0,1 az 0,4 dB, stfedni hodnotou tohoto intervalu je
0,25 dB, ale s pfihlédnutim k vy8Simu odhadu v nizozemské studii se jako optimalni hodnota
pro praktickou ¢ast prace jevi 0,425 dB. [11] [14]

Hlukové zatizeni standardni soupravy o hmotnosti 40 t je prGmérné pfiblizné 87,3 dB,
jednoduchym vypoctem Ize z téchto hodnot vypocitat koeficient, s jehoz pomoci bude mozné

porovnavat vyuziti standardnich a EMS souprav. Tento koeficient je roven 0,49 %. Tato
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hodnota potvrzuje to, co bylo feCeno v kapitole, a to, Ze zména hlukové hladiny bude mit na

celkovy vysledek pomérné maly vliv. [77]

Naklady na celkové hlukové zatiZzeni je obtiZné jednoduse vyjadrit, hluk je ze své podstaty
velice odlidny napfiklad od emisi Skodlivych latek, jelikoz nelze jednoduse Fici, Ze kdyZ jedna
souprava vytvofila hluk 80 dB, tak Ze 3 soupravy vytvofily hluk 240 dB. Pro vyjadfeni hluku je
potfeba vyuzit vzorcl pro ureni celkového hlukového zatizeni. Vzhledem k tomu, Ze studie
uvadeéji jen maly rozdil ve vysledném hlukovém zatiZeni, je mozné tento faktor pfi porovnani

obou zvazovanych variant vynechat.
5.5. Emise Skodlivych latek

Emise vSech Skodlivych latek v silniéni dopravé pfimo souvisi se spotfebou paliva, i v tomto
pfipadé je potfeba brat v potaz substitu¢ni efekt. Podle némecké studie ma standardni
navésova souprava spotifebu 24,1 /100 km a EMS souprava typu solo-navés ma primérnou
spotfebu 33,9 1/100 km. V této studii se pocitalo se standardni soupravou o maximalni
hmotnosti 36 t a EMS soupravou o maximalni hmotnosti 40 t, pfiCemz v sou¢asnosti némecké

zakony u obou variant umozniuji hmotnost o 4 t vétsi. [11]

Tato studie se dale nevénuje pozorovani jednotlivych vypousténych latek, pouze uvadi, ze
vzhledem k niz8i spotfebé paliva se celkova efektivita pfi vyuZiti EMS souprav zvy3uje o 14—
15 %. Zalezi na tom, zdali se sleduje efektivita z hlediska pfepravené hmotnosti &i z hlediska

pfepraveného objemu. [11]

Studie provadéna v Nizozemi se vénuje pouze dvéma Skodlivym latkam, které pfi provozovani
silni¢ni dopravy vznikaji. Konkrétné se jedna o CO. a NOy, efekt na ostatni sledované latky
bude potfeba i za pomoci ostatnich studii odhadnout. Pfi zapod&teni substituéniho efektu se
celkové mnozstvi CO, vyprodukovaného pfepravou zboZi snizuje o pfiblizné 11 % a mnozstvi

NOy se snizuje pfi vyuziti EMS souprav o 14 %. [14]

Source:

€02 and NOx emissions per tonkm Arcadis

for regular trucks and LHVs 2006
100%
100% 100%
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90%
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CO2 emission CO2 emission LHV NOx emission NOx emission LHV

regular truck regular truck

GRAF 1, POROVNANI EXHALACE NEBEZPECNYCH LATEK U STANDARDNICH A EMS
SOUPRAYV, Rijkswaterstaat [14]
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V pfipadé britské studie byla vyuzita analyza emisi z vyfukovych plynu vozidel pomoci modelu
PHEM. Pro kazdy z vybranych typa vozidel byla pomoci modelu odhadnuta spotfeba paliva a
emise CO2, THC, NOx a PM na zakladé okamzitého vykonu motoru b&hem jizdniho cyklu.
Mnozstvi produkovaného CO. bylo odvozeno z rovnice pro vypoc€et uhlikové rovnovahy.
Celkové emise CO- byly vypocitany souctem pfispévkul jednotlivych uhlikatych znecistujicich
latek. [77]

Tato studie je vtomto parametru pfinosna, protoZze jako jedina zkouma soupravu interlink-
navés o hmotnostnim limitu 44 t. Na rozdil od hladiny hluku, u tohoto parametru i tato studie
bere v potaz substituCni efekt a prevadi zjiSténé hodnoty na tkm. Pro vypocCet je vSak
problematicke, Ze tato studie nerozliSuje PM podle jejich velikosti, a nesleduje hodnoty SO..
[77]

TABULKA 11, EXHALACE NEBEZPECNYCH LATEK, TRL, UPRAVENO AUTOREM [77]

CO; NOy PM
Ndavésova souprava 37,146 0,207 0,002
PFrivésova souprava 38,445 0,214 0,002
Interlink-ndvés (44 t) 48,860 0,271 0,002
Interlink-ndvés (60 t) 36,730 0,204 0,002

V Tabulce 11 jsou uvedeny hodnoty vypousténych nebezpecnych Ilatek vybranymi
soupravami. Hodnoty jsou uvedeny v g/tkm. Jsou zde také vidét zna¢né odlidné vysledky od
pfedeSlych dvou studii. Varianta interlink-navés o hmotnosti do 60 t, jejiz zkoumani neni
predmétem této prace, je uspornéjdi pouze o jednotky procent a varianta interlink-navés o
hmotnosti do 44 t, ktera je pfedmétem zkoumani této prace, je dokonce vyrazné méné
efektivni. Ddvodem této nesourodosti je odliSny postup pfi vypoctu, ktery jednotlivé studie
zvolily. Nizozemska studie se zabyva pouze té€z8imi soupravami a pocita s vyuZitim
kontejnertd. Némecka studie pocita, na rozdil od té britské, pouze s moznosti limitni hmotnosti
44 t (potazmo 40 t). Zabyva se tak moznostmi, jak EMS soupravy vyuzit v této podobé. V ramci
této studie tak bylo zjisténo, Ze v pfipadé, Ze EMS souprava ma limitni hmotnost 40 t, Ize ji
efektivné vyuzit na zbozi o hustoté do 113 kg/m3. Do této hodnoty zUstava vyhodnost EMS
souprav na 15 %, poté se pomér zac¢ina zhorSovat a od hodnoty 136 kg/m? jsou jiz EMS
soupravy nevyhodné. Tyto dvé hodnoty jsou kliCové v pfipadé, Ze sledujeme l/tkm, ale i v
pfipadé, Ze sledujeme I/m3km, viz graf 2. V britské studii se v§ak porovnava celkem 8 druhu
souprav s riznymi hmotnostmi. Substituéni efekt pro vypousténi nebezpecnych a Skodlivych
latek se pocita pouze z Cisté uziteCné hmotnosti dané soupravy. Proto souprava interlink-

navés s hmotnosti do 44 t dopadla o poznani hife nez ostatni soupravy uvedené v Tabulce.
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Ma totiz vyS$Si hmotnost samotného vozidla kvuli extra navésu interlink nez standardni
soupravy. Ma ale totozné hmotnostni omezeni, logicky ma tedy vyrazné nizsi uziteCnou
hmotnost. Podobné je to pfi porovnani se soupravou interlink-navés s hmotnosti do 60 t, ta ma

stejnou hmotnost vozidla, ale o 16 t vy3Si uziteCnou hmotnost. [11] [14] [77]

Tato prace pocita s pfepravou zbozi, které na zakladé svych fyzickych vlastnosti je schopné

plné vyuzit potencial EMS souprav a zaroven dodrzet platné zakony. [11]
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GRAF 2, VLIV HUSTOTY ZBOZi NA EFEKTIVITU PREPRAVY POMOCI EMS, BAST [11]

Mnozstvi zplodin, které vyprodukuji standardni soupravy, je dano z udaju uvedenych v rezortni
metodice. Z téchto udaju se vychazi i pfi odhadu produkce zplodin EMS soupravami. Pouze
britska studie uvadi konkrétni hodnoty naméfené u EMS souprav. Zbylé dvé studie uvadi
pouze Udaje prepoctené na tkm a efektivitu provozu. | udaje o produkci zplodin standardnich
souprav se napfi¢ jednotlivymi studiemi liSi a liSi se i od udaji v rezortni metodice. Duvodem
pro to je, ze tyto udaje jsou ovlivnény fadou faktoru jako je zatizeni souprav, vyuzita vozidla a
Euro norma vyuzitych vozidel. Z téchto divodu budou nejprve vyuzity informace ze vSech tfi
studii, aby se vytvofili koeficienty toho, o kolik je vyuziti EMS souprav z hlediska produkce
dané nebezpecné latky efektivnéjSi nez vyuZiti standardnich souprav viz nasledujici odstavec.
Pokud se zkombinuji tyto koeficienty s priamérnym substituénim efektem vyuzitym ve
zdrojovych studiich, vznikne vztah vyjadfujici, jaké mnozstvi zplodin vyprodukuje jedna EMS
souprava Vv zavislosti na tom, jaké mnozstvi zplodin vyprodukuje jedna standardni souprava
za totoznych podminek, pfi¢emz mnozstvi zplodin vyprodukované jednou standardni

soupravou pro potieby této prace je uvedeno v rezortni metodice.
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Exg * SE — Exgp * SE x Kx = Exppys
Exs-Priimérné mnozstvi nebezpecné latky x vypousténé standardni soupravou
EXems-Prameérné mnozstvi nebezpecné latky x vypousténé standardni soupravou
SE-Primérny substitu¢ni efekt

Kx-Koeficient nebezpeéné latky x

Z vySe zminénych informaci je potfeba vytvofit optimalni koeficient pro porovnani emisi EMS
souprav a standardnich souprav. U némecke a nizozemske studie nejsou k dispozici konkrétni
hodnoty naméfené u jednotlivych vozidel. K dispozici jsou pouze udaje pfepoctené na tkm
nebo vyjadfujici efektivitu. Nejprve se tedy uréi, jak jsou EMS soupravy efektivnéjsi z hlediska
pozorovanych faktorl. Tato hodnota bude vyjadifena v procentech a z tohoto Udaje se pfi
vyuziti substituéniho efektu snadnym vypoctem ziska informace o tom, jaké mnozstvi danych

latek vyprodukuje jedna EMS souprava v porovnani s jednou standardni.

Z britské studie vyplyva, Ze mnozstvi PM se u jednotlivych souprav nelidi ve sledovatelnych
hodnotéach, jejich zménu tedy mizeme zanedbat. U CO; je mozno vychazet z némecké studie
uvadséjici souhrnny interval 14-15 % uspory a nizozemské studie uvadéjici u CO, usporu 11
%. Primérnou hodnotou vyplyvajici z némecké studie je 14,5 %, pokud se udéla primér této
hodnoty a hodnoty z nizozemské studie, vyjde 12,75 % uspory pfi vyuziti EMS souprav,
samoziejmé za predpokladu pfepravy zboZi s optimalni hustotou. Pro hodnoty NOy jsou
k dispozici pouze informace z nizozemskeé studie, a to, Zze jeho Uspora pfi vyuziti EMS souprav
bude 14 %, tedy vice nez u CO,. Némecka studie pouze uvadi celkovou usporu 14-15 %,
optimalni hodnota parametru pro NOy tedy je 14 %. Pro zbyvajici nebezpecné latky SO, a NM
VOC nejsou k dispozici zadné konkrétni daje, z dostupnych studii je mozno pfedpokladat, ze
koeficient pro tyto latky bude z intervalu 11-15 %. Primérna hodnota tohoto intervalu je 13 %.

To bude pro potfeby této prace koeficient Uspory pfi pouziti EMS pro SO.. [11][14] [77]

V Tabulce 12 je uvedeno, kolik gramu nebezpecnych latek primérné vyprodukuje jedna EMS

souprava na jeden vozokilometr.

TABULKA 12, EXHALACE NEBEZPECNYCH LATEK EMS SOUPRAVAMI

Nebezpelna latka CO; NOy SOz PMas PMio
Vyprodukované
mnozstvi [g/vozkm] 957.76 9.99 0.04 0.31 0.17
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6. Provozni naklady dopravce

Druhym hlediskem, kterym se tato prace zabyva, jsou naklady dopravc(, v této kapitole se
vyuziva totoznych tras jako v kapitole pro porovnani efektivnosti standardnich souprav a EMS
souprav. Nejprve je nutné urcit faktory, podle nichz je mozné uréovat efektivnost jednotlivych

souprav.
6.1. Pohonné hmoty

Pohonné hmoty jsou jednim z hlavnich nakladu pfi silni€ni pfepravé zbozi, spole¢né s naklady
na fidie tvori vice jak polovinu nakladl na pfepravu, pfi¢emz naklady na pohonné hmoty
predstavuji 24,09 % naklad. Pohonné hmoty nepfedstavuji pouze palivo, jejich souc€asti jsou

i maziva. [75]

Naklady na palivo jsou pomérné snadno spodcitatelné, jelikoz jiz byly v této praci vyuzity pro
vypocet produkce emisi Skodlivych latek. Opét je nutné vychazet z udaju vySe zminénych
studii. Nizozemska studie neuvadi pfimo snizeni spotfeby paliva, ale vychazi z tohoto udaje
pfi ur€ovani zmén produkce nebezpecénych latek. Pfedpokladany koeficient sniZzeni spotfeby
paliva je na zakladé této studie 12,5 %. Z némecké studie Ize usoudit, Ze spotfeba paliva na
tkm se pfi vyuziti EMS souprav snizi o0 14,5 %. Pramérem téchto dvou hodnot je 13,5 %.[11]
[14]

Standardni jizdni souprava ma prameérnou spotfebu 30,5 /100 km, pokud se tyto udaje spolu
se substitu¢nim efektem dosadi do vzorce z kapitoly, vyjde, Ze EMS souprava ma prameérnou
spotifebu 40,17 1/100 km. Poslednim udajem potfebnym pro vypocet nakladi na palivo je
aktualni cena motorové nafty, ta je 32,74 K¢&/I. Z téchto udajll Ize vypocitat, ze naklady na naftu

na 1 kilometr jsou u standardni soupravy 9,99 K¢ a u EMS soupravy 13,15 K&. [82] [88]

K motorové nafté je jesté potfeba pfiCist naklady na AD blue. Standardni souprava ma
spotfebu 90 I/2 500 km, tedy 3,6 /100 km. NavySeni spotfeby u EMS souprav Ize oCekavat
stejné jako v pfipadé nafty, tedy 13,5 %, spotfeba Ad blue u EMS souprav tedy je 4,086 1/100
km. Cena AD blue je v sou€asnosti velice proménliva v dusledku mezinarodni situace, pred
ruskou invazi na Ukrajinu se jeho cena pohybovala okolo 6 K&/, v pribéhu roku 2022
vystoupala az na 36 K&/l a v bifeznu 2023 je jeho cena pfiblizné 10,5 K&/, Z téchto udaja Ize
vypocitat, Ze naklady na Ad blue na 1 kilometr u standardni soupravy jsou 0,38 K& a u EMS
soupravy jsou 0,43 K¢. [82] [89]

Maziva se u jizdnich souprav méni po jednom roce a vyména stoji u standardni soupravy

25 000 K¢. To pfi primérném najezdu jizdni soupravy 110 000 km/rok znamena naklady 0,23
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K&/km. Vzhledem ke slozitosti navésu interlink se da o¢ekavat narust nakladd u EMS souprav
0 24 %, naklady tedy stoupnou na 0,29 K&/km. [82]

Vysledné celkové naklady na pohonné hmoty pfi ujeti 1 km standardni jizdni soupravou jsou

10,6 K& a u EMS soupravy jsou tyto naklady 13,87 K&.
6.2. Ridi¢i

Naklady na fidi¢e predstavuji nejvétsi naklady pfi silni¢ni pfepravé zbozi, celkem predstavuji

31,71 % nakladu dopravce, pfi€emz se déli na tfi kategorie. [75]

Prvni ¢asti téchto nakladl jsou pfimé mzdy fidica, ty z celkovych nakladu predstavuji 22,52 %.
Standardné se tato slozka sestava z fixni ¢asti, tedy pfedem smluvené ¢astky vyplacené kazdy
mésic a vykonové ¢asti, jeji vySe se odviji od ujetych kilometrd a odpracovanych hodin. V roce
2021 mohl celkovy plat fidi€e kamionu dosahovat 60 000 K& Priamérné pak tato hodnota
dosahuje 45 000 K&. [75] [83]

Dalsi slozkou nakladll na FidiCe je socialni a zdravotni pojisténi, to predstavuje 7,62 %
z celkovych nakladl na prepravu. Tyto takzvané povinné odvody se vypoditavaji z hrubé mzdy
fidiCe, sazba socialniho pojisténi je 25 % z hrubé mzdy a sazba zdravotniho pojisténi
predstavuje 9 % z hrubé mzdy. Pfi mzdé 45 000 K& budou odvody na jednoho fidi¢e 15 300
KE. [75]

Posledni a nejmensi slozkou nakladu na FidiCe je takzvané cestovné nebo také znamé jako
stravné a kapesné, to tvofi 1,57 % nakladl na silniéni dopravu. Stravné, kterému se také fika
diety, je zavislé na pracovni dobé&, dobé stravené v zahraniCi a sazbach stravného. Tyto sazby
tvofi z Casti zakonem dana Castka a z Casti dobrovolny pfispévek zaméstnavatele neboli
kapesné. Sou€asna minimalni hodnota kapesného, které se vyplaci v takovéto situaci je 284
K¢, obecné dopravci vyplaci spiSe vétsi obnos, v dalSich vypoctech bude vyuzita ¢astka 500
KE. [75] [90]

Vzhledem k tomu, Ze zkoumané dlouhé trasy neni v praxi mozné ujet pouze s jednim fidi¢em,
u trasy Plzef-Rotterdam by to teoreticky mozné bylo, ale pro dopravce by to pfedstavovalo
risk, Ze jizdni souprava bude nucena bé&hem cesty zastavit na povinnou 11hodinovou pauzu,
bude se u delSich tras prfedpokladat, ze vzdy v jedné soupravé jedou dva fidiCi. V potaz se

budou brat pouze naklady na cestu do cile trasy nikoli zpét.

Mésicné fidi¢ najezdi primérné 11 000 km a primérné naklady na mzdu a odvody jsou 60 300

K¢&. Naklady na jednoho fidiCe tak jsou 5,48 K& plus diety 500 K& na jednu jizdu. [83]
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Ackoli se nejedna o udaj, ktery je mozné snadno vyjadfit penézi, je dllezité také zminit, ze
v soucasnosti panuje v EU velky nedostatek fidi¢u nakladnich vozidel. Tento problém se bude
do budoucna pravdépodobné pouze prohlubovat. Fakt, Ze dopravci na prepravu stejné zasilky

postaci o tfetinu méné fidi¢u, je tedy znaénym pFinosem.
6.3. Odpisy

DalSi vyznamnou polozku pfi provozu silni€ni dopravy pfedstavuji ucetni odpisy vozidla. Ty
predstavuji skuteCné opotiebeni dlouhodobého majetku firmy. Odpisovani predstavuje

13,93 % z celkovych nakladl na silni¢ni pfepravu. [75]

Odpisy mohou byt ¢asové, kdy podnikatel ur€i dobu, po kterou bude vozidlo odpisovat, vytvori
takzvany odpisovy plan. Tato doba je vyjadiena v mésicich, kazdy mésic pak podnikatel
odepiSe Castku, ktera odpovida pofizovaci cené vozidla vydélené poctem mésicl, béhem

nichZ ma odpisovani probihat. [75] [91]

Druhym zplsobem odpisovani je odpisovani vykonové. Pfi tomto odpisovani se pofizovaci
cena vozidla vydéli jeho pfedpokladanou zivotnosti vyjadifenou v kilometrech. Tato hodnota se

nasledné vynasobi ujetymi kilometry. [75] [91]

Odpisy pomérné uzce souvisi i s pofizovacimi naklady, pokud se podivame na dvé EMS
soupravy a tfi standardni soupravy vyuzité v této praci, tak kazda z té€chto alternativ se celkem
sestava z 6 vozidel. Spole¢nymi prvky, které se vyskytuji u obou variant, jsou dva tahace
navésl a dva standardni navésy. OdliSnost pfedstavuje to, Ze standardni soupravy maji navic
jeden taha¢ navésu a jeden standardni navés. EMS soupravy maji navic dva navésy interlink.
Pravé porovnani cen téchto polozek bude klicové pro ureni toho, jak odpisy ovlivni cenu

prepravy pfi vyuziti EMS souprav. [91]

Cena jednoho dvounapravového tahaCe je pfiblizné 1 600 000 K&, cena standardniho
dvounapravového navésu je pak priblizné 580 000 KE. Mirné vySSi cenu ma pak navés
interlink, novy stoji 605 000 K&. Cena za standardni soupravu je tedy 2 180 000 K& a cena za
EMS soupravu je 2 785 000 K&. [82] [83]

Zivotnost vozidel v mezinarodni prepravé je pfiblizné 900 000 km, standardni souprava ma tak

naklady na odpisy 2,42 K&/km a EMS souprava ma tyto naklady 3,1 K&/km. [92]
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6.4. Udrzba

Dalsi vyznamnou polozkou je udrzba vozidel, ta pfedstavuje 7,27 % nakladd na silni¢ni
prepravu. Tyto naklady se sestavaji ze tfi ¢asti, jednak jsou to naklady pravidelné, do téch se
zapocitava prevence a udrzba vozu. Dalsi kategorii jsou naklady nepravidelné, do kterych

spadaji vétsi opravy a vymeény. Poslednim typem nakladd na udrzbu jsou pak nehody. [75]

Naklady na udrzbu je mozno pfepocitavat na hodinu provozu nebo na ujeté kilometry. V ramci
této prace bude vyuzito prepocitavani na kilometry. Primérny roc¢ni najezd kamionu je
pfiblizné 110 000 km, mésicné je to tedy 9 166,67 km. Kompletni mésicni udrzba tahace se
vSemi naklady stoji 13 542 K¢, udrzba standardniho navésu pak 4 654 K¢ a udrzba navésu
interlink pfiblizné 5 750 K¢. [75] [92]

Z téchto udaju plyne, ze naklady na udrzbu tahace jsou 1,48 K&/km, na udrzbu navésu 0,51
K&/km a na udrzbu navésu interlink 0,63 K&/km. Naklady na jednu standardni soupravu tak

jsou 1,99 K&/km a naklady na jednu EMS soupravu jsou 2,62 K&/km.
6.5. Myto

Nezanedbatelnou polozkou pfi silni¢ni pfepravé je myto. V jednotlivych zemich se mytné
sazby lisi, bude tedy potfeba rozdélit trasu na ¢asti podle zemi, pfes které vedou. V nékterych
pfipadech bude mytny systém pfedstavovat zna¢nou vyhodu pro EMS soupravy, jelikoz budou
ohodnoceny stejnou sazbou jako soupravy standardni. Takovym pfikladem je napfiklad
Némecko, kde vSechny soupravy se 4 a vice napravami plati stejnou sazbu myta. Na druhou
stranu v CR plati riizné sazby pro soupravy se 4 napravami a soupravy s 5 a vice napravami.
V pfipadé Nizozemi zase plati mytny systém Eurovignette, v ramci néhoz existuji pouze
Casové omezené dalniCni znamky, i v tomto pfipadé budou vSechny soupravy spadat do stejné
sazby. Ve Slovinsku jsou pak rGzné useky zpoplatnény riznou sazbou. U vSech systému je u
vozidel pro sazbu dllezitda Euro norma vozidla, v této praci se prfedpoklada u vsech vozidel
Euro norma 6. [93] [94] [95] [96] [97]

TABULKA 13, NAKLADY NA MYTO, 1 KM [93] [94] [95] [96] [97] [98] [99]

ké/km
Standardni EMS
Cr 4.099| 4.969
Némecko 4.56 4.56
Rakousko 10.56| 10.56
Slovensko 4.752 4.56
Slovinsko 9.84 9.84
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V Tabulce 13 jsou uvedeny v K&/km sazby mytného v jednotlivych zemich, v Nizozemsku je

systém sazeb odliSny a v ramci vypoctu se bude pocitat se sazbou 288 K¢&/den, tedy za jednu

jizdu.

V Tabulce 14 jsou uvedeny vzdalenosti, které jednotlivé soupravy urazi po zpoplatnénych

TABULKA 14, DELKY JEDNOTLIVYCH USEKU

Délka useku [km] Standardni |EMS

CR PlzeR-Rotterdam 58.0 58.0
Némecko 658.9 658.9
CR Praha-Koper 227.0 242.6
Rakousko ST 314.3 -
Slovensko - 73.2
Rakousko EMS - 292.1
Slovinsko 247.8 247.8

usecich v jednotlivych zemich.

TABULKA 15, NAKLADY NA MYTO, JEDNOTLIVE USEKY

Naklady na usek [KE] | Standardni | EMS

CR Plzeri-Rotterdam 237.74 288.20
Némecko 3004.58 3004.58
CR Praha-Koper 930.47| 1205.48
Rakousko ST 3319.01 -
Slovensko - 333.79
Rakousko EMS - 3084.58
Slovinsko 2 438.35 2 438.35

V Tabulce 15 jsou uvedeny v K¢ ceny za jednotlivé useky, po kterych soupravy v ramci
riznych tras vedou. Naklady na myto plynouci z 1 jizdy standardni soupravy na trase Plzen-
Rotterdam jsou 3 530,32 K¢ a v pfipadé trasy Praha-Koper jsou 6 687,83 KE&. V pfipadé EMS
souprav jsou naklady na myto 3 580,78 K& u trasy Plzen-Rotterdam a 7 062,2 K¢ u trasy
Praha-Koper.

6.6. Pneumatiky

DalSim nakladem pfi silni¢ni pfepravé zboZi je opotfebeni pneumatik. Oba typy souprav maji
pfi zapocteni substitu¢niho efektu stejny pocet naprav, ale poCet pneumatik na jednotlivych
napravach se lisi. Dvoundpravovy taha¢ ma celkem 6 pneumatik, dvounapravovy navés ma
celkem 4 a navés interlink jich ma 8. Celkovy pocCet pneumatik u standardni soupravy je 10 a
u soupravy EMS je to 18. [82] [83]
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Pneumatiky se obecné méni po 115 000 km a cena jedné pneumatiky je 12 500 K&. Naklady
na opotfebeni pneumatik u jedné standardni soupravy jsou 1,01 K&/km a naklady na

opotifebeni pneumatik u jedné soupravy EMS jsou 1,96 K&/km. [82] [83]
6.7. Rezijni naklady

DalSim faktorem, ktery zGstane u obou variant totozny, jsou rezijni naklady. Tyto naklady
predstavuji vydaje, které podnik musi nehledé na vykonanou praci vyplacet, tyto naklady tedy

nesmi pfimo souviset s praci. Pfikladem rezijnich nakladl jsou pronajmy budov podniku. [100]
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7. Trasa Plzen-Rotterdam

PfedevSim v Nizozemi se EMS soupravy osvédcily pfi pfevozu standardnich kontejneru.
V ramci tohoto pfikladu budu zjistovat, jaké celospoleCenské naklady vytvofri pfepraveni 100
TEU na urcité trase pomoci standardnich souprav a jaké naklady vytvofi pfevezeni stejného
mnozstvi TEU pomoci souprav EMS. Tyto soupravy mohou vyrazné ovlivnit dva vySe zminéné
faktory, a to je vytvofena hladina hluku a exhalace nebezpelnych latek. Ostatni faktory
ovliviiujici ekonomicky celospole€ensky pfinos pozemni komunikace nejsou obsahem této

diplomové prace. [14]

V ramci tohoto vypoctu je nejprve potfeba zvolit vhodnou trasu pro porovnavani téchto
souprav. Prvni trasa se tyka pristavll u Severniho mofe a povede z pfistavu Rotterdam. Tato
trasa je vhodna, jelikoz obé zemé, pres které povede, tedy Némecko a Nizozemsko, umozauji
provoz EMS souprav a maji k dispozici sité pozemnich komunikaci, po kterych mohou tyto
soupravy jezdit bez vétSich omezeni. Nebude tedy problém urcit trasu, po které bude moci
trasa EMS soupravy pfes tyto zemé vést. Je potieba uvést, Ze v ramci porovnavani EMS a
standardnich souprav se bude brat v potaz ta nejkratSi trasa pro kazdou z téchto souprav.

Jejich trasy se tak mohou znac¢né odliSovat ¢i byt zcela odliSné.

V pfipadé trasy pro EMS soupravu vedouci pfes ¢eské uzemi bude postup vyty&ovani vhodné
trasy ponékud slozitéjsi, jelikoz zde neni k dispozici sit pozemnich komunikaci, po kterych by
mohly tyto soupravy volné jezdit, viz kapitola. Pfi vytyCovani trasy jsem se drzel zakladnich
pravidel, ktera pro provoz EMS souprav v CR plati. EMS soupravy by se mély pohybovat
pfevazné po dalnicich, pficemz mimo dalnici sméji sjet pouze za ucelem vykladky a nakladky.
Misto, kde tento ukon prob&hne, nesmi byt vzdaleno vice jak 10 km od mista sjezdu z dalnice.
Pokud je souprava delSi nez 22 m, coz v modelovém pfikladu v této praci bude, tak nesmi
z bezpecnostnich davodu prejizdét pres Zeleznicni prejezd. Vhodné bude také se v ramci trasy
vyhnout okruznim kfizovatkam, jejich priijezd témito soupravami je mozny, ale znesnadriuje to
ziskani povoleni pro provoz EMS souprav, jelikoz je tfeba odborné posouzeni, zdali je mozné

danou okruzni kfizovatku touto soupravou bezpecné projet.

Pfi vybéru trasy byl kladen diraz na to, aby se jednalo o trasu, ktera bude davat prakticky
smysl. Snahou bylo nalézt trasy, které pravidelné vyuZzivaji silni¢ni jizdni soupravy, a které

nejsou obsluhovatelné Zeleznici.
7.1. Popis trasy Pzen-Rotterdam

Pro porovnani nakladd na provoz standardnich a EMS souprav vyuzijeme trasu Plzen-

Rotterdam. Davodem pro to je, Ze trasa pfes dalnici D5 do Némecka je hojné vyuzivana pro
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kamionovou dopravu smérem do Nizozemska. Daldi vyhodou je, Ze hraniéni pfechod
v Rozvadové je prvnim pfechodem na Cesko-némecké hranici, ktery umoznuje provoz EMS
souprav, jelikoz na Ceské strané nejsou pfekazky pro provoz téchto souprav a na némecké
strané tento pfechod navazuje na dalnici A6, ktera je soucasti silni¢ni sité Positivnetz, po které

se mohou EMS soupravy pohybovat bez omezeni viz kapitola.

Trasa zacina v Plzni a po dalnici D5 vede na rozvadovsky hrani¢ni pfechod, dale trasa
pokracuje po némecké dalnici A6 smérem na Norimberk. Jesté pfed Norimberkem u obce
Ungelstetten trasa sjizdi na dalnici A3, ta je rovnéz soucasti Positivnetz, trasa tedy zlstava
totozna pro obé sledované soupravy. Po této dalnici trasa vede pfes Wurzburg do Frankfurtu
nad Mohanem. Odsud trasa vede do Kolina nad Rynem, dale pak pfes Disseldorfu a Duisburg

smérem k nizozemskym hranicim.

Vroce 2021 uzavielo Némecko s Nizozemskem smlouvu, na jejimz zakladé umoznili
preshrani¢ni provoz EMS souprav a do zna¢né miry propojili své silnicni sité, které umoznuji
provoz téchto souprav bez omezeni. Smlouva byla prozatim uzaviena na tfi roky a vyzaduje,
aby byly po pfejeti hranice dodrzovany zakony dané zemé, coz tedy znamena, Zze soupravy
jedouci z Nizozemska musi dodrzovat vahovy limit 44 t. Také musi byt vybaveny asistentem
otaceni, naopak v Nizozemsku nejsou povoleny prodlouzené naveésy, tedy navésy, které

vytvari standardni navésové soupravy, ale o délce pfiblizné 17,88 m. [16]

Trasa prekonava nizozemské hranice na Elten Autobahn Gzg. V Nizozemsku trasa pokracuje
po dalnici A12 smérem na Arnhem. Nasledné trasa pokraCuje pfes mésto Veenendaal do
Utrechtu. Odsud trasa pokracuje po dalnici A12 az k méstu Gouda, za nimz sjizdi na dalnici
A20 smérem na Rotterdam. Tyto Useky jsou soucasti nizozemské sité pro volny provoz EMS

souprav a trasa tedy zUstava totozna pro obé sledované soupravy. Délka trasy je 881 km.
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7.2. Vypocet celospolecenskych nakladii trasy Plzen-Rotterdam

Trasa ma délku 881 km a je totoZna jak pro standardni soupravu, tak pro soupravu EMS. Trasa
prochazi celkem pfedmésti 164,83 km, coz pfedstavuje 18,71 % z celkové trasy. Tato hodnota
ovlivni cenu vypousténych pevnych €astic PM. V kapitole 4.4 je uvedeno, jaké mnozstvi
nebezpecnych latek vyprodukuje podle resortni metodiky standardni jizdni souprava, tyto
hodnoty jsou uvedeny v gramech na vozokilometr. JelikoZ cela trasa méfi 881 km a pro
prepraveni 300 TEU je potfeba vykonat 150 jizd, tak v ramci pfepravy vznikne 132 150 vozkm.
V Tabulce 16 je uvedeno, kolik gramU sledovanych nebezpeénych latek se vyprodukuje pfi
pfepravé pomoci standardnich souprav.

TABULKA 16, EXHALACE NEBEZPECNYCH LATEK NA TRASE PLZEN-ROTTERDAM,
STANDARDNI{ SOUPRAVY

Nebezpelna

latka CO; NOy SO, PMzs PMio
Celkové

vyprodukované

mnozstvi [g] 95 280 150,00 1007 775,90| 3620,91|26 694,30 | 14 668,65

Pomoci EMS souprav je potfeba na prepraveni 300 TEU vykonat pouze 100 jizd, vznikne tedy
pouze 88 100 vozkm. V Tabulce 17 je uvedeno, jaké mnozstvi dané nebezpelné latky se

vyprodukuje pfi vyuziti EMS souprav.

TABULKA 17, EXHALACE NEBEZPECNYCH LATEK NA TRASE PLZEN-ROTTERDAM, EMS

SOUPRAVY
Nebezpecna latka CO; NOxy SO, PM,,s PMio
Celkové vyprodukované
mnozstvi [0] 84 378 909.84 879 687.58| 3197.44 27 094.71| 14 888.68

Hodnoty z Tabulky 16 se vynasobi cenami uvedenymi v Tabulce 10, u PM je potfeba
pamatovat nato, Ze 18,71 % trasy se hodnoti podle jiné ceny, vysledky jsou uvedeny v Tabulce
18.
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TABULKA 18, CELOSPOLECENSKE NAKLADY PLYNOUCI Z EXHALACE NEBEZPECNYCH
LATEK NA TRASE PLZEN-ROTTERDAM, STANDARDNI{ SOUPRAVY

Nebezpeénd latka CO; NOy SO, PMys PM10
Naklady na vyprodukované
nebezpecné latky [g] 342 436.86| 673501.41| 216.30| 53990.06| 11883.49

Po seéteni téchto hodnot vyjde, ze pfeprava 300 TEU po uvedené trase pomoci standardnich

souprav vytvori celospoleCenské naklady ve vySi 1 082 028,11 K¢.

TABULKA 19, CELOSPOLECENSKE NAKLADY PLYNOUCi Z EXHALACE NEBEZPECNYCH
LATEK NA TRASE PLZEN-ROTTERDAM, EMS SOUPRAVY

Nebezpecna latka CO; NOx SO, PMas PMo
Naklady na vyprodukované
nebezpecné latky [g] 303 257.80| 587899.38| 191.00| 54799.91| 12061.74

V Tabulce 19 jsou uvedeny celospoleCenské naklady plynouci z pfepravy 300 TEU po
zminéné trase pfi vyuziti EMS souprav. Celkové celospoleCenské naklady na tuto pfepravu
jsou 958 209,83 K¢&. Vyuzitim EMS souprav se na exhalacich nebezpecnych latek usetfilo

123 818,28 K¢, to predstavuje usporu 11,44 % z puvodni Castky.
7.3. Vypocet nakladi dopravci na trase Plzen-Rotterdam

Vypocet nakladl dopravcl je jiz snadny, vétSina faktorl je vyjadfena pro obé varianty v K&/km
a délky tras jsou znamé. K nakladim na fidiCe je potfeba pfiCist 1 000 K¢ jako diety pro
kazdého ze dvou fidi€u. Naklady na myto jsou pak pro jednotlivé useky uvedeny v kapitole.
V Tabulce 20 jsou uvedeny po jednotlivych polozkach naklady na 1 jizdu jednotlivych souprav.
V poslednim fadku jsou pak v K¢ uvedeny celkové naklady prepravce pfi pfepravé 300 TEU
danym typem soupravy. Nejsou zde uvedeny naklady, jejich vySe neni ovlivnéna vyuzitymi

soupravami, napfiklad rezijni naklady.
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TABULKA 20, NAKLADY DOPRAVCE NA TRASE PLZEN-ROTTERDAM

Plzen-Rotterdam Standardni EMS

Pohonné hmoty 9338.60 12 219.47
Ridici 10 655.76 10 655.76
Odpisy 2132.02 2731.10
Udrzba 1753.19 2308.22
Myto 3530.33 3580.79
Pneumatiky 889.81 1726.76
Celkem za 1 jizdu 28 299.71 33222.10
Celkem za prepravu | 4 244 955.90 3322 209.60
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8. Trasa Praha-Koper

V kapitole 3.5 bylo uvedeno, ze pfistavy, které aktualné zazivaji znacny vzestup, jsou pfistavy
v Jaderském mofi. Tyto pfistavy maji do budoucna znacny potencial pro pfepravu zbozi mezi
stfedni Evropou a Dalnym vychodem. Z tohoto dlivodu bude dal$i zkoumanou trasou pro

provoz EMS souprav trasa k pfistavu.

Problémem u tohoto sméru je, ze smérem na jih je vyuzivani EMS souprav pomérné narocné,
staty v tomto regionu se jejich rozsahlejSim nasazenim spiSe nezabyvaly, a nebo se potykaiji
s problémem s nedostatecné rozvinutou infrastrukturou. Slovinsko ma néjaky zaklad a dalo by
se pro potfeby modelového pfikladu predpokladat, Ze do budoucna provoz EMS souprav
umozni, alespori v podobé, v jaké je aktualné umoznén na GUzemi CR. Problematické je ale
v tomto ohledu to, Ze Rakousko predstavuje pro jizdni soupravy jedouci z CR k Jaderskému
mofi pfirozenou tranzitni zemi. Nicméné zde jiz debata o EMS soupravach probéhla a provoz
téchto souprav byl razné zamitnut. Divodem byl strach, Ze povoleni takovych souprav by
mohlo negativné ovlivnit modal split ve prospéch silni¢ni dopravy, coz je podobné jako cokoli
souvisejici s ekologii v Rakousku velice citlivé politické téma. V souCasné politické situaci,
ktera v zemi panuje, je povoleni provozu EMS souprav v dohledné dobé& nepravdépodobné.
[101] [102]

EMS souprava by se tak na slovinské Uzemi musela dostat pfes Uzemi statd, které
v sou€asnosti nemaji zdaleka tak rozvinuty systém provozu EMS souprav, ale podobné jako
v pfipadé Slovinska, do budoucna neni vylouCené, Ze by se v téchto zemich mohly EMS
soupravy prosadit, minimalné je to pravdépodobnéjsi nez v pfipadé Rakouska. Trasa by tak
musela vést pfes Slovensko a Madarsko, v pfipadé Slovenska by se nejednalo o zavazny
problém, jelikoz by to trasu jen mirné prodlouzilo. AvSak na uzemi Madarska se nenachazi
vhodna dalnice, ktera by mohla substituovat cestu pres rakouské Uzemi, jelikoz by trasa
musela vést pres Budapest, ¢imz by se prodlouzila pfiblizné o jednu tfetinu proti trase
standardni soupravy. Je zfejmé, Ze porovnani efektivity takovychto tras by nemélo smysl. Pro
potfeby této prace se tedy pfipousti, Ze Rakousko by mohlo v budoucnu provoz téchto souprav

umoznit.

Pro Cast trasy, ktera povede pres Ceské Uzemi, plati stejna pravidla jako pro trasu vedouci na
sever. Pro Cast této trasy, ktera povede pfes Uzemi Slovinska plati, Ze v maximalni mozné
mife vede pres useky, na kterych je jiz v sou€asnosti zaru¢ena moznost provozu nékterych
typu nadmeérnych souprav. Pro ¢ast trasy, ktera povede pres Rakousko pfipadné Slovensko a

Madarsko se trasa Fidi stejnymi pravidly jako v ptipadé CR, bude se tedy drzet pfevazné na
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dalnicich, vzhledem k tomu, Ze tyto zemé jsou brany jako zemé tranzitni, nepocita se s tim, ze

by méla souprava dlivod z dalnice sjizdét, napfiklad za u¢elem nakladky ¢&i vykladky.
8.1. Popis trasy Praha-Koper

Trasa za€ina u Prahy v arealu P3 Prague D1 a vede po dalnici D1 skrz Humpolec a kolem
Jihlavy. U Brna se trasa staci na jih a sjizdi na dalnici D52, zde dochazi k rozdéleni trasy
standardni soupravy a soupravy EMS, jelikoZ dalnice D52 neni dokon&ena a EMS soupravy
sméji jezdit pouze po dalnicich nebo C&tyfproudych silnicich tzn. nemlze takova souprava

pokra¢ovat smérem na Viden.

Trasa pro standardni soupravu pokracuje smérem na jih, pfes Mikulov, kde také prejizdi
rakousko-¢eskou hranici a pokracuje po silnici B7 smérem na dalnici A5. Po dalnici A5 trasa
pokracuje smérem k Vidni, kde sjizdi na rychlostni silnici S1, nasledné nakratko pfechazi na
rychlostni silnici S2 a poté na dalnici A23, ze které pfechazi na dalnici A2 smérem na Graz.
V tomto mésté trasa pfechazi na dalnici A9 a pokraCuje smérem ke slovinskym hranicim. Jak
bylo zminéno, na slovinském Uzemi navaze tato trasa na koridory, které jsou v sou€asnosti
vyuzivany pro nadmérnou dopravu ve Slovinsku. Slovinsko je relativné mala zemé a pfistav
Koper je pro ni velice dulezity dopravni uzel. Trasy pro nadmérnou nakladni dopravu tak vedou
po hlavnich tazich smérem do hlavniho mésta a odtud pravé do pristavu Koper. Trasa bude
v této Casti tedy totozna pro standardni soupravu i pro EMS soupravu, povede od rakouskych
hranic do mésta Maribor. Odsud pokracuje dale po dalnici A1, pfes mésta Razdrto a Divaca
do pfistavu Koper. Celkova délka této trasy je 800,8 km, z této vzdalenosti vede 88,59 km pres

predmésti, to pfedstavuje 11,06 % z trasy.

66



OBRAZEK 11, MAPA TRASY PRAHA-KOPER, STANDARDNI SOUPRAVY

Trasa pro EMS soupravy se musi vyhnout nedokon¢ené dalnici D52, pokracuje tedy dale po
dalnici D1 a sjede az na dalnici D2, pokracuje dale ke slovenskym hranicim pfes Hustopece a
Velké Pavlovice. Pfes hrani¢ni pfechod Bfeclav pak trasa pokracCuje na slovenské uzemi, dale
po dalnici D2 okolo Malacky smérem na Bratislavu. Za Bratislavou trasa sjizdi na kratky usek
dalnice D4 smérem do Rakouska, kratce poté trasa pfekonava rakousko-slovenskou hranici a
pokracuje dale po dalnici A6 smérem k Vidni. V blizkosti mésta Bruck an der Leitha trasa sjizdi
na dalnici A4 smérem k Vidni. Po této dalnici trasa pokracuje az ke Swechatu, kde sjizdi na
rychlostni silnici S1, u Vosendorfu najizdi na dalnici A2 a spojuje se s trasou standardni EMS
soupravy. Dale az do pfistavu Koper pokraCuje tato trasa stejné jako trasa standardni
soupravy. Celkova délka této trasy je 872,4 km, z této vzdalenosti vede 97,93 km pfes
pfedmésti, to pfedstavuje 11,23 % z trasy.
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OBRAZEK 12, MAPA TRASY PRAHA-KOPER, EMS SOUPRAVY

Diky tomu, Ze trasy do Koperu se od sebe mirné odliduji a trasa pro EMS soupravu je mirné
delSi, je mozno porovnat, zdali EMS zlstavaji efektivni oproti standardnim soupravam i
v pfipadech, kdy jsou nuceny kvuli dopravnim a legislativnim omezenim volit jinou méné
vyhodnou trasu. Zaroven je mozno posoudit, pfi jakém prodlouZeni trasy se jiz vyuzivani EMS

souprav stava kontraproduktivnim.
8.2. Vypocet celospoleé¢enskych nakladl Trasy Praha-Koper

PFi varianté vyuziti standardnich souprav je stejné jako v pfedeslém pfikladé potfeba vykonat
celkem 150 jizd, jelikoz pfislusna trasa ma 800,8 km, vznikne v ramci této pfepravy 120 120
vozkm. Stejné jako v pfedchozi varianté Ize ztohoto udaje a z vySe zminénych udajl
vypocitat, jaké mnozZstvi nebezpecnych latek pfi takové pfepravé vznikne. V Tabulce 21 jsou

uvedeny hodnoty v gramech pro jednotlivé nebezpecné latky.
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TABULKA 21, EXHALACE NEBEZPECNYCH LATEK NA TRASE PRAHA-KOPER, STANDARDNI

SOUPRAVY
Nebezpecna latka |[CO; NOy SO, PM2s PM1o
Vyprodukované
mnozstvi [g] 86 606 520,00| 916 035,12| 3291,29| 24264,24| 13333,32

Podle indexovanych hodnot celospoleéenskych nakladd, viz kapitola 5.2, Ize tyto hodnoty

prevést na finan¢ni naklady, potifeba je opét rozlisSit PM mimo mésto a na pfedmésti.

TABULKA 22, CELOSPOLECENSKE NAKLADY PLYNOUCi Z EXHALACE NEBEZPECNYCH
LATEK NA TRASE PRAHA-KOPER, STANDARDNI SOUPRAVY

Nebezpelna latka CO2 NOx SO; PMy5 PMio
Naklady na vyprodukované
nebezpecné latky [KE] 311 263,83|612 190,61 | 196,61| 47 521,44 | 10 460,55

V Tabulce 22 jsou uvedeny celospoleenské naklady na prepravu 300 TEU po vySe zminéné
trase pfi vyuZziti standardnich jizdnich souprav podle jednotlivych nebezpeénych latek, celkovée

celospolecenské naklady na tuto pfepravu jsou 981 633,04 K¢.

Pfi varianté vyuZiti EMS souprav je potfeba vykonat celkem 100 jizd pro pfepraveni 300 TEU,
délka trasy je vtomto pfipadé 872,4 km, celkem tedy vznikne 872 400 vozkm. Mnozstvi

nebezpecénych latek, které pfi takové prepravé vzniknou, je uvedeno v Tabulce 23.

TABULKA 23, EXHALACE NEBEZPECNYCH LATEK NA TRASE PRAHA-KOPER, EMS

SOUPRAVY
Nebezpecna latka CO; NOx SO, PMys PMio
Celkové vyprodukované
mnozstvi [g] 83 555 233,76/ 871100,39] 3166,23 26830,23 14 743,34

CelospoleCenské naklady na pfepravu 300 TEU po vySe zminéné trase pfi vyuZziti EMS
souprav podle jednotlivych nebezpelnych latek jsou uvedeny v Tabulce 24. Celkové

celospolecenské naklady na tuto prepravu jsou 946 820,67 K¢.

TABULKA 24, CELOSPOLECENSKE NAKLADY PLYNOUCIi Z EXHALACE NEBEZPECNYCH
LATEK NA TRASE PRAHA-KOPER, EMS SOUPRAVY

Nebezpecna latka CO; NOx SO2 PM,;5 PM1o
Naklady na vyprodukované
nebezpecné latky [KE] 300 297,51|582 160,52| 189,14| 52 595,95| 11 577,55
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Celkova uspora celospolecenskych nakladl plynouci ze snizeni exhalaci nebezpeénych latek
vznikajici vyuzitim EMS souprav je u této varianty 34 812,37 K&. To prfedstavuje usporu 3,55

% oproti pavodni varianté.
8.3. Vypocet nakladi dopravct na trase Praha-Koper

Vypocet nakladu dopravcli probiha stejné jako v kapitole 7.3. V Tabulce 25 jsou uvedeny po
jednotlivych poloZzkach naklady na 1 jizdu jednotlivych souprav. V poslednim fadku jsou pak
v K¢ uvedeny celkové naklady dopravce pfi pfepravé 300 TEU danym typem soupravy. Nejsou
zde uvedeny naklady, jejich vy3e neni ovlivnéna vyuzZitymi soupravami, napfiklad rezijni

naklady.

TABULKA 25, NAKLADY DOPRAVCE NA TRASE PRAHA-KOPER

Praha-Koper Standardni EMS

Pohonné hmoty 8 488.48 12 100.19
Ridici 9776.77 10561.50
Odpisy 1937.94 2704.44
Udrzba 1593.59 2 285.69
Myto 6 687.83 7 062.20
Pneumatiky 808.81 1709.90
Celkem za 1 jizdu 29 293.42 36 423.92
Celkem za prepravu 4394 012.55| 3642392.34
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9. Trasa Brno-Jihlava

V této kapitole budou vyuzity poznatky z pfedeSlych kapitol k posouzeni jedné kratké trasy
Z Terminalu Brno a.s. do arealu spole¢nosti Bosch v Panové u Jihlavy. Tato trasa se da oznadit
za tzv. last mile trasu, tedy posledni ¢ast cesty néjakého zbozi, ktera vede z kontejnerového
terminalu do mista vykladky. Trasa Brno-Jihlava je pro toto porovnani vhodna, jelikoz se jedna
o situaci, kdy je vyuziti silniéni dopravy zcela opodstatnitelné, v Brné se nachazi kontejnerovy
terminal s napojenim na hlavni Zelezni¢ni koridory, zatimco Jihlava je z hlediska Zeleznice
v sou€asnosti pouze regionalné vyznamné centrum. Z hlediska silniCni dopravy se jedna o
vyznamné centrum. Trasa je vhodna pro nasazeni EMS souprav, jelikoz obé mésta pfimo

spojuje dalnice D1.

Zadani pfikladu bude totozné jako u pfedeslych tras, je potfeba prepravit 300 TEU po trase
dlouhé 88 km, pfi¢emz z toho 10,3 km vede pfedméstim. Trasa je pro standardni i pro EMS

soupravy totozna.
9.1. Celospolec¢enské naklady

P¥i pfepravé pomoci standardnich souprav je ujeto 13 200 vozkm. Tuto hodnotu Ize jednoduse
vlozit do vzorcl z kapitoly. Mnozstvi nebezpecénych latek, které vznikne pfi takové prepravé,

je uvedeno v gramech v Tabulce 26.

TABULKA 26, CELKOVE MNOZSTVi NEBEZPECNYCH LATEK EXHALOVANYCH NA TRASE
BRNO-JIHLAVA, STANDARDNI SOUPRAVY

Nebezpecna latka CO; NOx SO, PMas PMio
Celkové vyprodukované
mnozstvi 9517 200.00 100 663.20 361.68 2 666.40 1465.20

V Tabulce 27 jsou pak v KE uvedeny celospoleCenské naklady, které vzniknou pfi této

prepravé. Celkové celospoleCenské naklady jsou pak 107 834,88 K¢.

TABULKA 27, CELOSPOLECENSKE NAKLADY Z EXHALACE NEBEZPECNYCH LATEK NA TRASE
BRNO-JIHLAVA, STANDARDNi SOUPRAVY

Nebezpecna latka CO; NOy SO, PMys PMio
Naklady na vyprodukované
nebezpecné latky 34 204.82 67 273.69 21.61 5191.92 1142.85

PF¥i pfepravé za pomoci EMS souprav je ujeto celkem 8 800 vozkm, mnozstvi nebezpecnych

latek, které vznikne pfi této prepravé, je v gramech uvedeno v Tabulce 28.
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TABULKA 28, CELKOVE MNOZSTVi NEBEZPECNYCH LATEK EXHALOVANYCH NA TRASE
BRNO-JIHLAVA, EMS SOUPRAVY

CO; NOy SO, PMy,s PMio

Celkové vyprodukované
mnozstvi 8428 313.36 87 868.91 319.38 2706.40| 1487.18

V Tabulce 29 jsou pak uvedeny celkové celospoleenské naklady z této prepravy. Celkové

naklady pfi vyuziti EMS souprav pak jsou 95 463,43 K¢.

TABULKA 29, CELOSPOLECENSKE NAKLADY Z EXHALACE NEBEZPECNYCH LATEK NA TRASE
BRNO-JIHLAVA, EMS SOUPRAVY

Nebezpecna latka CO, NOy SO, PMzs PM1o
Naklady na vyprodukované 1
nebezpecné latky 30291.36| 58723.21 19.08| 5269.80| 159.99

PFi vyuziti EMS souprav je uspofeno 12 371,45 K& coz predstavuje 11,47 %.
9.2. Naklady dopravce

V této kapitole je mozné vychazet z informaci z kapitoly. Rozdilem je, Ze s jizdni soupravou
vzdy pojede pouze 1 fidi€. Vzhledem ke kratké trase budou nizsi i jeho diety, ty byly zvoleny

ve vysi 120 K¢E. LiSi se také délka trasy, ktera je pro oba typy souprav 88 km.

TABULKA 30, NAKLADY DOPRAVCE NA TRASE BRNO-JIHLAVA

Brno-Jihlava Standardni | EMS

Pohonné hmoty 932.80 1220.56
Ridigi 602.24 602.24
Odpisy 212.96 272.80
Udrzba 175.12 230.56
Myto 360.71 437.27
Pneumatiky 88.88 172.48
Celkem za 1 jizdu 2372.71 2935.91
Celkem za prepravu 355906.80 | 293 591.20

V Tabulce 30 jsou uvedeny naklady na jednotlivé polozky pfi jizdé jedné soupravy a nasledné
celkové naklady na prfepravu 300 TEU. P¥i vyuziti standardnich souprav jsou naklady na
prepravu 355 906,8 K¢ a pfi vyuziti EMS souprav jsou tyto naklady 293 591,2 K&, uspora, ktera
vznikla vyuzitim EMS souprav je 62 315,6 K&. To predstavuje 17,5 % z puvodni ¢astky.
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10. Shrnuti

V této kapitole jsou shrnuty a interpretovany vysledky vypoctl z kapitol 7, 8 a 9.
10.1. Shrnuti celospolec¢enskych nakladt

Trasa Plzef-Rotterdam byla pro obé varianty totoZna a pfinesla usporu celospolecenskych
nakladd ve vySi 11,44 % z puvodni ¢astky. Trasa Praha-Koper byla pro EMS soupravy delSi o
8,94 % a mirné vyssi procento této trasy vedlo pies predmésti. VyuZiti EMS souprav pfineslo

usporu celospolecenskych nakladd ve vysi 3,55 %.

Z vySe zminénych udaju Ize urcit, ze EMS soupravy jsou efektivni pfi pfevozu vhodného zbozi,
které plné umoznuje vyuzit jejich potencial v pfipadé, Ze trasa, po které jsou z divodu omezeni

nuceny jet, neni oproti pavodni varianté delSi o vice jak 12,96 %.

U last mile trasy Brno-Jihlava, ktera je, stejné jako trasa Plzen-Rotterdam, totozna pro oba
typy souprav, byla Uspora celospole¢enskych nakladu pfi vyuziti EMS souprav 11,47 %. To je
pfiblizZné totozna hodnota jako u trasy Plzef-Rotterdam, vy3e Uspory celospoledenskych

nakladu tedy neni zavisla na délce trasy.
10.2. Shrnuti nakladt dopravcii

Celkové naklady na prepravu 300 TEU po trase Plzen-Rotterdam pfi vyuziti standardnich
souprav jsou 4 244 955.90 K¢ a pfi vyuziti EMS souprav jsou tyto naklady 3 322 209.60 K¢.

Celkova uspora na této trase je 922 746,3 K¢, coz predstavuje 21,74 % z puvodnich nakladu.

V pfipadé trasy Praha-Koper jsou celkové naklady pfi vyuziti standardnich souprav 4 394
012.55 K& a pfi vyuziti EMS souprav jsou naklady pro dopravce 3 642 392,34 K¢, celkova
uspora pfi vyuziti EMS souprav je 751 620,21 K&, coz predstavuje 17,11 %.

Z téchto udaju je mozno vidét, Ze Uspora pro dopravce je v pfipadé vyuziti EMS procentualné
vy$Si nez u celospolecenskych nakladl a i to, Ze se s prodluzovanim trasy pro EMS oproti
trase standardni efektivita EMS souprav snizuje pomaleji. To je zplisobeno pfedevsim naklady
na fidi¢e, které jsou vyznamnou nakladovou poloZzkou a zaroven predstavuji naklad, ktery je

totozny pro jednu standardni a jednu EMS soupravu na jeden kilometr.

V pfipadé last mile trasy Brno-Jihlava je Uspora pfi vyuziti EMS souprav 62 315,6 K¢&. To
predstavuje 17,5 % z puvodni &astky, uspora je tedy niz§i nez v pfipadé trasy Plzen-
Rotterdam. Duvodem pro tento jev je Ze v ramci trasy Brno-Jihlava jede s kazdou jednou
soupravou pouze jeden fidi€, zatimco u trasy Plzefn-Rotterdam jedou s kazdou jednou

soupravou vzdy dva fidi¢i. To nasledné vede k tomu, Ze v pfipadé trasy Brno-Jihlava naklady
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na FidiCe pfedstavuji niz8i procento nakladu. Vzhledem k tomu, Ze tyto naklady pfinasi nejvyssi

usporu pfi vyuzivani EMS, je logické ze v pfipadé trasy Brno-Jihlava je celkova uspora nizsi.
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Zaver

EMS soupravy se postupné staly soucasti bézného provozu v nékterych zemich EU véetné
Né&mecka, které je pro CR kli¢ovym obchodnim partnerem a Nizozemska, kde se nachazi
strategicky pfistav Rotterdam. EMS soupravy je mozné vyuzivat pouze ve specifickych
pfipadech, aby mohly byt efektivné vyuzity, musi pfepravovat naklad urcité hustoty a jejich

trasy se musi drzet hlavnich patefnich komunikaci.

Cilem této prace bylo porovnat EMS soupravy s aktualné vyuzivanymi standardnimi
soupravami z hlediska jejich vlivu na celospoleenské naklady plynouci z dopravy a z hlediska
jejich vlivu na naklady dopravcui. Pfi porovnavani celospolecenskych nakladd plynoucich
z dopravy bylo zjis§téno, ze hlavnim faktorem je ztohoto hlediska vliv typu soupravy na
mnozstvi vypousténych nebezpecénych latek. Bylo zjisténo, ze vyuziti EMS souprav miize tyto
naklady snizit az o 11,44 % v porovnani se standardnimi soupravami. Z porovnani jednotlivych
souprav z hlediska provoznich nakladd dopravce vyplynulo, Ze hlavnim pfinosem EMS
souprav oproti tém standardnim je jejich snizovani nakladi na fidie. Tento vydaj tvofici
priblizné tfetinu nakladu na prepravu zbozi, tedy fadové stejny podil jako naklady na pohonné
hmoty, je vyrazné ovlivnén substitu¢nim efektem a pfi totozné trase je tak sniZzen o jednu
tretinu. Zjidténo bylo, Ze v zavislosti na rozdilnosti tras pro jednotlivé typy souprav se naklady
na prepravu pfi vyuziti EMS souprav snizi o 17,11 - 21,74 %. Zaroven bylo zjisténo, Ze pfi
kratSich trasach neni potfeba vyuzivat sluzeb vice fidi€u a celkova Uspora se tak snizuje,
jelikoz uspora plynouci z nizSich nakladd na fidiCe se z logickych divodu do celkové Castky

promitne méné.

Tato diplomova prace vyuziva poznatku, které byly ohledné provozu EMS souprav doposud
zjistény ktomu, aby na hypotetickych pfikladech ur€ila, jakym zpusobem mohou EMS
soupravy ovlivnit celospolecenské naklady z dopravy a naklady dopravcu. Vzhledem k obecné

nizké marzi dopravcu je snizeni nakladd na pfepravu o pétinu potencialné velmi pfinosné.

Vyuzivani EMS souprav pfi pfepravé vhodného nakladu sniZuje celospoleéenské naklady
vznikajici pfi silni¢ni pfepravé. Hlavnim pfinosem v této oblasti je celkové snizena exhalace
nebezpecénych latek. Pro dopravce pak EMS soupravy pfedstavuji vhodny prostfedek pro
snizeni nakladl, jejich vyuzivani se projevuje snizenim téméf vSech provoznich nakladl

dopravcu.

75



Pouzité zdroje

[1]  VODNY, Roman. Doprava a Zivotni prostfedi. Praha: CVUT, 2010. ISBN 978-80-01-
04538-1.

[2]  MIKOVA, Barbora. Efektivita vyuziti konceptu EMS v porovnani s jinymi zptisoby
pfepravy. Praha, 2016. Diplomova prace. Vysoka $kola ekonomicka v Praze, Fakulta

podnikohospodarska, Ustav Logistiky.

[3] NOVAK, Radek a kol. Mezinarodni silniéni nakladni preprava a zasilatelstvi. Praha:
C.H. Beck, 2018. ISBN 978-80-7400-041-6.

[4] KOPECKY, Antonin. Porovnani dopravy velkymi nakladnimi vozidly a eurokombi
soupravami. Pardubice, 2019. Bakalarska prace. Univerzita Pardubice, Dopravni

fakulta Jana Pernera, Katedra technologie a fizeni dopravy.

[5] CESMAD BOHEMIA. Moznosti snizeni spotfeby energie pfi provozovani silniéni
dopravy v CR. [s.l.]: CESMAD BOHEMIA, © 2020.

[6] JAN SURA. Gigalinery zaplfiuji eské silnice. Dopravci tak $etfi za fidice. MAFRA a.s.
[online]. © 1999-2023 [cit. 2023-05-14]. Dostupné z:

https://www.idnes.cz/ekonomika/doprava/dlouhe-kamiony-dalnice-cesko-zivotni-

prostredi.A170215 161812 eko-doprava rts

[7] KRONE. Lang LKV. Krone [online]. © 2023 [cit. 2023-05-14]. Dostupné z:

https://www.krone-trailer.com/produkte/lang-lkw/lang-lkw/

[8] VINTAGE ROAD HAULAGE. What is a Road Train. Vintage road haulage [online]. ©
2023 [cit. 2023-05-14]. Dostupné z: https://vrh.net.au/faq/#b3fae7090c2c35f48

[9] 123RF. Australian Road Train in Northern Territory. Inmagine Lab Pte Ltd [online]. ©
2023 [cit. 2023-05-14]. Dostupné z:

https://www.123rf.com/photo 149320149 australian-road-train-in-northern-

territory.html

[10] FHWA. Comprehensive Truck Size and Weight (CTS&W) Study. United States

Department of Transportation - Federal Highway Administration [online]. © 2022 [cit.

2023-05-14]. Dostupné z: https://www.fhwa.dot.gov/reports/tswstudy/Vol3-
Chapter3.pdf

76


https://www.mafra.cz/
https://www.idnes.cz/ekonomika/doprava/dlouhe-kamiony-dalnice-cesko-zivotni-prostredi.A170215_161812_eko-doprava_rts
https://www.idnes.cz/ekonomika/doprava/dlouhe-kamiony-dalnice-cesko-zivotni-prostredi.A170215_161812_eko-doprava_rts
https://www.krone-trailer.com/produkte/lang-lkw/lang-lkw/
https://vrh.net.au/faq/#b3fae7090c2c35f48
https://www.123rf.com/photo_149320149_australian-road-train-in-northern-territory.html
https://www.123rf.com/photo_149320149_australian-road-train-in-northern-territory.html
https://www.fhwa.dot.gov/reports/tswstudy/Vol3-Chapter3.pdf
https://www.fhwa.dot.gov/reports/tswstudy/Vol3-Chapter3.pdf

[11]

[12]

[13]

[14]

[15]

[16]

(17]

(18]

BUNDESANSTALT FUR STRARENWESEN. Feldversuch mit Lang-Lkw [online]. ©
2016 [cit. 2023-05-14]. Dostupné z:
https://www.bast.de/BASt 2017/DE/Verkehrstechnik/Fachthemen/v1-lang-lkw/v-langlkw-

abschluss.pdf? blob=publicationFile&v=3

BUNDESMINISTERIUMS FUR VERKEHR, BAU UND STADTENTWICKLUNG.
Auswirkungen von Lang-Lkw auf die Sicherheit und den Ablauf des Verkehrs in
Arbeitsstellen [online]. © 2013 [cit. 2023-05-14]. Dostupné z:
https://www.bast.de/BASt 2017/DE/Verkehrstechnik/Fachthemen/v1-

langlkw/Berichte/090181.pdf? blob=publicationFile&v=2

BUNDESMINISTERIUMS FUR VERKEHR, UNT DIGITALE INFRASTRUKTUR.
Uberblick tiber das Streckennetz fiir Lang-Lkw (Stand. 10. Anderungsverordnung).
BMVI [online]. © 2021 [cit. 2023-05-14]. Dostupné z:
https://www.bmvi.de/SharedDocs/DE/Artikel/StV/lang-lkw-positivnetz.html

M. SALET, L. AARTS, M. HONER, |. DAVYDENKO, H. QUAK, J. DE BES-VAN
STAALDUINEN, K. VERWEIJ. Longer and Heavier Vehicles in the
Netherlands. Rijkswaterstaat [online]. © 2010 [cit. 2023-05-14]. Dostupné z:
https://open.overheid.nl/documenten/ronl-archief-44290494-6512-4d88-9bdd-
3f8cc06e5b33/pdf

STEER, J. DIONORI, F. CASULLO, L. VOLLATH, C. FRISONI, R. CARIPPO, F a
RANGHETTI, D. A review of megatrucks. Evropsky parlament, 2013. ISBN 978-92-
823-5088-1.

DOPRAVNI NOVINY. Dlouhé kamiony sméji pfejet némecko-nizozemskou
hranici. Ceské dopravni vydavatelstvi, s.r.o. [online]. © 2004-2023 [cit. 2023-05-14].

Dostupné z: https://www.dnoviny.cz/silnichi-doprava/dlouhe-kamiony-smeji-prejet-

nemecko-nizozemskou-hranici

MINISTRY OF INFRASTRUCTURE AND ENVIRONMENT. Monitoring Traffic Safety
Longer and Heavier Vehicles [online]. © 2011 [cit. 2023-05-14]. Dostupné z:

https://www.government.nl/ministries/ministry-of-infrastructure-and-

watermanagement/documents/reports/2012/03/09/monotoring-traffic-safety-longer-

andheavier-vehicles

RATCLIFF, CHRISTINA. Research for TRAN Committee - Transport and tourism in
Sweden. Evropsky parlament, 2017. ISBN 978-92-823-8659-0.

77


https://www.bast.de/BASt_2017/DE/Verkehrstechnik/Fachthemen/v1-lang-lkw/v-langlkw-abschluss.pdf?__blob=publicationFile&v=3
https://www.bast.de/BASt_2017/DE/Verkehrstechnik/Fachthemen/v1-lang-lkw/v-langlkw-abschluss.pdf?__blob=publicationFile&v=3
https://www.bast.de/BASt_2017/DE/Verkehrstechnik/Fachthemen/v1-langlkw/Berichte/090181.pdf?__blob=publicationFile&v=2
https://www.bast.de/BASt_2017/DE/Verkehrstechnik/Fachthemen/v1-langlkw/Berichte/090181.pdf?__blob=publicationFile&v=2
https://www.bmvi.de/SharedDocs/DE/Artikel/StV/lang-lkw-positivnetz.html
https://open.overheid.nl/documenten/ronl-archief-44290494-6512-4d88-9bdd-3f8cc06e5b33/pdf
https://open.overheid.nl/documenten/ronl-archief-44290494-6512-4d88-9bdd-3f8cc06e5b33/pdf
https://www.dnoviny.cz/silnicni-doprava/dlouhe-kamiony-smeji-prejet-nemecko-nizozemskou-hranici
https://www.dnoviny.cz/silnicni-doprava/dlouhe-kamiony-smeji-prejet-nemecko-nizozemskou-hranici
https://www.government.nl/ministries/ministry-of-infrastructure-and-watermanagement/documents/reports/2012/03/09/monotoring-traffic-safety-longer-andheavier-vehicles
https://www.government.nl/ministries/ministry-of-infrastructure-and-watermanagement/documents/reports/2012/03/09/monotoring-traffic-safety-longer-andheavier-vehicles
https://www.government.nl/ministries/ministry-of-infrastructure-and-watermanagement/documents/reports/2012/03/09/monotoring-traffic-safety-longer-andheavier-vehicles

[19]

(20]

[21]

[22]

[23]

[24]

[25]

[26]

[27]

[28]

TRANSPORTMINISTERIET. The Danish Eco-Combi Trial. Ministri of transport
Fraderiksholms Kanal 27 DK-1220 Kobenhaven K, 2012. ISBN 978-87-91013-76-8.

IMTERNATIONAL TRANSPORT FORUM. Permissible Maximum Weights of Lorries
in Europe. International transport forum [online]. © 2021 [cit. 2023-05-14]. Dostupné

Z: https://www.itf-oecd.org/permissible-maximum-weights-lorries-europe

CESKO. Vyhlaska €. 209/2018 Sb. Ze dne 27.09.2018 o hmotnostech, rozmérech a
spojitelnosti vozidel. In: Sbirka zakont Ceské republiky. 2018, &astka 105. Dostupny
také z: https://www.zakonyprolidi.cz/cs/2018-209

CESKO. Vyhlaska &. 104 ze dne 7. kvétna 1997 Vyhlaska Ministerstva dopravy a
spoju, kterou se provadi zakon o pozemnich komunikacich. In: Sbirka zakont Ceské

republiky. 1997, ¢astka 36. Dostupné také z: https://www.zakonyprolidi.cz/cs/1997- 104

Emailova komunikace. KOVAROVA, Zderika, pracovnice MD povéfena k vydavani
povoleni pro pfepravu nadmérnych a nadrozmérnych nakladd na tzemi CR.
14.4.2021.

INELO. Dopuszczalne wymiary pojazdéw ciezarowych. Jaka jest dopuszczalna
szerokos¢, diugosé i tadownos¢ TIR-a w Polsce. Inelo [online]. © 2021 [cit. 2023-05-

14]. Dostupné z: https://inelo.pl/dopuszczalne-wymiary-pojazdow-ciezarowych/

SAD24. Czy polskie jabtka pojadg kiedys ciezaréwkami LHV. Plantpress Sp. [online].
© 1998-2022 [cit. 2023-05-14]. Dostupné z:https://www.sad24.pl/technika/czy-polskie-

jablka-pojada-kiedys-ciezarowkami-lhv/

M. WRONSKY, I. MORAWSKY. Transport drogowy w Polsce. Wielton group [online].
© 2021 [cit. 2023-05-14]. Dostupné z:
https://tlp.org.pl/wpcontent/uploads/2022/04/raport.pdf

J. JAGELCAK, M. KIKTOVA, M. FRACAK, P. MARIENKA. The possibilities of using
longer and heavier vehicle combinations in Slovakia. Transportation Research
Procedia [online]. © 2019 [cit. 2023-05-14]. Dostupné z:
https://www.researchgate.net/publication/334774605 The possibilities of using longer a
nd_heavier vehicle combinations in_Slovakia/link/5e7ba36d299bf1a91b77f4c6/download

ZADRAZIL, Jan. ANALYZA KOMODITNi STRUKTURY MEZINARODNIHO
OBCHODU CESKE REPUBLIKY V OBDOBI PO VSTUPU DO EVROPSKE UNIE.

Praha, 2013. Bakalaiska prace. Vysoka Skola ekonomie a managementu

78


https://www.itf-oecd.org/permissible-maximum-weights-lorries-europe
https://www.zakonyprolidi.cz/cs/2018-209
https://www.zakonyprolidi.cz/cs/1997-%20104
https://inelo.pl/dopuszczalne-wymiary-pojazdow-ciezarowych/
https://www.sad24.pl/technika/czy-polskie-jablka-pojada-kiedys-ciezarowkami-lhv/
https://www.sad24.pl/technika/czy-polskie-jablka-pojada-kiedys-ciezarowkami-lhv/
https://tlp.org.pl/wpcontent/uploads/2022/04/raport.pdf
https://www.researchgate.net/publication/334774605_The_possibilities_of_using_longer_and_heavier_vehicle_combinations_in_Slovakia/link/5e7ba36d299bf1a91b77f4c6/download
https://www.researchgate.net/publication/334774605_The_possibilities_of_using_longer_and_heavier_vehicle_combinations_in_Slovakia/link/5e7ba36d299bf1a91b77f4c6/download

[29]

[30]

[31]

[32]

[33]

[34]

[35]

[36]

[37]

SLOVENSKO. Vyhlaska €. 134/2018 Sb. Ze dne 01.09.2020 ktorou sa ustanovuju
podrobnosti o prevadzke vozidiel v cestnej premavke In: Sbirka zakonu Slovenské

republiky. Dostupné také z: https://zakony.judikaty.info/predpis/vyhlaska-134/2018

ANSALI ITALIANA S.R.L. Oversize load transport limits in Italy: maximum sizes. Via
Varese [online]. © 2021 [cit. 2023-05-14]. Dostupné z:

https://www.ansali.net/en/blog/oversize-load-transport-limits-italy-maximum-sizes/

SLOVINSKO. Uradni list RS, §t. 132/22 Sb. Ze dne 04.10.2022 o silnicich. IN: Sbirka
zakonu Slovinskeé republiky. 2022. Dostupné také z:
https://zakonodaja.com/zakon/zces-1/31-clen-najvecje-dovoljene-skupne-in-najvecije-

dovoljene-mase-vozil-na-javnih-cestah

PIS. Pravilnik o pogojih in nacinu opravljanja izrednih prevozov po javnih cestah ter o
tranzitnih smereh za izredne prevoze v Republiki Sloveniji . Pravno-informacijski
sistem [online]. ©2021 [cit. 2023-05-14]. Dostupné také z:

http://www.pisrs.si/Pis.web/pregledPredpisa?id=PRAV8226

REPUBLIKA SLOVENIA EUPRAVA. VLOGA ZA IZDAJO DOVOLJENJA ZA IZREDNI
PREVOZ PO JAVNIH CESTAH. Ministrstvo za digitalno preobrazbo [online]. ©2002
[cit. 2023-05-14]. Dostupné takeé z:
https://euprava.gov.si/podrocja/vioge/vloga.html?id=509

LESER, Damjan.CONTAMPORARY MODES OF ROAD TRANSPORT-EURO
MODULE SYSTEM ,ROAD TRAIN“. Maribor, 2008. Diplomova prace. Univerza
v Mariboru, Fakulta za Logistiko

PIS. Pravilnik o projektiranju cest . Pravno-informacijski sistem [online]. ©2021 [cit.
2023-05-14]. Dostupné takeé z:
http://www.pisrs.si/Pis.web/pregledPredpisa?id=PRAV5811

REGIONAL. PRETEZKI TOVORNJAKI Z NEZAVAROVANIM TOVOROM NA
PRIMORSKIH CESTAH: In potem Se voznik s pnevmatikami z bodicami
(FOTO). Regional [online]. © 2020 [cit. 2023-05-14]. Dostupné z:
https://www.regionalobala.si/novica/pretezki-tovornjaki-z-nezavarovanim-tovorom-na-

primorskih-cestah-in-potem-se-voznik-s-pnevmatikami-z

SODNA PRAKSA. Rozsudek VSC 98/2021. Republika Slovenija vrhovno sodis¢e
[online]. © 2020 [cit. 2023-05-14]. Dostupné z:
http://www.sodnapraksa.si/?q=id:2015081111456312&database[SOVS]=SOVS&database[IES
P]=IESP&database[VDSS]=VDSS&database[UPRS]=UPRS& submit=i%C5%A1%C4%8Di&page=
0&id=2015081111456312

79


https://zakony.judikaty.info/predpis/vyhlaska-134/2018
https://www.ansali.net/en/blog/oversize-load-transport-limits-italy-maximum-sizes/
http://www.uradni-list.si/1/objava.jsp?sop=2022-01-3113
https://zakonodaja.com/zakon/zces-1/31-clen-najvecje-dovoljene-skupne-in-najvecje-dovoljene-mase-vozil-na-javnih-cestah
https://zakonodaja.com/zakon/zces-1/31-clen-najvecje-dovoljene-skupne-in-najvecje-dovoljene-mase-vozil-na-javnih-cestah
http://www.pisrs.si/Pis.web/
http://www.pisrs.si/Pis.web/
http://www.pisrs.si/Pis.web/pregledPredpisa?id=PRAV8226
https://euprava.gov.si/podrocja/vloge/vloga.html?id=509
http://www.pisrs.si/Pis.web/
http://www.pisrs.si/Pis.web/pregledPredpisa?id=PRAV5811
https://www.regionalobala.si/novica/pretezki-tovornjaki-z-nezavarovanim-tovorom-na-primorskih-cestah-in-potem-se-voznik-s-pnevmatikami-z
https://www.regionalobala.si/novica/pretezki-tovornjaki-z-nezavarovanim-tovorom-na-primorskih-cestah-in-potem-se-voznik-s-pnevmatikami-z
http://www.sodnapraksa.si/?q=id:2015081111456312&database%5bSOVS%5d=SOVS&database%5bIESP%5d=IESP&database%5bVDSS%5d=VDSS&database%5bUPRS%5d=UPRS&_submit=i%C5%A1%C4%8Di&page=0&id=2015081111456312
http://www.sodnapraksa.si/?q=id:2015081111456312&database%5bSOVS%5d=SOVS&database%5bIESP%5d=IESP&database%5bVDSS%5d=VDSS&database%5bUPRS%5d=UPRS&_submit=i%C5%A1%C4%8Di&page=0&id=2015081111456312
http://www.sodnapraksa.si/?q=id:2015081111456312&database%5bSOVS%5d=SOVS&database%5bIESP%5d=IESP&database%5bVDSS%5d=VDSS&database%5bUPRS%5d=UPRS&_submit=i%C5%A1%C4%8Di&page=0&id=2015081111456312

[38]

[39]

[40]

[41]

[42]

[43]

[44]

EUROPEAN COMMISSION. The European Green Deal. European commission
[online]. © 2019 [cit. 2023-05-14]. Dostupné z: https://eur-lex.europa.eu/legal-
content/EN/TXT/HTML/?uri=CELEX:52019DC0640&from=ET

FAKTA O KLIMATU. Co je zelena dohoda pro Evropu. Oteviena data o klimatu, z. a.
[online]. © 2023 [cit. 2023-05-14]. Dostupné z:
https://faktaoklimatu.cz/explainery/zelena-dohoda-pro-
evropu?gclid=CjwKCAjw6vyiBhB EiwAQJRopnPag5TCX4Jw-
ezNRJOQMIomDvquXNcDFSryfiBkKM2M-m765fDapMhBoCm5QQAvD BwE

MUSIL, Petr. Vitejte v Ceské republice, druhé nejpramyslovéj§i zemi Evropské unie.
Slovaci jsou pati. CNN Prima news [online]. © 2020 [cit. 2023-05-14]. Dostupné z:

https://cnn.iprima.cz/vitejte-v-ceske-republice-druhe-nejprumyslovejsi-zemi-evropske-unie-

slovaci-jsou-pati-12249

KOVANDA, Lukas$. Cesko bylo vloni podle Eurostatu druhou nejpramyslovéjsi
ekonomikou v EU. Finanéni a ekonomicky institut z.s. [online]. © 2015-2023 [cit.
2023-05-14]. Dostupné z: https://faei.cz/cesko-bylo-vloni-podle-eurostatu-druhou-

nejprumyslovejsi-ekonomikou-v-eu/

NOVOTNA, Veronika. Analyza zahrani¢niho obchodu vybranych zemi. Ceské
Budéjovice, 2014. Bakalafska prace. Vysoka Skola technicka a ekonomicka

v Ceskych Budsjovicich, Katedra ekonomiky a managementu

VELVYSLANECTVY CESKE REPUBLIKY V BERLINE. Zahraniéni obchod Ceskéa
republika — Némecko v roce 2018. MZV CR. [online]. © 2019 [cit. 2023-05-14].
Dostupné z:

https://www.mzv.cz/berlin/cz/obchod a ekonomika/aktuality/zahranicni obchod ceska re

publika.html obchod

ODBOR RIZENi EXPORTNI STRATEGIE A SLUZEB. Statistika pohybu zbozi
12/2021 (metodika pohybu zboZi pfes hranice). MPO CR. [online]. © 2005-2023 [cit.
2023-05-14]. Dostupné z: https://www.mpo.cz/cz/zahranicni-obchod/statistiky-

zahranicniho-obchodu/statistika-pohybu-zbozi-12-2021-metodika-pohybu-zbozi-pres-

hranice--265891/

80


https://eur-lex.europa.eu/legal-content/EN/TXT/HTML/?uri=CELEX:52019DC0640&from=ET
https://eur-lex.europa.eu/legal-content/EN/TXT/HTML/?uri=CELEX:52019DC0640&from=ET
https://faktaoklimatu.cz/o-nas#kontaktni-udaje
https://faktaoklimatu.cz/explainery/zelena-dohoda-pro-evropu?gclid=CjwKCAjw6vyiBhB_EiwAQJRopnPqq5TCX4Jw-ezNRJQMIomDvguXNcDFSryfiBkM2M-m765fDapMhBoCm5QQAvD_BwE
https://faktaoklimatu.cz/explainery/zelena-dohoda-pro-evropu?gclid=CjwKCAjw6vyiBhB_EiwAQJRopnPqq5TCX4Jw-ezNRJQMIomDvguXNcDFSryfiBkM2M-m765fDapMhBoCm5QQAvD_BwE
https://faktaoklimatu.cz/explainery/zelena-dohoda-pro-evropu?gclid=CjwKCAjw6vyiBhB_EiwAQJRopnPqq5TCX4Jw-ezNRJQMIomDvguXNcDFSryfiBkM2M-m765fDapMhBoCm5QQAvD_BwE
https://cnn.iprima.cz/vitejte-v-ceske-republice-druhe-nejprumyslovejsi-zemi-evropske-unie-slovaci-jsou-pati-12249
https://cnn.iprima.cz/vitejte-v-ceske-republice-druhe-nejprumyslovejsi-zemi-evropske-unie-slovaci-jsou-pati-12249
https://faei.cz/cesko-bylo-vloni-podle-eurostatu-druhou-nejprumyslovejsi-ekonomikou-v-eu/
https://faei.cz/cesko-bylo-vloni-podle-eurostatu-druhou-nejprumyslovejsi-ekonomikou-v-eu/
https://www.mzv.cz/berlin/cz/obchod_a_ekonomika/aktuality/zahranicni_obchod_ceska_republika.html
https://www.mzv.cz/berlin/cz/obchod_a_ekonomika/aktuality/zahranicni_obchod_ceska_republika.html
https://www.mpo.cz/cz/zahranicni-obchod/statistiky-zahranicniho-obchodu/statistika-pohybu-zbozi-12-2021-metodika-pohybu-zbozi-pres-hranice--265891/
https://www.mpo.cz/cz/zahranicni-obchod/statistiky-zahranicniho-obchodu/statistika-pohybu-zbozi-12-2021-metodika-pohybu-zbozi-pres-hranice--265891/
https://www.mpo.cz/cz/zahranicni-obchod/statistiky-zahranicniho-obchodu/statistika-pohybu-zbozi-12-2021-metodika-pohybu-zbozi-pres-hranice--265891/

[45] MINISTERSTVO DOPRAVY CESKE REPUBLIKY. Kombinovana doprava. MD CR.
[online]. © 2023 [cit. 2023-05-14]. Dostupné z:
https://www.mdcr.cz/Dokumenty/Kombinovana-doprava-(2)/kombinovana-doprava-(1)

[46] SMETAKOVA, Radmila. Piekladi$té kombinované prepravy. Evropsky socialni fond v
CR. [online]. © 2023 [cit. 2023-05-14]. Dostupné z: https://docplayer.cz/4689706-

Prekladiste-kombinovane-prepravy.html

[47) WEBEROVA, Adriana. Kombinovana doprava: Vefejna prekladisté v soukromych
rukou. ATOZ Logistics. [online]. © 2022 [cit. 2023-05-14]. Dostupné z:
https://www.systemylogistiky.cz/2013/03/19/kombinovana-doprava-verejna-prekladiste-v-

soukromych-rukou/

[48] CESKO. Sdéleni &, 35/1995 Sb. Ze dne 03.03.1995 o sjednani Evropské dohody o

vvvvvv

(AGTC)In: Sbirka zakont Ceské republiky. 1995 Dostupny také z:
https://www.zakonyprolidi.cz/cs/1995-35

[49] UNECE. European Agreement on Important International Combined Transport Lines
and related Installations (AGTC) - Revision 7. United Nations Economic Commission
for Europe. [online]. © 2023 [cit. 2023-05-14]. Dostupné z:
https://unece.org/transport/publications/european-agreement-important-international-

combined-transport-lines-and

[50] TERMINAL BRNO. Terminal Brno, a.s., O nas. Terminal Brno, a.s. [online]. © 2022
[cit. 2023-05-14]. Dostupné z: https://terminalbrno.cz/

[51] METRANS. Metrans, O nas. Metrans [online]. © 2023 [cit. 2023-05-14]. Dostupné z:
https://metrans.eu/about-us/

[52] METRANS. Metrans, HHLA Pure. Metrans [online]. © 2023 [cit. 2023-05-14].
Dostupné z:https://metrans.eu/solutions/metrans-additional-solutions/hhla-pure/

[53] DOPRAVNI NOVINY. Spoleénost METRANS chce investovat do terminalu ve skladu
paliv v Bavorsku. Ceské dopravni vydavatelstvi, s.r.o. [online]. © 2004-2023 [cit.
2023-05-14]. Dostupné z: https://www.dnoviny.cz/kombinovana-doprava/spolecnost-
metrans-chce-investovat-do-terminalu-ve-skladu-paliv-v-bavorsku

[54] METRANS. Metrans, Construction of the new METRANS terminal in Zalaegerszeg
has started. Metrans [online]. © 2023 [cit. 2023-05-14]. Dostupné z:
https://metrans.eu/construction-of-the-new-metrans-terminal-in-zalaegerszeg-has-started/

[55] POSPISIL, Ales. CTU zméfil viakové koridory. Cechy ujdou, Morava je bidna.
CZECH NEWS CENTER a.s. [online]. © 2023 [cit. 2023-05-14]. Dostupné z:
https://mobilmania.zive.cz/clanky/ctu-zmeril-vlakove-koridory-cechy-ujdou-morava-je-
bidna/sc-3-a-1335008/default.aspx

81


https://www.mdcr.cz/Dokumenty/Kombinovana-doprava-(2)/kombinovana-doprava-(1)
https://docplayer.cz/4689706-Prekladiste-kombinovane-prepravy.html
https://docplayer.cz/4689706-Prekladiste-kombinovane-prepravy.html
https://www.systemylogistiky.cz/2013/03/19/kombinovana-doprava-verejna-prekladiste-v-soukromych-rukou/
https://www.systemylogistiky.cz/2013/03/19/kombinovana-doprava-verejna-prekladiste-v-soukromych-rukou/
https://www.zakonyprolidi.cz/cs/1995-35
https://unece.org/transport/publications/european-agreement-important-international-combined-transport-lines-and
https://unece.org/transport/publications/european-agreement-important-international-combined-transport-lines-and
https://terminalbrno.cz/
https://metrans.eu/about-us/
https://metrans.eu/solutions/metrans-additional-solutions/hhla-pure/
https://www.dnoviny.cz/kombinovana-doprava/spolecnost-metrans-chce-investovat-do-terminalu-ve-skladu-paliv-v-bavorsku
https://www.dnoviny.cz/kombinovana-doprava/spolecnost-metrans-chce-investovat-do-terminalu-ve-skladu-paliv-v-bavorsku
https://metrans.eu/construction-of-the-new-metrans-terminal-in-zalaegerszeg-has-started/
https://mobilmania.zive.cz/clanky/ctu-zmeril-vlakove-koridory-cechy-ujdou-morava-je-bidna/sc-3-a-1335008/default.aspx
https://mobilmania.zive.cz/clanky/ctu-zmeril-vlakove-koridory-cechy-ujdou-morava-je-bidna/sc-3-a-1335008/default.aspx

[56]

[57]

[58]

[59]

[60]

[61]

[62]

[63]

[64]

KEMMETER, Frédéric. Trieste harbour : an example of intermodal transport.

The railway online magazine frangais/anglais [online]. © 2018 [cit. 2023-05-14].
Dostupné z: https://mediarail.wordpress.com/2018/10/03/trieste-harbour-an-example-for-
intermodal-transport/

DOPRAVNI NOVINY. Pistav Terst se piedstavil v Praze. Ceské dopravni
vydavatelstvi, s.r.o. [online]. © 2004-2023 [cit. 2023-05-14]. Dostupné z:
http://www.dnoviny.cz/namorni-doprava/pristav-terst-se-predstavil-v-praze

PARKINGTON, Richard. What is a free port? All you need to know about the free-
trade zones. Guardian News & Media [online]. ©2023 [cit. 2023-05-14]. Dostupné z:
https://www.theguardian.com/politics/2019/jul/06/what-is-a-free-port-all-you-need-to-

know-about-free-trade-zones-brexit

LUCKA UPRAVA RIJEKA. About us. Port of Rijeka authority [online]. ©2023 [cit.
2023-05-14]. Dostupné z:_https://www.portauthority.hr/en/about-us/

LUCKA UPRAVA RIJEKA. Statistics. Port of Rijeka authority [online]. ©2023 [cit.
2023-05-14]. Dostupné z: https://www.portauthority.hr/en/traffic-statistics/

LUCKA UPRAVA RIJEKA. Traffic corridors. Port of Rijeka authority [online]. ©2023
[cit. 2023-05-14]. Dostupné z: https://www.portauthority.hr/en/traffic-corridors/

LUKA KOPER. One point, many advantages. Port of Koper [online]. ©2023 [cit. 2023-
05-14]. Dostupné z:https://www.luka-kp.si/en/

LUKA KOPER. Cargo statistics. Port of Koper [online]. ©2023 [cit. 2023-05-14].
Dostupné z:https://www.luka-kp.si/en/news/cargo-statistics/

DOPRAVNI NOVINY. Luka Koper zvy$i kapacitu na 2 miliony TEU. Ceské dopravni
vydavatelstvi, s.r.o. [online]. © 2004-2023 [cit. 2023-05-14]. Dostupné z:
https://www.dnoviny.cz/namorni-doprava/luka-koper-zvysi-kapacitu-na-2-miliony-teu

82


https://mediarail.wordpress.com/2018/10/03/trieste-harbour-an-example-for-intermodal-transport/
https://mediarail.wordpress.com/2018/10/03/trieste-harbour-an-example-for-intermodal-transport/
http://www.dnoviny.cz/namorni-doprava/pristav-terst-se-predstavil-v-praze
https://www.theguardian.com/politics/2019/jul/06/what-is-a-free-port-all-you-need-to-know-about-free-trade-zones-brexit
https://www.theguardian.com/politics/2019/jul/06/what-is-a-free-port-all-you-need-to-know-about-free-trade-zones-brexit
https://www.portauthority.hr/en/about-us/
https://www.portauthority.hr/en/traffic-statistics/
https://www.portauthority.hr/en/traffic-corridors/
https://www.luka-kp.si/en/
https://www.luka-kp.si/en/news/cargo-statistics/
https://www.dnoviny.cz/namorni-doprava/luka-koper-zvysi-kapacitu-na-2-miliony-teu

[65]

[66]

[67]

[68]

[69]

[70]

[71]

[72]

[73]

[74]

[75]

DOPRAVNI NOVINY. Luka Koper investuje do infrastruktury a vybaveni do konce
letosniho roku 143 milionG eur. Ceské dopravni vydavatelstvi, s.r.o. [online]. © 2004-
2023 [cit. 2023-05-14]. Dostupné z: https://www.dnoviny.cz/namorni-doprava/luka-
koper-investuje-do-infrastruktury-a-vybaveni-do-konce-letosniho-roku-143-milionu-eur

AKTUALNE. Hamburk. Economia, a.s. [online]. ©2023 [cit. 2023-05-14].
Dostupné z:_https://www.aktualne.cz/wiki/geografie/staty-a
mesta/hamburk/r~52065d2a9b3511e4a10c0025900fea04/

AKTUALNE. Cesko zadalo obnovovat sv(j pfistav v Hamburku. Economia, a.s.
[online]. ©2023 [cit. 2023-05-14]. Dostupné z:
https://zpravy.aktualne.cz/ekonomika/cesko-zacalo-obnovovat-svuj-pristav-v-
hamburku/r~a22762c014d611e5bc3a0025900fea04/

PORT OF HAMBURG. Statistics. Hafen Hamburg [online]. ©2023 [cit. 2023-05-14].
Dostupné z: https://www.hafen-hamburg.de/en/statistics/

REDITELSTVi VODNICH CEST CESKE REPUBLIKY. Pfistavni tzemi CR ve
Svobodném a hansovnim mésté Hamburk. Reditelstvi vodnich cest Ceské republiky
[online]. ©2008-2012 [cit. 2023-05-14]. Dostupné z: https://www.rvccr.cz/pristavy-a-

sluzby/pristavni-uzemi-cr-v-hamburku

Z DOPRAVY.CZ. Ceska republika by méla ziskat do najmu Gzemi u terminalu
Kuhwerder s hranou o délce 200 metr(i, kde mohou pfistavat namorni lodé. Avizer Z,
s.r.o. [online]. ©2023 [cit. 2023-05-14]. Dostupné z: https://zdopravy.cz/vymena-
pristavu-v-hamburku-nove-uzemi-by-mohli-cesi-dostat-v-roce-2024-142222/

PORT OF ROTTERDAM. Fact and figures. Port of Rotterdam [online]. ©2023 [cit.
2023-05-14]. Dostupné z: https://www.portofrotterdam.com/en/experience-online/facts-

and-figures

PORT OF ROTTERDAM. LNG Terminal. Port of Rotterdam [online]. ©2023 [cit. 2023-
05-14]. Dostupné z:https://www.portofrotterdam.com/en/logistics/cargo/Ing/Ing-terminal

DOPRAVNI NOVINY. erminal DCT Gdarisk zménil jméno na Baltic Hub. Ceské
dopravni vydavatelstvi, s.r.o. [online]. © 2004-2023 [cit. 2023-05-14]. Dostupné z:
https://www.dnoviny.cz/namorni-doprava/terminal-dct-gdansk-zmenil-jmeno-na-baltic-hub

BALTIC HUB. Najwiekszy terminal kontenerowy na Morzu Battyckim.. Baltic Hub
Container Terminal Sp. z 0.0 [online]. ©2023 [cit. 2023-05-14]. Dostupné
Z:https://dctgdansk.pl/en/about-dct/terminal-specifications/”

IODA. Informace pro dopravni analyzu. IODA, z.s. [online]. ©2013-2023 [cit. 2023-05-

14]. Dostupné z: http://www.ioda.cz/

83


https://www.dnoviny.cz/namorni-doprava/luka-koper-investuje-do-infrastruktury-a-vybaveni-do-konce-letosniho-roku-143-milionu-eur
https://www.dnoviny.cz/namorni-doprava/luka-koper-investuje-do-infrastruktury-a-vybaveni-do-konce-letosniho-roku-143-milionu-eur
https://www.economia.cz/?utm_source=www.aktualne.cz&utm_medium=footer
https://www.aktualne.cz/wiki/geografie/staty-a%20mesta/hamburk/r~52065d2a9b3511e4a10c0025900fea04/
https://www.aktualne.cz/wiki/geografie/staty-a%20mesta/hamburk/r~52065d2a9b3511e4a10c0025900fea04/
https://www.economia.cz/?utm_source=www.aktualne.cz&utm_medium=footer
https://zpravy.aktualne.cz/ekonomika/cesko-zacalo-obnovovat-svuj-pristav-v-hamburku/r~a22762c014d611e5bc3a0025900fea04/
https://zpravy.aktualne.cz/ekonomika/cesko-zacalo-obnovovat-svuj-pristav-v-hamburku/r~a22762c014d611e5bc3a0025900fea04/
https://www.hafen-hamburg.de/en/
https://www.hafen-hamburg.de/en/statistics/
https://www.rvccr.cz/pristavy-a-sluzby/pristavni-uzemi-cr-v-hamburku
https://www.rvccr.cz/pristavy-a-sluzby/pristavni-uzemi-cr-v-hamburku
https://zdopravy.cz/vymena-pristavu-v-hamburku-nove-uzemi-by-mohli-cesi-dostat-v-roce-2024-142222/
https://zdopravy.cz/vymena-pristavu-v-hamburku-nove-uzemi-by-mohli-cesi-dostat-v-roce-2024-142222/
https://www.portofrotterdam.com/en/experience-online/facts-and-figures
https://www.portofrotterdam.com/en/experience-online/facts-and-figures
https://www.portofrotterdam.com/en/logistics/cargo/lng/lng-terminal
https://www.dnoviny.cz/namorni-doprava/terminal-dct-gdansk-zmenil-jmeno-na-baltic-hub
https://dctgdansk.pl/en/about-dct/terminal-specifications/¨
http://www.ioda.cz/
http://www.ioda.cz/

[76]

[77]

[78]

[79]

[80]

[81]

[82]

[83]

[84]

[85]

(86]

[87]

KOLEKTIV AUTORU. Rezortni metodika pro hodnoceni ekonomické efektivnosti
projektd dopravnich staveb. Statni fond dopravni infrastruktury, 2018. ISBN 978-80-
907177-6-3

KNIGHT, I. NEWTON, W. MCKINNON, A. PALMER, A. BARLOW, T. MCCRAE, I.
DODD, M. COUPER, G. DAVIES, H. DALY, A. MCMAHON, W. COOK, E. RAMDAS,
V a TAYLOR, N. Longer and/or Longer and Heavier Goods Vehicles (LHVs) —a
Study of the Likely Effects if Permitted in the UK: Final Report [online]. © 2008 [cit.
2021-07-06]. Dostupné z: http://data.parliament.uk/DepositedPapers/Files/DEP2008-

1410/DEP2008-1410.pdf

FAKTA O KLIMATU. Emise sklenikovych plyna. Oteviena data o klimatu, z. 4.
[online]. © 2023 [cit. 2023-05-14]. Dostupné z: https://faktaoklimatu.cz/temata/emise

PETRLIK, J. REPES, K. VALEK, P. Methan, struéna fakta. Arnika [online]. © 2023 [cit.
2023-05-14]. Dostupné z: https://arnika.org/toxicke-latky/databaze-latek/methan

IRZ. Oxid dusny (N20). Ministerstvo Zivotniho prostfedi [online]. © 2023 [cit. 2023-05-

14]. Dostupné z: https://www.irz.cz/latky-v-irz/oxid-dusny-n20

HAVEL, M. VALEK, P. Oxid dusny, struéna charakteristika. Arnika [online]. © 2023
[cit. 2023-05-14]. Dostupné z: https://arnika.org/toxicke-latky/databaze-latek/oxid-

dusny

Interview s Janem HEIRICHEM, vykonnym feditelem spole¢nosti H.A.S. spol. s.r.o.
Frydek-Mistek 27. 5. 2021.

Interview s Petrem JIROTKOU, manazerem dispecinku pro mezinarodni a vnitrostatni

dopravu spolecnosti esa logistika Kladno 23. 7. 2021.

PACTON. Ecocombi/LHV combination. Pacton Trailers B.V. [online]. ©2023 [cit. 2023-

05-14]. Dostupné z: https://www.pacton.nl/en/products/ecocombi-lhv-combination/

TIEL. LHV transport. L. van Tiel Transport B.V. [online]. ©2023 [cit. 2023-05-14].

Dostupné z: https://www.vantieltransport.nl/en/lhv-transport/

PNO. Benefits of link trailers. Pnorental [online]. ©2023 [cit. 2023-05-14]. Dostupné z:

https://pnorental.com/benefits-of-link-trailers/

KOLEKTIV AUTORU. Aktualizace Rezortni metodiky pro hodnoceni ekonomické
efektivnosti 2022. Statni fond dopravni infrastruktury [online]. ©2022 [cit. 2023-05-14].
Dostupné z: https://www.sfdi.cz/soubory/obrazky-clanky/metodiky/2022 rezortni-
metodika doplneni.pdf

84


http://data.parliament.uk/DepositedPapers/Files/DEP2008-%201410/DEP2008-1410.pdf
http://data.parliament.uk/DepositedPapers/Files/DEP2008-%201410/DEP2008-1410.pdf
https://faktaoklimatu.cz/o-nas#kontaktni-udaje
https://faktaoklimatu.cz/temata/emise
https://arnika.org/toxicke-latky/databaze-latek/methan
https://faktaoklimatu.cz/o-nas#kontaktni-udaje
https://www.irz.cz/latky-v-irz/oxid-dusny-n2o
https://arnika.org/toxicke-latky/databaze-latek/oxid-dusny
https://arnika.org/toxicke-latky/databaze-latek/oxid-dusny
https://www.pacton.nl/en/products/ecocombi-lhv-combination/
https://www.vantieltransport.nl/en/lhv-transport/
https://pnorental.com/benefits-of-link-trailers/
https://www.sfdi.cz/soubory/obrazky-clanky/metodiky/2022_rezortni-metodika_doplneni.pdf
https://www.sfdi.cz/soubory/obrazky-clanky/metodiky/2022_rezortni-metodika_doplneni.pdf

[88]

[89]

[90]

[91]

[92]

[93]

[94]

[95]

[96]

[97]

[98]

[99]

KURZYCZ. Nafta CZ — ceny a grafy motorové nafty, vyvoj ceny motorové nafty 11-1
rok - ména CZK. Kurzy.cz, spol. s r.0., AliaWeb, spol. s r.o. [online]. ©2020 [cit. 2023-
05-14]. Dostupné z: https://www.kurzy.cz/komodity/motorova-nafta-graf-vyvoje-ceny/

ONO. Vyvoj cen (CZK). Tank ono s.r.o. [online]. ©2023 [cit. 2023-05-14]. Dostupné z:

http://www.tank-ono.cz/cz/index.php?page=vyvojcen

GPSDOZOR. Diety a stravné-co se zménilo v roce 2022. TLV s.r.0. [online]. ©2023 [cit.
2023-05-14]. Dostupné z: https://www.gpsdozor.cz/cestovninahrady.html

SROVNAVATOR. Jaké jsou formy odpisti automobild v podnikani. PPF s.r.o. [online].
©2000-2023 [cit. 2023-05-14]. Dostupné z: https://www.srovnator.cz/clanky/jak-je-to-s-
odpisy-aut-v-podnikani/

KERZOVA EVA. Kamiony bezpe&né&jsi, nez si myslite. Cesky rozhlas [online]. ©1997-
2023 [cit. 2023-05-14]. Dostupné z: https://zelenavina.rozhlas.cz/kamiony-

bezpecnejsi-nez-si-myslite-7920948

TIP. Zajistéte udrzbu navésu externé a uSetfete naklady. TIP group [online]. ©1997-

2023 [cit. 2023-05-14]. Dostupné z: https://www.tip-group.com/cs-cz/znalosti/zajistete-

udrzbu-navesu-externe-usetrete-naklady

TOLL COLLECT. Slozeni sazeb myta. Toll Collect GmbH [online]. © 2023 [cit. 2021-
07-06]. Dostupné z: https://www.toll-

collect.de/cs/toll collect/bezahlen/maut tarife/p1745 mauttarife 2023.html

MYTOCZ. Nové sazby mytného od 1.1.2021. Redlitelstvi silnic a dalnic CR [online]. ©
2019 [cit. 2021-07-06]. Dostupné z:https://mytocz.eu/cs/emytne/sazby-mytneho-2021

EUROVIGNETTE. Eurovignette — tarify v EUR. Ages [online]. © 2023 [cit. 2021-07-06].

Dostupné z:https://www.eurovignettes.eu/portal/cs/tariffs/tariffs?reset=true

URADNI LIST. Cenik cestnine za uporabo cestninskih cest, stran 2339. Uradni list
Republike Slovenije [online]. © 2023 [cit. 2021-07-06]. Dostupné z: https://www.uradni-

list.si/glasilo-uradni-list-rs/vsebina/2018-01-0654/cenik-cestnine-za-uporabo-

cestninskih-cest/#1.)

MYTO. Sadzby myta a zfavy. SkyToll [online]. © 2018 [cit. 2021-07-06]. Dostupné z:

https://www.emyto.sk/sk/elektronicke-myto/sadzby-myta-a-zlavy

ASFINAG. GO-Maut-Tarife 2023. ASFINAG [online]. © 2023 [cit. 2021-07-06].

Dostupné z: https://www.go-maut.at/downloads/

85


https://www.kurzy.cz/komodity/motorova-nafta-graf-vyvoje-ceny/
http://www.tank-ono.cz/cz/index.php?page=vyvojcen
https://www.gpsdozor.cz/cestovninahrady.html
https://www.srovnator.cz/clanky/jak-je-to-s-odpisy-aut-v-podnikani/
https://www.srovnator.cz/clanky/jak-je-to-s-odpisy-aut-v-podnikani/
https://zelenavlna.rozhlas.cz/kamiony-bezpecnejsi-nez-si-myslite-7920948
https://zelenavlna.rozhlas.cz/kamiony-bezpecnejsi-nez-si-myslite-7920948
https://www.tip-group.com/cs-cz/znalosti/zajistete-udrzbu-navesu-externe-usetrete-naklady
https://www.tip-group.com/cs-cz/znalosti/zajistete-udrzbu-navesu-externe-usetrete-naklady
https://www.toll-collect.de/cs/toll_collect/bezahlen/maut_tarife/p1745_mauttarife_2023.html
https://www.toll-collect.de/cs/toll_collect/bezahlen/maut_tarife/p1745_mauttarife_2023.html
https://mytocz.eu/cs/emytne/sazby-mytneho-2021
https://www.eurovignettes.eu/portal/cs/tariffs/tariffs?reset=true
https://www.uradni-list.si/glasilo-uradni-list-rs/vsebina/2018-01-0654/cenik-cestnine-za-uporabo-cestninskih-cest/#I
https://www.uradni-list.si/glasilo-uradni-list-rs/vsebina/2018-01-0654/cenik-cestnine-za-uporabo-cestninskih-cest/#I
https://www.uradni-list.si/glasilo-uradni-list-rs/vsebina/2018-01-0654/cenik-cestnine-za-uporabo-cestninskih-cest/#I
https://www.emyto.sk/sk/elektronicke-myto/sadzby-myta-a-zlavy
https://www.go-maut.at/downloads/

[100] STOTY BOARD THAT. Rezie: Definice a Pfiklady. Clever Prototypes, LLC [online]. ©
2023 [cit. 2021-07-06]. Dostupné z: https://www.storyboardthat.com/cs/business-

terms/re%C5%BEijn%C3%AD-n%C3%Alklady

[101] HORVATH JOACHIM.Der Lang-Lkw ist besser als sein Ruf. Osterreichische
Verkehrszeitung [online] © 2023 [cit. 2021-07-06]. Dostupné z: https://oevz.com/der-

lang-lkw-ist-besser-als-sein-ruf/

[102] VERKEHRS RUNDSCHAU. Osterreich: Bundesrat beschlieBt Nein zu Lang-LKW.
Springer Fachmedien Miinchen [online]. © 2023 [cit. 2021-07-06]. Dostupné z:

https://www.verkehrsrundschau.de/nachrichten/nfz-fuhrpark/oesterreich-bundesrat-

beschliesst-nein-zu-lang-lkw-3003743

86


https://www.storyboardthat.com/cs/business-terms/re%C5%BEijn%C3%AD-n%C3%A1klady
https://www.storyboardthat.com/cs/business-terms/re%C5%BEijn%C3%AD-n%C3%A1klady
https://oevz.com/der-lang-lkw-ist-besser-als-sein-ruf/
https://oevz.com/der-lang-lkw-ist-besser-als-sein-ruf/
https://www.verkehrsrundschau.de/nachrichten/nfz-fuhrpark/oesterreich-bundesrat-beschliesst-nein-zu-lang-lkw-3003743
https://www.verkehrsrundschau.de/nachrichten/nfz-fuhrpark/oesterreich-bundesrat-beschliesst-nein-zu-lang-lkw-3003743

SEZNAM OBRAZKU

OBRAZEK 1 EMS SOUPRAVA NAVES-PRIVES 13
OBRAZEK 2 EMS SOUPRAVA SOLO-NAVES A PRIVES DOLLY 14
OBRAZEK 3 SOUPRAVA TRIPLES 15
OBRAZEK 4 SiT POSITNETZ 16
OBRAZEK 5 SIT SILNIC UMOZNUJICi PROVOZ EMS V NIZOZEMSKU 17
OBRAZEK 6 CILE GREEN DEAL 23
OBRAZEK 7 ZELEZNICNi KORIDORY CR 32
OBRAZEK 8 PRISTAV ROTTERDAM 36
OBRAZEK 9 EMS SOUPRAVA INTERLINK-NAVES 46
OBRAZEK 10 MAPA TRASY PLZEN-ROTTERDAM 61
OBRAZEK 11 MAPA TRASY PRAHA-KOPER, STANDARDNI SOUPRAVY 67

OBRAZEK 12 MAPA TRASY PRAHA-KOPER, EMS SOUPRAVY 68

87



SEZNAM TABULEK

TABULKA 1

TABULKA 2

TABULKA 3

TABULKA 4

TABULKA S

TABULKA 6

TABULKA 7

TABULKA 8

TABULKA 9

TABULKA 10

TABULKA 11

TABULKA 12

TABULKA 13

TABULKA 14

TABULKA 15

TERITORIALNI STRUKTURA ZAHRANICNIHO OBCHODU

CR 25
ZBOZOVA STRUKTURA ZAHRANICNIHO OBCHODU CR 26
NAKLADY NA HLUKOVE ZATIZENi PODLE INTEZITY HLUKU 41
PRUMERNE NAKLADY NA HLUKOVE ZATIZENI PODLE

MODU DOPRAVY 42
ZPUSOBENE HLUKOVE ZATIZENI PODLE POVRCHU
KOMUNIKACE A POCTU NAPRAV, TRL, UPRAVENO
AUTOREM 42
CELOSPOLECENSKE NAKLADY PKYNOUCI Z EXHALACI
NEBEZPECNYCH LATEK Z ROKU 2017 44

MNOZSTVi VYPRODUKOVANYCH NEBEZPECNYCH LATEK

PODLE RESORTNi METODIKY 44
KOEFICIENTY PRO VYPOCET INDEXACE 47
NAKLADY NA HLUKOVE ZATiZENi INDEXACE 48

NAKLADY EXHALACI NEBEZPECNYCH LATEK INDEXACE 48
EXHALACE NEBEZPECNYCH LATEK, TRL, UPRAVENO

AUTOREM 51
EXHALACE NEBEZPECNYCH LATEK EMS SOUPRAVAMI 53
NAKLADY NA MYTO, 1 KM 57
DELKY JEDNOTLIVYCH USEKU 58

NAKLADY NA MYTO, JEDNOTLIVE USEKY 58

88



TABULKA 16

TABULKA 17

TABULKA 18

TABULKA 19

TABULKA 20

TABULKA 21

TABULKA 22

TABULKA 23

TABULKA 24

TABULKA 25

TABULKA 26

EXHALACE NEBEZPECNYCH LATEK NA TRASE
PLZEN-ROTTERDAM, STANDARDNI SOUPRAVY
EXHALACE NEBEZPECNYCH LATEK NA TRASE PLZEN-
ROTTERDAM, EMS SOUPRAVY

CELOSPOLECENSKE NAKLADY PLYNOUCI Z EXHALACE
NEBEZPECNYCH LATEK NA TRASE PLZEN-ROTTERDAM,
STANDARDNI SOUPRAVY

CELOSPOLECENSKE NAKLADY PLYNOUCI Z EXHALACE
NEBEZPECNYCH LATEK NA TRASE PLZEN-ROTTERDAM,
EMS SOUPRAVY

NAKLADY DOPRAVCE NA TRASE PLZEN-ROTTERDAM
EXHALACE NEBEZPECNYCH LATEK NA TRASE
PRAHA-KOPER, STANDARDNI SOUPRAVY
CELOSPOLECENSKE NAKLADY PLYNOUCI Z EXHALACE
NEBEZPECNYCH LATEK NA TRASE PRAHA-KOPER,
STANDARDNI SOUPRAVY

EXHALACE NEBEZPECNYCH LATEK NA TRASE
PRAHA-KOPER, EMS SOUPRAVY

CELOSPOLECENSKE NAKLADY PLYNOUCI Z EXHALACE
NEBEZPECNYCH LATEK NA TRASE PRAHA-KOPER, EMS
SOUPRAVY

NAKLADY DOPRAVCE NA TRASE PRAHA-KOPER

CELKOVE MNOZSTVi NEBEZPECNYCH LATEK

EXHALOVANYCH NA TRASE BRNO-JIHLAVA, STANDARDNI

SOUPRAVY

89

62

62

63

63

64

69

69

69

69

70

71



TABULKA 27

TABULKA 28

TABULKA 29

TABULKA 30

CELOSPOLECENSKE NAKLADY Z EXHALACE
NEBEZPECNYCH LATEK NA TRASE BRNO-JIHLAVA,
STANDARDNI SOUPRAVY

CELKOVE MNOZSTVi NEBEZPECNYCH LATEK
EXHALOVANYCH NA TRASE BRNO-JIHLAVA, EMS
SOUPRAVY

CELOSPOLECENSKE NAKLADY Z EXHALACE
NEBEZPECNYCH LATEK NA TRASE BRNO-JIHLAVA,
EMS SOUPRAVY

NAKLADY DOPRAVCE NA TRASE BRNO-JIHLAVA

90

71

72

72

72



SEZNAM GRAFU

GRAF 1

GRAF 2

POROVNANI EXHALACE NEBEZPECNYCH LATEK U

STANDARDNICH A EMS SOUPRAV, RIJKSWATERSTAAT

VLIV HUSTOTY ZBOZi NA EFEKTIVITU PREPRAVY

POMOCI EMS, BAST

91

50

52


https://www.rijkswaterstaat.nl/
https://www.rijkswaterstaat.nl/

