CESKE VYSOKE UCENI TECHNICKE V PRAZE

FAKULTA DOPRAVNI

Bc. Dominik Havel

PROVERENI MOZNOSTI ZAVEDENI
ZONOVE-RELACNIHO TARIFU IDZK

Diplomova prace

2023



CESKE VYSOKE UCENIi TECHNICKE V PRAZE
Fakulta dopravni

dékan

Konviktska 20, 110 00 Praha 1

|1 ;s R R — Ustav logistiky a managementu dopravy

ZADANI DIPLOMOVE PRACE
(PROJEKTU, UMELECKEHO DfLA, UMELECKEHO VYKONU)

Jméno a piijmeni studenta (vcetné tituld):
Bc. Dominik Havel

Studijni program (obor/specializace) studenta:
navazujici magistersky — LA — Logistika a Fizeni dopravnich proces{

Nazev tématu (Cesky):  Provéieni moznosti zavedeni zonové-relacniho
tarifu IDZK

Nazev tématu (anglicky): Verification of the possibility of introducing a zone-
relational IDZK tariff

Zasady pro vypracovani
Pfi zpracovani diplomové prace se fidte nasledujicimi pokyny:
« Zénové-reladni tarif a jeho implementace v CR
e Tarifni integrace ve Zlinském kraji
o Rozdéleni izemi do tarifnich zon
« Konstrukce tarifnich hran
o Redeni problematiky povolené cesty
o Navrh ceniku



Rozsah grafickych praci: podle pokyn( vedouciho diplomové prace

Rozsah privodni zpravy: minimalné 55 stran textu (vCetné obrazkd, grafl
a tabulek, které jsou soucasti prlvodni zpravy)

Seznam odborné literatury: Jare$ M. Integrovana doprava v praxi : jedna jizdenka,
jeden tarif, jeden jizdni fad, jedna sit'. Ceska technika -
nakladatelstvi CVUT, 2016

Dietrich A-M. und Koll. FlexiTarife : Entwicklung,
Anwendung und Wirkungsermittlung flexiber Tarife auf
Basis von EFM-Systeme. NVV, 2018

Vedouci diplomové prace: Ing. Milan KFriz, Ph.D.
Ing. Jiri Pospisil, Ph.D.

Datum zadani diplomové prace: 30. cervna 2022
(datum prvniho zadani této prace, které musi byt nejpozdéji 10 mésicti pred datem prvniho
predpokladaného odevzdani této prace vyplyvajiciho ze standardni doby studia)

Datum odevzdani diplomové prace: 15. kvétna 2023
a) datum prvniho predpokladaného odevzdani prace vyplyvajici ze standardni doby studia
a z doporuceného Casového planu studia
b) v pripadé odkladu odevzdani prace nasledujici datum odevzdani prace vyplyvajici z doporuéeného
Casového planu studia

Ao TR
P i a5 e d

M %2 40p, N\
N

doc. Ing. Tomas Horak, Ph.D. | prof. Ing. Ondrej Pribyl, Ph.D.
) vedouci dékan fakulty
Ustavu logistiky a managementu dopravy

Potvrzuji prevzeti zadani diplomové prace.

Bc. Dominik Havel
jméno a podpis studenta

N PR Ui o i i s aasa 30. c¢ervna 2022



Podékovani

Na tomto misté bych rad podékoval Ing. Milanu KFfiZovi, Ph.D. a Ing. Jifimu PospiSilovi, Ph.D.
za to, Ze odhalili muj zajem o tarify ve vefejné dopravé, rozvijeli jej a byli nApomocni pfi hledani
vhodné literatury. Jejich vécné pfipominky mi pomohly ve sméfovani prace. Vyznamné
podékovani patfi Koordinatorovi vefejné dopravy Zlinského kraje, s.r.0. za uzkou spolupraci
pfi psani diplomové prace a rozsah poskytnutych dat, které jsem mohl vyuZit ke zpracovani
diplomové prace. Podékovani bych chtél vyjadfit také kamaradim, koleglm ze Skoly
a vedoucim Taktovych projektt pfi Fakulté dopravni CVUT za cenné komentafe k tarifni

problematice, a zvlasté podporu diplomovou praci dokoncit.

r

Prohlaseni

a) ,Nemam zavazny dlvod proti uzivani tohoto $kolniho dila ve smyslu § 60 Zakona ¢.
121/2000 Sb., o pravu autorském, o pravech souvisejicich s pravem autorskym a o zméné
nékterych zakon( (autorsky zakon).“ (pokud nebyla tato zavérecna prace zadana jako utajena
dle ¢l. 15 odst. 11 aktualni Smérnice dékana pro realizaci bakalarskych a magisterskych

studijnich programa)

b) ,Prohlasuji, Ze jsem pfedlozenou praci vypracoval samostatné, a ze jsem uvedl veSkeré
pouzité informacéni zdroje v souladu s Metodickym pokynem o dodrzovani etickych principa pfi

pripravé vysokoskolskych zavére¢nych praci.”

V Praze dne 15. 5. 2023 Do Yol



CESKE VYSOKE UCENI TECHNICKE V PRAZE
Fakulta dopravni
Ustav logistiky a managementu dopravy
PROVERENiI MOZNOSTI ZAVEDENI
ZONOVE-RELACNIHO TARIFU IDZK

diplomova prace
Bc. Dominik Havel

kvéten 2023

Abstrakt

Tato prace se zabyva popisem stavajicich zénové-relaénich tarifd v Cesku a v postupnych
krocich navrhem zdénové-relacniho tarifu pro Integrovanou dopravu Zlinského kraje.
Provéfovany jsou inovativni postupy ve vypoctu tarifni matice, posouzen je i zpusob uréeni
povolené cesty. Soucasti prace je také navrh ceniku a vyhodnoceni jeho dopadu na trzby.
Nalezita pozornost je vénovana dalSimu rozvoiji tarifni nabidky s ohledem na cestuijici, ktefi

vyuzivaji vefejnou dopravu pravidelng, aviak ne kazdodenné.
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Abstract

This thesis deals with the description of the existing zone-relational tariffs in Czechia and the
proposal of the zone-relational tariff for the Zlin Region Integrated Transport. Innovative
procedures in the tariff distance matrix calculation are checked, and the method of determining
the permitted journey is also qualified. A price list and an evaluation of its impact on revenues
are included in the thesis. Due attention is paid to the further development of the ticket offer

regarding passengers who use public transport regularly, but not on a daily basis.
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zvlast tézké postizeni s prlivodcem
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Uvod

Tarif je nezfidka podcefiovanou soucasti integrovaného dopravniho systému. Typ tarifu pfitom
zasadnim zpusobem ovliviiuje moznosti vyuziti jizdnich dokladl a jeho spravna volba
neomezuje technology pfi konstrukci linkového vedeni a jizdnich fadu. Flexibilni struktura
jizdnich dokladu a adekvatni cenova politika jsou mocnymi nastroji ke zvySeni vyuzivani
vefejné dopravy stavajicimi cestujicimi a nalakani novych. Pravé tarif je spolu s odbavovanim
tou sloZkou integrovaného dopravniho systému, ktera pfinasi trzby, a tim snizuje vyslednou

ztratu z provozovani verejné dopravy.

Tato zavérecna prace navazuje na autorovu bakalarskou praci [1], ve které byly srovnavany
tfi navrhy tarifd pro Zlinsky kraj a zénové-relacni tarif byl doporuen jako nejvhodnéjsi.
Navzdory tomu, Ze zdénové-relacni tarif byl pro uzemi Zlinského kraje jiz dfive zpracovan
a v bakalafské praci analyzovan, bylo pfistoupeno k tvorbé nového tarifu od samého zacatku,
aby bylo mozné eliminovat nékteré nevyhody plvodniho navrhu a zaroven otestovat autorem
zaveérecné prace navrhované inovativni postupy pro tvorbu zénové-relaéniho tarifu, které se
tykaji zejména rozdéleni uzemi do tarifnich zén, uréeni vychoziho ohodnoceni tarifnich hran

a upraveného zplsobu vypoctu tarifni matice.

Cilem zavéretné prace je vytvofit navrh zénové-relatniho tarifu Integrované dopravy
Zlinského kraje v jednotlivych krocich az do urovné tarifni matice a ceniku véetné dopadu
zmény tarifu na trzby. Soucasti prace je také popis feSeni problematiky povolené cesty.
Znacna pozornost je vénovana dalSimu rozvoji tarifnich nabidek tak, aby spravedlivym
zpusobem cilily na co nejSir§i spektrum cestujicich od nahodilych uzivatel po kazdodenné
dojizdéjici a motivovaly je k ¢astému a pravidelnému vyuzivani vefejné dopravy. Prace se
naopak nezabyva podrobnym popisem integrace MHD, navrh tarifu je v8ak na budouci

zapojeni meéstské dopravy pfipraven.



1 Tarif IDS a odbavovani cestujicich

1.1 Ukotveni tarifu v zavaznych dokumentech

Jizdné ve vefejné dopravé v ramci IDS podléha regulaci podle zakona o cenach [2], v némz

jsou popsany nasledujici zplsoby regulace cen:

- ufedni stanoveni cen (maximalni, pevna nebo minimalni cena),
- vécné usmérnovani cen,

- cenové moratorium.

Vefejna linkova osobni vnitrostatni silnicni doprava a Zelezni¢ni osobni vnitrostatni doprava
provozované v ramci integrovanych verejnych sluzeb je polozkou €. 2 oddilu B Vyméru
Ministerstva financi CR &. 01/2023 [3], kterym se vydava seznam zboZi s regulovanymi cenami
(oddil B se tyka maximalnich cen). Samostatné jsou v cenovém véstniku uvedeny vyse
poskytovanych slev a bezplatné pfepravy, které spadaji do sekce vécné usmérfiovanych cen.
Vymér zadnym zpusobem neomezuje vysi plného (obycéejného) jizdného v IDS. Uvedeny jsou
pouze zakladni druhy jizdného a jim pfislusici vySe slevy. Za zlevnéné jizdné maximalné ve

vyS8i 50 % se podle tohoto vyméru pfepravuji:

cestujici ve véku od 6 let do 18 let,
zaci a studenti denni formy studia ve véku od 18 let do 26 let,
cestuijici starsi 65 let,

osoby ve 3. stupni invalidity,

o~ N PR

rodice nebo soudem stanoveni porucnici k navstévé déti zdravotné postizenych,
umisténych v zafizeni v plsobnosti Ministerstva Skolstvi, mladeze a télovychovy,
Ministerstva zdravotnictvi nebo Ministerstva prace a socialnich véci (dale jen ,navstéva

v ustavu®).

Za zlevnéné jizdné maximalné ve vySi 25 % se podle tohoto vymeéru pfepravuji drzitelé prikazu
ZTP nebo ZTP/P. Bezplatné se prepravuji déti do 6 let a pravodci drzitele prakazu ZTP/P nebo
vodici pes drzitele prikazu ZTP/P.

Statem nafizené slevy se na Zeleznici tykaji pouze prepravy ve 2. vozoveé tfidé (s vyjimkou
bezplatné prepravy déti do 6 let, ktera plati také v 1. tfidé). Povinnost poskytovat statem
narizené slevy se rovnéz netyka MHD, s vyjimkou linek IDS provozovanych za hranice mésta.
Dopravce po dohodé s objednatelem muze urcit, Ze statem nafizené slevy v IDS budou platit

jen do prvniho tarifniho bodu na uzemi mésta, do mista vystupu nebo pfestupu na MHD na
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Uuzemi mésta (analogicky v opacném sméru) — tohoto pfistupu vyuziva napfiklad Prazska
integrovana doprava, kde 50% sleva pro studenty neplati v jakémkoli médu vefejné dopravy

na uzemi Prahy v pasmu P.

Dopravce muze vyhlasit spoje nebo ¢asti spojli, na kterych slevy oznacené body 1-4 nebudou
platit, v praxi se viak toto omezeni nepouziva, protoze propad trzeb souvisejici s nafizenymi

slevami je dopravcim kompenzovan.

Pfepravni fad pro vefejnou drazni a silni¢ni osobni dopravu (vyhladka Ministerstva dopravy
a spoju €. 175/2000 Sb. [4]) uklada dopravcum povinnost podavat cestujicim informace m;.
0 jizdnich Ffadech, smluvnich pfepravnich podminkach (SPP) a tarifu v mistech uréenych pro
styk s cestujicimi (prakticky jde nejcastéji o vynatky ve vozidlech) a zplisobem umoziujicim
dalkovy pfistup. V pfipadé integrovanych vefejnych sluzeb v pfepravé cestujicich postacuje,
kdyz se dopravce odkaze na SPP a tarif vyhlaSené organizatorem IDS, ktery tyto dokumenty

nechava zvefejnit v Pfepravnim a tarifnim véstniku MD.

Samotny pojem tarif je definovan v zakoné& o drahach (€. 266/1994 Sb. [5]) a v zakoné
o silni¢ni dopravé (€. 111/1994 Sb. [6]) jako sazebnik cen za jednotlivé pfepravni vykony pfi

poskytovani pfepravnich sluzeb a podminky jejich pouZiti.
1.2 Kompenzace statem narizenych slev

Kompenzace statem nafizenych slev ve vefejné dopravé popisuje Metodicky pokyn pro
kompenzace zlevnéného jizdného ve vefejné osobni dopravé (&.j. MD/6939/2022/410/1) [7]
a z hlediska terminologie, kterou pouziva Jare$ [8], jde o kompenzaci tzv. harmonizaéni ztraty.
Systém kompenzaci je do zna&né miry ovlivnén vyvojem socialnich slev v posledni dobé. Do
31. srpna 2018 se kompenzovaly vSechny statem nafizené slevy, avSak pouze na komercnich
spojich. Na spojich zahrnutych do smlouvy o vefejnych sluzbach byly slevy pouze nafizeny,
ale nebyly kompenzovany. Propad trzeb souvisejici s nafizenymi slevami byl nepfimou

soucasti finanéniho modelu a zvySoval Uhradu ztraty ze strany objednatele.

S reformou statnich slev od 1. zafi 2018 (zavedeni ,nové" 75% slevy pro déti, studenty
a seniory) byl systém kompenzaci ,novych® slev rozsifen o spoje provozované na zakladé
smlouvy o vefejnych sluzbach. Snizeni vyse ,novych® slev ze 75 % na 50 % od 1. dubna 2022
nemeélo na princip fungovani kompenzaci vliv. Od 1. ¢ervence 2022 se k ,novym“ slevam
pouze pfidala 50% sleva pro invalidy 3. stupné. Disledkem uplynulého vyvoje je, Ze zatimco
v komercnich spojich se kompenzuji vSechny socialni slevy, v objednavané dopravé jde pouze

o slevy pro déti (6—18 let), studenty, seniory a invalidy 3. stupné. Bezplatna pfeprava déti do
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6 let a prlvodct ZTP/P a slevy pro drzitele prikazi ZTP nebo ZTP/P nebo navstévy v ustavu

se v objednavané dopravé nadale nekompenzuiji.

Za pozornost pfitom stoji, ze 1. zafi 2018 se zacaly ,nové“ slevy v objednavané dopravé
kompenzovat v pIné vysi, nikoli pouze ve vysi, o kterou byly zvySeny, ¢imz doSlo k financni
podpofe nositele rizika trzeb (objednatele nebo dopravce). Celou situaci Ize vysvétlit na
pfikladu détské jizdenky v cené 20 K¢ — zatimco do srpna 2018 byla 50% sleva pouze
nafizena, ale nebyla kompenzovana, od zafi t.r. se cena jizdenky snizila na 10 K&, avsak
kompenzace €inila 30 K&. Po snizeni statnich slev na 50 % se cena uvadéné détské jizdenky
vratila na 20 K&, avSak oproti stavu pfed zafim 2018 dopravce nebo kraj navic dostava od
statu dalSich 20 K¢ jako kompenzaci do pIné ceny (40 K&). Zatimco v dobé od zafi 2018 bylo
kompenzovani piné vySe slevy na hranici nedovolené vefejné podpory, v novych smlouvach
o vefejnych sluzbach jsou jiz kompenzace zahmuty do finan€niho modelu, a systém slev
a jejich kompenzaci se tak postupné s pfechodem na nové smlouvy stabilizuje a stava se

v podstaté nezrusitelnym.

Omezeni pro plnou cenu (zaklad pro vypocet kompenzace) se na jizdenky IDS nevztahuje.
Jizdenky v tarifech dopravcu se musi vykazovat jednotlivé v pfedepsaném formatu, u jizdenek
IDS vSak postaCuje, kdyz dopravce predlozi MD sestavu (export) z clearingového systému,
ktera obsahuje pocCet zvyhodnénych jizdenek, soucet jejich ceny a celkovou kompenzaci,
kterou ma dopravce po MD pozadovat. Pokud dopravce zajistuje také spoje, na které se
statem nafizené slevy nevztahuji (typicky MHD), clearing zajisti, aby tyto jizdenky ve vysledné

sestavé obsazeny nebyly.

1.3 Role tarifu v IDS

Tarifni integrace je jednim z pilifd integrovaného dopravniho systému. Zakladnim smyslem
integrovaného tarifu je nepenalizovat cestujiciho za to, Zze na své cesté vyuzil sluzeb vice
dopravcu, jak uvadi napfiklad Drdla [9], jenz zmirfiuje problematiku placeni nastupni sazby pfi
kazdém pfestupu z vozidla do vozidla nebo mezi médy. Pro cestujiciho je zatézi uz samotny
prestup a neni zZadouci zatézovat cestujiciho jesté vySSim jizdnym. Pro JareSe [8] je tarif
nedilnou soucasti IDS v duchu zasad ,1 jizdenka, 1 tarif, 1 jizdni fad, 1 sit*. KliCova je moznost
koupit si pfestupni jizdenku az do cile cesty, a to ve vSech prodejnich kanalech. Nastinéné

vyhody tarifni integrace je vS8ak mozné chapat v daleko vétsi Sifi.

Podobné, jako neni spravedlivé finanéné penalizovat cestujiciho za pfestup, rovnéz neni
vhodné, aby cestujici doplacel za del$i cestu napf. kvlli zavleku do sidla leziciho mimo hlavni

trasu, pfipadné aby dvé paralelni trasy byly zpoplatnény odliSnym jizdnym (pfi¢emz obvykle
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hrozi uméra, Ze delSi a pomalejsi cesta stoji vice penéz). Cestujici se chce dostat z bodu A do
bodu B v urcity ¢as a nefesi pfitom, jestli nejblizsi vhodny spoj jede pfes obec C nebo D.
Vysledek sluzby (cestujici pfepraven do bodu B) je stejny bez ohledu na trasu spoje, a proto
je z pohledu cestujiciho spravedlivé a pochopitelné, aby cesta z A do B stala stejné bez ohledu
na trasu. Zavedeni takového typu tarifu, ktery pravé tento poZzadavek splfiuje, ma mimo jiné
pozitivni dopad na technologii dopravy, kdy vefejnost nema dlvod pfi pfipominkovani trasy
spoju argumentovat cenou jizdenky na dané trase. Diky sjednoceni ceny na vicero paralelnich
trasach mlze byt zvolena napfiklad takova technologie, kdy dvé autobusové linky
v hodinovém intervalu dohromady slozi pulhodinovy interval mezi dvéma mésty, prestoze

jedou po odlisné trase. Soucasnou tarifni nespravedinost v IDZK pfiblizuje obrazek 1.
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Obrazek 1: Srovnani cen na paralelnich trasach Zlin—Luhacovice. NejrychlejSi spojeni je
nejlevnéjsi, nejvice naopak cestujici zaplati za nejméné konkurenceschopnou trasu. Zdroj:

[10], podklad Mapy.cz, aktualizovano

DalSim rozmérem integrovaného tarifu je umoznéni nakupu vicedenni jizdenky, ktera na
vybrané relaci A-B plati na vice trasach, nebo dokonce i ve vice médech vefejné dopravy
zaroven. Tarif, ktery takové pouziti vicedenni jizdenky umozniuje, jesté vyraznéji smyva rozdily
mezi riznymi mody a paralelnimi trasami mezi body A a B — opét s pozitivnim dopadem na
technologii dopravy.

Ucelena tarifni nabidka v ramci IDS je pro cestujiciho vitanym zjednoduSenim a je také snaze
marketingové komunikovatelna — jizdenka stoji stejné bez ohledu na mod, dopravce i spoj;

mésicni jizdenka se vyplati od urCitého poctu jizd v mésici a podobné.
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1.4 Bézné existujici typy tarifu
V Ceskych IDS a blizkém okoli se vyskytuji nasledujici typy tarifa (a jejich kombinace):

- Casovy,

- usekovy,

- kilometricky,
- pasmovy,

- zonovy,

- relaéni.

Princip odvozovani ceny jizdenek v jednotlivych typech tarifd a jejich zakladni vyhody
a nevyhody byly popsany v bakalafské praci [1]. Diplomova prace bude nadale rozvijet
koncept zénové-rela¢niho tarifu a dalSi moderni trendy souvisejici s rozvojem technologie

odbavovani cestujicich.
1.5 Vztah tarifu a odbavovani

Odbavovani zahrnuje pfedprodej a prodej jizdniho dokladu, znehodnoceni (oznacéeni)
jizdenky z pfedprodeje (Jare$ [8]) a v novodobych systémech také proces kontroly platnosti
jizdniho dokladu. Historicky probihalo odbaveni vyhradné ru¢né nebo s pomoci mechanickych
zarizeni. V oblasti prodeje Ize zminit jizdenky z blo¢ku (dodnes napfiklad prodej u fidice
v MHD Zlin) nebo ¢ist¢ mechanické pokladny, uzivané v linkovych autobusech, na kterych
fidi€ nastavil tarifni vzdalenost a vysSi slevy, otoCenim kliky se pak vytiskla jizdenka
(v Ceskoslovensku byly rozsifené strojky Setright [11]). VMHD se &asto pouzivaly
mechanické oznacovacCe (dérovace) jizdenek pro jejich znehodnoceni [12], které dodnes
funguji v MHD v Hradci Kralové. Samotna kontrola platnosti jizdniho dokladu probihala pouze

pohledem.

S rozvojem vypocetni techniky se elektronizace tykala zprvu prodeje a nahrady mechanickych
oznaCovacu elektronickymi s Casovym razitkem zejména v 90. letech [13]. Kontrola platnosti
jizdenky vSak stale probihala pouze pohledem. Elektronickou kontrolu platnosti jizdenky
umoznily az &ipové karty (v Cesku rany pocatek 21. stoleti) a v dnesni dobé také 2D kody na
papirovych jizdenkach nebo v mobilni aplikaci a vyuzivani bankovnich karet v rezimu
identifikatoru, ke kterému se pfifadi prodana jizdenka [14]. Elektronizace odbavovani pfinesla
vyznamny pokrok v oblasti zabezpeceni (boj proti falsifikatim) a sbéru dat o vyuZiti vefejné
dopravy, totéz ale nelze kategoricky tvrdit o praktiCnosti vysledného feSeni v realném provozu
a dopadu na cestujici.
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V souladu s mySlenkami ,chytrych mést® by ivahy o pokroku v oblasti odbavovani cestujicich
mély byt pohanény pfidanou hodnotou pro cestujici — zjednoduseni procesu nakupu jizdenky
a odbaveni pfi pfestupu, odstrafiovani vstupnich bariér pro nové cestujici a dale. V Zadném
pfipadé by neméla byt cilem technologie samotna. Na mylnou informaci, Ze pro zavedeni
integrovaného tarifu jsou nutné &ipové karty, ostatné upozorfiuje Jare$ — jakoz i na vysoké
naklady na pofizeni i provoz takového systému a mozné propady trzeb souvisejici s niz§im
pohodlim pro cestujici (nutnost provadét check-in a check-out versus pouhy nastup a vystup

s pfedem zakoupenou platnou jizdenkou).

Jako pfiklad Spatné implementace nové odbavovaci technologie Ize uvést pfechod na Cipové
karty v IDS IREDO v roce 2013 [15], kdy se zavedenim Cipovych karet byly zruSeny papirové
prestupni jizdenky. Aby cestujici ziskal pfestupni jizdenku, musel si nejprve koupit Cipovou
kartu IREDO. V letech 2021 a 2022 se ve dvou vinach pfestupni jizdenky na papirovém nosici
vratily zpét, ato s QR kédem pro elektronické odbaveni a naslednou délbu trzeb jako
u jizdenek na &ipovych kartach od roku 2013. Ze prosazovani novych technologii jako cil neni
pouze otazkou minulosti, dokladaji etné priklady z Ceska i zahraniéi: Prvni bezpapirOVA
MHD. (...) Kreditni jizdenka je jednoducha, anonymni cCipova karta... (Dopravni podnik
Ostrava [16]) Moderni, flexibilni & plné v trendu — éipova karta (...) je soudoba, robustni

a vodéodolna... (Verkehrsverbund Oberelbe, pfedklad z némciny [17]).

Samotny vztah mezi tarifem a odbavovanim by tedy mél byt takovy, ze odbavovani je
prostfedkem pro realizaci tarifu. Protoze tarif a odbavovani musi byt ve vzajemném souladu,
rozvoj odbavovacich systému a zafizeni umozriuje uvést do provozu nové koncepty v oblasti
tarifu. Diky pfichodu oznacovacl jizdenek s asovym razitkem mohly provozy MHD pfechazet
Z neprestupniho na prestupni ¢asovy tarif, ktery by s mechanickymi oznacovadi jizdenek byl
nemyslitelny. Online zpracovani bankovnich transakci umozfiuje cely den vyuzivat MHD
a vyslednou ¢astku zastropit cenou celodenni jizdenky. Zcela novym pfistupem v oblasti tarifu
a odbavovani je mobilni aplikace Fairtiq (viz nize). Novy odbavovaci systém vSak v zadném
pfipadé nesmi tarifni nabidku zhorsit, jak bylo popsano na pfikladu zavedeni Cipovych karet
IREDO. V provozech MHD Ize za odbavovanim vynucenou degradaci povazovat napfiklad
transformaci 24h jizdenek na jednodenni (napf. Dopravni podnik Ostrava). Zatimco 24h
jizdenku bylo mozné vyuZivat napfiklad od odpoledne do dopoledne nasledujiciho dne, novy

odbavovaci systém toto neumoznuje.

Tarif naopak muze svoji strukturou urychlit odbaveni jak vubec existenci pfestupnich
a vicedennich jizdenek (Casti cestujicich nemusi fidi¢ autobusu jizdenky prodavat, protoze

jizdenku uz maiji), tak urychlenim prodeje napfiklad tim, ze zastavky jsou slou¢eny do tarifnich
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zon (cestujici tedy pfi nastupu fekne pouze nazev obce a nemusi specifikovat konkrétni
zastavku) nebo Ze je mozné koupit pfestupni jizdenku kamkoli v IDS, aniz by bylo nutné

v tarifni mapé zjidtovat pocet, €i dokonce €isla tarifnich zén na trase.
1.6 Mobilni aplikace Fairtiq

Fairtiq je mobilni aplikace pro prodej jizdenek v celém Svycarsku a Lichtenstejnsku, vybranych
IDS v Némecku a Rakousku a nékterych dalSich oblastech v Evropé [18]. Na rozdil od v8ech
geskych aplikaci IDS (PID Litaéka, DUKapka, IDOLka...) a aplikaci dopravc v Cesku (MUj
vlak, Regiojet...) v8ak funguje na check-in / check-out zpGsobu odbaveni. Na zaatku cesty
(pFed nastupem do prvniho vozidla) provede cestujici check-in gestem v aplikaci. Od této
chvile je k dispozici 2D kod pro elektronickou kontrolu platnosti a zaroven se zaznamenava
poloha mobilniho telefonu. Na samém konci cesty (zahrnujici také prestupy) provede cestujici
stejnym zplsobem check-out. VSechny cesty jsou na konci dne zuétovany a z ulozené

platebni karty je strzena pfislusna Castka.

V Ceském prostiedi Fairtig dosud nebyl implementovan, jeho fungovani je ale nejvice podobné
odbaveni check-in / check-out platebni kartou, které funguje v nékterych provozech MHD
(Brno, Ostrava...). Nejviditeln&jSi vyhodou je, ze Fairtiq nevyzaduje zadné specifické technické
zarizeni jako validatory — funguje na mobilnich zafizenich samotnych cestujicich. Polohova
data usnadniuji a zpfesriuji sbér dat o vyuziti spoji a naslednou délbu trzeb. Hlavnim pfinosem
aplikace je v8ak jeji mezinarodni dosah (pouziti aplikace z pohledu cestujiciho je stejné ve
Svycarsku i v Drazdanech) a moznost personalizace tarifnich nabidek na zakladé profilu
cestujiciho a uskute€nénych cest. Aplikace otevira cestu k vyhodam pro cestuijici, ktefi jezdi
pravidelné, ale ne tak Casto, aby se jim vyplatila vicedenni jizdenka; a pokud naopak bude
zakaznik novy nebo dlouho vefejnou dopravu nevyuZzije, dokaze mu poskytnout kratkodobou
motivujici slevu, ktera pfiméje zakaznika verejnou dopravu zase vyuzit. Jde o pfesné opacny
pfistup nez u Cipovych karet — misto aby si cestujici musel vyfidit plastovou kartu a po dvou
az tfrech tydnech ¢ekani si na ni pofidit vicedenni jizdenku, aplikaci Fairtiq je mozné hned po
instalaci vyzkouSet. Pokud se zakaznikovi sluzba zalibi a bude vefejnou dopravu vyuzivat
pravidelné, penize z bankovniho uctu se budou strhavat pouze do vySe ceny napf. mésicni
jizdenky. Pokud cestujici vlaky a autobusy vyuzivat pfestane, nevznikne mu zadna ztrata
z toho, ze si pofidil plastovou kartu a nahral na ni jizdenku, kterou sice se storno poplatkem

vratil, ale kartu uz dal nevyuZil.

Obchodni praktiky vyuzivané v aplikaci Fairtiq a mezinarodni pouZiti jsou tak velmi podobné

strategiim telefonnich operatorli a nadnarodnich poskytovatelll sluZzeb v oblasti mobility jako
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Uber, Bolt nebo Lime. Pravé na jejich pfikladu se ukazuje, Ze aplikace musi mit vysoky pocet
uZivateld, aby se vyvoj novych, pokrogilych funkci viibec vyplatil. Jednotlivé IDS v Cesku jsou
na takovy vyvoj pfili§ malé. V nasledujicich letech Ize oCekavat spiSe stagnaci vyvoje
mobilnich aplikaci krajskych IDS, protoze na odbavovani podle polohovych dat a personalizaci
obsahu nebudou mit dostatek zdroja ani kraje, ani dodavatelé. Vétsi oblibé se naopak budou
tésit aplikace jako Muj vliak, IDOS a v pfipadé dohody s jednotlivymi organizatory IDS také
Fairtiq. NevyuZity potencial skryva zejména aplikace OneTicket, kterd ma jako jedina Sanci
ziskat zakonnou podporu k Uplnému nahrazeni dnedni roztfisténé soustavy mobilnich aplikaci

krajskych IDS a méstskych dopravnich podniku.
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2 Zonoveé-relacni tarif

2.1 Popis

Zonové-relacni tarif je ze vSech ostatnich typu tarifd nejvice podobny relaénimu tarifu, ve
kterém jsou ceny jizdenek stanoveny pro kazdou kombinaci zastavek (tarifnich bodu)
oddélené. Zénové-relaéni tarif sdruzuje tarifni body do tarifnich zén, &imz se sniZzuje pocet
unikatnich tarifnich vzdalenosti, které je tfeba urcit. Z toho vyplyva typické pouziti obou typ(
tarifi — zatimco relacni tarif se vyuziva zejména v dalkové Zelezni¢ni a autobusové dopravé
a letecké dopravé (dlouhé useky mezi zastavkami, obvykle kombinace s dynamickou
cenotvorbou v zavislosti na dnu v tydnu, denni dobé&, dobé pfedprodeje a poctu prodanych
jizdenek), zénové-relacni nachazi pouziti spiSe v integrovanych dopravnich systémech, kde
je velka hustota zastavek a nebylo by efektivni zabyvat se pfi cenotvorbé kazdou zastavkou
oddélené. Sdruzeni zastavek do tarifnich zén je také podpofeno tim, ze nékteré Casti sidel
mohou byt obslouzeny vicero zastavkami (napf. autobusova a Zelezni¢ni). Zénové-relacni tarif
v tomto pfipadé zajisti, Ze oba tarifni body se budou z hlediska ceny a uzemni platnosti

jizdenky chovat rovnocenné.

Jadrem zonoveé-rela¢niho tarifu je tarifni matice, ktera udava tarifni vzdalenost z nastupni do
cilové zény v tarifnich jednicich (jedna tarifni jednice pfiblizné odpovida jednomu kilometru).
Teoreticky je mozné, aby jizdenka stala pro kazdy smér jinou cenu, v praxi vSak pro odlisné
ceny neni davod, a tarifni matice je tak symetricka. Cena jizdenky se uréi z ceniku, ktery tarifni
vzdalenosti v jednicich pfevadi na cenu jizdenky v korunach. Protoze unikatnich prvku tarifni
matice jsou desetitisice az statisice, je tfeba stanovit zpasob, jakym budou vypocitany. Ve
v8ech zoénové-relagnich tarifech IDS v Cesku se vyuziva poznatki teorie grafdl. Tarifni zony
predstavuji vrcholy grafu, které jsou pospojovany tarifnimi hranami v souvisly graf. Hrany jsou
ohodnoceny tarifni vzdalenosti v tarifnich jednicich. Tarifni matice je pak distan¢ni matici takto
vytvofeného grafu. Vyjimkou jsou hodnoty na hlavni diagonale, které urCuji cenu

jednozdénovych jizdenek. Tyto prvky matice byvaji zadany ru¢né nezavisle na distan¢ni matici.
Bakalarska prace [1] popsala nasledujici vyhody a nevyhody zénové-relaéniho tarifu:

Vyhody
- umoznéni cesty po vice trasach mezi zdrojem a cilem za cenu nejlevné;jsi trasy,
- cestujici nemusi pfi kupovani jizdenky fikat, kudy pojede (= zrychleni prodeje),

- velikost zony nema vliv na cenu jizdenky,
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- moznost vyuziti malych zon (- jemné&jSi zpoplatnéni cesty), aniz by klesala
prehlednost,

- odpadaji dvojité zény (jako dvojpasmo P v PID),

- moznost spravedlivgjsi integrace MHD s ohledem na relace z/do mésta a tranzitni
relace (Ize zdrazit radialni relace bez dopadu na diagonaly),

- moznost odvijet cenu jizdenky od vzdusné vzdalenosti nebo vzdalenosti po silni¢ni siti

bez ohledu na skute¢né vedeni linek vefejné dopravy (uvadi také Matous [19]).

Nevyhody
- cena jizdenky neni jednoduse odvoditelna (nutny webovy tarifni kalkulator nebo tarifni
mapy vygenerovaneé pro kazdou zénu zvlast),
- naroky na odbavovaci systém (zejména kontrola povolené cesty),

- vylou€en prodej jizdenek v jednoduchych automatech (jako v PID, IDS JMK).

K negativim Ize dale pfidat nevyhodnost pro cestujici v pfipadé, Ze maji zakoupenou
vicedenni jizdenku a chtéji si k ni dokoupit jednotlivou jizdenku do zony mimo oblast platnosti
vicedenni jizdenky. Situaci Ize ilustrovat na pfikladu Rychnova nad Knéznou. Pokud ma
cestujici 30denni jizdenku IREDO pro zénu Rychnov nad Knéznou a chce jet do Hradce
Kralové, za jizdenku zaplati stejné, jako by zadnou jizdenku pro rychnovskou zénu nemél.
V zénoveé-relacnim tarifu je cena zavisla na souc¢tu ohodnoceni hran na minimalni cesté
v grafu. Cena jednozénové jizdenky se fidi pfislusnym prvkem na hlavni diagonale tarifni
matice (ktery je zadan ru¢né, nezavisle na vypocetnim grafu) a nejsou v ni obsazeny zadné
tarifni hrany (tzn. ani hrany incidujici se z6nou Rychnov nad Knéznou). Oproti tomu v zénovém
tarifu Ize vicedenni jizdenku pro mésto vyuzit. Pokud ma cestujici mésicni jizdenku IDS JMK
pro Brno (zény 100+101), na jizdence do Hustopedi uSetfi tyto dvé brnénské zény a misto
Sestizénove jizdenky bude cestujicimu stacit pouze €tyfzénova jizdenka. Na druhou stranu,
dokupovani jizdenek k existujici vicedenni jizdence je nemalou komplikaci pfi odbaveni.

Pokud proces neni automatizovan, muze vést k prodlouzeni prodeje jizdenky.

Vyraznou pfednosti zonové-rela¢niho tarifu je naopak moznost vyuziti dat z prodeje jizdenek
pro analyzu pfepravnich proudl. JelikoZz jsou jizdenky vazané na konkrétni relaci z—do,
jednoduchym zplisobem (napf. kontingenéni tabulkou) Ize vypocitat matici zdroj—cil. Pravé na
nasledné vyuziti dat by mél bran zietel uz pfi navrhu zén a jejich velikosti (€im mensi zény, tim
pfesnéjsi data). U zonovych tarifd byva takova analyza komplikované&j$i az nemozna, protoze
napf. jednotlivé jizdenky jsou neadresné (jizdenka je prodavana pouze na pocet zon, nikoli

jejich konkrétni vyCet — IDS JMK) a vicedenni jizdenky se prodavaji po jednotlivych zénach,
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ze kterych v prodejnim zaznamu nelze odliSit vychozi a cilovou zénu od tranzitnich zén na

trase spojeni (napf. ODIS a dnesni stav IDZK).

Diky tomu, Ze cena jizdenky nezavisi na trase logicky oduvodnitelného spojeni, je relativné
jednoduché vytvofit tarifni kalkulator, ze kterého si cestujici mohou zjistit cenu jizdenky. Tarifni
kalkulator pro zénové-relaéni tarif pouze ¢te prvky tarifni matice a vypisuje ceny podle platného
ceniku. Zato tarifni kalkulator pro zénovy tarif by mél byt vazan na vyhledavac spojeni, ve
kterém se pro kazdé spojeni oddélené vypocita cena jizdného. Jesté vétsi komplikace nastava
u vicedenniho jizdného, kde teoreticky mlze pfipadat v Uvahu vice paralelnich tras mezi
vychozi a cilovou zénou. Vysledna jizdenka pro v8echny trasy je pak sjednocenim jizdenek
pro jednotlivd spojeni. V tomto ohledu propracovany (az komplikovany) tarifni kalkulator ma
IDS JihoCeského kraje [20] — pravé na jeho pfikladé se ale ukazuje, ze algoritmizace vypoctu
ceny jizdného v zénovém tarifu neni jednoducha zalezitost aze dodnes mize byt
nejjednodussim zplsobem zjisténi ceny jizdného ruéni pocitani zén v tarifni mapé. Vypis
dotazu do kalkulatoru vyrazné& zavisi na parametrech spojeni, zejména povoleném poctu
prestupd. PFi pokusu zjistit cenu 30denni jizdenky z Ceskych Budé&jovic do Kiemze
(s hledanim spojeni v nasledujicich 7 dnech, maximalné tfemi pfestupy a dobou &ekani na
prestupu nejvySe 15 min) kalkulator vypsal 73 riznych tras spojeni s tim, ze prochazi 14
tarifnimi zénami, ¢emuz odpovida cena jizdenky 2670 K&. Pfehledna tabulka pro spojeni z/do
Ceskych Budgjovic [21] pfitom uvadi, Ze cestujicimu posta&i 3 tarifni zény za 660 K&
(s poznamkou, ze jeden autobusovy spoj jede pfes jinou zénu, kterou je tfeba dokoupit, nebo

tento usek pokryt jednorazovou kilometrickou jizdenkou v tarifu dopravce).

Zonoveé-relacni tarif Ize tak diky jeho robustni architektufe povazovat za jakousi ,teorii vdeho®,
tj. za tarif, kterym lIze popsat vSechny ostatni typy tarifl. Odkazovany relaéni tarif je takovou
modifikaci zénové-relaéniho tarifu, kde zény obsahuji pouze jednu zastavku. Plastvovy tarif
(specialni modifikace zénového tarifu uzivana v Némecku) lze ze zénové-relacniho tarifu
ziskat ohodnocenim tarifnich hran jedniCkou. Zénovy tarif Ize (az na nékolik detail()
namodelovat zonové-relacénim tarifem pomoci jednotkového ohodnoceni tarifnich hran
a upravou logiky vypoctu tarifni vzdalenosti (skute¢né projeté hrany misto hran na minimalni
cesté). Kilometricky tarif Ize naopak ziskat zmensenim z6n na jednu zastavku a upravou logiky

vypoctu tarifni vzdalenosti.

Architektura zénové-relacniho tarifu dokonce umoznuje pfenést tarifni vyjimky (které se
vyskytuji v jinych typech tarifd) dovnitf systému, diky ¢emuz tarifni vyjimka nemusi byt
explicitné komunikovana s cestujicimi ani negeneruje upravu odbavovacich zafizeni. Pfenos

slozitosti dovnitf systému se tyka zejména povolenych oklik (zénové-relaéni tarif pfinasi
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systematické feSeni této problematiky, aniz by byly potfeba specialni nabidky jako kombi zény
IDSOK) a specialnich cen v zonach s MHD (pozadavek mésta na zvySeni/snizeni ceny jde
Casto vyfeSit pouze upravou prvku tarifni matice na hlavni diagonale, misto aby bylo nutné
vydavat zvlastni cenik pouze pro tuto zénu a importovat jej do odbavovacich zafizeni (zaroven

vSak nic nebrani vytvoreni pfehledného vyfatku z tarifu pro méstskou zénu).

Pravé diky pfevazné pozitivnimu vlivu na cestujici arelativné snadnému strojovému
zpracovani dat ma zénové-relaéni tarif potencial pokryt velké oblasti (napfiklad cely stat), jehoz
regiony by mohly ménit ceny na svém uzemi upravou ohodnoceni tarifnich hran. Nakolik je

tato pfedstava realizovatelna, odpovi nasledujici ¢asti této prace.
2.2 Zénové-relaéni tarify v CR

V soucasnosti je zénové-relacni typ tarifu pouZit v nasledujicich integrovanych dopravnich

systémech v Cesku (sefazeno podle vzniku IDS od nejstarsiho):

- Integrovany dopravni systém IREDO (Kralovéhradecky a Pardubicky kraj),
- Integrovany dopravni systém Libereckého kraje (IDOL),

- Doprava Usteckého kraje (DUK),

- Vefejna doprava Vysociny (VDV).

Informace o zvlastnostech tarift a délbé trzeb byly ziskany na dotaz pfimo od koordinator(.
2.2.1 Integrovany dopravni systém IREDO

Historicky prvnim ze zénové-relacnich tarifii v Cesku je tarif IREDO, ktery byl spustén v roce
2004 na Broumovsku a postupné se rozristal jiznim a posléze zapadnim smérem po celém
Kralovéhradeckém kraji spoleéné s optimalizaci jizdnich fadd (do roku 2010) [22]. V roce 2011
byl nasledné integrovan cely Pardubicky kraj a dnes mohou cestujici vyuzivat tarif IREDO také
pfi cestach do nejblizSich regionalnich center za hranici Kralovéhradeckého nebo
Pardubického kraje jako Mlada Boleslav, Nymburk, Kolin, Caslav, Letovice, Zabieh na
Moravé, nebo dokonce Kudowa-Zdroj. Integrace provozi MHD vyrazné zaostava za ostatnimi
podobné etablovanymi IDS v Cesku a tyka se spiSe mensich mést jako Dvar Kralové nad
Labem, Nachod nebo Rychnov nad Knéznou. Integrace MHD v Hradci Kralove, Pardubicich,
Trutnové a dalSich méstech stale chybi, v nékterych méstech je integrace pouze cCastecna

(napf. v MHD Chrudim jsou uznavany pouze vicedenni jizdenky IREDO).

Ideovy navrh tarifu vychazi z diplomové prace (Matous 2002 [19]) — stim rozdilem, Ze

v postupnych etapach byl vytvofen jeden IDS pro dva kraje, nikoli vicero IDS o velikosti
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jednoho az tfi okresU. Integrovana oblast je dnes rozdélena do 758 tarifnich zén, jez jsou pro
ucely vypoctu tarifni matice pospojovany tarifnimi hranami do tarifni sité. Ur€itou zvlastnosti
je, Ze nékteré tarifni vzdalenosti (prvky symetrické tarifni matice) jsou ru¢né pfepsany mimo
jiné za ucelem dosazeni pozadované povolené cesty. Pravé povolena cesta se ve srovnani
s jinymi zénoveé-relaénimi tarify stanovuje odliSnym zplsobem — v Tarifu IREDO je uvedena
podminka, Ze cestujici nesmi jet pfes zény s vys8i cenou jizdenky do dané zdény, nez je cena
jizdenky do zdny cilové. To v praxi znamena, Ze jizdenka plati béhem své ¢asové platnosti
v kruhové oblasti se stfedem ve vychozi z6né; cestujici se vSak nesmi vracet do zdroje cesty
(izdenka je jednosmérna). U vicedennich jizdenek musi byt toto pravidlo dodrzeno v obou
smeérech — zénova platnost vicedenni jizdenky tak pfedstavuje prunik dvou kruht se stfedy ve
vychozi a cilové zoné a polomérem odpovidajicim vzdalenosti téchto zén. Zatimco povolenou
cestu pro jednotlivé jizdenky cestujici jednodusSe zjisti z tarifni mapy, jez je vylepena na kazdé

zastavce, zénovou platnost vicedenni jizdenky Ize zobrazit v tarifnim kalkulatoru [23] (obr. 2).

Obrazek 2: Ukazka povolené cesty pro pfiklad vicedenni jizdenky Hradec Kralové — Nové

Mésto nad Metuji v tarifu IREDO (vystup z tarifniho kalkulatoru).

Od vzniku tarifu IREDO byl vyhradnim nosi¢em jizdenek papir z prodejniho zafizeni. P¥Fi
prestupu probihala kontrola platnosti jizdniho dokladu pouze vizualné, kontrola povolené cesty
byla téméf nemozna (ve spornych pfipadech by musel personal dopravce nahlizet do stovek
tarifnich map, nebot webovy tarifni kalkulator az do roku 2021 zénovou platnost jizdenek

nezobrazoval). Néktera starSi odbavovaci zafizeni tehdy narazela na svoje kapacitni moznosti
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a méla v sobé uloZenou pouze cast tarifni matice (v daném vozidle tedy nebylo mozné koupit

jizdenku do zdény na opacné strané kraje).

V roce 2013 preSlo IREDO na bezkontaktni &ipové karty (BCK). Osobni BCK IREDO
(s fotografii drzitele) se stala vyhradnim nosi¢em vicedennich jizdenek. Bez karty nebylo
mozné koupit ani pfestupni jednotlivé jizdenky s vyjimkou jizdenek prodanych u Ceskych drah,
které byly prestupni mezi vlaky tohoto dopravce. A&koli se pfi platbé BCK nabizi mirna sleva
na jizdné, jez ma cestujici motivovat k platbé €ipovou kartou, pro nové uzivatele byla timto
krokem vytvofena silna bariéra, vedouci Kk nizké vyuzZivanosti vicedennich jizdenek
u pravidelnych cestujicich (dle pozorovani autora jsou ve 3kolni Spi¢ce nejvyuzivangjSim
produktem jednotlivé jizdenky placené hotové). Pro cestujici bez Cipové karty integrovany
systém de facto zanikl a zbyly z ného pouze nepfestupni jizdenky. Svétlou vyjimkou byly
celodenni jizdenky, jez pravé s ohledem na turisty zlstaly vedle karty také na papirovém

nosici.

Za pozornost stoji, Ze za zruSenim pFestupnich papirovych jizdenek (s vyjimkou celodennich)
stalo zavedeni nového principu délby trzeb, ktera probihala (a dodnes probiha) na zakladé
skutecnych odbaveni jizdenky v jednotlivych spojich. Trzba z jizdenky je diky tomuto systému
rozdélena pomérové podle tarifni vzdalenosti pfipadajici na jednotlivé spoje, coz umoziiuje
presnéjSi clearing trzeb zejména s ohledem na komer¢ni linky, integrované provozy MHD

a v neposledni fadé dva kraje.

Pfestupni papirové jizdenky se vratily ve dvou vinach v letech 2021 a 2022 (od novych smluv
na zajisténi VLD v Kralovéhradeckém a Pardubickém kraji). Nova odbavovaci zafizeni
umoznuji tisk a ¢teni QR kodu, kterym je vybavena kazda papirova jizdenka IREDO.
V clearingovém systému se QR kod chova stejné jako Cipova karta. QR kédy umoznily
zachovani délby trzeb podle skute€nych odbaveni a zaroven navrat prestupnich papirovych
jizdenek do IDS IREDO. Pfestoze nova odbavovaci zafizeni umoznuiji platbu bankovni kartou,
sleva pfi platbé timto zplisobem neni poskytovana. Nakup jizdenek pfes mobilni aplikaci ani
v aplikacich tfetich stran neni mozny, existuje pouze e-shop pro vicedenni jizdenky, které se
pomoci tzv. greenlistu pfi prvnim pfilozeni BCK IREDO ke &tedce karet ve vozidle nebo

v drazni pokladné fyzicky nahraji na kartu.
2.2.2 Integrovany dopravni systém Libereckého kraje

Tarif IDOL byl na celém uzemi Libereckého kraje spustén v roce 2009. Kraj a pfilehla uzemi

(napf. Mlada Boleslav) jsou rozdéleny do 330 tarifnich zén a 20 nadzén. Tarifni zény maji na
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Ceské poméry atypické Ctyfmistné znaceni, vyplyvajici ze snahy o shodu prvniho dvojcisli

s &islem pfislusné nadzony, do které tarifni zéna patfi (toto pravidlo bylo pozdé&ji opusténo).

Odligné od tarifu IREDO se v tarifu IDOL [24] vyuzivaji ke stanoveni povolené cesty nadzony.
Pro kazdou dvojici nadzén (vychozi a cilova) je v matici povolenych cest (pfiloha tarifu, dale
také MPC) stanoven vycet nadzon, pres které mulze cestujici jet. S ohledem na to, ze
unikatnich kombinaci nadzén je 190, nebylo pfili§ naro¢né povolené cesty stanovit ruéné.
Definovani povolenych cest pomoci nadzén je sice jednodussi na provedeni (neni potfeba
upravovat tarifni vzdalenosti) a méné nachylné k chybam (adekvatnost omezeni povolené
cesty se posuzuje pro kazdou kombinaci nadzén ru¢né), avdak existuje zde riziko, Zze cestujici
budou benevolentné nastavenych povolenych cest zneuzivat. V této souvislosti |ze uvést
pFiklad z tarifu DUK, ktery stanovuje MPC stejnym zp(sobem. Pro cestu z Litoméfic do Dé&ina
je mozné si koupit jizdenku z Litoméfic do (po Zeleznici) vzdalenéjSiho BeneSova nad
Plouénici, kam jizdenka stoji méné nez do Décina, prestoze na tuto jizdenku Ize pfes Dé&c&in
cestovat. DalSim rizikem je, Ze cestujici si koupi jizdenku pouze do (ve sméru jizdy spoje)
prvni tarifni zony v cilové nadzoné, ktera bude levnéjsi, ale pfesto bude mit stejnou zénovou
platnost jako jizdenka do skutecného cile cesty. Znéni tarifu na takové pfipady sice pamatuje
a povazuje je za nelegalni, avSak elektronicky odbavovaci systém nema Sanci tento typ
zneuziti tarifu odhalit. Oba typy rizik spojenych s nadzénami vedou k potencialnimu uniku trzeb
a deformaci prodejnich dat (cestujici si kupuji jizdenky s cilovou zoénou odliSnou od

skutecného cile cesty).

Z hlediska nosi¢l jizdnich dokladd je IDOL postaven na stejnych zakladech jako IREDO po
roce 2013 (zavedeni &ipovych karet) se véemi vyhodami a nevyhodami. Papirové jizdenky
jsou pouze neprestupni, ato dokonce imezi vlaky, a neexistuje ani papirova celodenni
jizdenka (s vyjimkou mezinarodni jizdenky Euro-Nisa-Ticket, ktera IDS IDOL také obsahuje).
Prestupni jednotlivé, celodenni a vicedenni jizdenky se prodavaji pouze na Cipovou kartu
Opuscard, pficemz pfi platbé elektrickou penézenkou na Opuscard dostane cestujici vyraznou
slevu na jednotlivé jizdné. Délba trzeb probihala na zakladé skute¢nych odbaveni stejné jako
v IREDO, pozdéji byl tento zpusob clearingu opustén a trzby se déli pevnymi koeficienty.
Validace jizdenky (tzv. check-in) je vyZzadovana také v pfipadé, Ze cestujici ma pfedem
zakoupenou jizdenku do Liberce a nastupuje libovolnymi dvefmi do prostfedku MHD v Liberci.
Za neprovedeni validace hrozi pokuta ve vySi 100 K&. Prestoze IDOL je jesté vyraznéjSim
prikladem protlaCovani pfesnych dat o pfepravenych cestujicich na jejich ukor, pfijeti systému
Cipovych karet a validaci ze strany vefejnosti bylo lepSi nez pfi reformé tarifu IREDO v roce

2013, protoze karta Opuscard byla soucasti IDS IDOL od samého pocatku.

22



V soucasnosti vrcholi pfiprava nového odbavovaciho systému, ktery by mél byt pIné spustén
béhem letosniho roku. Jeho nejvyraznéjsi ¢ast — mobilni aplikace IDOLka — byla uvedena do
provozu v prosinci 2021 ajeji hlavni funkci je prodej jednotlivych a celodennich jizdenek.
Aplikace byla spusténa bez ohledu na pfipravenost vozidlové €asti odbavovaciho systému
a kontrola platnosti jizdenky probihala zprvu pouze pohledem, bez strojového ¢teni QR kodu.
Kromé samotné mobilni aplikace je soucasti pfechodu na novy systém degradace Opuscard
na elektronickou penézZenku. Jizdenky se uz nebudou na kartu ukladat, z karty se stane jeden

z identifikatort, ke kterému bude mozné jizdenku pfifadit.
2.2.3 Doprava Usteckého kraje

Doprava Usteckého kraje se fadi k nov&jsim IDS v Cesku, jednotny tarif [25] byl spustén
1. 1. 2015, pficemz integrace MHD probihala v nasledujicich letech a tento proces jesté stéle
neni dokonden (zbyva zaintegrovat Klasterec nad Oh¥i, Louny a Zatec). Uzemi DUK je
rozdéleno do 433 tarifnich zén, jez jsou sdruzeny do 88 nadzén. Princip stanoveni povolené
cesty pomoci kontrolnich nadzén je stejny jako v IDOL, zde jsou vSak nadzény ve srovnani
s IDOL méné nez tretinové (v primeéru obsahuji 4,92 zény, v IDOL je to 16,5 zény). MenSi
nadzény sice redukuji riziko zneuziti systému cestujicim, avSak vytvofeni MPC je v tomto

Vv

oproti IDOL.

Pfi navrhu tarifniho a odbavovaciho systému byl na rozdil od IDOL zvolen vyrazné
prozékaznicky pfistup. Na za&atku ledna 2015 byl tarif DUK sputén bez ohledu na technickou
pfipravenost v8ech zu&astnénych dopravci — nékolik let napfiklad nebylo mozné &teni dat
z karty DUK ve vlacich CD (cestujici museli pfedkladat ke kontrole papirovy doklad). Pfestoze
dnes jsou pocateCni problémy s praci odbavovacich zafizeni s kartou jiz vyfeSeny, nadale je
mozné koupit 7denni a 30denni jizdenky také na papirovém nosici. V roce 2021 byla spusténa
mobilni aplikace DUKapka, ktera funguje jako doplné&k ke stavajicim systémiim a umoZiiuje

nakup jednotlivych, celodennich i vicedennich jizdenek ve vSech variantach doby platnosti.

Odlisné od IDS IREDO probiha délba trzeb pomoci pevnych koeficientd, jez se urluji na
zakladé dopravniho vykonu s pfihlédnutim k odbornému odhadu. Délba trZzeb neni nijak
ovlivnéna skute&nym vyuzitim jizdenek, nebot jednotlivé jizdenky nejsou vybaveny QR kédem
a jejich platnost se kontroluje pouze pohledem. Vyhodou takového systému je vétsi
jednoduchost a flexibilita, na druhou stranu muze byt obtiZzné stanovit pfesné koeficienty délby
trzeb zejména ve vztahu k linkam objednavanym ministerstvem dopravy, kde je riziko trzeb na

strané dopravce (netto smlouvy).
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2.2.4 Verejna doprava Vysog€iny

Vefejna doprava Vysodiny je nejmlad$im IDS v Cesku. Jednotny tarif [26] byl spustén
1. bfezna 2020. Zénové-relacni tarif VDV obsahuje celkem 734 tarifnich zén — tento pocet je
srovnatelny s IREDO, rozloha IDS je vSak mnohem menS8i. Tarifni zény jsou rozdéleny do 91
nadzon. Cislo nadzény je shodné s prvnimi dvéma &islicemi oznadeni tarifni zény. Pomérné
rozsifené jsou presahy tarifu VDV na Uzemi sousednich kraju napfiklad do Tabora, Vlasimi,
Caslavi, Hlinska a Tinova. Na autobusovych linkach objednavanych krajem Vysogina plati

tarif VDV dokonce az do Brna.

V tarifu VDV se zatim nabizi pouze jednotlivé a 24hodinové jizdenky. Jizdni doklady obsahuji
QR kéd pro elektronickou kontrolu platnosti. Stanoveni povolené cesty je provedeno pomoci
kontrolnich nadzén. Poc&et unikatnich kombinaci 91 nadzén Cini 4095, tedy jesté vice nez
v tariftu DUK. Narognost tvorby MPC doklada jeji faktické nevyuZiti v prvnich dvou letech po
spusténi tarifu — po tuto dobu byly nadzény sice uvedeny v textové Casti tarifu, odpovidajici
pfiloha v8ak pro kazdou kombinaci nadzén uvadéla jako povolenou cestu vSechny nadzény
IDS. Pravé nedokon&enost MPC byla zjevné jednim z duvodu, pro€ tarif VDV od pocatku
nenabizi také rela¢ni vicedenni jizdenky (elektronicka kontrola by vyhodnotila jakoukoli Casové

platnou jizdenku kdekoli v systému jako i zénové platnou).

Délba trzeb probiha podle pevnych koeficientli, které se stanovi na zakladé podilu na

dopravnim vykonu.
2.2.5 Shrnuti
Zonoveé-relacni tarify v eskych IDS shrnuje tabulka 1.

Tabulka 1: Zakladni informace o zénové-relaénich tarifech v CR.

Primérna
Tarif Rok spusténi | Tarifnich zén | Nadzén | velikost Sortiment
nadzény
IREDO 2004 758 - - Jednotlivé. celodenni
DoL | 5000 | a0 | w0 | es | jednolé ceodenn
DUK 2015 433 88 4,92
VDV 2020 734 91 8,07 Jednotlivé a 24h jizdenky
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3 Tarifni integrace ve Zlinském kraji
3.1 Vyvoj

V obdobi do prosince 2019 neexistoval na krajské urovni Zadny integrovany dopravni systém.
Kazdy dopravce mél svuj tarif a smluvni pfepravni podminky — CD nabizely jizdné ve vlastnim
kilometrickém tarifu, autobusovi dopravci méli obvykle pasmovy tarif (modifikace
kilometrického tarifu, kde cena pfibyva po vzdalenostnich pasmech délky napf. 5-10 km)
a nabizeli néjakou formu slevy pfi platbé Cipovou kartou dopravce. Jak bylo ukazano

v bakalarské praci [1], cena jizdenek autobusovych dopravcu se pohybovala mezi tehdejsi

vvvvv

e

a CSAD BUS Uherské Hradisté.

Dne 15. prosince 2019 byl spustén IDS ve Zlinském kraji pod znackou Integrovana doprava
Zlinského kraje (IDZK) a s nim souvisejici kilometricky tarif IDZK, ktery pfinesl sjednoceni cen
jednotlivého jizdného v krajské dopravé na nastupni sazbu 9 K€ a sazbu za kilometr ve vySi
1 K&. Kilometricky tarif IDZK je blize popsan v bakalarské praci — v€etné konstatovani, ze jeho
zavedenim doslo ke zlevnéni krajské dopravy pfiblizné na urover jizdného IN 25. V souvislosti
s pfechodem na brutto smlouvy na Zeleznici byl zakazan tarif dopravce pro cesty uvnitf
Zlinského kraje osobnimi a spéSnymi vlaky, v dusledku ¢ehoz cestujici na jeden rok pfisli
0 moznost koupit si jizdenku na vlak online (v prosinci 2020 byl spustén tarif OneTicket, ktery
plati i v krajskych vlacich). Vicedenni jizdenky byly k dispozici pouze na zeleznici, kde to neni
Z podstaty fungovani kilometrického tarifu vylouceno (vazanost na zeleznicni infrastrukturu).
V autobusech moznost vicedenni jizdenky nebyla mozna s ohledem na rGzné trasy

jednotlivych spoju.
3.2 Priprava zénové slozky tarifu

Absence vicedennich jizdenek, které by platily v autobusech i vlacich, byla negativné vnimana
jak vefejnosti, tak Zlinskym krajem, ktery si byl védom toho, Ze nelze zvysSit cenu jizdného,
dokud nebude k dispozici vyhodna alternativa pro pravidelné cestujici. S ohledem na
pozadavek zavést vicedenni jizdné co nejdfive bylo rozhodnuto o pokraovani existujici
spoluprace s Moravskoslezskym krajem a dokonceni kilometricko-zénového tarifu IDZK na
architektufe systému ODIS. Rozhodnuti sice bralo v Uvahu vystupy bakalafské prace, avSak

hlediska smluvniho zajiténi (dopravci), technické pfipravenosti a Casu zvitézila s tim, Ze
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zonové-relacni tarif bude mozné spustit spolu s novymi smlouvami v autobusové dopravé

nebo pfed€asné v online prodejnich kanalech.

Za ucelem pfipravy a spusténi zonové slozky tarifu byla na podzim 2021 zaloZena pracovni
skupina s cilem spustit zonovy tarif od 1. Eervence 2022. Tento termin byl oznacen jako ¢asové
dosazitelny a zaroven vhodny z toho pohledu, Ze bude dostatek asu na vyladéni pfipadnych
chyb do zafi 2022, kdy se s pocatkem Skolniho roku oCekaval nejvétSi zajem uzivatell.
Cestujici méli kromé toho dostatek ¢asu pozadat si o Cipovou kartu Zetka, ktera je vyhradnim

nosi¢em vicedennich jizdenek.

V ramci pracovni skupiny vzniklo kompletni rozzénovani anavrh ceniku jednotlivého
i vicedenniho jizdného. Béhem tvorby tarifnich zén byl kladen diraz na pomér ceny (zejména)
30denni a jednotlivé jizdenky, ktery kvuli odlisnym typum tarifG pro jednotlivé a vicedenni
jizdné neni konstantni a pro kazdou relaci odkud—kam se li$i. Jako optimalni se pfi porovnani
s jinymi IDS jevil pomér ceny 30denni a jednotlivé jizdenky o hodnoté 25-26. Realné se vSak
tento pomér pohybuje pfiblizné mezi 16 a 33. Tradi¢nim dilematem byly kratké relace pfes
hranici tarifni zény. VytizengjSi z nich se obvykle feSily zfizenim hrani¢nich zastavek, aby

cestujicimu stacila jednozoénova jizdenka.

Bé&hem jara 2022 vznikly materialy pro vefejnost — ,velkd“ mapa tarifnich zén do urovné
jednotlivych zastavek v€etné hrani¢nich [27] a,mala“ mapa tarifnich zon, ve které jsou
znazornény vsechny obce a takové mistni €asti, kde konc&i autobusové linky nebo které se
nachazeji v odlisné tarifni zoné nez stfed obce [28]. Kromé mapovych material byly vytvofeny
také informacni letaky, které byly cestujicim pfedavany pfi kontaktni kampani na pfelomu
kvétna a Cervna 2022 (pfed spusténim nového tarifu). Dnes jsou informacéni materialy

dostupné jak na webu, tak napfiklad na autobusovych nadrazich.

Na pozadavek krajského ufadu vznikl také tarifni kalkulator [29], ktery po zadani dvojice obci
(nebo jejich &asti) vypiSe doporucené trasovani pres tarifni zony a vypocita cenu vicedenni
jizdenky. Protoze tarifni kalkulator neni napojen na vyhledavac spojeni, ma pouze doporudujici
charakter a kontrola spravnosti zon vzhledem k trase, kterou cestujici pouziva, je vzdy na

uzivateli. Obrazek 3 predvadi tarifni kalkulator na pfikladu relace Zlin—Luhacovice.
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Moznosti predplatného jizdného pro  Tasa2:Pres Dolni Lhotu
. Budete potiebovat nasledujici zony:
relaci

26na z6na 26na z6na zéna

. L. 400 403 404 471 495
Zlin Luhacovice Zlin Zelechovice nad Vizovice, Dolni Lhota LuhaEavice

Dfevnici Slugovice

Typ tarifu: Oby&ejné jizdné Zménit zadani »

Poznamka: 90denni a 365denni jizdné bude k dispozici od 1. 2. 2023

Celkem: 1280 K¢

30denni
Jizdenka pokryvajici vSechny nalezené trasy

Pro relaci bylo nalezeno vice tras. Tyto trasy vedou pFes rizné kombinace zén: Budete potfebovat nasledujic zony:
z6na 26na z6na 26na z6na
. . . 400 403 404 408 409
Trasa 1: Pies Bohuslavice, Brezlivky nebo Provodov Zlin Felechovice nad Vizovice, Bieznice, Ludkovice,

Dfevnici SluSovice Provoday Hfivintv Ujezd
Budete poti'ebovat nasledujici zény:

z6na z6na z6na z6na z6na

400 408 409 494 495
Zlin Bfeznice, Ludkovice, Prakdice, Luhatovice 471 494 495

Provodov Hiivintv Ujezd Biskupice Dolni Lhota Praigice, Luhafovice
Biskupice

Celkem: 1280 K& Celkem: 2030 K¢

Obrazek 3: Vystup tarifniho kalkulatoru na pfikladu relace Zlin—Luhacovice. V pfipadé vice
paralelnich tras kalkulator vypiSe v8echny moznosti a na zaveér jizdenku, ktera pokryje

v8echny nalezené trasy.
3.3 Soucéasny stav — kilometricko-zénovy tarif

Od 1. Cervence 2022 jsou cestujicim k dispozici jednotlivé jizdenky v kilometrickém tarifu
a vicedenni jizdenky v zénovém tarifu, tedy stejné jako v ODIS. Od prosince 2022 je mozné
jednotlivé jizdenky IDZK pro vlaky CD a Arriva vlaky kupovat v e-shopu Ceskych drah
a v aplikaci M(Gj viak. V unoru 2023 se k 7dennim a 30dennim jizdenkam pfidaly také 90denni
a 365denni. Ke vSem jednotlivym i vicedennim jizdenkam existuji zlevnéné varianty pro déti,
studenty, seniory a invalidy 3. stupné ve vysi 50 % a zlevnéna varianta pro osoby ZTP a ZTP/P
ve vySi 25 % plnocenného jizdného. Vedle jizdenek vazanych na osobni kartu Zetka
(s fotografii) existuji také prenosné vicedenni jizdenky na anonymni Zetce, které jsou mirné

drazsi.

Zakladem cenotvorby vicedennich jizdenek je 30denni jizdenka. Ceny ostatnich jizdenek se

stanovi nasledujicim zpusobem:

- cena 7denni jizdenky je 1/3 ceny 30denni jizdenky,
- cena 90denni jizdenky je 2,7nasobkem ceny 30denni jizdenky,

- cena 365denni jizdenky je 9,5nasobkem 30denni jizdenky.

Uzemi IDZK je rozdéleno do 98 tarifnich zén, z nichZ vétsina jsou zény typu ,region®, nékteré
pak typu ,mésto“ — stejné jako v ODIS. 30denni jizdenka pro z6nu region stoji 250 K¢,
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anonymni verze vyjde na 300 K¢&. Ceny méstskych zon se pohybuiji od 260 K& do 360 K& za
30denni jizdenku (312—-432 K& za anonymni). Jizdenky pro 10 a vice tarifnich zon se prodavaji

jako sitové a jejich cena je 10nasobkem ceny jizdenky pro zénu ,region®.

Na konci fijna 2022 zvefejnil KOVED prvni vyhodnoceni tarifni zmény [30]. Od Cervna do zafi
se zvySil poCet drziteld karet Zetka z 15 tisic na 24 tisic. V prvnim mésici (Cervenec) bylo
prodano 1700 vicedennich jizdenek, v zafi uz pfedplatni jizdenky pouzivalo 5300 cestujicich.
Takovy vysledek kratce po spusténi nové nabidky lze povaZovat za pomérné pfiznivy,
pfihlédneme-li k tomu, Ze pfed zakoupenim jizdenky si musi cestujici poZadat o kartu Zetka,

poCkat na jeji vyrobeni a zaplatit ji.

Kilometricky tarif v souvislosti se zavedenim vicedenniho jizdného Cekalo zdrazeni —
k nastupni sazbé 11 K¢ se pfi€ita 1,35 K& za kazdy kilometr. Od 1. Eervence 2023 kilometricka

sazba stoupne na 1,50 K&, ¢imz se vicedenni jizdenky vUci jednotlivym jesté vice zvyhodni.
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4 Navrh tarifni sité zénove-relacniho tarifu

4.1 Vymezeni integrovaného uzemi

Krajsky IDS sjednocuje podminky pfepravy pfedevSim na Uzemi kraje, avSak cilem by mélo
byt poskytnout pokud mozno jednotné sluzby také na vytiZzenych mezikrajskych relacich.
Dnesni zonovy tarif ma pfesahy do Veseli nad Moravou a Moravského Pisku
v Jihomoravském kraji, Kojetina a oblasti kolem VSechovic v Olomouckém kraji a Nového
Ji¢ina, Frenstatu pod Radhostém a Bilé v Moravskoslezském kraji. Tarify okolnich IDS naopak
zasahuji az do uherskohradistské aglomerace, Kory&an, Morkovic-Slizan, Kroméfize, Hulina,
Bystfice pod Hostynem, ValaSského Mezifi¢i a Roznova pod Radho&tém, ¢imz je z pohledu

sousednich kraji pokryta vétSina preshrani¢nich pfepravnich potreb.

V autobusové dopravé vSak nejde o plnohodnotné tarifni pfesahy, na mezikrajskych linkach
obvykle plati pouze tarif toho kraje, ktery danou linku objednava. Pokud danou autobusovou
linku (ve smysilu linky IDS s tfimistnym oznacenim) objednavaji oba sousedici kraje (napfiklad
linka 950 Hranice — Bystfice pod Hostynem), dochazi k situaci, kdy na vybranych spojich plati
tarif IDZK a na zbylych spojich tarif sousedniho IDS (v tomto pfipadé IDSOK). Ve spojich
objednavanych Olomouckym krajem neplati tarif IDZK ani pro cesty uvnité Zlinského kraje —
a naopak ve spojich objednavanych Zlinskym krajem neplati tarif IDSOK ani pro cesty uvnitf
Olomouckého kraje. Tarifni roztfisténost tak neumoznuje cestujicim koupit si jednu vicedenni
jizdenku, ktera by platila ve vSech spojich regionalni dopravy, které danou oblast obsluhuji.
Problém je o to vétsi, ze v realiich Zlinského kraje (mala rozloha) zasahuiji linky sousednich

IDS hluboko do kraje — linka 931 IDSOK jezdi z Prostéjova pfes Kroméfiz a HoleSov az do

Zlina, aniz by bylo mozné na lince vyuzit tarif IDZK.

Na pfesahy okolnich IDS na uzemi Zlinského kraje by méla IDZK adekvatné reagovat, a proto
se navrhuje zfidit pfesahy tarifu IDZK také do VySkova, lvanovic na Hané, Nezamyslic, Némcic
nad Hanou, Pferova (ze tfi sméru), Hranic (ze &tyf smérd) a Starého Ji¢ina. Konkrétni podoba
tarifnich pfesahl se maze meénit v zavislosti na aktualni technologii dopravy a dohodach se
sousednimi kraji a koordinatory IDS. Jasné definované pfesahy tarifu IDS jsou vhodnou
prilezitosti k tomu, aby na mezikrajskych linkach platily oba tarify IDS a vyfeSila se také
technicka stranka véci (Uprava odbavovacich zafizeni tak, aby dokazala prodavat a Cist
jizdenky obou IDS). Inspiraci mize byt napfiklad Prazska integrovana doprava, kde se
v poslednich letech podafilo nastavit jasna pravidla pro tarifni pfesahy s okolnimi IDS.
Diskutabilni je pouze problematika lomeného jizdného, které se mezi PID a sousednimi IDS
prodava v pfipadé, Ze cestujici jede z jednoho kraje do takové zastavky v druhém kraji, kde
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neplati IDS prvniho kraje. Pro takoveé pfipady se doporuCuje zavest spiSe néjakou formu
relacniho tarifu zastdvka—zastavka, aby bylo mozné cestujiciho odbavit na jednu jizdenku
a cestujici nemusel dvakrat platit nastupni sazbu. V podminkach Zlinského kraje by se takovy
relacni tarif tykal pravé linky Prosté&jov—Zlin a dale linek do Brna. Alternativou je rozSifit zonoveé-
relacni tarif na téchto linkach na celou jejich trasu — takové fedeni zvolil zmifiovany kraj

Vysocina.
4.2 Softwarové vybaveni pro spravu tarifnich dat

Dfive, nez zaCaly prace na tarifni siti, bylo potfeba uréit software, ve kterém budou spravovana
data o autobusovych a zZelezniénich zastavkach, tarifnich zénach a tarifnich hranach mezi
nimi. ProtoZe v8echna data Ize znazornit na mapé, ukazalo se jako vhodné zvolit néktery
z geografickych informacnich systému (GIS). Z nejrozSifenéjSich GIS program0 ArcGIS
a QGIS byl zvolen pravé QGIS, a to pfedevsim z toho divodu, Ze jde o bezplatny open-source
software, ktery poskytuje vSechny potfebné funkcionality. Diky tomu je mozné hotovy projekt

kdykoli pfedat koordinatorovi KOVED, aby mohl pokracovat v jeho rozvoji.

Pro vypocet tarifni matice a souvisejici analyzy bylo vyuzito skriptovaci prostfedi Matlab, a to
zejména s ohledem na autorovy zku$enosti s timto programem. Skript pro vypocet tarifni
matice Ize v3ak kdykoli pfepsat do kteréhokoli volné dostupného prostiedi jako Scilab nebo

Rstudio, pfipadné do bézné rozSifeného jazyku VBA v Microsoft Excel.
4.3 Rozdéleni uzemi do tarifnich zén

Tvorba tarifnich zén je v prvni fadé rucni prace, pfi které je tfeba zohlednit:

- polohu stanic a zastavek vUci zastavbé,

- oCekavané pfijmy z jizdného (aby cestujici nejeli velkou vzdalenost v jedné zéné),

- prepravni proudy (aby vyznamny pfepravni proud nepfekracoval na kratkém uUseku
hranici zény, coz by vedlo k neimérné vysokému jizdnému na této relaci),

- trasovani spoju (aby cestujici nedoplaceli za zavleky a paralelné vedouci trasy).

Zonoveé-relacni tarif poskytuje pfi tvorbé tarifnich zon vétsi svobodu nez Cisté zénovy tarif. Neni
nutné dbat na podobnou velikost zon, protoze tato vlastnost neurCuje vysi jizdného. Velky
pocet malych zén nekomplikuje odbaveni, protoze pfi koupi jizdenky neni nutné specifikovat
zény na trase spojeni. V pfipadé varianty zénové-relacniho tarifu s nadzénami se snaze feSi

i zavleky — zajizdka muUze byt v jiné z6né neZ kmenova trasa, pouze se pfifadi stejné nadzoné.
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Bez ohledu na posledni bod byla snaha uspofadat zény tak, aby umozhovaly vytvofit zonové-

relaéni tarif bez nadzon.

Diky voIngjsim podminkam pro tarifni zoény v zonové-relacnim tarifu je mozné se na
pfifazovani Cisel tarifnich zén zastdvkam a stanicim podivat jesté z jiného pohledu — jako na
ulohu shlukové analyzy. Jejim cilem je v dané mnoziné objektt nalézt jeji podmnoziny —
shluky objektl — tak, aby si ¢lenové shluku byli navzajem podobni, ale nebyli si prilis podobni
s objekty mimo tento shluk [31]. Rozhodujicim znakem je v tomto pfipadé vzajemna poloha
zastavek. Cilem je spojit zastavky napfiklad v tomtéz sidle do jednoho shluku, av8ak odlisit je

od zastavek v sousednim, vzdalengjSim sidle.

QGIS obsahuje algoritmy pro shlukovou analyzu pfimo v panelu nastroji. Jako nejlépe
vyuzitelné se ukazalo DBSCAN shlukovani, aplikované na vrstvu autobusovych zastavek,
jejichz souradnice pro ucely diplomové prace poskytl KOVED. DBSCAN je zkratka pro Density-
Based Spatial Clustering of Applications with Noise, jde tedy o shlukovani na zakladé hustoty
bodu v prostoru [32]. Parametry této metody v QGIS jsou minimalni velikost shluku (nastaveno
na 1, aby vznikaly i zony s jedinou zastavkou) a maximalni vzdalenost mezi shluknutymi body
(po nékolika pokusech nastaveno na 1800 m). Vstupem naopak neni vysledny pocet shluka,

coz Ize v daném pouziti oznadit za vyhodu.

Vystupem algoritmu je vice nez 1800 zastavek ve 441 shlucich. Algoritmus prokazal svoiji
funkci zejména v ploSném osidleni na Kroméfizsku. Vysledek naopak nebyl uspokojivy na
Vsetinsku, kde prevlada osové osidleni, a zastavky v nékolika navazujicich obcich se proto
spojily do jednoho shluku. Totéz bylo pozorovano v aglomeracich kolem Zlina a Uherského
Hradisté. Shlukova analyza proto méla spiSe poradni charakter a slouzila pouze jako podklad

pro samotnou tvorbu tarifnich zén.

V prostiedi QGIS byla pro tarifni zény zaloZena samostatna polygonova vrstva. P¥i kresleni
z6n bylo dbano na to, aby se (Cisté z estetickych dlivodd) lomové body nachazely na Etvercové

mfizce. Zony vznikly prekreslenim vystupu shlukové analyzy s nasledujicimi typy vyjimek:

- Malo vyuzivana zastavka (samota, rozcesti...) tvofi samostatny shluk - zastavka
pfifazena do nejblizSi zony nebo do zbény, ktera obsahuje ostatni zastavky daného
uzemné-spravniho celku.

- Velké shluky (aglomerace, Vsetinsko) byly rozdéleny podle katastralnich hranic obci.

- Neéktera sidla nachazejici se na zavleku byla pfifazena sidlu lezicimu na kmenové

trase (Slizany, sidla v karlovickém udoli...).
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- Pro nékteré zény mimo uzemi Zlinského kraje nebyla dostupna data o autobusovych

zastavkach, a proto byly tyto zény nakresleny zcela ru¢né.

Vysledny pocet zén Cini 438, tedy pfiblizné o 100 vice nez v puvodnim navrhu zénové-
relacniho tarifu, jenZz byl analyzovan v bakalafské praci. Ukazka ztvorby tarifnich zén
v prostfedi QGIS je na obrazku 4, seznam tarifnich zén je v pfiloze 1, pfifazeni stanic a

zastavek do zén jsou v pfilohach 2 a 3.

hice,|Pancocha

Pocenice-Tejétice,Pocenice

48

Morkovice-Slizany,Morkovice Zel.st.
Morkovice-Slizany,Morkovice kfiz.

250

748 Morkovice-Slizany,Sljfanystes
Morkovice-Slizany,Morkovice,1.maje

Obrazek 4: Polygony tarifnich zén v okoli Morkovic-Slizan. Zobrazeny jsou také autobusové

Paclavice,Lhdta

zastavky vcetné jejich nazvu a Cisla shluku, které zastavce pfifadil DBSCAN algoritmus.
4.4 Tarifni hrany a jejich vychozi ohodnoceni
4.4.1 Moznosti pristupu k problematice

Tarifni hrany jsou zakladem cenotvorby v zénové-relaénim tarifu. Podle jejich ohodnoceni se
vypocitava tarifni matice zéna—zoéna, jez je podkladem pro ureni jizdného na jednotlivych
relacich. V zénové-relacnim tarifu bez matice povolenych cest (IREDO) definuje tarifni matice

také povolenou cestu.

DalSi praci pfedchazela kratka uvaha. S ohledem na pocet zon (438) Ize oCekavat, Ze tarifnich
hran budou vyS$si stovky. Ke vSem tarifnim hranam je tfeba ziskat ohodnoceni (tarifni
vzdalenost), které by v této fazi mélo odpovidat kilometrické vzdalenosti. K dispozici jsou

nasledujici zdroje dat:
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1. Jizdni fady. Autobusove iZelezniéni jizdni fady obsahuji informaci o kilometrické
vzdalenosti mezi zastavkami. Pokud by se tedy v kazdé tarifni z6né urcila hlavni
zastavka, bylo by mozné z jizdnich fadu vycist kilometrickou vzdalenost mezi z6nami.
Diky jednotnému datovému formatu (JDF) by dokonce $lo kilometrické udaje vypocitat
automatizované. Tento zdroj dat (at uz ve strojové Citelné podobé, nebo ve formatu
PDF) ma vSak nékolik nevyhod:

- Vzdalenosti jsou zaokrouhlené na celé kilometry.

- Jde o tarifni kilometry, které nemusi nutné odpovidat skute¢nym kilometriim
(vzdalenosti).

- Autobusova a Zelezni¢ni doprava by musely mit oddélené definované hlavni
zastavky pro kazdou tarifni zénu.

- Ani v samotné autobusové dopravé neni zarueno, ze vSechny linky budou
projizdét hlavni zastavkou.

- Urceni hlavni zastavky — nadrazi, obecni ufad, kostel, geometricky stfed obce?
Jak postupovat v pfipadé, kdy zéna obsahuje dvé podobné velka sidla?

2. Silniéni sit. Vzdalenost méfena po silnici dobfe odrazi alternativni naklady, které by
cestujici vynalozil pro cestu automobilem. Misto hlavnich zastavek zde postacuje jeden
bod na silniéni siti, ktery zastupuje celou zénu a z néhoz se uréuji vzdalenosti do zén
sousedicich pfes tarifni hranu. V pfipadé vyuziti internetovych planovaci tras (Mapy
Google, Mapy.cz...) je v8ak nevyhodou Casova narocCnost zjiStovani vzdalenosti
v internetovém prohlizedi.

3. Vzdalenost vzduSnou Carou. Jde o jednoduSe aplikovatelnou metodu zjistovani

vzdalenosti sousedicich zén, ktera vSak neodrazi klikatost silniéni sit€¢, zejména
v horském prostfedi. Hlavni zastavky jsou zde podobné jako v bodu 2 nahrazeny

jednim bodem, ktery v tomto pfipadé nemusi nutné lezet na silni¢ni siti.

Vzhledem k vy$e uvedenym nevyhodam byla jako prvni vylouéena moznost urovani tarifni
vzdalenosti na zakladé kilometrickych udajd v jizdnim fadu. Volba mezi body 2 a 3 zavisela
pfedevSim na dostupnych vstupnich datech a moznostech, které nabizi prostiedi QGIS.
Protoze se ukazalo, ze QGIS umozriuje vypocet distanéni matice na zakladé zadané dopravni
sité, byla vybrana moznost €. 2 — ur€eni ohodnoceni tarifnich hran na zakladé vzdalenosti po

silniéni siti.
4.4.2 Zvolené reSeni

Pro vypocet vzdalenosti mezi tarifnimi zénami je tfeba znat body na silniéni siti, reprezentujici

celou zonu. K jejich uréeni se vyuzila data o nastupech v autobusovych zastavkach, ktera pro

33



ucely diplomové prace poskytlt KOVED (sestava za leden 2023). Leden sice nebyva
oznacovan za dopravné prameérny meésic, v dobé zpracovani vSak Slo o jedina ucelena data
za cely kalendarni mésic od zmény jizdnich fadu v prosinci 2022, kdy do$lo mimo jiné
k pfejmenovani aruSeni nékterych autobusovych zastavek. Informace o nastupech
autobusovych zastavek (pro zjednoduSeni jde o vazeny primér zemépisnych soufadnic
zastavek, kde vahou je pocet nastupll v zastavce za leden — vypocet probéhl zvlast pro kazdou

tarifni zonu a slozku soufadnic — zemépisna délka a Sifka).

Timto zplsobem ziskala kazda tarifni zéna vztazny bod, ktery vSak lezi mimo silni¢ni sit.
Vektory (shapefile) silniéni sité byly stazeny ze zrcadla Geofabrik [33], které zpracovava
mapova data OpenStreetMap celého svéta. Data jsou volné dostupna pro jakékoli pouziti.
Geofabrik nabizi také placenou verzi dat (s uritymi opravami), nebo dokonce placené
rozhrani (API) pro trasovani mezi vychozim a cilovym bodem, pro ucely pfiblizného vypoctu
vzdalenosti v8ak staci bezplatna verze dat. Z vektor( silnic, nahranych do QGIS, byly nasledné
vybrany pouze komunikace s provozem linkové dopravy — shodné s vefejné dostupnou mapou

tarifnich zén IDZK (verze s podrobnosti do Urovné zastavek [27]).

Pro pripnuti vztaznych bodu na silni¢ni sit’ QGIS nabizi nastroj Prichytit geometrie k vrstveé.
Tato funkce posune body do nejbliz§iho bodu na silni¢ni siti. Srovnani polohy zastavek,
vztaznych bodl a vztaznych bodu pfichycenych na silniéni sit znazormuje obrazek 5. Vyjimku
z popsaného zplisobu odvozeni vztaznych bodu tvofi zény mimo Uzemi Zlinského kraje, pro
které autor nemél k dispozici Uplna data o nastupech v zastavkach, nékteré zony na trase
vlaku dokonce neobsahuji zadnou autobusovou zastavku (napfiklad spojnice ValaSského
MezifiCi a Hranic, kde se navrhuje integrace pouze Zelezni¢ni trati). V téchto zénach byla

poloha vztaznych bod( stanovena odhadem.
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Obrazek 5: Ukazka uréeni vztaznych bodu jizné od Kroméfize. Nejprve probéhl vypocet
soufadnic vztaznych bodu (zelené), tyto body byly potom pfichyceny na silniéni sit
(oranzové). V zénach, které obsahuji pouze jednu zastavku (Cvréovice), se s ni vztazny bod
prekryva. Obdobny pfiklad nastane v pfipadé, kdy druha zastavka v zéné neni cestujicimi

vyuzivana (Ujezdsko).

V dalSim kroku probéhlo kresleni neorientovanych tarifnich hran, které maiji v prostredi QGIS

podobu usecky, spojujici vztazné body zon. Existuji hrany dvojiho typu:

1. hrany propojujici Uzemné sousedici zony,

2. hrany propojujici uzemné nesousedici zény.

PFi tvorbé tarifnich hran prvniho typu je mozné si pomoci jizdnimi fady ve formatu JDF.
Jednoduchy skript by procital fadky souboru zasspoje.txt, ktery obsahuje zastavky na trase
spoju a ¢asy odjezdu nebo pfijezdu. DalSim vstupem by byl seznam autobusovych zastavek
s Cislem tarifni zény. Pokud by se v ramci spoje zménilo Cislo zény patfici zastavce oproti
pfedchozi zastavce, skript by vytvofil tarifni hranu propojujici dotéené zény (pokud takova
hrana jesté neexistuje). Tento postup zaru€uje, Ze tvurce tarifni sit€ na Zadnou hranu

nezapomene, vytvofenou sit vSak musi ocCistit o dlouhé hrany, které vznikly v souvislosti
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s dlouhymi useky bez zastavek (napfiklad spoj jedouci z Otrokovic do Kroméfize bez zastavky
po dalnici). Autor zavérecné prace se rozhodl s ohledem na malou rozlohu Zlinského kraje
tohoto postupu nevyuzit a tarifni hrany vytvofit ruéné spole¢né s hranami druhého typu, jejichz

tvorbu nelze jednoduSe algoritmizovat.

Ugelem hran druhého typu je zejména upravovat tarifni vzdalenost pfes zoénu, jejiz vztazny
bod lezi mimo nejkratsi trasu po silni¢ni siti (pokud by takova hrana neexistovala, do ceny
jizdenky by se promitla zajizdka od nejkratSi trasy ke vztaznému bodu a zpét — pfiklad na
obrazku 6). Hranu druhého typu Ize dale vyuzit ke zvyhodnéni nékterych smérd, ohodnoceni

takové hrany je ale nasledné nutné upravit.

Plamania

//

r\guluny

Obrazek 6: Jednoduchy pfiklad hrany druhého typu (Eervené) mezi zénou Lhotka/Zlamanka

Vrazec

a Kostelany, jejimz ucelem je, aby se do tarifni vzdalenosti Kroméfiz—Kostelany

nezapoditaval zavlek do Ujezdska.

VySe popsanym zplusobem bylo nadefinovano 700 tarifnich hran, jimz bylo pfifazeno
ohodnoceni odpovidajici pfislusnému prvku distanéni matice zéna—zéna. Radkovy vypis
matice je vystupem nastroje OD-Matrix from Points as CSV (n:n) ze zasuvného modulu
QNEATS, ktery vypocita (v tomto pouziti) vzdalenosti vztaznych bodd mezi sebou po silniéni
siti s provozem spojl autobusové dopravy. Vysledek vykazuje az prekvapivou pFesnost.
Pouze v pfiblizné 20 pfipadech bylo potfeba vzdalenost opravit kvali vadé (nespojitosti)

v silni¢ni siti. Ru¢né byla dopsana (opravena) také ohodnoceni tarifnich hran, které nemaji
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odpovidajici ekvivalent v silniéni siti (napfiklad hrana Sumice—Ujezdec, kde neexistuje
soubézna silnice, nebo hrany na trase Valadské Mezifi¢i — Hranice, kde se navrhuje integrace

pouze Zeleznini dopravy).

V ramci pfipravy na moznost feSeni povolené cesty bez matice povolenych cest (MPC) ma
kazda hrana a zéna parametr dmax, ktery ovliviuje vyslednou tarifni matici. Parametr dmax
u tarifni hrany urCuje maximalni délku cest, které vedou pfes danou hranu. DelSi cesty jsou
trasovany pres jiné hrany (dana hrana je z grafu odstranéna). Diky tomu je mozné konstruovat
hrany ina spojenich s nizkou €etnosti provozu, aniz by jejich pfitomnost v grafu ovlivnila
vypocet ostatnich relaci. Hrana s vyplnénym dmax mulze byt doplnéna rovnobéznou hranou
s vy88im ohodnocenim, aviak bez vyplnéného dmax, ¢imz se z grafu stane multigraf. Obrazek

7 uvadi pfiklad pouziti dmax u tarifni hrany.
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Obrazek 7: Vyuziti parametru dmax u tarifni hrany Bezmérov—Zlobice. Pfevazna Cast
dopravniho vykonu v této oblasti se odehrava na linkach Morkovice-Slizany — Zlobice —
Kroméfiz a Kojetin — Kroméfiz. Pouze nékolik spoju jezdi pfimo mezi Bezmérovem
a Zlobicemi. Hrana €. 32 (ohodnoceni 6, dmax 9) zajisti, Ze tarifni vzdalenost ze Zlobic do
Bezmérova bude pravé 6 tarifnich jednic, aniz by se tim nepfiméfené zkratila tarifni
vzdalenost z Morkovic (vlevo dole mimo vyfez) do Bezmérova a ve varianté tarifu bez MPC
nebylo mozné jet pfes Kroméfiz (pro vypocet této vzdalenosti se pouzije hrana &. 751

s ohodnocenim 7,5).

Parametr dmax (a souvisejici odkaz) u zon oproti tomu fika, od jaké vzdalenosti se maji pro

danou zénu prevzit vzdalenosti z odkazované zony. Nejvétsi vyuZiti tohoto parametru souvisi
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s dojezdovymi zonami na okrajich mést. Pro kratké cesty ze sousedici obce na okraj mésta je
Zzadouci, aby jizdenka stala méné nez jizdni doklad az do centra mésta. U delSich relaci by
toto chovani tarifu ale naopak mohlo pusobit nepfehledné, a proto je cena do dojezdové zény
na okraji mésta stejna jako do centra mésta. Potfeba takového feSeni opét souvisi s variantou
tarifu bez MPC, kde parametr dmax u zén snizuje sloZitost tarifni matice (cena do vice z6n

vedle sebe je stejna).

Funkce parametrd dmax blize popisuje kapitola 5.3. Seznam tarifnich hran uvadi pfiloha 4.
4.5 Vypocet tarifni matice

Pro vypocet tarifni matice bylo vyuZito skriptovaci prostiedi Matlab. Za normalnich okolnosti
by stacilo vyuzit Floydav algoritmus pro vypocet distan¢ni matice, existence parametrd dmax

vSak cely proces komplikuje.
V prvni fadé je potfeba data z QGIS uloZit a nacist do Matlabu. Jde o nasledujici data:

1. hrany (id, odkud, kam, ohodnoceni, dmax)

2. zbny (id, dmax, odkaz, jednice uvniti z6ny)

Hodnoty odkud a kam (Cisla zén, které hrana spojuje) neni nutné k hranam dopisovat ru¢né,
je mozné k tomu vyuZit nastroje pfimo v prostfedi QGIS. V prvnim kroku vytvofime kolem
bodové vrstvy reprezentujici zony obalovou zénu, aby bylo jisté, ze se vSechny incidujici hrany
s obalovou zénou protnou. V dalSim kroku vyuzijeme funkci Pripojit atributy podle umisténi
(shrnuti), pomoci které k tarifnim hranam pfidame minimum a maximum z &isla tarifnich zén,
které hrana protnula. K minimu a maximu je vhodné pfidat jesté statistiku pocet, ktera by
u v8ech hran méla vyjit pravé dvé. Pokud bude pocéet u nékteré hrany vyssi, znamena to, ze
hrana se dotyka obalové zony jiné tarifni zény, se kterou hrana neinciduje (a pfifazena Cisla

z6n tedy mohou byt chybna).

Atributové tabulky pak muzeme ulozit jako seSit Excelu aten importovat do Matlabu. Pro
ulozeni dat v Matlabu byl vyuzit datovy typ table, ktery umoziuje oznaceni sloupcu tabulky

a pristup k nim pres teCkovou notaci.

Skript vytvofeny za u¢elem vypoctu tarifni matice nejprve vytvofi ze zén a hran neorientovany
graf a distan¢ni matici pomoci funkce distances. Pro kazdou unikatni hodnotu dmax u hran
jsou z grafu postupné odebirany pfislusné tarifni hrany a vypocitavany dalsi distan¢ni matice

(platné pro vzdalenosti od dmax; po dmaxi:1). Vysledna tarifni matice odpovida vychozi
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distan¢ni matici, u které je prochazen prvek po prvku a v pfipadé, Ze je prvek vétsi nez dmax;,

dojde k jeho nahrazeni prvkem z pfislusné distanéni matice, ktera odpovida dmaxi.

Dale dojde k zapracovani dmax u zdén. Algoritmus prochazi jednotlivé prvky tarifni matice

a podle potfeby je méni, pfiCemz se musi zvazit nasledujici mozné varianty:

1. Parametr dmax nebyl aktivovan! ani u vychozi, ani u cilové zony. V tomto pfipadé je
prvek tarifni matice ponechan beze zmény.

2. Parametr dmax aktivovan pouze uvychozi zény. Dojde k pfepsani prvku matice
hodnotou vzdalenosti odkazované a cilové zény, hodnota prvku vSak musi byt nejméné
dmax (eliminuji se tim vykyvy ve vzdalenostech pravé kolem dmax).

3. Parametr dmax aktivovan pouze u cilové zoény. Dojde k pfepsani prvku matice
hodnotou vzdalenosti vychozi a odkazované zony, hodnota prvku vS8ak musi byt
nejméné dmax.

4. Parametr dmax aktivovan u vychozi i cilové zény. V tomto pfipadé se prvek matice
pfepiSe hodnotou vzdalenosti odkazovanych zoén, pfi€emz hodnota prvku matice je

nejméné vétsi z obou dmax.

Na zavér probéhne zaokrouhleni prvki matice na cela Cisla a Uprava tarifnich vzdalenosti
podle zadaného seznamu (napf. hodnoty na hlavni diagonale — jednice uvnitf zény). U hodnot
na hlavni diagonale se zkontroluje, ze vzdalenosti do vSech ostatnich zén jsou vétsi nebo

rovno prvku na hlavni diagonale. Pokud ne, navysi se na jeho hodnotu.

Dodrzenim tohoto postupu by méla vyjit symetricka tarifni matice — tuto vlastnost byla u
vypocitané matice zkontrolovana. Cely postup je shrnut ve vyvojovém diagramu v pfiloze 5.
Pfiloha 6 pak obsahuje ukazku tarifni matice, cela matice neni s ohledem na mozné vyuziti

diplomové prace pro potfeby KOVED zvefejnéna.

1 ,aktivovan“ — prvek matice je vét8i nez dmax zény (vychozi nebo cilova)

39



5 Reseni problematiky povolené cesty

5.1 Vzory IREDO a IDOL

Zakladni zpusoby omezeni povolené cesty v zénové-relaénim tarifu byly popsany na
prikladech tarifi IREDO a IDOL v kapitole 2. Nejstarsi ze zénové-relaénich tarifd v Cesku
(IREDO) pouziva zasadu, Ze cestujici nesmi jet pfes zénu s vys8i cenou, nez je cena jizdenky
do cilové zény. U vicedennich jizdenek musi byt toto pravidlo dodrzeno v obou smérech.
Pozdé&jsi zénové-relacéni tarify oproti tomu pouzivaji nadzony (malé shluky zén). Pro kazdou

kombinaci nadzon je v matici povolenych cest uvedeno, pres které nadzény muize cestujici jet.

Oba zplisoby maji své vyhody a nevyhody. Tarif s nadzénami (IDOL, DUK, VDV) je otevieny
k cestujicim — MPC je sestavena tak, aby bylo mozné jet po v3ech opodstatnitelnych trasach
mezi zdrojem a cilem cesty. Dokonce i za cenu mozného zneuziti pravidel cestujicim (jizda do
popsano v kapitole 2). Oproti tomu tarif bez nadzén se zda byt zajimavym feSenim, jak zneuziti
tarifu predejit. AvSak toto tvrzeni neplati Uplné — jestlize bylo vySe popsano, Ze vicedenni
jizdenky IREDO plati v jakémsi priniku dvou kruht se stfedy ve vychozi a cilové zéné,
v pfipadé delSich relaci (minimalné pfes nékolik zon) a plodného osidleni (dopravni sit neni
omezena napfiklad pohofimi) se obvykle stava, ze existuje jina dvojice zén, mezi nimiz je
jizdenka levnéjsi, ale v povolené cesté obsahuje vSechny zény na trase pozadované

cestujicim.

Problém Ize ukazat na relaci Chlumec nad Cidlinou — Ostromé&f. Porovnanim vSech moznych

Vv s

Sekefice. 30denni jizdenka pro spojeni mezi zelezni¢nimi uzly stoji 1248 K¢, varianta jizdenky
Petrovice—Sekefice vSak vyjde pouze na 988 K& — v zénové platnosti je pfitom cela trasa viaku.

Porovnani zénoveé platnosti obou 30dennich jizdenek znazoriuje obrazek 8.
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Obrazek 8: Zénova platnost jizdenek Chlumec nad Cidlinou — Ostromér (vlevo) a levnéjsi

jizdenky Petrovice—Sekefice (vpravo), ktera pfitom umoznuje dojizdéni po pozadované trase
pfimym vlakem. Zdroj: tarifni kalkulator IREDO [23].

vvvvvv

geometricky dokazat. Sestrojime-li dvé kruznice se stfedy v zoné A a zéné B (s polomérem

|AB]) a jejich pruseciky ozna¢ime C a D, pak plati, ze:

|CD| > |AB|
1)
Viz nasledujici obrazek, narysovany v Geogebfie [34].
© A=(1525) =M

© B=(1515 : T

c : Kruznice(A, B)

o

= (x- 150+ (y-252=1

d : Kruznice(B, A)

= (x-152+ (y- 152 =1

a

Prusecik(d, c)

= C=1(0632)

@ D = (237, 2)

f = Usecka(C,D)

=173

& = Usecka(A, B)

=1

//7<\
NP

+ Vstup...

Obrazek 9: Grafické znazormnéni jevu, kdy kolmy rozmér zénové platnosti jizdenky IREDO

(|/CDJ) je vétsi nez vzdalenost, pro kterou byla jizdenka koupena (|AB]).
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Vztah mezi navzajem kolmymi rozméry lze dokonce s vyuzitim trigonometrie (dva

rovnostranné trojuhelniky ACB a ABD vedle sebe) vyjadfit nasledujicim zplsobem:

|CD| = |AB| - V3
2)

Je ale potifeba uznat, Ze jde spiSe o hypoteticky problém, ktery by vyvstal az v pfipadé, Ze by
Z prepravni kontroly byl zcela vyloucen lidsky element. Protoze jizdenky ve vlaku kontroluje
privodci, kterému se na kontrolnim zafizeni zobrazi, odkud kam byla jizdenka zakoupena, je
nepravdépodobné, Ze by si cestujici dovolil takovou jizdenku koupit a riskoval pfipadny konflikt

s personalem dopravce.

V nehomogennich oblastech se dale mlze stat, ze zénova platnost jizdenky bude mit nékolik
komponent, jak je ukazano na obrazku 10 na pfikladu jizdenky Hradec Kralové — Tynisté nad
Orlici. V tomto pfipadé pfirodni pfekazka (les bez linek vefejné dopravy) zpUsobila, Ze trasy
Hradec—Holice a Tynisté—Holice sice stoji nejvySe jako Hradec—Tynisté, avSak jizdenky
Hradec—Borohradek a Tynisté—Chvojenec (obec mezi Hradcem Kralové a Holicemi) jsou

draz$i, a proto se tyto jizdenky nezafadi do povolené cesty.

I+ |

=
£

.

Obrazek 10: Zénova platnost jizdenky Hradec Kralové — Tynisté nad Orlici s ,exklavou®
kolem Holic. Zdroj: tarifni kalkulator IREDO [23].

Ve srovnani s IREDO by se mohlo zdat, Ze zonové-relacni tarif s MPC (IDOL) se cestujicimu

vzdy jevi jako dobfe pochopitelny. Vystupuje zde ale jesté jedno riziko — a sice, Ze na pribéhu

trasy spoje bude cena jizdenky klesat. Tento jev mize jednak vést ke zmateni cestujiciho (ze
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jizdenka dal na trase spoje stoji méné) a navic muze opét vést ke zneuziti, kdy cestujici si
je tim vy3&8i, Ze v tarifu s MPC klesajici cena s pfibyvajici vzdalenosti neovliviiuje, zda je cesta

povolena ¢&i nikoli.
5.2 Dalsi moznosti

Alternativni moznosti je vyCet povolené cesty pfimo pomoci zén, ktery byl vyuzit napfiklad pfi
reformé tarifu VOR a jeho rozSifeni na celé Dolni Rakousy a Burgenland v roce 2016. Téhoz
stavu Ize dosahnout iv architektufe s nadzénami v pfipadé, kdy kazda nadzéna bude
obsahovat pouze jednu zénu. Vyhodou takového feSeni je absolutni kontrola nad povolenou
cestou do urovné zoén, nevyhodou je naopak vysoky pocCet kombinaci zon, pro které je tfeba
stanovit povolenou cestu (desetitisice az statisice). Realné by se musela povolena cesta
generovat néjakym zplsobem automatizovanég, protoze neni v lidskych silach vytvofit takto
rozsahlou MPC v pfijatelné dobg&, bez chyb a pfedevsim ji udrzovat s kazdou zménou jizdniho

fadu.

Stejné jako v tarifu s nadzénami je povolena cesta pro kazdou kombinaci zén ulozena pfimo
v odbavovacim zafizeni, coz je hlavni rozdil oproti tarifu bez MPC (IREDO), kde si odbavovaci

zarizeni povolenou cestu dopo itavaji na zakladé tarifni matice a ceniku.

Autorovi se podaifilo zjistit, ze cestou vyctu povolené cesty po jednotlivych zdnach (nikol

nadzénach) by se mél vydat pravé pfipravovany zénové-relacni tarif v Banskobystrickém kraji.
5.3 Navrh reseni pro IDZK

5.3.1 Kontrola neklesajici tarifni vzdalenosti na prabéhu spoje

Stav, kdy cena jizdenky do vzdalenéjsi zastavky je menSi nez do pfedchozi zastavky, je

pomeérné vaznou chybou v tarifu, protoze jednak plasobi na vefejnost nelogicky a dale:

- v tarifu bez MPC (vzor IREDO) neumozhuje legalné dokoncit cestu timto spojem,
- vtarifu s MPC zpUsobuje riziko zneuziti cestujicimi, ktefi si zanou kupovat levné;si

jizdenky do vzdalenéjSi zony, nez potfebuiji.

Za ucelem kontroly byl vytvoren v prostfedi Matlab jednoduchy skript, ktery vypiSe linky, spoje

a zastavky, u kterych bylo pravidlo neklesajici ceny poruseno. Kontrola probiha na urovni

tarifni vzdalenosti, aby jeji spravnost nebyla vazana na konkrétni podobu pasem ceniku

a v budoucnu bylo mozné pasma ceniku ménit. Vstupem do algoritmu je jednak tarifni matice,
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ale dale také tabulka pfifazeni autobusovych zastavek do zon a autobusové jizdni fady ve
formatu JDF, konkrétné soubor zasspoje.txt, ve kterém jsou obsaZeny trasy a Casoveé polohy

vSech spoju po jednotlivych zastavkach.

Skript postupné prochazi vSechny fadky souboru zasspoje.txt a vzajemné porovnava tarifni
vzdalenosti z dané zastavky do vSech ostatnich nasledujicich zastavek na trase spoje. Pokud
dojde k poklesu tarifni vzdalenosti, vypide chybovy fadek. Nevypisuji se pouze pfipady, kdy
spoj danou zastavkou projizdi dvakrat (typicky zavlek — napfiklad spoj na trase Horni Lide¢ —
Vala$ské Klobouky zajizdgjici z Valagskych P¥ikaz( do Studlova a zpét) a pfi prvnim prajezdu

zastavkou bylo vie v pofadku. Vyvojovy diagram je v pfiloze 7.

Kontrola na Zeleznici neprobiha, protoZze jednak nema autor prace k dispozici strojové
zpracovatelné Zeleznicni jizdni fady a obecné Ize konstatovat, ze diky vazanosti na Zelezniéni

infrastrukturu je riziko klesajici ceny na trase spoje naprosto minimalni.

Po prvnim béhu skript vypsal ttméF 7500 chybovych fadku, z nichz se odebranim duplicit mezi
tarifnimi zénami podafilo vyfiltrovat 374 unikatnich chyb. Kazdou z nich bylo nutné ru¢né
provéfit, posoudit a navrhnout jeji feSeni, pfipadné oznadit ji jako nepodstatnou. Moznost
automatickych Uprav tarifnich hran byla zamitnuta z toho didvodu, Ze existuje cela Skala
moznych feSeni, pfiCemz by bylo nepfimérené slozité algoritmus ,naucit“ chyby fesit spravnym
a pfiméfenym zplsobem tak, aby se nezleviiovaly nékteré relace vice, nez je pfipustné,

a zaroven se nepfidavaly do grafu stovky novych tarifnich hran.

NiZe jsou popsany nejCastéjsi pfipady klesajici tarifni vzdalenosti na pribéhu trasy spoje

a zvolena reseni:

1. Nepodstatné chyby

Jako pfiklad muze poslouzit zminény zavlek do Studlova na cesté z Horni Lidée do
Valasskych Klobouk. Zastavka Valasské Pfikazy, rozc. je sice obslouzena dvakrat
(takze lze predpokladat, ze cestujici vystoupi pfi prvnim prijezdu), ale zastavka
Valasské Pfikazy, ObU se nachazi az za zavlekem, coz zpusobuje, ze cena z Horni
Lidée do této zastavky je nizsi nez cena z Horni Lidée do Studlova, ktery je spojem
obslouZen dfive. Pfesto jde o nepodstatnou chybu, protoze Ize o€ekavat, Ze cestujici
jedouci do ValaSskych PFikazu jiz vystoupi na rozcesti apouhych 250 metru
k obecnimu ufadu dojdou pésky (timto zplisobem se k obecnimu Ufadu dostanou dfive
neZ autobus zajizdgjici do Studlova). Situace je znazornéna na obrazku 11.

Za zminku také stoji, Zze problém s klesajici cenou existuje uz v soucCasném
kilometrickém tarifu, protoZe zavlek do Studlova neni zapogitavan do ceny jizdného.
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Obrazek 11: Zavlek z Valasskych Pfikaz( do Studlova.

Dal$im druhem nepodstatnych chyb jsou okruzni linky, kde je nepravdépodobné, ze
nékdo pojede delSi &asti okruhu, kdyz Ize zvolit kratSi trasu, po které navic obvykle
jede spoj ve stejném Case jako po delSi trase. Okruzni linky se v podminkach Zlinského
kraje vyskytuji napfiklad kolem Roznova pod Radhostém — jedna smér Stfitez nad
Becévou, druha smér Hutisko-Solanec (zde se problém klesajici ceny tyka napfiklad

&

cesty z Roznova do Dolni Be&vy pres Hutisko-Solanec) — viz obrazek 12.
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Obrazek 12: Okruzni linka Roznov—Roznov pfes Hutisko-Solanec a Dolni Becvu.
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2. Opravitelné chyby
Podstatnych, ale opravitelnych chyb byla v pavodni tarifni matici vétSina. Klesajici cena
obvykle souvisi s riznymi paralelnimi trasami linek, kde jedna trasa je vyrazné delsi
nez druha a cena do posledni zény pfed spojenim tras je vétsi nez cena do zény, ve
které se trasy linek spoji. Pfikladem mohou byt linky Zlin-Vsetin, kde linka 110 jezdi
pfes ValaSskou Polanku alinka 120 nejkratSi trasou pfes Vizovice a Liptal. Zde
dochéazelo k problému, Ze od Vizovic byla cena do Usti vétsi nez do Vsetina a naopak
smérem ze Vsetina byla cena do Bratfejova a Lhotska vétsi nez do Vizovic. Pfestoze
je mozné problém vyfesit zfizenim tarifnich hran z Vizovic do zén pfed Vsetinem a ze
Vsetina do zén pfed Vizovicemi, jako nejjednodussi feSeni se ukazaly hrany propojujici

Leskovec se Lhotskem a Bratfejovem, jak je ukazano na obrazku 13.
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Obrazek 13: Vyuziti dlouhych hran pro opravu klesajici ceny na paralelnich trasach

(pFiklad Vizovice—Vsetin).

V nékterych pfipadech feSeni problému tak jednoduché neni a pfipomina témér
kompletni graf, kde v urCité oblasti je spojena témér kazda zona s kazdou, coz Ize
ilustrovat na pfikladu okoli SluSovic. V tomto Uzemi jezdi linky Zlin — SluSovice jak pfes
Ostratu, tak pfes Veselou i Lipu, zaroven vSak jezdi spoje ze Zlina do Ostraty pfes
SluSovice. V tomto pfipadé je nutné si stanovit néjakou maximalni tarifni vzdalenost
(vtomto pfipadé 7), ktera bude omezovat vzdalenosti zén v dané oblasti, jak je

ukazano na obrazku 14.
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Obrazek 14: Narovnani tarifnich vzdalenosti na SluSovicku.

Kontrola neklesajicich cen vedla mimo jiné ke zruseni tarifni zény Oldfichovice, ktera
se s ohledem na rGizné zavleky linek ukazala jako nepotfebna (zejména kvuli tomu, Ze
nékteré spoje jezdi z Napajedel do Pohofelic pfes Oldfichovice). Celkovy pocet
tarifnich zén tak klesl na 437. V jinych pfipadech bylo upraveno pfifazeni zastavek do
zon — napfiklad zastavka ZahnaSovice,,Kamenak byla pfesunuta ze zény ZahnasSovice
do zény Miskovice (kvuli spojim jedoucim z MiSkovic pfes tuto zastavku do Lechotic)
a zastavka Prostfedni Becva,,Na Nové byla z obdobného dlivodu pfesunuta do zény

Hutisko-Solanec.

Architektura tarifniho systému vsak nabizi i jiné nastroje pro korekci tarifni vzdalenosti
nez jen zony a hrany — jde pravé o vysSe vysvétleny parametr dmax u tarifnich hran
a zon. Parametr dmax u zén byl zadan zejména v pfipadech, kdy neodpovidala cena
do zoény pred uzlem a zaroven Slo o velkou vzdalenost (napfiklad relace Uherské
Hradisté — Zlin pfes Breznici a Napajedla, kde byl problém s cenou do zény Zlin-
Louky). Naopak dmax u hran zajiStuje spiSe logi¢nost vypocltu ceny na relacich

s prestupem.

Vysledna mapa tarifni sité (zény a hrany s uvedenim ohodnoceni a pfipadné také

dmax hran) je dostupna v pfiloze 9.
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3. Tarifni vyjimky
Pokud byly vyCerpany vSechny mozZnosti uvedené vySe a chyba se tykala typicky
pouze jednoho spoje v ramci dne (nikoli celé linky), nezbylo neZ oznacit danou chybu
jako tarifni vyjimku, jeZz by se musela stanovit v pfipadé zvoleni tarifu bez MPC.

Navrzené tarifni vyjimky jsou uvedeny v tabulce 2.

Tabulka 2: Navrzené tarifni vyjimky pro tarif bez matice povolenych cest.

Linka Spoj Znéni tarifni vyjimky

771244 201 Z Bystfice pod Hostynem je mozna jizda do Bilavska pfes
Slavkov pod Hostynem.

771931 24 Z Kojetina je mozna jizda do Bezmérova a Postoupek pfes
Bojanovice.

802321 7 Z Uherského Brodu a Nivnice je mozna jizda do Strani pfes
Bfezovou.

823445 8 Z Drzkové a Kasavy je mozna jizda do Hvozdné a Zlina pfes
Ostratu.

823532 51 Z Ludkovic je mozna jizda do Biskupic pfes Luhacovice.

947605 13 Z Huslenek (Uherska, Bafiny) je mozna jizda do Cerného
pfes Halenkov.

5.3.2 Kontrola neklesajici tarifni vzdalenosti na prabéhu celé trasy spojeni

Tento typ kontroly je velmi obtizné provést, protoze by bylo nutné naprogramovat vyhledavac¢
spojeni, ktery by vypsal jednotliva spojeni a vSechny zastavky, pfes které spojeni vede.
Nicméné uz ve fazi tvorby tarifnich hran bylo na nékteré pfipady spojeni s pfestupem mysleno
— pravé s vyuzitim parametru dmax u hran. Ukazkovym pfikladem muze byt trasa ze Vsetina
do Roznova pod Radhostém, kde bylo pomoci dmax dosazeno stavu, kdy cestujici muze jet
jak z Roznova do Jasenky pfes Valasské Mezifi¢i a Vsetin, tak ze Vsetina do Leskovce pres

Valasské Mezifi¢i a Roznov, jak ukazuje obrazek 15.
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Obrazek 15: Ukazka tarifnich vzdalenosti ze zény Roznov pod Radhostém (pro vétsi
prehlednost stav pfed zaokrouhlenim tarifni matice, u kazdé zény je vzdalenost z Roznova
uvedena v $edém krouzku). PFi zachovani pravidla neklesajici ceny je mozné se dostat
Zz Roznova pres Valasské Mezifi€i a Vsetin do Jasenky, u cesty do Halenkova si cestujici

dokonce mulze vybrat trasu pres ValaSské Mezifi¢i nebo Solan a Velké Karlovice.

Vyvoj tarifni vzdalenosti na rlznych trasach je mozné sledovat z tarifnich map pro kazdou
zonu, jejichz tvorba je vysvétlena v kapitole 8.2. Nutno konstatovat, ze pfi pohledu na mapy
nékolika vybranych zon se problém s klesajici cenou vyskytuje na velkém mnozstvi relaci,
pficemz obvykle plati, Ze ¢im méné obvykla relace, tim spiSe se problém vyskytne. Navic
existuji pfipady velmi vytizenych relaci, kde je problém takfka nefeSitelny — napfriklad Zlin—
HoleSov, kde Hulin ma vétsi tarifni vzdalenost ze Zlina nez HoleSov, kvali ¢emuz by v tarifu

bez MPC nebylo mozné jet ze Zlina do HoleSova vliakem.

5.3.3 Srovnani tarifu bez matice povolenych cest a s ni a vyplyvajici doporuceni

Vyhody tarifu bez MPC

- Neni potfeba vytvaret MPC.

MPC se nemusi nahravat do odbavovacich zafizeni, mensi objem tarifnich dat (XML).
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- Eliminace rizika klesajici ceny na trase spojeni (bud' je spojeni povoleno upravou tarifni

matice, nebo spojeni nelze vyuzit).
Vyhody tarifu s MPC na arovni zén

- Tarifni matici Ize libovolné upravovat bez dopadu na povolenou cestu. Vyrazné
zjednodu$eni tvorby tarifni matice, snadnéjsi budouci upravy.

- Tarif s MPC umoziiuje odbourat tarifni vyjimky, tykajici se vybranych, atypickych spoju.

- MPC je teoreticky mozné libovolné upravovat, v tarifu bez MPC toto neni mozné.

- Odpada riziko zneuziti vlastnosti tarifu bez MPC, Zze kolma vzdalenost je vétsi nez
vzdalenost, na kterou byla jizdenka zakoupena.

- Pfi tvorbé MPC je mozné nezavisle na tarifni matici zajistit, aby bylo mozné cestovat
po vSech logicky oduvodnitelnych trasach mezi vychozi a cilovou zénou. Flexibilita
navrhovaného feseni je vhodna zejména pro zmény v povolenych cestach souvisejici
se zménou jizdniho Fadu.

- Tarif bez MPC Ize kdykoli pomoci architektury s MPC nasimulovat. Zaroven je pfipadné

mozné povolené cesty konstruovat tak, aby se chovaly stejné jako nadzony.

S ohledem na popsané vyhody tarifu s MPC se k realizaci doporucuje tarif s MPC na urovni
tarifnich zon. S tarifem bez MPC jsou totiz spjaté témér nefeSitelné problémy, jeho hlavni
vyhoda (mensi objem tarifnich dat) pfitom uz dnes nehraje roli. | pfes vysledné doporuceni
realizovat zénové-relacni tarif s matici povolenych cest se ale doporuc€uje nezjednodusovat

tarifni sit a zachovat v ni Upravy souvisejici s pravidlem neklesajici ceny na pribéhu spoje.
5.3.4 Moznosti uréeni matice povolenych cest

V tarifu s 437 tarifnimi zénami existuje 95 703 kombinaci tarifnich zén s opakovanim, jak

ur¢uje nasledujici vypocet:

n+k-—1
K’(k,n):( )
k
437 +2 -1
K'(2,437) =( 5 )= 95703

®3)

Povolené cesty pro takové mnozstvi kombinaci zon neni mozné urcit rucné ani pozdéji rucné
udrzovat, a proto se navrhuje automatizovany vypoCet matice povolenych cest, ktery vyuziva

vyhledavac spojeni. Ten je sice mozné si teoreticky naprogramovat (nebo nechat si pro vlastni
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potfeby naprogramovat), av8ak je tfeba pocitat s tim, Ze dosaZeni poZzadované spolehlivosti

vyhledavace muze byt slozité zejména s ohledem na:

- prestupni doby a jejich znalost ve v8ech uzlech (pfitom se mohou v ramci jednoho uzlu
liSit pro pfestupy mezi riznymi mody, nebo dokonce jednotlivymi stanovisti),

- prestupy s péSim pfesunem mezi zastadvkami (z vlaku na autobus a opacné, mezi
autobusy s péSim pfesunem mezi zastavkami),

- kvalitu vystupu versus dobu vypoctu.

Z vySe zminénych dlvodl se zda byt jednodussi vyuzit néktery z existujicich vyhledavacl —
samoziejmé& v souladu s podminkami pouziti. Napfiklad CHAPS spol. sr. o. nabizi
vyhledavaci sluzbu CRWS [35], ktera vraci ve strojové zpracovatelné podobé podobné
vysledky, které vidi cestujici v komeréné provozovaném vyhledavaci IDOS. Pfipadné se nabizi
oslovit s poptavkou na vyhledava¢ spojeni také Seznam.cz (jako dalSi znamy vyhledavacé

spojeni, implementovany v Mapy.cz) a vybrat nejvyhodné&jsi nabidku.

Vyhledani spojeni by probéhlo jednorazové pro kazdou kombinaci zéon béhem celého
vybraného pracovniho dne (napfiklad utery, které neni ovlivnéno moznymi pate¢nimi posilami)
a z vikendl napfiklad soboty (kdy je nabidka ochuzena o mozné nedélni posily) v obou
smérech. Odhaduje se, Ze vyhledavac by vratil vys$Si jednotky miliont spojeni, které by bylo
potfeba zpracovat. Systém by pro kazdou kombinaci zén analyzoval spojeni v obou smérech.

Je zadouci vyfiltrovat pouze relevantni spojeni — napfiklad s nasledujicimi parametry:

- nejvySe 4 prestupy, maximalni doba na pfestup 1,5 hodiny,
- spojeni je z hlediska cestovni doby nejvyse 0 15 min nebo 50 % delSi nez primér z péti
¢asoveé nejkratSich spojeni (viibec nejrychlejsi spojeni neni vhodné zapoditavat z toho

ddvodu, ze mlze jit o nesystémovy spoj).
Parametry vyhledani spojeni by bylo mozné s ohledem na vysledky upravit.

Vystupem analyzy by byl navrh MPC, kde pro kazdou kombinaci zén by byly uvedeny zény,
pres které muze cestujici jet. Navrzené povolené zdny by nakonec proSly jesté kontrolou, zda
neobsahuji otvor — tento by byl vypInén €isté z toho divodu, aby graficka prezentace povolené

cesty vypadala Cisté a srozumitelné.

Vyhledavaci sluzbu by bylo mozné pouzit také pro urCeni Casoveé platnosti jizdenek — pro
kazdou tarifni vzdalenost by se €asova platnost jizdenky omezila maximalni cestovni dobou
na spojeni, které bylo zapogitano do MPC. Casova platnost jizdenky by se zaokrouhlila na

pulhodiny nahoru a probéhla by kontrola, Ze s pfibyvajici vzdalenosti Casova platnost jizdenky
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neklesa. Pokud by ¢asova platnost jizdenky oproti pfedchozi niZsi tarifni vzdalenosti klesla,

byla by navySena na ¢asovou platnost jizdenky pro pfedchozi tarifni vzdalenost.
5.3.5 Meésta a tarifni zény

Navrh zénové-relaéniho tarifu pracuje s malymi zénami, které by se mély aplikovat i na uzemi
mést v pfipadé, Ze dana okrajova méstska ¢ast je pfilis vzdalena od centra mésta. Plati uméra,
Ze srostouci velikosti (nejen) méstskych zén roste nespravedinost zpoplatnéni spojena
s kratkymi cestami pfes hranici zény, apravé vyclenéni okrajovych d&asti mést do
samostatnych tarifnich zo6n by mélo tomuto jevu zabranit (kromé toho dojde také ke omezeni
nevyhody popsané na pfikladu Rychnova nad KnéZznou — dokupovani jednotlivé jizdenky
k vicedenni). Na pfikladu Zlina jde napfiklad o Kudlov. Nékteré vzdalenéjsi méstské Casti jsou
uz v dnesnim zénovém tarifu v jinych zénach nez centrum mésta (Malenovice a Kleclvka

u Zlina, Zlamanka u Kroméfize...), tento navrh je v8ak proti velkym méstskym zénam jesté

prisnéjsi.

Na druhou stranu, vétSi poCet z6n by mohl znamenat take riziko pro cestuijici, pro které nemusi
byt UplIné intuitivni, Ze Kudlov nepatfi do zény Zlin. Proto se navrhuje, aby se do vysledné

povolené cesty pfidaly také:

1. zobny, na které povolené zény odkazuji

2. azobny, které odkazuji na povolené zony

(v8e za predpokladu, ze celkova tarifni vzdalenost jizdenky je alespori dmax zény z bodu 1
nebo pfidavané zény v bodu 2). Tim bude zaji$téno, ze jizdenka na vétsi vzdalenost do Zlina

v vrv

(napfiklad z Kroméfize) bude platit také do zminéného Kudlova.
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6 Navrh ceniku zénoveé-relac¢niho tarifu

6.1 Zakladni principy

Zatimco pfedchozi kapitoly se zabyvaly uréenim tarifni vzdalenosti v tarifnich jednicich
a vypoCtem povolené cesty, teprve cenik pfifazuje konkrétnim tarifnim vzdalenostem
jednotlivé ceny podle tarifu. Za tarif se v této souvislosti povaZuje kombinace tarifni kategorie
cestujiciho (customer profile — CP) a typu jizdenky (jednotliva, celodenni, vicedenni... — tariff
profile — TP).

V&echny zénové-relaéni tarify v Cesku (v&etn& navrhu pro IDZK, analyzovaném v bakalafské
praci) pouzivaji pasmovy cenik, ve kterém ma vzdy nékolik po sobé& nasledujicich tarifnich
vzdalenosti stejnou cenu. Pasma ceniku na jednu stranu zjednoduSuji tvorbu tarifni sité
(klesajici tarifni vzdalenost na prabéhu spoje neni tfeba feSit, pokud dané tarifni vzdalenosti
spadaiji do stejného pasma ceniku), aviak s tim souvisi i nevyhoda, ze takto vytvofena pasma

ceniku jsou zafixovana z podstaty véci navzdy.

PFitom rigidni pasma ceniku mohou pfi pozdéjSich Upravach cen zplsobovat problémy —
zejména s ohledem na snahu zaokrouhlit ceny tak, aby se tim zrychlila platba v hotovosti
u fidice. Predstavit si mizeme situaci, kdy ve vy$Sich vzdalenostech ma pasmo ceniku Sitku
5 jednic a cena s kazdym pasmem pfibyva o 5 korun. Pokud pfijde pozadavek na zdrazeni
jizdného pfiblizné o0 20-25 % (nebo i méné v nékolika krocich za sebou, az se 20-25 %
nakumuluje), logickym krokem by bylo zuzit pasma ceniku z 5 na 4 tarifni jednice a pfirastek
ceny nechat na 5 korunach, aby kazda cena byla zaokrouhlena na pétikoruny. Jenze tento
postup neni v systému s pevné danymi pasmy ceniku mozny, nezbude proto nic jiného nez
zachovat pasma a naopak zvysit pfiriistek na 6 korun, coz ma za nasledek, ze jizdenky pro
stfedni vzdalenosti budou stat napfiklad 50, 56, 62, 68... korun, misto aby staly 50, 55, 60,
65... korun.

Pfikladem opusténé snahy o zaokrouhleni cen na pétikoruny muze byt zvyseni cen v IDOL od
1. ledna 2023. Vroce 2022 byly vSechny ceny nezlevnénych jednotlivych jizdenek
zaokrouhleny na pétikoruny, nasledné vsSak pfiSel poZzadavek na zdrazeni pfiblizné o 10 %,
a nulou nebo pétkou tak kon€i ceny jizdenek pouze ve tfech pasmech ze vSech, jak uvadi
tabulka 3. Zaroven si Ize v§imnout, Ze byla zvolena cesta sudych cen, které maji tu vyhodu,
Ze u zlevnéného jizdného ve vysi 50 % nedochazi k zaokrouhlovani, coz zjednoduSuje
napfiklad kontrolu vyplacenych kompenzaci slev vuéi trzbam (trzby a kompenzace by se

v daném tarifu (CP+TP) mély rovnat).
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Tabulka 3: Srovnani cen obyc&ejnych jednotlivych jizdenek IDOL v letech 2022 a 2023.
Zdroj: [36] [37]

Tarifni vzdalenost Cena 2022 Cena 2023
(Jednice) (KE) (KE)
0-2 15 16
34 20 22
5-8 25 28
9-12 30 34
13-16 35 40
17-20 40 44
21-25 45 50
26-30 50 56
31-35 60 66
36-40 65 72
41-45 70 78
46-50 75 84
51-55 85 88
56-60 85 94
61-70 95 106
71-80 110 122
81-90 120 132
91 a vice 135 150

Naopak nevyhodou posunli pasem ceniku je, Ze zejména pfi zdrazeni (prameérné)
v jednotkach procent by mohlo dojit k tomu, Ze na jedné relaci se jizdenka nezdrazi vibec

a na jiné naopak vyrazné (preskok do jiného pasma ceniku).

Navrhovany zénové-relaéni tarif ma tarifni matici dofeSenou s pfesnosti na samotnou tarifni
vzdalenost, nikoli pouze cenu podle pasma v ceniku. Proto (a s védomim vySe uvedené
nevyhody pohyblivych pasem ceniku) se navrhuje, aby cenik IDZK nemél pasma zadna
a zaokrouhlovaly se pouze ceny jizdenek placenych hotové. Zajisti se tim lepSi navaznost na
stavajici kilometricky tarif (jehoz cenik také pasma neobsahuje) a toto feSeni také klade dlraz
na bezhotovostni platby jako zaklad budouciho prodeje jizdenek (mobilni aplikace, platba
kartou v pokladné i ve vozidle). Pfipadné stiznosti na disproporcni skoky pfi platbé hotoveé Ize
vzdy oduvodnit tim, ze hotovost je tim nejméné preferovanym zpusobem platby aze

u jizdenek placenych bezhotovostné se pfipadné cenoveé skoky pfi zméné ceniku nevyskytu;ji.
6.2 Pravomoci kraje a mést v souvislosti s integraci MHD

V soucasné dobé sice nejsou do IDZK integrovany zadné samostatné provozy MHD, tarifni

systém v8ak musi byt na rozvoj timto smérem pfipraven. Jde o MHD Kroméfiz, Uherské

Hradisté, Vsetin a Zlin (ve ValaSském Mezifi¢i je bezplatna pfeprava). DuleZité je zejména to,
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aby bylo technicky mozné v uzemnim obvodu MHD stanovit cenu jizdenek a skladbu jizdnich

dokladl nezavisle na celém kraiji.

V Ceskych zénové-relaénich tarifech byly rozpoznany tfi zakladni zplsoby ur€eni ceny

v zénach s MHD:

-V IREDO se cena jizdenky v zoné s MHD odviji od celokrajského ceniku. Mésto s pIné
integrovanym provozem MHD tak nema téméf Zadnou moznost cenu jizdenky ovlivnit,
pouze pfejima zmény schvalené obéma kraji. Pokud nékteré mésto pozaduje nizsi
cenu, nez kterou udava cenik IDS, musi zavést vlastni jizdenky v tarifu MHD. Soubéh
tarifu MHD a IREDO funguje napfiklad v Pfeloudi.

- IDOL je vtéto véci plné naklonény méstlim ave svém tarifu umozrnuje, aby si
vyjmenovana mésta vyhlasila vlastni tarif v souladu s tarifem IDOL, ktery pak bude
platit ve vSech vozidlech IDOL na uzemi méstské zony. Prakticky je tak uzemi
Libereckého kraje pokryto ¢tyfmi tarifnimi dokumenty (tarif IDOL a tarify pro Liberec,
Jablonec nad Nisou a Ceskou Lipu). Situaci Ize vysvétlit na prikladu Ceské Lipy —
mésto vyhlasi zvlaétni tarifni nabidku pro cesty ze zény Ceska Lipa do zény Ceska
Lipa (prvek na hlavni diagonale tarifni matice) a tyto ceny pak plati iv krajskych
autobusech a vlacich pro cesty uvniti zény Ceska Lipa (i kdyby mésto vyhlasilo jizdné
za jednu korunu). Ve vztahu k vétSinové vefejnosti se ale systém stale chova jednotné
— ceny vSech jizdenek jsou pfehledné dostupné v mobilni aplikaci i tarifnim kalkulatoru
na webu IDOL.

- VDUK byl zvolen podobny systém jako v IDOL, av$ak stim rozdilem, e ceny
schvalené méstem se jesté jednou nechaji schvalit krajem a diky jsou vSechny ceny
jizdenek DUK uvedeny v jednom celokrajském tarifnim dokumentu. Nevyhodou
takového postupu ale je, ze v procesu schvalovani miize néktera ze stran dalSi postup
dokumentu zablokovat a najit v takové situaci shodu mezi méstem a krajem by mohlo

byt problematickeé.

Z vySe uvedenych dlvodu se pro tarif IDZK doporucuje postup Libereckého kraje, kde je tarifni
nabidka pro vnitroméstské cesty plné pfenechana méstum. Vliv pfipadného snizeni jizdného
v krajské dopravé na uzemi mésta je z celokrajského pohledu minimalni, pfipadné muze byt
soucasti kalkulace finan¢nich dopadu tarifni integrace. Pfenechani cenotvorby méstu muze
byt zasadnim argumentem pfi jednani kraje a mésta o integraci MHD — mésto sice bude muset
pristoupit na podminky kladené koordinatorem, ziska ale moznost ovliviovat ceny jizdenek ve

veskeré dotované dopravé na svém uzemi.
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Technicky se zvlastni ceny pro méstské zony zajisti tak, Ze kazda upravovana relace bude mit
unikatni tarifni vzdalenost, nezaménitelnou s ,obvyklymi“ vzdalenostmi (napfiklad 1000 a vice)
a v ceniku v odbavovacim zafizeni budou mit tyto tarifni vzdalenosti zvlastni ceny. V pfipadé
pozadavku na zvlastni tarifni nabidky (napfiklad 10mésicni jizdenka) je mozné zaloZit nové
CPTP a v ceniku vyplnit pouze napfiklad tarifni vzdalenost 1001. Tato mozZnost by v8ak méla
byt vyuzita az v krajnim pfipadé, pfednost by vZdy méla dostat jednotnost tarifni nabidky

v celém IDS.
Provozy MHD se dotykaji skupin zon:

Kromé&fiz, Bilany, Horni Zahrady,
Uherské Hradistg, JaroSov, Staré Mésto, Kunovice, Mikovice/Vésky,

Vsetin, Bobrky, Jasenka, Rokytnice,

DN

Zlin, Otrokovice, Malenovice, Teclovice, Louky, Miladcova, Majak, Kudlov,
Kostelec/Stipa, Velikova, Piiluky, Zelechovice n. Drevnici (zajizdky do Bélova,

Hvozdné a Ostraty se navrhuje pfenechat z hlediska cenotvorby kraji).

v vrv

V pfipadé Kroméfize, Uherského HradiSté a Vsetina se navrhuje, aby vSechny relace mezi
uvedenymi zénami mély stejnou tarifni vzdalenost, a tim byla cena za pouziti MHD nezavisla
na tarifni vzdalenosti (stejné jako dnes). Vyznam tarifnich zén v okrajovych méstskych ¢astech
by se tak projevil pouze pfi cestach mimo mésto. Ve zlinské aglomeraci je v8ak situace
komplikovanéjsi — ostatné jiz dnes je provoz MHD rozdélen do &tyf tarifnich pasem. V tomto
pfipadé se navrhuje, aby systém Ctyf pasem, na ktery jsou cestujici zvykli, byl pfeveden do
zonové-relacniho tarifu, tedy aby napfiklad jizdenka Zlin—Kudlov stala stejné jako Zlin—Zlin,
ale aby jizdenka Zlin—Malenovice stala vice nez pfedchozi uvedené. Za pozornost stoji zplisob
pfevedeni dnesnich hrani¢nich zastavek v mistni ¢asti Louky do zénové-relacniho tarifu —
protoze zénové-relaéni tarif nema hraniéni zastavky, vznikla samostatna zéna Zlin-Louky, ze
které budou po integraci jizdenky do Malenovic stat stejné jako jizdenky uvnitf Malenovic

a jizdenky do centra Zlina budou stat stejné jako jizdenky uvnitf centra Zlina.

Prodej jizdenek ve vozidlech MHD by mohl mit formu check-in / check-out systému, ktery by
automaticky vypocCital vySi jizdného podle mista nastupu a vystupu s pfihlédnutim
k pfestupum. Papirové jizdenky z automati na zastavkach by se mohly pro vefejnost tvafit
jako zénové (1-5 zén), ato za predpokladu, Zze napfiklad jizdenky ze Zlina do Malenovic,

Kostelce a Zelechovic by staly stejné (jizdenky na dvé ,velké“ zony).

Upravy tarifni matice ale souvisi aZ s integraci MHD, do té doby budou v matici pouze prvky
vypocitané podle algoritmu popsaného v kapitole 4.5. Podobny charakter jako Uprava tarifni
56



matice by méla iodpovidajici uprava matice povolenych cest, aby jizdenka Kroméfiz—

Kroméfiz platila také do Bilan a podobné.
6.3 Skala jizdnich dokladt

V sortimentu jizdenek by nemély chybét jednotlivé, celodenni ani vicedenni jizdenky.

Jednotlivé jizdenky by byly v8echny pfestupni vramci své zdnové a Casové platnosti.
Celodenni jizdenky by se nabizely jak ve formé pro cely IDS, tak pro vybrané turistické oblasti
(napfiklad uzemi okresu Vsetin, Uherskohradist'sko...). Celodenni jizdenky by existovaly jak
ve varianté pro jednotlivce, tak skupinové az pro 5 osob alevngjsi varianta pro skupinu 2
dospélych a 3 déti. Na mistni poméry by mohla byt inovativni myslenka jizdenky pro neuplné

rodiny — jeden dospély a az ti déti (podobna nabidka existuje uz v DUK).

Opomenuti by neméli zUstat ani turisté, ktefi se v regionu zdrzi nékolik dni — 3denni a 7denni
turistické jizdenky ostatné v evropskych IDS nejsou Zzadnou novinkou. 7denni jizdenka se vSak
doporuduje pouze v sitové podobé&, protoze levnéjSi varianta pro turistickou oblast by mohla

negativné ovlivnit pfijmy od pravidelnych cestujicich.

Vicedenni jizdenky by se nabizely v tradi¢nich formach 7denni, 30denni a 90denni s tim, ze

od urcité tarifni vzdalenosti by se misto relacni jizdenky prodala sitova jizdenka pro celé IDZK.

Doporucuje se, aby vSechny vySe uvedené druhy jizdenek (TP) existovaly pro vSechny druhy
slev (CP), tedy aby celodenni jizdenka méla také polovi¢ni variantu pro déti a seniory nebo
aby bylo mozné koupit zlevnénou vicedenni jizdenku pro ZTP. Vicedenni jizdenky neslouzi
pouze pro dojizdéni do Skoly a do prace, ale mohou byt vhodnou nabidkou také pro pravidelné
dojizdéni k Iékafi (rehabilitace...) nebo napfiklad za hlidanim vnouc&at. Neni tak ddvod

ochuzovat tyto skupiny cestujicich 0 moznost koupit si zlevnénou vicedenni jizdenku.
6.4 Urcéeni ceny jizdného

6.4.1 Jednotlivé jizdenky

Nékteré zonové-relacni tarify jako IREDO nebo IDOL maji degresivni cenik, ve kterém

s pfibyvajici vzdalenosti pfirdstek ceny postupné klesa. Degresivni cenik ma zejména tu

vyhodu, zZe zvySuje trzby v nizkych vzdalenostech, kde cestuje vétSina cestujicich, a zaroven

nabizi vyhodnéjSi ceny pro delSi cesty. Toto feSeni je pro Zlinsky kraj obzvlasté vyhodné,

protoZe nejvice konkurenceschopna spojeni obvykle spadaji do vzdalenosti pod 50 km, nad

tuto vzdalenost uz zpravidla jde o dlouha spojeni autobusy a zastavkovymi viaky s prestupy.
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Pribéh zavislosti ceny na tarifni vzdalenosti je potfeba popsat rovnici, pro degresivni cenik se

nabizi kvadraticka funkce ve tvaru:

y=ax?>+bx+c
4)

kde x je tarifni vzdalenost, y je cena jednotlivé jizdenky véetné DPH a a, b, ¢ jsou
koeficienty. Kromé koeficientl je dale vhodné stanovit vzdalenostni strop, nad ktery se uz cena

zvySovat nebude — napfiklad v tarifu IDZK platném od Cervence 2023 jde o 80 km.

Pfedpis funkce uréuje cenu jednotlivé jizdenky placené bezhotovostné (Cipova karta Zetka
nebo bankovni karta), pfi€emz vysledek se aritmeticky zaokrouhli na celé koruny. Ceny
ostatnich jizdenek se vypoditaji v zavislosti na této cené — u jizdenek placenych hotové se
navrhuje, aby v ramci zrychleni odbaveni byla cena zaokrouhlena na pétikoruny (15, 20, 25,
30... K&), pficemz minimalni sleva musi byt aspori jedna koruna — aby ve v8ech vzdalenostech
bylo zajisténo, Ze jizdenka placena kartou je levnéjSi nez jizdni doklad placeny hotové. Pokud
tedy jizdenka placena bezhotovostné stoji 20 K&, odvozena cena pro hotovostni platbu bude
¢init 25 K¢.

Koeficienty a strop byly stanoveny tak, aby na dostupném vzorku autobusovych jizdenek
Z ledna 2023 bylo dosazeno podobnych trzeb jako v ceniku platném od &ervence 2023, kdy
bude kilometricka sazba zvySena na 1,50 K& (nastupni zGstane zachovana na 11 K¢&). Vypodcty

ukazaly, ze pfi volbé predpisu:

y = —0,003x? + 1,52x + 10
(5)

a vzdalenostniho stropu 100 km dojde ke zvySeni trzeb z jednotlivych jizdenek
prodavanych v autobusech o 2 % (pfi zachovani stavajiciho rozdéleni zpisobu plateb). Pokud
by se diky cenové motivaci staly bezhotovostni platby atraktivnéjSimi a podil bezhotovostnich
plateb se zvysil napfiklad na 35 %, navySeni objemu trzeb ve srovnani s tarifem platnym od
Cervence 2023 by se snizilo pfiblizné na 1 %, ¢imz je vytvofena adekvatni rezerva pro sanaci

drobné protarifovaci ztraty, ktera ve Zlinském kraji vznikne ze dvou divodu:

1. Prestupujici cestujici si misto vice nepfestupnich jizdenek koupi pouze jednu (ztrata
se vSak tyka pouze cestujicich, ktefi dnes plati hotové nebo bankovni kartou, protoze

pfi platbé kartou Zetka se v navazujicich spojich nezapocitava nastupni sazba).
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2. Princip zénové-rela¢niho tarifu, kde se tarifni vzdalenost pocita po nejkratsi cesté
nezavisle na skute¢né projeté trase (oklice). DelSi trasa v ramci jednoho spoje uz byla

zahrnuta do vypoctu, jehoz vystupy byly uvedeny vySe.

Zavislost ceny jizdenky na tarifni vzdalenosti znazorfiuje graf 1. Uvedeny jsou také ceny podle
tarifu platného od Cervence 2023, srovnani v8ak neni uplné pfesne, protoze tarifni jednice

pouze pfiblizné odpovidaiji tarifnim kilometrdm.

Zavislost ceny na tarifni vzdalenosti
160

140
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80

Cena (K&)

60
40

20

0 10 20 30 40 50 60 70 80 90 100 110 120
Tarifni vzdalenost (jednice/kilometry)

== Bezhotovostné Hotové Kilometricky tarif od 7/2023

Graf 1: Zavislost ceny na tarifni vzdalenosti (novy tarif ve srovnani s kilometrickym).

Jak jiz bylo vysvétleno v bakalarské praci [1], pfi pfechodu na novy typ tarifu je dulezité
analyzovat dopad na konkrétni cestujici, nikoli pouze primérmé hodnoty — tedy jak velké
skupiné cestujicich se diky novému tarifu cestovani zlevni, pfipadné zdrazi a o kolik. Pravé na
téchto parametrech zavisi mimo jiné akceptace nového tarifu ze strany vefejnosti, v extrémnim

pfipadé i medialni obraz provedené tarifni reformy.

Absolutni zménu ceny jizdenek pfi pfechodu na zénové-relaéni tarif znazoriuje graf 2, relativni
zménu graf 3. Tmavé sloupce neuvazuji zménu ve vyuzivani zpusobu plateb ve srovnani
s daty z ledna 2023, svétlé sloupce naopak naznacuji zménu v pfipadé, kdyby vSichni cestujici
presli na bezhotovostni platbu (a kterou Ize pfipadné mirné zdrazeni jizdenek placenych
hotové obhajit). Maximalni popisek Cetnosti na svislé ose byl nahrazen hodnotou 100 v ramci
ochrany dat o poc¢tu pfepravenych cestujicich.
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Dopad tarifni reformy na cestujici — absolutni zména ceny
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Graf 2: Absolutni zména cen jednotlivych jizdenek pfi pfechodu na zénové-relaéni tarif.

Dopad tarifni reformy na cestujici — relativni zména ceny
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Graf 3: Relativni zména cen jednotlivych jizdenek pfi pfechodu na zénové-relacni tarif.
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0 jednu korunu. ZvySovani ceny se tyka pfedevsim jizdenek placenych hotové, pokud vSak
bude cestujici chtit usetfit, bude moci platit bezhotovostné. V takovém pfipadé se jizdné
vétsiné cestujicich o korunu zlevni a pfipadné zdrazeni obvykle nepfesahne 2 koruny. Nutno
ale dodat, Zze pokud by uplIné vSichni cestujici pfedli na bezhotovostni platbu, trzby by se ve
srovnani s kilometrickym tarifem propadly o 7 procent (jde vSak o nerealny scénar). Relativni
zmény se zdaji byt pomérné vyrazné, zmény v desitkach procent se vSak realné projevuji
zpravidla v kratSich vzdalenostech, kde takova zména znamena narlst nebo pokles o nizsi
jednotky korun. | vtomto srovnani samoziejmé plati, Ze kdo pfejde na platbu Zetkou nebo

bankovni kartou, usSetfi.

Pfesto by mohlo byt vhodné se pfipravit na zavedeni zénové-relaéniho tarifu kratkodobym
zdrazenim kilometrického tarifu, aby Zlinsky kraj jen neopakoval chybu s tarifni reformou VOR,
kde praveé ti cestujici, kterym se cestovani zdrazilo, srazeli celkovy medialni obraz tarifni

zmény (bliZSi popis je k dispozici v bakalafské praci).
6.4.2 Celodenni a turistické jizdenky

Zastropeni ceny jednotlivych jizdenek je pfilis nizké na to, aby se tato ¢astka dala pouzit pro
celodenni jizdenku. Jako vhodna cena se jevi 190 K& za celodenni sitovou jizdenku — jizdenka
se pak vyplati napfiklad pro cesty Zlin — Roznov pod Radhostém a zpét, pfipadné delsi.
S ohledem na zjednodu$eni tarifu se doporucuje, aby na tuto jizdenku bylo mozné vzit az tfi
déti v cené. Rodinna jizdenka (dva dospéli a tfi déti) by pak mohla stat napfiklad 290 K¢,
jizdenka pro pét osob pak 350 K& — navrhovana cena se sice muze zdat nizka, cilem této
tarifni nabidky vSak je konkurovat automobilu, ktery je pro skupiny 3—5 osob zvlasté vyhodny.
Jizdenky pro turistické oblasti by po vzoru IDS JMK mohly stat mirné pres polovinu ceny sitové

jizdenky. Nabidku celodennich jizdenek shrnuje tabulka 4.

Tabulka 4: Nabidka celodennich jizdenek.

Typ jizdenky Sitova platnost Turisticka oblast
Jednotlivec nebo rodina az ,,1+3“ 190 K& 110 K&

Dité / student / senior / invalida 3. st. 95 K& 55 K&

ZTP | ZTP/P 47 K¢ 27 K¢

Rodina az ,2+3“ 290 K¢ 170 K&

Az 5 osob 350 K& 200 K¢
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3denni a 7denni varianty se doporu€uje prodavat pfiblizné v cené dvoj-, resp. trojnasobku
ceny celodenni jizdenky. Dllezité je vSak poznamenat, Ze aby byla vefejna doprava atraktivni
pro turisty, musi byt v prvni fadé vytvofena nabidka (sou€asny rozsah provozu o vikendech je
ve vétSiné kraje tristni), turista se musi o jizdence dozvédét (spoluprace s ubytovacimi
zarizenimi, pfipadny narok na sitovou jizdenku zdarma po dobu ubytovani) a jizdenku musi

byt jednoduché koupit (nevazanost na €ipovou kartu).
6.4.3 Vicedenni jizdenky

Cenu zonové-relacnich vicedennich jizdenek se doporuCuje stanovit jako nasobek jednotlivé
jizdenky placené bezhotovostné. Diky tomu bude mezi cenou vicedenni a jednotlivé jizdenky
fixni vztah, ktery Ize dobfe vysvétlit cestujicim (napfiklad: ,30denni jizdenka se vyplati jiz od 4
cesttam a zpét tydné*). V souCasném zénové-kilometrickém tarifu toto neni mozné, vyhodnost

vicedenni jizdenky musi cestujici posoudit sam podle konkrétnich cest a pouzivanych spoju.

Podilem ceny mési¢ni a jednotlivé jizdenky se zabyvala autorova semestralni prace [38], z niz
vyplynulo, Ze tento parametr v poslednich letech v Ceskych IDS klesa a Ze cena mésicni
jizdenky je obvykle 24nasobkem jednotlivé jizdenky. VedlejSim efektem tohoto nastaveni ceny
(v pfipadé IDZK) 30denni jizdenky je, Ze iv nejméné pfiznivém scénafi (5 vikendu a 20
pracovnich dni v ramci platnosti 30denni jizdenky) Ize cestujicimu v marketingové kampani
slibit, ze 30denni jizdenka se vyplati uz od tfi cest tam a zpét tydné. Tydenni (resp. 7denni)
jizdenku naopak neni zadouci tolik propagovat — hlavnim ddvodem je obava ze zpozdovani
spoju kazdé pondéli, pokud by se 7denni jizdenky prodavaly také v autobusech. Cenu 7denni
jizdenky se tak doporuCuje stanovit jako 9nasobek jednotlivé jizdenky s tim, ze v pfipadé
nizkého vyuziti by se mohla tato nabidka dokonce uUpIné zruSit nebo nahradit nékterym
Z pristupu popsanych v kapitole 0. Totéz by se tykalo i90dennich jizdenek, u nichz se
doporucuje pouze mirné zvyhodnéni oproti 30dennim jizdenkam — cena 90denni jizdenky by

mohla byt napfiklad 68nasobkem jednotlivé jizdenky.

Rust ceny vicedenni jizdenky by mél byt od urcité tarifni vzdalenosti zastropen sitovou
jizdenkou. U 7denni jizdenky jde o turistickou sitovou jizdenku, u 30denni a 90denni jizdenky
by mélo jit o vzdalenost pfiblizné odpovidajici spojeni Zlin—Vsetin nebo mirné delsi (napfiklad
40 tarifnich jednic). Nadto je vhodné cenu sitové jizdenky adekvatné zaokrouhlit, aby bylo
mozné castku dobfe propagovat. Pfi pouziti vySe uvedenych pravidel by 30denni sitova
jizdenka mohla stat 1590 K&, coz je vyrazny pokrok oproti stavajicim 2500 K& (vyuzitelnost
stavajici sitové jizdenky je v topologii Zlinského kraje pfinejmensim diskutabilni, cestujici by

musel denné dojizdét do Zlina az ze Zubfi nebo RoZnova, aby se mu jizdenka vyplatila).
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DalSi snizovani ceny vicedennich sitovych jizdenek (po vzoru Deutschland-Ticketu za 49 eur,
ktery se cestujicim v Némecku vyplati uz tehdy, pokud pouZzivaji pouze MHD ve vétSim mésté)
se v8ak nedoporucuje, protoZe by tim doslo k disproporénimu zvyhodnéni dojizdéni na velké
vzdalenosti s dopady na chovani obyvatel a dlouhodoby demograficky vyvoj. Nedostupnost
bydleni v krajskych méstech a vysoké ceny za ubytovani na vysoko3kolskych kolejich
rozhodné nelze fesit tim, Ze lidé budou travit dojizdénim vice nez 2 hodiny denné, byt za

symbolicky finanéni obnos.

Cenik vSech navrhovanych nabidek je v pfiloze 8.
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7 Dalsi moznosti rozvoje cenové politiky

7.1 Meésicni jizdenka jako zaklad nabidky pro kazdodenné dojizdéjici

Zatimco v méstské dopravé mUize byt pfedstava zaplaceni pfepravnich potfeb na rok dopfedu
za tfi az Ctyfi tisice korun pomérné zajimava, v regionalni dopravé uz mize byt jednorazovy
vydaj pohybujici se v rozmezi 5 000 — 15000 korun problematicky, protoZe se vyrazné
odchyluje od obvyklych mésicnich cyklu pfijmi a vydaji domacnosti (vyplata mzdy, najmy,
zalohy na energie...). Neochota, nebo u nizkopfijmovych obyvatel dokonce nemoZzZnost
zaplatit jednorazové tak vysokou Castku vede ktomu, Ze d&ast cestujicich ,preplaci®
pravidelnym kupovanim meési¢nich jizdenek — pfi¢emz Casto jde pravé o chudSi Cast

obyvatelstva.
»Litacka na splatky“ v Praze

Zfejmé nejpestiejsi diskuze na toto téma se vedly v Praze, kde je cenovy rozdil mezi dvanacti
meési¢nimi jizdenkami za 550 K& a ro¢ni jizdenkou za 3650 K¢ o€ividny. Zprava z ¢ervna 2018
[39] uvadi, ze prazsti radni podpofili myslenku ro¢niho kuponu na splatky, souasné se vSak
upozorfiuje na problém, ze dopravni podnik by pravné vzato poskytoval Uvéry a musel by
oveérovat bonitu cestujiciho, ktera mize byt pravé u nizkopfijmovych skupin problematicka.
O rok pozdéji se objevuje zprava [40] naznacujici urcity posun v tomto tématu — cestujici by
nesplacel roéni kupon, nybrz by si kupoval mésicni jizdenky, jez by mél od dosazeni ceny
ro¢niho kuponu zadarmo. Ackoli tento navrh zni mnohem jednodus$eji nez poskytovani uveéru,

ro¢ni kupén na splatky nikdy nebyl ze strany prazského dopravniho podniku nabizen.

Misto toho objevila diru na trhu komeréni sféra — spole¢nost Pendlo s.r.o. (vystupuijici jako
LevnaTramvajenka.cz) nabizi roéni kupén pro prazskou MHD na splatky ve vysi 399 K¢&
mésicné. Alternativni moznost koupi jizdenky existuje od roku 2015, kdy rocni jizdenka stala
jesté 4750 K& a,Levna tramvajenka“ 480 K¢E. Nasledné zlevnéni ro€niho jizdného
(a zachovani ceny mési¢niho kuponu) tak této spole¢nosti jen nahralo. Z formalniho pohledu
jde o koupi ro¢niho kuponu jménem cestujiciho (klient pfeda spolecnosti pfihlaSovaci udaje do
PID Litacky) a nasledné splaceni uvéru. Cestujici ve vysledku ,prfeplati“ 1138 K& — Ze jde
0 vynosny byznys, doklada pfisluSejici urokova sazba ve vysi 53,33 % rocné (vypocitano
s vyuzitim webového kalkulatoru [41]). Letmy pohled do diskuze pod ¢lankem na Skrbik.cz
vSak ukazuje, Ze néktefi cestujici maji problémy s pochopenim obchodnich podminek a mylné

si mysli, ze smlouvu je mozné kdykoli b&€hem roku vypovédét [42].
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V tomtéz Clanku stoji i zajimava poznamka, Ze v lété 2019 byla moznost koupit si Levnou
tramvajenku se slevou 10 K& mési¢né nebo Ze za doporu€eného nového zakaznika bylo
mozné ziskat jednorazovou odménu ve vySi 300 KE. Personalizované nebo ¢asové omezené
akce tak predstavuji zajimavy kontrast vic¢i rigidnimu svétu tarifd ve VHD, na které jsme
v Cesku zvykli. Zvlasté za situace, kdy hlavni mésto nedokézalo b&hem osmi let provozu
.Levné tramvajenky“ nabidnout oficialni alternativu, na které by (pfi zachovani ceny 399 K¢&
meési¢né) dokonce vydélalo, protoZze z ceny jizdenky by ani koruna neodtekla soukromému

zprostfedkovateli.
Bonusovy program 10+2 v Ostravé

Na Ceské poméry inovativni nabidka byla zavedena v prosinci 2021 v Ostravé [43]. Pokud si
cestujici koupi deset po sobé jdoucich 30dennich jizdenek pro zény ,mésto Ostrava“ nebo
,Ostrava XXL“ (Ostrava a blizké okoli), bude mu automaticky vygenerovana bezplatna
60denni jizdenka, ktera zacne platit po konci platnosti desaté 30denni jizdenky. Vysledna cena
v8ak stale vyrazné prevySuje cenu 365denni jizdenky (30denni jizdenka pro Ostravu stoji
500 K¢, 365denni jizdenka pfitom vyjde na 4000 K&, cestujici tedy preplati 1000 K¢&).

Cerstvou novinkou z dubna 2023 je moznost zadat automatizovanou opakovanou platbu na
E-shopu ODIS, diky které cestujici nemusi hlidat konec platnosti vicedenni jizdenky —
navazujici jizdenka se mu zakoupi automaticky z ulozené platebni karty [44]. Automatické
platby jsou podstatou fungovani nejblize némeckému ,Abo“ modelu, byt v ponékud

modernégjSim havu s vyuzitim internetové platby bankovni kartou.
Predplatni ,,Abo“ jizdenky v némecky mluvicich zemich

»LAbo“ model ma v germanském prostoru dlouhou minulost aje vyuzivan velkou c¢asti
vefejnosti. Systém obvykle funguje tak, ze cestujici se zavaze pravidelné odebirat mésicni
jizdenky a pfeda prodejci bankovni spojeni, prostfednictvim kterého se odehravaji mésicni
platby. Jizdenky kupované v ,Abo“ rezimu jsou vyhodnéjSi nez mésicni jizdenky kupované
jednotlivé. Smlouvu je mozné kdykoli vypovédét, obvykle je vSak stanovena minimalni doba

trvani smlouvy, ktera zamezuje tomu, aby bylo mozné ,Abo“ po kratké dobé ukoncit.

7.2 Nabidka pro stalé cestujici, ktefi nejezdi kazdy den

7.2.1 Popis problematiky

Tradi¢ni tarifni nabidka (jednotlivé a vicedenni jizdenky) zvyhodriuje pouze tu skupinu

cestujicich, ktera vyuziva vefejnou dopravu nejméné cCtyfikrat v tydnu. Ostatni pravidelni
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zakaznici, nezapadajici do tohoto vzorce, jsou odkazani na jednotlivé jizdenky, které jsou pfi

vyuzivani vlaku a autobust 2—-3x tydné obzvlasté nevyhodné, jak ukazuje graf 4.

Zavislost nakladd na prepravu na poctu

jizd v mésici
800
700
600
500
400
300
200
100

Naklady (K&)

0 6 12 18 24 30 36
Pocet jizd

Graf 4: Zavislost naklad na prepravu na poctu jizd v mésici (cena jednotlivé jizdenky 30 K&,

cena 30denni jizdenky stanovena jako 24nasobek jednotlivé jizdenky).

Z grafu je patrné, Ze nejvice znevyhodnovanou skupinou jsou cestujici, ktefi vykonaji 12—-30
jizd vmésici (tedy 1,5 az 3,75 cest tam a zpét tydné). Pfestoze jde o stalé a pravidelné
cestujici, systém je nedokaze zadnym zpusobem odménit, a tim si je i udrzovat. Cilem by tak
meélo byt urcité zaobleni popisované nakladové kfivky a v idealnim pfipadé uSeftfit cestujici
mnohdy slozitého rozhodovani, zda se jim na nasledujici mésic 30denni jizdenka vyplati, Ci
nikoli. Prakticky muze jit o zaméstnance pracujici ve 12hodinovych sménach, na ¢astecny
Uvazek, Caste€né pracujici z domova, osoby dojizdéjici za volnoCasovymi aktivitami, pési

a cyklisty, ktefi pfi nepfizni po€asi vyuziji VHD, a dalsi.

Téma rozvoje a zaroven zjednodusovani tarifnich nabidek je v posledni dobé aktualni zejména
ve Svycarsku, kde byla v roce 2020 zaloZzena Alliance SwissPass [45], jez pfevzala spravu
nad celostatnim tarifem Direkter Verkehr abyly na ni pfevedeny nékteré kompetence
integrovanych dopravnich systéma (celkem 18 ve Svycarsku). Organizace se zabyva
sjednocovanim tarifnich podminek v zemi avramci Strategie 2025 [46] pravé rozvojem
a zjednodusovanim tarifnich nabidek — nékteré pilotni projekty bézi uz dnes. Alliance
SwissPass nema v Ceském prostfedi obdoby, jeji kompetence se tfisti mezi Ministerstvo
dopravy CR, statni podnik CENDIS (coby provozovatele Systému jednotného tarifu — SJT)
a Ceskou asociaci organizatord vefejné dopravy, pficemz velka &ast &innosti Svycarské

organizace (zejména rozvoj) neni v celostatnim méfitku v ceském prostfedi provadéna vibec.
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DalSi zajimavy vyzkumny projekt probihal v letech 2017 a 2018 v Némecku, konkrétné v IDS
Nordhessischer Verkehrsverbund (NVV, okoli Kasselu, Hesensko) a Kreisverkehr Schwabisch
Hall (KSH, Badensko-Wirttembersko) [47]. V obou IDS (z nichz prvni integruje velké mésto
a jeho okoli, zatimco druhy jmenovany ma spiSe venkovsky, decentralizovany charakter) se
na vzorku nékolika stovek cestujicich testovaly rizné inovativni tarifni koncepty, pfiCemz se
sledovalo, zda nové tarifni nabidky povedou k vy88§imu poétu cest, ¢i dokonce vy3$8im trzbam.
Nové pfistupy byly vazany na elektronické odbavovani cestujicich — v NVV formou testovaci
verze bézné rozSifené mobilni aplikace, v KSH byla vyuZita infrastruktura mistnich €ipovych
karet KolibriCard. Vystupem projektu je, Ze alternativni tarifni koncepty (principialné Slo ve
vSech pfipadech o rizné formy slevy) vedly k takovému pfirGstku ve vyuziti vefejné dopravy,

Ze celkové trzby systému dokonce vzrostly.

V obou projektech (pokus v N&mecku a aktudlni rozvoj ve Svycarsku) se pracuje

s nasledujicimi tarifnimi produkty:
7.2.2 Vstupni doklad

Pro tuto nabidku se v némeckém originalu pouziva termin Basispreis (zakladni cena), autor
se vS8ak rozhodl vyuzit nékdejSi oznaceni z tarifu OneTicket (SJT). V principu jde o doklad
opraviujici k naroku na slevu béhem ¢asové ohrani¢eného obdobi. V eském prostfedi jsou
nejznamé&;jsi aplikace IN 25 a IN 50 Ceskych drah, po jejichZ koupi méa cestujici narok na slevu
25, respektive 50 procent z ceny vétSiny jizdenek. Slevu lze kombinovat is tratovymi
jizdenkami, diky ¢emuz se idennodenné dojizdéjici dostanou na jesté vyhodnéjsi ceny.
V celostatnim tarifu SJT existuje obdoba IN 25 pod oznacenim OneTicket 25 Card, sleva se
v8ak poskytuje pouze na jednotlivé jizdenky. V zahrani¢i je patrné nejznamé;jsi aplikaci této
tarifni nabidky Svycarské Halbtax-Abonment (doklad pro slevu 50 %), kterého bylo v roce 2022
v obéhu témér tfi miliony [48]. Cenova uroven Halbtax-Abo je na Svycarské poméry stanovena
velice pfiznivé, roéni poplatek €ini 185 Svycarskych franki, pfi prodlouzeni platnosti o dalsi rok
je poskytovana sleva 20 frankd. Svycarské Halbtax-Abo (165 Fr./rok — pfiblizné 4000 Ké&/rok)
je tak jen mirné& drazsi nez IN 50 CD (doklad na 3 roky stoji 9990 K& — 3330 K& roéné). Pouziti

se pfitom nevztahuje pouze na vlaky statniho dopravce, nybrz na veSkerou verejnou dopravu.

Vstupni doklad je jednodusSe implementovatelny, protoZze nevyzaduje znalost historie cest
vykonanych zakaznikem. Nevyhodou je naopak skute€nost, Zze cestujici se musi rozhodnout
prfedem, zda si vstupni doklad koupi, nebo ne. Popisovana tarifni nabidka se také nemusi
vyplatit cestujicim dojizdéjicim na kratkou vzdalenost — cena vstupniho dokladu je stejna bez

ohledu na skutec¢né vyuziti (dojizdéni na kratkou versus dlouhou vzdalenost). Na druhou
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stranu, jiz zakoupeny vstupni doklad dobfe motivuje k dalSimu, pfileZitostnému vyuZivani

vefejné dopravy.
7.2.3 Karnet jizdenek

Do této kategorie se fadi napfiklad jizdenky, které |ze oznacit ¢tyfikrat (rozSifené v Némecku
a dostupné také v MHD Zlin), nebo univerzaini jizdenka IDS JMK [49]. Smyslem tarifni nabidky
je nabidnout cestujicimu mnozstevni slevu pfi koupi vice jizdenek. Platnost karnetu muze byt
Casové omezena — napfiklad v MHD Barcelona je k dispozici jizdenka na 70 cest v 90 dnech
[50], Ceské drahy k 1. 3. 2022 zavedly tratovou jizdenku ,10 dni v mésici* [51]. Pokusy
probihaiji i ve Svycarsku v podobé ,FlexiAbo* na 104 nebo 156 dni v roce (primé&mé 2 nebo 3
dny tydné), pfiemz inspiraci byl samotny turisticky SwissPass, kde moznost volby dnu
platnosti del$i dobu existuje. Uvedené pfiklady ¢asové omezenych karnett cili pfesné na ty

cestuijici, ktefi vyuzivaji vefejnou dopravu pfiblizné tfikrat tydné.

Némecka studie [47] uvadi, ze karnet je vhodny pro nepravidelné pouzivani. Zaroven se
upozorfiuje na to, Ze cestujici se musi stale pfedem rozhodnout, zda se mu karnet vyplati.
V pfipadé nevyuZiti dané jizdy propadnou — napfiklad zminéna jizdenka €D ,10 dni v mésici*
jizd b&hem mésice bezpelné vyuziji.

7.2.4 Kredit

Kredit (ve Svycarském originalu 6V-Guthaben) je zaloZen na tom, Ze cestujici si predem dobije
penize, které posléze utraci za jizdenky, pficemz k dobitym penézim dostane jesté bonusovy
kredit. V pilotnim projektu Ize napfiklad nabit 1000 frankd za 800 frankd nebo 3000 frankl za
2100 frankd. Na podobném zakladé funguji rizné nabidky od telefonnich operatort, v Cesku

se kreditu vzdalené& podobala dnes jiz zrusena kilometricka banka CD.

Vyhodou kreditu je, Zze podobnou mérou zvyhodriuje kratké i dlouhé cesty, kromé toho existuje
i pfilezitost zGstatky uroCit (= pfijem pro provozovatele systému). Nevyhodou je naopak
samotny princip fungovani kreditu — Ze cestujici musi dopfedu dobit vysokou ¢astku. Nékteré
skupiny spole¢nosti mohou mit problém tak velky obnos jednorazoveé vydat, dalSim maze vadit,
Ze tyto penize jsou jednoucelové ulozeny na elektronické penézence a urok neplyne
cestujicimu. PfinejmensSim v Ceském prostfedi by bonusovy kredit znamenal naruSeni
tradi¢nich clearingovych systém, protoze dovniti by pfiteklo méné penéz, nez by ze systému
odteklo. Rozdil mezi dobijenou a skutecné dobitou ¢astkou by tak musel do clearingu doplacet

organizator — za timto ucelem by pravdépodobné& musel vzniknout fond, spravovany
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objednatelem nebo organizatorem a financovany trzbami v brutto rezimu (riziko trzeb na

strané objednatele).
7.2.5 Cenovy strop

Pro tuto tarifni nabidku se v €eském i némecky mluvicim prostfedi vyuziva také anglicky vyraz
capping. Cenovy strop se tési velké oblibé v Eeskych provozech MHD, které v poslednich
letech pfesly na moznost platit bankovni kartou bez tisku jizdenky (napfiklad Ostrava). Systém
eviduje cesty béhem dne a strzenou &astku zastropuje cenou celodenni jizdenky. Na delSi bazi
(zejména mésiéni) véak takovy pFistup zatim chybi, ve Svycarsku je popisovany systém ve

fazi pilotniho provozu.

Cenovy strop sam o sobé neni tarifni nabidkou, ktera by zvyhodfiovala cestovani cestujicim,
ktefi vyuzivaji vefejnou dopravu kolem hranice 3% tydné. Pouze jim uleh&i od rozhodovani,
zda si maji koupit vicedenni jizdenku, nebo ne. Naopak se muze stat, Ze cenovy strop pfesune
¢ast zakaznikd od vicedennich jizdenek zpét k jednorazovym, &imz provozovatel systému
pfijde o hlavni vyhodu vicedennich jizdenek — jakysi ,efekt permanentky®, kdy nulové mezni
naklady na kazdou jizdu béhem platnosti vicedenni jizdenky motivuji cestujici k dalSim jizdam.
Tohoto neduhu cappingu si byli védomi i Svycafi, a proto v pilotnim projektu nastavili strop tak,

aby byl 0 10 % vySe, nez je cena vicedenni (,Abo“) jizdenky.
7.2.6 Cenova degrese

Cenova degrese je zalozena na postupném, personalizovaném snizovani cen jizdenek
v zavislosti na historii vyuzivani vefejné dopravy (pocet jizd, poCet jizdenek nebo celkova
trzba). Jde o vylepSenou verzi cenového stropu, kde je ,zaoblena“ ostra hrana v pfechodu
Z jednotlivych jizdenek na zastropenou cenu (patrna také v grafu 4). Pfi nevhodném nastaveni
muze cenova degrese vykradat prodeje vicedennich jizdenek, avSak oproti cenovému stropu
pfinasi degrese zajimavou nabidku pro nepravidelné cestujici i zakazniky, ktefi vyuzivaji

vefejnou dopravu 2x az 3x tydné.

Jednou z nejvyraznéjSich aplikaci cenové degrese je tarifni systém vyuzZivany v Jiznim
Tyrolsku, kde tzv. Sidtirol Pass / Alto Adige Pass, zavedeny pfed vice nez 10 lety, dokonce
nahrazuje nabidku vicedennich jizdenek. Jde o systém vyuzivajici elektronické penézenky na

¢ipovych kartach v check-in / check-out rezimu, na které se nacitaji ujeté kilometry? v daném

2 Cestujicim jsou prezentovany tarifni kilometry, realné vsak jde o tarifni jednice, protoZe podle zadavaci
dokumentace na modernizaci systému jde o zoénové-relacni tarif. [52]
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roce platnosti karty. S pfibyvajicim po¢tem ujetych kilometrt klesa cena za kilometr — po ujeti
1000 km z 12 na 8 centl, po 2000 km na 3 centy atd. Od kilometru 20 001 cestujici jezdi
bezplatné [53]. V sou€asné dobé (od ledna 2023) probiha pfechod na novy systém, ktery bude
akceptovat bankovni karty a umozni dalSi rozvoj [54]. K vyhodam jihotyrolského systému se
fadi rychlost odbaveni v autobusech (odbaveni karty trva zlomek sekundy — na rozdil od
dopravnich karet v Cesku) a jednoduchost tarifu. Na druhou stranu, pro kazdodenni cestujici
neexistuje moznost koupit si vicedenni jizdenku pfedem, cestujici musi pfi kazdém nastupu
a vystupu pfikladat kartu ke &teCce a snaha o podporu cest na kratké vzdalenosti (Ctvrtinova
sazba od kilometru 2001) omezuje pfijmy od cestujicich dojizdé&jicich na stfedni a dlouhé
vzdalenosti. Ostatné za rok mlze byt podle vySe uvedenych parametri degrese z karty
strzeno nejvySe 640 eur (pfiblizné 15 000 K¢&) — takova cena za roéni sitovou jizdenku je nizka

i na poméry Ceskych IDS.
7.2.7 Vraceni penéz

Tento produkt (oznadovany téz anglicky jako cashback) je modifikaci cenové degrese, kde se
zvyhodnéni neprojevi okamzité v cené dalSich jizdenek, ale ve zpétném vyuctovani za urcité
obdobi. Vratka mize mit podobu kreditd na nakup dalSich jizdenek v mobilni aplikaci, jak
v Cesku funguje naptiklad u dopravce Leo Express — kazdy registrovany cestujici dosahne na
cashback 2,5 % z ceny jizdenky, odména se postupné zvysSuje v zavislosti na utracenych
penézich az na 10 % [55]. Nevyhodou pro cestujici je, Zze zvyhodnéni nepociti hned, avSak
dopravce zpétnym odménovanim motivuje cestujici k dalSim cestam, protoze za kazdych

okolnosti bude mit cestujici nékolik kreditd na zakaznickém udtu.

Cashback ma (jako ijiné tarifni koncepty) kofeny v komercni sféfe, uplatnéni nachazi
napfiklad v fetézcich hypermarketd, kde je mimo jiné dobfe vidét i psychologicka stranka
takového produktu — poukazka na nakup v obchodé Tesco ve vySi 60 K¢ (poté, co zakaznik

utratil 6000 K¢) vypada Iépe nez okamzita sleva 1 %.

V clearingovych systémech €eskych IDS by vraceni penéz zplsobovalo podobné problémy

jako vySe popsany ,kredit*.
7.2.8 Sleva mimo piepravni Spicku

Dynamickéa cenotvorba (Mobility Pricing) je ve Svycarsku hodné diskutovanym tématem, které
ma byt feSenim na rozprostfeni pfepravnich Spi¢ek do delsiho Casového useku. V prostfedi
Zlinského kraje ale nejde o problém, ktery by nutné potfeboval feSeni. Zdrazeni VHD ve

Spickach by naopak mohlo vést k odlivu cestujicich z vefejné dopravy.
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Ve zminéném némeckém projektu se testovala sleva na jizdenky ve ve€ernich hodinach
pracovnich dni acelodenn& o vikendu, ve Svycarsku se dokonce zkou$elo zavést
.volnoCasové predplatné®, které platilo jako sitova jizdenka v rdmci IDS po 19. hodiné
v pracovni dny a o vikendu celodenné. Ve Zlinském kraji je vSak obliba vefejné dopravy ve
veCernich hodinach a o vikendu zavisla spiSe na rozsahu provozu, z velké ¢asti obci nelze po

19. hodiné do spadového mésta ani odjet, natoz se po konci kulturni akce vratit zpét.
7.3 Doporuéeni pro IDZK — cenova degrese

Reseni by mélo byt postavené na mobilni aplikaci a e-shopu, které umozriuji nejvétsi interakci
s cestujicim formou notifikaci na personalizované nabidky, pfehledud, kolik cestujici diky
aplikaci usetfil, a podobné&. Cipové karty Ize z dnesniho pohledu povaZovat za prezitek,
soucasné karty je pfipadné mozné zachovat jako identifikator pro vicedenni jizdenky nebo
elektronickou penézenku pro ty cestujici, ktefi nemaji platebni karty. Z vySe analyzovanych

vvvvv

na vicedenni jizdenky.

Obecné je tfeba vyvazit spravedlivost parametri degrese a prehlednost systému tak, aby bylo
cestujicim jasné, za jakych okolnosti dostanou slevu a pro€. Jediné tak mize nastat zadany
efekt, ktery bude motivovat cestujici k dalSimu vyuzivani vefejné dopravy. Pokud by nastaveni
vérnostniho systému bylo dané pfili§ slozitymi vztahy a vzorci, cestujici by poskytnuté slevé

nerozuméli a povazovali by ji spiSe za nahodné Cislo nez pravidlo.
Vérnostni systém by mél splfiovat nasledujici pozadavky:

- jeden systém pro cely sortiment jizdenek,

- sleva na 30denni jizdenky pfi jejich pravidelném kupovani,

- sleva na jednotlivé jizdenky v zavislosti na vyuzivani verejné dopravy,
- priblizné stejné procentualni slevy pro vSechny tarifni vzdalenosti®,

- zapoditani riznych jizdenek na rlznych relacich do jednoho systému,

- prehlednost a komunikace vérnostniho systému s cestujicim.

Vyuzivani vefejné dopravy patrné nejlépe vyjadfuje soucet ujetych tarifnich kilometrd za urcité
Casové obdobi (napfiklad jeden rok, ktery je stabilni s ohledem na vykyvy souvisejici s letnimi
prazdninami). V pfipadé zénové-rela¢niho tarifu jde o tarifni jednice, v prezentaci cestujicim

spiSe ,vérnostni body“, které jsou pro koncového uZivatele snaze pochopitelné. Vyhodou

3 Tarifni vzdalenosti tykajici se pravidelného uzivani, ne konkrétni jizdenka.
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jednic oproti cené jizdenky je, Ze vyjadfuji vyuziti VHD bez ohledu na slevovou kategorii
cestujiciho, navic nehrozi, Ze by se cestujici propadl ve vérnostnim systému jen proto, Ze mu
byla poskytnuta vérnostni sleva. V okamzik zacatku platnosti jednotlivé jizdenky by se
zapoditala jeji tarifni vzdalenost, u 30dennich jizdenek by se zapogital napfiklad 40nasobek
tarifni vzdalenosti (pfedpoklad, Ze cestujici uskuteéni pfiblizné 20 cest tam a zpét béhem
platnosti jizdenky). Specifické tarifni vzdalenosti (v zénach s MHD) by se zapogitavaly jinak,
napfiklad misto 1001 jednic uvnitf Zlina by se zapocitaly 3 jednice coby odhad primérné

pfepravni vzdalenosti.

Na zakladé ziskanych vérostnich bodt v uplynulém roce* by cestujici ziskal slevu na nakup
jednotlivé i30denni jizdenky. Slevu se nedoporucuje stanovovat procentualné, nybrz
v absolutni hodnoté v korunach — diky tomu budou mit cestujici v dlouhodobém méfitku
pfiblizné stejné procentualni zvyhodnéni bez ohledu na to, zda vyuzivaji pouze MHD Vsetin

nebo denné dojizdéji ze Vsetina do Zlina. Na nabidku by se vztahovala nasledujici pravidla:

-V pfipadé nakupu zlevnéné jizdenky by se vérnostni sleva v korunach sniZzila o slevu
vyplyvajici z kategorie cestujiciho (napfiklad u ditéte na polovinu).

- Sleva poskytovana na 30denni jizdenky by se vynasobila pfislusnym nasobkem ceny
30denni jizdenky (v tomto pfipadé 24).

- Sleva by nesméla piekro it polovinu ceny jizdenky (Cisté pro pfipad, Ze by si cestujici
dojizdéjici na dlouhou vzdalenost jednou za ¢as koupil jizdenku napfiklad jen na MHD

Kromériz).
Navrhované nastaveni vérnostniho systému uvadi tabulka 5.

Tabulka 5: Poskytovana sleva v zavislosti na poctu vérnostnich bodu.

Body za uplynuly rok Sleva na jednotlivou jizdenku Sleva na 30denni jizdenku
1000-1999 2 KE 48 K¢

2 000 -4 999 3 KE 72 KE

5 000 — 7 999 5 K¢ 120 K&

8 000 — 12 999 7 K¢ 168 K¢

13 000 — 17 999 10 K& 240 K¢

18 000 a vice 13 K& 312 K¢

4 Klouzava platnost, nikoli kalendarni — dne 20. 6. 2023 by se zapocitaly body ziskané od 20. 6. 2022
do 19. 6. 2023.
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Diskretizace do Sesti vérnostnich urovni nejenZe zvySuje pfehlednost, ale také umoziuje
jednotlivé urovné vhodné marketingové pojmenovat. Diskretizace kromé& toho motivuje
k dalSim jizdam, aby se cestujici dostal do vysSi urovné — podobné jako zak s primérem
znamek 1,7 je motivovan se zlepsit, aby dostal na vysvédceni jedniCku (zatimco kdyby se na

vysvédceni psala desetinna Cisla, pravdépodobné by se nezlepsil).
Vérnostni systém Ize ukazat na nasledujicich pfikladech:

Priklad 1: Cestujici pravidelné vyuZivajici zénu Vsetin (dvanact 30dennich jizdenek rocné,

tarifni vzdalenost 3 jednice).

- vérnostni body za rok: 3-40-12 = 1440 (6)
- sleva na dal$i 30denni jizdenku pro Vsetin: 48 K& z 360 K¢&° (13,3 %)

- sleva na jednorazovou jizdenku Vsetin—Zlin: 2 K& z 58 K¢ (3,4 %)

Priklad 2: Cestujici denné dojizdéjici na 30denni jizdenky Vsetin—Zlin (dvanact 30dennich

jizdenek ro¢né, tarifni vzdalenost 34 jednic).

vérnostni body za rok: 34-40-12 = 16 320 (7)
sleva na dalSi 30denni jizdenku Vsetin—Zlin: 240 K& z 1392 K¢ (17,2 %)

sleva na jednorazovou jizdenku Vsetin—Hovézi (7 jednic): 10 K& z 20 K& (50 %)

sleva na jednorazovou jizdenku v zoné Roznov (2 jednice): 6,50 K&® z 13 K¢& (50 %)

Priklad 3: Cestujici vyuzivajici vefejnou dopravu v relaci Zlin—Luhacovice v priméru 10x%

meésicné (20 cest, jednotlivé jizdenky, tarifni vzdalenost 23 jednic).

vérnostni body za rok: 23 -20-12 = 5520 (8)
sleva na jednotlivou jizdenku Zlin—Luhacovice: 5 K& z 43 K¢ (11,6 %)
sleva na 30denni jizdenku Zlin—Luhacovice: 120 K& z 1032 K& (11,6 %)

sleva na 30denni jizdenku Pozlovice—Luhacovice’ (3 jednice): 120 K& z 360 K& (33 %)8

Priklad 4: Student dojizdé&jici 30x ro€né Zubfi—Zlin (60 cest tam a zpét, 56 jednic), devét

30dennich jizdenek na Zlin ro¢né (3 jednice)

- vérnostni body za rok: 60 -56 +3-40-9 = 4 440 9

5 Zébna s provozem MHD — muZze byt stanovena odli$na cena.

¢ Omezeni slevy na 50 % ceny jizdenky.

7 Situace cestujiciho napfiklad po pfestéhovani.

8 Po zméné dojizdky se bude sleva na 30denni jizdenku v priibéhu dal§iho roku postupné sniZzovat.
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- sleva na jizdenku Zlin—Zubfi: 3 K& z 86 K¢ (3,5 %)
- sleva na 30denni jizdenku pro Zlin: 72 K& z 360 K¢&° (20 %)

Na uvedenych pfikladech je dobfe vidét, Ze bez ohledu na pravidelné vyuzivanou tarifni
vzdalenost systém poskytuje kazdodennim cestujicim pfiblizné stejnou procentualni slevu
(urCité odliSnosti jsou zplsobeny diskretizaci). Pokud cestujici nahodile pojede na kratSi
vzdalenost, dostane vySSi relativni slevu, pokud naopak pojede dal, procentualni sleva bude
niz8i. Posledni pfiklad dale ukazuje, Ze tydenni dojizdka na velkou vzdalenost jesté vice

zlevihuje cenu 30denni jizdenky pro krajské mésto.

Graf 5 na pfikladu relace Zlin—Vsetin ukazuje, jak se méni naklady na pravidelné vyuzivani
vefejné dopravy v zavislosti na poctu cest v mésici (pfedpoklad dlouhodobého chovani
cestujiciho nejméné po dobu jednoho roku). Tmavé €ary reprezentuji naklady bez vérnostniho
systému, svétlé s nim. Z grafu je patrny degresivni prubéh nakladi na jednotlivé jizdenky
kupované v mobilni aplikaci s implementovanym vérnostnim systémem. Mirné propady ceny
(v tomto pfipadé mezi 31 a 32 cestami za mésic) jsou dani za diskretizaci vérnostniho systému
a snadnou pochopitelnost pro cestujici. Pozitivni zprava je, Ze vérnostni systém, vztahujici se
jak na jednotlivé, tak na vicedenni jizdenky, nesnizuje vyuziti vicedennich jizdenek, protoze
vicedenni jizdenky se na pfikladu této relace vyplati od podobného poctu cest jako bez

vérnostniho systému.

9 Zbna s provozem MHD — muZze byt stanovena odli$na cena
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Naklady na cesty Zlin—Vsetin v zavislosti na poctu cest

3000,00

2500,00

2000,00

Klady (K&)

1500,00

ésicni na

M

1000,00

500,00

0,00
1 3 5 7 9 11 13 15 17 19 21 23 25 27 29 31 33 35 37 39

Pocet cest za mésic

jednotlivé hotové =@==jednotlivé kartou
jednotlivé v aplikaci ==@==30denni (jednorazova koupé)

30denni (kupovana kazdy mésic)

Graf 5: Naklady na cesty Zlin—Vsetin v zavislosti na primérném mésiénim poctu cest.

V budoucnu je mozné parametry vérnostniho systému upravovat tak, aby poskytovana sleva
byla jesté vyraznéjsi a bylo mozné vyraznéji zvysit ceny jednotlivych jizdenek kupovanych ve
vozidle nebo v draznich pokladnach. Kromé vySe uvedenych pravidel pro jednotlivé a 30denni

jizdenky se nabizi vyuzivat mobilni aplikaci pro rizné personalizované nabidky jako:

- volna jizdenka nebo vyrazna sleva na prvni jizdenku po registraci nového uZivatele
nebo po dlouhé dobé necinnosti,

- volné rodinné sitoveé celodenni jizdenky v zavislosti na urovni zakaznika ve vérnostnim
systému,

- slevy na taxisluzbu v okrajovych ¢astech dne, carsharing, vstupenky do muzei a dalsi.
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8 Prezentace tarifu

8.1 Verejnost

Zakladem komunikace s vefejnosti by mél byt webovy tarifni kalkulator, ktery zobrazi cely
sortiment jizdenek a jejich ceny pro danou relaci. Chybét nesmi ani informace o ¢asové
platnosti jizdenek a grafické znazornéni povolené cesty v mapé. Na riznych mistech webu
IDZK i fyzicky v dopravnich prostfedcich a na zastavkach by mély byt umistény reklamy na

vicedenni jizdenky, a pfedev8im mobilni aplikaci a v ni implementovany vérnostni systém.

Samotna mobilni aplikace by méla aktivné komunikovat s cestujicim. U kazdého nakupu
jizdenky by méla byt vidét vySe poskytnuté slevy, v profilu cestujiciho by mél uzivatel vidét
aktualni stav vérnostnich bodl, vérnostni uroven a kumulativni Usporu za dobu pouzivani
vérnostniho systému. Aplikace by formou upozornéni na hlavni strané navrhovala vhodné

tarifni nabidky, formou notifikaci by chodily upozornéni na personalizované akéni jizdenky.

Z hlediska naplnéni pravnich predpist je tfeba na webu IDZK a v Pfepravnim a tarifnim
véstniku (viz kapitolu 1.1) zvefejnit text tarifu v€etné pfiloh — ceniku, seznamu zoén, zafazeni
stanic a zastavek do zon, tarifni matice. Zajimavou otazkou je potreba zverejiovani Cisel
z6n v jizdnich fadech atfeba na zastavkovych oznacnicich. Vyhlaska &. 122/2014 Sb.
0 jizdnich fadech vefejné linkové dopravy [56] sice takové udaje v jizdnim fadu vyzaduije,
avsak v pfipadé zénové-relacniho tarifu je k ur€eni ceny vedle ceniku zapotfebi jesté znalost
matice tarifnich jednic — samotné Cislo zény je nicnefikajici. Z tohoto divodu se v IREDO
vylepuiji tarifni mapy s uvedenim cen do okolnich zén, v IDOL byly misto map zvoleny tabulky.
Jako nejjednodussi a pro cestujici nejCitelngjsi feSeni se nabizi uvést do jizdniho fadu misto
tarifnich zon pfimo ceny jednotlivych jizdenek do nasledujicich zastavek na trase linky.
Nevyhodou takoveého feSeni je ale nutnost generovat jizdni fad pro kazdou zastavku oddélené

(pfestoze jde o linkovy JR) a kromé toho by se musela patfiéné upravit i vyhlaska.

Cisla zén jsou ostatné cestujicim skryta i ve VOR a v IDS v Jiznim Tyrolsku — &isla nejsou
dostupna na zastavkach, v jizdnich fadech, v informacnich systémech ve vozidlech ani na
webu. S ohledem na vySe uvedené se doporuc€uje Cisla zon IDZK netisknout ani na jizdenky

a ponechat je Cisté jako technicky udaj, vystupujici pouze v oficialnich pfilohach tarifu.
8.2 Mapové znazornéni

ProtoZe se doporucuje zénové-relacni tarif ve varianté s matici povolenych cest, ve kterém
popsané vyhody pfevazuji nad rizikem, Ze na pribéhu trasy spojeni bude tarifni vzdalenost
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klesat, nedoporucuje se tarifni mapy s cenami jizdenek z jednotlivych zén zvefejiiovat. Pfesto
se mohou pro interni potfeby koordinatora nebo krajského ufadu hodit — a pro jejich hromadné

vygenerovani Ize opét vyuzit program QGIS.

Zakladem je pfidat k bodové vrstvé se zonami atributy s tarifni vzdalenosti do ostatnich zén
(pocCet pfidanych atributl = pocCet zén). Nasledné se nadefinuje tiskové rozlozeni
s funkcionalitou Atlas. Jako nazev strany nastavime Cislo zény, pro kterou tarifni mapu
generujeme. Vratime se zpét do hlavniho zobrazeni a ve vrstvé zény ve vlastnostech popiskl

nastavime nasledujici vyraz:
attribute($currentfeature, @atlas_pagename)

Popisek zény je tak ovladan &islem aktualni strany atlasu a zobrazi se hodnota atributu, jenz
ma stejny nazev jako zdéna, pro niz je pravé generovana mapa. Jinymi slovy, pfi generovani
mapy pro zénu 53 se jako popisek vSech zdn zobrazi hodnoty ve sloupci atributové tabulky,

jenz je oznacen ,53“ (53. sloupec tarifni matice).

V rozvrzeni tisku je pak mozné hromadné vygenerovat tarifni mapy pro vSechny zény ve
formatu PDF. Na obrazku 16 je zobrazena ukazka tarifni mapy pro okoli Morkovic-Slizan.
V mapé je mozné podle potfeby zobrazit i ceny, pokud na za¢atku do vrstvy zén importujeme

matici cen.

v vrv

Mapy pro okoli Kroméfize, Uherského Hradisté, Vsetina a Zlina jsou dostupné v pfiloze 10.
Vsechny mapy nejsou zvefejnény opét s ohledem na ochranu dat spole¢nosti KOVED (mozné

vyuziti diplomové prace v praxi).
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Obrazek 16: Ukazka vyfezu tarifni mapy pro Morkovice-Slizany.
77



9 Zénové-relaéni tarif jako celostatni IDS

Soucasny systém jednotného tarifu (SJT) je svym kilometrickym zakladem pfeduréen k pouZiti
pouze na Zeleznici, jeho rozSifeni bez zmény typu tarifu na MHD a regionalni autobusy je
takfka nemozné (jizdenky by musely byt vazany na konkrétni spojeni). Zénové-relaéni tarif
v navrhované podobé pfedstavuje robustni a zaroven flexibilni feSeni, pfipravené pravé i na
implementaci v oblastech vétSich nez pouze jeden az dva kraje. Vyhody zénové-rela¢niho
tarifu aplikovaného na uzemi celého statu se prekryvaji s obecnymi pfednostmi tohoto typu

tarifu, vhodné je v8ak zminit zejména nasledujici body:

- Uzivatelska slozitost tarifu neroste s poétem zoén.

- MPC se netvofi ru¢né, nybrz je vypocitavana automaticky.

- Ruéni upravy tarifni sité (editace a vkladani novych tarifnich hran) maji spisSe regionalni
charakter a naro¢nost Uprav neroste pfi roz§ifeni tarifu na cely stat.

- Mésta mohou ménit ceny jizdného stejné, jako bylo navrzeno pro néktera mésta ve
Zlinském kraji (unikatni prvek na hlavni diagondle tarifni matice a souvisejicich
relacich).

- Kraje mohou taktéz prizplisobovat jizdné na svém Uzemi — formou vynasobeni v§ech
ohodnoceni tarifnich hran na uzemi daného kraje urcitym koeficientem (napfiklad 0,95
pro disproporéni zlevnéni o 5 %). Tim dojde ke zlevnéni vSech vnitrokrajskych cest

a pomérovému zvyhodnéni mezikrajskych relaci.

Pravé posledni dva body jsou realizovatelné vyhradné v architektufe zénové-rela¢niho tarifu,
ve kterém je mozné zadavat ohodnoceni tarifnich hran s pfesnosti na aspon jedno desetinné
misto a ktery nema zadna rigidni pasma ceniku. Na druhou stranu je tfeba pfipustit, ze datova
naroc¢nost MPC v celostatnim IDS by se musela provéfit, pfipadné by se musela vytvofit MPC

na urovni nadzon.

NejlepSich vysledk(l by bylo dosazeno v pfipadé, Ze by celostatni tarif ziskal zakonnou
podporu a zcela by nahradil sou€asné tarify IDS. Vysledny synergicky efekt by se tykal

zejmeéna nasledujicich oblasti:

- Sjednoceni tarifni nabidky na uzemi celého statu, pfehlednost pro cestujici.

- Jedna jizdenka pro cestu vlakem, autobusem i MHD v celé CR.

- Konecné feSeni problematiky pfesahd tarifa IDS na hranicich kraju.

- Jeden format tarifnich dat, jeden centralni software pro spravu tarifu i délbu trzeb.

- Jeden hlavni online prodejni kanal, jedna mobilni aplikace, zdroje pro jejich rozvoj.
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- Standardizovany format datovych vystupl, pfilezitost vytvofit centralni informacni

systém pro tarifni analyzu a vyhodnocovani pfepravnich proudu.

Jednotny tarif ma nejenze pfinosy pro cestujici, ale také jde o pfilezitost k radikalnimu
zefektivnéni spravy systému vefejné dopravy — misto vice nez deseti oddélenych informacnich
systému (z nichz kazdy déla v principu totéz) by existoval jeden celostatni a vefejny sektor
i dodavatelé by méli prostfedky na jeho dalSi rozvoj, ktery by se jinak na urovni krajskych IDS
nevyplatil. Pokud by se takovy pfistup osvédcil, existuje pfilezitost pokracovat dale a nabidnout

v8em samospravam napfiklad jednotny dispeéersky software.

Na druhou stranu, existuje pomérné& vazné riziko, Ze centralni systémy by nebyly
Zivotaschopné, spravce systému by nedostate¢né naslouchal pozadavkum objednatell
a dopravcu a ve vysledku by ti progresivnéjsi z nich mohli jen necinné pfihlizet, nebo by byli
nuceni se vratit k viastnimu fe$eni jako dfive. Na pfikladu Svycarska (Alliance SwissPass) se
ale ukazuje, ze nejde o nefesitelny problém a Ze iniciativa musi vychazet primarné ze statni

urovné.
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10 Zaver

Zonové-relacni tarif je ve vyvojoveé linii tarifa IDS tim nejpokrogilejSim typem tarifu. Jeho vznik
Sel ruku v ruce s pokrokem odbavovacich zafizeni a vypocetni techniky obecné. Robustnost
a flexibilita zénové-relacniho tarifu otevira dvefe k pfesunu nejriznéjSich vyjimek dovnitf
systému, mimo kontakt mezi provoznim personalem a cestujicimi. Tarif rovnéZz umoziiuje
lokalni upravy jizdného dle pozadavki samosprav s provozem MHD. Zénové-relaéni tarif Ize
zkratka povazovat za jakousi ,teorii vdeho®, tedy tarif, kterym lze s minimalnimi Upravami

popsat v§echny ostatni typy tarifa.

Cilem diplomové prace bylo vytvofit navrh zénové-relacniho tarifu pro Integrovanou dopravu
Zlinského kraje. V pfipadé vice moznych feSeni byly jednotlivé cesty posouzeny a vybrana ta
nejvhodnéjSi. Prace zacina popisem Ceského pravniho prostfedi se vztahem k tarifim IDS.
Néasledn& jsou analyzovany existujici zénové-relaéni tarify IDS v Cesku a popsan nedavny
vyvoj tarifni integrace ve Zlinském kraji. Navrhova Cast se zabyva tvorbou zénové-relaéniho
tarifu od tarifnich zén pres tarifni hrany az po tarifni matici s dirazem na automatizaci procesu
zejména ve fazi vytvareni tarifnich zén a vypoctu vychoziho ohodnoceni tarifnich hran. Navrh
pfichazi s moznosti volby parametru dmax u tarifnich hran i zén. Prvni z nich omezuje platnost
tarifni hrany pouze pro vzdalenosti do uréeného limitu, diky ¢emuz je mozné eliminovat vétsinu
problém( souvisejicich s trasami, které jsou pojizdény pouze napfiklad jednim parem
Ucelovych spojli denné. Parametr dmax u zén naopak pfi vypoctu tarifnich vzdalenosti nad
uréeny limit sdruzuje vybrané tarifni zény do vétSich celkli, coz je vhodné zejména
u dojezdovych zén na okraji vétSich mést. Oba parametry dmax jsou vsak volitelné a jejich
nevyuziti nema fatalni vliv na funkci tarifu. Pokud nebudou vypinény, tarifni matice se vypocita
béznym zpusobem jako u existujicich zénové-relanich tarif(i. Tarifni matici je mozné prohlizet

v mapové podobé v prostfedi QGIS.

Pro kontrolu matice byl vytvofen algoritmus vypisujici pfipady klesajici tarifni vzdalenosti na
prubéhu trasy spoje. Na zakladé vystupl algoritmu byla tarifni sit zpétné upravovana. Zénovou
platnost jizdenek se doporuCuje definovat matici povolenych cest na urovni zén, jez bude
algoritmicky vypocitana s vyuZzitim vyhledavace spojeni. Pfi vhodném nastaveni vstupnich
parametrl je zajisténo, ze jizdenky budou platit na vSech logicky odivodnitelnych trasach —

presné tak, jak cestujici oCekavaji.

V ceniku navrhovaného tarifu by nemély chybét jednotlivé, vicedenni ani turistické sitové
jizdenky pro jednotlivce, rodiny i malé skupiny a s platnosti az 7 dni. Cenik nema zadna pasma

a prubéh zavislosti ceny jizdenky na tarifni vzdalenosti je degresivni. Ceny jizdného placeného
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hotové jsou s ohledem na urychleni platby a motivaci cestujicich platit bezhotovostné
zaokrouhleny na pétikoruny nahoru. V dal§im vyvoji se doporuCuje postavit nabidku
vicedennich jizdenek na 30dennich, které nejlépe odpovidaji cyklim pfFijmd a vydaji vétsiny
domacnosti. Analyzovan byl nejnovéjSi vyvoj tarifnich nabidek v IDS v némecky mluvicich
zemich. Stalé cestujici se navrhuje odménovat vérnostnim systémem, ktery v zavislosti na
vyuZziti vefejné dopravy v uplynulém roce nabizi cestujicimu personalizované slevy na cely

sortiment jizdenek od jednotlivych po 30denni jizdenky.

Konec prace je vénovan kratkému zamysSleni nad moznosti vytvofeni celostatniho zénoveé-
relaéniho tarifu, jenz by z pohledu cestujicich sjednotil cely systém vefejné dopravy v Cesku.
Pokud by zcela ponhltil sou¢asné tarify IDS, vysledny synergicky efekt by vedl k vyznamné
Uspofe nakladu na strané vefejné spravy a umoznil by dal$i vyvoj, ktery by si jednotlivé kraje

nemohly dovolit.

Pravé popis jednotlivych kroku tvorby zoénové-relacéniho tarifu se zohlednénim nékterych
nedokonalosti sou€asnych realizaci (celoCiselné ohodnoceni tarifnich hran, rigidni pasma
ceniku) a navrh dalSiho vyvoje tarifni nabidky v IDS jsou hlavnim pfinosem této prace. V Ceské
odborné literatufe jsou totiz tarify popisovany pouze okrajové. Doufam, ze tato zavére€na
prace najde vyuziti a ze néktera obecna doporuceni budou inspiraci pro dalsi IDS, pfipadné

cely systém vefejné dopravy v Cesku.
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Obrazek 11

Obrazek 12

Obrazek 13

Obrazek 14

Obrazek 15
Obrazek 16

Srovnani cen na paralelnich trasach Zlin—Luhacovice.

Ukazka povolené cesty pro pfiklad vicedenni jizdenky Hradec Kralové — Nové
Mésto nad Metuiji v tarifu IREDO.

Vystup tarifniho kalkulatoru na pfikladu relace Zlin—Luhacovice.

Polygony tarifnich zén v okoli Morkovic-Slizan.

Ukazka uréeni vztaznych bodu jizné od Kroméfize.

Jednoduchy pfiklad hrany druhého typu (Cervené) mezi zénou Lhotka/
Zlamanka a Kostelany.

Vyuziti parametru dmax u tarifni hrany Bezmérov—Zlobice.

Zonova platnost jizdenek Chlumec nad Cidlinou — Ostromé&r a levnéjsi jizdenky
Petrovice—Sekefice (IREDO).

Grafické znazornéni jevu, kdy kolmy rozmér zénové platnosti jizdenky IREDO
je vétsi nez vzdalenost, pro kterou byla jizdenka koupena.

Zonova platnost jizdenky Hradec Kralové — Tynisté nad Orlici s ,exklavou®
kolem Holic.

Zavlek z Vala$skych Pfikaztl do Studlova.

Okruzni linka Roznov—Roznov pfes Hutisko-Solanec a Dolni Becvu.

Vyuziti dlouhych hran pro opravu klesajici ceny na paralelnich trasach (pfiklad
Vizovice—Vsetin).

Narovnani tarifnich vzdalenosti na SluSovicku.

Ukazka tarifnich vzdalenosti ze zény Roznov pod Radhostém.

Ukazka vyfezu tarifni mapy pro Morkovice-Slizany.
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13 Seznam tabulek

Tabulka 1
Tabulka 2
Tabulka 3
Tabulka 4
Tabulka 5

Zakladni informace o zénové-relaénich tarifech v CR.

Navrzené tarifni vyjimky pro tarif bez matice povolenych cest.

Srovnani cen obycejnych jednotlivych jizdenek IDOL v letech 2022 a 2023.
Nabidka celodennich jizdenek.

Poskytovana sleva v zavislosti na poctu vérnostnich bodu.
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14 Seznam priloh

Pfiloha 1 Seznam tarifnich zén

Pfiloha 2 Pfifazeni autobusovych zastavek do zén

Pfiloha 3 Pfifazeni Zelezni¢nich stanic a zastavek do zo6n

Pfiloha 4 Seznam tarifnich hran

Pfiloha 5 Vypocet tarifni matice — vyvojovy diagram

Pfiloha 6 Tarifni matice (ukazka pro zény 1-25)

Pfiloha 7 Kontrola neklesajici tarifni vzdalenosti na trase spoje — vyvojovy diagram

Priloha 8 Cenik
Priloha 9 Mapa tarifni sité

Pfiloha 10 Tarifni mapy (ukazky)
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15 Prilohy

Priloha 1: Seznam tarifnich zé6n

© 0o ~NO U~ WN PP

Nazev

Paclavice

Lhota

Pornice

Prasklice
Kovalovice-Osi¢any
Morkovice-Slizany
Détkovice

Uhfice

Pavlovice u Kojetina
Dtinov

Pocenice

Tetétice

Vézky

Zborovice

Zlobice

Lutopecny

Rataje

Nétcice

Zborovice
Litencice

Nitkovice
Kunkovice
Strabenice
Honétice/Hostice
Troubky-Zdislavice
Divoky/Tésanky
Zdounky
Cvréovice
Sobésuky

Skrzice
Selesovice
Kostelany
Ujezdsko
Lhotka/Zlamanka
Jarohnévice
Kotojedy
Kroméfiz-Bilany
Kromériz

Kromé¥iz - Horni Zahrady

Postoupky
Bezmérov
Kojetin
Poplvky
KFfenovice
Kovalovice
Lisky
Chvalnov
Zastfizly
Stiilky
Kory&any
Jestrabice
Staré Huté / Stupava
Cetechovice
Rostin
Travnik
TéSnovice
Velké Tésany
Bafice

dmax

N
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Jednice
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59
60
61
62
63
64
65
66

68
69
70
71
72
73
74
75
76
77
78
79
80
81
82
83
84
85
86
87
88
89
90
91
92
93
94
95
96
97
98
99
100
101
102
103
104
105
106
107
108
109
110
111
112
113
114
115
116

Nazev

Stfizovice
Lubna
Karolin/Sulimov/Vrbka
Kvasice
Nova Dédina
Bélov
Otrokovice
Zlutava
Napajedla
Pohorelice
Ublo
Topolna
Komarov
Karlovice/Lhota/Sala$
Malenovice
Zlin-Louky
TecCovice
Sazovice
HostiSova
Myslo€ovice
Terezov
Machova
Miskovice
Lechotice

Ludslavice/Zahna$ovice

Skalka
Tlumacov
Kurovice
Zahlinice

Hulin

Skastice

Brest
Zalkovice
Kyselovice
PleSovec
Chropyné
Zarici

Plucisko
Kostelec u HoleSova
Rosténi
Rymice
Pravcice
Trebétice
HoleSov
Borenovice
Tuapy
Prusinovice
Dobrotice
Jankovice
Hlinsko p. Host.
Brusné

Rusava
Bilavsko
Slavkov p. Host.
Hostyn
Chvalcov
Bystfice p. Host.
Loukov

dmax

N
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Jednice
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117
118
119
120
121
122
123
124
125
126
127
128
129
130
131
132
133
134
135
136
137
138
139
140
141
142
143
144
145
146
147
148
149
150
151
152
153
154
155
156
157
158
159
160
161
162
163
164
165
166
167
168
169
170
171
172
173
174
175
176
177
178
179
180
181
182

Nazev

Osicko

Mrlinek

Blazice

Zakovice
Vitonice

Horni Ujezd
Byskovice
VSechovice
Podhradni Lhota
Rajnochovice
Komarno
Kunovice/Loucka
Podoli
Babice/Lhota
Kel¢

Németice
Komarovice
Kladeruby

Police

Branky

Lhota

Vala$ské Mezifi¢i
Choryné

Lhotka n. Be¢vou
Msténovice/PFiluky
LeSna

Jasenice

Krhova
Hrachovec
Vesela

ZasSova

Stfitez n. Be¢vou
Zubfi

Vidce

Roznov p. Radhostém
Na Pinduli

Dolni Becva
Vigantice
Hutisko-Solanec
Prostfedni Bec¢va
Horni Be¢va
Hlavata/Paseky
Pustevny

Solan

Bumbalka
Leskovec

Kelnar

Vala$ska Bystfice
Mala Bystfice
BystfiCka, pfehrada
RUzdka

Velka Lhota
Podlesi

Jarcova
Bystficka
Mikulivka
Oznice

Jabllinka

Ratibof
Katefinice
Hostalkova
Trojak

Tesak

Dusna
Vsetin-Bobrky
Vsetin-Jasenka

dmax
Odkaz
Jednice

N

N
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183
184
185
186
187
188
189
190
191
192
193
194
195
196
197
198
199
200
201
202
203
204
205
206
207
208
209
210
211
212
213
214
215
216
217
218
219
220
221
222
223
224
225
226
227
228
229
230
231
232
233
234
235
236
237
238
239
240
241
242
243
244
245
246
247
248

Nazev

Vsetin-Rokytnice
Vsetin
Janova/Usti
Hovézi

Zdéchov
Uherska
Huslenky
Batiny/Cerné/Kychova
Halenkov

Novy Hrozenkov
Karolinka
Stanovnice
Velké Karlovice
Podtaté/Tisnavy
Leskové
Leskovec
Vala$ska Polanka
Seninka

Luzna

Lidecko

Pul¢in

Horni Lide¢
Francova Lhota
Vala$ska Senice
Strelna

Studlov
ValaSské Prikazy
Pote¢

ValaSské Klobouky
Lacnov

Tichov

Smolina

MiroSov

Lipina

Krekov

Vlachova Lhota
Vysoké Pole
Ujezd

Loucka

Slopné
Sehradice

Horni Lhota
Dolni Lhota
Némcice nad Hanou
Pozlovice
Retechov
Luhacovice
Kladna Zilin
PrecCkovice
Rudice
Biskupice/Polichno
Pradlisko
Ludkovice
Kanovice
Hrivinav Ujezd
Doubravy

Velky Ofechov
Dobrkovice
Pasovice/Praksice
Ujezdec

Sumice
Nezdenice
Zahorovice
Bojkovice
Rudimov
Nevsova

Odkaz
Jednice

N dmax

N
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249
250
251
252
253
254
255
256
257
258
259
260
261
262
263
264
265
266
267
268
269
270
271
272
273
274
275
276
277
278
279
280
281
282
283
284
285
286
287
288
289
290
291
292
293
294
295
296
297
298
299
300
301
302
303
304
305
306
307
308
309
310
311
312
313
314

Nazev

dmax

Petrlivka

Slavi¢in

Divnice

Bohuslavice n. VIafi
Vlachovice

Haluzice

Lipova

Rokytnice

Kochavec

Sanov

Hostétin

Pitin

Jestrabi

Stitna n. VIafi - Popov
Sidonie / Vlarsky prismyk
Svaty Stépan
Brumov-Bylnice
Navojna

Nedasov / N. Lhota
Bzova/Krhov

Zitkova

VysSkovec

Stary Hrozenkov
Vyskovec-Hribovny
Mikul&in vrch

Novy dvar

Komna

Bystfice p. Lopenikem
Lopenik

Brezova

Banov

Sucha Loz

Volenov

Korytna

Strani

Horni Némci / Slavkov
Borsice u Blatnice
Nivnice

Uhersky Brod

VIEnov

Dolni Ném¢i

Hluk

Ostrozska Lhota
Ostrozska Nova Ves
Uhersky Ostroh
Veseli n. Moravou
Moravsky Pisek
Drslavice/Hrad&ovice
Veletiny
Podoli/Popovice
Mikovice/Vésky
Kunovice 2
Uherské Hradisté

Jarosov

Staré Mésto 2
Kostelany n. Moravou
Nedakonice

Polesovice
Ofechov/Vazany

Tucapy

Borsice

Tupesy/Zlechov

Brestek

Buchlovice

Stfibrnice

Osvétimany

N
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Jednice
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315
316
317
318
319
320
321
322
323
324
325
326
327
328
329
330
331
332
333
334
335
336
337
338
339
340
341
342
343
344
345
346
347
348
349
350
351
352
353
354
355
356
357
358
359
360
361
362
363
364
365
366
367
368
369
370
371
372
373
374
375
376
377
378
379
380

Nazev

Medlovice
Hosté&jov/Ujezdec
Modra/Velehrad
Jalubi

Salas
Babice/Husténovice
Susice/Traplice
Jankovice

Kosiky

Kudlovice

Dolina
Halenkovice
Spytihnév
Knézpole/Mistfice
Bilovice
Bfezolupy
Nedachlebice
Svarov/Zlamanec
Castkov

Kelniky

Sarovy
Bohuslavice u Zlina
Breznice
Brezlvky
Provodov

Kudlov
Zlin-Majak
Zlin-Mladcova
Zlin-Pfiluky

Zlin

Rackova
Zeranovice
Martinice

Prilepy

Horni Lapac¢
Lukovecek
Zabarna

Frystak
Kostelec/Stipa
Vitova

Lukov

Velikova
Hvozdna

Ostrata

Hrobice
Brezova/SluSovice
Kle¢uvka/Vesela

Zelechovice n. Dfevnici

Zelechovice-Paseky
Lipa

Zadvefice
Rakova

Neubuz
Vizovice
Chrastésov
Lhotsko
Bratfejov
Lutonina
Jasenna
Syrakov
Pozdéchov
Prlov

Lhota u Vsetina
Liptal

VSemina

Desna

dmax

NN N
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381
382
383
384
385
386
387
388
389
390
391
392
393
394
395
396
397
398
399
400
401
402
403
404
405
406
407
408
409
410
411
412
413
414
415
416
417
418
419
420
421
422
423
424
425
426
427
428
429
430
431
432
433
434
435
436
437

Nazev

Podkopna Lhota / Trnava
Kasava

VIckova

Drzkova

Svabenice
Medlovice/Rybnicek
Heroltice/Kfizanovice
Vyskov

Ivanovice na Hané
Tistin

Nezamyslice
Mofice
Vrchoslavice
Stfibrnice
Srbce/Vitéice
Vézky/VIko$

Bochof

Prerov

Horni Mosténice
Rikovice
Dobréice/Prestaviky
Stara Ves
Zelatovice

Prusy

Domazelice
Drevohostice
Radkovy / R. Lhota
Krtomil/Lipova
Par$ovice/Rakov
Opatovice

Teplice n. Be¢vou
Hranice

Malhotice

Rouské

Horni TéSice

Usti

Skalicka

Dolni TéSice
Zamrsky

Cernotin

Spicky

Milotice nad Bec¢vou
Hustopece nad Bec¢vou
Janovice/Petrkovice
Stary Ji¢in

Loucka

Novy Ji€in
Bludovice
Hodslavice
HostaSovice
Morkov

Vefovice

Frenstat pod Radhostém
Trojanovice

Bila

Bohuslavice

Kyjov

dmax
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Priloha 2: Pfifazeni autobusovych zastavek do zén

Nazev zastavky

Babice

Babice,,hibitov
Babice,,posta

Babice,,ZD

Babice,Cerony
Banov,,Dfevodél
Banov,,nameésti
Banov,,Obecni ufad
Banov,,u kaplicky
Bafice-Vel.TéSany,Bafice
Bafice-Vel.TéSany,Bafice,Skola
Bafice-Vel.TéSany,Vel. TéSany,rozc.
Bafice-Vel.TéSany,Vel. TéSany,to¢na
Bélov,,to¢na
Beriov,Prusy,rozc.
Bezmérov

Bezmérov,,naves
Bila,,aut.st.

Bila,,hajenka

Bila,,chata Trestik
Bila,,Mezivodi

Bila,,Slana

Bila,,stfed

Bila,,zamecek
Bila,Bumbalka,st.hr.
Bila,Hlavata,kaple

Bilovice
Bilovice,,priimyslovy areal
Bilovice,,st.¢.2
Bilovice,,tocna
Bilovice,Chmelnice
Bilovice,V¢elary

Biskupice

Biskupice,,Obecni Gfad
Biskupice,,rozc.0.2
Blazice,,hfbitov
Blazice,,mlyn

Blazice,,rozc.

Bohuslavice n.VIafi,,rozc.1.0
Bohuslavice n.VIafi,,toéna
Bohuslavice u Zlina, kFiz.
Bohuslavice u Zlina,,sokolovna
Bohuslavice u Zlina,,8kola
Bohuslavice u Zlina,,vozovna
Bohuslavice u Zlina,Brdo
Bochot,,|azné

Bochoft,,Na Zabrani
Bochof,,rozc.k lesu
Bochof,,V¢Eelin
Bojkovice,,Bezruova tvrt
Bojkovice,,Fucikova &tvrt
Bojkovice,,méstsky urad
Bojkovice,,obchodni dim
Bojkovice,,Pod Svétlovem
Bojkovice,,Sece
Bojkovice,,sokolovna
Bojkovice,,Svétlov
Bojkovice,,Skola
Bojkovice,,u Iékarny
Bojkovice,,Zeveta
Bojkovice,,zel.st.
Bojkovice,Bzova,dol.konec
Bojkovice,Bzova,kamenolom
Bojkovice,Bzov3a,stred
Bojkovice,Krhov
Bojkovice,Preckovice

Zoéna
320
320
320
320
320
279
279
279
279

58

58

57

57

64
404

41

41
435
435
161
435
435
435
435
161
435
329
329
329
329
329
329
233
233
233
119
119
119
252
252
336
336
336
336
336
397
397
397
397
246
246
246
246
246
246
246
246
246
246
246
246
268
268
268
268
231
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Nazev zastavky

Borsice u Blatnice

Borsice u Blatnice,,posta
Borsice,,Nova &tvrt’
Borsice,,Obecni ufad
Borsice,,rozc.2.0

Borsice, Travniky

Borenovice
Borenovice,,Roudné
Borenovice,,to¢na
Branky,,naves

Branky,,statek

Bratfejov

Bratfejov,,Na Chrame¢ném
Brattejov,,Obecni ufad
Bratfejov,,to€na
Brumov-Bylnice,,matefska skola
Brumov-Bylnice,,MEZ TRIODYN
Brumov-Bylnice,,rozc.
Brumov-Bylnice,,Rozkvét
Brumov-Bylnice,,sidlisté
Brumov-Bylnice,,u lipy
Brumov-Bylnice,,Vlarska
Brumov-Bylnice,,zakladni Skola
Brumov-Bylnice,,ZD
Brumov-Bylnice,,Zel.st.
Brumov-Bylnice,Sidonie,Kopanice
Brumov-Bylnice,Sidonie,mlyn
Brumov-Bylnice,Sidonie,rekr.stf.Pohoda
Brumov-Bylnice,Sidonie,stfed
Brumov-Bylnice,Sidonie,u kfize
Brumov-Bylnice,Sidonie,Vlara Zel.st.
Brumov-Bylnice,Svaty Stépan
Brumov-Bylnice,Svaty Stépan,MS
Brumov-Bylnice,Svaty Stépan,toéna
Brusné,,dol.zast.
Brusné,,hor.zast.

Brusné, rest.

Brest,,kovarna

Brest,,0bU

Brestek,,dédina
Brestek,,hor.konec
Brestek,,obecni Gfad
Brestek,Chabané
Brestek,Chabané,rozc.0.3
Breznice, kfiz.

Breznice,,paseky
Breznice,,rozc.

Breznice,,stfed

Breznice,,tona

Breznice,,zast.
Brezolupy,,hajenka
Brezolupy,,sklep
Brezolupy,,Skola
Bfezolupy,,zamek
Brezolupy,,Zapoli

Brezova

Bfezova,,dim pec.sluzby
Brfezova,,rozc.3.0
Brezova,,Skola

Brfezova,,Za hibitovem
Brezova,Dubrava
Brezova,Olsovec
Brezlvky,,garéze
Brezlvky,,Losky

Brezlvky,,Na hutich
Brezlvky,,rest.

Zéna
285
285
309
309
310
309
103
104
103
136
136
371
370
371
371
265
265
265
265
265
264
265
265
265
265
263
263
263
263
263
263
264
264
264
109
109
109

90

90
311
311
311
311
311
337
337
337
337
337
337
330
330
330
330
330
360
278
278
278
278
278
278
338
338
338
338



Nazev zastavky
Buchlovice,,hrad Buchlov rozc.1.5
Buchlovice,,Lu¢ky
Buchlovice,,namésti
Buchlovice,,Podvinohradi
Buchlovice,,rozc.
Buchlovice,,Smradavka
Buchlovice,,Ujezda
Buchlovice,,Zahrady

Bystfice p.Host.,,aut.st.
Bystfice p.Host.,,Cerny potok
Bystfice p.Host., lazné
Bystfice p.Host.,,Lidrukov
Bystfice p.Host.,,Lipnicka

Bysttice p.Host.,,lom u Svajgrovky

Bystfice p.Host.,,mlékarna
Bystfice p.Host.,,Na cisafské
Bystfice p.Host.,,nam.
Bystfice p.Host.,,parkovisté
Bystfice p.Host.,, TON
Bystfice p.Host.,,u Benetkl
Bystfice p.Host.,,u kaple
Bystfice p.Host.,,u mostu
Bysttice p.Host.,,ZS Bratrstvi
Bystfice p.Host.,,zel.st.
Bystfice p.Host.,Bilavsko
Bystfice p.Host.,Hlinsko p.Host.
Bystfice p.Host.,Hostyn
Bystfice p.Host.,Rychlov,Amerika
Bystfice p.Host.,Rychlov,rest.
Bystfice p.Host.,Rychlov,to€na
Bystfice p.Host.,Sovadina,naves
Bystfice p.Lop.,,dol.zast.
Bystfice p.Lop.,,hor.zast.
Bystfice p.Lop.,,chata Trojak
Bystfice p.Lop.,,Skola
Bystfice p.Lop.,,zvonice
Bystfice p.Lop.,Kopanky
Bystficka,,Dolinky
Bystficka,,farma ZD
Bysttitka,,ObU
Bystri¢ka,,posta
Bystficka,,pfehrada
Bystricka,,Skola

Bystficka,,u Novaku
Bystficka,,zel.st.
Byskovice,,DESTA
Byskovice,,Obecni dim
Byskovice,,Obecni urad
Byskovice,,rozc.Rakov
Byskovice,,Skola
Cetechovice
Cetechovice,,horni zast.
Castkov,,rozc.3.0
Castkov,,stfed

Cechy,,naves

Desna

Desna,,rozc.0.5

Détkovice

Dobrcice,rest.
Dobr¢ice,,rozc.
Dobrkovice,,horni konec
Dobrkovice,,naves
Dobrkovice,,rozc.1.0

Dolni Beéva,,ObU

Dolni Bec¢va,,pila

Dolni Be¢va,,Skola

Dolni Bec¢va,,u tabuli

Dolni Begva,,u vodojemu
Dolni Be¢va,,zotavovna

Zoéna

312
312
312
312
312
312
312
312
115
115
115
115
115
113
115
113
115
115
115
115
115
115
115
115
111
108
113
115
115
115
119
276
276
273
276
276
273
166
166
171
171
166
171
166
171
123
123
123
123
123

53

53
241
333
405
380
380

401
401
240
240
240
153
151
153
153
153
153

95

Nazev zastavky

Dolni Be€¢va,Dolni Rozpité,to¢na
Dolni Be¢va,Na &tvrtich
Dolni Lhota

Dolni Lhota,,zast.

Dolni Ném¢i,,dol.konec
Dolni Ném¢i,,namésti

Dolni Ném¢i,,rozc.1.0

Dolni Némci,,Skola

Dolni Ném¢i,,zdravotni stfedisko
Dolni TéSice,,Obecni ufad
Domazelice,,PLASTICO
Domazelice,,Skola

Doubravy

Drnovice
Drnovice,,primyslovy areal
Drnovice,,Skola

Drslavice

Drzkova

Drzkova,,pod Jarofiovou
Drzkova,,poz.zbroj.
Drzkova,,to€na
Drevohostice,,cukrovar
Drevohostice,,nam.

Dfinov

Dfinov,,dvur Srnov to¢na
Dfinov,,rozc.VIEi Doly
Francova Lhota,,Skola
Francova Lhota,,u lavky
Francova Lhota,,u Pavlikl
Francova Lhota,,u Raist
Francova Lhota,Pul&in
Frenstat p.Radh.,,Bezru¢ova
Frenstat p.Radh.,,mech.stf.
Frenstat p.Radh.,,rest.Siberie
Frenstat p.Radh.,,sidlisté
Frenstat p.Radh.,,u skol
Frenstat p.Radh.,,zel.st.
Frystak,,HoleSovska
Frystak,,Lukovecek rozc.1.0
Frystak,,Na Spici
Frystak,,nam.

Frystak, Zabarna
Frystak,Dolni Ves
Frystak,Dolni Ves,stfed
Frystak,Dolni Ves,to¢na
Fry$tak,Horni Ves
Frystak,Vitova,rozc.1.0
Frystak,Vitova,tocna
Frystak,Vitova,u krize
Halenkov,,farma
Halenkov,,rozc.Dinotice
Halenkov,,stfed

Halenkov,,U fabriky
Halenkov,,U mostu
Halenkov,Bfezita,kone¢na
Halenkov,Cerné kone¢na
Halenkov,Dinotice,u Déckl
Halenkov,Dinotice,u Krselskych
Halenkov,Dinotice,u Mérku
Halenkov,Dinotice,u Svréinu
Halenkov,Dinotice,zamecek
Halenkov,LuSova,revir
Halenkov,LuSova,u Halamicku
Halenkov,LuSova,u Kopeckych
Halenkov,LuSova,u Kuceru
Halenkovice,,dolina
Halenkovice,,Na Kopci
Halenkovice,,Plafavy
Halenkovice,,pod kopcem

Zéna

153
153
225
225
289
289
289
289
289
418
405
405
238
219
219
219
296
384
384
384
384
406
406

10

12

10
205
205
205
205
203
433
433
433
433
433
433
352
352
352
352
351
352
352
352
352
354
354
354
191
191
191
191
191
191
190
191
191
191
191
191
191
191
191
191
326
326
326
326



Nazev zastavky
Halenkovice,,u mlyna
Halenkovice,,u svatych
Haluzice
Haluzice,,rozc.1.0
Hluk,,Autopal
Hluk,,hostinec
Hluk,,SZT

Hluk,,8kola
Hluk,,zav.Sport
Hodslavice,,dolni konec
Hodslavice,,nakup.str.
Hodslavice,,U viaduktu
Hole$ov,,CSAO
HoleSov,,Dukelska Ill ZS
HoleSov,,Loana
HoleSov,,Masarykova
HoleSov,,nam.
HoleSov,,Osvobozeni
HoleSov,,PZ Letisté
Holesov,,Sfinx
HoleSov,,st.statek
Hole$ov,,Ujezd
HoleSov,,Vétrak
HoleSov,,zamek
HoleSov,,Zel.st.
HoleSov,Dobrotice
HoleSov,Dobrotice,cihelna
HoleSov,Koli¢in
HoleSov,Koli¢in,rozc.
HoleSov, TuCapy
Holesov,V$etuly,u Uhlitu
Hole$ov,Zopy,nam.
Hole$ov,Zopy,toéna
Honétice

Horni Becva,,hotel Valaska
Horni Beéva,,ObU

Horni Becva,,Paseky
Horni Becva,,pfehrada
Horni Becva,,rest.Na Begvici
Horni Becva,,stara posta
Horni Becva,,u Vanicku
Horni Be¢va,Hlavata,rozc.
Horni Lapac¢

Horni Lhota

Horni Lhota,,hajenka
Horni Lhota,,Motorest
Horni Lide¢,,rozc.

Horni Lideg,,rybnik
Horni Lide¢,,5kola

Horni Lide¢,,u Zel.st.
Horni Lide¢,,zel.st.

Horni Mosténice,,Jednota
Horni Mosténice,,stadion
Horni Mosténice,,ZD
Horni Ném¢i

Horni Ném¢i,,Dubnicek
Horni Néméi,,rozc.Javofina 11.0
Horni Néméi,,to€na
Horni Néméi,,vaha
Horni Ujezd,,8kola

Horni Ujezd,,to&na
Horni Ujezd,Drholec
HostaSovice,,Domoraz
HostaSovice,,hajovna
Hosté&jov

Hostétin
Hostétin,,obecni Gurad
HostiSova
HostiSova,,rozc.2.0

Zoéna

326
326
254
254
290
290
290
290
290
429
429
429
102
102
102
102
102
102
102
102
102
102
102
102
102
106
106

99
102
104
102
102
102

24
157
157
158
158
158
157
158
158
349
224
224
224
204
204
204
204
204
399
399
399
284
284
284
284
284
122
122
122
430
430
316
259
259

77

76

96

Nazev zastavky
Hostalkova,,dol.zast.
Hostalkova,,Jednota Obuv
Hostalkova,,Kovex
Hostalkova,,Pod horou
Hostalkova,,Pod Kadlubkem
Hostalkova,,rozc.Trojak
Hostalkova,,Salajka
Hostalkova,,télocvi¢na
Hostice
Hostice-Heroltice,Heroltice,rozc.
Hovézi,,obec

Hovézi,,0bU
Hovézi,Horansko,Kozinec
Hovézi,Horansko,rozc.
Hovézi,Hofansko,stfed
Hovézi,Hofansko,to¢na
Hovézi,Hofansko,u Jufika
Hovézi,Hovizky,Jednota
Hovézi,Hovizky,kone¢na
Hovézi,Hovizky,Pod zakopl
Hrad¢ovice,,Obecni ufad
HradCovice,,Zel.st.
Hradc¢ovice,Lhotka,rozc.1.0
Hranice,,aut.st.
Hranice,,Cs.armady
Hranice,,Pod farou
Hranice,,posta
Hranice,,sidl.kpt.JaroSe
Hranice,,Slavie
Hranice,,Sromotovo nam.
Hranice,, Tf.1.maje
Hrobice,rest.

Hrobice,Nové Dvory

Hrivinav Ujezd
Hulin,,cukrovar

Hulin,,nam.

Hulin,,spinacka

Hulin,, TOS

Hulin,,u mostu

Hulin,,u podjezdu

Hulin,,u Stérkovisté
Hulin,,zel.st.
Hulin,Chrastany
Hulin,Zahlinice,rest.
Huslenky,,ObU
Huslenky,,Pod ¢ernym
Huslenky,,rozc.Uherska
Huslenky,,u hrbitova
Huslenky,,u Sufanu
Huslenky,,zel.st.
Huslenky,Batiny,MS
Huslenky,Bafriny,$kola
Huslenky,Cerné,u Kugert
Huslenky,Cerné,u Surovéaki
Huslenky,Cerné,u Zel.pfejezdu
Huslenky,Kychova,Hlubocek
Huslenky,Kychova,kovarna
Huslenky,Kychova,ozdravovna
Huslenky,Kychova,rozc.
Huslenky,Kychova,u €.180
Huslenky,Kychova,zamecek
Huslenky,Uherska,hajenka
Huslenky,Uherska,kone¢na
Huslenky,Uherska,u Blinkd
Huslenky,Uherska,u Machall
Husténovice
Husténovice,,rozc.k zel.st.0.3
Hutisko-Solanec,,aut.st.
Hutisko-Solanec,,kamenny most

Zéna
177
177
177
178
177
178
177
177

24
387
186
186
186
186
186
186
186
186
186
186
296
296
296
412
412
412
412
412
412
412
412
359
360
237

88

88

88

88

88

88

88

87

87
189
190
189
189
189
189
190
190
190
190
190
190
190
190
190
190
190
188
188
188
188
320
320
155
155



Nazev zastavky
Hutisko-Solanec,,Na Polané
Hutisko-Solanec,,pekarna
Hutisko-Solanec,,pila
Hutisko-Solanec,,Pod Solaném rest.
Hutisko-Solanec,,Samankiv most
Hutisko-Solanec,,Za kopcem
Hutisko-Solanec,Cartak,Sedlo
Hvozdna,,dolni zast.
Hvozdna,,poz.zbroj.
Hvozdna,,u rybnika
Hvozdna,Osmek

Chomyz
Choryné,,Agrochemicky podnik
Choryné,,Jednota
Choryné,,rozc.Lhota
Chropyné,,hajovna

Chropyné, ,kovarna
Chropyné,,Masarykova
Chropyné,,nam.
Chropyné,,nam. u ulice Miru
Chropyné,,rozc.k Zel.st.
Chropyné,,zavod
Chropyné,,ZS Fugikova
Chropyné,Hrad
Chropyné,PleSovec,Benzina
Chropyné,PleSovec,naves
Chvalgov, hotel Rika
Chvaléov,,posta
Chvalcov,,Revir

Chval¢ov,,u pomniku
Chval¢ov,,Valasky
Chvaléov,,V¢elin
Chval¢ov,Lhotka
Chvalnov-Lisky,Chvalnov,na Pfihoné
Chvalnov-Lisky,Chvalnov,rozc.
Chvalnov-Lisky,Chvalnov,Skola
Chvalnov-Lisky,Lisky
Chvalnov-Lisky,Lisky,kfiz.
Chvalnov-Lisky,Lisky,rozc.
Ivanovice na Hané,,aut.st.
Ivanovice na Hané,,Fischer
Jabllinka,,hor.zast.
Jabllinka,,kolonie
Jabllinka,,rest.Na papirné
Jabllinka,,rozc.Ratibof
Jabllinka,,u Matustik
Jabllinka,,zav.

Jalubi

Jalubi,,dol.konec

Jalubi,,u posty

Jankovice
Jankovice,,dol.konec
Jankovice,,hor.konec
Jankovice,,rozc.4.0
Jankovice,,stfed
Janova,,rozc.
Janova,,Rediska

Janova,,u mostu

Jarcova, 0bU

Jarcova,,rozc.

Jarohnévice

Jarohnévice,,ZD
Jasenna,,dolni zast.
Jasenna,,horni zast.
Jasenna,,Syrakov

Jestrabi

Kanovice

Kanovice,,sece

Karlovice

Zoéna
160
155
155
160
160
155
160
357
357
357
357
109
139
139
139

94
94
94
94
94
94
94
94
94
93
93
114
114
114
114
114
114
114
47
47
a7
46
49
46
389
389
174
174
174
174
171
174
318
318
318
107
322
322
321
322
185
185
185
170
170
35
35
373
373
374
261
236
236
72

97

Nazev zastavky
Karlovice, to¢na
Karolin,,MS
Karolin,,rozc.1.0
Karolin,,to¢na
Karolinka,,Horebecvi
Karolinka,,pozarni dim
Karolinka,,rozc.Badurka
Karolinka,,rozc.Kobylska
Karolinka,,Skola
Karolinka,Bzové,rozc.

Karolinka,Mala Stanovnice,rozc.
Karolinka,Stanovnice,rozc.Skalici

Karolinka,Stanovnice,Spalena
Karolinka,Stanovnice,stfed
Ka$ava,,dolni zast.
Ka$ava,,horni zast.
Ka$ava,,pila
Ka$ava,,to€¢na

Ka$ava, Teplice
Katefinice,,dol.zast.
Katefinice,,lom
Katefinice,,Na hranici
Katefinice,,pod Vrtanym
Katefinice,,Skola
Katefinice,,u mostu
Katefinice,,u Polachl
Kelg,,aut.st.
Kelg,,Loana

Kel¢,,Na Doliné
Kelg,,palenice
Kel¢,,rozc.

Kel¢,,ZD
Kel€,Babice,naves
Kel¢,Komarovice,mlyn
Kel€,Komarovice,rozc.
Kel¢,Lhota,naves
Kel€,Németice,Cekarna
Kelniky
Kelniky,,rozc.1.0
Kladeruby,,ObU
Kladeruby,Horansko
Knézpole
Knézpole,,vodarna
Kojetin,,Ingstav
Kojetin,,nam.
Kojetin,,Padlych hrdint
Kojetin,,Vy$kovska
Kojetin,,zel.st.
Kojetin,Kovalovice,stfed
Kojetin,Popuvky,firma Hanak
Kojetin,Popuvky,Jednota
Kojetin,Poplvky,most
Komarno

Komarov
Komarov,,garaze
Komarov,,rozc.4.0
Komna

Komna,,to¢na
Komna,Buénik
Komria,Novy dvir
Kory&any,,garaze
Kory&any,,nam.
Kory&any,,pfehrada
Kory&any,,rozc.Mouchnice
Kory&any,,u hristé
Kory&any,,u vodarny
Kory&any,,zavod
Kory&any,BliSice
Kory&any,BliSice ,kopec

Zéna
72
61
61
61

193
193
194
193
193
193
194
194
194
194
382
382
382
382
382
176
176
175
176
176
176
176
131
131
131
131
131
131
130
133
134
130
132
334
334
134
134
328
328
42
42
42
42
42
45
43
43
42
127
71
71
70
275
275
274
274
50
50
50
50
50
50
50
50
50



Nazev zastavky
Kory&any,Jestfabice
Kory&any,Jestfabice,rozc.Haluzice
Kory&any,Jestfabice,samota
Kory€any,Liskovec
Kory€any,Liskovec,ZD
Korytna,,dol.konec
Korytna,,hor.konec
Korytna,,stfed

Kostelany

Kostelany n.Mor.

Kostelany n.Mor.,,rozc.0.5
Kostelany,,Cenée
Kostelany,Lhotka
Kostelany,Ujezdsko,rozc.
Kostelany,Ujezdsko,to&na
Kostelec u HoleSova, kfiz.
Kostelec u HoleSova,,nam.
Kostelec u HoleSova,Karlovice,rest.
Kosiky
Kovalovice-Osi¢any,Kovalovice
Kovalovice-Osi¢any,Osi¢any
Kovalovice-Osi¢any,Osi¢any,kaple
Krhova,,Lipta

Krhova, rest.

Krhova, to¢na

Krhova,,u pfejezdu
KroméfFiz,,aut.nadr.
Kromériz,,aut.st.u nem.
Krométiz,,Bezruc¢av park
Krométiz,,Dim kultury
Kromé¥iz,,Hulinska Magneton
Kromé&¥iz,,Husovo namésti
Kromé¥iz,,Jirdskova
Kroméf¥iz,,Kaplanova Plastika
Kroméfiz,,Kaplanova rozc.
Kromé¥iz,,Kojetinska

Kroméfiz, Kotojedska k ZS

Kroméf¥iz,,Lindovka

Kroméfiz,,Milicovo nam.
Kromé¥iz,,Moravska Skola
Kroméfiz,,Nemocnice
Kroméfiz,,Nemocnice psych.léCebna
Kroméf¥iz,,Plackov
Kroméfiz,,Slovan Vrobelova
Kroméfiz,, Smetanova ZS
Kroméfiz,, Tovacovského
KroméfFiz,,Velehradska u hibitova
Kromé¥iz,,Vyzkumny ustav
Kroméf¥iz,,Zachar $kola
Kromé¥iz,Bilany,rozc.

KroméfFiz,Bilany,to¢na
Kroméfiz,Drahlov

Kromériz,Hradisko
Kromé¥iz,Kotojedy,SP
KroméFiz,Kotojedy,SS
Kromé¥iz,Postoupky

Kromériz,Postoupky,Mirdvky
KroméFiz, TéSnovice,dol.

KroméFiz, TéSnovice,hor.

KroméFiz, TéSnovice,most
Kroméfiz, Travnické zahradky,Dvur
KroméFiz, Travnické zahradky,to€na
KroméFiz, Travnik
Kromériz,Vazany,hotel Hvézda
Kromé¥iz,Vazany,toéna
KroméFiz,Zlamanka

Krekov

Krenovice,,dul

KFenovice,,Na Zabrani

Zoéna
51
51
51
50
50

282
282
282
32
304
304
32
34
33
33
97
97
97
323

144
144
144
144
38
38
38
38
38
38
38
38

38
38
38
38
38
38
38
38
38
38
38
38
38
38
37
37
35
40
36
36
40
40
56
56
55
55
55
55
38
38
34
217
44
44

98

Nazev zastavky
Krenovice,,rest.
KFfizanovice u Vy$kova,,rozc.0.2
Kftomil,,naves

Kudlovice
Kudlovice,Dolina
Kudlovice,Dolina,hajenka
Kunkovice
Kunovice,,hristé
Kunovice,,koupalisté
Kunovice,,Let

Kunovice, Lidicka
Kunovice,,Na Bélince
Kunovice,,Na Pané
Kunovice,,Na Rynku
Kunovice,,Novoveska
Kunovice,,ObU
Kunovice,,Osvobozeni
Kunovice,,Panska
Kunovice,,Petfikovec
Kunovice,,rozc.k Zel.st.0.5
Kunovice,,8kola
Kunovice,,zel.st.
Kunovice,,zel.st.
Kunovice,Novy dvar
Kurovice

Kvasice,,cihelna
Kvasice,,nam.
Kvasice,,Novy dvur
Kvasice,,u kapli¢ky
Kyjov,,aut.st.

Kyjov,,CSAD
Kyjov,,gymnazium
Kyjov,,pod nemocnici
Kyjov,,Ujezd §kola
Kyjov,Bohuslavice
Kyjov,Bohuslavice,rozc.
Kyjov,Bohuslavice,samota
Kyjov,Bohuslavice,Zel.st.
Kyjov,Borsov
Kyjov,BorSov,hor.zast.
Kyselovice,,Chropyriska
Kyselovice,,naves
Kyselovice,,rest.
Lacnov,,rozc.
Lacnov,,stfed
Lacnov,,5kola
Lacnov,,tona

Lechotice

Lechotice,,zast.
Leskovec,,Na Ctvrti
Leskovec,,0bU

Lesna,, ObU
LesSna,,poz.zbroj.
LeSna,,rozc.Vysoka
LeSna,,Skola
LeSna,Jasenice,dol.konec
LeSna,Jasenice,stfed
LeSna,Jasenice,to¢na
LeSna,Lhotka n.Becvou,Prefa
Lesna,Lhotka n.Be¢vou,prim.zéna
LeSna,Lhotka n.Becvou,rozc.
LeSna,Lhotka n.Be¢vou,ZD
LeSna,Msténovice,CS CABOT
LeSna,Msténovice,Podbofi
LesSna,Msténovice,$kola
LeSna,Perna,farma ZD
Lesna,Pfiluky,kaple
Lesna,Vysoka,tocna

Lhota

Zéna
44
387
408
324
325
325
22
128
299
300
300
300
128
300
300
128
300
300
300
300
300
128
300
290
86
62
62
62
62
437
437
437
437
437
436
436
436
436
437
437
92
92
92
212
212
212
212
82
82
198
198
142
142
142
142
143
143
143
140
140
140
140
141
141
141
142
141
142
72



Nazev zastavky

Lhota u Vsetina

Lhota u Vsetina,,Kapka resort
Lhota u Vsetina,,Na hranici
Lhota u Vsetina,,U Jaksik(
Lhota u Vsetina,,ZS
Lhota u Vsetina,Dolansko
Lhota,,toéna

Lhotsko

Lidegko,,Certovy skaly
Lidecko,,pila
Lidec¢ko,,Pulcin lom
Lidecko,,Puléin Spina
Lidecko,,rest.
Lidec¢ko,,rozc.Muzikov
Lidecko,,rozc.Pul&in
Lidecko,,zast.
Lide¢ko,Lomensko,Zel.st.
Lipa

Lipova

Lipova, kaple
Lipova,,Losky
Lipova,,samoobsluha
Liptal,,Na Spici
Liptal,,rozc.Hluboké
Liptal,,rozc.Sadova
Liptal,,stfed

Liptal,,Z8

Liptal,Dolansko
Liptal,Dolansko,obec
Liptal,Lazko
LitencCice,,aut.st.
Litencice,,ovocna Skolka
Litencice,,u kovarny
Litencice,,ZD
Litencice,Strabenice
Lopenik,,mlyn
Lopenik,,Obecni urad
Lopenik,,to¢na
Lopenik,,u Chovancl
Lopenik,,u Vrablikt
Loucka,,Cekarna
Loucka,,Domov pro Seniory
Loucka,,naves
Loucka,,rozc.
Loucka,,5kola
Lougka,Lazy,ObU
Loukov,,Benzina
Loukov,,dolni
Loukov,,kostel
Loukov,,naves
Loukov,,ZD
Loukov,Libosvary

Lubna

Lubna,,most

Lubna, USP

Ludkovice
Ludkovice,,hajenka
Ludkovice,,Paseky
Ludkovice,,pfehrada
Ludkovice,Pradlisko
Ludkovice, Pradlisko,rozc.Retechov
Ludslavice
Luhacovice,,aut.st.
Luhacovice,,Druzstevni
Luhacovice,,garaze
Luhacovice,,hibitov
Luhacovice,,Jestrabi
Luhacovice,,posta
Luhacovice,,Prazska &tvrt

Zoéna
377
377
377
377
377
377

72
370
202
202
203
203
202
202
202
202
202
364
255
408
255
408
378
377
378
378
378
378
378
374

20

20

20

20

23
277
277
277
277
277
128
221
221
128
221
129
116
116
116
116
116
116

60

60

60
235
235
235
235
234
234

83
229
229
227
229
227
229
227

99

Nazev zastavky
Luhacovice,,provozovna
Luhacovice,,u zamku
Luhacovice,,Valaska
Luhacovice,,Zahradni ¢tvrt
Luhacovice,,zotavovna Fontana
Luhadovice,Kladna Zilin
Luhagovice,Kladna Zilin,hor.zast.
Luhadovice,Kladna Zilin,paseky
Luhagovice,Kladna Zilin,$kola
Luhacovice,Polichno
Luhadovice,Retechov
Lukov,,Domov dlchodcl
Lukov,,horni zast.

Lukov,,to€na

Lukovecek

Lukovecek,,Hadovna

Lutonina

Lutonina,,most

Lutopecny

Lutopecny,,cihelna
Lutopecny,Mérutky,rozc.
Luzna,,obec

Luzna,Neratov

Machova

Mala Bystfice,,rest.U Busl

Mala Bystfice,,rest.U Kocibl
Mala Bystfice,,revir

Mala Bystfice,,Skola

Mala Bystfice,,u Melichariku
Malhotice,,naves

Malhotice,,ZD

Martinice

Martinice,,u mostu

Medlovice

Medlovice,,rozc.1.0
Mikultivka,,Carabovska
Mikuldvka,,hajenka

Mikultvka, ,kolonie
MikulGvka,,rest.

Mikulivka,,rozc.

MikulGvka,,u Marku

Mistfice

Mistfice,,dol.konec

Mistfice,,Pod Lipkami
Mistfice,,rozc.1.0
Mistfice,Javorovec
Migkovice,,ObU
Miskovice,,zastavka

Modra
Morkovice-Slizany,,Skavsko
Morkovice-Slizany,Morkovice,1.maje
Morkovice-Slizany,Morkovice,kFiz.
Morkovice-Slizany,Morkovice,nam.
Morkovice-Slizany,Morkovice,ZD
Morkovice-Slizany,Morkovice,zel.st.
Morkovice-Slizany,Slizany,to¢na
Mofice

Mofice, kFiz.

Mofice,,sokolovna

Mrlinek, kfiz.

MysloCovice

Mysloc€ovice,,Skola
Naho$ovice,,Sebestian
Napajedla,,aut.st.
Napajedla,,cihelna
Napajedla,,dr.Benese
Napajedla,,hosp.Skola
Napajedla,,Chmelnice
Napajedla,,primyslova zéna

Zéna
229
229
229
229
227
230
230
230
230
233
228
355
355
355
350
350
372
372

16

16

16
201
201

80
165
165
165
165
165
413
413
347
347
315
386
172
172
172
172
172
172
328
328
328
328
328

81

81
317

D oo

392
392
392
118
78
78
406
67
67
67
67
67
67



Nazev zastavky
Napajedla,,sporitelna
Napajedla,,zav.Slavia
Napajedla, Prusinky

Navojna

Navojna,,zel.st.

Nedachlebice
Nedachlebice,,hor.konec
Nedachlebice,,u mlyna
Nedakonice,,mlékarna
Nedakonice,,rozc.k Zel.st.0.5
Nedakonice,,ZD
Nedakonice,,Zel.st.
Neda$ov,,paseky
Nedasov,,pomnik
Neda$ov,,rozc.

Neda$ov,,stfed

Neda$ov,,to¢na
Neda$ov,Podelhoti

NedaSova Lhota

NedaSova Lhota, kopanice
Neda$ova Lhota,,Obecni ufad
NedaSova Lhota,,paseky
NedaSova Lhota,,tocna
Némcice n.Hanou,,nakup.stf.
Némcéice n.Hanou,,Novosady
Némdice n.Hanou,,zel.st.
Némcice,,naves

Némcice,,rozc.

Neubuz,,Obecni ufad
Neubuz,,zast.

Nezamyslice

Nezamyslice,, ZS
Nezamyslice,,Zel.st.
Nezamyslice, TéSice
Nezdenice,,pohostinstvi Jednota
Nezdenice,,statni statek
Nezdenice,,Zel.st.

Nitkovice

Nivnice,,Beseda

Nivnice,,Linea

Nivnice,,8kola

Nivnice,,u vahy

Nivnice,,ZD

Nova Dédina,,kopaniny

Nova Dédina,, ObU

Nova Dédina,,to€na

Novy Hrozenkov,,DPS

Novy Hrozenkov,,rozc.

Novy Hrozenkov,,stfed

Novy Hrozenkov,,to¢na

Novy Hrozenkov,Bfezita,rozc.
Novy Hrozenkov,Cubov

Novy Hrozenkov,LuSova,u Tlask(l
Novy Hrozenkov,Vranca,Hlucha
Novy Hrozenkov,Vranca,kolonie
Novy Hrozenkov,Vran€a,kone¢na
Novy Hrozenkov,Vran¢a,Raztoka
Novy Hrozenkov,Vranca,rozc.
Novy Hrozenkov,Vranca,rozc.Vranecka
Novy Ji€in,,aut.nadr.

Novy Ji€in,, Tonak

Novy Ji€in,Bludovice,samoobsluha
Novy Ji€in,Bludovice,$kola
Oldfichovice

Oldfichovice,,Skola
Opatovice,,dolni konec
Opatovice,,rest.

Ofechov

Ofechov,,hfbitov

Zoéna
67
67
67
266
266
331
331
331
305
305
305
305
267
267
267
267
267
267
267
267
267
267
267
226
226
226

97

97
367
367
391
391
391
391
244
244
244

21
286
286
286
286
286

63

63

63
192
192
192
192
191
192
191
192
192
192
192
192
192
427
427
428
428

68

68
410
410
307
307

100

Nazev zastavky
Osicko,,naves
Osicko,,rozc.k zZel.st.
Osicko,,to€na

Ostrata,,dolni zast.
Ostrata,,horni zast.
Ostrozska Lhota,,Jednota
Ostrozska Lhota,,Obecni ufad
Ostrozska Nova Ves, kfiz.
Ostrozska Nova Ves,,Lhotska
Ostrozska Nova Ves,,Novoveské lazné
Ostrozska Nova Ves,,ZD
Ostrozska Nova Ves,Chylice
Ostrozska Nova Ves,Kopanice
Osvétimany
Osvétimany,,Skola
Otrokovice,,aut.nadr.Batov
Otrokovice,,Hurdisky
Otrokovice,,Nadjezd
Otrokovice,,nameésti
Otrokovice,,pneumatikarna
Otrokovice,,poliklinika
Otrokovice,,Posta
Otrokovice,,Stérkovisté
Otrokovice,,teplarna
Otrokovice,,U Drevnice
Otrokovice,,Zel.st.
Otrokovice,Kvitkovice,Napajedelska
Otrokovice,Kvitkovice,Zlinska
Otrokovice,Terezov
Oznice,,konec¢na
Oznice,,$kola

Oznice,,u Klanicl

Oznice,,u Pisklaku
Pacetluky

Paclavice

Paclavice,Lhota
Paclavice,Pornice
ParSovice, kostel
Pasovice,,Obecni Ufad
Pavlovice u Kojetina
Pavlovice u Kojetina,Uncice
Petravka

Petriivka,,paseky

Pitin

Pitin,,zel.st.
Pocenice-Tetétice,Pocenice
Pocenice-Tetétice, Tetétice
Podhradi

Podhradni Lhota

Podhradni Lhota,,Zel.st.
Podkopna Lhota

Podkopna Lhota,,Moravan
Podkopna Lhota,,u Jakubl
Podoli,,0bU

Podoli,,U OlSavy

Podoli,,U Zvonice

Podoli,,U Zlebu
Pohorelice,,hospoda
Pohorelice,,obchod
Pohorelice,,Oldfichovska
Pohorelice,,st.statek
Polesovice,,Méstecko
PoleSovice,,Salajka
Polesovice,,$kola
Polesovice,,u kina
Polesovice,,u Marka
Police,,rozc.

Police,,to¢na

Poli¢na,,stfed

Zéna

117
117
117
358
358
291
291
292
292
292
292
292
292
314
314
65
65
65
65
65
65
65
65
65
65
65
65
65
79
173
173
173
173
105

409
241

249
249
260
260

11

12
227
125
125
381
381
381
129
298
298
298

68

68

68

68
306
306
306
306
306
135
135
138



Nazev zastavky

Poli¢na,,skola

Poli¢na,,to¢na

Poli¢na,,u haje

Popovice

Popovice,,dol.konec

Pote¢

Pozdéchov,,.27
Pozdéchov,,obec
Pozdéchov,,to¢na
Pozdéchov,,Vaclavak
Pozlovice,,dol.konec
Pozlovice,,hor.konec
Pozlovice,,Lipska

Pozlovice,,Nad prehradou
Pozlovice,,pfehrada
Pozlovice,,PV ZD
Pozlovice,,stfed

Praksice,,Obecni ufad
Praksice,,$kola

Prasklice

Prav¢ice,,aut.st.
Prav¢ice,,rozc.0.5

Prlov,,chata

Prlov,,obec

Prlov,Neratov,rozc.

Prostfedni Becva,,Bartek
Prostfedni Becva,,hotel Zavadilka
Prostfedni Be¢va,,Na Nové
Prostfedni Becva,,Pod Tanecnici hut
Prostfedni Becva,,Pod Tanecnici lom
Prostfedni Bec¢va,,pozarni dim
Prostfedni Becva,,Pustevny kone¢na

Prostfedni Be¢va,,Pustevny rozc.Skal.

Prostfedni Becva,,rozc.Nova
Prostfedni Bedva,,U Sir(i
Prostfedni Be¢va,Bacov,5kola
Prostfedni Be¢va,Knéhyné,Skokan
Provodov,,Dvory
Provodov,,Na zakruté
Provodov,,Obecni ufad
Provodov,,rozc.
Provodov,Bfezi
Provodov,Maleniska
Provodov,Zabacky
Provodovice,,rozc.
Prusinovice,,aut.st.
Prusinovice,,HoleSovska
Prusinovice, kfiz.
Prusinovice,,Pacetlucka ulice
Prerov,,aut.st.
Prerov,,Cechova EMOS
Prerov,,HZS

Prerov,,Jizni &tvrt
Prerov,,Prer.stroj.hl.brana
Prerov,,Zelatovska
Prestavlky,,naves

PFilepy,,u nadrze

PFilepy,,u zamku
Rackova,,Drahy
Rackova,,garaze
Rackova,,Obecni Ufad
Radkova Lhota, kult.dim
Radkova Lhota,Lhotsko,rozc.
Radkovy,,rest.
Rajnochovice,,Bernadka
Rajnochovice,,garaze
Rajnochovice, kostel
Rajnochovice,,KoSovy
Rajnochovice,,ObU

Zoéna
138
138
137
298
298
210
375
375
375
375
227
227
225
227
227
227
227
241
241

100
100
376
376
376
156
156
155
159
159
156
159
159
156
156
156
156
339
339
339
339
339
339
339
124
105
105
105
105
398
398
398
398
398
398
401
348
348
345
345
345
407
119
407
178
126
126
126
126

101

Nazev zastavky
Rajnochovice,,Roso$na
Rajnochovice,,Sochova
Rajnochovice,,u kaplicky
Rajnochovice, Tesak

Rajnochovice, Trojak

Rakov,,rest.

Rataje

Rataje, kfiz.

Rataje,,to¢na

Rataje,Popovice
Rataje,Sobélice,Nova
Rataje,Sobélice,rozc.
Ratibof,,hor.zast.

Ratibor,,kino

Ratibof,,Na hranici

Ratibof,,STS

Rokytnice,,horni zast.
Rokytnice,,Obecni dim
Rokytnice,,rozc.1.0

Rokytnice,, TVD
Rokytnice,Kochavec,horni zast.
Rokytnice,Kochavec,tocna

Rosténi

Rostin

RozZnov p.Radh.,,1.maje

RoZnov p.Radh.,,aut.st.

RoZnov p.Radh.,,Bezru¢ova
RozZnov p.Radh.,,Knihovna

RoZnov p.Radh.,,kopecek

Roznov p.Radh.,,Kory¢anské paseky
Roznov p.Radh.,,KramoliSov
Roznov p.Radh.,,Lipova

Roznov p.Radh.,,Na Kopové
RozZnov p.Radh.,,Na mlynku
RozZnov p.Radh.,,Na Skalce

Roznov p.Radh.,,obfadni sin
Roznov p.Radh.,,Palackého ul.
Roznov p.Radh.,,Pod Pinduli
Roznov p.Radh.,,Pod Pise¢nou
Roznov p.Radh.,,rest.U eroplanu
Roznov p.Radh.,,U bazénu

RozZnov p.Radh.,,U Janostik(
Roznov p.Radh.,,u kfize

Roznov p.Radh.,,u namésti

Roznov p.Radh.,,u trati

Roznov p.Radh.,,Uhliska

RozZnov p.Radh.,,Vide¢ska

Roznov p.Radh.,,zemédélska Skola
Roznov p.Radh.,Dolni Paseky,palirna
Roznov p.Radh.,Dolni Paseky,revir
Roznov p.Radh.,Dolni Paseky,to¢na
Roznov p.Radh.,Dolni Paseky,u Kamen
Roznov p.Radh.,Dolni Paseky,u Mikun
Roznov p.Radh.,Dolni Paseky,u trafiky
Roznov p.Radh.,Horni Paseky,kFizek
Rudice,,Jalovéi

Rudice,,Nezdenské drahy
Rudice,,Obecni urad

Rudice,,stfed

Rudice,,to¢na

Rudimov

Rudimov,,Jankulka
Rudimov,,rozc.3.0

Rudimov,,to¢na

Rudimov,,u bytovky
Rusava,,Hofansko

Rusava,,kino

Rusava,,Podhradi

Rusava,,rozc.

Zéna
126
126
126
179
178
409

17

17

17

17

17

17
175
175
175
175
256
256
256
256
257
257

98

54
151
151
151
151
151
151
151
151
152
151
151
151
151
152
151
151
151
151
151
151
151
151
151
151
151
151
151
151
151
151
151
232
232
232
232
232
247
247
250
247
247
110
110
110
110



Nazev zastavky
Rusava,,u lomu
Rusava,,Zakopanica
Rusava,,ZS
Rusava,Raztoka,hotel
Rusava,Raztoka,u mostu
Rizdka,,Masna
RUzdka,,u Laskl
Ruzdka,,vozovna CSAD
RGzdka,Dusna,rest.
Rizdka,Dusna,rozc.Cab
RdGzdka,Dusna,serpentiny
Rizdka,HoleSov
Rybnicek

Rymice,,boéni
Rymice,,naves
Rymice,,Pferovska
Rikovice,,posta
Rikovice,,Zel.st.
Sala$,,dolina

Salas, hfisté
Salas$,,Obecni urad
Salas,,stfelnice

Salas, ,to¢na
Sazovice,,Jednota
Sazovice,,Padélky
Sehradice
Sehradice,,zast.
Seninka,,posta
Seninka,,rest.
Seninka,,rozc.
Seninka,,u stodoly
Seninka,Horansko
Skali¢ka,,Skola

Skali¢ka, to¢na
Skali¢ka,,Vétrak
Skastice, kfiz.
Slavi¢in,,Luhacovska
Slavi¢in,,Radnice
Slavi¢in,,U Hotelu
Slavi¢in,,U kostela
Slavi€in,,u Zel.st.
Slavi¢in,,Vlara
Slavi¢in,,zavod
Slaviéin,,ZS Vlara
Slavi€in,,zel.st.
Slavi€in,Divnice
Slavi¢in,Hradek
Slavi¢in,Hradek,Divnicka
Slavi¢in,Hradek,u kfize
Slavi¢in,LukSin
Slavi¢in,NevSova
Slavi¢in,Nevsova,rozc.1.5
Slavkov p.Host.,,hor.zast.
Slavkov p.Host.,,0bU
Slavkov, kfiz.
Slavkov,,Obecni ufad
Slopné

Slopné,,Na Vypusté
SluSovice,,Dlouha
SluSovice,,namésti
SluSovice,,pfehrada
SluSovice,,$kola
Slusovice,,vypocetni stfedisko
SluSovice,,zdrav.stf.
Sobéchleby,Simre,rozc.
Sobésuky
Sobésuky,,OlSina
Sobésuky,Milovice
Sobésuky,Milovice,rozc.

Zoéna
110
110
110
110
110
167
167
167
180
180
180
167
386

99

99

99
400
400
319
319
319
319
319

76

76
223
223
200
200
199
200
200
417
417
417

89
250
250
250
250
250
250
252
250
250
251
250
250
250
250
248
248
112
112
284
284
222
222
360
360
364
360
360
360
120

29

30

29

29

102

Nazev zastavky
Sobésuky,Skrzice
Spytihnév

Spytihnév,,dvar
Spytihnév,,Kalavice
Spytihnév,,rozc.
Spytihnév,,sever

Srbce

Srbce,,rozc.

Stara Ves,,rest.

Staré Huté,,hor.zast.

Staré Huté,,Obecni urad
Staré Huté,,u kfize

Staré Mésto,,Bratfi Mrstika
Staré Mésto,,Finska &tvrt’
Staré Mésto,,hibitov

Staré Mésto,,Husténovska
Staré Mésto,,Jalubska
Staré Mésto,,Lidovy dim
Staré Mésto,,nadjezd Tovarni

Staré Mésto,,nadjezd Velehradska

Staré Mésto,,nam.Velké Moravy
Staré Mésto,,obchodni zéna
Staré Mésto,,rozc.k Zel.st.0.4
Staré Mésto,,sokolovna
Staré Mésto,, Tovarni

Staré Mésto,,Velehradska
Staré Mésto,,Zlechovska
Staré Mésto,,Zel.st.

Stary Hrozenkov,,celnice
Stary Hrozenkov,,dol.konec
Stary Hrozenkov,,Obecni ufad
Stary Hrozenkov,,pila

Stary Hrozenkov,,Véapenicka
Strani,,skola

Strani,,U Popelku
Strani,Kvétna
Strani,Kvétna,Mlynky
Strelna,,Jednota
Strelna,,rozc.

Stfibrnice

Stfibrnice,,rest.
Stfibrnice,,statni
Strilky,,nam.

Stfitez n.Becvou,,hotel Kvéton
Stfitez n.Becvou,,kostel
Stfitez n.Becvou,,lesni zav.
Stfitez n.Becvou,,rozc.
Stfizovice
Stfizovice,,rozc.0.5
Stupava,,na kopecku
Stupava,,naves
Stupava,,samota

Stupava,,u kfize

Sucha Loz

Sucha Loz,,ZD

Sucha Loz, Volenov

Sucha Loz,Volenov,détsky tabor
Sucha Loz,Volenov,rozc.1.0
Sulimov

Susice

Susice,,Nova ulice

Svarov

Svarov,,paseky

Svarov,,Pod Svarovem
Sanov

Sanov,,horni zast.
Sanov,,rozc.1.0

Sarovy

Sarovy,,Dvir Lapad

Zéna

30
327
327
327
327
327
395

10
402

52

52

52
303
303
303
303
303
303
303
303
303
303
303
303
303
303
303
303
271
271
271
271
271
283
283
283
283
207
205
313
394
394

49
148
148
149
148

59

59

52

52

52

52
280
280
281
281
281

61
321
321
332
332
332
258
258
258
335
335



Nazev zastavky
Sarovy,,hor.konec

Selesovice

Stitna n.VIaFi-Popov,Bfezova
Stitna n.VIaFi-Popov,Popov

Stitna n.VIaFi-Popov,Stitna

Stitna n.VIaFi-Popov,Stitna,Bralova
Stitna n.VIaFi-Popov,Stitna,prejezd
Studlov, rest.

Studlov,,toéna

Sumice,,dol.konec
Sumice,,hor.konec

Sumice, $kola

Sumice, Zel st.

Svabenice

Tecovice

Tecovice,,Malenovska

Teplice n.Be¢vou,,lazné

Teplice n.Be¢vou,,Zel.st.
Tichov,,dolni zast.
Tichov,,Kamenec

Tichov,,Obecni Ufad

Tichov, Tanecnice

Tistin,,namésti

Tistin, Travnik
Tlumacov,,HoleSovska
Tlumadov,,hfebdin

Tlumacov, kFiz.
Tlumacov,,Masarykova
Tlumacov,,namésti
Tlumacov,,Skalka
Tlumacov,,Skalka Cerp.st.
Topolna

Traplice

Traplice,,hor.konec
Traplice,,Skola

Trnava,,Fagus

Trnava,,hajenka

Trnava,,pekarna

Trnava,,rozc.

Trnava,,Skola

Trnava,,U lipek

Trnava,Dolansko

Trnava,Jamice

Trnava,Papradna
Trojanovice,,Na Pinduli
Trojanovice,,Pod Kozincem
Trojanovice,,rest.u Bacl
Troubky-Zdislavice,,Strouznik
Troubky-Zdislavice, Troubky,rest.
Troubky-Zdislavice, Troubky,rozc.
Troubky-Zdislavice,Zdislavice
Trebétice

TuCapy

Tucapy,,hristé

Tupesy

Turovice,,naves

Ublo,,MS

Ublo,,zast.

Uherské Hradisté,,aut.nadr.
Uherské Hradisté,,B.Némcové
Uherské Hradisté, garaze CSAD
Uherské Hradisté,,Smetanovy sady
Uherské Hradisté,,Studentské namésti
Uherské Hradisté,JaroSov,Blané
Uherské Hradisté,JaroSov,pivovar
Uherské Hradisté,JaroSov,U Bagru
Uherské Hradisté,Maratice,Jaktare
Uherské Hradisté,Maratice,Mesit
Uherské Hradisté,Mikovice,Hlavni

Zoéna
335
31
262
262
262
262
262
208
208
243
243
243
243
385
75
75
411
411
213
213
213
213
390
390
85
85
85
85
85
84
84
70
321
321
321
381
381
381
381
381
381
381
381
381
152
434
434
25
25
25
25
101
308
308
310
406
69
69
301
301
301
301
301
302
302
302
301
301
299

103

Nazev zastavky

Uherské Hradisté,Mikovice,Na Pfikopé
Uherské Hradisté,Sady

Uherské Hradisté,Sady,rozc.
Uherské Hradisté,Sady,Za Kovarnou
Uherské Hradisté,Vésky,hor.konec
Uherské Hradisté,Vésky,stfed
Uhersky Brod,,Ant.Hrubého
Uhersky Brod,,dopravni terminal
Uhersky Brod,,Dam kultury
Uhersky Brod,,Hlavni

Uhersky Brod,,Marianské namesti
Uhersky Brod,,Mocidla

Uhersky Brod,,Na Chmelnici
Uhersky Brod,,Neradice
Uhersky Brod,,Nivnicka

Uhersky Brod,,novy hibitov
Uhersky Brod,,Obchodni
Uhersky Brod,,Osvoboditelt
Uhersky Brod,,poliklinika
Uhersky Brod,,Praksicka
Uhersky Brod,,sidli§té OlSava
Uhersky Brod,,Slovacké namésti
Uhersky Brod,,Slovackeé strojirny
Uhersky Brod,,sokolovna
Uhersky Brod,,stadion Lapac¢
Uhersky Brod,,Sumicka

Uhersky Brod,, Tovarni

Uhersky Brod,,u splavu

Uhersky Brod,,Vétrna

Uhersky Brod,,VIEnovska
Uhersky Brod,,zimni stadion
Uhersky Brod,,ZS Na Vysluni
Uhersky Brod,,ZS Pod Vinohrady
Uhersky Brod,Havfice

Uhersky Brod,Havfice,Dolni
Uhersky Brod,Havfice,MS
Uhersky Brod,Kralov

Uhersky Brod,MarSov,rozc.6.0
Uhersky Brod, TéSov

Uhersky Brod,Ujezdec

Uhersky Brod,Ujezdec,el.st.
Uhersky Ostroh,,Dyas

Uhersky Ostroh,,most

Uhersky Ostroh,,nameésti
Uhersky Ostroh,,rest.Osmek
Uhersky Ostroh,,to¢na

Uhersky Ostroh,,zavod CD
Uhersky Ostroh,Kvacice

Uhfice

Uhfice,,Pancocha

Ujezd

Ujezd,,pekarna

Ujezd, 8kola

Ujezdec

Usti, hrité

Usti,,osada Marianské Udoli
Usti,,poz.zbroj.

Usti, rozc.

Usti, todna

Vala$ska Bystrfice,,centrum
Vala$ska Bystfice,,farma ZD
Vala$ska Bystfice,,Hajdusky
Vala$ska Bystfice,,Hlavacky
Vala$ska Bystrfice,,hfisté
Vala$ska Bystfice,,Kelnar
Vala$ska Bystfice, kostel
Vala$ska Bystfice,,KFiznice
Vala$ska Bystfice,,Leskovec
Vala$ska Bystfice,,Na horach

Zéna

299
301
301
301
299
299
287
287
287
287
287
287
287
287
287
287
287
287
287
287
287
287
287
287
287
287
287
287
287
287
287
287
287
287
287
287
287
287
242
242
242
293
293
293
293
293
293
293

220
220
220
316
416
411
185
185
185
164
164
164
162
164
163
164
162
162
162



Nazev zastavky

Vala$ska Bystfice,,prodejna Paseky
Vala$ska Bystfice,,Rika
Vala$ska Bystfice,,Spina
Vala$ska Bystfice,,Skola
Valasska Bystfice,,u Machycku
Vala$ska Bystfice,,u Micky
Valasska Bystfice,,u Petruzell
Vala$ska Bystfice,,Udoli Zary
Vala$ska Polanka, ObU
Vala$ska Polanka,,rozc.
Vala$ska Polanka,,Skola
Vala$ska Polanka,Vefecné
Vala$ska Senice,, |l

Vala$ska Senice,,llI

Vala$ska Senice,,Jednota
Vala$ska Senice,,kone¢na
Valas$ska Senice,,rest.

Vala$ské Klobouky,,aut.st.
Vala$ské Klobouky,,koliba
Valasské Klobouky,,poliklinika
ValaSské Klobouky,,provozovna
Vala$ské Klobouky,,SUS
ValaSské Klobouky,,Valaska
ValaSské Klobouky,,zav.lgla
Vala$ské Klobouky,,ZS

ValaSské Klobouky,,zel.st.
ValaSské Klobouky,Lipina
ValaSské Klobouky,MiroSov
Valasské Klobouky,Smolina
Valasské Klobouky,Smolina,détsky domov
Valasské Klobouky,Smolina,h3j
Vala$ské Klobouky,Sychrov
ValaSské Mezifi¢i,,aut.st.
Valasské Mezifi¢i,,DEZA |
ValaSské Mezifi¢i,,Jednota
Valasské Mezifi¢i,,Kfizna ul.rozc.
Valasské Mezifi¢i,,Masarykova rozc.
Vala$ské Meziti¢i,, prov.CSAD
Valasské Mezifi¢i,,rozc.k nem.
ValaSské Mezifi¢i,,sokolovna
ValaSské Mezific¢i,,Skola Kfizna
Valaské Mezifici, $kola Safatikova
Valasské Mezifi¢i,, Tesco
Valasské Mezifici,,u nemocnice
Valasské Mezifici,,u sklaren

Valagské Prikazy, ObU
ValaSské Pfikazy,,rozc.
Vapenice,,hor.konec
Vapenice,,chata Lopata
Vapenice,,Obecni Ufad
Vapenice,,prodejna Jednota
Vapenice,,tocna
Vapenice,Kominky
Vapenice,Losky
Vapenice,Mikul€in vrch,rozc.
Vazany

Velehrad,,cihelna

Zoéna

163
164
162
164
163
162
164
162
199
199
199
199
206
206
206
206
206
211
211
211
211
211
211
211
211
211
216
215
214
214
214
211
138
138
138
138
138
138
138
138
138
138
138
138
138
138
138
138
145
137
137
138
171
138
170
138
169
209
209
271
273
271
271
271
273
271
273
307
317

104

Nazev zastavky

Velehrad,,hor.konec
Velehrad,,namésti

Velehrad,,polesi
Velehrad,,rozc.Modra

Velehrad,,U rybnikd
Velehrad,,upravna vody
Veletiny,,Dfevodél

Veletiny,,kaplicka

Veletiny, kfiz.

Velka Lhota,,kostel

Velka Lhota,,Na Blatném

Velka Lhota,,Na Kuté

Velka Lhota,,to¢na

Velka Lhota,,u kfize

Velka Lhota,,U Pavlu

Velka Lhota,Mala Lhota,rozc.

Velké Karlovice,,hotel Kratochvil
Velké Karlovice,,obecni ufad

Velké Karlovice,,rozc.Podtaté

Velké Karlovice,,rozc.Solan

Velké Karlovice,,U Hodulaku

Velké Karlovice,,U Nadrazi

Velké Karlovice,Bzové-Solan,rozc.
Velké Karlovice,Bzové-Solan,tur.chata
Velké Karlovice,Jezerné

Velké Karlovice,Leskové,hotel Razula
Velké Karlovice,Leskové,Pod Javorem
Velké Karlovice,Leskové,rozc.U Tabuli
Velké Karlovice,Leskové,U Dorfiaku
Velké Karlovice,Miloriov,hotel

Velké Karlovice,Miloriov,penzion
Velké Karlovice,Milorov,rozc.

Velké Karlovice,Milofiov,U Malin(
Velké Karlovice,Pluskovec,stfed
Velké Karlovice,Pluskovec,to¢na
Velké Karlovice,Podtaté,pila

Velké Karlovice,Podtaté,rozc.Tisfavy
Velké Karlovice,Podtaté,Svétla

Velké Karlovice,Podtaté,U Polanskych
Velké Karlovice, Tishavy,hasi¢ska zbrojnice
Velké Karlovice, Tisfiavy,to€na

Velké Karlovice,Tisriavy,U Vojvodiku
Velké Karlovice, Tisfiavy,vyrobni zéna
Velky Ofechov,,aut.st.

Velky Orfechov,,rest.

Vesela,,rozc.1.0

Vesela,,u Skoly

Veseli n.Mor.,,Zel.st.

Veseli n.Mor.,Bfestek

Veseli n.Mor.,Chaloupky

Veseli n.Mor.,Milokost

Vézky

Vézky,,rozc.

Vézky,VIEi Doly

Vidce,,Fabian

Vidce,,Hajny

Vidce, KFizan

Vid¢e, KFiznice

Vidce,,Portas

Vid¢e,,8kola

Vigantice,,Jednota
Vigantice,,stolafstvi

Vigantice,,Skola

Vitcice

Vitonice, kFiz.

Vitonice,,8kola

Vitonice,,Vétrak

Vizovice,,Lazeriska
Vizovice,,Lazeriska to¢na

Zéna
317
317
317
317
317
317
297
297
297
168
165
168
168
168
165
168
195
195
195
195
197
195
160
160
195
197
197
197
197
195
195
195
195
195
195
196
196
196
196
196
196
196
196
239
239
360
361
294
294
294
294

13
396

10
150
150
150
150
150
150
154
154
154
395
121
121
121
368
368



Nazev zastavky
Vizovice,,namésti
Vizovice,,Razov
Vizovice,,Ri¢anska
Vizovice,,u transformatoru
Vizovice,ChrastéSov,dolni zast.
Vizovice,ChrastéSov,0Obecni dim
Vizovice,Chrastésov,stfed
Vlachova Lhota
Vlachovice
Vlachovice,,sidlisté
Vlachovice,,Zabrani
Vlachovice, Vrbétice
Vlachovice, Vrbétice,u Polomiku
VI¢kova,, most
VI¢kova,,rozc.
VI¢kova,,tona
VI¢kova,,zast.
VI¢nov,,Araver
VI¢nov,,Brodska
VIEnov,,dol.konec
VI€nov,,hor.konec

VI€nov, kfiz.
VI&nov,,sokolovna
VIkoS,,primysl.aredl
VIkos,,sokolovna

VIko$,,u kostela

Vrbka

Vrbka, Tabarky
Vrchoslavice
Vrchoslavice,,kostel
Vrchoslavice,Dlouha Ves
Vsetin,,4.kvétna
Vsetin,,aut.nadr.

Vsetin, Cervenka
Vsetin,,Dolni Jasenka
Vsetin,,Dolni namésti
Vsetin,,Horni Jasenka
Vsetin,,Horni namésti
Vsetin,,primyslova zéna |
Vsetin,,Smetanova
Vsetin,,Sychrov

Vsetin, TES
Vsetin,,Vesnik
Vsetin,Benatky,rozcesti
Vsetin,Benatky,Skola
Vsetin,Bobrky
Vsetin,Cervenka,stfed
Vsetin,Jasenice,Climax
Vsetin,Jasenice,|
Vsetin,Jasenice,technické sluzby
Vsetin,Jasenice,VIlI
Vsetin,Jasenice, XV
Vsetin,Jasenka,hristé
Vsetin,Jasenka,Lom
Vsetin,Jasenka,Pod Babykou
Vsetin,Jasenka,sidlisté
Vsetin,Jasenka,zastavka
Vsetin,Lazky

Vsetin,Luh |

Vsetin,Luh Il

Vsetin,Luh Il
Vsetin,Ohrada
Vsetin,Ohrada,restaurace
Vsetin,Ohrada,sportovni areal
Vsetin,Rokytnice
Vsetin,Rokytnice,hor.zast.
Vsetin,Rokytnice,lrisa
Vsetin,Rokytnice,Kotovo
Vsetin,Rokytnice,sidlisté

Zoéna

368
368
368
368
369
369
369
218
253
253
253
253
253
383
382
383
383
288
288
288
288
288
288
396
396
396

61

61
393
393
393
184
184
184
184
184
182
184
181
184
184
184
181
184
184
181
184
184
184
184
184
184
182
182
182
182
182
184
184
184
184
184
184
184
184
183
183
184
184

105

Nazev zastavky
Vsetin,Rokytnice,Skola
Vsetin,Rybniky
Vsetin,Rybniky,Druzstevni
Vsetin, Travniky

Vsetin, Travniky,matefska Skola
Vsetin, Travniky,$kola
Vsetin, Travniky,to€na
VSechovice,,aut.st.
VSechovice,,Jednota
VSechovice,,U Juhyné
VSechovice,Pfilesi,rozc.
V8emina,,hajenka
V8emina,,Hofansko
V8emina,,Obecni ufad
VV§emina,,to¢na
VSemina,,U Fojtd
V8emina,,U Kachtikd
Vysoké Pole

Vysoké Pole,,rozc.Drnovice
Vysoké Pole,Podpoli
Vyskov,,aut.nadr.
Vyskov,,Dukelska u &istirny
Vyskov,, Trzisté

Vyskov,,u podchodu
Vyskov,,Zel.st.
Vyskov,Marchanice
Vyskovec
Vyskovec,BoSacky
Vyskovec,Hribovny,to¢na
Zadvefice-Rakova,Rakova

Zadvefice-Rakova,Rakova,dolni zast.
Zadvefice-Rakova,Rakova,palenice

Zadvefice-Rakova,Zadvefice

Zadvefice-Rakova,Zadverice,Jednota
Zadvefice-Rakova,Zadvefice,paseky

ZahnaSovice
ZahnaSovice,,Kamenak
ZahnaSovice,,U hrbitova
Zahorovice
Zahorovice,,dol.konec
Zahorovice,,hor.konec
Zamrsky,,Cekarna
ZaFici,,0bU
Zarici,,Plucisko
Zarici,,u mostu
Zastfizly
Zastfizly,,rozc.0.3
Zasova,,konecna
Zasova,,pod Zapadlym
Zasova,,rozc.Vesela
Zasova,,Stracka
Zasova,,Skola
Zasova,,U chovatell
Zasova,,zdrav.stf.
Zasova,,zel.st.
Zasova,Vesela,dol.konec
Zasova,Vesela,stred
Zborovice,,0bU
Zborovice,,Skola
Zborovice,,zavod
Zborovice,Medlov
Zdéchov,,hotel
Zdéchov,,kolonie
Zdéchov,,8kola
Zdéchov,Misny
Zdounky,,nam.
Zdounky,,rozc.Divoky
Zdounky,,zel.st.
Zdounky,Cvr&ovice

Zéna
184
184
184
184
184
184
184
124
124
124
124
379
379
379
379
379
379
219
219
219
388
388
388
388
388
388
270
272
272
366
366
366
365
365
365

83
81
83
245
245
245
419
95
96
96
48
48
147
146
146
147
147
147
147
147
146
146
14
14
14
19
187
187
187
187
27
26
27
28



Nazev zastavky
Zdounky,Divoky
Zdounky,Lebedov
Zdounky,Nétcice
Zdounky, TéSanky
Zlamanec

Zlechov, keramika
Zlechov, kfiz.
Zlechov,OIsi
Zlin,,aut.nadr.
Zlin,,Ciganov
Zlin,,Cepkov
Zlin,,Divadlo
Zlin,,Dlouha
Zlin,,Hradska
Zlin,,Mladcovska
Zlin,,Nad Prohledem
Zlin,,Nam.Miru
Zlin,,Nam.Prace
Zlin,,nemocnice
Zlin,,poliklinika
Zlin,,Skolni
Zlin,,Sramkova

Zlin,,U Majaku

Zlin,,U Zamku
Zlin,,Vysoka mez
Zlin,,Zahradnicka
Zlin,,zimni lazné
Zlin,Chlum
Zlin,Kle¢lvka
Zlin,Kostelec,hrbitov
Zlin,Kostelec,lazné
Zlin,Kostelec,lazné rozc.
Zlin,Kostelec,pfehrada
Zlin,Kudlov,dolni konec
Zlin,Kudlov,garaze
Zlin,Kudlov,myslivna
Zlin,Kudlov,Prikop
Zlin,Kudlov,stfed
Zlin,Kudlov,U Pomniku padlych
Zlin,Kudlov,Vyhledy
Zlin,Le$na,Zz00
Zlin,LeSna,Z00 zadni vstup
Zlin,Lhotka
Zlin,Lhotka,rozc.
Zlin,Louky,kfiz.
Zlin,Louky,RGzova
Zlin,Luzkovice
Zlin,Luzkovice,Na Gruntech
Zlin,Malenovice
Zlin,Malenovice kfiz.
Zlin,Malenovice,obchodni zéna
Zlin,Malenovice,paseky
Zlin,Malenovice, TeCovska
Zlin,Malenovice,ZPS
Zlin,Mladcova,Bartostv dim
Zlin,Mladcova,hibitov
Zlin,Mladcova,hfisté
Zlin,Mladcova,rozvodna
Zlin,Priluky
Zlin,Salas,to¢na
Zlin,Sala$,zast.
Zlin,Stipa,Pod Vétrakem
Zlin,Stipa,posta
Zlin,Stipa,poZ.zbroj.
Zlin,Stipa,$kola
Zlin,Stipa,U Potoka
Zlin,Velikova,rozc.1.0
Zlin,Velikova,tocna
Zlobice,,naves

Zoéna
26
26
18
26
332
310
310
310
344
344
344
344
344
344
344

72
344
344
344
344
344

74
341
344
344
344
344

75
361
353
353
353
353
340
340
340
340
340
340
340
353
353

75

75

74

74
362
362

73

73

73

73

73

73
342
342
342
342
343

72

72
353
353
353
353
353
355
356

15

Nazev zastavky
Zlobice,,$kola
Zlobice,Bojanovice
Zubfi,,centrum
Zubfi,,Gumarny

Zubti,, Klub

Zubfi,,kovarna

Zubfi,,pod rozcestim
Zubti,,rozc.Staré Zubfi
Zubfi,,toCna

Zubfi,,u Dofi¢aku

Zubfi,,u Pernicl
Zubfi,,Vikoprdy
Zubfi,,vyzk.ustav

Zubti,, zel.st.

Zubfi,Staré Zubfi

Zakovice, kult.diim
Zalkovice,,Jednota
Zalkovice, rest.

Zelatovice, kravin
Zelatovice,,naves
Zelatovice,,ZD

Zelechovice n.Diev.,,host.
Zelechovice n.Drev.,, Kozagka
Zelechovice n.DFev., kfiZ.
Zelechovice n.Dfev., most
Zelechovice n.Drfev.,,Oborky
Zelechovice n.Dfev.,,Paseky
Zelechovice n.Drev.,,sklady
Zelechovice n.Drev.,,stfed
Zelechovice n.Drev.,,$kola
Zelechovice n.Drev.,,toéna u $koly
Zelechovice n.Dfev.,,zbrojnice
Zelechovice n.Dfev.,,ZD
Zelechovice n.Drev.,,Zel.udoli
Zeranovice

Zeranovice,, Bednarna
Zeranovice,Prosochov
Zitkova, Obecni Ufad
Zitkova, rekr.stt.

Zitkova, rozc.

Zitkova,,ZD

Zitkova,Polany
Zlutava,,doIni zast.
Zlutava,,hradlo
Zlutava,,8kola

Zlutava, toéna
Zlutava,,Zlaby

Zéna
15
15
149
149
149
149
149
149
149
149
149
149
149
149
149
120

91

91
403
403
403
362
363
362
362
363
363
362
362
362
362
363
362
363
346
346
346
269
269
268
269
269

66

66

66

66

66



Priloha 3: Prirazeni zelezni¢nich stanic a zastavek do zén

Nazev stanice/zastavky Zona Nazev stanice/zastavky Zona Nazev stanice/zastavky Zona
Bezmérov 41 Navojna 266 Zlin stfed 344
Biskupice u Luhacovic 233 Nedakonice 305 Zubfi 149
Bohuslavice nad VIari 252 Nezdenice 244 Zelechovice nad Drevnici 362
Bojkovice 246 Novy Hrozenkov 192
Bojkovice mésto 246 Novy Hrozenkov zastavka 192
Branky na Moravé 136 Novy Ji€in mésto 427
Briiov 170 Osicko 117
Brumov 265 Ostrozska Nova Ves 292
Brumov stfed 265 Ostrozska Nova Ves lazné 292
Brest 90 Otrokovice 65
Bylnice 265 Otrokovice - Travniky 65
Bystfice pod Hostynem 115 Pitin zastavka 260
Bystficka 171 Podhradni Lhota 125
Cernotin 420 Police u Valagského Mezifici 135
Divnice 252 Polichno 233
Dobrotice 106 Popov 262
Frenstat pod Radho$tém 433 Popovice u Uh. Hradisté 298
Frenstat p. R. mésto 433 Postoupky 40
Halenkov 191 Pote¢ 210
Halenkov zastavka 191 Prerov 398
Havfice 287 RoZnov pod Radhotém 151
Hlinsko pod Hostynem 108 Rikovice 400
HoleSov 102 Slavi¢in 250
Horni Lide¢ 204 Spytihnév 327
Horni Mosténice 399 Staré Mésto u Uh. Hradisté 303
HostaSovice 430 Strelna 207
Hostétin 259 Svaty Stépan 264
Hovézi 186 Sele$ovice 31
Hrad&ovice 296 Spigky 421
Hrachovec 145 Sumice 243
Hranice na Moravé 412 Teplice nad Becvou 411
Hranice na Moravé mésto 412 Tlumacov 85
Hulin 88 Trebétice 101
Huslenky 189 Uherské Hradisté 301
Huslenky zastavka 190 Uhersky Brod 287
Hustopece nad Becvou 423 Uhersky Ostroh 293
Husténovice 320 Ujezdec u Luhadovic 242
Chropyné 94 Usti u Vsetina zastavka 185
Jablunka 174 ValaSska Polanka 199
Jankovice 107 ValaSské Klobouky 211
Janova 185 ValaSské Mezifi€i 138
Jarohnévice 35 ValaSské Prikazy 209
Karolinka 193 Velké Karlovice 195
Karolinka zastavka 193 Velké Karlovice zastavka 195
Kojetin 42 Veseli nad Moravou 294
Kostelany nad Moravou 304 Veseli n. Moravou - Milokost’ 294
Kotojedy 36 Vésky 299
Krhova 144 Vézky 396
Kromé¥iz 38 Vizovice 368
KroméFiz - Oskol 38 Vlarsky prasmyk 263
Kunovice 300 Vsetin 184
Kunovice - Loucka 128 Zadvefice 365
Kunovice zastavka 300 Zahlinice 87
Leskovec 198 Zahorovice 245
Lhotka nad Be¢vou 140 ZaSova 147
Lidecko 202 Zborovice 14
Lidecko ves 202 Zborovice zastavka 14
Lipa nad Drfevnici 364 Zdounky 27
Loukov 116 Zlin - Dlouha 344
Luhacovice 229 Zlin - Louky 74
Luzna u Vsetina 201 Zlin - Malenovice 73
Milotice nad Becvou 422 Zlin - Malenovice zastavka 73
Moravsky Pisek 295 Zlin - Podvesna 344
Moravsky Pisek zastavka 295 Zlin - Prstné 344
Morkov hlavni trat 431 Zlin - Pfiluky 343
Napajedla 67 Zlin - U mlyna 73

107



Priloha 4: Seznam tarifnich hran

id

© 0o ~NOO U~ WNPRE

Zoéna A

=

=
O OO, OOV, WEFE A~AWWRPRF

Zéna B

© ORI blowWN

Ohodnoceni

2,2
1,6
21
1,6
1,6
1,6
1,6
1,6
2,9
4,1
3,6
2,8
2,9
2,3
5,2
5,2
5,2
5,2
2,4
4,2
3,3
2,4
5,3
51

3,6
3,6
3,6

9,5
55

2,9
2,5
3,9
1,7

4,5

4,5
2,7
19
2,5
6,5
4,6
4,6
2,3
3,9
2,6
2,2
3,8
2,1
2,4
18
2,7
2,7

4,3
2,7

dmax
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id

63
64
65
66
67
68
69
70
71
72
73
74
75
76
77
78
79
80
81
82
83
84
85
86
87
88
89
90
91
92
93
94
95
96
97
98
99
100
101
102
103
104
105
106
107
108
109
110
111
112
113
114
115
116
117
118
119
120
121
122

Zéna A

48
48
47
47
46
46
20
22
20
20
20

20
24
49
50
50
49
38
39
93
94
95
38
89
90
91
92
38
38
37
37

88
100

88
101

99

99

98

98

97

97
102
102
103
104
105
102
106
107
108
111
108
109
109
110
112
115
119
120

Zéna B

53
49
53
48
49
47
46
46
22
23
21
20
24
25
50
51
52
52
39
93
94
95
96
89
90
91
92
94
92
91
38
88

100
101
101
102
101
102

99
102

98
100
103
104
104
105
108
106
107
108
111
115
109
110
112
112
115
119
120
121

108

Ohodnoceni

3,8
1,9
2,7
2,3
3,2
2,8
4,2
4,2
4,2
2,3
3,4
6,6
2,8
3,8
55
4,3
7,5
7,5
3,5
2,1

2,6
2,8
4,2
3.1
3,6
2,8

9,6
9,6
31
35
6,2
2,9
2,2

4,3
4,3
4,3
3,5
7,3
2,5
6,6
4,2
31
4,2
2,9
4,1
2,9
1,8
2,1
1,8
2,8
2,4
3,5
2,3
51
3,8
6,2

2,7

dmax

[eNellellellelelelelelNeleollolleolelelolololeoleolleolelelloleoleoNelolololNeleololololeololeoNelolololNeoleoNeoNolNolNeolleoleoleolollolloleolNelololoNo o]

id

123
124
125
126
127
128
129
130
131
132
133
134
135
136
137
138
139
140
141
142
143
144
145
146
147
148
149
150
151
152
153
154
155
156
157
158
159
160
161
162
163
164
165
166
167
168
169
170
171
172
173
174
175
176
177
178
179
180
181
182
183

Zoéna A

115
118
121
115
116
117
127
116
122
115
122
124
124
124
130
125
125
125
128
128
128
128
135
128
136
136
137
137
134
124
133
131
131
132
139
139
140
142
141
141
164
140
138
138
138
144
145
146
145
147
146
148
147
148
150
149
148
151
151
152

Zoéna B

118
121
123
116
117
127
128
122
123
122
124
127
130
131
131
127
128
126
129
130
131
135
136
136
138
137
138
139
139
138
134
133
132
134
140
142
142
143
143
142
171
141
141
144
145
145
146
147
147
148
148
149
149
150
151
151
151
152
153
153

Ohodnoceni

6,2
3,4
2,8
2,7
55
2,7
2,8
4,1
54
3,7
8,9
3,6
3,5
4,1
53
4,2
2,5
3,6
2,7
3,5
4,1
55
3,9
3,2
6,2
6,3
6,4
6,4
2,2
3,6
16,7
2,1
2,4
3,3
2,8
4,3
51
2,4
2,4
2,4
2,4
21,2
2,4
4,6

3,2
3,2
2,6

3,4
2,7
4,4
4,7
53
38
4,3
4,1

59
53
59

dmax

[eNellellellelleleleleNelelleollelielelolNeolleoleleolleleoNeollellecleoNelololleolNelNeolleoNolololleoloNeoleololleolNoloNeolNoNeolNelcolNeloliolleleololNoloNoNo o]



id

184
185
186
187
188
189
190
191
192
193
194
195
196
197
198
199
200
201
202
203
204
205
206
207
208
209
210
211
212
213
214
215
216
217
218
219
220
221
222
223
224
225
226
227
228
229
230
231
232
233
234
235
236
237
238
239
240
241
242
243
244
245
246
247

Zoéna A

151

153
153
155
156
156
157
158
161
195
195
196
160
155
193
160
193
192
192
191
190
189
189
186
186
186
185
145
145
146
147
184
185
184
182
180
165
164
165
164
163
162
151
166
151
167
170
138
138
169
168
171
171
172
171
174
181
174
175
175
175
177
178

Zéna B

154

156
155
156
159
157
158
161
197
197
196
197
195
160
195
193
194
193
194
192
191
190
191
189
190
191
186
149
148
151
151
185
198
198
184
182
180
165
166
166
164
164
162
171
166
171
171
170
169
170
169
172
173
173
174
181
184
175
181
176
177
178
179

Ohodnoceni

»
[}

2,4
51
5,4
3,8
10,1
2,7
31
6,2
8,1
58
5,5
58
75
6,1
4,1
10,5
5,9
3,4
8,1
4,4
3,4
2,9
5,2
2,7
51
7,3
3,8
7,4
4,8
9,3
7,6
3,6
3,3
5,8

4,6

3,8
8,7
3,2
18

4,7
21,2
4,7
3,3
3,7
4,8
4,8
3,5

4,8

4,6
36
4,3
2,9
3,6
58
4,4

dmax

[N

[y
OO0 0000000000000 O0DO0O0D0DO0DO0O0O0OWOUIODOO0OO0OO0DO0DO0DO0ODO0ODO0DO0ODO0DO0DO0DO0ODO0DO0DO0DO0DO0DO0ODO0DO0OWMOO0OO0ODO0ODO0OO0OO0OO0OO0OO0ODO0OO OO

id

248
249
250
251
252
253
254
255
256
257
258
259
260
261
262
263
264
265
266
267
268
269
270
271
272
273
274
275
276
277
278
279
280
281
282
283
284
285
286
287
288
289
290
291
292
293
294
295
296
297
298
299
300
301
302
303
304
305
306
307
308
309
310
311

Zéna A

114

113
178
177
183
183
377
181
374
373
372
368
368
369
368
370
371
375
199
199
201
198
199
198
378
379
367
367
360
201
202
201
202
204
205
204
204
208
209
204
210
211
213
213
211
215
218
219
218
220
221
222
223
218
217
216
211
215
217
216
253
252
250

Zéna B

179

115
384
384
184
377
378
183
378
374
373
372
369
372
370
371
375
376
376
201
376
199
200
200
379
380
380
379
367
202
203
203
204
205
206
207
209
209
210
212
211
214
214
219
215
218
219
220
220
221
222
223
225
253
253
217
216
253
218
218
254
253
252

109

Ohodnoceni

7,7
31
6,8
57
8,7
31
2,3

54
2,7
31

3,2
3,2
3,2
3,3
2,8
38
18
4,4
31
4,4

4,1
4,9
2,5
1,9

2,6
55

7,4
2,2
4,4
33
37
2,2
2,2
2,3
4,1
2,4
2,8
3,5

2,8
2,4

3,7
7,1
2,2
2,9

15
6,4
2,8
14
2,2
6,4
6,4
6,4

3,8
3,2

dmax

[elielelleleoleoleclelelelololleleNelNelollololeoleolololeleleNelNeolollolololeolollolelNeolloNeoNolNolleleoloNelolloleolNeNollolollolleolololololloloNeNeo o lo)

id

312
313
314
315
316
317
318
319
320
321
322
323
324
325
326
327
328
329
330
331
332
333
334
335
336
337
338
339
340
341
342
343
344
345
346
347
348
349
350
351
352
353
354
355
356
357
358
359
360
361
362
363
364
365
366
367
368
369
370
371
372
373
374
375

Zoéna A

250

252
253
221
248
248
225
227
225
249
247
247
247
250
251
252
250
256
250
251
261
262
262
264
263
265
266
211
211
256
256
256
258
250
259
246
246
268
268
269
270
271
268
274
246
273
272
274
276
277
276
279
279
280
245
244
243
242
242
243
232
231
230

Zoéna B

255

254
255
254
250
249
249
249
227
250
250
249
248
251
252
262
256
261
261
256
262
265
264
265
264
266
267
265
266
257
258
259
259
259
260
260
268
269
271
271
271
274
274
275
275
274
273
276
277
278
279
287
280
281
246
245
244
243
287
287
244
246
231

Ohodnoceni

4,2
2,8

5,3

4,3
52
6,1
6,1
6,3
51
5,6
5,6
3,5
3,5

4,6
3,7
6,7
4,6
1,6
4,7
7,2
55
4,5
3,6
2,1
6,5
6,5
3,7
3,8

2,9

2,8
3,3
3,8

7,1
7,9
4,5
6,2
74
2,5
55
3,4
3,9
3,8
57
3,6
4,3
7,3
2,6
2,5
3,2

2,8

6,4
4,7
53
2,3

dmax

[=llelNellelelleleclecleleoleolNollelieoNelNololleololollelleoleoNolleleoNeloNolleololNolololleoleoNeolloNoNoNelleololoNeollolleoloNeoNollololleolleololollollelloNeoNeo oo



id

376
377
378
379
380
381
382
383
384
385
386
387
388
389
390
391
392
393
394
395
396
397
398
399
400
401
402
403
404
405
406
407
408
409
410
411
412
413
414
415
416
417
418
419
420
421
422
423
424
425
426
427
428
429
430
431
432
433
434
435
436
437
438
439

Zoéna A

229

229
229
227

91
225
229
227
279
233
234
234
338
235
338
339
224
224
233
236
237
238
336
337
336
227
228
229
228
359
227
238
239
240
241
239
237
241
333
239
239
331
329
331
330
301
302
328
329
330
335
286
282
282
281
293
280
278
278
287
287
296
297

Zéna B

230

233
242
229
400
229
249
228
286
235
235
339
339
338
340
363
225
365
236
237
238
336
337
341
341
235
235
235
233
364
233
239
240
241
287
241
239
333
334
334
333
333
331
332
332
302
328
329
330
335
336
287
286
283
286
295
287
281
283
296
297
297
298

Ohodnoceni

6,2
6,7
4,6
9,9
2,9
3,6
6,8
6,8
4,3
7,3
4,1
2,8
3,4
4,1
5,7
4,3
6,7
2,1
7,7
3,5
14
3,3
3,6
3,4
2,8
51
7,5
7,5
7,5
7,5

7,5
4,3
2,5
4,9
7,2
5,2
4,3
5,2
3,6
2,6
4,7

31
4,3
4,9
3,7
2,5
18
3,5
4,1
2,8
5,8
4,7
7,7
3,7

9,5

54
7,8
2,8
3,2

dmax

OO0 000 WMOO0OO0OO0O0DO0O000D0DO0O0D0DO0DO0DO0DO0DO0DO0DO0O0DO0DO0DO0D0D0DO0DO0DO0D0DO0DO0DO0DO0DO0DO0D0D0DO0DO0DO0OD0DO0DO0ODO0ODO0ODO0OD0O0OO0OO0OO0OO0OO0OO0OO OO

id

440
441
442
443
444
445
446
447
448
449
450
451
452
453
454
455
456
457
458
459
460
461
462
463
464
465
466
467
468
469
470
471
472
473
474
475
476
477
478
479
480
481
482
483
484
485
486
487
488
489
490
491
492
493
494
495
496
497
498
499
500
501
502
503

Zéna B

299

300
301
301
303
300
293
292
291
300
300
290
289
285
289
284
289
289
290
289
297
288
304
305
305
306
307
310
308
308
312
174
311
312
312
310

73
309
313
315
316
315
316
317
317
319
318
318
320
321
321
321
323
322
323
324
324
325
327
327
327
326

68

110

Ohodnoceni

2,6
51
3,5
5,6
3,9
2,4
4,8
3.8
4,7
5,3
8,2
8,2
54

4,8

11,5
12,4
4,6
5,9
6,8
3,2
7,8

35
7,1
3,4
2,8

2,8
2,8

11,8

8,6

7,8
31
3,3
3,1
1,6
1,6
1,6
57
57
5,6
57
57
58

4,3

3,8
5,6
5,6
2,9
4,3
2,6
3,6

4,2

dmax

[elieleleleoleoleclelelelololleleNelNelollololeoleolololNeolleloNelNelolololeoleolollolNeleolloNoNoNolleoleoloNelollololNeNollololloleoleoNolololloleoNeNeo o lo)

id

504
505
506
507
508
509
510
511
512
513
514
515
516
517
518
519
520
521
522
523
524
525
526
527
528
529
530
531
532
533
534
535
536
537
538
539
540
541
542
543
544
545
546
547
548
549
550
551
552
553
554
555
556
557
558
559
560
561
562
563
564
565
566
567

Zoéna A

358
357
68
67
70
70
66
65
65
73
74
343
343
362
364
365
364
224
224
365
360
360
359
358
357
357
361
360
361
353
344
352
344
353
352
352
354
355
355
382
382
342
342
345
346
351
349
347
102
350
348
102
73
74
75
76
76
7
78
78
78
82
81
81

Zoéna B

361
71
70
71

329
67
67
73
74

344

344

362

364

365

368

368

364

368

366

364

381

360

359

358

362

362

361

364

357

353

353

352

355

354

355

355

382

383

383

384

344

345

346

347

352

351

349

347

352

350

348
75
75
76
7
78
78
80
81
82
83
83
86

Ohodnoceni

6,6
6,6
2,6
4,8
53
57
2,8
3,3
4,1
2,6
1,7
4,3
4,3
6,4
10,9
10,1
2,8
53
59
34

2,4
4,6
3,5
3,5
3,5
4,5

10
2,3

2,5
4,9
4,9
3,2
2,8
2,9
53
2,6
2,7
2,9

15
3,7
2,4
4,3
3,8
2,5
4,5
2,3
2,8
2,8
2,8
2,7
2,7
2,7
59
3,6
3,6

dmax

[=llelNellelelleleclecleleoleolNeollelieoNelNeololleololollelleoleoNeolleleoNelolNolleololNoleoleolNlololoNoNoNelleololoNellollololeNolloNolleolleoololollolleloNoNeo oo



id

568
569
570
571
572
573
574
575
576
577
578
579
580
581
582
583
584
585
586
587
588
589
590
591
592
593
594
595
596
597
598
599
600
601
602
603
604
605
606
607
608
609
610
611
612
613
614
615
616
617
618
619
620
621
622
623
624
625
626
627
628
629
630
631

Zoéna A

83
86
83
81
74
80
79
65
65
84
85
85
86

88
88
64
68
62
62
62
63
61
61
60
57
59
55
36
58
57
56
56
36
56
58
72
341
340
362
343
187
188
187
293
292
295
51
436

385
386
385
386
387
387
389

390
391

226
226

Zéna B

86

102
102
102
81
80
79
84
85
87
86
87
88
90
89
65
70
64
85
63
64
63
62
61
61
62
59
55
59
58
58
57
56
61
62
73
344
344
363
363
189
189
188
294
294
305
436
437

385
386
389
389
387
389
388
391
390
391
392
392
392
393

Ohodnoceni

3,6
8,6
5,6
8,6
17,2
2,7
3,6

3,2
2,4
4,5
4,5
28
31
6,2
6,2
5,2
6,6
3,7
3,2
4,4
7,1
3,5
4,7
2,3
31

18
2,9
2,8
2,1
2,6
3,3
2,1
5,6
4,5
55
2,9
5,8
3,2
54

3,9

7,5
6,5

4,5
2,3
18
2,9
4,2
3,9
3,3
4,1
4,1
6,2
4,3
2,3
34
2,2
2,6
2,1

dmax

OO0 0000000000000 O0DO0O0D0DO0DO0DO0DO0D0DO0DO0O0DO0DO0DO0D0DO0DO0DO0DO0D0DO0DO0DO0DO0DO0DO0D0D0DO0DO0DO0OO0DO0OO0OOUMUITOOOOOO0OO0OOOOO

id

632
633
634
635
636
637
638
639
640
641
642
643
644
645
646
647
648
649
650
651
652
653
654
655
656
657
658
659
660
661
662
663
664
665
666
667
668
669
670
671
672
673
674
675
676
677
678
679
680
681
682
683
684
685
686
687
688
689
690
691
692
693
694
695

396
397
398
399
401

97
399

90
398
403
404
405
406
115
406
119
123
409
122
410
411
410
124
124
414
415
411
416
417
132
131
132
411
420
421
422
140
138
142
143
424
425
426
427
428
429
144
430
431
432
152
433
158

Zéna B

393

395
395
395
394
394

44

44

94
396
397
398
399
401
402
402
400
400
403
404
405
406
408
408
407
407
409
410
410
411
412
413
413
414
415
416
416
417
419
419
418
418
420
421
422
423
423
423
424
424
425
426
427
428
429
430
430
431
432
433
434
434
435

111

Ohodnoceni

23
35
2,9
33
4,4

2,2
4,7

2,9
31
4,1
4,3

2,2
2,3

3,6
51
2,3
2,6
3.5
3,3
4,3
3.1
3.4
3,7
2,6
6,3

2,4
34
2,1
2,6
3,3
2,3
2,5
31
11
2,8
3,3

2,2

10
3,9
4,6
3,8
1,9
2,4
34
3,8
2,3
4,9

2,8
3,3
11

dmax

iy
[elielelleleololecleolelelololleleNelNelollololeolololololeleNelNeolNololteoleolollolNeoNeolloNeoNolNeolleoleoloNelollolNeolNeNollolollolleoloNolololloloNeNeo o lo)

id

696
697
698
699
700
701
702
703
704
705
706
707
708
709
710
711
712
713
714
715
716
717
718
719
720
721
722
723
724
725
726
727
728
729
730
731
732
733
734
735
736
737
738
739
740
741
742
743
744
745
746
747
748
749
750
751
752
753
754
755
756
757
758
759

Zoéna A

161

355
356
43
92
31
39
42
42
42
40
88
37
37
37
37
104
108
109
118
123
123
131
130
151
151
151
151
116
116
117
127
128
125
136
135
235
229
229
229
233
230
231
67
75
65
65
65
86
83
346
353

15
15
36
19
14
358
46
47
57
55

Zoéna B

435

356
357
45
93
36
42
89
90
91
94
94
94
91
92
398
106
112
115
119
124
413
414
138
180
186
189
191
122
121
123
409
410
410
423
422
339
243
244
245
246
242
242
71
85
76
78
7
101
101
349
354
10
40
41
63
38
38
364
48
49
60
61

Ohodnoceni

11

4,5
18
59
6,5
10
10
10
10
9,6
12,6
12,6
12,6
12,6
19,7
31
4,6
4,6
6,2
6,3
6,3
53
16,7
33,6
33,6
33,6
33,6
8,9
6,2
8,9
12,6
15,2
15,2
10
12,2
57
13,8
13,8
13,8
13,8
13,8
13,8
6,6
11,3
8,6
8,6
8,6
7,5
5,6
2,7

52
7,5
7,5
7,7
12,8
12,8

3,2
3,2
31
7,7

dmax

[=llelelleeleleclecleleoleolNeolleliecNelNeolollololollellelleoNolleleoNelNeoNolleololNoleololleoleoNolloNoNoNelleololoNeollolleololNeNoloNolleolleoololNollolle el NolloNe)



id

760
761
762
763
764
765
766
767
768
769
770
771
772
773
774
775
776
77
778
779
780
781
782
783
784
785
786
787
788
789
790
791
792
793
794
795
796
797
798
799
800
801
802
803
804
805
806
807
808
809
810
811
812
813
814
815
816
817
818
819
820
821
822
823

Zoéna A

37
62
81
81
76
80
82
78
77
86
83
80
82
78
80
80
78
90
89
104
111
118
122
124
137
146
205
198
69
211
211
225
225
222
223
221
340
235
241
250
251
276
357
289
299
297
290
241
305
304
305
332
234
83
136
68
70
71
344
344
359
83
58
58

Zéna B

62
88
85
82
85
85
85
85
85
88
88
82
86

83

86

86
397

94
108
112
122
413
128
140
149
207
370
372
256
262
254
255
250
250
255
341
236
334
258
261
280
360
299
302
328
292
328
310
310
309
333
338
344
171

73

73

73
354
355
362

85

61

60

Ohodnoceni

10
10
11,3
2,7
11,3
11,3
11,3
11,3
11,3
8,3
8,3
2,7
5,9
5,9
5,9
59
59
11,9
9,6
6,8
3,8
8,9
6,3
55

4,4
12,8

13,4
10,2
11,5
11,5
11,5
11,5
6,6
5,8
4,1
5,2

6,7
4,3

13,6
5,6
10,7
8,2
11,3
7,1

4,3
5,7
17,2

7,8
12,3
12,3

10
10

11,3
31
31

dmax

OO0 0000000000000 0DO0O0D0DO0DO0DO0O0DO0DO0DO0O0DO0DO0DO0D0DO0DO0DO0DO0D0DO0DO0DO0DO0DO0DO0D0D0DO0DO0DO0D0DO0DO0OO0ODO0OD0D0O0OO0OO0OO0OO0OO0DO0OO OO

id

824
825
826
827
828
829
830
831
832
833
834

Zéna A

56
55
90

65
73
137
309
59
58
57

Zéna B

60
63
94

68
102
142
312

63

63

63
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Ohodnoceni

5,6
7,7
9,6
12,8
7,8
17,2

5,9
5,9
5,9

dmax

OO0 0000000 O0OO0o



VytvoFeni vzestupného seznamu
unikatnich dmax hran

v

Vytvofeni grafu

i=1... pocet
unikatnich dmax
hran

j=1... pocet

hran grafu

dmax hrany j
== dmax;

Qdstranit hranu j z grafu

Vypocet distanéni matice
D; pro dané dmax;
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Priloha 5: Vypocet tarifni matice — vyvojovy diagram

e

Tarifni matice T = D

i=1..pocettadka T
j=1... pocet sloupct T

k=2 .. pocet
unikatnich dmax hran




i=1.. pocetFadkd T

j=1... pocet sloupct T

Z = zona, na kterou se
zona i odkazuje

do = zdna, na kterou se

zona j odkazuje

Ti-J = max(TZ_do,
dmax zony j)

Ti-J
dmax zony i)

=max(T, g4o»

Ti.j = max(TZ)dQ,
dmax zoény i,
dmax zony j)

ne
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7

Zaokrouhlit prvky T na
cela Cisla

Ti,i = jednice zony i

=

konec j

/ Vystup: tarifni matice T /

KONEC

[



Pfiloha 6: Tarifni matice (ukazka pro zény 1-25)

zddo| 1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12 13 14 15 16 17 18 19 20 21 22 23 24 25
11 2 2 2 2 4 2 8 9 9 7 9 11 13 15 17 21 17 11 10 14 15 13 13 17
22 1 4 4 4 6 5 10 11 11 9 11 14 15 17 19 23 19 14 13 16 17 15 15 19
3| 2 4 1 2 2 2 4 6 7 7 5 7 10 12 13 15 20 16 10 9 12 13 11 12 15
412 4 2 1 2 4 4 8 9 9 7 9 11 13 15 17 21 17 11 10 14 15 13 13 17
5(2 4 2 2 1 4 4 8 9 9 7 9 11 13 15 17 21 17 11 10 14 15 13 13 17
6| 4 6 2 4 4 2 6 4 5 5 3 5 8 9 11 13 17 13 8 7 10 11 9 9 13
712 5 4 4 4 6 1 10 11 11 9 11 14 15 17 19 23 19 14 13 16 17 15 15 19
8/ 8 10 6 8 8 410 1 4 5 7 5 8 9 11 13 17 13 8 11 14 15 13 14 14
99 1 7 9 9 511 4 1 3 8 5 7 9 10 12 17 13 8 12 15 16 14 15 14

0,911 7 9 9 5112 5 3 2 5 3 4 7 8 10 15 11 5 12 15 16 14 15 12
1,7 9 5 7 7 3 9 7 8 5 1 2 5 7 8 10 15 11 5 10 13 14 12 12 11
12,9 1127 7 9 9 5112 5 5 3 2 1 2 4 6 8 12 8 3 12 15 16 14 13 9
13|11 14 10 11 11 8 14 8 7 4 5 2 1 6 3 5 14 10 4 14 18 18 17 14 10
14113 15 12 18 13 9 15 9 9 7 7 4 6 1 9 11 8 4 2 11 15 15 13 8 5
15|15 17 13 15 15 11 17 11 10 8 8 6 3 9 1 2 13 13 7 18 21 22 20 17 13
16|17 19 15 17 17 13 19 13 12 10 10 8 5 11 2 1 11 15 9 20 23 24 22 19 15
17121 23 20 21 21 17 23 17 17 15 15 12 14 8 13 11 1 4 10 18 21 22 20 15 11
18|17 19 16 17 17 13 19 13 13 11 11 8 10 4 13 15 4 1 6 14 17 18 16 11 7
19|11 14 10 11 11 8 14 8 8 5 5 3 4 2 7 9 10 6 1 13 16 17 15 10 6
20110 13 9 10 10 7 13 11 12 12 10 12 14 11 18 20 18 14 13 1 3 4 2 3 7
21|14 16 12 14 14 10 16 14 15 15 13 15 18 15 21 23 21 17 16 3 1 8 6 6 10
2215 17 13 15 15 11 17 15 16 16 14 16 18 15 22 24 22 18 17 4 8 1 7 7 11
23|13 15 11 13 13 9 15 13 14 14 12 14 17 13 20 22 20 16 15 2 6 7 1 5 9
24113 15 12 13 13 9 15 14 15 15 12 13 14 8 17 19 15 11 10 3 6 7 5 1 4
25|17 19 15 17 17 13 19 14 14 12 11 9 10 5 13 15 11 7 6 7 10 11 9 4 1
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Pfiloha 7: Kontrola neklesajici tarifni vzdalenosti na trase spoje — vyvojovy diagram

START

Nadteni zasspoje.txt, tarifni
matice T, seznamu zastavek

i=1..pocetradkd \
v zasspoje.txt h

tas_piijj>=0
OR
tas_odj;>=0

o KONEC
J=|+

v

vzd_ min=0

ne

j > pocet Fadkl
v zasspoje.txt

linka; == linka;
AND
spoj; == spoj;

cas_pfij;>=0
OR
éas_odjj >=0

vzd_min = vzd
zast min = zaslj
A

vzd = tarifni vzdalenost
ze zast; do zast

vzd < vzd_min
AND

zastavka j dosud nebyla na

lince a spoji navstivena

Chybovy radek:
linka, spoj, zast;,
zast_min, zastj
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Priloha 8: Cenik

Vzdalenost Jednotlivé 7d 30d 90d Vzdalenost Jednotlivé 7d 30d 90d
(jednice) | Kartou Hotové (iednice) | Kartou = Hotové
1 12 15 108 288 816 67 98 100 - - -
2 13 15 117 312 884 68 99 100 - - -
3 15 20 135 360 1020 69 101 105 - - -
4 16 20 144 384 | 1088 70 102 105 - - -
5 18 20 162 432 1224 71 103 105 - - -
6 19 20 171 456 | 1292 72 104 105 - - -
7 20 25 180 480 1360 73 105 110 - - -
8 22 25 198 528 | 1496 74 106 110 - - -
9 23 25 207 552 | 1564 75 107 110 - - -
10 25 30 225 600 1700 76 108 110 - - -
11 26 30 234 624 | 1768 7 109 110 - - -
12 28 30 252 672 | 1904 78 110 115 - - -
13 29 30 261 696 = 1972 79 111 115 - - -
14 31 35 279 744 | 2108 80 112 115 - - -
15 32 35 288 768 2176 81 113 115 - - -
16 34 35 306 816 2312 82 114 115 - - -
17 35 40 315 840 @ 2380 83 115 120 - - -
18 36 40 324 864 | 2448 84 117 120 - - -
19 38 40 342 912 | 2584 85 118 120 - - -
20 39 40 351 936 2652 86 119 120 - - -
21 41 45 369 984 | 2788 87 120 125 - - -
22 42 45 378 1008 2856 88 121 125 - - -
23 43 45 387 1032 2924 89 122 125 - - -
24 45 50 405 | 1080 @ 3060 90 123 125 - - -
25 46 50 414 1104 3128 91 123 125 - - -
26 47 50 423 | 1128 3196 92 124 125 - - -
27 49 50 441 1176 @ 3332 93 125 130 - - -
28 50 55 450 @ 1200 3400 94 126 130 - - -
29 52 55 468 1248 3536 95 127 130 - - -
30 53 55 477 | 1272 3604 96 128 130 - - -
31 54 55 486 1296 3672 97 129 130 - - -
32 56 60 504 1344 @ 3808 98 130 135 - - -
33 57 60 513 1368 @ 3876 99 131 135 - - -
34 58 60 522 1392 3944 100 a vice 131 135 - - -
35 60 65 540 @ 1440 @ 4080
36 61 65 549 1464 4148
37 62 65 558 1488 @ 4216 Turistické a sit'ové jizdenky
38 63 65 567 = 1512 @ 4284
39 65 70 585 1560 @ 4420 Druh jizdenky Sit'ova platnost
40 66 70 - - - 1d 3d 7d
41 67 70 - - - Jednotlivec nebo rodina az ,1+3“ 190 380 590
42 69 70 - - - Rodina az ,2+3"“ 290 @ 580 850
43 70 75 - - - AZ 5 osob 350 @700 990
44 71 75 - - -
45 72 75 - - - Druh jizdenky Turisticka oblast
46 74 75 - - - 1d 3d
47 75 80 - - - Jednotlivec nebo rodina az ,1+3" 110 220
48 76 80 - - - Rodina az ,2+3" 170 340
49 77 80 - - - AZ 5 osob 200 400
50 79 80 - - -
51 80 85 - - - 30denni sitova jednotlivec 1590
52 81 85 - - - 90denni sitova jednotlivec 4490
53 82 85 - - -
54 83 85 - - -
55 85 90 - - - Ceny jsou uvedeny v K¢ v€etné DPH.
56 86 90 - - -
57 87 90 - - - V tomto vyiatku neni uvedeno prepravné a zlevnéné jizdenky
58 88 90 - - - se slevou 50 % a 75 % - jejich cena se uréuje ze zakladniho
59 89 90 - - - jizdného a zaokrouhluje se na celé koruny dold.
60 90 95 - - -
61 92 95 - - - Jizdenky Rodina az ,2+3" a Az 5 osob nemaji zlevnénou
62 93 95 - - - variantu.
63 94 95 - - -
64 95 100 - - -
65 96 100 - - -
66 97 100 - - -
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Priloha 10: Tarifni mapy (ukazky)

Kromeériz — tarifni vzdalenosti do ostatnich zon
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Uherské Hradisté — tarifni vzdalenosti do ostatnich zén

 —
B

B

7

123



(o

p sty

3)
3]

Vsetin — tarifni vzdalenosti do ostatnich zén
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Zlin — tarifni vzdalenosti do ostatnich zon
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